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1- DADQS CADASTRAIS

Orgao | Entidade Proponents GNP, _
Universidade Federal do Ria de Janeirn 33.663.683/0001-16
Enderego
I— Ay Padm Calmon, n® 550 - Prédio da Reitoria. 2° andar Cidade Universitaria
Cidade UF CEP DDD/ Telefane E A
Rio de Jangiro RJ 21841-001 {21} 25958-3600 FEDERAL
Conta Corrente Banco Agiéncia Cadigo ldentificador de Depésito
Urlea 001
Nome do Responsawvel C.P.F.
Carios Antdnio Levi da Concesicao sa0. QD o+
C. 1./ Orgo Expedidor Cargo Fungio i Matricula
23&3‘1’ IFP-RJ Professor Raitor SIAPE N°. D36A032
=
Enderego CEP
Rua Francisca $4a, 100 apte. 1001 - Copiacabana - Rio de Janeire 22.080-010
2 - OUTROS PARTICIPES :
Orgao / Entidade Concedente CNPJ | MF EA
Depariamento Nacional de Infraesirutura de Transportes - CHIT 04,882, 707/0001-00 FEDERAL
INoeme do Responsavel |Fu ngao CFPF
Tarcislo Gormes de Freftas Administrativo 130-.‘35
ClfOrgio Expedidor Cargo !Ma‘tliuula
11 QD vosana Diretor Geral Substitute
|Endereco CEP
SAN (.03, BI A - Ed, Micleo dos Transportas. 70040902
Brasilia-DF

3 - DESCRICAC DO PROJETO

Titulo do Projeto Periodo de Execugio

Inicio TErming

Desenvolvimento de Meatodologia para Pesguisas de Origem & Destino (OD), Consalidacso & Tratamento das dados de Flukes da
Velguios e Aplicagan da Modalo Malematico para Estimativa de Trafego Médio Dirio Anual para fnds Malha Rodovigria Federal | Apés publicagio | Apos publicagso

D.ou D.0.U + 1095 dias

Identificacio do Objeta

~restagdo de servigos tBenicos 8 de natursza cientifica, por meio de termo de relacionamento para o desenvolvimento de estudos & pesquisas de engenharia
de {rafeqo, visando o iratamento & g consolidacdo das informacdes dos fluxos de velculos ras mdovias federsis, para elaboragdn de models matemético de
oslimativa de tréfego medio didno anual com base em sistema de rede de (ransporte, considerando levantamenios de informacGes realizados pelo
Departamento Nacional de Infrasstrutura da Transportes — DNIT em postos de pesquisas rodovidnios, além de atividades de assassoria ao Plano Maciona| de
Contagem de Tréfego - PNCT, para o uso ¢ divulgacio de suss informagbes, 1anto no propriac DNIT, como para & sociedads m geral e em particular, para a
produgda de conhecimenio cientifica,

Justificativa da Proposigio

“Para que o DNIT cumpra as suas atribuigdes estabelecidas na Lei no 10.233 de 05 de junho de 2011, em seu Capliulo VIl, Secso | Att. B2, | entre outras,
especialments, 3 obrigagdo Jde estabelecer. padrbes, normas e especificactes (dcnicas para os pragramas de sequranga operacional, sinalizacEo, manulencio
ou conservacdo, restauragac ou reposigao de vias, tstminais & inslalagBes; para a elaboragSo de projetos & exscugfio de obras viarias & fornecer ao Ministério
dos Transportes = MT, informagoes e dados para subsidiar a formulacio dos planos gerais de oulorgs & de delegacio dos segmentos da infrasstrutura vidria.
No tocante as redovias brasileiras, o monlloramento do trafego € uma atividade relevante para o desenvolvimenio do Pals. Com bass em informacoes de
Irafega & possivel planajar agdes da melhorias ne sistema de fransporte conforme a dindmica do transporte rodovidrio. Assim, o DMIT necessita estabelzcer,
com cardler permanente, além de plano sistematizado de conlagem de (rdfego nas rodovias federais, mecanismos tenicos & modelos de matematicos em
|sztemas esquematicos de redes de transportes, gue fornegam infermacies permanenies sobre estimativas com e lavade grau de confianca do trafego madio
di&rio anual, pelo menos dos trechos rodovidrios definidos e codficados pelo Sistema Faderal de Viacdo - SFV. Para tanio, estabalacer um modela matemdtico
de estimaliva de trafego medio diaric anual, com base em sistsma asquemitico de rede de iransporte torna-se fundamental para gue o Departamante insfiua
um mecanismo técnico. com adequada corfianga estatistica. capaz de Ihe fomscer indicadores de fluxo em todos 03 segmentos rodovidria dao SFV,
especificamente aqueles que nZo possuem equipamentos de conlagam classificaldria permanenie de trafege. Além da impossibilidade de manutengio téenica o
gastos financelros com tal coberlura permanentie, o modelo cilado & capsz de subsidiar ainda, a elaboragdo de cendrios de crescimenta do trafego redoviario no
2FV. Assim, para se aslabelacer o modelo esquemdtico de rede, toma-se necesséda a realizacio de pesguisa de trafego, em diwvarsos trechos rodovianos, por

Tagea, =t mwmmmmwmwmmm -

das rodovias, sobre origens e destings das viagens, além de outras infarmagdas operacionals e socioscondmicas. Para tanto, considerando pesquisas j&

realizadas desde 2005, com apoio do Exército Brasileira, o DNIT estima que deva ser repetido esse processo em pelo menos 300 postos de pesquisa, am até
‘quatro campanhas de campo.
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4 - CRONOGRAMA DE EXECUGAO {Meta, Etapa ou Fase)

I

Etapa

Fase

Especificacgo

Duragao

Unidare

Quantidade

inicio

Tarming

META

Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD), Consolidagae e Tratamento dos dados
de Fluxos de Veiculos e Aplicagio de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio Diario Anual para toda
Malha Rodoviaria Federal

Planejamento para realizacio das coletas de
trafego de campo e treinamento dos miltares que
atuardo como técnicos responsaveis pelos postos
de pesquisa rodovidria

Unidade

1,00

Apds publicagio
D.o.u

Apas publicagia
D.O.U + 720 dias

Assessoria para realizacdo de quatro distintas
coletas de dados de campa, com duracio de sete
dias (feis cada uma, consistindo em contagens
volumétricas & classificatGrias dos veioulas e
enfrevistas socicecondmicas com identificagdo de
origens e destinos

Unidade

1,00

Apds publicacao
D.0.U + 90 dias

Apds publicagio
0.0 + 780 dias

Tratamento & consolidagdo dos dados colatados
em cada pesquisa, considerando a montagem de
malrizes de origens e destinos & modelagem de
tréfego em rede para identificagdo ds flusos
viagens nas rodoviarias federais, visandy a
oblengdo de modelo matematico de esfimativa de
Volume Média Didrio Anual - YIMDA

Unidada

.00

Apds publicacio
D.O.U +150 dias

Apos publicagdo
D.0.U + 990 dias

Assessoria especializada a implantago do Plano
Nacional de Contagem de Trafego — PNCT

Unidade

1.00

Apds publicagio
D.O.U

Apods publicacao
D.O.U + 1095 dias

5 - PLANO DE APLICACAD (R% 1,00)

Matureza da Despesa

Cadiao

Especificagdo

Proponents

Concedenta

Tolal

44.90.52

Despesas de Capital

0,00

R 266.100,00

RS

266,100,00

33.90.39

Despesas Correntes

0,00

R$ 16.472.215,56

R

16.472.215 56

TOTAL GERAL

R$

16.73B8.315,56
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& CRONOGRAMA DE DESEMEBOLSO (R$)
Departaments Nacional de infragsirutura de Transpones - DNIT LEa

FLAMN

R A A
UUE TRARE AL

BE
(R

ORGAD FINANCIADOR: DNIT

P

LA

Apos publicagho Apds publicagic Apds publicacin Apés publicagio Apds publicagio Apos publicagio
HETH D.0U 0.0+ 120dias | DOU+300dias | D.OU+SI0diss | DOUsTS0dis | DOU+340dias | TOTALDOCONVENID
@ 2.008.587 87 4.688. 728 36 i 5027404 57 2510747 33 1.673.831,56 83601577 16,738,315 56 Jl }
5 TH 0 B [ ¢ Fay]
Propanente : .
Apds publicaglo Apds publicagio Apés publicagio Apis publicagio Apds publicagio Apos publicagio .
META b.ou D.G.U + 120 dias 00U + 300 dias DUOLU + 510 dias D.0.U + 750 dias D.0.U + 940 dias TOrAL-0G CERUEND
4] 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00

7. DECLARAGCAD

Ma guelidade de representante lagal do proponenta, declsra, para fins de prova junio & Universidade Federal do Rio de Janeiro - UFRJ, para os efeltos & sob as panas da &, que]
|mexiste qualquer débito em mora ou situagBo de inadimplénclz com o Tesours Macional ou qualquer drgdo ou entidade da Administragio Pdblica Federal, que mpega a
iransfeséncia de recursos onundes de dolagdes consideradas nos orgamentos da UInide, na forma deste plano de trabatho,

Pade Deferimenta,

&u Degen blio wou

RIO DE JANEIRD, RJ,

s
|

\Carlos Anténle Levi da Conceigdo
Reitor da UFRJ

£ APROVACAO PELO DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Aprovado

BrasiL, OF. 05 b~ DeFer de 2814

\ QA 2
1
Tarcisio Gomes de Frelfas
Diretor Geral Substituto doDMIT
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PLANO DE TRABALHO
ORGAD FINANCIADOR: DNIT

Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD), Consolidagao e Tralamento
9-ESTUDQS: dos dados de Fluxos de Veiculos e Aplicagdo de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio
Didrio Anual para toda Malha Rodoviaria Federal

PRECO ORGADO REFERENTE A SETEMBRO/2013

VALOR
PARCIAL TOTAL

DISCRIMINAGAO

Desenvolvimento de Metodologia para Pesguisas de Origem e Destino (OD), Consolidagao e Tratamento dos dados de
Fluxos de Veiculos e Aplicagio de Modelo Matemético para Estimativa de Trafego Médio Didrio Anual para toda Malha
Rodovidria Federal

Planejamenio para realizacfio das coletas de trifego de campo e treinamento
01 |dos militares gue atuarao como técnicos responsaveis pelos poslos de 3.801.528,60 . 3.801.528,60
pesquisa rodoviaria

Assessoria para realizacdo de quatro distintas coletas de dados de campo,
g2 |eom duracdo de sele dias ateis cada uma, consistindo em contagens

1 volumétricas e classificatorias dos veiculos e entrevistas socioecondmicas
com identificagdo de origens e destinos

3.142.458,75 6.943.988,35

Tratamento & consolidagéo dos dados coletados em cada pesquisa,
considerando a montagem de matrizes de origéns e destinos e modelagem de
03 |tréfego em rede para identificagéio de fluxos viagens nas rodovidrias federais, 4,273.071,30 11.217.059.65
visando a obtengdo de modelo matematico de estimativa de Volume Médio :
Diario Anual - VMDA

Assessoria especializada 2 implantagdo do Plano Nacional de Contagem de

Trafego — PNCT + 5.521.256,00 16.738.315,65

Soma Total das atividades 16.738.315,65

PREGO TOTAL DO PROJETO RS 16.738.315,65
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DOCUMENTO 5
[ ORGAT FINANCIADOR | DNIT JUSTIFICATIVA
PLANO DE TRABALHO
ORGAO FINANCIADOR: DNIT
Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (0OD), Consolidagdo e Tralamento
10 - JUSTIFICATIVA: |dos dados de Fluxos de Vejculos e Aplicagdo de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio

Didrio Anual para toda Malha Rodoviaria Federal

JUSTIFICATIVA DA PROPOSIGAD

A Lein® 10,233 de 05 de junho de 2001, em seu Capitulo VI, Seco | Art. 82, define as atribuigies do Departamento Macional de Infraestrutura de Transportes
- DNIT, estando, entre outras, a obrgacdo de estabelecer padres, nornas e especificaghes %cnicas para os programas de Segurantca. bperacional,
sinalizagén, manutencio ou conservagdo, restauraclo ou reposicdo de vias, terminais @ instalagles; para a elaboragio de projelos e execucdy de obras
vidriag & fornecer ac Ministério dos Transportes — MT, informagies e dados para subsidiar a formulagio dos planos gerais de outorpa e de delegagio dos
segmentos da infraestrutura viaria,

Pela definiggo do Art. B1 da masma lel, o DNIT possyi como esfers de atuagdo o correspondents & infraestrutura do Sistema Faderal de Viagio, sob &
|urisdigiio do MT, constituida de: vias navegaveis; ferrgvias e rodovias federais; instalagbes e vias de fransbordo e de interface intermodal; e instalaghes
portudrias, restritas ans portos fluviais, desde a criagio da Sacretana Espacial de Portos, em 07 de maio de 2007, pela Medida Provisdrla 369.

Mo tocente ao modo rodovidrio, o DNIT carece de mecanismos sistematizados voltados para manutengio dag informagfas digrias do tréfego de vaiculos na
rede rodovidria federal. Para atender com efetividade aos aspectos legals citados, o DNIT necessita estabelecer, com cardler permanente, além de plano
sistematizado de contagem de trafego nas rodovias federais, mecanismos técnicos & modelos de matematicos em sistemas esquematicos da redes de
transportes, que formegam Informagiies permanenies sobre estimativas com e levade grau de confiangs do trafego médio didrio anual, pelo menos dos trechos
rodoviarios definidos e codificados palo SFY.

. Consideranda os resulados obfidos em sistama ssquematico da rede rodovidria naclonal, pela execugao, tratamenta & modelagam de trifego com base nas
IinformacBes de trés distintss pesguisas realizadas no ana de 2011, em cooperagio mdiua com o Ministério dos Transportes & o Exército Brasileirn, o DMIT
possui 05 elementos basicos, que o permite, com pesquisas e avalisgies técnicas complementares, obtar um modelo proprio de estimativa de tréfego médio
didric anual, cuja confianga estatistica a ser estabelecids atenderd & diversas stividades desse Deparfamento.

Por outre |ade, sendrd, também, para o desenvobimento das diretrizes de uso & expansdo das informacies do Plano Macional de Contagem da Trafeco -
PRCT (2m processo de implantagio) para estimativa de trafego nos frechos rodovidros onde ndo ocotre a contagem automatizada.

Tais rasultados proverdo o DNIT de melos @ processos técnicos que potencializam o uso das informacies das pasquisas de trifego, sejam elas autbmatizadas
ou ndo, congiderando a visdo do mesmo, em sistemas ssquematicos de redes transportes.

Para serem feitos investimentos em infraestrutura rodovidria & necessano conhecer a awal situacio de tréfego, bem como sua estimativa fulwra, A
importéncia das informagtes scbre volumes de trilego com base em contagens aulomatizadas e guas expansBes para os trechoe que compéies a rede
rodavidria federal, deve-se sspecialimente & constante Necessidade de;

a) Interferir pariodicamente nos sistemas rodovidrios em funcdo da real demanda existente por fransports ou de uma demanda projetada, o que pode
demandar estudos sobre a determinagio de locais para instalag3o de novos postos de coleta de trafego parmanents e de cobertura;

b) Dimensienar a infraestrstura rodovidria, principaiments no que diz respeito & capacidade, ac pavimento, 4 sinalizagio, &5 intersegdes e A5 obras de anle;

c) Contribulr para reduclo de acidentes nas redovias federais, com a identificacio dos pantas & segmentos criticos que ha Influncia do components vidrio-
ambientak;

) Adguirir informagiies do comporiamento do sistema, com objativa de redizir confillos de transito que decorren das atividades soclals molivadas pelas
economias locals & regionals;

8) Subsidiar politicas plblicas, frabalhos técnicos, estudas, pesquisas cientificas e tecnoldgicas relalivas ao transporie:; e
f} Awrciliar estudos referentes 4 emissan de poluentes atmaosféricos advindas dos velculos cireudantas,

Tal resultado, quanto asseclado a outras informagdes sdo (tels, ambém, para a manulenge da base de dados radovidria gearrefarenclada do Planp Macional
de Logistica e Transporte — PMLT, que orienta de forma estratégica e indicafiva, os investimentos naclonals em infraestrutura de transpories, O
desenvolvimento e utilizagio de models matemético de estimativa de wafego nas rodovias federais. considerando uma visdo sistemica da rade radovidnia
fedaral, constam de um mecanismo técnico indispensével ap DNIT, tanto nas suas agdes didries, como também, palo astabelecimento de diretriz Institucional
sobre este lema, servindo, assim, de referéncia para o Brasil,

3 oi!
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Desenvolvimanto de Metodologia para Pesquisas de Origem & Destine (OD), Consolidacdo e Tratamento
10 - JUSTIFICATIVA: |dos dados de Fluxos de Veiculos e Aplicacio de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio
Didric Anual para toda Malha Rodoviana Federal

JUSTIFICATIVA DA PROPOSIGAD

Para & Universidade Federal do FRio de Janeiro, justifica paricipar da miss&o de pesquisas de frafego & assessorla kcnica para o Nocleo Estratégico de Estudas
para o Plansjamenio de Transparie - NEEFTrans, do Departamenio Macional de Infraestnriura de Transportes - DNIT, bem como da consolidagido do Plano
Macional de Contagem de Trafego - FNCT, pois as informagies alualizadas dos fluxes medios de viagens veiculares em rodovias federsis 580 de grande
impori&ncia para seus irabalwis técnicos B cientificos nas areas de Engenharia de Trafégo, Sistemas Intelipentas de Transportes & mais especificamente de
modeagem de rede,

A Coppe — Inatifuto Alberio Luiz Coimbra de Pas-Graduacdo ¢ Pesquisa de Engenharia - nasceu disposia a ser um sopro de renovagSo na universidade brasiiera
e a confribuir pera o desenvolvimento do pais, Fundada em 1863 pelo engenbeiro Alberlo Luiz Coimbra, sjudou a criar a poe-graduacSo no Brasl & so longo de
quatro décadas lomou-se o maior centra de ensing @ pesquisa am enganhana da América Latina,

A Coppe j& fermou mais de 12 mil mesires e doutores em seus 12 programas de pds-graduscdo siriclo sensu (mesirado e doworada). Canfa com 525 professores
doutores em regime de dedicat@o exclusiva, 2,800 alunos @ 350 funcionarios. Possu 116 modemes lsborabénios, que formam o masor complexo laboratorial do
pais na drea de engenharia.

Parlicularmenis, o Programa de Engenharia de Trangportes - PET conta com 14 professores no momento. De 2011 até agoste de 2014 foram defendidas 23
leses de doutorado e 71 disseragbes de mesirada. Em 2014 o PET conta com 36 aluncs de doutorado matriculados e 37 aluncs de mestrados. Em 2013 foram
quatro arfigos publicados em jomals ou revistas, 25 artigos em periddicos, 2 livros @ 48 trabalhos em anais. Uma consideravel pare desse dessa produglo
cientifica trata de assunios relacionados a8 mélodos & modelos de trifego em sistemas rodovisrios.

Apoiada nos trés pllares que a norlelam - a exceldncia académica, a dE:Ht:al;En exchisiva de professores e alunos, & a apraximacio com a socigdade —, a Coppe
destzca-ze comg cenlro irradiador de conhecimento, de profissionais qualificados & de métodos de ensing, servindo de modelo para universidades e Inslitutos de
pesquiza em lodo o pais.

Com base no exposto, considera-se que a Liniversidade Federal do Rio de Janeiro, conts com 8 capacidade de apoisr as fungdes de gestiio, operagso,
capacitagae, ireinamento e j{enologia da informagdo apicados sob critérios de engenharia para se cbier com economicidade a8 informagdes, por melo de
pesquisa de campo & necessdnio,

Soma-se a tal competéncia, a experiéncia adquirida no setor de (ransporte do Brasil, fendo desenvahddo elou participado de estudes especializadas para agbes
no proprie do Ministédo dos Transportes @ para o proprio Departamento Naclonal de Infraesirutura de Transportes — DNIT. O primeiro, com o Ministéno dos
Transpaortes, sinda em curso, cujos esforgos conjuntos entre aquele Ministério & 3 LFR. convergem para desenvolvar: astudos & pesquisas para desenvohdments
de metodologia para implementagan de centros de integracéo logistica com vistas & subsidiar politicas pablicas voltadss & pronocBo da inermodalidade ne
fransporte de cargas. O segundo, com o DNIT (por meio da relagdo entre seu Insliluto de Pesquisas Rodoviarias — IPR e & UFRJ) lambém em curso, rata da:
execugao de esfudos e pesquisa para elaboragéo de método mecanistico - empirico de dimensionamento de pavimentos asfdllicos. Aldm desses, a Secretaria
Especial de Partes da Presidancia da Repdblica - SEP/PR possul cooperagao com a LIFRJ para o desenvohvimento de diversas estudos para o sistema portudrio
brasdeirg,

Em fase disso, e destacando-se o estudo de Ceniro de Infegraciio Logistica — CIL, ac estabelecar & cooperacio com a UFRJ, o DNIT aproveita a sinergia j8
existente enire esta Universidade @ o Ministério dos Transperies (ao qual o DNIT @ vinculado). lsso se dé lanle pela aproveitarmento do &xito no senfido de
ulilidade comparifilhada dos resullades a serem obfidos no projeto citado, como também, pelo fato da UFRJ ler aprofundamento técnico e cientifico, com um
conjunto de informagbes e sistemas de dados geomeferenciados, assodiados a0 Plano Macional de Logistica e Transportes — PHLT e és bases de dades da
Pasquisa Macional de Tréfege - PNT (2011), projeto que gusrda semelhance com esie Plano de Trabalho.

Tem-se, com lal situacia, um ganho de ordem fgcnica & ceniilica, além da spadunideda da oe willzer dedos e resliados wegrados 20 PHLT, Pama UFRLa
oporiunidade de cooperar com 0 DNIT, soma-se 8z cooperaches techicas ja ecidas, com sm ganho imensurével para a aplicagan pratica do conhecimento
1&enico, académico e cientifico, tante pela obrigagao do desenvalvimento técnico inovador, quanto pels capacidade de ulilizar dados reais, coletados em situagies
particularments especiais, com fins praticos & engenharia de trdfego e de transportes. Isso permde que sejam geradas novas cportunidades para 8s pesquisas
cientificas no setor de transpones @ oulras areas do conhacimento, estimulande a elaboragio de frabalhos cientificos, dizsertagfes e leses que podem contar com
esludos de casos elow dados consistentes [que geralments & um malerial raro para o pesquisador de transportes). Deve-se acrescentar a esse contexto que em
prajetos da frantportes, nomnaiments existe a partlicipacdo de mais de um programa de pée-graduacin, mesmo que 2-lideranga sejs do Programa de Engenharta
de Transportes = PET da COPPEMIFRY, Easas iransversalidades cientificas resultam em aprimoramentes das relagtes entre reas do conhecimento, sendo
prélica corrents no &mbito da COPPE,

Par fer um considerdvel cabedel de conhecimento cientifico no setor de Wwanspones & dreas corelstas, principalmente na produgas cientifica (com publicacBes
internacionais) e formagdo de conhecimento especiaista voltados para o setor de fransportes. ao cooperar com a UFRL, o DNIT encentra urm ambients tBcnico &
cientifico apropriade ¢ com melhores condigdes do que outros centros de pos-gradusclo, pars atender aos desafios proposios no: desenvolvimento de
mefodologia para pesquisas de origem e desting (00}, consafidacio & tratamento dos dados de fluxos de veicules e aplicacdo de modelo metemético pars
egtimativa de trafege madio diario anual para 1oda malha rodoviara federal

Mo contexto da sinergia possibilitada pela cooperacdo com a UFRJ consta do uso de seu conhecimento & da estrutura cientifica instalada, que possui vanguarda
no setor de engenhana de trafego e transportes. Dessa forma, a cooperagSo com o DMIT contribuird, inchusive, para o aprimoramento do Plansjamento
Gowvernamental, acbes esias j& coordenadas por professores da COPPE, parlicularmente do Programa de Engenharis de Trangpor®es, mas também, de outros
programas da COPPE e da prapria UFR.. :
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