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1 - DADOS CADASTRAIS

Orgao / Entidade Proponente C.N.P.
Universidade Federal do Rio de Janeiro 33.663.6683/0001-16
Enderego
Av. Pedro Calman, n® §50 - Prédio da Rettesia, 2° andar Cldade Universitéria

Chiade UF CEP DDD{ Telefone EA

Ric de Jangiro RJ 21941-901 (21) 2598-9600 FEDERAL
Conta Corrente Banco Agéncha Cédigo ldentificador de Depésito

Unica 001
Nome do Responsével C.P.F.
Denise Pires de Carvalho 8?5,-20
€.\ 1 Orgdo Expedidor Cargo Fungdo Matricula
so@ps (FPRY Reitor Professor 636605
Enderego CEP
Av.Pedro Calmon, 550 - 2% andar - lha do Funddo Rio de Janeiro, RJ 21944-801

2 - QUTROS PARTICIPES

12

Orgdo ! Entidade Concedente CNPJ I MF EA

Departamento Macional de lnfraestrutura de Transportes - DNIT 04,892 707/0001-00 FEDERAL
INome da Responsavel Fungiio CPF

s Coordenador-Geral de Planejamento e
Andsé de Gilveira Nunes Programacgae de Invesiimenios ou]r.ﬂg
C.l. 1 Orgdo Expedidor Cargo Matricuta
1?.9 SSP/PB Analista em Infraestrutura de Transpores SIAPE N° 1743323
Enderego CEP
SAN, Quadra 3 Bloco A, 1° Andar, sala 14.78 Ed, Nacleo dos Transpories Brasifia DF 70040-902

3 - BESCRICAO DO PROJETO

Titulo do Projeto Periodo de Exacugdo
Desenvelvimento de Melodologia para Pesquisas de Origem e Deslino (OD), Consclidagao e Tratamento dos dades de inicio Término
Fluxos de Veiculos e Aplicagao de Modelo Matemélico para Estimativa de Trafego Médio Didrio Anual para toda Malha Apds publicacio | Apés publicagho
Rodoviaria Federal D.ou D.O.U + 2265 dias

{18/12/2014) (01/03/2021)

Identificagiio do Objeto
Prestagdo de servigos técnicos & de nalureza cienlifica, por meio de termo de relaci o para o desenvetvimento de estudos e pesquisas de engenharia de
trafego, visando o irat ito & a consolidagao das informagdes dos fluxos de velculos nas rodovias fedarais, para elaboragio de modale matemdlico de estimativa

de tréfego médio didrio anual com base em sisterma de rede de transpore, considerando levantamenios de informagdes reafizados pelo Departamento Nacional de
Infraesirutura de Transportes — DNIT em postos de pesquisas rodovidros, além de atividades de assessoria 20 Plano Nacional de Contagem de Trafego - PNCT,
para o uso & divulgago de suas informagSes, tanto no prdprio DNIT, como para a sociedade em geral e em particular, para a produgfio de conhecimento clentifico,

Justificativa da Proposigido
‘Para que ¢ DNIT cumpra as suas sWibuigdes estabelecidas na Lei no 10.233 de 05 de junho de 2011, em seu Capitulo Vil, Secdo | Ard. 82, , entre oulras,
especialmente, a obrigagio de eslabelecer padries, normas e especificagfes téonicas para os programas de seguranga operacional, sinalizagdo, manulengdo ou
conservagdo, restauragéo ou reposicdo de vias, terminais e instalagdes; para a elaboragdo de projetos e execugdo de obras vidrias e fornecer ao Minisiério dos
Transportes — MT, informagdes e dados para subsidiar a formulagéo dos planos gerais de oulorga & de delegagio dos segmentos da infraesirutura vidria. No tocante
as rodovias brasileiras, o monitoramento do trafego é uma alividade relavante para o desenvolvimento do Pais. Com base em informagdes de trafego & possivel
[planejar agdes de methorias no sistema de transporte conforme a dinamica do transporte rodovidrio. Assim, o DNIT necessita estabelecer, com cardter permanente,
além de plano sistematizado de contagem de {réfego nas rodovias federals, mecanismos técnicos e modelos de matemélicos em sistemas esquematicos de redes de
ltransportes, que fornegam informagdes parmanentes sobre eslimalivas com e levado grau de confianga do trdfego médio didrio anual, pelo menos dos trechos
rodovidrios definidos e codificados pelo Sistema Federal de Viagdo - SFV. Para tanto, estabelecer um modelo matematico de estimativa de tréfego médio diario anusl,
com base em sistema esquemélico de rede de fransporte tora-se fundamental para que o Depardamento instiua um mecanismo técnico, com adequada confianga
eslalistica, capaz de ihe fornecer indicadores de fluxo em todos os segmentos rodovidrno do SFV, especificamenle aqueles que ndo possuem equipamenlos de
contagem class¥icatéria permanenie de tréfego. Além da impossibilidade de manutengdo técnica e gastos financeiros com tal coberlura permanente, o modelo citado
& capaz de subsidiar ainda, a elaboragéio de cendrios de crescimento do tréfego redovidrio no SFV. Assim, para se eslabelecer o modelo esquamélico de rede, toma-
se necesséria a realizagdo de pesquisa de trafego, em diversos trechos rodovidrios, por meio de contagens volumétricas e classificatérias, complementadas
simultaneamente, por colelas de informagdes por enlrevistas amostrals com os usudrios das rodovias, sobre origens e deslinos das viagens, além de oulras
informagSes operacionais e socioecondmicas. Para tanto, considerando pesquisas j4 realizadas desde 2005, com apoio do Exdrcilo Brasileiro, o DNIT estima que
deva ser repetido esse processe em pelo menos 300 postos de pesquisa, em até quatro campanhas de campo.

PNCT, as andfises de qualidate estatistica e uliizagdo dos seus dados, a publica¢do desses dados via web e a oblengioe de eslimativa de VMDA (Volume Méiiio
Di4rio Anual) para toda reda rodovidria federal, para os dados coletades no ana de 2019 pelo PNCT. ‘;
/ "-.

Para fins da continuidade das Etapas 3 e 4, visando da assessorla especializada para manutengdo da implantagdo do novo Plano Macional de Contagem de%ggb -l \#
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4 - CRONOGRAMA DE EXECUGAO (Meta, Etapa ou Fase)
Duracdo
Especifica¢éo
Unidade | Quantidade Inicio Término
META
Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD), Consolidagdo e Tratamento dos
dados de Fluxos de Veiculos e Aplicacio de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio Diario Anual
para toda Malha Rodoviaria Federal
Planejamento para realiza¢do das coletas de . N
tréfego de campo e treinamento dos militares que Unidade 1.00 Apésg lglga gao DASéLsJ E“fg;g%aigs
atuardo como técnicos responsdaveis pelos postos ! (18!1élé01 4) ’ (65! 1212017)
de pesquisa rodovidria
Assessoria para realizagdo de quatro distintas
coletas de dados de campo, com duragdo de sete - .
dias Uteis cada uma, consistindo em contagans Uni Apos pubhcagﬁo Apds pubhcaqz’?o
; ! . ) nidade 1,00 D.O.U+90dias | D.O.U+ 1143 dias
volumétricas e classificatérias dos velculos e (18/0312015) 03/02/2018)
entrevistas socioecondmicas com identificagdo de ¢
origens e destinos
1
Tratamento e consolidagdo dos dados coletados
em cada pesquisa, considerando & montagem de
inalrizes de origens e destinos e modelagem de Apds publicagiio | Apés publicagio
trafego em rede para identificagdo de fluxos Unidade 1,00 D.O.U +150 dias | D.O.U + 2144 dias
viagens nas rodovidrias federais, visando a {17/05/2015) (31/10/2020)
obtengdo de modeto matematico de estimativa de
Volume Médio Didrio Anual - VMDA
Assessoria especializada 4 implantagio do Plano . Apds publicagtio | Apbs publicagé'o
Nacional de Contagem de Trafego - PNCT Unidads 100 el o | "o e
5 - PLANO DE APLICACAQ (R$ 1,00)
Natureza da Despesa
Proporente Concedente Total
Cédigo Especificagdo
44.90.52 Pespesas de Capital 0,00 R$ 266.103,00 R$ 266.103,00
33.90.39 Despesas Correntes 0,00 R§ 34.215.880,40 | R$ 34.215.880,40
TOTAL GERAL R$ 34.481.983,40
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ORGAO FINANCIADOR : DNIT JUSTIFICATIVA

PLANO DE TRABALHO
ORGAO FINANCIADOR: DNIT

Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino {OD), Consolidagso e
10 - JUSTIFICATIVA: [Tratamento dos dados de Fluxos de Veiculos e Aplicacio de Modelo Matemético para Estimativa de
Tréfego Médio Didrio Anual para toda Malha Rodoviaria Federal

JUSTIFICATIVA DA PROPOSICAQ

A Lei n® 10.233 de 05 de junho de 2001, em seu Capitule VI, Seclo [ Art. 82, define as atribuighes do Departamento Nacienal de Infraestrutura de
Fransportes ~ DNIT, estando, enfre outras, a obrigagio de estabelecer: padsies, normas e especificagdes téenicas para os programas de seguranca
cperacional, sinalizagZo, manutencio ou consesvagdo, restauragdo ou reposicao de vias, terminais e instalacbes; para a elaboragdo de projetos e execugdo
de obras vidrias e fernecer ao Ministério dos Transportes — MT, informag8es e dados para subsidiar a formulagdo dos planos gerais de outorga e de
delegagdo dos segmentos da infragstrutura vidria,

Pela definicho do Art. 81 da mesma lei, o DNIT possui como esfera de atuagdo o correspandente 4 infraestrutura do Sistema Federal de Viacho, soba
jurisdigio do MT, constituida de: vias navegaveis; ferrovias e rodovias federais; instalagbes e vias de transbordo e de interface intermodal; e instalagbes
poriudrias, restritas acs portos fluviais, desde a criagdo da Secretania Especial de Portos, em 07 de maio de 2007, pela Medida Provisoria 369.

No tocante a0 modo rodoviério, o DNIT carece de mecanismos sistematizados voltedos para manutengo das informagbes diarias do réfego de veiculos na
rede rodovidria federal. Para atender com efetividade aos aspectos lagais citados, o DMIT necessita estabelecer, com carater permanente, além de plano
sistematizado de contagem de trdfego nas rodovias federais, mecanismos técnicos e modelos de matematicos em sistemas esqueméticos de redes de
transportes, que fornegam informagdes permanentes sobre estimativas com e levado grau de confianca do trafege médio didrio anual, pelo menos dos
treches redoviarios definidos e codificados pelo SFV.

Considerando os resultados obtidos em sistema esquematico da rede redoviaria nacional, pela execugdo, tratamento e modetagem de trafego com base nas
informagdes de trés distintas pesquisas realizadas no ano de 2011, em coeperagiio mitva com o Ministério dos Transpores € o Exército Brasileiro, o DNIT

possui os elementos basicos, que o permite, com pesquisas e avaliagBes técnicas complementares, obler um modelo préprio de eslimativa de trafego médio
didrio anval, cuja confianga estatistica a ser estabelecida atenderd 4 diversas atividades desse Departamento.

Por outro lado, servira, também, para o desenvoivimento das diretrizes de uso & expansio das informagdes do Plano Nacional de Conlagem de Trafego -
PNCT (em processo de implantagio) para estmativa de trafege nos trechos rodovidrios onde nao ocorre a contagem automatizada,

Tais resulados proverdo o DNIT de meios @ processos téenicos que potencializam o uso das informagdes das pesquisas de trafego, sejam elas
automatizadas ou ndo, considerando a visdo de mesmo, em sistemas esquematicos de redes transpories.

Para serem feitos investimentos em infraestrulura rodoviéria é necessario conhecer 2 atual situagéo de trifego, bem como sua estimativa futura. A
importéncia das informagdes sobre volumes de tréfego com base em conlagens automatizadas e suas expanséas para os trechos que compdes a rede
rodoviaria federal, deve-se especialmente & constante necessidade de:

a) Interferir pariodicamente nos sistemas rodovidrios em fungfio da real demanda existente por transporte ou de uma demanda projetada, o que pode
demandar estudos sobre a determinagio de locais para instalago de novos postos de coleta de trafego permanente e de cobertura;

b} Dimensionar a infraestrutura rodovidria, principalmente no que diz respeito 4 capacidade, ao pavimento, 3 sinalizagfo, &s intersegdes e as obras de arle;

¢) Contribuir para reducéio de acidentes nas rodovias federais, com a identificagio dos pontos e segmentos criticos que ha infludneia do componente vidrio-
ambiental;

d) Adquirir informagGes do comportamento do sistema, com objetivo de reduzir confiltos de transite que decorrem das atividades sociais motivadas pelas
ecanomias locais e regionais;

e} Subsidiar pofiticas piblicas, trabalhos técricos, estudos, pesquisas clentificas e tecnolbgicas relativas ao transports; e
f} Auxiliar estudos referentes 4 emisséo de poluentes atmosféricos advindos dos veiculos circulantes.

Tal resultado, quanto associade a outras informagdes sdo Gtels, também, para a manutencfo da base de dados rodovidria georreferenciada do Plano
Nacional de Logistica e Transporte — PNLT, que orienta de forma estratégica e indicativa, 0s investimentos nacionals em infrasstrutura de transportes. O
desenvolvimento ¢ ulifizagdo de modelo matematico de estimativa de trdfego nas rodovias federals, considerande uma visdo sistémica da rede rodoviaria
federal, constam de um mecanismo téenico indispensavel ac DNIT, tanto nas suas agbes didrias, como também, pelo estabelecimento de diretriz institucional
sobre esse tema, servindo, assim, de referéncia para o Brasi.
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PLANO DE TRABALHO
ORGAQ FINANCIADOR: DNIT

Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD}), Consolidagio e
10 - JUSTIFICATIVA: |Tratamento dos dados de Fluxos de Veiculos e Aplicacao de Modelo Matemaético para Estimativa de
Trafego Médio Didrio Anual para teda Matha Rodovidria Federal

JUSTIFICATIVA DA PROPOSIGAO

Para a Universidade Federal do Rio de Janelro, fustifica participar da miss&o de pesquisas de lrdfego e assessoiia téenica para o Nicleo Estralégico da
Estudos para o Planejamento de Transporte - NEEPTvans, do Departamento Nacional de Infraesinutura de Transpories - DNIT, bem como da consolidagdo do
Plano Nacional de Contagern de Tréfego - PNCT, pois as infamagbes atualizadas dos fiuxos médios da viagens veiculares em rogovias federals sdo de grande
impostancia para seus trabalhos técnicos e clentificos nas dreas de Engenharia de Tsrdfego, Sistemas Intefigentes de Transpories e mals espacificamente de
modslagem de rede,

A Coppe - Instiitp Alberto Luiz Colmbra de Pés-Graduagio e Pesquisa de Engenharia — nascey disposta a ser um $opro de fenovagdo na universidads
brasilelra e a contribuir para o desenvoivimento de pais. Fundada em 1963 pefo engenheiro Alberto Luiz Colmbra, ajudou a ¢riar a pbs-graduagdo no Brask e ao
longo de guatro décadas lomou-se e maior centro de ensino e pesquisa em engephania da América Latina,

A Coppe ja formou mais de 12 mil mestres e doutores em seus 12 programas de pos-graduagdo stricto sensu {mastrado e doutorado). Coata com 325
professores doutores em regime de dedicagdo exclusiva, 2.800 alunos ¢ 350 funciondrios. Possui 116 medemnos taboratéiios, que formam o maior complexo
laboraterial do pais na drea de engenharia,

Particularmente, o Programa de Engenharia de Transpories — PET conta com 14 professores ao momente, De 2011 até agosto de 2014 foram defendidas 23
teses de doutorado e 71 dissertagties de mestrado. Em 2014 o PET conta cem 36 alunos de doutorade matriculados & 37 alunos de mestrados. Em 2043 foram
quatro arligos publicados em jornals ou revistas, 25 artigos em periddicos, 2 livros & 46 trabainos em anais. Uma considerdvel parte desse dessa produgdo
clentifica trata de assuntos relacionados a mélodos e modelos de lrifego em sistemas rodovisrios.

Apoiada nos trés pilaces que a nosteiam — a exceldncla académica, a dedicagdo exclusiva de professores e alunos, ¢ a aproximagdo com a sociedade —, a
Coppe daslaca-se como centro irradiader de conhecimento, de profissionais qualificados e de métodos de ensino, servindo de modelo para universidades e
fnstiutos de pesquisa em todo o pals.

Com base no exposto, considera-se que a Universidade Federal do Rio de Janeiro, conta com a capacidade de apoiar as fungdes de gestdo, operagdo,
capacitagdo, Ureinamento e tecnologla da informagdo apficados sob critérios de engenharia para se obler com economicidade as informagdes, por meio de
pesquisa de campo se necessdna,

Soma-se & tal compaténcia, a experiéncia adquirida no setor de transporte do Brash, tendo desenvolvide efou participado de estudos especializados para agbes
no préprio do Ministérie dos Transportes e para o praprio Departamento Nacional da Infraestrutura de Transportes — DNIT, O primeiro, com o Ministério dos
Transportes, ainda em curso, cujos esforgos conjuntos entre aguele Ministério e a UFRS convergem para desenvolver: estudos e pesgiisas para
desenvolvimento de melodologia pera implementagéio de centros de integragio logistica com vistas a subsidiar potiticas publicas voltadas A promogdo da
intermodalidade no lransporte de cargas. O segundo, com o DNIT {por melo da relagdo entre seu Instituto de Pesquisas Rodovidrias — IPR & a UF RJ} também
&M cursg, trata da: execugdo de estudes e pesquisa para elaboragdo de método mecanistico - empirico de dimensionamento de pavimantos asfatticos. Além
desses, a Secrelania Especiat de Portos da Presidéncla da Repiblica — SER/PR possui cooperagdo com a UFRJ para o desenvolvimento de diversos estudos
para o $ist portuésio brasilej

Em fase disso, e destacando-se o estudo de Centro de Integracdio Logistica - CL, ao estabelecer a cooperagdo com a UFRY, o DNIT aprovelta a sinergia |4
existente entre esta Universidade e o Minisiério dos Transportes (ac qual o DNIT & vinculado), Isso se d4 tanlo pelo aproveitamento do éxito no sentide de
utiidade compartiltada dos resultados a serem obtides no projeto citado, como também, pelo fato da UFRJ ter aprofundamento tenico e cientifico, com um
conpnte de informagdes e sisternas de dados geomeferenciados, associados ao Plano Naclonal da Logistica e Transportes — PNLT e &s bases de dados da
Pesquisa Nacional de Trafego - PNT (2011), projeto que guarda semethanga com este Plano de Trabatha,

Tem-se, com fal situagdo, um ganho de ordem téenica e clentifica, além da oportunidade de se utifizar dados e resultados integrados ao PNLT. Para a UFRJ a
oportunidade de cooperar com o DMIT, soma-se as cooperagbes {écnicas J4 estabelecidas, com um ganho imensuravel pafa a aplcagdo pratica do
¢onhecimento lécnico, académico e clentifico, tanto pela cbrigagso do desenvolvimento lécnico inovador, quanto pela capackiade de ulilizar dados reals.
coletados em shuagles particularmente especiais, com fins préticos & engenharia de frafego e de Uransportes. isso peitnite que sejam geradas novas
oportunidades para as pesquisas clentificas no setor de lranspertes e outras dreas do conhecimento, estmalando a elaboraco de trabalhos cientificos,
disserta¢des e teses que podem contar com estudos de casos efou dados consistentes {que geralmente ¢ um materal raro para o pesquisador de ransportes).
Deve-se acrescentar a esse contexto que em projetos de transportes, normalmente existe a pariicipagdo de mais de um programa de pés-graduacdo, masmo
que a Iideranga seja do Programa de Engenhania de Transportes - PET da COPPEAJFRY. Essas transversafidades cientificas resultam em aprimoramentos
das relages entre dreas do conhecimento, sendo praica cofrente no ambite da COPPE.

Por ter um considerdvel ¢abedal de conhecimento cientifico no selor de transpories e dreas correlatas, principalments na produgéo clentifica {com publicagtes
Internacionais} e formagéo de conhecimento especiatista vollados para o sefor de lransposies, ao cooperar com a UFRJ, ¢ DNIT encontra um ambients técnico
e cienlifico apropriado & com mefhores condigdes do que oulros cenlros de pds-graduacgdo, para atender aos desafios propostes no: desenvolvimento de
melodologia para pesquisas de origem e destino (OD), consolidagdo e tratamento dos dados de fluxos de veicuios e aplicagio de modelo matemético para
estimativa de trifego médio didrio anual para toda matha rodovidria federal,

No contexto da sinergia possibiitada pela cooperagdo com a UFRJ consta do usc de seu conhecimento e da estutura clenlifica instalada, que possui
vanguarda no setor de engenharia de trafego e transportes. Dessa forma, a cooperagdo com o DNIT contibwird, inclusive, para o apimoramento do
Plangjamento Govemamental, agdes estas J& coordenadas por professores da COPPE, particularmente do Programa de Engenharia de Transportes, mas
também, de oulros pregrarnas da COPPE e da prépria UFRJ.
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DESENVOLVIMENTO DE ESTUDOS E PESQUISAS DE ENGENHARIA DE TRAFEGO, VISANDO A COLETA, O TRATAMENTO E A CONSOLIDACAO DAS INFORMACOES DOS FLUXOS DE VEICULOS NAS
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Planejamento para realizagao das colelas da trifego do
{campa e dos militares que atuars
iécnicos responsavels polos pastos de pesqulsa rodoviaria

[Assessorla técnica s quatro distintas Goltas de dados do
campo, cam duragio do sete dias dlels cada uma,

s
dos velculos e entravistas socloecanamicas com
Idontificagao da origens & destinos

|rratamento o cansalldagda dos dades coletadas am cada
nesquisa, cansidarando a montagsm do matrlzes da oflgons
 dastinos & modelagem de trafego om rods para
|dentilicacio da fluxas viagens nas rodovidrlas federals,

visando a obtangao da modelo matemitice do estimativa do l
4 [pssessatia especializada & Implantagaa do Plana Haclanal
s Contagom de Tréfego — PNCT
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ODOVIAS FEDERAIS, PARA ELABORACAO DE MODELO MATEMATICO DE ESTIMATIVA DE TRAFEGO MEDIO DIARIO ANUAL COM BASE EM SISTEMA ESQUEMATICO DE REDE DE TRANSPORTE




