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3 - DESCRICAO DO PROJETO

Titulo do Projeto Periodo de Execugfio
Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destine (0D}, Consolidagio e Tratamento dos dados de Inicio Término
Fluxos de Velculos e Aplicagio de Modelo Malematico para Estimativa de Trafsgo Médio Didrio Anual para toda Matha Apos publicagdo | Apds publicagao
Redoviana Federal Dou D.O.U +1900 dias

{18/12/2014) {01/03/2020)

Identificagio do Objeto

Preslacfio de servigos técnicos e de natureza cientifica, por meio de termo de relacionamento para o desenvolvimento de estudos e pesquisas de engenharia de
trafego, visando o tratamento e a consolidagdo das informagées dos fluxos de velculos nas rodovias federals, para elaboragéo de modelo matemalico de i
de tréfego médio diario anual com base em sistema de rede de iransporte, considerando levantamentos de informagdes realizados pelo Depattamenio Nacienal de
Infraestrutura de Transportes — DNIT em postos de pesquisas rodovidrios, além de atividades de assessoria ao Planc Nacional de Conlagem de Tralego - PNCT,
para o uso e divulgagdo de suas informagées, tanto no préprio DNIT, como para a sociedade em geral e em parlicular, para a produgao de canhecimento cientifico.

Justificativa da Proposigio
‘Para que o DNIT cumpra as suas alfibuigdes es'abelecidas na Lei no 10.233 de 05 de junho de 2011, em seu Capitulo VI, Segao | Art. 82, , enlre outras,
especialmente, a obrigagio de estabelecer: padies, normas e especificagdes lécnicas para 0s programas de seguranga operacional, sinalizagao, manuteng&o ou
conservaglo, reslauragio au reposigdo de vias, terminais e instalagdes; para a elaboragio de projetos e execuglo de obras vigras e fornecer a0 Ministédo dos
Transpories — MT, informagdes e dados para subsidiar a formulagdo des planos gerais de oulerga e de delegagao dos segmentos da infraestrutura vidria. No tecantef
as fodovias brasileiras, ¢ monftoramento do trdfego & uma alividade relevante para o desenvolvimenio do Pais. Com base em Informagdes de tréfego & possivet
planejar agdes de methorias no sistema de transpone conforme a dindmica do transporte rodoviario. Assim, o DNIT necessita estabelecer, com cardler permanante,
além da plano sislemalizade de contagem de tréfego nas rodovias federais, mecanismos técnicos e modelos de matemélicos em sist esquematicos de redes de
transportes, que fornegam informagdes permanentes sobre estimalivas com e levado grau de confianga do trafego médio diarfo anual. pelo menos dos trechos
redovisrios definidos e codificados pelo Sislema Federal de Viaglo - SFV. Para lanto, estabelecer um modelo matemalico de estimativa de trafego médio diario anual,
com base em sistema esquematico de rede de fransporte torna-se fundamentat para que o Departamento institua um mecanismo técnico, com adequada confianga
estatistica, capaz de lhe fornacer indicadores de fluxo em todos os segmentos rodaviario do SFV, especificamente aqueles que n&o possuem equipamentos de
conlagem classificaléria permanente de trafego, Além da impossibilidade de manutengéo técnica e gastos financeiros com taf coberlura permanente, o medelo citado
& capaz de subsidiar alnda, a elaborag&o de cendrios de crescimento do trdfego rodovidrio no SFV. Assim, para se eslabelecer o modelo esquematico de rede, torna-
se necessara a realizagho de pesquisa de irafego, em diversos trechos rodovidrios, por meio de contagens volumélicas e classificatdrias, complementadas
simulaneamente, por colelas de informagdes por entrevistas amoslirals com os usuarios das rodovias, sobre origens e destinos das viagens, atém de outras
informagdes operacionais e socioecondmicas. Para tanto, considerando pesquisas ja realizadas desde 2005, com apoio do Exército Braslleiro, o DNIT estima que
deva ser repetido esse processo em pelo menos 300 postos de pesquisa, em até quatro campanhas de campo.

Para fins da continuidade das Etapas 3 e 4, visando da assessoria especializada para manutengdo da implantagao do Plano Naciona! de Contagem de Trafego -
PNCT, as andlises de qualidade estalistica e utifizagdo dos seus dados, a publicagao desses dados via web & a obteng&o de nova estimativa do VMDA, para toda
rede rodoviaria nacional, Pl
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4 - CRONOGRAMA DE EXECUGAO (Meta, Etapa ou Fase)

Duragao
Etapa Especificagao
Unidade | Quantidade Inicio Término
Fase
META
Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD), Consolidagdo e Tratamento dos
dados de Fluxos de Veiculos e Aplicagdo de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio Diario Anual
para toda Malha Rocdoviéaria Federal
Planejamento para realizagdo das coletas de 2 S —
1 trafego de campo e treinamento dos militares que Onidade 100 Aposglg)lllj:agao DAS(SS ﬁ%‘gg%ﬁ;
atuardo como técnicos responsaveis pelos postos . (18/1.2.':.2014) ' 65”2&017
de pesquisa rodovidria ( )
Assessoria para realizagio de quatro distintas
coletas de dados de campo, com duragéo de sete yoo oo " o
dias tteis cada uma, consislindo em contagens . Apds pubhcagao Aphis publccag:a_o
2 G : : 2 Unidade 1,00 D.0O.U +80dias | D.O.U + 1143 dias
volumétricas e classificatorias dos veiculos e (18103/2015) 03/02/2018
enlrevistas socioecondmicas com identificagio de ( )
origens e destinos
1
Tratamento e consolidagéo dos dados coletados
em cada pesquisa, considerando a montagem de
matrizes de origens e destinos e modelagem de Apés publicagéo Apo6s publicacio
3 [trafego em rede para identificagéo de fluxos Unidade 1,00 D.0.U +150 dias | D.O.U + 1597 dias
viagens nas rodovidrias federais, visando a (17/05/2015) (30/09/2019)
obtengdo de modelo matematico de estimativa de
Volume Médio Diario Anual - VMDA
Assessoria especializada a implantagdo do Plano . Apgsmhiibagen Apls publicagéfo
4 Nacional de Contagem de Trafego — PNCT Unidade 1,00 L0l D.0.U + 1900 dias
(18/12/2014) (01/03/2020)

5 - PLANO DE APLICAGAO (R$ 1,00)

Natureza da Despesa

Proponente Concedente Total
Cdadigo Especificagéo
44.90.52 Despesas de Capital 0,00 R$ 266.100,00 R$ 266.100,00
33.90.39 Despesas Correntes 0,00 R$ 24.942.323,78 | R$ 24.942.323,78

TOTAL GERAL R$ 25.208.423,78




DOCUMENTO 3

ORGAC FINANCIADOR : DNIT FOLHA 03
PLANO DETRABALHO
ORGAO FINANCIADOR: DNIT
6. CRO»MNOGRAMA DE DESEMBOLSO (R$)
Departaments Hacianal de Infraestnsra d2 Transportes - DNIT
Apés publicagdo Apés publicagdo Apés publicagio Apés publicagio Apés publicagio Apés publicagio Apés publicagao Apés publicagao )
META D.O.U+ 353 D.0.U + 481 dias D.OU + 715 dias D.0O.U # 945 dias D.0.U + 1200 dias D.O.U + 13813 dias D.OM + 1565 dias D.O.U + 1748 dias TOTAL DO CONVENIO
{ 16/12/2015) {14:04/201¢) (02/12/2016) (20°0712017) (01/04/2018) (01/10/2018) (01/04/2019) (01/10/2019)
01 2.008.597,87 4.686.728,36 5.021.494,67 4.672.766,06 3.361.282,66 2647.401,85 2.494638,71 315513 40 25.208.423,78
2520342378
Picponent? 16/12/2015 14/0472016 11/1072016 201072017 0172018 01/10/2018 011042019 0111072019
|Freponerhy
Apés publicagao Apbs publicagio Apéds publicagio Apbés publicagao Apbs publicagio Apés publicagio Apbs publicagio Apés publicagio
HETA D.OU +363 D.O.U + 433 dias D.0.U + 715 dias D.0.U + 873 dias D.0.U + 1200 dias D.O.U + 1383 dias D.0.U + 1555 dias D.OU + 1748 dias TOTAL DO CONVENIO
( 16112i2015) (1420412018} (02/1212016) (09/05/2017) {01/0412018) (01/10/2018) (01/04/2019) (01/10/2019)
01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7.DECLARAGAD

Ha qua'rfdad-: dz representznte lgal do proponente, dacizro, para fins de prova junto a Universidsds Fedzral do Rio de JanzTro, para os efe2os e sob as penas da kel qus inexdste qualqusr dibilo em mora ou s2uagdo d2 inadmp!sncia com o
Tesouro MNaconsl ou qualquer érg3o cu entdads da Admin'sragZo Pubtca Federel, qu2 impega a Wansferéncia d2 recwsos ofiundos de dotagdes considaradas nos ergamentos da Unido, na forma deste plano d= trabatho,
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Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD), Consolidagéo e Tratamento

Diario Anual para toda Malha Rodoviaria Federal

dos dados de Fluxos de Veiculos e Aplicagée de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio

PREGO ORCADO REFERENTE A SETEMBRO/2013

DISCRIMINAGAO

VALOR

PARCIAL

TOTAL

Desenvolvimento de Metodologia para Pesquisas de Origem e Destino (OD), Consolidagéio e Tratamento dos dados de
F~luxos de Veiculos e Aplicagdo de Modelo Matematico para Estimativa de Trafego Médio Diario Anual para toda Malha

RRodoviaria Federal

01

Planejamento para realizagao das coletas de trafego de campo e treinamento
dos militares que atuardo como técnicos responsaveis pelos postos de
pesquisa rodoviaria

3.801.5628,60

3.801.528,60

Assessoria para realizagao de quatro distintas coletas de dados de campo,
com duragéo de sete dias lteis cada uma, consistindo em contagens
volumeétricas e classificatérias dos veiculos e entrevistas socioecondmicas
com identificagao de origens e destinos

3.142.459,75

6.943.988,35

03

Tratamento e consolidagdo dos dados coletados em cada pesquisa,
considerando a montagem de matrizes de origens e destinos e modelagem de
trafego em rede para identificagéo de fluxos viagens nas rodoviarias federais,
visando a obtengao de modelo matematico de estimativa de Volume Médio

Diario Anual - VMDA

8.457.758,04

15.401.746,39

04

Assessoria especializada & implantagéo do Plano Nacional de Contagem de
Trafego — PNCT

9.806.677,39

25.208.423,78

Soma Total das atividades

25.208.423,78

PREGO TOTAL DO PROJETO

R$ 25.208.423,78

F
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JUSTIFICATIVA DA PROPOSICAQ

—
—

A Lei n° 10.233 de 05 de junho de 2001, em seu Capitulo VII, Segao | Art. 82, define as atribuigdes do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT, estando, entre outras, a obrigagao de estabelecer: padres, normas e especificagbes técnicas para os programas de seguranga
operacional, sinalizagio, manutengfo ou conservagdo, restauragao ou reposi¢io de vias, terminais e instalagdes: para a elaboragao de projetos e execu¢ao
de obras viarias e fornecer ao Ministério dos Transportes — MT, informagdes e dados para subsidiar a formulagéo dos plancs gerais de oulorga e de

delegagdo dos segmentos da infraestrutura viaria.

Pela definicio do Art. 81 da mesma lei, o DNIT possui como esfera de atuagéo o correspondente a infraestrutura do Sistema Federal de Viagdo, soba
jurisdicido do MT, constituida de: vias navegaveis; ferrovias e rodovias federais; instalagdes e vias de transbordo e de interface intermodal; e instalagdes
portudrias, restritas aos portos fluviais, desde a criagdo da Secretaria Especial de Portos, em 07 de maio de 2007, pela Medida Proviséria 369.

No tocante ao modo rodoviario, o DNIT carece de mecanismos sistematizados voltados para manutengdo das informagdes diarias do trafego de veiculos na
rede rodoviaria federal. Para atender com efetividade aos aspectos legais cilados, o DNIT necessita eslabelecer, com carater permanente, além de plano
sistemalizado de contagem de trafego nas rodovias federais, mecanismos técnicos e modelos de mateméticos em sistemas esquematicos de redes de
transportes, que fornegam informagdes permanentes sobre estimativas com e levado grau de confianga do trafego médio diario anual, pelo menos dos

trechos rodoviérios definidos e codificados pelo SFV,

Considerando os resultados obtidos em sistema esquematico da rede rodoviaria nacional, pela execugao, tratamento e modelagem de trafego com base nas
informagdes de trés distintas pesquisas realizadas no ano de 2011, em cooperagdo miitua com o Ministério dos Transportes e o Exército Brasileiro, o DNIT
possui os elementos basicos, que o permite, com pesquisas e avaliagbes técnicas complementares, obter um modelo préprio de eslimativa de trafego médio
diério anual, cuja confianga estatistica a ser estabelecida atendera 4 diversas alividades desse Departamento,

Por outro lado, servird, também, para o desenvolvimento das diretrizes de uso e expanséo das informagdes do Plano Nacional de Contagem de Trafego —
PNCT (em processo de implantagéo) para estimativa de trafego nos trechos rodoviarios onde ndo ocorre a contagem automatizada.

Tais resultados proverdo o DNIT de meios e processos técnicos que potencializam o uso das informagées das pesquisas de trafego, sejam elas
automatizadas ou nao, considerando a visdo do mesmo, em sistemas esquemélicos de redes transportes.

Para serem feitos investimentos em infraestrutura rodoviaria é necessério conhecer a alual situagéo de trafego, bem como sua estimativa futura. A
importincia das informagdes sobre volumes de tréfego com base em contagens automatizadas e suas expansdes para os trechos que compées a rede

rodovidria federal, deve-se especialmente a constante necessidade de:

a) Interferir periodicamente nos sistemas rodovirios em fungéo da real demanda existente por transporte ou de uma demanda projetada, o que pode
demandar estudos sobre a determinagao de locais para instalagdo de novos postos de coleta de trifego permanente e de cobertura;

b) Dimensionar a infraestrutura rodoviaria, principalmente no que diz respeito a capacidade, ao pavimento, a sinalizago, as intersecdes e as obras de arte;

<) Contribuir para redugdo de acidentes nas rodovias federais, com a identificagéo dos pontos e segmentos criticos que ha influéncia do componente viario-

ambiental;

d) Adquirir informagdes do comportamento do sistema, com objetivo de reduzir conflitos de transito que decorrem das atividades sociais motivadas pelas

economias locais e regionais;

e) Subsidiar politicas publicas, trabalhos técnicos, estudos, pesquisas cientificas e tecnologicas relativas ao transporte; e
f) Auxiliar esludos referentss & emissdo de poluentes atmosféricos advindos dos veiculos circulantes.

Tal resultado, quanto associado a outras informagbes sao (teis, também, para a manutengéo da base de dados rodoviaria georreferenciada do Plano
Nacional de Logistica e Transporte — PNLT, que orienta de forma estratégica e indicativa, os inveslimentos nacionais em infragstrutura de transportes. O
desenvolvimento e utilizagio de modelo matemético de estimativa de trafego nas rodovias federais, considerando uma visdo sistémica da rede rodoviaria
federal, constam de um mecanismo técnico indispensavel ao DNIT, tanto nas suas agdes didrias, como também, pelo estabelecimento de diretriz institucional

sobre esse tema, servindo, assim, de referéncia para o Brasil.
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JUSTIFICATIVA DA PROPOSIGAO

Para a Universidade Federal do Rio de Janeiro, justifica participar da misséo de pesquisas de lrafego e assessona lécnica para o Nucleo Estratégico de
Esludos para o Planejamento de Transporte - NEEPTrans, do Departamenlo Nacional de Infraeslrutura de Transportes - DNIT, bem como da consolidagdo do
Plano Nacional de Contagem de Trafego - PNCT, pois as informagées alualizadas dos fluxos médios de viagens veiculares em rodovias federais sdo de grande
importancia para seus lrabalhos técnicos e cientificos nas areas de Engenharia de Trafego, Sislemas Inteligentes de Transportes e mais especificamente de
modelagem de rede.

A Coppe — Instituto Alberto Luiz Coimbra de Pés-Graduagdo e Pesquisa de Engenharia ~ nasceu disposla a ser um sopro de renovag@o na universidade
brasileira e a conlribuir para o desenvolvimento do pafs. Fundada em 1963 pelo engenheiro Alberto Luiz Coimbra, ajudou a criar a pés-graduagdo no Brasil e ao
longe de quatro décadas tornou-se o maior cenltro de ensino e pesquisa em engenharia da América Latina.

A Coppe ja formou mais de 12 mil meslres e doutores em seus 12 programas de pos-graduagdo stricto sensu (mestrado e doutorada). Conta com 325
professores doutores em regime de dedicagdo exclusiva, 2.800 alunos e 350 funcionarios. Possui 116 modemos laboratérios, que formam o maior complexo
laboralorial do pais na drea de engenharia.

Particularmente, o Programa de Engenharia de Transportes — PET conla com 14 professores no momento. De 2011 até agoslo de 2014 foram defendidas 23
teses de doutorado e 71 dissertagbes de mestrado, Em 2014 o PET conta com 36 alunos de doutorado malriculados e 37 alunos de mestrados. Em 2013 foram
quatro artigos publicados em jornais ou revislas, 25 artigos em periédicos, 2 livros e 46 trabalhos em anais. Uma consideravel parte desse dessa produgdo
cientifica trala de assuntos relacionados a métedos e modelos de irdfego em sistemas rodovirios.

Apolada nos Irés pilares que a norteiam — a exceléncia académica, a dedicacio exclusiva de professores e alunos, e a aproximagdo com a sociedade —, a
Coppe deslaca-se como cenlro irradiador de conhecimento, de profissionais qualificados e de métedos de ensino, servindo de modelo para universidades e
inslitutos de pesquisa em todo o pais.

Com base no exposto, considera-se que a Universidade Federal do Rio de Janeiro, conta com a capacidade de apoiar as fun¢des de gesldo, operacéo,
capacitagdo, lreinamenlo e lecnologia da informagao aplicados sob critérios de engenharia para se obler com economicidade as informacgdes, por meio de
pesquisa de campo se necessario.

Soma-se a lal competéncia, a experiéncia adquirida no selor de transporte do Brasil, tendo desenvolvido efou parlicipado de estudos especializados para agbes
no préprio do Ministério dos Transportes e para o proprio Departamento Nacional de Infraestrulura de Transportes — DNIT. O primeiro, com o Ministério dos
Transportes, ainda em curso, cujos esforcos conjuntos entre aquele Ministério e a UFRJ convergem para desenvolver: estudos e pesquisas para
desenvolvimento de metodologia para implementagdo de cenlros de integragdo logistica com vistas a subsidiar politicas plblicas voltadas & promogdo da
intermodalidade no transporte de cargas. O segundo, com o DNIT (por meio da relagio entre seu Instituto de Pesquisas Rodovidrias — IPR e a UFRJ) lambém
em curso, lrala da: execugdo de esludos e pesquisa para elaboragéo de método mecanislico - empirice de dimensionamento de pavimentos asféllicos. Além
desses, a Secrelaria Especial de Porlos da Presidéncia da RepuUblica — SEP/PR possui cooperagio com a UFRJ para o desenvolvimento de diversos esludos
para o sistema poriudrio brasileiro.

Em fase disso, e destacando-se o estudo de Centro de Integragéo Logistica — CIL, ao eslabelecer a cooperagdo com a UFRJ, o DNIT aproveita a sinergia ja
existente enlre esla Universidade e o Ministério dos Transportes (a0 qual o DNIT & vinculado). Isso se da lanto pelo aproveitamento do éxilo no senlido de
utilidade compartilhada dos resultados a serem obtidos no prejeto citado, como também, pelo fato da UFRJ ter aprofundamento técnico e cienlifico, com um
conjunto de informagdes e sislemas de dados georreferenciados, associados ao Plano Nacional de Logistica e Transporles — PNLT e as bases de dados da
Pesquisa Nacional de Trafego — PNT (2011), projelo que guarda semelhanga com este Plano de Trabalho.

Tem-se, com lal situagdo, um ganho de ordem técnica e cienlifica, além da oportunidade de se ulilizar dados e resultados integrados ao PNLT. Para a UFRJ a
oportunidade de cooperar com o DNIT, soma-se s cooperagdes técnicas ja eslabelecidas, com um ganho imensuravel para a aplicagdo prélica do
conhecimento 1écnico, académico e cientifico, tanto pela obrigagdo do desenvolvimento técnico inovador, quanle pela capacidade de utilizar dados reais,
colelados em situagdes particularmente especiais, com fins praticos & engenharia de trafego e de transportes. Isso permile que sejam geradas novas
oporlunidades para as pesquisas cientificas no setor de transportes e outras 4reas do cenhecimento, estimulando a elaboragdo de trabathos cientificos,
dissertacdes e leses que podem contar com estudos de casos elou dados consistentes (que geralmente é um material raro para o pesquisador de transpories).
Deve-se acrescenlar a esse contexto que em projetos de transporles, normalmente existe a participagio de mais de um programa de pos-graduagdo, mesmo
que a lideranga seja do Programa de Engenharia de Transportes ~ PET da COPPE/UFRJ. Essas transversalidades cientificas resullam em aprimeramentos
das relagdes entre dreas do conhecimenlo, sendo prélica corrente no &mbilo da COPPE.

Por ler um consideravel cabedal de conhecimento cientifico no selor de transportes e 4reas correlalas, principalmente na produgdo cientifica (com publicagdes
internacionais) e formagdo de conhecimenlo especialista voltados para o setor de transportes, ao cooperar com a UFRJ, o DNIT encontra um ambiente técnico
e cientifico apropriade e com melhores condigbes do que outros cenlros de pos-graduacéo, para atender aos desafios propostos no: desenvolvimento de
metodologia para pesquisas de origem e destino (OD), consolidagdo e lralamento dos dados de fluxos de velculos e aplicagdo de modelo matemético para
estimativa de tréfego médio diario anual para toda malha rodoviaria federal.

No contexto da sinergia possibilitada pela cooperagdo com a UFRJ consta do uso de seu conhecimento e da estrutura cientifica instalada, que possui
vanguarda no setor de engenharia de Irdfego e transportes. Dessa forma, a cooperagio com o DNIT conlribuira, inclusive, para o aprimoramento do
Planejamento Governamental, agbes eslas ja coordenadas por professores da COPPE, parlicularmente do Programa de Engenharia de Transportes, mas
também, de outros programas da COPPE e da prépria UFRJ. -
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