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2 ldentificagdo

2.1 Objetivo Geral

Este plano de trabalho tem por objetivo geral o fortalecimento das acdes de planejamento do
DNIT, por meio do desenvolvimento de estudos e pesquisas vollados ac desenvolvimento de
modelos, metodologias e ferramentas aplicados aos sistemas viarios e relacionados as
competéncias da Diretoria de Planejamento e Pesquisa—- DPP do Departamente Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT.
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22 Objetivos Especificos

QO presente Plano de Trabalho, elaborado pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT e Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC, engloba cinco objetos
relacionados as competéncias da Diretoria de Planejamento e Pesquisa — DPP, a saber:

- Desenvolvimento do plano estratégico para estruturagio do nlicleo de estudos & pesquisas em
transportes do DNIT;

=~ Apoic a elaboracdo e ac monitoramento do Plano Nacional de Manuten¢ao Rodovidria;

= Apoio a coleta de dados de contagem de tréafege e ao acompanhamento da operagdo dos
Posios Integrados Automatizados de Fiscalizagéo (PIAFs).

Para cada um dos trés objetos constantes no Plano de Trabalho, foram definidas metas e acbes
focadas em confribuir para o fortalecimento das agfes de planejamenio da DPP, as quais estdo
detalhadas neste documento,

3 Justificativa da Proposicéo

Este Plano de Trabalho objetiva apresentar ao DNIT um conjunto de agées, produtos e principais
atividades pertinentes ao desenvolvimento de estudos e pesquisas para elaboragdo de
metodologias, ferramentas & diretrizes para o fortalecimento das agdes de planejamento do DNIT a
sarem viabilizadas por meio da celebragfo de Termo de Execu¢don Descentralizada, conforme| .
Decreto n° 8.180, de 30 de dezembro de 2013.

MNo escopo do presente Plano de Trabalho, direcionado a realidade brasileira, o DNIT, & definido
como Orgao Executivo Rodoviario da Unifio, mediante o estabelecido no § 3° do Art: 82 da Lei n°,
10.233/2001, que dispde: ‘£, ainda, afribuicdo do DNIT, em sua esfera de atuago, exercer,
diretamente ou mediante convénic, as competénicias expressas no art. 21 da Lei no 9.503, de
1997,

A autarquia tem por objetivo implementar a politica de infraestrutura do Sistema Federal de Viagdo,
compreendendo sua opera¢éo, manutencgdo, restaura¢do ou reposi¢io, adequacio de capacidade
& ampliagho, mediante construgdo de novas vias e terminais. O Orgéo & gestor e executor, sob a
jurisdicao do Ministério dos Transportes, das vias navegaveis, ferrovias e rodovias federais,
instalagbes de vias de fransbordo e de interface intermaodal, como também (nstalages portudrias
fluviaie e lacustres. A seguir, busca-se demonstrar a aderéncia dos objetos do Plano de Trabalho
as respeclivas atribuigbes concernentes as dreas da DPP e suas Coordenagdes Gerais.

Desenvolvimento do plano estratégico para estruturagao do niicleo de estudos e pesquisas
em franspories do DNIT: npo &mbito da Diretoria de Plangjamenio & Pesguisa cabe as alribuicdes
de planejar, promover, implementar @ monitorar programas de desenvolvimento tecnoldgico e de
capacitagdo técnica, bem como de promover pesquisas ¢ estudos nas areas de engenharia da
infraestrutura de transportes, considerando, inclusive, que os aspectos relativos ao melo ambiente,
ensejam diversos conhecimentos especificos e de alia complexidade, os quais necessitam estar
constantemente em evolugdo. Dessa farma, contar com Centros ds Pesquisas ja estabelecidos e
com comprovada capacidade técnico-cientifica acarretard em beneficios imediatos ao DNIT para a
execugdo de tais atribuigdes.

Apoio a elaboracdo e ao monitoramento do Plano Nacional de Manutengdo Rodoviaria: o
Plano Nacional de Manutengio Rodoviaria — PNMR do DNIT esta sob a responsabilidade da DPP
& suas coordenagfes gerals, que deverdo estabelecer procedimentos técnicos, mecanismos de
avaliacdo periddica das condicSes das rodovias e a reestruturagdo das agbes de planejamento
necessdria para indicaglc das intervengies previstas que iro compor o PNMR, bem como o
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Programa de Rodovias Federais Ambientaimente Sustentdveis — PROFAS. Para issa, o DNIT
necessitara de formas mais dindmicas de avaliagdo do pavimento que permitam estabelecer
parametros de qualidade necessarios para melhorar as condigbes das rodovias existenfes, assim
como elaborar um cadastro rodavigrio eficiente.

Apoio a coleta de dados de contagem de trafego 8 ao acompanhamento da operagac dos
Postos Integrados Automatizados de Fiscalizagdo (PIAFs) as informagbes do trafego das
rodovias federais s8o de grande imporidncia para que a DPP e suas Coordenagbes possam
atender a algumas de suas atribuigdes como, por exemplo:

- planejar, coordenar, supervisionar e executar agdes relativas a gestéo e a programacao de
investimentos anual e plurianual para a infraestrutura do Sistema Federal de Viagao,

= coordenar e orientar as unidades de infraestrutura do DNIT na formulag8o do planejamento
operacional e de proposta de programagho de investimentos, de acorde com as politicas e
diretrizes estabelecidas, bem como acompanhar a sua execugio;

~ planejar, coordenar, orientar e controlar a execucéo das atividades relacionadas com planos,
programas e projetos, como também com a elaboragdo, acompanhamento e revisdo de planos
e programas relativos ao selor de transportes.

Dessa forma, a integraggo com a Coordenagho Geral de Operages Rodoviarias, no sentido de
prover informacgdes sobre a operagio da rodovia como, por exemplo, a identificagdo do peso dos
velculos pesados circulantes nas rodovias, € essencial para a consecugiio das atribuigdes da
Diretoria de Planejamento e Pesquisa as duais estao relacionadas com este objeto.

Outro aspecto relevante a ser destacado & o cunho académico/cientifico do presente Piano de
Trabalho, com potencial de indugéo, desenvolvimento e acompanhamento de pesquisas nos niveis
de graduagio e pos-graduacdo (Mestrado e Doutorado), considerando-se tema de interesse
relacionado ao transporte de cargas no modal rodovidrio.

A Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC tem diversas experiéncias correlatas ac tema a
ser estudado, dispondo, em seu quadro; de professores e pesquisadores c¢om vasta atuagio na
area. Essa atuacdo & verificada tanto em termos de trabalhos especificos — académicos,
governamentais e empresariais —, guanto em pesquisas cientificas e publicagdes.

Alem disso, a UFSC possui interesse na realiza¢ao deste Plano de Trabalhg, tendo em vista sua
compatibilidade com as trés dimensdes da educac8o universitaria: o ensino, a pesquisa e a
extensdo, além da abrangéncia e importancia do mesmo para o desenvolvimento do Pais.

Ensino

No que tange ao ensino, a UFSC estara agregando as atividades académicas, em sala de aula e
em outras atividades extraclasse, conhecimento aspecifico oriundo do presente Termo de
Execugdo Descentralizada junto ao DNIT am relacdo as methores praticas. Dessa forma, diversas
disciplinas do Curso de Engenharia Civil poderdo ser beneficiadas com o presente Termo de
Execucg@io Descentralizada, tais como:

- ECV5120 Engenharia de Trafago - Caracteristicas dos condutores de veiculos. Caracteristicas
do trafego. Capacidade e niveis de servico. Entrelagamento. Rampas. Manejo de trafego.
Estudos de acidentes.

= ECV5134 Implantagao de Estradas - Elementos constituintes do projeto final de execugéo de
uma rodovia. Projeto final de implantag&o. Implantagao: equipamento de terraplenagem,
execugdo do ferraplenagem, composicdo de custes, medi¢gdo, formas de julgamento e
reajustamento. Obras de arte correspondentes e drenagem das rodovias. Obras de fixagéo e
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protegdo das rodovias. Planejamento & controle da construgao de rodovias.

- ECV5154 Pavimentagao de Estradas - Conceitos e tipos de pavimentos. Estudos de materiais
para pavimentacdo. Projeto Geotécnico. Estabilizagdo dos sclos. Dimensionamento e execugdo
de pavimentos asfélticos. Dimensionamento de pavimentos poliédricos. Dimensionamento e
exsecugho do pavimento de concreto. Conservagio e restauragao de rodovias.

= ECV 5115 Projetc Geomélrico de Estradas - Caracteristicas das rodovias do PRF e PRE.
Influéncia da topografia na determinagio dos pontos mais favoraveis para a implantagéo de
uma éstrada. Escolha da diretriz de uma estrada. Langamento do eixo, Grade de uma estrada.
Projeto geométrico de uma estrada. Cubagéo dos volumes. Pontos de empréstimos e bota-
foras. Fiscalizagéo.

= ECVS500 Planejamento Econdmico & Financeiro -Taxas de juros, relagfes de egquivaléncia,
amortizacio de dividas, analise de viabilidade econdmica e sele¢éo de investimentos, inflagéo
e corregcao monetaria, elabora¢do de projetos imobiliarios, principlos gerais de contabilidade,
demonstrativos contabeis basicos, indices contabeis, estudo de casos,

- ECV5157 Planejamento de Transportes Urbanos -Concepgdo das estruturas urbanas e
movimentagéo das pessoas. O processo de planejamento de transportes, Estabelecimento de
objetivas. Coleta de dados, Geragao de viagens, distribuicBo de viagens, repartigéo intermodal,
alocacdo de viagens a rede. Avaliagao de alternativa recomendada.

- ECV 5119 Sistemas de Transportes — Planos globais e setoriais de transpories. Metodologia de
um plano de transporte. Qualidade dos sistemas de transportes. Transportes especializados.
Aspeclos técnicos e econdmicos das modalidades de transpories. Os transportes no Brasil.
Viabilidade econdmica de projetos rodoviarios.

No ambito da Pés-Graduagéo (Mestrado & Doutorado) junte ao Programa de Pés-Graduagio em
Engenharia Civii — PPGEC/JFSC diversas disciplinas também poderdo agregar novos
conhecimentos oriundos das afividades relaclonadas ao presente Termo de Execugio
Descentralizada, tais como: Comportamento de Materiais Empregados ha Pavimentagio,
Dimensionamento de Pavimentos, Gerenciamento e Avaliacdo de Pavimentos, Restauragdo e
Conservagio de Rodovias, Mecanica dos Pavimentos, Seguranca Viaria, Gestao de Frotas no
Transporte Urbanc & Rodoviario, Custos Rodoviarios e Avaliacéo de Projetos de Transportes.

Ainda em nivel de Pés-Graduagao, ja aprovado pela CAPES e com inscrigées abertas para aulas
iniciando no primeiro trimestre do praximo anho, © nove Programa de Pés-Gradua¢do em
Engenharia de Transporles e Gestdo Territorial — PPGTG, vinculado ao Departamento de
Engenharia Civil @ com duas Areas de Concentraglio: Sistemas de Transportes e Gestéo
Territorial.

Pesquisa

No processo de consecugho dos objetivos propostos neste Termo de Execugho Descentralizada,
aspectos de planejamento de trafego e de corredoras logisticos também deverdo ser investigados.
Dentro desse contexto, a UFSC estara disponibilizando professores para as atividades de pesquisa
associadas a execugéo do presente Plano de Trabalho. Os pesquisadores terdo disponiveis os
laboratdrios de Transportes e Logistica e de Pavimentagho, como infraestrutura basica para a
realizagao dos trabalhoes. Tais trabalhos poderdo tambem ser temas de dissertagies de mestrado e
teses de doutorade ou, ainda, de artigos a serem publicados em revistas cientificas efou
especializadas, como também apresentados em congressos e seminarios. Cabe salientar que, em
todos os casos de publicagles de dados e informagBes oriundas deste Terme de Execugio

Desceniraiizada, as referidas publicagbes sd poderdo ocorrer ¢om a devida anuéncia entre as
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partes conveniadas.

Dessa forma, o presente Termo de Execugdo Descentralizada também estara contribuindo
significativamente com as pesquisas do Programa de Pos-Graduag¢do em Engenharia Civil —
PPGEC/UFSC, tanto em nivel de Mestrado como de Doutorado, notadamente em sua Area de
Concentragdo de Infraestrutura e Geréncia Viaria e tamb&m com o Programa de Pos-Graduagéo
em Engenharia de Transportes e Gestdo Terrtorial, com suas Areas de Concentragio em
Sistemas de Transportes e de Gestéio Territorial. Salienta-se ainda que o Programa de Pos-
Graduagho da Engenharia Civil da UFSC é conceituado em nivel 6 na ultima avaliagéo trienal 2013
da CAPES.

Dentre os projetos de pesquisa em desenvolvimento, pode-se citar:

= Pesquisas e Estudos para Apoio Técnico a Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da
Republica — SAC/PR no Planejamento do Setor Aeroportuario Brasileiro. {SACG/PR).

= Cooperagéo Técnica para Apoio a SEP/PR no Planejamento do Setor Portuario Brasileiro e na
Implantagéo dos Projetos de Inteligéncia Logistica Portuaria. (SEP/PR).

- Cooperagido Técnica para Elaboragio de Estudos do Seior Portuario & Desenvolvimento de
Ferramentas para Planejamento e Apoio & Tomada de Decisdo. (SEP/PR).

= Desenvolvimento de Estudos e Analises das Hidrovias Brasileiras e suas Instalagdes Portuarias
com Implantacio de Base de Dados Georreferenciada e Sistema de Informagio Geografica.
(ANTAQ). -

= Apoio @ ANTT no desenvelvimento e implantagéo de novas funcicnalidades no Sistema de
Custos Operacionais Ferroviarios e na Ferramenta de Sistema Loglstico e de Transportes -
SISLOG. (ANTT).

- Apoio Técnico 4 Implantagde do Centro de Supervisdo Ferroviaria — CSF e Movas Aplicagoes
no Sistema de Informagéo SAFF. (ANTT).

Extenséo

Além das atividades de ensino & pesquisa, cabe també&m salientar a importancia deste Termo de
Execugio Descentralizada para a UFSC ne que tange aos contates e relagfes por ele
proporcionados junto ao meio externo. Tal aspecto ¢ extremamente relevante para manter
professores, pesquisadores e alunos plenamente Integrados da realidade, das necessidades e das
dificuldades que circundam a pratica do dia-a-dia. Tais atividades estarao preparando melhor os
alunos da UFSC para o mercado de trabalho.

Dentre os Projetos de Extenséo podemos citar:

- Esiudo de |dentificacdo/\Validacio de Locais, Projeto Conceitual e Monitoramento de Terminais
da Malha da VALEC. (VALEC).

— Realizagdo de Estudos de Viabilidade da Ferrovia Senador Vicente Vuolo — Trechos
Rondonépolis — Cuiaba e Cuiaba — Santarém (ANTT).

= Sistema de Analise de Mercado — SIAM (Petrobras).

4 Objetos, metas e agbes

O presente Plano de Trabalho foi estruturado em objetos especificos. Para cada objeto, foi
estabelecido um conjunto de metas e agdes a serem realizadas que, por sua vez, irdo propiciar a
obtencéo dos resultados esperados, os quais estio especificados e detalhados na sequéncia deste
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documento.

4.1 Desenvolvimento do planc estratégico para estruturacio do nicleo de estudos
e pesquisas em transportes do DNIT

No mundo contemporaneo observa-se uma aproximagao do setor produtive e dos governos as
universidades, as quais notadamente sdo responsaveis pela formagdo de recursos humanos,
sendo que naqueles palses com ecocnomia estavel, as universidades também desenvolvem
projetos e pesquisas aplicadas de alta qualidade, gerando inovagéo em diversos campos do
conhecimento.

O conceito de Centros de Exceléncia, que acompanha essa [deia de inovacho e desenvelvimento,
faz-se presente em alguns locais de mundo, nas emprasas € nos governos como, por exemplo: o
caso da Airbus, que utiliza um conjunto de Centros de Exceléncia para simplificar & unificar os
procedimentos de designh e gestio de processos; 0 caso da IBM, que adotou a férmula de Cenfers
of Excelfence (CoE) como maneira de interagir com os principais setores em que atuam seus
clientes, inclusive Oleo & Géas; o caso da Inglaterra, que criou o Office Govenment and Commeice
- OGC - do Reino Unido como parte do Programas e Projetos de Recursos para Gestao —
Programme and Project Management Resources que estimula a formagdo de Centros de
Exceléncia; o caso do Centro de Exceléncia de Pesquisa Aplicada e Tecnologia de Dubai —
Emirados Arabes Unidos, que ¢ uma organizagdo de governo, atuando na industria de servicos,
atividades culturais e educacionais. Foi concebido como o brage comercial do Higher Colleges of
Technology de Dubai para oferecer programas de treinamento, técnologia & pesquisa aplicada,
assim comao realizar investimentos, descobertas e comercializagéo de tecnologia.

No Brasil hd alguns exemplos de Centros de Exceléncia, conforme afirma José Fantine (2011),
coordenador de uma das iniciativas brasileiras em uma universidade publica:

H&, no Pals, tentativas isoladas de promover trabalhos que atendam
as diretrizes governamentais e possam obter a lberagéo das verbas
para pesquisas em redes. Por outro lado, o esforgo de organizagdes e
universidades tem evoluido de forma relevante no sentido de
irabalharem com o conceito de redes de especialistas, no seu ambito
ou mesmo em conjunio com outras entidades, também
disponibilizando metodologias para a saciedade (FANTINE, 2011, p2)

Assim, o que se propbe neste objeto é o desenvolvimento do Plano Estratégico para Estruturagéo
do Nicleo de Estudos & Pesquisas em Transportes — CET do DNIT visando solugGes de melhoria
para a infragstrutura de fransportes demandadas pelo Orgéo, a partir da integracéo de Centros de
Exceléncia em Transportes identificados junto as instituicdes de ensino e pesquisa brasileiras.

Para alcangar o objetivo proposto, as seguintes atividades serdo executadas:

- identificar praticas internacionais relacionadas a Centros de Exceléncia em Transporte e sua
integragéo em rede;

- elaborar metodologia para mapear a rede de pesquisa, identificar € classificar os Centros de
Exceléncia em Transportes existentes no Brasil;

= [dentificacdo de competéncias e elaboragdo de diretrizes para o funciohamento do Nicleo de
Estudos e Pesquisa em Transportes do DNIT a partir da integracde em rede dos Ceniros de
Exceléncia;

= andlise dos requisitos legais necessarics a implanta¢ao e operacionalizagio do Nucleo de
Estudos e Pesguisas em Transportes do DNIT;
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= proposigdo de um modelo organizacicnal e funcional do Nicleo de Estudos e Pesquisas em
Transportes do DNIT;

= apoio ac DNIT na implantagéo do Nucleo e da rede de CETs.

4.2 Apoio 3 elaboracdo e ao monitoramento do Plano Nacional de Manutengao
Rodoviaria

A manutengao das rodovias sob jurisprudéncia do DNIT, de forma a assegurar aos usudrios boas

condigbes de trafegabilidade de forma permanente, com conforto e seguranga, requer o

planejamentc da manuten¢io e monitoramento constante das condicSes da malha rodoviaria
federal.

Alem do acompanhamento da execu¢do das a¢des previstas no Plano Nacional de Manutencgao
Rodoviaria, se faz necessario prover o DNIT de instrumentos que apoiem seu monitoramento de
forma sistematica e automatizada, além de proporcionar subsidios para o planejamento da
manutencdo. Nesse sentido, este objeto propGe o desenvolvimento de um conjunto de solucbes,
metodologias & ferramentas apresentado nas seis metas que seguem, a saber:;

—,@senvolvimento de metodologias e ferramentas para avaliagao expedita das condigdes
uncionais e operacionais dos elementos que compfem o sistema rodoviario;

- senvolvimenlo de plano de adaptagao de rodovias federais a desastres naturais e desastres
naturais recarrentes;

- (@senmlvimentﬁ da aplicagéio da metodologia brasileira para a inspegdo e para a seguranca
de obras de arte especiais.

- Elé_bbféé:éo de et_c?gl}__@ ferramenta . de apoio no controle dos processos licitatérios
objefivando o auxilio nas etapas de contratagéo da manutengéo das rodovias federais
4.21 Desenvolvimento de metodologias e ferramentas para avallagio expedita das

condigbes funcionais e operacicnais dos elementos que compdem o sistema
rodoviério

A Diretoria de Planejamento e Pesquisa do Instituto de Pesquisas Rodoviarias - 1PR/DNIT,
publicou um conjunto de Normas {Procedimentos e Terminologia) para avaliagio da superficie de
pavimentos flexiveis e semirrigides, que foram aprovadas pela Diretoria Executiva do DNIT em
2003. As mesmas estio listadas abaixo com seus respeactivos objetivos;

— DNIT 006/2003 - PRO - inventariar e classificar as ocorréncias aparentes e as deformagbes
permanentes nas trilhas de roda. Estd baseada na Norma DNIT 001/2002-PRO e cancela e
substitui a Norma DNER. - PRO 008/94;

— DNIT 007/2003 - PRO -~ avaliagic de sub-trechos homogéneos de rodovias para ser utilizado
na geréncia de pavimentos e nos estudos e projetos, objetivando a determinagéo do grau de
degradagio dos pavimentcs. Esta baseada na Norma DNIT 001/2002 - PRO e cancela e
substitui a Norma DNER - ES 128/83;

- DNIT 00872003 - PRO — levantamento Visual Continuo — LVC por meio de determinagio do
Indice de Condigdo dos Pavimentos Flexiveis — ICPF, do indice de Gravidade Global Expedito
— IGGE e do Indice do Estado de Superficie do Pavimente — |IES. Esta formatada de acordo
com a Norma DNIT 001/2002 - PRO;

~ DNIT 009/2003 - PRO — avaliagdo subjetiva que indica o grau de conforto e suavidade de
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rolamento proporcionado pelo pavimento. Esta baseada na Norma DNIT 001/2002 - PRO e
cancela e substitul a Norma DNER - PRO 007/94;

= DNIT 005/2003 - TER - utilizag8o de termos técnicos rodovidrios, referentes a defeitos nos
pavimentos flexiveis e semirrigidos. Esté baseada na Nerma DNIT 001/2002 - PRO e cancela
e substitui 4 Norma DNER — TER Q01/78.

Para a proposicio da metodologia de avaliagdo expedita serd feito um estude detalhado das
Normas do DNIT relacionadas ao tema, e a identificagdo e avaliagao de praticas intemacionais de
avaliacio expedita e detalhada de pavimentes (flexiveis, semirrigidos e de concreto) e demais
elementos que compdem do sistema rodoviario, tendo como fonte de pesquisas 05 procedimentos
e metodologias utilizados nos Estados Unidos e Unido Europeia.

Dentre outros instrumentos, a busca de informagdes/conhecimento se dara através de pesquisa
em publicagbes na area, colaborag@o de consultores nacionais e internacionais e da area técnica
do DNIT.

Para que os resultados das Avaliagdes Expeditas possam auxiliar o PNMR, sera necessério que a
metodolegia proposta venha a fazer parte do rol de instrumentos rotineiros das equipes gque
realizam a validagao das condigoes da malha rodoviaria sob jurisdicio do DNIT.

A metodologia devera contemplar os procedimentos d asiro e monitoramento expedito dos
pavimentos, da sinalizagao vertical e horizontal, (OAC's) e faixa de dominio, nfc sendo
contemplados os dispositivos de OAE’s, os quais ja s3o olijetos de esfudos em desenvolvimento
no DNIT. Entretanto, para manter uma padronizagac das ferramentas, a metodologia a ser definida
tomara como base, naquilo que for possivel, o Valor da Serventia Atual - VSA.

A metodologia a ser desenvolvida devera prever a definigo de procedimentos para envio,
visualizagao, fratamento e processamento das informagtes geradas pelos levantamentos das
condigbes funcionais e operacionais dos elementos do sistema rodoviarico monitorado e
ferramentas que possam gerenciar o conhecimento adquirido e gue permita o cruzamento e a
intera¢do com informagfes de diversas fontes, tanto internas e externas.

Para facilitar o tratamenfo das informacfes serd adotada a visualizagdo geofreferenciada, de
acordo com os diagramas unifilares especificos, contendo referéncias quilométricas (efou
geograficas). Dever&o conter referéncias &s obras de artes do trecho, os pavimentos & as suas
respectivas condigbes, e todas as demais serventias sob a responsabilidade do DNIT. A
visualizagao deve obedecer a padroes atuais adotados pelo DNIT, porém, permitindo a melhoria
continua na disponibiliza¢do e exibigdo de informacgdes essenclals para as atividades de avaliag8o.

lgualimente importante, a metodologia devera incorporar a os procedimentos de validagdo em
campo das solugdes técnicas para os projetos/anteprojetos desenvolvidos para o PNMR, a partir
das informagfes processadas pelo Sistema de Geréncia de Pavimentos — SGP, as quais séo
fornecidas pela equipe técnica do DNIT, com o objetivo de padrenizar das agbes no campo, bem
como os procedimentos de ajustes em escritério com as possiveis revisdes. Os procedimentos de
validagio devero considerar, para a regido de execugfo da futura obra, a compatibilizagio das
solugbes técnicas em fun¢do da disponibilidade de materiais, do fraclonamento das solugdes
indicadas e de outras variaveis que possam viabilizar tecnicamente e economicamente uma
intervencao.

Para consecugao desta meta foram previstas as seguintes agdes:

- estude das normas e procedimentos, identificacio e avaliagdo de préaticas internacionais

relacionadas com a avaliacio expedita dos elementos do sistema rodoviario;
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— estudos das ferramentas computadorizadas SIGMALHA, SGP, dentre outras;
= proposi¢ac de metodologia para realizar avaliagdes expeditas;

— propoesigo de metodologia para realizar a validagdo em campo das solugdes técnicas dos
projetesfanteprojetos de restauragéo e manutengao das rodovias desenvolvidos para o PNMR;

= validagio d@netndolngis@a partir de uma aplicagio piloto;

- homologagéo dos Métodos e Processos junto ao DNIT e elaboragéo dos procedimentos padrio
para avaliacfo expedita;

= levantamento de requisitos e medelagem do banco de dados para fransmisso e visualizagao
das avaliagdes expeditas e cruzamento de informagdes com SIGMALHA, SGP, dentre outros
sistemas do DNIT;

= desenvolvimento de ferramenta para gestdc dos processes e para realizagéo da avallagdc
expedita;

- homokgacio e implantagdo da ferramenta em ambiente do DNIT;
~ capacitaggo técnica a partir das necessidades demandadas pele DNIT;

= manutengio e suporte técnico s farramentas desenvolvidas.

4.2.2 Elaboragdo de plano de adaptagdo de rodovias federais a desastres naturais e
desastres naturais recorrentes

A ocorréncia de eventos climaticos extremos em maior frequéncia tem sido uma constatagio em
fodo o planeta. No Brasil, além das aleragbes de temperatura, sobressaem as chuvas com
intensidade muito superior 2 média (ha inimeros registros de precipitagdes em periodos de 24 a
48 horas do valor esperado para o més inteiro), variando de jocal, mas atingindo os cursos d'agua
@ ocasionando ruptura de cabeceiras de pontes e alagamentos nas regides serranas, ocorrendo,
com isso, deslizamentos de taludes e desmoronamentos do leito da via; em todos os casos,
ruptura do sistema de drenagem. Como consequéncia, muitos trechos dessas rodovias federais
sfo interrompidos, causando sérics prejuizos sociais e econdmicos, Nessas siluagfes, os orgaos
rodovidrios se véem obrigados a contratar servicos emergenciais de recuperagio da via para
restabelecer as condigbes normais de trafego. N&o ha medidas preventivas adotadas, uma vez que
o projeto da via considerou série histérica de precipitagéo pluvial com perfil que ndo comporta a
ocorréncia desses eventos extremos. Nao ha também parametros de referéncia que norteiem a
recupera¢do do estado da redovia e obras de arle de forma a considerar eventual repeticdo do
evento.

Por outro lado, ndo ha estudo que sistematize informagbes desse ambito no setor rodoviario
nacional.

Nesse contexto, o presente estudo pretende caracterizar o cenario de constatagdo de eventos
caracteristicos que causam desastres naturais e desastres naturais recorrentes em termos de
precipitagéo pluviométrica e seus efeitos sobre rodovias federais administradas pelo DNIT e,
assim, a partir dos resultados obtidos, propor um plano de adaptacéo de rodovias federais a
desastres nalurais e desastres naturais recorrentes, exatamente para cobrir essa lacuna e
apresentar diretrizes para agles preventivas e de redugdo do empirisme na manutengio
rodovidria, alem de aches de adaptacéo em relagio aos projetos rodoviarios.

O DNIT, como Org#o superior da administragiio piblica no setor rodovidrio, tem competéncia
institucional para promover o desenvolvimento de estudos que subsidiem oy trabalho de
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planejamentoc e manutengéo de rodovias, adequando seus procedimentos e suas rotinas de
frabalhe ao cenario de mudangas climaticas causadoras de desastres naturais e desastres naturais
recorentes sobre as redovias federais sob sua jurisdicao.

A partir de pesquisa de dados secundarios, sera realizado o mapeamento das rodovias
administradas pelo DNIT e os eventos climaticos significativos, assim como a sobreposicéo de
imagens, identificando local, data e tipo de desastres naturais & desastres naturais racorrentes,
organizando a base de dados € informagoes coletadas.

A presente meta prevé a realizagao das seguintes acbes:

= Levantamento de dados e montagem de mapeamento sobreposicio dos dados de pluviometria
sobre a base rodovidria do DNIT:

= Levanfamente de ocorréncias e respeclivos impactos de desastres naturais e desastres
naturais recorrentes sobre as rodovias administradas pele DNIT,;

- Levantamento das medidas de mitigagho @ das medidas de adaptan;:ﬂo de rodovias frente a
desastres naturais e desastres naturals recorrentes;

= Analise de vulnerabilidade das rodovias em relagdo a desastres naturais e desastres naturais
recorrentes;

— Analise de risco aplicada a matriz de causa e efeitos da mudanca climatica sobre as redovias;
— Realizagdo de projeto piloto sobre determinado trecho de rodovia administrada pelo DNIT,;

= Realizago de oficinas de interagdo e intercambio de conhecimentos e experiéncias entre a
equipe do projeto e téenicos do DNIT;

= Elaboragho de direfrizes para adaptagdo das rodovias e para mitigagio dos efeitos de
desastres naturais e desastres naturais recorrentes;

= Consolidagao do plano de adapta¢io de rodovias federais a desastres naturais & desasires
naturais recorrentes;

4.2.3 Proposta de aplicagiio da metodologia brasileira para a inspegéo e para a seguranga
de obras de arte especiais

Uma das acbes desenvolvidas no termo de cooperacdo 497-2012, em seu objeto 6, trata dos
padroes de forga dindmica imposias aos pavimentos e obras de arte cujo resultado seré a
proposicao uma metodologia brasileira para a inspe¢do e para a séguranga de obras de arte e um
procedimento para classificagdo do estado das obras de artes especiais (OAE), a ser entregue em
outubro de 2014.

A metodologia brasileira para inspecdo e seguranga de obras de arte, foi construida e testada a
partir das medictes de uma OAE em um corredor logistico, na BR 153, entre Uruagi-GO e
Figueirépolis - TO. Todavia se faz necessario homologar a mesma em diferentes fipos de OAE e
avaliar a resposta da metodologia na avaliagio da evolugdo das patologias no tempo. Para tanto
sarfo instrumentadas duas OAEs sobre o mesmo corredor, porém com caracteristicas construtivas
e de conservaglo diferentes. Além disso, também instrumentar novamente a ponte sobre o Rio
Lambari, para fazer comparagdes com as medicdes anteriores, que serviram de base para a
constituicio da referida metodologia.

Serdo instrumentadas trés OAEs no corredor logistico em dols momentos disfintes. Os sensores
ficarao instalados por dois mesaes ininterruptos e apds o tratamente dos dados colstados (de seis a
nove meses), novamente serdo instrumentadas as trés OAEs para nova coleta de dados e
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tratamento dos dados coletados. Esta estratégia visa avaliar a evolugdo das patologias no tempo.

E importante observar que a instrumentagiic e a aplicagdo da metodologia, vai gerar um
diagnéstico, que sera a prépria homologagio da metodologia. Além dissa, o acompanhamento
sistematico vai gerar informagbes sobre o grau de severidade de patologias e a necessidade sfou
urgéncia da intervencéoe cu ainda a definigao de restricdes de utilizagéo da OAE em analise.

Essa abordagem visa a homologagdo da metodologia e a identificagdo de factibilidade de
aplicagio de seus parametros.

Para alcangar o objetivo proposto, as seguintes atividades serfic executadas:
— |Inspegéo das 3 (trés) OAEs no corredor logistico objeta do estudo;
= [nstrumentagfo SiWIM das 3 (trés) OAEs e tratamento dos dados;

= Aplicagdc da metodologia com monitoramento do fluxo, acompanhamento das medicfes
SIWIM, e inclus&o no software e-bridge, j4 adaptado para a lingua portuguesa;

- Realizaclo do diagnostico e homologagfo da metodologia e dos procedimentos operacionais
para monitoramento da evelug&o das patologlas;

- Capacltax;ﬁm‘tremamentn da eqmpe técnlna do DHIT

¢24 Elaboraciac de matodolugla e ferramanta de apnlo no controle dos processo
licitatorios objetivando o auxilio nas etapas de cnntrataq.ﬁn da manutenqau da
rodovias federals s Y ¥ ” s

Por meio da Cooraehan;aa Geral de Gadastm de Licitac;ﬁes - CGCL do DNIT séo realizados 08
procedimentos licitatrios conduzidos ha sede do Orgdo. Estes procedimentos representam os
tramites legais necessdrios e respondem pela maior parte do tempo gasto no processo de
contrata¢io dos servigos e obras de responsabilidade do DNIT. Me que diz respeito aos coniratos
de manuteng8c das rodovias, existe a necessidade de continuidade dos servicos prestados por
estes disposifivos, de modo que possam ser garantidas as condigoes de trafegabilidade nas
rodovias assegurando conforto e seguranga aos usuarios.

e

Um possivel atraso no processo de contratagao dos servigos de manutencﬁu nas rodevias pode
provocar sérics problemas aos usuarios, além de comprometer a infraestrutura vidria.

Para a proposicdo da metodologia e desenvolvimento das ferramentas de apoio no controle dos
processos licitatorios, objetivando o auxilio 4 CGCL na condugio das licitagfes e agilizande os
processos de adjudicaclo, evifando afrasos na contrafagdo da manuiengao das rodovias, faz-se
necessario o mapeamento das agbes envolvem as Coordenagdes-Gerais de Planejamento e de
Cadastros e LicitagBes, bem como as demais setoriais envolvidas no processo. Também devera
ser necessario apresentar um prototipo que ajude a minimizar os problemas enfrentados.

Assim, para alcangar o objetivo proposto, as seguintes atividades serfio executadas:

- Desenvolvimenio da melodologia e ferramenta de apoic proposta para awxilio ao controle
interno dos processos licitatdrios;

= Desenvolvimento de metodologia no auxiliu' a integragido entre as diversas setoriais
snvalvidas,

= Consolidacéo do; conhecimento por meio de treinamento e suporte.

4.3 Apolo a coleta de dados de contagem de trafego e ao acompanhamento da

7

* T

TIEN)

ToNO

0




12/20

operagao dos Postos Integrados Automatizados de Fiscalizagiao (PIAFs)

Através do Plano Nacional de Contagem de Trafego — PNCT, a CGPLAN/DNIT vem produzindo
uma significativa série historica de dados de contagem permanente do fluxo de transito gue, por
sua vez, compreende os trachos mais representativos da malha rodoviaria de cada estado.

C conhecimento desse fluxo de transito, decomposto em volume e composicio, & de grande
importdncia para os técnicos da area rodovidria e afins, na realizagdo de alividades de
planejamento, projeto, construgéio, conservagio e operagio rodoviaria.

Além disso, o conheclmento das caracteristicas e intensidade do transito faculta ao Orgéo
conhecer o grau de saturagao da rede sob sua jurisdigio, prevendo sua evolugéo e aplicando os
recursos disponiveis de forma realista, de maneira a obter o melhor retomo destes.

Analogaments, a CGPERT por meioc da implantagio dos Postos Integrados Automaiizados de
Fiscalizagho — PIAFs produzira massas de dados de contagem permanente de fluxo de transito
gue podem ser absorvidas pelo acervo do PNCT.

Ressalta-se que o PIAF faz parte do Plano Diretor Nacienal Esfratégico de Pesagem - PDNEP, que
cbjetiva a preservacdo da integridade da infraestrutura e da segurancga do transito das rodovias
federals pavimentadas sob a jurisdigo do DNIT, mediante usc de sistemas fixos e portateis
(mbveis) de pesagem dindmica e sistemas complementares associados.

Os PlAFs foram projetados em cbservagio & Resolugdo n® 459/2013 do Congelho Naciona! de
Transito - CONTRAN que dispoe sobre o uso de sistemas automatizados integrados para a
afericio de peso e dimensfes de veiculos com dispensa da presenca fisica da autoridade de
fransito ou de seu agente no local da aferigao.

Em sintese, o PIAF emprega um conjunto de unidades que realizam a fiscalizacdo e o controle dos
veiculos pesados que trafegam pela rodovia, tals como: a Estag8o de Controle em Pista realiza a
pré-seleclo dos velculos com indicativo de excesso de peso, de dimensdes ou outra
iregularidade; assim, guando existe a suspeita de anomalidads, © motorista & orientado a entrar
no Posto de Flscalizagds. Todos os procedimentos s&o controlados por sistemas que menitoram
os veiculos em cada etapa do processo de fiscalizagao: o controle em pista, a medi¢éo de precisao
e ¢ controle de fuga.

A Esta¢do de Controle em Pista, também, realiza permanentemente a contagem classificatéria e a
medig¢ao da velocidade dos veiculos em todas as faixas de circulagdo, em ambos os sentidos.

Este objeto traduz exalamente a solicitagdo da DNIT, contemplande o desenvelvimento de
metodelogia, provimento de ferramentas de informagao e de apolo para recepcdo e processamento
de dados coletados nos PIAFs (trafego, pesagem de veiculos, circulac8o de patio e infragdes de
transito), que permitam contribuir para o refinamento dos dados de contagem permanente,
pesagem e velocidade do PNCT.

A presente meta prevé a realizagc das seguintes agles:

— desenvolvimento de metodologia de monitoramento e acompanhamento da operagao e
comunicacao dos PlAFs;

= identificagio e definicho do conjunto e forma de dados a serem transmitidos pelo PIAF ao
DNIT;

= especificagio do protocolo de comunicacdo para transmisséio dos dados,;

~ especificacéo de regras de negdcio de uniformidade e consisténcia de dados:; .
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- desenvolvimento de ferramenta de coleta dos dados;

- desenvolvimento de ferramenta de processamento dos dados;

— desenvolvimento de ferramenta de monitoramento e acompanhamento da operagéo dos PIAFs;
= homologag&o e implantagdo das ferramentas em ambiente do DNIT;

~ manutengéo e suporte técnico as feramentas desenvolvidas;

= capdacitagdo e assessoria técnica especializada.

5 Prazo
Este plano de trabalho tera o prazo de 36 meses.

6 Relatérios e produtos

Este item caracteriza a abrangéncia dos relatérios e produtes que deverao ser encaminhados pela
UFSC a0 longo do pericdo de vigéncia deste Termo de Cooperagio.

6.1 Relatérios parciais

A cada quatro meses a UFSC apresentara um relatéric parcial para cada um dos objelos do
presente Plano de Trabalho, contendo a descrigdo do andamento dos trabalhos, conforme a
previsao para conclus&o dos produtos nas datas assinaladas no cronograma fisico.

6.2 Relaf6rios finais executivos

Para cada um dos cinco objetos deste Plano de Trabalho sera elaborada um relatéric executivo
com a sintese dos desenvolvimentos e resultados alcangados.

6.3 Produtos

Os produtos gerados serdo resultados do desenvolvimento das agdes referentes as metas
estabelecidas para cada um dos objetos deste Plano de Trabalho. Os produtos poderdc ser
apresentados na forma de relatérics técnices, metodologias, cddigo fonte, manuais, entre outros, e
serao entregues ao DNIT respeitande o cronograma fisico apresentado.

Os produtos previstos neste documento s8o os seguintes:
=~ plano estratégico para estruturacio do nicleo de estudos e pesquisas em transpertes do DNIT;
- meludnlngla para avaliacae expedita de rodovias,

- matodnlogla para validagdo de splugﬁes técnicas dos prajetosfanlepmjatns de rastaura;;ﬁua
\manutenc,ao de rodovias, [

CEY

& ferramema 1 para reallzagﬁo de avahag:ﬁa expadlt:a de rm;lawas )

N i S e R

- plano de adaptat;én de rodovias federais a deaastres naturals e desastres naturais recorrentes;
- aplicagio da metodologia brasileira para inspecio e para a seguranga de obras de artes
especiais

i ad ferramentas e documentos técnloos da ferramenta de controle de prnoessus Ilcitatérlos d)
“\manulencﬁo das rodovias; AP e
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— metodolegia de monitoramento e acompanhamento da operagéo dos PIAFs;
- protocolo de comunicacio de dados dos PIAFs;

- ferramentas e documentos técnicos do sistema CCO/PIAF.,




LING op 583 WP TSN FT0pNS) 9p 0PN OP 153 QUE|d SOWnpald
%177 P DERJ EP @ 03D Op CEIEIME| H i € [MNG OB 0 10y | AT O
TaUOUSUEL] WH Sesnbsad o S0PrsS 30 0 apnN o [BU0[7UN) B [EUSOEZIUEAI0 e ol 3p GpVSoU0Nd (AT 10

TALI005UELL WS SE3|NESEg B S0pnisd o ePNN Op OeSEzI| Funpelads 3 hereUe|dw | § soaSINBalap as||puy|ArY 10

Toiodsusl] Wwa ESMbEa ] ¥ S0PIS] 3P OSPNN O BT 131 1P 9 OEIEI00E |8 B 56 DURIS0WCS AP 0Ly nusp] |V 10

|F5RIg 90 $91J00SUEL] W BDUR 200 Bp S0LLU) 9 0BT ||155Ep @ OEoeayBlap! esinbsad ap spdd ap [T=TIE e TRV

SOLIOUTUE] ]| WD EDUg|ouRg 8P SAALa0 B sepeuopE W SELAPEWLIU]| SRRl S P OETENRuaPI I T

LING Op SI00UES W SEsMbS#d §S0PNIED 3P DIROU O ORPENQALES Eied 0J[IFIRLISS OUE|O D) DUALIAJONUSE o

LINQG op suiodsuel] w2 sesinbsag 2 sopnys3 ap 09dnN op oedeamnnsy esed 0X3glensy ouefd ;THRIqO  »

LSS o oWdNdaX3 3a SYINVHDONOMD L

0T/sl



b
i

oo ngdis -

ETe ] AAURLD 3 S0 ) CABIELIA) EP 5L, SIUTUINDOR B BRERUELIE] \\

Epazi|e BUOLEILER 3 O (T8

SEPLMOAUE S|EI0TSS SEAMAIP T8 SR Opernun e ol e ou S186 | opolaw Ap CIURUNAIMRS T

Sopae ) sossastud Enp auUSIL | BCIIUCT OF Diode Sp S0aULImI 3 BIS0onoLaU Bp CLURUIAIDAL 3 [T 32

wp ] T TORJAE. 1) 3975 9540 300 BIGANGT 73 0[O0 9P RuswIa) W
R g $ha0 3p EEiEd 3 | R BN
TING 0p E115:0 3315w Bp GiWAumeaL L)

' sErdppoyed SRR OBSNGAD BR QIUSUEI Y oW BRd RIELO DRG0 So)uaLnaa0id 3 2130 onoaw maspuie ESRHN_!E AT

a8a)ia-2 0U CREN Pl 8 WIS SRR SR CIUSWIE QU dUIODE “neny of 0UBLLEICHUCW e ¢8| pogeuws B el dy (I3 20
EDPBE SOT CIURLLEIOR 3 53T SUP MG ORI (17320

uaﬁsﬁz 0ansfic sepauco ou sgyg 5ep ogSedan 1370

L] L= T5] i ]

[ L
% N FROETH £ HERPE] Wnhopod W Bl *npoL]

sxuaLotIN SKRligey SAnTESS() @ SIEINiEY SSOSESa() B SESPI. senopoy op oeSedipy ap SUR|d op ogieposuc H|NI'AT0

] SHUa0R HEIEN SEEseg

o SEEN nﬂﬂn%ﬁﬂ%«%ﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬂqm%ﬂn%ﬂinuﬂ.«nﬂ_uneﬁnsﬁm___s.n.ma

| JING &P B03uoE,

o cploud op nbe g PLuUS SEURLAKGN B SMUSLIISOYUOD 91 OIS @ OpMueuE a0 SEujoyc ep oglez)may WAQTD

LiNG omd epesiujwpe BMOpas 81 Guton opELRLEED SXI0s oojid seinid ap oBSEZ e AT 70

B %i%%_u&cuEEﬂﬂi@mn«:ﬂﬂ.hﬂEqmuﬂnﬁouEunmi.ﬁE WO

SURALIOSAY STEIMEN SSASESI() 8 PRIMEN SO © peieinn LIS TRAOROL £Up apapqRISUNA uuﬁ_ﬂi e

H g
0 STEATEN SANTERE]) © G SRMORC. Bp oplemdepe Sp PDYLL BEp 9 E&as#nﬂ_ﬁcﬂnﬁng

LING 7 SERESIGE SBROPal B augs) L
SEUELOTIY STRINGEN SAASESIO 0 SIUrgEN SOESESIC 0P Soedul SoAISRtsA) § SEIIUGLIODD BD ONLS LT BART

LiNg op EWgpopol
B R008 Bihawoknd 3p SOPEP Snn oplisodesged CUSWEsdEW Bp WRBEUOL » S0pED B DJUSALELEAGT

SAUALG SRR TaEap B iﬁimitﬁ%*gii«t

1o e y P p sEpEpE ! fep Jnsed B e Bt el eden Y ¢

1IN FURILR W B BLELS) ep pplelueidw | & ogieBojowon i Y
_iva.ﬁ By opleneal e mipd 3 suesaoud op of1saf eied BUDWELIR] 3P BIUSLUMEOAUISI] [TTA Y T

¥ 405 Y WA SIS WO Segieuutl| 3P CIUMUEIN D eipd

@ FEYPRCND SgTR|| A SED OS0EZENEIN 3 sl Bred FOPER o o3RG Of WRAR|INOU 3 300k | Nba 9P CUUMLLILRAF] s

" m|ped opieae ered opaped soluBupacnid SoP OBIEIONE]S 91N 08 O] 5655900 = sopaigu sop cedelio|cwon ATV

23| agheande st 3p JE & SEBHOPRIGL P CENRDIRA TN T

AN D B SOMAICAUSSIR SEIMOR) fEP Ogd an B B opleanagsas

op smafomdaiudftmaford sop seliuagl saghnios sep odwed W opiepies @ TP RIRY edopals Ap OFsod0I e

sEppad sagieiBae JEZR D Rpd 10| opoIRw 8D Opdtsodtug V'

FRINS ANUAP OIS YHTVIND!S SEPeIlopRIndiu ey SEIUSMLE L) %P tepmsI (AT

a._uwaa OESO[#R § SEPRUODELR TIE B0 e sl SEed Sp OFS| [BAt B GE3EIYRUIEP! ‘SOYupLpRaa.d B SR 3 opmsa [ L

~OPSpl TUSE 0 WWSgOW Wb 00U 1 107 Bipeos OEyCuAR Kitd tROIORcIn |

ELIRIAOPOY OEIUSINUEI 3P [EUOIDEN OUE|d OR OJUSWIEIOI UGN OF 010dY 3P Se1S0|0POIIN 2 SEJUIWELIFY :Zmalq0 =

0791



PRI

0 op SOLBLIMOP B SEjUMMEMB] J03apald

54v/1d S0P SOPGP ORSEMINIIG] P 0[COSHAkE TINpoIg

3414 S0P CEIEIAI0 Ep O UBUIEY USTRUUOT B CJUSLIEICYION 3P FEOJOpOleIAl *ahpalg |
epE2ERadea DR RLIOSsasee 2 OpepRde])| iCYE0

SEPIA[OALTEI] CEpUNEL ) ST 0XLOPE SRFOITS @ QEISe e X e eD

LT O 3303 QU T3 selU e Sep OEBUe|dil ) & OEJES0|WUOM | IIAY E0

$3y[d 50P o590 B P CIUBLWEYUBOLICTE B DIISURICHWOW 3 BIURLRLRS) IIAYED
SOpEP 5ef ojuwesnntud 3p BJudlelSd] |AYED

SOpep SOpE1a[00 9p SWANELS]| AV ED

SOpED op REURLS SULD 3 SPEPRLIOJIUT 9p ODBaU Jp sensd| AVED
SOPER S0P ORssillSUEN Eed CEVENWTNG 3p 0j0000id] v &

1IN0 OF 4514 2]2d 5P /WSUE Wias 8 SOpEp ap Ew.od 2 owniued| |1 E0

opZeradn Bp CIUSWEYUEClU0IE B OTUDWRIGI oW 3p BHODPSISN] Tve]

T3vid 50p Spieindo ep CGLELUBGIoE OF 3 GISJER 9p WOPRE0S 0P S0P SPBIFLIR O

s4vq sop oe3esadQ ep Ecu....m._:mnEow_q ok a 08a3)ps] 3p wadejuo) ap sopep ap 2312j0) B oiody :g013[G0 .

0eEiLl




18/20

8 Cronograma de Execugdo (Meta, Etapa ou Fasa]

Objeto Wletas

a1 Plano Estratégico para Estruturadde do Nacleo de Estudos o Pesguisas em Transportes do DT'-'IIT

Indicador Fisico

Pericdo

Unidade Qdade Inicio Término

Desenvolvimente do plano estratégico para estruturacio do ndcleo de < A

estudos e pesquisas em transportes do DNIT frduten | ( més 1% més_l}:_
Relatdrio parcial Relatério (4 i‘hﬂs‘i’_ imés 16
Relatdrio Executivo - Final Relatdrio |1 més 18} { més 19

Metodologia para avaliagio expedita das condigbes funcionals e
operacionals dos elementos que compdem o sistema rodovidrio

Produto | 3)

s 2

b 18

Plano de adaptacdo de rodevias federais a desastres naturais e desastres

Y
b arls enrraRbes : Produto |1 Hmés 1% / més IS
aplicagio da metodelogia brasileira para a inspegdo e para a segurang‘.a o més12|] mas12
de obras de arte especiais T
Elaburaﬁn de inetndologla e ferramenta do controle dos prucessn‘ﬁ,

1 ) ficiiatdrios para o auxﬂiu nas el‘apas de mnmmgao dd manuiencio d‘y Praduto ‘? més 12 més 12

roduwasfederais J i ?

Relatdrio pardal Relatdrio |8 Nmésa ] \mes32

Relatdsio Executiva - Final Relatdrio|1 més36| rmés36
Apoio a coleta de dados de contagem de trafego e ao acompanharnente Produta |3 / e s 36
da apetaciio dos PIAFs

Relatdrio pardial Relatdrio |8 [ més 4 H més 32

Relatério Executive - Final Relatdrio N\ 61 “roés 36

TOTAIS
RICHUTE

Relatdrios Parclals , i 1

e

T
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9 PLANO DE APLICACAO
9.1 Orgamento Consolidado
Natureza da Despasa Objetos
Totals
Espadificagio 1 2 3

Equipe Tdcnica 1.048.381,58 3.484.367,26 3.465.061,60 7.997.810,84
Servicos de Pessaa Juridica 28.000,00 801.089,16 64.000,00 £94.083,16
Passagens @ Daspesas com Locomno¢io 131.400,00 324.000,00 216.000,00 671.400,0_0.
Didrias 65.400,00 161:700,00 108.000,00 335.100,00
Equipamentas 6.500,00 110.500,00 58.500,00 175.500,00
Material de Consuma 16.000,00 57.000,00 54.000,00 127.000,00

Total Geral 1,296.691,98 4,938,656,42 3.965.561,60 10.200.900,00

8.2 Cronograma de Desembolso

Wi pdipksitadnag e L Ce
Parcela Cronograma de Desembolso valar (RS) L6
§ Até 10 dias apds publicagiio do Termo de Execugio Descentralizada do Didro Oficial 1.530,135,00
da Uniio,
2 |Naentrega e aprovagiio do Relatério Parelal 1 1.530.135,00'
3 Na entrega e aprovatdo do Relatdrio Parcial 2 1.22:4.‘.[']3,.;'I
1 Na entrega e aprovacdo do Relatorio Parcial 3 1.020.090,00
5 Na entrega e aprova¢do do Re|atoric Parcial 4 1.020.080,
& Na entrega e aprovacio do Relatério Parclal 5 1.020.080,00
7 Na eritrega e aprovagdo do Relatbrio Farcial 6 1.020.030,00
8 Na entrega e aprovagsio do Relatdrio Parcial 7 918.081,00
9 |Na entrega e aprova¢io do Relatdrio Parcial 8 918.081,00]
Total 10.200.900,00

21 Ay
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10 DECLARAGAOQO

Na qualidade de representante legal do proponente, declaro, para fins de prova junto ac
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, para efeitos e sob as penas da lei,
que inexiste gualquer débito em mora ou situacéo de inadimpléncia com o Tescuro Nacional ou
qualquer orgfo ou entidade da Adminisfragio Publica Federal, que impega a transferéncia de
recursos oriundos de dotagdes consignadas nos orgamentos da, Unido, na forma desse plano de
atendimento.

Pede deferimento.
Floriantpolis, 2 #de HW;M de 2016.
Local e Data Propone 3
Prof. Luls Catien Cancaifor de Olve

\ helor
Unhersidade Federal de Santa Catarira

11 APROVACAO PELO CONCEDENTE o

Aprovado

Prosdus- 28 pulhe de 2016 / * .

Local e Data Contedents / / '
\\-.___,f" =




