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Segundo dados do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - ONU, ss
rodovias federais brasileiras tem aproximadamente anco mil OAEs, sendo que 46% destas
apresentam algum tipo de problema.

No Brasil ainda não existe um conheamento técnico-oentifico sistemático e aprofundado
sobre a avagaqã0 das condiqães de estabilidade estrutural das OAEs rodoviánas existentes.
Para a elaboração de projetos de recuperaqão, alargamento e reforqo de OAEs rodoviánas é de
fundamental importãncia o conhemmento das condiqães de estabilidade das obras onginals, de
modo a permitira melhor escolha possivel dentre as premissas e os métodos que serão adotados
para garantir as condições de seguranqa e funcionalidade após as intervenqões.

Neste contexto, o presente Novo Plano de Trabalho proposto pela UFPR reúne diversas
aqões que visam o desenvolvimento de uma metodologia de svaliaqão obletiva das condições
funcionais e estruturais das Obras de Arte Espeoais em rodovias federais, a fim de parametnzar
os procedimentos descntos na PRO DNIT-010/2014 e no Manual de Inspeções Rotineiras do
SGO/IPR, normativos vigentes no DNIT, de modo a auxiltar na manutenqão do planejamento
permanente do Programa de Reabilitaqão e Adequaqã0 das Obras de Arte Esperneie.

Como resultado, a metodologia proposta será aplicada na valoraqao das patologias, de
forma a estabelecer um ranqueamento das obras, ou se/a, uma classificaqã0 quanto aos niveis
de problemas, de forma a permitir que a Coordenaqáo Geral de Planelamento e Programaqão
de Investimentos - CGPLAN/DPP estabeleqa um planejamento permanente das aqões que
envolvem 0 Programa de Reabilitação e Adequação das Obras de Arte Especais. Para tanto, foi
proposto immalmente a avaliação de 310 Obras de Arte Especiais, entre pontes e viadutos em
rodovias federais toca luadas nos Estados do Paraná e Santa Catarina a serem analisadas como
páoto para o desenvolvimento e aplicação de metodologia de avahaqão ob/etiva das condiçoes
funmonais e estruturais de OAEs Mas na preparação das inspeqões e em visita as
Supenntendencias Regionais do DNIT constataram-se 553 OAEs (Tabela 1 e Tabela 2) em
rodovias federais localizadas nos Estados do Paraná e Santa Catanna a serem analisadas

Tabela 1 — Lista das 187 OAEsem Rodo F d E tado do Paraná
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PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

RODOVIA

153

153

153

153

272

153

153

153

153

153

272

153

153

153

KM

52,10

53,30

66,40

108,40

86,20

109,40

110,50

110,90

112,80

112,80

90,60

125,10

135,70

138,60

-23 3848

23 3971

-23.4997

-23 83797

-23.8380

-23.840651
-23 847357
-23 855409

23.873535
-23 873535

23.8736
-23.9702

-24 0508

-24 0748

LONG.

-50 0600
-50 0586
-50.1090

-50 193112
50.1931

-50.192696
-50 192829

-50 193993

-50.202745

-50.202745
-50 2027

50 2350
50.2510

-50.2515
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PR

RODOVIA

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153
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153

476

476

476
476

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

153

280

280

280

280

280

280

KM

145,50

162,50

199ÔG

217,10

222,70

305,70

308,20

308,50

324,40

342,70

348,90

349,80

351,70

361,70

384,70

394,60

398,80

428,10

429,GG

430,60

439,30

344,60
345,50

347,GG

355,70
443,40

445,50

446,40

450,10

450,40
450,70

451,90

452,00

458,60
473,30

476,00

480,50

482,80
484,10

18,60

27,70

30,40

34,80

36,90

38,30

50600"000037 15-56

LAT.

24 1280

.24.2439

24 4800
-24 6105

-24 6529
-25 2532

25 2752

25 2781
-25 4205

.25 5653

-25 6135

25 6206

25.6266
-25 6962
-25 8487

25 9278

25 9611

-26.1817
-26 1799

-26 1827

26 1962

.26.1817
-26 1799

-26 1828
-26 1962

.26 201111

-26.1957
-26.1975

26 208056

26 210000
-26 2120

-26 216944

26 2175

-26.2948
-26 3498
-26 3721

26 3987

26.4155
-26.4193

26.2949
-26.3500

26 3721

-26.3988

-26A155
-26 4194

LONG.

50 2362

-50.2472

50 4437

50 4438
-50 4533
-50 6357

50 6391

50 6395

-50.6079
-50 6798
-50 7024

50 7062
-50.7222

-50.7752
-50 8402

50 8549

50 8440

50.9261
-50 9342

óo 9471

51 0235
-50.9261
.50 93ll 2

-50 9471
-51.0235

-51 060278
-51 MIB
-51 0901

51.114722
-51.11BI!89

-51 1239

51 130556
-51.1309
-512044
51.2509

-51.2567
-51 2838

-51 2857
-51.2983
-51 2045

51 2509

51.2567
51.2838

51 2858

51 2985

995"44
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PR
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PR
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PR
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PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR
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RODOVIA

153

153

153

153

153

280

280

153

158

158
158

158

158

158

158

158

158

158

158

158

163

163

163

163

163

163

163

163

163

163

163

467

163

163

272

272

272

277

376

277

373

373

373

280
280

KM

484,91
485,30

486,10

493,00
509,20

46,90

63,10

516,44
244,00

248,40

253ÔO

347,80

367ÔO

426ôo
469,00

470,50

501,70

502,50

526,10

526,40

34,00

60,20

65,30

75,50

96,70

101,70

111,10

121,40

191,20

205,50

208,30

107,60

305,60

342,80

388,20

403âo
542,90

94,50

599,80

732,20
569,30

572,90

577,20

277,00
282,00

LRT.

26A227

-26.4244
-26 4296

26 4S31

26 5554

-26A833

26 5553

26 6093
-24 2348
-24 1977

-24 1485

24 9827

-25.1409

-25 5045

-25 6297

-25 6210

26 0599
-26 0661
-26 2028
-26 2055

26 0562
-25 8485
-25 8134
-25 7336

25 6030

-25 6108

-25.5933

-25 5630

-25 0237

24 900717

-24.9211

-24 921074

-24 3721

24 1376

-24.0781

-24 1054

24 0731

25.5345

-25.5346

-25 509422

-26.2371

-26 2488

26 2394

26 236S

-26.2489

LON6.

-51 3044

51 3071
-51.3142

-51.3322

-51 4414
-51 3322
-51 4414
-51 4796

52 4018

52 4103
-52 4174
-52 2984

52 2872

52.5754
-52.6177

-52.6207

á2 6313
-52 6364

52 6786
-52.6803
-53 7264
-53 7531

53 7662
-53.7998
-53 7571
-53 7055

53 6254
-53 5790
-53 5504

53 534615

-53.4757
.53 475751
-54 1503

54.2406
-52 5872
-52.7255

53.9912

49.3169
-49 3170

.54.600570

-53.1868
-53 2173

53 2561
-53 1862

53.2164
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PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR
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PR

PR

PR

RODOVIA

280

373

373

376

376

376

376
376

376

376
467

467

467

467

467

467

467

467

467
467

467

467
't67

467

467

469

469

469
476

476

476

476

476
476

476

476

476

476

476

476
476

476
476

476

476

KM

286,00

382,40

429,70
587â0
589,10

593,IO

594,70

596,20

596,70

600,70
71,50

73,20

73,10

75,10

77,00

80,00

80,10

101,00

110,60

111,30

112,30

113,10

113,60
114,80

116,60

2,20

15,40

22,00

0,10

0,70

5,20

20,40

50,80

55,60

60,90

78,30

85,50

86,30

103,50
113,90

116,50

120,70

242â0
146,30

147,30

UIT.

-26.2395

-25 4600

25 7425
-25 4319
-25 4515

-25 4834

25 4979

25 5111
-25 5159

-25 5403

24 718141

-24.7309

-24 7309
-24 744972

24 761547
-24 7830

-24.7830

24.897480

24.929900

24.929373

-24.933655
-24 937863

24 942735

24 948854

24 960933

25 588680
-25 5830

25 6203

24.6564
-26 2192
-24 6864

24 7628

-24.9423

-24 9718

25 0106
-25.1117

-25.158834
-25 1659

25 2664

-25.3366

-25 34M24

25.3773

.25.5440

-25.5524

-25 5558

10NO.

-53 2555

51 9593
-52 2325
-49 3659

49 3624

49 3479
-49 3424
-49 3386
-49 3364

A9 3111
-53.711327

-53 7010

53 7010

53 693937

-53.694202

-53.6777
-53 6777

-53 533478

-53.448704

-53.442006
-53 433642

53.428320
-53.427693

-53.417987
-53A06512

-54.562155

-54.5259

-54 4767

49 0031
-51.0816

-48 9944

R9 0161

49 0939
-49.0856
-49 0797
-49.0999

-49.113049
-49.1129

%9.2396
-49.1580

-49 170364
-49 1961

49 3034

49 3333

49.3424

84. 01"
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PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR
I PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

RODOVIA

476

476
476

476

476
476

476

476
476

476

476

476
476

476

476

476

158

480

487

487

487
487

487

487

487

487
487

487

487

487

487

487

487

487

487

487

487

476

KM

147ô0
150,20

152,20

154,00

154,70

203á0
251,00

251,10
266,50

274,60

275,00

276,00
296,80

309,20

313,10

322,70

526,50

0,00

2,33

2,80

0,30

1,70

3,70

7,90

5,50

11300
130,60

131,70

154,70

165,30

188,20

210,50

215,60
223,30

226,80

230,20

242,10

154,90

IAT.

25 5568
-25.5596
-25 5715

25 5S20

25 562403

-25.7781

-25 8757

25 8764
-25 8917
-25 8905

25 8867

25 8776

-25.9691

-26 0181

-26 0288

26 0794
-26.2059

-26 2059

-23 358017

23 360775
-23 344469

-23.353691
-23 365733

-23 375550

23 373303

23 819025
-23 8833

23 8866
-23.9569

-23 989144

-24.1043

24 2409

24.2685
-24 2992

24.3178

-24.3455

-24 4090

25.587188

IONO.

-49 3472

49 3704
-49.3854

-49 3985
-49 375809

-49 7911
-50 1666
-50 1677

50 3057

50 3805

-50.3821

-50 3844

-50 5376

50 6446

ó0,6798
-50 7520

52 6804
-52 6804

-53 790689
-53 787056

53 803089

-53.794645
-53 780200
-53 744528

53 769640

52 989750
-52 8311
-52 8214
-52 6083

-52 513706

52 3306

52 2154
-52.1870
-52 1424

52.1175
-52 1073

52.0426
-49 405409
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Tabela 2 — Lista das 366 OAEs em Rodovias Federais no Estado da
44 3 05

Santa Catarina

Sc

Sc

Sc

Sc

SC

Sc
5C

5C

5C

SC

5C

SC

SC

SC

Sc

Sc

SC

SC

Sc

56

SC

5C

Sc

SC

5C

SC

SC

SC

SC

Sc

SC

SC

Sc

SC

Sc

Sc

Sc

Sc

Sc

5C

SC

SC

SC

RODOVIA

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101
10'I

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

102

101

101

101

101

101

KM

6,2

221,0

221,0

224,1

225,7

229,5

234,9

234,9

244,3

244,3

250,2

250,2

251,0

251,0

252,9

252,9

254,4

254,4

256,3

259,2

259,2

260

263,4

263,4

265,3

265,3

265,1

266,8

268,6

268,6

272,3

272,3

273,2

276,2

276,2

278,6

278,6

282,4

282,4

284,3

284,3

288,3

288,3

IAT.

-26 0288

27 7003

-27.7003

-27 7238
-27 7384

27 7711
-27 8211
-27 8211
-27 9022

27 9022

27 946466
-27.946597

27 9524
-27 9524

27 966727
-27.966727
-27 981062

27 981065

-27.994750
-28 0158
-28 0158
28 019641

28 050135
-28 050183

-28 0602

28 0602

28 065522
-28.079565
-28 095731
-28 095592

-2f! 1167

-28 1167

28 129726

-28.160165
-28 160183

28 181257

-28.181258
-28 215177
-28 215116

28.232843

-28.232840
-28 268444

28 268416

LONG.

-48 8612
-48 6601
-48 6601
-48.6439
-48 6392
as 6335

IB 6308
-48 6308
-48 6490
-48 6490

-48 670561

IB.670361

-48 6741

48 6741

as 679783

IB 679562
-48.679417
-48 679210
-48 688740

-48.6952

-48.6952

-48 697456

l8.716218
-48 715972

-48 7169

48 7169

43 715592

-48.711776
-48 707829
-48.707644

-48 6998
-48.6998

-ÓB 693233

-48 693402

48 693278

48.695930
-48 695808
-48 699899

-48 699697

48.701894
-48.701792
-48 701100
-I8.700964



UF RODOVIA

50óLIO 0'5037 13-56

LONG.
430

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

5C

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

5C

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

5C

5C

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

SC

101

101

101

202

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

291,9

291,9

294,4

294,4

297

297

300,1

300,1

304,6

304,6

306,3

306,3

308,5

308,5

311,9

311,9

314,9

314,7

314,7

316,4

316,4

320,5

320,5

321,7

321,7

322,9

322,9

324,8

3 24,8

326,6

326,6

328,5

328,5

329,9

329,9

332,8

332,8

334,8

334,8

335,1

335,1

336,4

336,4

337,1

337,1

-28 293308
-28 293375

-28 320323

28 320367
-28 336956
-28 336954

28 360315
-28.360367

-28.378387

-28378456
-28 389549

28 389589
-28.415247
-28 415310

28 439925

28 440102

-28.430470

-28.434798
-28 435764
-28 425431
-28 425534
-28 427425
-28 427545
-28 424461
-28 424582
-28 426444
-28 426585
-28 427541
-28 427641
-28 425508
-28 425598

28 439276

28.439321
-28.4507

-28 4507
-28.465739

-28.465783
-28 469429

28 469527
-28.470452
-28 470540
-28 476366
-28.476453
-28 481903
-28.481989

NB 711395
-48 711298
-48.727903
-48 727771

%8.732769
-48.732645
-48 748710
-48 748608

%6 765601

48 765499
-48.776022
-48 775920

48 794694
-'I8.794636

-48.812634
-48 812575

-48 840811

48 841963

-48.842494
-4S 853818

48 853881

48 883412
-48.883417
-48 895976

%8 895957
-48.907855

N8.907802
-48 926667
-48 926721

48.943502
%8 943422
-18.962252

48.962228
-48.9723

-48 9723

-48.995753

-48.995673
-49 015397

49 015341

49.018849
-49 018772
-49 029960

49 029852

49.035027
-49.034804
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UF

SC

SC

Sc

SC

SC

SC

SC

Sc

Sc

Sc

50
Sc

SC

Sc

Sc
Sc

SC

Sc

Sc
Sc

5C

5C

SC

SC

SC

Sc

SC

SC

SC

SC

Sc

Sc

Sc

Sc

Sc

SC

Sc
SC

Sc
Sc

5C

SC

SC

SC

SC

RODOVIA

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

101

339,5

339,5

339,5

339,5

340,1

342,4

345,9

345,9

348,5

351,4

351,4

353ó
353á
355,5

355,5

357,6

357,6

357,6

358,7

360,9

360,9

361,6

361,6

364,5

364,5

368,3

368,3

369,8

369ô
371,9

371,9

374,3

374,3

379,6

379,6

379,6

379,6

380,6
382,2

382,2

384,3

384,3

387,9

387,9

391

-28.5021

28 5021

28 5021
-28 5021

28 507080

28 525189

-28.5593

-28 5593

-28 578470

28 600497

-28.600534

-28.614057

28 614221

28.624351
-28.624568

-28.6411

-28 6411
-28 6411

28.642840
-28.660375
-28 660474

28 6719

28 6719
-28 673434
-28 678527

-28 6954

28 6954
-28.698183
-28 698288

-28 7070
-28.7070
-28 7158

28 7158

28.7492
.28 7492

-28 7492

28.7492
-28 7537

-28 766005

28 760107
-28 7756

28 7756

28 785737
-28 785863

-28 800985

LONG

-49.0472

49 0472

49 0472
-49 0472
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-49.338332
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29 1169
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-26 1664
-26 1819
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Amda no que diz respeito a Universidade, esse projeto caractenza-se como sendo de
natureza de extensão, ao mesmo tempo em que oportuniza 0 treinamento acadêmico para
alunos de diversos cursos de graduagâo e pósSFaduagão (Engenhana Civil, Geologia, Geografia
e Engenhana Cartográfica) da UFPR.

Projetos desta natureza são importantes para fomentar, construir e disseminar o
conheomento, contnbuindo para a formagãc do odadão e 0 desenvolvimento humano
sustentável, sendo estes principias instituoonais da UFPR. Ante 0 conceito supra, pretende-se
manter o principio básico da indissoaabilidade entre as atividades de Ensino (das disoplinas
formais e de caráter complementar), de Pesquisa (diante do desenvolvimento de novas
metodologias) e de Extensão (que ao mesmo tempo atende a uma demanda da sooedade e
propioa uma importante oportunidade para o treinamento academico na solu0ão e aplicaCão de
casos práticos reais), conforme descnto a seguir.

3.1.1 — ENSINO

No que tange ao ensino, a UFPR estará agregando as atividades acadêmicas, em sala
de aula e em outras atividades extraclasses, conheomento especifico onundo do presente Plano
de Trabalho com o Departamento Nacional de Infraestrutura de ) ransportes, em relagão aos
estudos de planelamento e análise da Infraestrutura do sistema de transporte e de outros temas
correlatos. Desta forma, diversas disophnas dos Cursos de Gradua0ão e Pós-Graduacão da
Universidade Federal do Paraná poderão ser benefioadas com o presente Plano de ) rabaiho,
tais como:

ENGENHARIA CIVIL

- TC025: Resisténoa dos Materiais I

- TC028 'esistãnoa dos Matenais II

- TC032: Mecanica das Estruturas I

- TC038 Mecãnica das Estruturas II
- TC037 Estruturas de Concreto I

- TC039 Estruturas de Concreto II

- TI040 Estruturas de Concreto ig
- TC024 Construgão Civil I

- TC025 Constru0ão Civil ii
- TC026: Construcão Civil III
- TC027: ConstruCáo Civil IV
- TC058 Pontes e Estruturas Espeoais I
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estulta

— TC071: Pontes e Estruturas Especais 0
- TC030 Matenais de Construção I

- TC031 Matenais de Construção il
- TC083 Patologia das Estruturas
-'C043: Estruturas de Aço
- TC057: Estruturas de Madeira
- TC035: Mecãnica dos Solos
- TI046 Sistemas de Transportes
- TI047. Equipamentos de Construção e Conservação
- TI048. Infraestrutura Viána
- TI049. Plana)ementa de Transportes
- TI055 Trabalho Final de Curso em Engenhana de Transportes
- TI058 Logistica de Transportes
- I 1059 Avaliação de Impactos Ambientais
- TI065 Geotecnia Aplicada ás Vias de Transportes

ENGENHARIA CARTDGRÁFICA

- GA100 Topografia I

- GA101 Topografia fl

- GA104 Levantamentos Topográficos
- GA122: Sistemas de Informaç6es Geográficas Eng Cartográfica
- GA137: Levantamentos Hidrográficos
- GA139. Penosa e Avaliações Patnmoniais

3 1.2 — PESQUISA

A UFPR estará disponibilizando professores para as atividades de pesquisa assomadas
8 execução do presente Plano de Trabalho, tendo disponivel e o Instituto Tecnológico de
I ransportes e Infraestrutura - ITTI que possuem a infraestrutura básica para a realização dos
trabalhos (pessoal, softwares e hardwares). D Laboratóno de Matenais de Construçao do
Departamento de Construçáo Civil da Universidade Federal do Paraná, Juntamente com as
instalações do LACTEC - Instituto para os Desenvolvimento de Tecnologias, órgão ligado
diretamente a UFPR, também estarão disponiveis para a execução de ensaios que possam
consolidar os resultados das customizaçães que serao necessánas para o desenvolvimento
adequado do método a ser utilizado no Brasil. Os trabalhos resultantes poderão também ser
temas de Trabalhos de Conclusão de Cursos, de Dissertações de Mestrado e leses de
Doutorado; complementarmente, os resultadas dos estudos irão gerar ahigos a serem
pubficados em revistas cientificas eiou especializadas, como também apresentados em
congressos, seminários e outros. Destaca-se a importãnma do tema para o desenvolvimento de
ferramentas tecnologicas, aferição de modelos matemáticos e da cnação de nova abordagem
para a gestão ambiental de rodovias, no Brasil. Portanto, não somente as disciplinas poderão
ser beneficadas, mas também projetos de pesquisa assomados, bem como os própnos alunos
onentados (graduação, mestrado e doutorado).

3.1.3 — EXTENSÁO

D profeta proposto estará ligado a um programa de extensão existente na UFPR, mais
precisamente no Departamento de Construção Civil que envolve alunos e servidores docentes e
técnico-administrativos chamado EMEA- Escntório Modelo de Engenhana. Este programa reúne
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alunos bolsistas do curso de Engenhana Civil que são responsáveis, juntamente c aov'nentacãode professores e profissionais envolvidos, pela execução de trabalhos de engenhana
para complementar de maneira profunda e frutuosa as suas formações profissionais.

Um grande exemplo da aplicaoão deste programa de extensão é o apoio que o EMEA
está dando ao Tribunal de Contas do Estado do Paraná na supervisão dos proletos e obras do
PAC - Programa de Aceleração do Crescimento da Copa do Mundo em Cuntiba e regiáo
metropolitana. Esta aoâo envolve uma equipe de 17 alunos, e além da partimpagão e
aprendizado dos estudantes, está dando origem a um modelo de atenção aos conceitos de
proleto de obras públicas visando sugestões para garantir a qualidade dessas obras. Um livreto
com as conclusões das análises e resultados, além do modelo desenvolvido foi publicado no
mes de março de 2014

Assim, somando-se ás atividades de ensino e pesquisa, cabe também salientar a
importãnma deste Plano de 1'rabalho para a UFPR no que tange aos contatos e relações por ele
proporcionados junto ao meio externo, onde docentes, técnico-administrativos, discentes e
colaboradores externos, a partir da perspectiva de desenvolvimento sustentável, tem a
possibilidade de desenvolver diagnósticos, análises, estudos, proposiçoes e acôes que envolvam
questões priontánas da somedade, com énfase na transformação e melhoria da qualidade de
vida, com um trabalho integrado com a populagáo. Dessa forma, promove-se a formação dos
estudantes de forma parbcipativa em uma relação de compartilhamento e troca de expenánmas
relacionadas a sua futura ares de atuagão profissional

Considera-se como uma das pnnopais estratégias das atividades de extensão a
disseminação de conhemmentos iunto 0 comunidade, motivo pelo qual são previstos seminános
de apresentação e avaliagáo de resultados ao longo dos trabalhos.

I Semináno 1 écnico sobre o Conhemmento do Problema e Planelamento;
0 Seminário Técnico de Avaliagão tntermediána de Resultados,
ul Semináno Técnico de Avaliação Final de Resultados e Publicações.

Está prevista a participação de 40 estagiános (graduação e pós-graduação) dos cursos
envolvidos e, além das pubgcações técnicas que serão realizadas, estima-se aproximadamente
20 Trabalhos de Conclusão de Curso nas diversas áreas abrangidas pelo estudo.

Dentro do escopo previsto, a apresentação de um modelo de análise e ranqueamento de
OAEs para o sistema váno brasileiro será apresentado no formato de publicação didática para
se r difundido de maneira ampla para a sooedade. Este escopo faz parte dos obletivos do EMEA,
portanto complementam de forma direta o objetivo da proposta em tela.

3.2 — PLANO DE TRABALHO

A execução dos serviços será pautada pelo acompanhamento da Coordenação Geral de
Planeiamento e Programação de Investimentos - CGPLAN do Departamento Naoonal de
Infraestrutura de Transportes - DNIT, conforme especificado a seguir

META 1 - Desenvolvimento e Validação de Metodologia para Classificação
Parametrizada das Patologias em OAEs

1.1 Metodologia

1.2 Sistema de Cadastro/Banco de Dados
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1.3 Valoração das Patologias/Classificação das OAEs

1.4 Avaliação de Proietos/Calibração do Modelo

g)
META 2 ~ Capacitação da Equipe Técnica (DNIT/Universidade) para Aplicação da

Metodologia nos levantamentos de campo

2.1 Treinamento

META 3 - Reagzação dos Levantamentos Cadastrais nas OAEs Piloto Objeto deste
Plano de Trabalho

3.1 Levantamento das OAEs Piloto

META 4 - Desenvolvimento de um Programa de Capacitação a Distãncia para
Monitoramento das Condições Funcionais e Estruturais de OAEs, em Conformidade com
a Metodologia Desenvolvida

4.1 Programa de Capaotação

4 .2 içebsite Educacional

4 3 Material Publiutáno

4.4 Monitoramento do Programa de Capaatação

META 5 — Apoio na Configuração das Ações do Programa de Reabilitação e
Adequação das Obras de Arte Esperneie

5.1 Enquadramento das Inspeções em OAEs disponiveis

3.3 — NOVO CRONOGRAMA FISICO DAS ATIVIDADES

M
Sub-

Meta meta Especificações Unidade Quant.
Inicio

Duração

Término

Desenvolvimento e validação de metodologia para a classificação parametrizada
das patologias em OAEs.

I 1 Metodologia

I
Sistema de cadastro/banco
de dados

Valoração das
I 3 patologias/classificação das

OAEs

Und 1,00 31/7/2014

Und. 1,00 31/7/2014

Und 1,00 31/7/2014
ApÓs

publicação
D.O U + 600

ApÓs
publicação

D.O.U + 750
Após

publicação
D.O U + 840
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1 4 Avaliação de
Und. 1,00 31/7/2014projetos/ca/ibração do modelo

jr3
Após ut v

publicação
D 0 U + 1080

Capacitação da equipe técnica (DNIT/UNNERSIDADE) para aplicação da
Metodologia nos levantamentos.

Após
2.1 Tremamento Und. 1,00 31/7/2014 publicação

D.O.U + 750

Após
Und. 1,00 31/7/2014 publicação

D.O.U + 810

Realização dos levantamentos cadastrais nas OAEs Piloto Objeto deste Plano de
Trabalho.

3
3 1

Levantamento das OAEs
P/loto

Desenvolvimento de «m programação a distância para monitoramento das
condiçêes funcionais e estruturais de OAEs, em conformidade com a metodologia
desenvolvida.

4.1 Programa de Capamtação

4 4.2 INebstte Educacional

4.3 Material Publicitário

Monitoramento do Programa
de Capaatação

Und. 1,00 31/7/2014

Und. 1,00 31/7/2014

Und 1,00 31/7/2014

Und 1,00 31/7/2014

Após
pub/icação

D.O U+630
Após

publicação
D 0 U + 630

Após
publicação

D 0 U + 630
Após

publicação
D.O.U + 1080

Após
Und 1,00 31/7/2014 publicação

D.O U + 1080

Apoio na configuraç5o das açôes do Programa de Reabilitação e Adequaçâo das
OAEs.

5 Enquadramento das
5.1 Inspeções em OAEs

disponiveis
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3.5 — PRODUTOS
ógéúg 036//6 '3-65
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PRODUTOMETA
META CARACTERIZACAO

Prazo de entrega do produto 15 dias
Relatório de Plana/amento das Abvidades e
Mobilização

Desenvolvimento e validaçâo de metodologia para a classglcação parametrizada
das patologias em OAEs.

1.1 Metodologia Prazo de entrega do produto 600 dias

I I 2 Sistema de cadastro/banco de dados Prazo de entrega do produto: 750 dias

3 Valoração das patologias/classificação Prazo de entrega do produto 840 diasdas OAEs
Avaliaçao de projetos/calibração do
modelo

Capacilação da equipe técnica /DNIT/UNIVERSIDADE) para aplicaçâo da
Metodologia nos levantamentos.

2.1 I reinamento Prazo de entrega do produto: 750 dias

Realizaçâo dos levantamentos cadastrais nas OAEs Piloto Objeto deste Plano
de Trabalho.

3.1 Levantamento das OAEs Piloto Prazo de entrega do produto: 810 dias

Desenvolvimento de um programação a distãncia para monitoramento das
condições funcionais e estruturais de OAEs, em conformidade com a
metodologia desenvolvida.

4.1 Programa de Capacitação Prazo de entrega do produto: 630 dias

4 4 2 vvebsite Educaaonal Prazo de entrega do produto: 630 dias

4.3 Matenal Pubhcitáno Prazo de entrega do produto 630 dias

44 Monitoramento do Programa de
Capantaçâo

Prazo de entrega do produto 1080
dias

Apoio
Obras

5.1

na configuraçâo das ações do Programa de
de Arte Especiais.
Enquadramento das Inspeçêes em
OAEs disponiveis

Prazo
diss

Reabilitação e Adequação das

de entrega do produto: 1080
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4 — cRDNDGRAIIIA DE DEsEMBoLso IRSI

41 — PROPONENTE

META Após pubsc 0 o O.O.U

TODAS

TOTAL Do DESTAQUE

ApósP blc 0 oDOU+120dias APósPubdcas oOOU+360dl *

4.2 — DESEMBOLSO DNIT

META Após p bs 0 o D.o.u

TODAS 3 909 419,10

Asósp be 0 oDO.U+690 APósP bacas D.O.U+1000
d dias

I 014.484,98

TOTAL
PARCIAL 3 909 419,70 1.014 484,98

TOTAL DO DESTAQUE

Rs 5 123.904,60

6-DECLARA Ao

Na qualidade de representante legal do proponente, declaro, para fins de prova iunto ao
Departamento Naoonal de Infraestrutura de Transportes - DNIT do Ministério dos Transpones,
para os efeáos e sob as penas da lei, que inexiste qualquer débito em mora ou Mtuaoão de
inadimplencia com o Tesouro Nacional ou qualquer órgão ou entidade da Admtnistracão
Pública Federal, que impega a transferencia de recursos onundos de dolacões consignadas
nos orgamentos da União, na forma deste plano de atendimento.

Pede defenmento

Curitiba, de de 2016
ZA I ARE BRINHO

OR

6 — APROVA Ao PELO CONCEDESTE
Aprovado

de 2016

ANDRE MART/NS DE A UJO
D t d Planeia entes P sal termo

Rasol 0 'I2016 C D/DNIT

VALTER CASIMIRO SILVEIRA
D ate -Geral dc DNIT


