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FPeriode de Execuciio
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3.1 Titule de Projete hk""’da ;;ﬁ:“;a
Estudos, pesquisas, ferramentas e programa de capacitagiio para prover suporte 4 gestiio de competéncias da Ap::‘i?:::i:a primeira
CGPERT vinculadas as dreas de seguranga vidria, infragies e operagbes rodoviarias parcela do parcela do

aronegrama

cronograma de d
desembolso £
desembolso

3.2 Identificaciio do Objeto
3.2.1 Objetive geral

Este plano de trabalho tem por objettvo geral desenvolver pesqui etodologias, mstug de servigos, estidos técnicos, materiais
educacionais, ferrmnentas ¢ curso de especializagio vismdo colaborar na meloria dos processos de gestéo ¢ controle das dreas de operages,
seguraca vidria e gestio de mfragbes da Coordenagio Geral de Operagdes Rodoviirias do DNIT.

3.22 Objetives especificos
O presente plao de traball laborado pelo Departamento Nacional de Infraestmatura de Transportes = DNIT e pela Universidade Federal de
Santa Catarina - UFSC, engloba seis objetos relacionados as coordenagies de Operagies, de Multas e de Engenharia de Transito da Coordenagiio
Geral de Operagiies Rodoviarias - CGPERT, asaber:

+ Pesagem.

*  Seguranca viaria

+ Educagiio para o trimsito.

*  Gestdo da informagio.

+ AET.

*  Apoio técnico € operacional

Para cada um dos seis objetos constantes do plmo de trabalho. foram definidas agies focadas em contribuir para o aprinoramento das
competénciaz institucionais da CGPERT, as quais estéio detalhadas neste plano de trabalho.

3.3 Justificativa da Proposicio

Este plano de trabalho objetiva apresentar ao D epartamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT as agies, os produtos e as principais
atividades pertinentes ao desenvolvimento de metodologia, mstrumentos e aplicagbes para gestio de operagbes rodoviarias, pela Universidade
Federal de Smta Catarina - UFSC, através do Laboratorio de Transportes e Logistica - LabTrans.

No escopo da presente proposta, direcionada a realidade brasileira, o DNIT, definido como Orgio Executivo Rodoviario da Unido, mediante o
estabelecidono §.3° do Ast. 82 da Lein®. 10.233/2001, que dispbe: £, ainda, atbuipdo do DNIT, em sua esfera de atuapdo, exeicer; diretamente
o mediante convénio, as competéncias axpressas no art 24 da Lei n® 9.503, de 997", detém, dentre outras, as segnintes competén cias:

* Cumprir e fazer cumprir a legislagiio e as normas de trémsito, no ambito de suas atribuigtes

+ Planejar, projetar. regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvovimento da circulagho e da
seguranga de ciclistas.

+ Implantar, manter ¢ operar o sistema de smalizagiio, os dispositivos e o8 equ ipam entos de controle viario.
+ Coletar dados e elaborar estudos sobre oz acidentes de fransito e suas cansas.

+ Executar a fiscalizagio de transito, antuar, aplicar as penalidades de adverténcia, por esarito, ¢ ainda as multas ¢ medidas admm istrativas
cabiveis, notificando os infratores e amrecadando as multas que aplicar.

+ Fiscalizar, mmar, aplicar as penalidades ¢ medidas admmistrativas cabiveis, relativas a mfracbes por excesso de peso, dimensdes e lotagio
dos veiculos, bem como notificar e arrecadar as multas que aplicar

+ Implementar as medidas da Politica Nacional de Transito ¢ do Programa Nacional de Transito.
* Promover e participar de projetos e programas de educagfio e seguranga, de acordo com as diretrizes estabe lecidas pelo CONTRAN.

+ Integrar-gze a outros drgios e entidades do Sistema Nacional de Trémsito para fins de arvecadacfio e compensagiio de multas impostas na drea
de sua competéncia, com vistas a unificagio do licenciamento, a simplificagto e a celeridade das transferéncias de veiculos e de prontudrios
de condutores de uma para outraunidade da Federagio.

Ja a Coordenagiio Geral de Operagies Rodoviarias = CGPERT, a partir do novo regimento mtemo do DNIT em processo de construgiio sera
composta por duas coordenagies: a Coordenagtio de Operagtes e a Coordenagiio de Multas de Transito, esta subordmada a D wetoria de Operages
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Rodoviarias — DIR e tem suas competéncias regimentais estabelecidas no Regimento Interno do DNIT, aprovado pela Resolugéo n° 26, de 5 de
maio de 2016. As competéncias gerais da CGPERT sio estabelecidas pelo artigo 99 do Regimento Interno do DNIT, as quais identificam-se
aquelas relacionadas a este plano de trabalho, a saber:

o Coordenar as atividades relacionadas a elaboragdo de projetos, aos programas de operagdes rodovidrias e a educagao de transito nas rodovias
federais.

e Controlar a implantagdo, a distribui¢do, a utilizagdo e a manuten¢do dos equipamentos destinados a operagdo do transito e do controle
viario.

e Supervisionar a fiscaliza¢do do peso dos veiculos que trafegam nas rodovias federais.

o Supervisionar a fiscalizagao de transito que lhe compete segundo o Codigo de Transito Brasileiro.

e Acompanhar e monitorar a execugdo dos contratos, convénios e instrumentos congéneres de operagao rodoviaria.

e Orientar os Orgﬁos Descentralizados na condugao dos contratos dos programas e servigos da Coordenagao Geral de Operagdes Rodoviarias.
A Coordenagdo de Operagdes tem suas atribui¢des descritas no Artigo 101, em especial, pode-se citar:

e Planejar e coordenar os programas de pesagem, de controle viario e de gestdo de faixa de dominio.

e Planejar e coordenar as atividades de operagdes das rodovias federais, a fiscalizagdo de transito, a administragdo e a operagao dos postos de
pesagem.

¢ Coordenar os contratos e os convénios referentes a sua area de atuagao, inclusive com outros 6rgdos do Sistema Nacional de Transito.
e Planejar e coordenar os planos de rotina e planos especiais de fiscalizagdo.

e Fiscalizar, controlar e orientar os Orgdos Descentralizados quanto a inspegio periodica, observando a correta utilizagdo, o funcionamento e a
manutencdo dos equipamentos afetos as suas atribuigdes.

e Estudar e propor a criagdo de centros de controle operacional para as atividades de operagdes rodoviarias.
o Estudar e propor a padronizag¢do dos equipamentos de pesagem e de controle viario nas rodovias federais.
e Propor normas, regulamentos ¢ instrugdes de servi¢os no ambito de suas atribuigdes.

e Coordenar as atividades relacionadas aos Agentes da Autoridade de Trénsito.

e Orientar e apoiar os Orgdos Descentralizados quanto aos assuntos pertinentes a area, visando a padroniza¢do dos procedimentos e ao
intercdmbio de informagdes.

* Controlar a aferigdo, coordenar e exercer a fiscalizagdo de transito que lhe compete, segundo o Codigo de Transito Brasileiro, assim como a
certificagdo e a manutengdo dos equipamentos de fiscalizagao eletronica e pesagem de veiculos.

o Elaborar estudos visando a execugdo de projetos e a construgdo de novos postos ou obras de melhoria nos postos de pesagem existentes.

o Realizar estudos de viabilidade, de implantagdo e de eficacia dos equipamentos de controle viario.

e Planejar e coordenar os estudos, a operagdo e a instalagao dos dispositivos e equipamentos de controle viario.

o Organizar, tratar e manter os dados oriundos da fiscalizagdo eletronica de velocidade.

¢ Autuar e validar as infragdes de transito previstas no Codigo de Transito Brasileiro — CTB e na legislagdo pertinente.

o Orientar e instruir os Orgdos Descentralizados na condugio das atividades afetas a Coordenagio de Operagdes por eles fiscalizada.

¢ Coordenar e acompanhar as atividades relacionadas a Autorizagdo Especial de Transito.
Ainda no ambito da CGPERT, o Artigo 103 trata das competéncias da Coordenagdo de Multas de Transito, que tem as seguintes atribui¢des em
consonancia com este plano de trabalho:

o Coordenar e executar as atividades de processamento das infragdes de transito autuadas pelo DNIT.

e Autuar as infragdes de transito, adotar as medidas administrativas e aplicar as penalidades decorrentes, notificando os infratores e
arrecadando as multas.

e Coordenar e orientar os Orgdos Descentralizados nas atividades inerentes as defesas de autuagdo, de recursos e indicagdo do real infrator.

e Promover a baixa de multa de transito junto aos sistemas do DNIT e dos DETRANS .

¢ Analisar e instruir o processo referente a restitui¢do de valores de multas pagas indevidamente.

¢ Coordenar os contratos, 0s convénios e os instrumentos congéneres referentes a sua area de atuagdo, inclusive com outros 6rgéos do Sistema
Nacional de Transito.

e Controlar o repasse financeiro de valores de multas arrecadados pelos DETRAN.

¢ Controlar o fluxo financeiro de valores de multas arrecadados pelo DNIT.

¢ Coordenar e acompanhar o funcionamento das Juntas Administrativas de Recursos de Infragdes.

o Instruir e controlar os processos relativos a inscrigdo de débitos provenientes de multas de transito na Divida Ativa da Unido, no Cadastro
Informativo de Créditos ndo Quitados do Setor Publico Federal e em outros sistemas de cadastro de inadimplentes.

o Coordenar e exercer a fiscalizagdo de transito que lhe compete segundo o Cédigo de Transito Brasileiro.
¢ Coordenar as adaptagdes necessarias ao aperfeicoamento dos sistemas informatizados de processamento de infragdes do DNIT.

e Propor diretrizes para a unificagdo e a padronizagdo de procedimentos, objetivando a melhoria da prestagdo do servigo institucional ¢ do
atendimento ao usuario.

e Orientar ¢ apoiar os Orgdos Descentralizados quanto aos assuntos pertinentes a area, visando a padronizagdo dos procedimentos e o
intercdmbio de informagoes.

e Organizar, tratar e manter os dados oriundos das infragdes de transito.

* Planejar, promover e participar de projetos, campanhas educativas e programas de educagdo e seguranga para o transito, de acordo com as
diretrizes e os cronogramas estabelecidos pelo CONTRAN e em articulagdo com outros setores ou Orgdos de transito. (advinda da
Coordenagao de Engenharia de Transito)

A compatibilidade das competéncias da CGPERT e de suas coordenagdes com as pesquisas e as atividades desenvolvidas, bem como a sua
abrangéncia e importancia para o desenvolvimento do Pais, justifica o interesse da Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC, através do
Laboratério de Transportes e Logistica — LabTrans, na realizacio deste projeto.

Considera-se sua realizagio uma oportunidade impar de contribuir estrategicamente com o setor de transportes do Brasil, haja vista que a
relevancia das agdoes em operagdes rodoviarias tem se intensificado no Pais, inclusive com o aumento do volume de veiculos leves e pesados que
trafegam nas vias, e da carga média transportada por veiculo.

Nessas condigdes, a pesquisa em torno de métodos e de sistemas para apoio a operagdes rodoviarias sdo cada vez mais necessarios para garantir a
seguranca dos usuarios das vias, a competi¢do econdmica saudavel entre operadores de transportes, e a prote¢do do patriménio publico
representado pela infraestrutura fisica.

Outro aspecto relevante a ser destacado ¢ o cunho académico/cientifico do presente projeto, com potencial de indugdo, desenvolvimento e
acompanhamento de pesquisas nos niveis de graduagdo e pds-graduagido (Mestrado e Doutorado), considerando-se tema de interesse relacionado
ao transporte de cargas no modal rodoviario.

A UFSC tem diversas experiéncias correlatas ao tema a ser estudado, dispondo em seu quadro de professores e pesquisadores com vasta atuagdo
na area. Dada atuagdo ¢ verificada tanto em termos de trabalhos especificos - académicos, governamentais e empresariais -, quanto em pesquisas
cientificas e publicagdes.

A UFSC tem interesse na realizagdo deste projeto, tendo em vista sua compatibilidade com as trés dimensdes da educagdo universitaria: o ensino,
a pesquisa ¢ a extensdo, além da abrangéncia e a importancia de tal projeto para o desenvolvimento do Pais.

3.3.1 Ensino

No que tange ao ensino, a UFSC estara agregando as atividades académicas, em sala de aula e em outras atividades extraclasse, conhecimento
especifico oriundo do presente TED junto ao DNIT em relagdo as melhores praticas de pesagem em movimento, de analise de fluxos de trafego,
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concepgdo e caracteristicas dos pavimentos onde deverdo ser instalados os equipamentos de pesagem em movimento. Dessa forma, diversas
disciplinas do Curso de Engenharia Civil poderdo ser beneficiadas com o presente TED, tais como:

e ECV 5119 Sistemas de Transportes — Planos globais e setoriais de transportes. Metodologia de um plano de transporte. Qualidade dos
sistemas de transportes. Transportes especializados. Aspectos técnicos e econdmicos das modalidades de transportes. Os transportes no
Brasil. Viabilidade econdmica de projetos rodoviarios.

e ECV5129 Engenharia de Trafego - Caracteristicas dos condutores de veiculos. Caracteristicas do trafego. Capacidade e niveis de servigo.
Entrelagamento. Rampas. Manejo de trafego. Estudos de acidentes.

e ECV5134 Implantagdo de Estradas - Elementos constituintes do projeto final de execug¢do de uma rodovia. Projeto final de implantagao.
Implantagéo: Equipamento de terraplenagem, execugdo do terraplenagem, composi¢do de custos, medi¢do, formas de julgamento e
reajustamento. Obras de arte correspondentes e drenagem das rodovias. Obras de fixagdo e protecdo das rodovias. Planejamento e controle
da construgdo de rodovias.

e ECV5154 Pavimentacdo de Estradas - Conceitos e tipos de pavimentos. Estudos de materiais para pavimentagdo. Projeto Geotécnico.
Estabilizagdo dos solos. Dimensionamento e execu¢do de pavimentos asfalticos. Dimensionamento de pavimentos poliédricos.
Dimensionamento e execugdo do pavimento de concreto. Conservagao e restauragio de rodovias.

No ambito da Pos-Graduagdo (Mestrado e Doutorado) junto ao Programa de Pés-Graduagdo em Engenharia Civil — PPGEC/UFSC diversas
disciplinas também poderdo agregar novos conhecimentos oriundos das atividades relacionadas ao presente Termo de Execug@o Descentralizado,
tais como: Comportamento de Materiais Empregados na Pavimentagdo, Dimensionamento de Pavimentos, Gerenciamento e Avaliagdo de
Pavimentos, Restauragdo e Conservagdo de Rodovias, Mecanica dos Pavimentos, Seguranga Viaria, Gestdo de Frotas no Transporte Urbano e
Rodoviario, Custos Rodoviarios e Avaliagdo de Projetos de Transportes.

3.3.2 Pesquisa

No processo de consecugdo dos objetivos propostos neste Termo de Cooperagdo Descentralizada - TED, aspectos de fluxo de trafego, de
corredores logisticos e de pavimentagdo também deverdo ser investigados. Dentro desse contexto, a UFSC estara disponibilizando professores
para as atividades de pesquisa associadas a execugdo do presente projeto. Os pesquisadores terdo disponiveis os laboratorios de Transportes e
Logistica e de Pavimentag¢do como infraestrutura basica para a realizagdo dos trabalhos, utilizando os dados que serdo coletados nos equipamentos
de pesagem em movimento a serem instalados. Tais trabalhos poderdo também ser temas de dissertagdes de mestrado e teses de doutorado, ou
ainda de artigos a serem publicados em revistas cientificas e/ou especializadas, como também apresentados em congressos, seminarios, entre
outros. Cabe salientar que em todos os casos de publica¢des de dados e informagdes oriundas deste TED, estas s6 poderdo ocorrer com a devida
anuéncia entre as partes conveniadas.

Dessa forma, o presente TED também estara contribuindo significativamente com as pesquisas do Programa de Pos-Graduagdo em Engenharia
Civil — PPGEC/UFSCEF, tanto em nivel de Mestrado como de Doutorado, notadamente em sua Area de Concentragdo de Infraestrutura e Geréncia
Viaria. Salienta-se, ainda, que o Programa de Pos-Graduagido em Engenharia Civil da UFSC ¢ conceituado em nivel 5 pela CAPES.

3.3.3 Extensio

Além das atividades de ensino e pesquisa, cabe também salientar a importancia deste TED para a UFSC no que tange aos contatos e as relagdes
por ele proporcionados junto ao meio externo. Tal aspecto é extremamente relevante para manter professores, pesquisadores e alunos plenamente
integrados da realidade, das necessidades e das dificuldades que circundam a pratica do dia a dia. Tais atividades estardo preparando melhor os
alunos da UFSC para o mercado de trabalho.

3.3.4 Objetos, acdes e atividades

Foram estabelecidos seis objetos para este Termo de Execugdo Descentralizada:

e Pesagem.

e Seguranga viaria.

¢ Educagdo para o transito.

e Gestdo da Informagdo - SIOR — Sistema Integrado de Operagdes Rodoviarias.
e Autorizagdo especial de transito - AET.

* Apoio técnico e operacional.

Para cada objeto foi estabelecido um conjunto de agdes e atividades a serem realizadas que irdo formatar os resultados esperados, as quais estdo
especificadas e detalhadas a seguir:

3.3.4.1 Objeto 1 — Pesagem

Redagdo do objeto foi modificada pelo presente Termo Aditivo, agregando-se atividades, promovendo ajustes ¢ detalhamento dos resultados a
serem alcangados no desenvolvimento das agdes previstas.

Agao A — Estudos para Proposi¢ao de Modelo Tecnologico de Sistema para Fiscalizagdo Direta de Peso

O dano causado pelo excesso de carga de veiculos sobre a rodovia ¢ a principal causa da degradagdo prematura das infraestruturas. As estruturas
dos pavimentos e a escolha dos materiais utilizados em sua construg¢do sdo dimensionados e concebidos de maneira a garantir a vida util frente as
cargas de acordo com o previsto em contrato. O projeto de dimensionamento ¢ fungdo da expectativa do determinado volume de veiculos e suas
cargas transportadas. Além da degradagdo das infraestruturas, o excesso de carga ¢ outro fator relevante a seguranca viaria, haja vista que ocasiona
o desequilibrio da carroceria do veiculo e o periodo de tempo de resposta necessario para as frenagens de emergéncia.

Por esse e outros motivos, muitos paises mantém programas permanentes para o controle e a prevengdo do excesso de carga dos veiculos sobre as
rodovias. Os sistemas de pesagem em movimento (weigh-in-motion - WIM) vém sendo largamente utilizados, indiretamente, como ferramenta no
processo de fiscalizagdo do peso. Um sistema automatizado para fiscalizagéo direta desenvolvido especificamente para o controle do peso dos
veiculos de carga, que trafegam sobre as rodovias, é o desejo de muitos paises na prevengdo do excesso de carga.

Os atuais avangos na tecnologia de sensores ¢ de equipamentos periféricos permitem o desenvolvimento de sistemas de pesagem mais avangados,
com melhor desempenho na aquisi¢do de dados e informagdes, assim como menores influéncias das fontes geradoras de erros. Um sistema
automatizado de fiscalizagdo direta do peso possui diversas vantagens em relagdo aos processos tradicionais, como os casos da pesagem estatica
ou em baixa velocidade. O principal beneficio esta na otimizagdo dos processos e na racionalizagdo dos custos de investimentos em postos de
fiscalizagdo, a0 mesmo tempo que permite maior eficiéncia e eficacia da fiscalizagdo do excesso de carga. Estimam-se que os custos necessarios
para a implantagdo e a operagdo de um sistema de fiscaliza¢do direta, em comparagdo aos custos necessarios para um PIAF, ¢ cinco vezes menor.
Essa relagao de custo permite otimizar os recursos publicos no processo de implantagdo, permitindo a implantagdo de um maior nimero de postos
de fiscalizagéo sobre a malha rodoviaria brasileira. Outros beneficios incluem: a automatizagio total do processo de fiscalizagdo, otimizando os
recursos humanos; a confiabilidade e a seguranga das informagdes obtidas; a fiscalizagdo em alta velocidade, sem a necessidade de interferéncia
no trafego; a obteng@o de dados em “tempo real”, com a transmissdo das medigdes via internet para qualquer lugar no Brasil, entre outros.

A implementagéo de sistema WIM para a fiscalizagdo direta consiste em seguir trés pilares bésicos:

e Aceitagao legal;

e Certificagdo de sistema e;

* Controle da qualidade de dados.
A aceitagdo legal envolve a adaptagdo das normas adotadas dentro da legislagdo de tal maneira que as medigdes possam ser usadas com evidéncia
legal para o controle do excesso de carga e de ser aceito no ambito nacional.

A certificagdo de sistema ¢ de responsabilidade do INMETRO, o qual devera definir normas e procedimentos para sua certificagéo e as bases para
a realizagdo dos testes de homologagao.

O controle de qualidade de dados envolve a manutengio, a calibragdo ¢ a verificagdes da qualidade dos dados para assegurar que os sistemas
continuem a operar de acordo com as especificagdes iniciais. Essa informagao interessa a0 INMETRO no momento de defini¢do da validade da
certificagdo dos sistemas e dos periodos entre cada verificagdo subsequente.

O objetivo desta agdo ¢ a proposi¢do de modelo tecnoldgico para automatizagdo dos processos de fiscalizagdo direta do peso, minimizando os
potenciais fatores de erros, visando ao enquadramento nos regulamentos técnicos e metrologicos. A concep¢do do modelo tecnologico ira
considerar os requisitos legais e metrologicos, como os elementos balizadores da concepgdo do modelo tecnologico.

A presente agao prevé a realizagdo das seguintes atividades:

* Estudo e prospecgdo das potenciais fontes geradoras de erros.
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¢ Estudo de métodos e tecnologias visando a redugdo dos erros e a validagdo das medigdes.

e Proposi¢do de modelo tecnologico para fiscalizagao direta de peso.

* Execugdo de testes para a validagdo do modelo proposto.

e Apresentagdo do modelo tecnologico para fiscalizagdo direta de peso a0 INMETRO, para fins de verificagao.

e Apresentagdo de dados e resultados da analise de desempenho e da relagdo custo x beneficio do sistema de fiscalizagao direta.

e Especificagdo de um modelo tecnoldgico para utilizagdo na fiscalizagdo direta de peso.

Para o estudo e a prospecgdo das fontes de erros sera necessario realizar uma pesquisa sobre as principais fontes geradoras de erros, através da
analise das informagdes dos estudos ja realizados, com medigdes de campo em condi¢des controladas e veiculos conhecidos. Esses estudos terdo
como base as literaturas especificas e os resultados realizados na pista experimental do DNIT, em Ararangua/SC, e no IFSTTAR, na Franga. Serdo,
entdo, identificadas as principais relagdes entre as variagdes das medigdes obtidas com os sistemas WIM em comparagdo com as medigdes obtidas
com uma balanga estatica. A partir dessa analise, serdo propostos um protocolo de testes ¢ as condigdes de contorno necessarios para a
quantificacdo dos principais erros. Assim, objetiva-se possibilitar a determinagdo dos principais indicadores de variagdo dos erros WIM em
diversas condigdes de contorno.

O estudo de métodos e tecnologias para a redugéo dos erros enfoca, primeiramente, no estudo de métodos para a corregao dos erros encontrados
nas medi¢des com sensores em pista, nos sistemas de aquisi¢ao de sinais, no software de tratamento das informagdes, e no armazenamento e na
transmissdo dos dados. Em decorréncia dos estudos realizados, serdo identificados e propostos ferramentas e equipamentos que podem ser
adicionados aos sistemas WIM, necessarios & redugdo dos erros. Definidos os métodos de corre¢do e os equipamentos necessarios, sera proposto
um método de medigéo, analise e interpretagdo dos dados obtidos para o aumento da precisdo das medigdes WIM em alta velocidade.

Para tanto, sera implantado um sistema de pesagem compativel com a fiscalizagdo direta em rodovia federal para fins experimentais e de pesquisa,
visando evolugdo do modelo a um novo equipamento de fiscalizagdo de peso nas rodovias federais sob administragdo do DNIT.

Os métodos e as tecnologias para a validade das medigdes terdo inicio com o estudo dos métodos para a validagdo das medigdes realizadas em alta
velocidade. Os estudos irdo prover informagdes que permitirdo a identificagdo e a proposi¢do de ferramentas e equipamentos para a valida¢ao das
medi¢des. Em decorréncia, sera proposto um método de interpretagdo das informagdes geradas pelos sistemas WIM necessario para a validagao
das medigdes.

A atividade de proposi¢dao do modelo tecnologico para a fiscalizagdo direta parte da organizagdo das principais legislagdes e regulamentagao
metrologicas com o objetivo de identificagdo dos requisitos minimos necessarios a serem obtidos. Sera necessario a avaliagdo das principais fontes
de erros e dos métodos para a validagao de medigdes visando a aplicagdo do modelo para a fiscalizagao direta. Em decorréncia dessa avaliagao,
sera posto o modelo tecnologico para a fiscalizagao direta do excesso de carga baseado no método de medigdo, analise e interpretagdo de dados e
informagdes para redugdo de erros e validagdo de medigdes propostos na atividade anterior. Em consequéncia, serd proposto uma arquitetura de
modelo tecnoldgico considerando as condigdes estabelecidas em regulamentos técnicos e as funcionalidades necessarias para a fiscalizagdo direta.

A execugdo de testes permitira a validagdo do modelo proposto. A adequagéo incluira a instalagdo de equipamentos e de nova infraestrutura para
suporte de equipamentos em pista, em que esse novo sistema sera calibrado para a fiscalizagdo direta considerando os métodos de interpretagdo de
dados e de informagdes, utilizando os veiculos mais representativos da frota e as condi¢des de carregamento conhecidas. A calibragdo sera
realizada em trés periodos distintos, necessarios para a corregdo do sistema de medigdes e para a determinagdo da perda de precisdo ao longo do
tempo. Apos a primeira calibragio, serdo executados testes em condigdes controladas e com veiculos conhecidos visando a validagdo do modelo
de pesagem e de validagdo de medigdes, conforme a proposigdo do protocolo de testes na primeira atividade. Serdo realizados testes continuos,
com veiculos aleatorios, obtidos diretamente do fluxo de veiculos passante sobre a pista experimental, assim como serdo comparadas as medigoes
com a pesagem lenta do posto de pesagem. O controle de qualidade de dados sera utilizado para determinar a variagdo do desempenho dos
sistemas ao longo do tempo, essa informagdo sera repassada ao INMETRO para a discussdo dos periodos de validade de certificagdo e de
verificagdo subsequente do desempenho dos sistemas WIM para a fiscalizagdo direta. Apos cada teste especifico sera realizada a analise dos
resultados, e ao final do processo serdo propostos ajustes no modelo tecnologico.

Como resultado final, sera proposto um modelo tecnologico para a fiscalizagdo direta de peso contendo a especificagdo dos equipamentos, das
funcionalidades, do desempenho e das diretrizes e dos requisitos técnicos para implanta¢do e operagdo de sistemas WIM para fiscalizagdo direta
de peso.

Serdo apresentados dados e resultados dos testes do modelo proposto de pesagem de veiculos na modalidade de fiscalizagao direta, como também
a analise comparativa entre as pesagens do sistema WIM para fiscalizagdo direta proposto e os resultados obtidos com a utilizagdo de
equipamentos certificados pelo INMETRO. Igualmente sera apresentada a analise da relagdo custo x beneficios de modelo tecnoldgico para a
fiscalizagdo direta de peso considerando a utilizagao de diferentes tecnologias e equipamentos para registro de eventos, de pesagem, de reducio de
erros e de validagdo de medigdes.

Nao serdo realizados estudos visando a fiscalizagdo de dimensdes e a outras funcionalidades de fiscalizagdo rodoviaria que ndo sejam relacionadas
a fiscalizagdo direta do peso.

Agdo B — Documentos técnicos e apoio para a implantagdo de postos de fiscaliza¢do

Em virtude de suas atribui¢des, o DNIT possui a missdo de conservar a malha rodoviaria sob sua jurisdi¢ao, e, nesse sentido, o controle do excesso
de carga ¢ um ponto-chave. Desse modo, em um esforgo do DNIT para preservar a integridade da infraestrutura e para garantir a seguranga viaria
das rodovias federais, foram langados, em novembro de 2014, os editais sob Regime Diferenciado de Contratagdes publicas - RDC n° 693/2014, n°
694/2014, n® 695/2014 e n°® 696/2014, que viabilizam a construgdo e a operagdo de 35 Postos Integrados Automatizados de Fiscalizagdo — PIAFs.
Esse modelo de posto ¢ uma evolugdo do modelo de pesagem aplicado até o momento, que consistia nos Postos de Pesagem Veicular — PPVs, que
operavam de acordo com o Edital n° 594/2007, ressaltando que a concepgdo e o modelo de operagdo aplicado até 2014 datava da década de 70.
Nesse contexto, o 6rgdo busca alternativas para atender a legislagdo vigente e ainda melhorar a gestdo da malha rodoviaria mediante o uso de
sistemas fixos e portateis (moveis) de pesagem dindmica, e de sistemas complementares associados.

Além disso, desde julho de 2014 a Acao Civil Publica n® 908-02.2013.5.10.0001, do Ministério Piblico do Trabalho — MPT, paralisou as
atividades de fiscalizagdo do excesso de cargas, reforgando que as atividades relacionadas as agdes de fiscalizagdo devem ser desempenhadas
exclusivamente por Agentes da Autoridade de Transito. Desse modo, a implanta¢do dos PIAFs tornou-se iminente, destacando-se que os postos
presentes nos editais citados atendem as demandas do MPT e, ainda, garantem a efetividade da fiscalizagdo do excesso de cargas.

O DNIT busca a otimizagdo do processo de controle de excesso de carga na malha nacional com o intuito de prevenir o excesso de carga com
maior eficiéncia. Também busca o ganho de eficicia no processo e a redugdo dos custos de operagdo dos postos de fiscalizagdo, baseando-se na
adogdo de novas tecnologias que possibilitam a automatizag@o dos processos.

O objetivo desta agdo ¢ auxiliar o DNIT na implantagdo e na operagdo dos postos de fiscalizagdo por meio de estudos especificos visando a
avaliac@o das solugdes tecnologicas e de suas funcionalidades. Ainda ¢ objetivo desta agdo o suporte as etapas de implantagdo e de operagdo dos
postos de fiscalizagdo, por isso ¢ proposto o apoio a elaboragdo de instrugdes de servigo que padronizam processos de projeto, construgdo e
operagao dos postos de fiscalizagdo.

A presente agdo prevé a realizagdo das seguintes atividades:

e Realizagdo de estudos para avaliagdes de solugdes tecnologicas das funcionalidades dos postos de fiscalizagdo.

* Apoio ao processo de implantagdo e de operagdo dos postos de fiscalizagao.

A primeira atividade prevé a realizagdo de estudos de viabilidade técnica e economica de diferentes estruturas de pavimento, a serem adotadas
como solugdo para a Estacdo de Controle em Pista - ECP, considerando os requisitos técnicos para sistemas WIM, a vida 1til de projeto, os
diferentes cenarios de manutengo, os custos ¢ as particularidades encontradas no territorio brasileiro. E proposto, também, estudos de viabilidade
técnica e econdmica de diferentes solugdes para a Pista de Servico, considerando a sua funcionalidade, a vida til de projeto, os diferentes cenarios
de manutengéo, os custos e as particularidades regionais.

Nas etapas de projeto, construgdo e operagdo dos postos de fiscalizagdo, ¢ proposto o apoio no desenvolvimento de instrugdes de servigo
relacionadas aos postos de fiscalizagdo que venham a nortear os procedimentos adotados. Sendo assim, é proposto: o apoio técnico para a
avaliagdo dos projetos de infraestrutura e operagdo referentes as solugdes técnicas adotadas; o apoio ao processo de constru¢do visando ao
atendimento dos critérios estabelecidos em projeto; o apoio na etapa de instalagdo das solugdes tecnologicas; o apoio durante a calibragdo, no
intuito da compreensdo dos resultados encontrados; o apoio durante a operagdo, para que esta atenda ao modelo proposto; e 0 apoio no
monitoramento da qualidade dos dados coletados visando a medi¢do de desempenho.

Nao ¢ escopo desta agdo o gerenciamento e a supervisdo relacionados a implantag¢do ou a operagdo dos postos de pesagem atuais ou dos postos de
pesagem a serem licitados.

Agdo C — Método de suporte a tomada de decisdo para localizagdo de postos de pesagem

O Plano Diretor Nacional Estratégico de Pesagem - PDNEP, elaborado em 2006, apresenta o planejamento para implantagdo de equipamentos
fixos e moveis de pesagem para instalagdo e operagdo em segmentos rodoviarios sob a administragdo federal, baseados em dados
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georreferenciados, oriundos do Sistema de Apoio a Gestdo Ambiental Rodoviaria Federal - SGARF utilizando-se de modelagens de transporte e
avaliagdo de trafego.

Com o avango dos estudos relacionados ao sistema rodoviario e as novas tecnologias disponiveis para aquisi¢ao de informagdes e gestdo de dados,
remete a necessidade de atualizagdo dos procedimentos e métodos para localizagdo de postos de fiscalizagdo baseados em analise conjunta das
fontes de informagdes de dados de transporte, de trafego e da malha rodoviaria atualizadas e que considerem, na medida do possivel, os diferentes
fluxos de origem-destino, novos transitos nas fronteiras, novos portos e os efeitos de sazonalidade.

Com o acesso aos dados disponiveis através de eventuais parcerias ou de propriedade do proprio DNIT, sera possivel dar suporte a tomada de
decisdo para a localizagdo dos postos. Os dados de transportes partem, por exemplo, das pesquisas de origem-destino, Notas Fiscais eletronicas
-NF-e, Conhecimento de Transporte eletronico - CT-e, entre outros meios. Ja os dados de trafego das rodovias federais sdo adquiridos dos bancos
de dados dos Postos de Pesagem Veicular - PPVs, dos Postos Integrados Automatizados de Fiscalizagdo - PIAFs, dos Plano Nacional de Contagem
de Trafego - PNCT ou, também, do Programa Nacional do Controle de Velocidade - PNCV. Os postos de pesagem, além de fornecerem os dados
de trafego também listam as informagdes sobre a carga e, especificamente, o PIAF serve como ferramenta de integracdo de informagdes através
das funcionalidades da Estagdo de Controle em Pista - ECP. O Sistema Nacional de Viagdo - SNV ¢ constituido pela infraestrutura fisica e
operacional dos variados modos de transporte de pessoas e bens que fornecem dados da malha rodoviaria com elevada importancia para, também,
locar os postos de fiscalizagdo nos pontos mais criticos e com maior necessidade de controle de sobrepeso.

A disponibiliza¢do de dados de transporte, de trafego e da malha rodoviaria de maneira organizada e integrada facilitara o acesso a informagdo em
relagdo ao sistema rodoviario, abrindo horizontes para melhor eficiéncia da operagdo com a diminuigéo de recursos, de tempo e de pessoas.

Assim, o objetivo da presente agdo ¢ criar um método com base em critérios técnicos para organizar e analisar, de maneira conjunta, as
informagdes automatizadas de transporte, de trafego e da malha rodoviaria para o desenvolvimento de uma ferramenta computacional de suporte a
tomada de decisdo para a localizagdo de postos de pesagem.

A presente agdo prevé a realizagdo das seguintes atividades:

o Identificagdo de fontes de informagdes de transporte, de trafego e da malha rodoviaria.
¢ Defini¢do de modelo de analise de transporte e de trafego.

e Proposi¢do de método para apoio a localiza¢do de todos os pontos de pesagem na malha do DNIT, considerando os parametros dos diversos
tipos de fiscalizagdo de peso como PPV, Unidades méveis, PIAF’s contratados pelo DNIT e o radar de peso em pesquisa.

e Testes de validagdo do método de apoio a localizagdo de postos de fiscalizagao.
e Desenvolvimento de ferramenta computacional para aplicagdo do método.

o Treinamento para uso da ferramenta e operagao assistida.

Figura 1- Fluxograma das agdes e atividades da A¢do C sobre Método de Suporte a Tomada de Decisdo para Localizagdo de Postos de Pesagem
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Para o embasamento técnico no suporte a localizagdo de pontos de pesagem do DNIT considerando os diversos modelos e tipos de fiscalizagdo, o
enfoque inicial ¢ a identificagdo de fontes de dados nos 6rgdos responsaveis de transporte, trafego e malha rodoviaria. Em relagéo aos dados de
transportes, a informagdo primordial ¢ o conhecimento da origem e do destino das cargas dos veiculos pesados que indicara em qual sentido da via
havera maior demanda pelos postos de pesagem. Os dados de trafego, por sua vez, aos serem identificados na malha rodoviaria nacional,
mostrardo quais as rodovias que possuem maior fluxo de veiculos pesados e, certamente, ¢ um dos fatores includentes para a localizagdo dos
pontos. Ja em relagdo aos dados da malha rodoviaria nacional, estes serdo obtidos pelos cadastros no Sistema Nacional de Viagdo - SNV,
constituido pela infraestrutura fisica e operacional dos varios modos de transporte, que inclui dados das rodovias brasileiras, das rodovias
concedidas, de informagdes sobre os portos e fronteiras nacionais que sdo pertinentes a presente atividade. Na sequéncia, parte-se para a defini¢do
de modelo de analise dos dados de transporte, de trafego e da malha rodoviaria para a elaboragdo de um procedimento de coleta, tratamento e
organizagdo desses dados identificados.

Com os dados tratados e organizados sera proposto um método de apoio a localizagéo dos postos de pesagem, através de estudos sobre as variaveis
de transporte e trafego para defini¢@o de critérios includentes ou excludentes, que selecionara os segmentos com maior necessidade de fiscalizagao
em relagdo a pesagem de veiculos. Assim, a proposi¢do do método de apoio para localizagdo dos postos de fiscalizagdo sera realizada de acordo
com os critérios definidos, como, por exemplo, VMDa das rodovias por sentido, rodovias concedidas e fronteiras de importancia nacional.
Definido o método, juntamente com os critérios a serem adotados, serdo realizados testes para validagdo do apoio a localizagdo dos
pontos/subtrecho para fiscaliza¢do de pesagem através da implementagéio piloto do modelo de analise de dados.

Tal resultado culminara numa proposta de no Plano Nacional de Pesagem para a malha rodoviéria atual do DNIT.

Ap6s identificar os dados de suporte a localizagdo dos pontos para fiscalizagdo de pesagem incluidos em um método criado para esse fim e
analisa-los através de testes de validagdo, ¢ desenvolvido uma ferramenta computacional para aplicagdo do método. Inicia-se a atividade com a
defini¢do de requisitos para o desenvolvimento da ferramenta, seguido pelo desenvolvimento de ferramenta computacional, propriamente dita,
com base nos métodos definidos para suporte a tomada de decis@o para a localizagdo de novos focos de fiscalizagdo de pesagem. Finaliza-se,
entdo, com os tramites do processo de disponibilizagdo da ferramenta. O treinamento para o uso da ferramenta, assim como a operagao assistida
durante a utilizagao do programa, sera oferecido aos interessados durante o tempo determinado do presente projeto.

Como resultado final, apés a identificagdo das fontes de dados, a proposi¢do e a validagdo de um método de suporte a localizagdo dos
pontos/subtrecho para fiscalizagdo de pesagem, além da criagdo de uma ferramenta computacional para esse fim, sera possivel determinar com
base em dados integrados e atualizados o segmento com maior necessidade de fiscalizagdo do excesso de peso dos veiculos que trafegam nas
rodovias, deteriorando os pavimentos, causando danos ao patrimonio nacional.

Nao ¢ escopo desta agdo a coleta, o levantamento e o fornecimento de dados de transporte, de trafego e da malha rodoviaria, sendo necessarias
cooperagdes entre os 6rgaos responsaveis que possuem propriedade dos dados para a execugdo das atividades propostas.

3.3.4.2 Objeto 2 - Seguranca viaria
O Objeto 2 — Seguranga viaria sofreu ajustes neste termo aditivo, a saber:
1. Cancelamento da ag@o A - Defini¢do de metodologia para integragdo de Servigos de Atendimento aos Usuarios - SAUs e areas de descanso
em rodovias federais

2. Ajuste no produto entregue, transformando-o em minuta de Instru¢do Normativa relativos a procedimentos para padroniza¢do de estudos
técnicos para instalagdo e monitoramento da eficacia de equipamentos do PNCV.

3. Extensdo do prazo de execugdo da A¢do 2D - Apoio técnico para contratagdo, implementagdo e acompanhamento do Novo Programa BR-
Legal até novembro/2019 e elaborar um relatorio com os ajustes e adequagdes promovidos na minuta de Termo de Referéncia para
contratagdo do novo Programa BR-Legal, durante o periodo de 05 dezembro de 2018 a 05 de dezembro de 2019.

4. Descontinuidade da Agdo 2E - Desenvolvimento de metodologia para divulgagao das agdes de melhoria do nivel de servigos e seguranga
viaria das rodovias do DNIT em dezembro de 2019, com a elaboragdo de um relatorio apresentado os resultados obtidos até a
descontinuidade.

Em decorréncia dos ajustes realizados, a redagdo com o detalhamento das agdes e atividades foi modificada no presente Termo Aditivo.
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A Década de Agdes pela Seguranga no Transito 2011 - 2020, instituida pela Organiza¢ao das Nagdes Unidas — ONU, visa implementar politicas
publicas e a¢des de forma a reduzir, pela metade, mortes e feridos nas estradas. Tais agdes foram divididas em cinco pilares, incluindo gestio da
seguranga no transito, estradas mais seguras, veiculos mais seguros, usuarios mais seguros e atendimento as vitimas.

Em setembro de 2015, a Assembleia Geral da ONU aprovou, dentro dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, duas metas especificas para a
Seguranga Viaria. A primeira meta ¢ dividir por dois, até 2020, o niimero de 6bitos e feridos decorrentes de acidentes no transito. A segunda meta
menciona explicitamente o aprimoramento da seguranca viaria.

Em novembro de 2015, o Brasil sediou a Segunda Conferéncia Global de Alto Nivel sobre Seguranga no Trénsito: Tempo de Resultados, para
balango das agdes realizadas na Década para a Seguranga Viaria 2011-2020, em que reafirmou os compromissos assumidos pelos paises membros.

Do mesmo modo que preservar vidas, a melhoria da Seguranga Viaria ¢ essencial para a economia brasileira, uma vez que além do sofrimento
humano, a violéncia no trénsito tem um elevado custo econdmico. Estima-se que foram gastos mais de R$ 200 bilhdes com acidentes de transitos,
lesdes e Obitos, somente em 2013.

Cabe ao DNIT, entre outras agdes, promover agdes de prevencdo e programas de seguranga operacional de transito, visando a redugdo de
acidentes, em articulagdo com orgdos e entidades setoriais. Partindo dessa premissa, este objeto tem como objetivo o desenvolvimento de quatro
agoes, saber:

e Proposi¢do de procedimentos para padronizagdo de estudos técnicos para instalagdo e monitoramento de equipamentos do PNCV.
e Proposicdo de padronizagdo para definigdo de velocidade maxima permitida em rodovias federais.

e Apoio técnico ao DNIT para contratagdo, implementa¢do e acompanhamento do Novo Programa BR-Legal. (descontinuado em novembro
de 2019)

¢ Desenvolvimento de metodologia para divulgagdo das agdes para melhoria das rodovias do DNIT (descontinuado em dezembro de 2019)

Agao A - Defini¢ao de metodologia para integragdo de Servigos de Atendimento aos Usudarios - SAUs e dareas de descanso em rodovias federais
Acdo cancelada.
Agdo B - Proposigdo de procedimentos para padronizagdo de estudos técnicos para instala¢do e monitoramento de equipamentos do PNCV

A Resolugdo n° 396, de 13 de dezembro de 2011, dispde sobre requisitos técnicos minimos para a fiscalizagdo da velocidade de veiculos
automotores, reboques e semirreboques, conforme o Codigo de Transito Brasileiro. O Anexo I da referida resolugdo, item A - Estudo Técnico:
Instalagdo de Instrumentos ou Equipamentos Medidores de Velocidade, define a necessidade de historico descritivo das medidas de engenharia
adotadas antes da instalagdo dos equipamentos; e, quando ja existirem equipamentos em operagdo, deve ser seguido o item B - Estudo Técnico:
Monitoramento da Eficacia dos Instrumentos ou Equipamento Medidores de Velocidade.

Apesar do CONTRAN definir itens basicos para o desenvolvimento dos estudos técnicos para a instalagdo e o monitoramento dos equipamentos
de controle eletronico de velocidade, o DNIT carece de uma metodologia padronizada para a avaliagdo periodica dos locais monitorados, o que
compromete a verificagdo da eficicia dos equipamentos instalados. Tal procedimento se faz necessario, uma vez que reduzira a ocorréncia de
falhas nos estudos técnicos realizados pelas empresas que operam os equipamentos do PNCV.

De acordo com os resultados divulgados pelo DNIT, apés a realizagdo do workshop para a construgdo do novo PNCV, foram elencadas algumas
deficiéncias que devem ser ajustadas, incluindo o aprimoramento dos procedimentos para a realizagdo dos estudos técnicos do DNIT. Em tal
oportunidade, foi mencionado que as analises de acidentes, incluidas nos estudos técnicos, podem ser realizadas com o auxilio do Sistema
Integrado de Operagdes Rodoviarias - SIOR. A utilizagdo do Sistema pode reduzir ou eliminar eventuais erros e também tende a reduzir os prazos
para a elaboragdo, a analise ¢ a aprovagdo desses estudos técnicos. No entanto, ainda seria necessario um procedimento padrao para analise e
aprovagao dos estudos técnicos, devido a morosidade em que tal processo se encontra atualmente.

A definigao de outros indicadores de desempenho, além das estatisticas de acidentes elencados na Resolugao n° 396/2011 do CONTRAN, que
considerem, por exemplo, o fluxo e as caracteristicas dos automoveis, as caracteristicas especificas das vias e as causas dos acidentes, de modo a
obter indices que, com seguranga, traduzam a efetividade das medidas realizadas no ambito do PNCV sao extremamente importantes para orientar
decisdes referentes a condugio do programa por parte do DNIT.

Diante do exposto, a presente a¢do tem o objetivo de definir uma metodologia para padronizagdo de estudos técnicos de instalagdo e
monitoramento da eficacia de equipamentos do PNCV a serem apresentados pelas empresas contratadas pelo DNIT, no intuito de garantir o
gerenciamento dos equipamentos, em relagdo a efetividade na melhoria da seguranga vidria. Para isso, estdo previstas as atividades apresentadas a
seguir.

1. Analise da legislagdo vigente relativa a instalagdo e ao monitoramento de equipamentos de controle eletronico de velocidade

Sera analisada a legislagdo vigente no Brasil, relativa a instalagdo e ao monitoramento de equipamentos de controle eletronico de velocidade, bem
como a legislagdo de outros paises com foco nesse tema.

2. Defini¢do de dados e informagdes relativas a acidentes e dados de trafego a serem incluidos nos estudos técnicos do PNCV

Serdo avaliados, juntamente com a equipe técnica da CGPERT, dados e informagdes sobre acidentes de trafego a serem incluidos nos estudos
técnicos para a instalagdo e ao monitoramento de equipamentos de controle eletrénico de velocidade nas rodovias do DNIT. Assim, serdo
definidos indicadores de desempenho que apoiardo o DNIT na tomada de decisdo quanto a continuidade do programa, tendo como foco a melhoria
da seguranga viaria.

3. Proposi¢do de modelo de estudo técnico a ser utilizado pelo DNIT

A proposi¢do de um modelo de estudo técnico para a instalagdo e o monitoramento de equipamentos de controle eletrénico de velocidade nas
rodovias do DNIT sera desenvolvido em conjunto com a equipe técnica envolvida com as agdes do PNCV na CGPERT, de forma a ajustar o
modelo as necessidades e as expectativas do DNIT para um melhor gerenciamento do PNCV.

4. Definigao de procedimento para recebimento de estudos técnicos relativos aos equipamentos de controle eletronico de velocidade

De forma a acelerar o processo de recebimento e de analise dos estudos técnicos encaminhados pelas empresas responsaveis pela operagao do
PNCYV, sera estudado um procedimento para tal. Esse processo permitird a conferéncia e a analise das informagdes de maneira mais dindmica por
parte do DNIT a partir da apresentagdo de uma minuta de normativo com metodologia para monitoramento da eficacia dos equipamentos e dos
estudos técnicos de implementagéo.

Agao C - Proposigdo de padroniza¢do para defini¢do de velocidade maxima permitida em rodovias federais

A velocidade praticada por motoristas acima das velocidades regulamentares ou acima das condigdes da via, bem como a sua variabilidade ao
longo de um trecho sdo considerados fatores determinantes na ocorréncia e na gravidade dos acidentes. Estudos apontam que a frequéncia dos
acidentes decresce quando os limites de velocidade estabelecidos sdo apropriados ou realisticos.

Com o slogan “Salve vidas, reduza a velocidade” (Save lives Slow Down), a Semana Mundial de Seguranga no Transito adotara, no ano 2017, o
tema gestdo da velocidade. Por resolu¢do da Assembleia Geral das Nagdes Unidas, a semana ¢ celebrada no periodo de 8 a 14 de maio, com o
objetivo de aumentar a consciéncia global sobre os acidentes de transito, centrando-se em temas especificos. Isso enfatiza a importancia e a
preocupacdo mundial do tema em relagdo a melhoria da seguranga viaria.

A Lein® 13.281, sancionada em 4 de maio de 2016, altera o Artigo 61 do Codigo de Trénsito Brasileiro, e estabelece novos limites de velocidade
para rodovias e estradas onde ndo existir sinalizagdo regulamentadora. Mais do que reduzir os limites, a nova redagdo da lei especifica a
velocidade maxima em vias de pista dupla e de pista unica.

Em rodovias de pista dupla, ja estd em vigor o limite de 110 km/h para automoveis, camionetas e motocicletas, ¢ de 90 km/h para os demais
veiculos. Em rodovias de pista simples, por outro lado, o limite passa a ser de 100 km/h para automoveis, camionetas e motocicletas, e de 90 km/h
para os demais veiculos.

Ainda de acordo com o Artigo 61, o 6rgdo ou a entidade de transito, ou rodoviario com circunscrigdo sobre a via, podera regulamentar, por meio
de sinalizagdo, velocidades superiores ou inferiores aos limites de velocidades estabelecidos.

Os limites apresentados no Codigo de Transito Brasileiro sdo definidos numericamente, ndo havendo nenhuma orientagdo de como proceder
quando os limites estabelecidos ndo podem ser aplicados devido as diferentes caracteristicas das vias. Os manuais de projetos e as legislagdes
existentes ndo sao suficientes para 0 embasamento técnico a aplicagao de regulamentagao uniforme em rodovias distintas.

No intuito de estabelecer critérios técnicos para a defini¢do de velocidade maxima permitida em rodovias federais, definindo uma padronizagao
por parte dos engenheiros da Sede, Superintendéncias ¢ Unidades Locais do DNIT, a presente meta visa definir uma padronizagao para definigao
de velocidade maxima permitida, levando em conta os dados de geometria e os indices de acidentes em trechos de rodovia com caracteristicas
distintas. Para tal, as atividades propostas sdo detalhadas a seguir:
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1) Estado da arte e pratica sobre defini¢do de limites de velocidade em rodovias no Brasil e no mundo.

Nessa atividade serdo analisados os métodos utilizados para a definigdo de limites de velocidade em rodovias, bem como as préticas adotadas no
Brasil e no mundo.

2) Analise de atributos das rodovias que influenciam na velocidade adotada pelos motoristas em rodovias

Buscando avaliar as caracteristicas das rodovias que influenciam a velocidade operacional, serdo analisados alguns fatores, tais como trafego,
geometria e entorno da via. Além disso, esses fatores serdo relacionados com os dados de acidentes, buscando velocidades regulamentadas
adequadas as condigdes de determinados trechos.

3) Analise de informagdes relacionadas a velocidades operacionais das vias

Nessa atividade estdo previstas analises em alguns trechos da malha rodoviaria federal sob jurisdigdo do DNIT, de forma a contemplar diversas
caracteristicas fisicas e ambientais, nimero de acidentes ocorridos e velocidade operacional dos trechos. Cabe salientar que cabe ao DNIT o
repasse de informagdes operacionais das rodovias, sendo de fundamental importancia para o desenvolvimento da meta em questdo.

4) Proposi¢ao de padronizagio dos critérios a serem adotados pelo DNIT para estabelecimento de velocidade da via

Essa atividade tem como objetivo a obten¢do de uma lista de fatores para apoiar a decisdo dos 6rgaos gestores na determinagdo de uma velocidade
limite em rodovias que proporcionem maior seguranga aos usuarios.

do e ac h

Agao D - Apoio técnico ao DNIT para contratagdo, impl ¢ p do Novo Programa BR-Legal

Extensdo do prazo de execugdo da Agdo 2D - Apoio técnico para contratagdo, implementagdo e acompanhamento do Novo Programa BR-Legal
até 5 de dezembro de 2019 e elaborar um relatorio com os ajustes ¢ adequagdes promovidos na minuta de Termo de Referéncia para contratagdo
do novo Programa BR-Legal, durante o periodo de 05 dezembro de 2018 a 05 de dezembro de 2019.

Agao E — Desenvolvimento de metodologia para divulgagdo das agoes de melhoria do nivel de servigos e seguranga vidria das rodovias do DNIT

Acgdo descontinuada a partir de 5 de dezembro de 2019 com a produgdo de um relatorio com resultados alcangados referentes ao desenvolvimento,
até novembro de 2019, da atividade “Apoio na elaboragdo e acompanhamento da execugdo da divulgagdo das agdes de melhoria das rodovias do
DNIT.

3.3.4.3 Objeto 3 - Educaciio para o transito

O Objeto 3 — Educagao para o transito sofreu ajustes neste termo aditivo, a saber:

1. Adequagdo e defini¢do do numero de atividades paradidaticas de educagdo para o transito a serem entregues na Agéo A - Elaborar material
paradidatico do DNIT de educag@o para o transito - Ensino fundamental,

2. Descontinuidade da atividade II da Agdo B - Desenvolvimento e oferta de cursos web abertos, sobre diversas tematicas que envolvem o
transito, para a comunidade escolar em geral;

3. Descontinuidade da atividade II da Agéo C - Proposi¢do de um processo de ativagdo da area de educagdo para prover a sustentabilidade do
programa de educagao do DNIT;

4. Cancelamento da atividade II da Agéo E - Apoiar a organizagdo e realizagdo de workshops sobre a tematica educagdo para o transito;

5. Descontinuidade da atividade I da Acdo F - Reestruturagdo dos questionarios pré e pos-teste das series iniciais e finais do ensino
fundamental;

6. Cancelamento da atividade II da Agéo F - Implementag¢do em formato digital dos questionarios pré e pos-testes do ensino fundamental.

A educagdo, direito de todos e dever do Estado e da familia, promovida e incentivada com a colaboragdo da sociedade, esta prevista ao cidaddo
brasileiro no Art. 205 da Constitui¢do Federal (1988).

A Educagao Basica tem por finalidades, no Art. 22 da Lei de Diretrizes e Bases da Educagdo - LDB, 1996, desenvolver o educando, assegurar-lhe
a formagdo comum indispensavel para o exercicio da cidadania, e fornecer-lhe meios para progredir no trabalho e em estudos posteriores.

Como uma agdo prevista para a Educagdo Basica - pré-escola e escolas de 1°, 2° e 3° graus, atualmente denominados Educagéo Infantil, Ensino
Fundamental e Ensino Médio - esta a educagio para o transito, no Art. 76 do Codigo de Transito Brasileiro - CTB (1998):

A educagdo para o transito sera promovida na pré-escola ¢ nas escolas de 1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento ¢ agdes
coordenadas entre os orgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educagao, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios, nas respectivas areas de atuagao.

O Sistema Nacional de Transito - SNT, composto por 6rgdos e entidades de transito da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios,
tem como coordenador ¢ 6rgdo maximo normativo e consultivo, o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN que, por sua vez, tem vinculado,
entre outros 6rgdos, o Departamento Nacional de Trénsito - DENATRAN. Este ultimo elaborou as Diretrizes Nacionais da Educagdo para o
Transito na Pré-escola e no Ensino Fundamental (2009), com o objetivo de apresentar orientagdes para guiar a pratica pedagogica dos professores
relacionada ao tema transito.

Em consonancia com as finalidades e propostas expostas, esta o objetivo geral do Ensino Fundamental, de acordo com os Parametros Curriculares
Nacionais — PCNs (1998) que, entre outras coisas, prevé a compreensio da cidadania como participagao social e politica; o posicionamento critico,
responsavel e construtivo nas diferentes situagdes sociais; a utilizagdo de diferentes fontes de informagao e recursos tecnologicos para adquirir e
construir conhecimentos e, também, o questionamento da realidade formulando problemas e tratando de resolvé-los.

Desse modo, verifica-se o direito, defendido na legislagdo, e a importancia da educagdo na formagao do cidadao, por meio do desenvolvimento de
projetos de educagédo para o transito que promovam agdes educativas que busquem a mudanga de atitudes e, consequentemente, se manifestem em
comportamentos adequados dos sujeitos que participam do processo educativo, para colaborar com um trénsito mais seguro.

Dessa forma, o elemento humano ¢é o foco estratégico de agdes que objetivam a seguranga do trafego nas vias, considerando seu multiplo papel
como pedestre, condutor e passageiro. As melhores estratégias para alcangar o éxito na mitigagdo dos riscos associados ao comportamento do
homem no ambiente vidrio estdo ligadas aos novos enfoques da educagdo para o transito, incluindo agdes de sensibiliza¢do, conscientizagido e
desenvolvimento de atitudes para promover uma mudanga de comportamento visando a redugdo do risco no transito.

As agdes propostas neste plano de trabalho tem como objetivo dar continuidade a parceria entre a UFSC e o DNIT, visando ao desenvolvimento e
ao aprimoramento do Programa Nacional de Educagdo para o Transito do DNIT, através da realizagdo de estudos e pesquisas para elaborar o
material institucional do DNIT de educagdo para o transito, apoiar e formatar programas, projetos e agdes permanentes, autossustentaveis e de
ciclo periddicos de educagdo para o transito, assim como ferramentas para a organizagao e a difusdo de boas praticas relacionadas com a educagao
para o transito, esquematicamente apresentadas na Figura 3.

Figura 2 — A¢des propostas para o desenvolvimento do Programa Nacional de Educagdo para o Transito do DNIT

Agdo A:
Elaboragdo de material paradidatico
sobre educagdo para o transito

Agdo B:
Programa de capacitagdo e mobilizagdo de professores
e da comunidade escolar sobre educago para o transito

Agdo F:
Suporte ao aprimoramento
e a aplicagdo do Projeto Percepgdo
de Risco no Trénsito do DNIT - Projeto Escola

Agdo C:
Ativagdo da rede interna do DNIT
para capacitar e mobilizar de ciclo periédico
os servidores para o desenvolvimento do programa de educagéo para o transito do DNIT
de educagdo para o transito permanente do DNIT (campanhas educativas de transito)

Acédo E:
Apoio no desenvolvimento de projetos

Agéo D:
Desenvolvimento e implantagdo de modelo de
acompanhamento e monitoramento do
Programa Nacional de Educago para o Transito do DNIT

Fonte: LabTrans/UFSC (2017)
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Agao A - Elaborar material paradidatico de educa¢do para o transito do DNIT, para os anos iniciais e para os anos finais do Ensino
Fundamental

Foram feitos ajustes no texto para detalhar e especificar quantidades e caracteristicas das atividades paradidaticas de educagéo para o transito.

Segundo o censo do Instituto Nacional de Pesquisas Educacionais Anisio Teixeira - INEP (2015), aproximadamente 22.000 escolas estio
localizadas até 2.000 metros de distancia de uma rodovia federal sob jurisdigdo do DNIT e mais de 2.000 escolas estdo as margens das rodovias
federais sob jurisdi¢do do DNIT. Esses dados, aliados a competéncia prevista no Regimento Interno do DNIT de “coordenar as atividades
relacionadas a elaboragdo de projetos, aos programas de operagdes rodoviarias e a educagdo de transito nas rodovias federais”, motivaram a
solicitagdo para o desenvolvimento de um material institucional proprio de Educagdo para o Transito do DNIT, para utilizagdo no seu Programa
Nacional de Educagdo para o Transito junto as escolas sob influéncia das rodovias federais sob sua jurisdi¢do. O material a ser desenvolvido tera
como diretrizes: a sustentabilidade, a perenidade e a factibilidade, utilizando diferentes midias e plataformas, de forma a alcangar abrangéncia
nacional.

Essa agdo prevé o desenvolvimento de trés atividades, a saber:

1. Defini¢do de temas geradores para o desenvolvimento de material paradidatico de educagao para o transito do DNIT, dos anos iniciais e dos
anos finais do Ensino Fundamental

Os temas gerados para o desenvolvimento de material paradidatico de educag@o para o transito do DNIT, dos anos iniciais (1° ao 5° ano) e dos
anos finais (6° ao 9° ano) do Ensino Fundamental, serdo definidos a partir da consulta e da anélise dos Parametros Curriculares Nacionais - PCNs e
das Diretrizes Nacionais de Educagdo para o Transito do Denatran no Ensino Fundamental, bem como a partir das disciplinas e anos (séries) de
ensino.

2. Parametrizagdo e definigdo do escopo para a elaboragdo de material paradidatico de educagdo para o transito do DNIT, dos anos iniciais e
dos anos finais do Ensino Fundamental

A partir dos temas geradores, serdo definidos os parametros e o escopo para orientar a elaboragdo do material paradidatico de educagdo para o
trnsito do DNIT, dos anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental. Nessa atividade, também esta contida a analise e a definicdo de
prioridades a partir do grau de complexidade que necessita considerar fatores de tempo e recursos para a producdo e a disponibilizagdo dos
materiais paradidaticos. Quando se aborda os niveis de complexidade de um material paradidatico, observa-se que um game digital ou um video,
por exemplo, podem ser considerados materiais de complexidade alta; ja um game de tabuleiro , pode ser considerado um material de
complexidade nivel médio; e o detalhamento de uma atividade em que o professor pode viabilizar utilizando recursos proprios, disponiveis na
escola, pode ser considerado um material de complexidade basica, sendo que cada um desses materiais necessita de um tempo e de recursos
distintos para o desenvolvimento e para a disponibilizagao.

3. Desenvolvimento e disponibilizagdo de material paradidatico de educagio para o transito do DNIT, dos anos iniciais e dos anos finais do
Ensino Fundamental

O desenvolvimento e a disponibilizagdo de material paradidatico de educagdo para o transito dos anos iniciais ¢ dos anos finais do Ensino
Fundamental, para o projeto permanente de educagio para o transito do DNIT- Projeto Escola, seré realizado em diferentes midias e plataformas,
segundo diferentes graus de complexidade e matriz de prioridades estabelecidos, que deverdo considerar os 36 meses de desenvolvimento deste
Termo de Cooperagao Técnica. O desenvolvimento do material, devera contemplar a construgao de atividades nos niveis basico e médio, e roteiros
para o desenvolvimento de materiais de nivel de complexidade avangada.

Na primeira etapa estdo previstos o desenvolvimento de 72 atividades de educacido para o transito de nivel basico, sendo uma para cada
disciplina/ano, abrangendo as disciplinas de portugués, geografia, historia, matematica, inglés, arte, educagdo fisica e ciéncias.

Na segunda etapa estdo previstos o desenvolvimento de mais 72 atividades de educagao para o transito de nivel basico, duas atividades de nivel
médio e dois roteiros de atividades de nivel de complexidade avangada.

Cada material paradidatico disponibilizado na escala de tempo estabelecida, segundo os graus de complexidade, deve ser acompanhado do plano
de aplicagdo, justificado pelos elementos considerados na analise dos Parametros Curriculares Nacionais - PCNs e nas Diretrizes Nacionais de
Educagao para o Transito do Denatran no Ensino Fundamental. Considerando o cronograma de desenvolvimento das agdes e atividades, e com a
disponibilizagdo dos materiais paradidaticos para uso dos(as) professores(as), deverdo ser realizados acompanhamentos, ajustes, atualizagdo, e,
quica, a defini¢do de novos materiais paradidaticos de educago para o transito a serem utilizados nas escolas.

Agao B: Desenvolver programa de capacitag¢do e mobilizagdo de professores(as) e da comunidade escolar sobre educagdo para o transito

Um dos pilares de sustenta¢do do programa de educagdo proposto é o programa de capacitagdo e mobilizagdo dos professores, diretores e demais
integrantes da comunidade escolar, de forma a estimular o desenvolvimento de competéncias e habilidades basicas relacionadas a tematica
transito.

O programa de capacitagdo prevé a disponibilizagdo de cursos sobre tematicas que envolvem educagdo para o transito, a serem oferecidos em
plataforma aberta com acesso publico, através da plataforma de educagdo a distancia, a ser disponibilizada no portal de educagdo do DNIT, e
cursos direcionados a sensibilizar, mobilizar e capacitar os professores para aplicagao da metodologia e uso do material paradidatico do DNIT, dos
anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental, para o desenvolvimento de atividades praticas transversais, de modo integrado e
interdisciplinar.

Para essa acdo trés atividades serdo desenvolvidas:
1. Customizagdo de plataforma de educagéo a distancia para a oferta de cursos web sobre educagio para o transito

Essa atividade prevé o estudo, o teste, a seleg@o, a customizagdo, a validagdo e a integragdo de ambiente virtual de ensino e aprendizagem para a
oferta de cursos web relacionados a tematica transito, em dois formatos: cursos abertos para a comunidade escolar em geral, e um curso fechado
para os(as) professores(as) das escolas participantes do projeto permanente de educagdo para o transito — Projeto Escola.

Com esses dois formatos de cursos, o DNIT podera alcangar um grande e diferente publico participante, podendo tornar-se, dessa forma, uma
referéncia na promogao de informagdes sobre educagéo para o transito.

2. Desenvolvimento e oferta de cursos web abertos sobre tematicas que envolvem o transito, para a comunidade escolar em geral
Atividade descontinuada.

3. Sera desenvolvido um dos trés cursos web abertos inicialmente previstos. O Curso web aberto desenvolvido sera disponibilizado no
ambiente Moodle indicado pelo DNIT, o qual fara a gestdo da oferta. Desenvolvimento e implementagdo de curso na modalidade de
educagdo a distancia para o programa permanente de educagao para o transito do DNIT, voltado para os(as) professores(as)

Sera desenvolvido e ofertado um curso web fechado, oferecido para os(as) professores(as) das escolas participantes do projeto permanente de
educagdo para o transito, considerando a diversidade de perfil de professores(as) e as estratégias de sensibilizagdo e formagao, de acordo com as
caracteristicas locais, regionais e nacionais onde o curso sera desenvolvido. Aos participantes que cumprirem os requisitos necessarios do curso
web fechado, sera oferecido uma certificagéo de 80 horas.

As duas turmas inicialmente previstas, sendo a primeira para os professores participantes do Projeto Escola e a segunda, para os participantes das
escolas situadas nas cidades cortadas por rodovias federais do DNIT que fizerem adesdo ao programa permanente de educagéo para o transito do
DNIT serédo agrupadas em uma Gnica turma, adequando-se a logistica de oferta ao piblico ampliado.

Agao C: Apoiar o processo de ativa¢do da rede interna do DNIT para o desenvolvimento de agoes de educagdo para o transito

Organizar fluxos e processos junto ao Nucleo de Educagdo do DNIT para ajustar as agdes especificas tanto da estrutura central, como da regional e
dos agentes locais, para um trabalho permanente de geragdo de material paradidatico e interdisciplinar relativo a tematica transito na escola.

O Nucleo de Educagdo do DNIT, da coordenagdo de Engenharia de Transito da CGPERT, e as chefias de operagdes das Superintendéncias
Regionais e Unidades Locais do DNIT, desenvolvem agdes e atividades relacionadas a educag@o para o transito motivadas por estimulos pontuais
e motivagdes pessoais. A rede interna do DNIT possui papel essencial para o desenvolvimento e para a consolidagdo do Programa Nacional de
Educagao para o Transito do DNIT, pela capilaridade e proximidade das unidades escolares lindeiras as rodovias federais.

E objetivo desta agio prover ao DNIT, diagnéstico, ferramentas e métodos para ativar servidores do 6rgdo da Sede, das Unidades Regionais ¢ das
Unidades Locais, para desenvolver e consolidar o Programa Nacional de Educagéo para o Transito do DNIT.

Dessa forma, trés atividades serdo realizadas visando alcangar essa agdo:

1. Elaboragdo de um diagnostico da area de educagéo para o transito no DNIT
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Sera elaborado um diagnostico para avaliar as agdes e as atividades desenvolvidas junto ao Nucleo de Educagao do DNIT, as Superintendéncias e
as Unidades Locais, para ajustar as agdes especificas tanto da estrutura central, como da regional e dos agentes locais, para a implantagio e a
consolidagao do Programa de educagdo do DNIT.

2. Proposi¢do de um processo de ativagdo da area de educagdo para prover a sustentabilidade do programa de educagdo do DNIT
Atividade descontinuada.

3. Desenvolvimento e promogdo de capacitagao para implementag¢do do programa de educagdo do DNIT
Sera desenvolvido o processo de formagdo e capacitagdo para repassar a metodologia utilizada no programa permanente de educagdo para o

transito do DNIT, que devera seguir as agdes previstas no Manual de Implementagao que, por sua vez, esta desdobrado em dois guias: Guia Pratico
para o DNIT e Guia Pratico para Escola.

Agao D: Desenvolver modelo de acompanh ) i e divulgagdo do projeto permanente de Educagdo para o Transito do DNIT —
Observatorio

Essa agéo prevé o desenvolvimento de modelo de solugdo capaz de fomentar a comunicagdo e a troca de informagdes entre as escolas participantes
do programa permanente de educagao para o transito e as equipes de educagdo do DNIT.

O que se demanda ¢ a dinamizagdo e a racionalizagao dos processos de acompanhamento, monitoramento e divulga¢ao das agdes desenvolvidas
no programa de educago, utilizando ferramentas comuns no dia a dia dos envolvidos, tendo como premissas, a popularidade, o alcance, o nivel de
penetragdo e a facilidade de uso, de forma a propiciar sua utilizagdo nas diferentes condigdes de infraestrutura disponiveis nas escolas proximas as
rodovias federais sob jurisdigdo do DNIT, atingindo diversos tipos de faixas etarias e classes econdmicas.

A intengdo inicial é que seja desenvolvido um conjunto de solugdes, incluindo um aplicativo mébile, Fanpage do programa, portal educacional e
instrumentos de gestdo e controle para facilitar a conexdo dos envolvidos no desenvolvimento, aplicagdo e controle do programa permanente de
educagdo para o transito do DNIT, o que demanda o desenvolvimento da solugdo supracitada, um observatorio.

Para o desenvolvimento dessa agdo quatro atividades serdo executadas, a saber:
1. Estudos e pesquisas de solugdes tecnoldgicas e operacionais para desenvolvimento do modelo de Observatorio

Esta atividade prevé estudos e pesquisas sobre conjuntos de solugdes tecnologicas e operacionais em projetos similares, identificando e mapeando
funcionalidades, praticas, demandas, limitagdes e possibilidades, visando gerar subsidios para a proposigao do modelo conceitual do Observatorio.

2. Proposigdo de modelo conceitual do Observatorio

O desenvolvimento do modelo conceitual do Observatorio devera prever a integragdo de varias solugdes de comunicagdo, compativeis com as
realidades locais e, por meio de mecanismos de controle, ser capaz de identificar praticas e agdes pedagdgicas, ou a falta delas, por parte de
gestores/moderadores do programa. Com o auxilio da solugdo a ser desenvolvida, as boas praticas poderdo ser identificadas e, ainda com o apoio
do Observatorio, devera ser possivel dar publicidade e capilaridade a tais praticas.

3. Desenvolvimento da solu¢do observatorio, incluindo aplicativo mdbile, portal educacional e instrumentos de comunicagdo utilizando
diferentes midias

A partir do modelo conceitual homologado, sera desenvolvido o Observatorio, considerando a concepgdo de trabalho em rede em trés niveis: o
nivel I, que contempla as escolas onde o programa sera aplicado; o nivel II, que contempla as agdes de acompanhamento, controle e suporte
operacional local; e o nivel III, que contempla a gestdo do programa e dos instrumentos de capacita¢do e divulgagdo. Para tanto, sdo previstos: o
desenvolvimento de um aplicativo mobile para uso em smartphones, tabletes, computadores para registro, divulgagao, acompanhamento e controle
do projeto permanente de educagio para o transito; o desenvolvimento de um portal educacional que devera conter a plataforma educacional, os
materiais paradidaticos dos anos inicias e do anos finais do Ensino Fundamental; informagdes sobre educagdo para o transito com énfase nas
atividades desenvolvidas nas escolas participantes do programa; e a elaboragéo de instrumentos de comunicagdo utilizando midias sociais.

O Observatorio, além de agregar os materiais paradidaticos e contetdos relevantes de educagdo para o transito, devera ser uma solugéo de gestio
do processo de comunicagéo, e deve ter entre suas fungdes: identificar e difundir boas praticas, identificar ¢ monitorar movimentos da escola na
condugido do projeto, identificar movimentos dos varios atores envolvidos no processo, e, ainda, identificar resultados positivos e negativos, dentre
outros.

4. Treinamento e apoio na implantagao do observatorio e operagao assistida
O treinamento tem como foco principal capacitar os usudrios para que possam, além de assimilar 0o maximo de conhecimentos sobre as
funcionalidades do Observatdrio, tornarem-se replicadores do funcionamento da solugéo para demais usuarios.

A implantagdo devera ser realizada na medida que as funcionalidades e ferramentas estiverem sido desenvolvidas e homologadas por aplicagdes
pilotos, sendo efetivada quando o observatorio estiver integralmente em ambiente de produgéo.

A partir do processo de implantagdo sera viabilizada a operagdo assistida, que objetiva garantir a operacionalidade do observatorio de forma
continuada e com qualidade elevada. Nessa etapa, técnicos do LabTrans/UFSC prestardo auxilio, com o objetivo de que a solugdo se mantenha
estavel e operacional. A prestagdo desse servigo acontecera durante o periodo determinado em cronograma.

Agao E: Apoio ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativas de trdnsito

A proposta consiste em apoiar o desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativas para conscientizar um niimero significativo de
criangas, adolescentes, jovens e adultos para que multipliquem a ideia de um transito mais seguro, em que todos possam ter seus direitos
respeitados e seus deveres cumpridos, num verdadeiro ato de cidadania.

Os projetos itinerantes e campanhas educativas de educagio para o transito buscam mostrar que o conhecimento e a consciéncia sdo ferramentas
insubstituiveis, que produzem a diferenga para um trdnsito humanizado e seguro. E uma atengdo sistematizada prestada com o objetivo de
estimular e mobilizar a populagdo para a participagdo no transito mais humanizado.

Os projetos de educagdo no transito promovem, na medida das suas eficicias, um processo de transformagdo social e cidada, por meio de
atividades ludicas e pedagogicas, para instruir, educar e orientar de maneira completa a tematica transito, ja que objetiva a mudanga de
comportamentos e atitudes para a melhoria na qualidade de vida das pessoas.

O apoio ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativas de trinsito sera prestado a partir da realizagdo das seguintes
atividades:

1. Apoiar a concepgdo, estruturagéo e produgdo de campanhas de educagio para o transito

A atividade consiste em apoiar a concepgdo, a estruturagdo e a produgdo de campanhas de educa¢do para o transito como uma forma de
intervengdo social planejada que cria, estimula e orienta os diversos atores da sociedade para a construgio e a reconstrugdo de novas visdes para o
transito, buscando fundamentar toda a¢@o educativa que envolve o processo de ensinar e aprender sobre praticas seguras no transito.

2. Apoiar a organizagao e a realizagdo de workshops sobre a tematica educagdo para o transito

Atividade cancelada.
Agao F: Suporte ao aprimoramento e a aplica¢do do Projeto Percepgdo de Risco no Transito do DNIT — Projeto Escola

A analise da oferta de produtos, projetos e programa de educagdo para o transito quando somada a avalia¢do dos projetos de educagdo do DNIT
traz indicativos de que é possivel aprimorar o conceito e o desempenho do Projeto Percepgdo de Risco no Transito, de forma a racionalizar sua
aplicagdo em fung¢do da dimensdo nacional, de deixar mais atrativa ¢ operacional sua aplicagdo, de obter um resultado melhor para a gestdo do
programa, assim como prestar um suporte mais efetivo, sendo este o objetivo dessa agao.

Dessa forma, cinco atividades serdo realizadas visando alcangar essa agdo, sendo elas:
1. Reestruturag@o dos questionarios pré-teste e pos-teste, dos anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental
Atividade descontinuada, considerando somente os ajustes feitos para a aplicagdo dos questionarios no Projeto Escola.
2. Implementagdo em formato digital dos questionarios pré-teste e pos-teste, dos anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental

Atividade cancelada.
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3. Apoio na sele¢do e na aquisi¢do de materiais paradidaticos para o Projeto de Percepgdo de Risco no Transito - Projeto Escola

Como apoio a sele¢do e a aquisi¢do de materiais paradidaticos para o Projeto de Percepgédo de Risco no Transito — Projeto Escola, serdo realizadas
a identificacdo de materiais paradidaticos de educagdo para o transito disponiveis no mercado; a analise de tais materiais para a verificagdo de
compatibilidade com a metodologia do Projeto de Percepgdo de Risco no Transito — Projeto Escola, e com as Diretrizes Nacionais para a Educacdo
no Transito do Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, dos anos iniciais (1° ao 5° ano) e dos anos finais (6° ao 9° ano) do Ensino
Fundamental, e, a partir disso, a viabilizagao e a aquisi¢do de 100 kits desses materiais para a aplicagdo do projeto em unidades escolares a serem
definidas pela equipe de educagdo do DNIT.

4. Fornecer suporte técnico, didatico-pedagogico e operacional para aplicagdo da metodologia do Projeto de Percepgao de Risco no Trénsito -
Projeto Escola e programa permanente de educagdo para o transito

O fornecimento de suporte técnico, didatico-pedagogico e operacional para aplicagdo da metodologia do projeto, consiste no desenvolvimento das
atividades de acompanhamento e de apoio em agdes realizadas durante a implantagdo e a operacionaliza¢do do Projeto de Percepgdo de Risco no
Transito — Projeto Escola em escolas definidas pela equipe de educagdo do DNIT.

5. Adequagdo da metodologia do Projeto de Percepgdo de Risco ao Programa Permanente de Educagdo para o Transito

A partir da elaboragao do material paradidatico de educagdo para o transito do DNIT, dos anos iniciais (1° a0 5° ano) e dos anos finais (6° ao 9°
ano) do Ensino Fundamental, sera realizada a adequagdo na metodologia do Projeto de Percepgdo de Risco no Transito, de modo que esteja ao
encontro das novas concepgdes apresentadas em tais materiais.

3.3.4.4 Objeto 4 — Gestao da informacédo — SIOR — Sistema Integrado de Operacdes Rodovidrias

O Objeto 4 — Gestao da informagao — SIOR — Sistema Integrado de Opragdes Rodoviarias sofreu ajustes neste termo aditivo, a saber:

1. Agrupamento da Ag¢do 4A -Estudos e desenvolvimentos para apoio ao processamento de infragdes de transito e a Agdo 4B - Pesquisa e
implementagao de melhorias nos processos de operagdes rodovidrias, em uma unica A¢do que sera nominada Agdo 4A - Melhorias nos
processos de infragdes de transito e de operagdes rodoviarias.

2. Agrupamento da Ag¢do 4D - Organizagdo e estruturagdo de dados e informagdes operacionais e da A¢do 4E - Manutengdo de sistemas e
assessoria técnica especializada, em uma unica A¢do que serd nominada Ac¢do 4B -Manutengdo de Sistema e assessoria técnica
especializada.

3. Descontinuar a A¢do 4C - Apoio ao desenvolvimento e implantagdo de métodos e mecanismos de cobranga de divida ativa

Em decorréncia dos ajustes realizados, a redagdo com o detalhamento das agdes e atividades foi modificada no presente Termo Aditivo.

A Gestao da Informagdo ¢ um campo de estudo que trata sobre a criagdo, a coleta, a organizagdo e a distribuig¢do de informagdes, com o intuito de
promover os niveis de processamento, acesso e uso das informagdes por individuos e organizagdes (DETLOR, 2010). Do ponto de vista
organizacional, a Gestdo de Informagdo engloba os conceitos basicos de gestdo: planejamento, organizagdo, estruturagio, controle, avaliagdo e
relatorio, o que a torna relevante para o atendimento de qualquer fung¢do que dependa da comunicagdo de dados e informagdes. No contexto da
Coordenagdo Geral de Operagdes Rodoviarias - CGPERT do DNIT, o Sistema Integrado de Operagdes Rodoviarias - SIOR atua como solugdo
integrada na Web, e conta com ferramentas e recursos para gestdo de dados e de processos relacionados as atividades de operagdes rodoviarias do
DNIT em um tnico sistema. Nesse sentido, os desenvolvimentos em torno do SIOR tém por objetivo permitir interligagdo das diversas atividades
e servigos da CGPERT, facilitando a gestdo de todas as informagdes do negocio.

O modelo de negocio adotado para o SIOR, analogo ao utilizado por sistemas Enterprise Resource Planning - ERP, organiza as areas de atuagdo
sob a perspectiva funcional do DNIT, observando suas atribuigdes legais e regimentais. Em relagdo a perspectiva sistémica, empregam-se recursos
de apoio a decisdo, ao gerenciamento, a integragdo de dados, ao processamento de transagdes e ao controle de acesso. Ressalta-se, ainda, que o
SIOR ¢ uma plataforma de software do DNIT em constante evolugdo, em que as atividades de desenvolvimento sdo executadas numa interagao
continua entre a equipe do LabTrans/UFSC e os técnicos do DNIT, com o intuito de assegurar a qualidade, o escopo e a abrangéncia dos trabalhos,
bem como o necessario didlogo nas analises e nas sugestdes de interesse do DNIT.

Os métodos utilizados para a elaboragdo do SIOR seguem os preceitos do desenvolvimento de sistemas baseado no processo de prototipagdo
definido por Pressman (1995). Os eventos dessa metodologia se resumem a seguinte sequéncia de atividades:

¢ Coleta e refinamento dos requisitos.
* Concepgdo e especificagao.

o Construgdo do prototipo.

e Avaliagdo do prototipo pelo DNIT.
e Refinamento do prototipo.

e Engenharia do produto.

Como todas as abordagens de desenvolvimento de sistemas, a prototipagdo inicia-se com a coleta de requisitos. Nesse contexto, as equipes
técnicas do LabTrans/UFSC e do DNIT retinem-se, demarcam os objetivos globais para o sistema, identificam as exigéncias conhecidas e esbogam
as areas em que uma defini¢do adicional ¢ obrigatdria. Ocorre, entdo, a concepgdo ¢ a especificagdo do projeto, que se concentra na representagao
dos aspectos do sistema que serdo visiveis ao usudrio, e determinam as diretrizes para constru¢do de um protétipo. O prototipo, por sua vez, pode
ser avaliado pelos envolvidos e ¢ utilizado para refinar os requisitos do sistema a ser produzido.

A prototipagdo representa uma oportuna abordagem para a constru¢ao dos modulos do Sistema Integrado de Operagdes Rodoviarias (SIOR), uma
vez que propicia aos desenvolvedores a especificagdo e a concepgdo de “projetos rapidos”, os quais, em seguida, sdo avaliados pelo DNIT, para,
finalmente, serem executados.

As funcionalidades colocadas em operagdo, conforme previsto no cronograma apresentado no plano de trabalho, podem ser modificadas a medida
que forem sendo utilizadas para melhor adequagdo ao uso cotidiano. Especialmente, encaixam-se, nesse perfil, a elaboragdo ou a reestruturagdo de
consultas e de alteragdes minimas nos dados de entrada (ou nos cadastros). O aprimoramento continuo mencionado ¢ enquadrado e apresentado,
por via de regra, na agdo referente a manuteng@o e ao suporte técnico. Quando ha reestruturagdes mais abrangentes (por exemplo, interagdo entre
fungdes), situa-se a apresenta¢do dessas na ag¢do apropriada, ou seja, como uma extensdo ja prevista posteriormente a elaboragdo do plano de
trabalho original.

Para execugéo do presente objeto, o acompanhamento das partes envolvidas ¢ essencial para a realizagdo das atividades idealizadas, assim como a
documentagdo das agdes ¢ fundamental para o controle da evolugdo e o registro dos encaminhamentos acordados no escopo do projeto. Nesse
sentido, o grupo de trabalho do LabTrans/UFSC executara, ao longo do periodo de atividades compreendido neste plano de trabalho, reunides com
o DNIT para definir as agdes basicas ¢ as atividades a serem desenvolvidas. Vale também salientar que havera, entre os entes participantes, trocas
continuas de conhecimento via e-mail, telefonemas ou, até mesmo, presencialmente. Quanto aos registros, os relatorios gerenciais e os produtos
irdo relatar a evolugdo do desenvolvimento das agdes e atividades previstas.

Tendo em vista o contexto apresentado, este objeto visa ao desenvolvimento de cinco agdes, a saber:

o Estudos e desenvolvimentos para apoio ao processamento de infragdes de transito.
e Pesquisa e implementagdo de melhorias nos processos de operagdes rodoviarias.

e Apoio ao desenvolvimento e implantagdo de métodos e mecanismos de cobranga de divida ativa. (Equipe locada no DNIT-Sede foi
descontinuada em junho de 2019 e a equipe de desenvolvimento das solugdes para automatizagdo dos processos foi descontinuada em
novembro de 2019).

e Organizagdo e estruturagéo de dados e informagdes operacionais.

e Manutengdo de sistemas e assessoria técnica especializada.

Agao A — Melhorias nos processos de infragoes de transito e de operagoes rodovidrias

A gestao sobre as diversas areas em torno do processamento de infragdes de transito torna necessario o estabelecimento de métodos efetivos para
execugdo e o controle dessas atividades. No ano de 2017, com a implementagéo definitiva do Sistema Integrado de Operagdes Rodoviarias -SIOR
para apoio ao processamento de infragdes de transito do DNIT, o 6rgdo passou a ter acesso a novas areas que até entdo ndo faziam parte do seu
escopo de atuagdo. Dessa forma, tendo em vista o estabelecimento de uma gestdo mais ampla sobre o processamento das infragdes, gestdo e
avaliac@o das operadoras de pesagem e de controle de velocidade, além da gestdo da faixa de dominio das rodovias do DNIT torna-se possivel a
identifica¢do de areas de trabalho com potencial de aperfeicoamento por meio do desenvolvimento de novos mecanismos para gestdo, bem como
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do aprimoramento de métodos e processos existentes.

A sistematizagdo de atividades relacionadas a operagdes rodovidrias apresenta o potencial de racionalizar a utilizagdo de recursos humanos e
financeiros, bem como aumentar os indices de eficiéncia e efetividade nas agdes desenvolvidas nesse dmbito. No caso do DNIT, as recentes
implementagdes de programas nacionais na area de operagdes rodovidrias resultaram na implantagdo de novas tecnologias e métodos
automatizados que visam maiores indices de controle nas rodovias, o que demanda o estabelecimento de métodos igualmente modernos para a
gestdo desses processos.

Nesse contexto, a presente agdo tem como objetivos subsidiar o DNIT na elaboragio e na implementagdo de métodos para apoio ao processamento
de autos de infragdes de transito, gestdo no julgamento de recursos, controle e avaliagdo da eficiéncia das operadoras de pesagem e de controle de
velocidade, além da faixa de dominio promovendo maiores indices de controle ¢ de qualidade sobre as atividades e os servigos executados em
todo o ciclo de vida das infragdes de transito e realizar estudos e analises visando a implementagdo de processos automatizados para
racionalizagdo das atividades de operagdes rodoviarias do DNIT.

Para que esta agdo seja desenvolvida, serdo realizadas as seguintes atividades:

e Desenvolvimento de método para supervisdo e coordenagio das atividades de processamento de infragdes de transito.

e Defini¢do de processos de apoio as atividades de gestdo e de protocolizagdo de documentos produzidos pela atividade de autuagdo de
infragdes de transito.

o Elaboragdo de método de suporte a medigdes contratuais da execugdo de servigos técnicos de: (i) apoio ao processamento de infragdes de
transito e apoio a engenharia de trafego; e (ii) postagem de notificagdes (Correios).

* Apoio a defini¢do de método para analise e instrugdo de processos referentes a restituigdo de valores de multas.

o Estudos e defini¢do de diretrizes para expansdo das funcionalidades do Portal de Multas, visando a disponibiliza¢do informagdes de editais
de publicagdo de notificagdes, de relagdo de equipamentos de fiscalizagdo de transito e de orientagdes aos usuarios das rodovias.

e Estudo e desenvolvimento de método para controle da autuagdo de infragdes de transito decorrentes de processos de autuagdo ja
estabelecidos, tais como a ndo identificagdo do condutor infrator e a majoragéo de penalidades de multa em decorréncia de reincidéncia.

e Analise e estruturagdo de processos para integragdo e processamento de autos de infragdo de transito oriundos dos programas de controle de
velocidade e de fiscalizagdo de peso vigentes.

e Apoio técnico visando ajustes no SIOR para atendimento a atualizagdo da legislagdo e a regulamentagdo vigente no que tange: (i) Portarias e
resolugdes do DNIT, do CONTRAN e do DENATRAN; (ii) Sistema do Registro Nacional de Infragdes de Tréansito -RENAINF e Registro
Nacional de Veiculos Automotores - (RENAVAM; (iii) Sistema de postagem de notificagdes dos Correios e; (iv) Intercambio de
informagdes entre bancos e empresas.

* Analise e elaboragdo de especificagdo para realizagdo de aprimoramentos e expansdes de recursos previamente implementados no Sistema
Integrado de Operagdes Rodoviarias -SIOR para apoio ao processamento de infragdes.

* Especificagdo, desenvolvimento ¢ implantagio de solugdes computacionais integradas para implantagdo dos novos métodos desenvolvidos e
acordados com o DNIT.

e Apoio ao processamento, depuracdo e analise de dados e informagdes inconsistentes pelo SIOR, oriundas dos diversos sistemas de
informagdes interligados, tais como o: RENAINF, RENAVAM, Correios, Banco do Brasil, Sistema de Administragdo e Gestao de Infragoes
(SAG]), Sistema de Informagado de Pesagem de Veiculos (SINPEV).

e Estudos e analises para especificagdo de ferramentas de apoio a gestdo de Agentes da Autoridade de Transito, no que concerne ao: (i)
gerenciamento do quadro de agentes; (ii) gerenciamento dos taldes fisicos de autos de infragdo de trénsito; (iii) taldo eletrénico para
lavratura de auto de infragdo de transito; (iv) registro e controle dos planos especiais de fiscalizagdo; ¢ (v) consultas especializadas para
auxilio as atividades de fiscalizagdo.

¢ Elaboragdo de método para controle dos estudos técnicos de viabilidade, de implantagéo e de monitoramento da eficacia de equipamentos de
fiscalizagdo.

e Elaboragdo de método para apoio a medigdo contratual da execugdo de servigos do modelo de contratagdo vigente para o Plano Nacional de
Controle de Velocidade - PNCV, incluindo especificagdes para coleta, processamento e apuragdo de dados relevantes para medigdo, em
conformidade com o edital de contratagdo.

e Estudos e avaliagdes para desenvolvimento e defini¢do dos protocolos de comunicagio do Programa PNCV, considerando as
particularidades previstas no edital de contratagdo.

e Analise e elaboragdo de especificagdes para aprimoramentos e expansdes para melhoria dos recursos previamente implementados no
Sistema Integrado de Operagdes Rodoviarias -SIOR para apoio aos processos de operagdes rodoviarias.

* Especificagdo, desenvolvimento ¢ implantagao de solugdes computacionais integradas para implantagdo dos novos métodos desenvolvidos e
acordados com o DNIT.

Como indicativo das demandas de TI, apresenta-se na tabela abaixo um conjunto de melhorias a serem implantadas no SIOR priorizadas pelo
DNIT e com prazos previstos para implementagao.

Demandas de T Prioridade DNIT Prazos para cumprimento

Exclusdo arquivos storage 1 27/12/2019
Login tnico 2 20/12/2019
Novo Portal de Multas 3 20/12/2019
JARI aleatéria 4 31/01/2020
Gestéo de faixa de dominio 5 31/01/2020
SGPV - Pesagem 6 29/02/2020
PNCYV - Melhoria do estudo técnico 7 15/02/2020
PNCV - Contestacéo invalidez 8 29/02/2020
Notificacdo Eletronica 9 Marco/2020
Notificacdo Pesagem 10 Margo/2020
Gestéo do e-carta 1 Abrill2020
Talonario Eletronico 12 Junho/2020
PNCV - Acompanh. Prazo / Fuso / SFTP 13 Maio/2020
PNCV - Conformidade dos dados 14 Junho/2020
(F;kﬂﬁ$/M(;<i:§§;n§|r:?mtge)ldolLavratura Auto com 15 Agosto/2020
Cobranca administrativa (SERASA) 16 Setembro/2020
Atualizacdo do valor da multa 17 Junho/2020
Desenvolver multa NIC 19 Agosto/2020
Gerenciamento de autos suspensos 20 Setembro/2020
Operacionalizacéo da restituicdo da multa 21 Novembro/2020
Penalidade adverténcia por escrito 22 Dezembro/2020

As melhorias a serem implantadas no SIOR priorizadas pelo DNIT e os prazos previstos para implementagdo poderdo ser revistos e ajustados de
forma conjunta entre o DNIT e a UFSC e as modificagdes deverdo ser registradas em atas de reunides.

Ag¢do B —Manutengdo de Sistema e assessoria técnica especializada

Por meio da execugdo de suas atividades no ambito de operagdes rodoviarias, a Coordenagdo Geral de Operagdes Rodoviarias do DNIT -
CGPERT coleta uma ampla gama de dados operacionais sobre a malha rodoviaria federal brasileira, abrangendo as cinco regides do Pais. Esses
dados de operagdo, somados aos dados de gestdo dos diferentes contratos e atividades sob jurisdigdo da CGPERT, quando processados e
estruturados de forma correta, tendem a viabilizar a realizagdo de andlises ¢ estudos com o potencial de aprimorar as agdes do Orgdo e a sua
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alocagdo de recursos. Nesse mesmo contexto, o processamento de dados operacionais do DNIT possui o potencial de gerar informagdes relevantes
sobre o desempenho das suas agdes, indicando os itens de sucesso e as areas de necessitam intervengdes ou melhorias.

A presente agdo tem por objetivos prover o DNIT com um mecanismo de organizagdo e estruturagdo de dados, assim como de consulta de
informagdes operacionais, visando 4 elaboragdo de estudos técnicos e a0 monitoramento dos impactos das agdes da CGPERT e prestar assisténcia
técnica especializada com vistas a apoiar o DNIT no uso e na manutengdo do sistema SIOR. Para o desenvolvimento desta acdo, serdo executadas
as seguintes atividades:

¢ Estudo e defini¢do de regramentos para coleta, depuragdo, processamento e apresentagdo de informagdes acerca dos dados integrados pelo
sistema SIOR.

e Especificagdo, desenvolvimento e implantagdo de solugdes computacionais integradas ao sistema SIOR para armazenamento e
disponibiliza¢do de dados e informagdes.

e Apoio a elaboragdo de estudos e analises para suporte as a¢des de planejamento e gestdo.

e Atualizagdo da documentagdo técnica do sistema, incluindo manuais do usuario, codigos fonte e documentos descritivos das solugdes
computacionais.

o Elaboragdo de documentagdo técnica para apresentagio e orienta¢do detalhada sobre o funcionamento dos recursos disponiveis no sistema.
e Apoio ao esclarecimento de davidas na utilizagao do sistema e sobre as suas funcionalidades.
e Realizagio de reparos e otimizagdes no sistema SIOR desenvolvido e implantado.

e Especificacio, desenvolvimento e implantagio de atualizagdes da plataforma tecnologica das solugdes computacionais integradas ao sistema
SIOR.

Agdo C — Apoio ao desenvolvimento e a implantag¢do de métodos e mecanismos de cobranga de Divida Ativa

As atividades desenvolvidas pela equipe CGPERT referente a A¢do C foram descontinuadas em junho de 2019, e as atividades referentes aos
desenvolvimentos de sistemas previstos para as atividades descritas abaixo foram descontinuadas em novembro de 2019:

o Estudos e desenvolvimento de método para controle e acompanhamento de processos com encerramento da fase de cobranga administrativa;

¢ Analise e elaboragdo de especifica¢do para automatizagio da triagem e classificagdo de processos indicados para inscri¢do na Divida Ativa
da Unido;

e Estudos e desenvolvimento de mecanismos de apoio ao encaminhamento de processos a Procuradoria e acompanhamento da situagdo dos
processos encaminhados;

* Analise e elaboragdo de especificagdo de funcionalidade de auxilio a Procuradoria para autuagdo de processo;

¢ Analise e elaboragdo de especificagdo para comunicagdo ao sistema RENAINF quando do pagamento de multas de autos de infragdo de
transito;

e Analise e elaboragdo de especificagdes para aprimoramentos e expansdes para melhoria dos recursos implementados em ambiente do DNIT
visando o apoio aos processos de cobranga de Divida Ativa e;

o Especificagdo, desenvolvimento e implantagdo de solugdes computacionais integradas para implantagdo dos novos métodos desenvolvidos.
e acordados com o DNIT.

3.3.4.5 Objeto 5 - AET

O Objeto 5 — AET sofreu ajustes e realinhamento das agdes e no cronograma de execugio a saber:

1. Descontinuidade da agdo A — Apods a elaboragdo do termo de referéncia para contratagdo de servico de monitoramento das cinco OAEs
(Produto A.1), as atividades foram descontinuadas.

2. Extensdo do prazo de execugdo da Agdo B — Estudos e proposigdo de modelo para avaliagdo da vida na fadiga das OAEs e extrapolagdo da
vida 1til com foco em AET baseado em sistemas BWIM, além da inser¢ao das atividades de equipamentos e procedimentos de instalagao
dos sensores B-WIM; e instalagao dos equipamentos e periféricos para o sistema B-WIM.

3. Extensdo do prazo de execugdo Agdo C — Desenvolvimento de ferramenta de avaliagdo de AET baseados na metodologia brasileira de
inspegao, além da inser¢o das atividades de elaboragdo do piloto da ferramenta com dados das pontes de Goias e Santa Catarina; e dados na
ferramenta das OAEs selecionadas com notas 1 e 2 no SGO.

Em decorréncia dos ajustes realizados, a redagdo com o detalhamento das agdes e atividades foi modificada no presente Termo Aditivo.
Agdo A — Aplicagao da metodologia brasileira para a inspegdo e avalia¢do da seguranca de OAE a partir de dados de sistema BWIM

Com a Resolugdo n°® 1 de 14/01/2016 (D.O.U. 15/01/2016), o DNIT regulamentou as normas de utilizagdo de rodovias federais para transporte de
cargas indivisiveis e excedentes em peso e/ou dimensdes para o transito de veiculos especiais, cujo objetivo ¢ de preservar o patriménio publico
rodoviario, bem como garantir a seguranga dos usuarios das rodovias sob sua responsabilidade.

Na Segdo II - Da Transposi¢ao das Obras de Artes Especiais, da referida resolugdo, o DNIT estabelece uma série de requisitos para o transporte de
carga indivisiveis, desde a necessidade de um Estudo de Viabilidade Estrutural - EVE de todas as Obras de Arte Especiais - OAEs que constam ao
longo do itinerario a ser percorrido, até as penalidades em caso de ndo observagdo dos requisitos dessa resolugdo. O EVE deve conter todas as
influéncias que a carga indivisivel ird causar na estrutura da OAE, bem como a elaboragdo de um relatdrio final com conclusdes e recomendagdes
para a defini¢do da viabilidade do transporte dessa carga especifica.

Por outro lado, algumas OAEs foram construidas em uma época em que o limite de Peso Bruto Total - PBT era de 45 toneladas, haja vista que nao
se previa a necessidade de transportes de cargas maiores que esse limite e em quantidade expressiva.

Em fungdo da necessidade de crescimento da industria do Pais, em que a construgdo de usinas de energia elétrica, em especial a energia edlica e de
fabricas de grande porte, tem exigido o transporte de cargas especiais indivisiveis, como reatores, pas para geragéo de energia eélica, entre outros,
todos esses equipamentos de grande porte necessitam, na maioria das vezes, trafegar por rodovias federais, fazendo com que o DNIT execute a sua
fungao de fiscalizagdo.

Algumas noticias vém evidenciando esse tipo transporte, como, por exemplo, o crescimento das melhorias tecnoldgicas e pregos cada vez mais
competitivos da energia eolica, que em 2016 teve uma alta de 12% (54 gigawatts), o equivalente a capacidade de geragdo de quase quatro usinas
hidrelétricas de Itaipu, em nivel mundial e, particularmente no Brasil, essa tendéncia se mantém, por conta da incidéncia de ventos propicios a
geragdo de energia edlica. Além disso, o uso de veiculos como bitrens e rodotrens (com PBT acima de 45 toneladas) ja fazem parte do transporte
de graos, minérios e veiculos por todo o Pais.

Dessa forma, ha a necessidade de identificar a real condigdo estrutural das OAEs para que a autorizagdo de cargas acima dos limites permitidos
por lei possa ser emitida.

A metodologia brasileira para a inspegao e a seguranga de Obras de Arte Especiais - OAEs, como presente no Termo de Cooperagao Técnica
497.2012, firmado entre a Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT,
tem como finalidade verificar se uma OAE esta adequada para suportar e resistir de forma segura os niveis e efeitos dos carregamentos prescritos,
de acordo com os estados limites Gltimos e os critérios de satisfagdo destes, e consiste em trés fases:

e Fase 1: Decisdo e Inspegdo. Escolha da ponte a ser avaliada e realiza¢do de inspegdo especial.
e Fase 2: Instrumentagdo e Monitoramento. Instalagdo de sensores e monitoramento por um periodo pré-determinado.
e Fase 3: Analise da seguranga. Anélise a partir das informagdes obtidas nas fases anteriores da seguranga estrutural quando da passagem do

veiculo previsto na AET.

A referida metodologia baseia-se na utilizagdo de um sistema de pesagem em movimento em pontes (Bridge Weigh-in-Motion - BWIM)
amplamente utilizado na Europa. Esse sistema fornece informagdes da condigdo estrutural real da ponte, como a linha de influéncia real da
estrutura, os coeficientes de impacto das cargas moveis e a distribuigao transversal dessas cargas a partir de dados de deformagéo. Informagoes
complementares do trafego passante como, por exemplo, velocidade, PBT e peso por eixo também sdo obtidas.

A metodologia, portanto, permite verificar o comportamento estrutural real da ponte em anélise. A primeira fase referente a inspegdo especial
identifica a geometria e as condi¢des de degradagdo da estrutura. Os materiais utilizados também sdo avaliados a partir de ensaios ndo destrutivos.
Essa fase, entdo, permite quantificar a capacidade resistente real da ponte.

Na segunda fase, durante a instrumenta¢do e o monitoramento da ponte, obtém-se informagdes referentes ao seu sistema estrutural com as

https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir...

20/05/2022 14:09



SEI/DNIT - 4842504 - Plano de Trabalho

13 of 27

condigdes reais de vinculagdo. O fator de amplificagdo dindmico para as cargas acidentais ndo mais necessita ser estimado por expressoes
normativas.

Essas informagdes sdo entdo utilizadas para a analise de seguranga, terceira fase da metodologia. A metodologia utiliza uma abordagem mista
entre a avaliagdo por niveis e a avaliagdo, utilizando coeficientes de seguranga parciais. Para maiores informagdes sobre os tipos de abordagens
que podem ser empregadas na avaliagdo de seguranga, consultar Relatorio Final TC 497.2012.

A avaliagdo final da seguranca frente ao carregamento especificado inclui, portanto, o comportamento estrutural da ponte atual obtido durante o
periodo de monitoramento. Esse comportamento ndo mais ¢ aquele esperado, baseado no projeto executivo e nas normas vigentes na ocasido de
sua construgao.

Nesse contexto, o objetivo dessa agdo, portanto, ¢ a aplicagdo da metodologia descrita para OAEs, a partir de dados de sistemas BWIM. Com isso,
sera possivel uma consolidagéo da metodologia, visando a sua adaptagdo para aplicagdo no contexto de AETs.

A presente agdo prevé a realizagdo das seguintes atividades:

¢ Adaptagdo da metodologia com foco em AETs.
e Escolha das pontes a serem avaliadas e realizagao de inspegao especial.

e Elaboragao de termo de referéncia para contratagao de servigo de monitoramento de OAE (1* etapa).

As atividades consistirdo na escolha das estruturas a serem monitoradas, bem como na contratagdo e acompanhamento da instalagdo do sistema
BWIM e, por fim, a obtengdo de todos os pardmetros estruturais necessarios para determinagdo da seguranga das pontes, que serdo obtidos através
das atividades adicionadas na A¢do B. Em todas as etapas, aspectos envolvidos com a adaptagdo da metodologia para AETs serdo considerados,
visando a sua aplicagao conforme descrito na agao seguinte.

Agdo B — Estudos e proposi¢do de modelo para avaliagdo da vida util na fadiga das OAEs e para a extrapolagdo dessa vida til com foco nas
AETs baseado em sistemas BWIM

O DNIT possui o Sistema de Gerenciamento de Autorizagdo Especial de Transito - SIAET que oferece suporte de operagio e gerenciamento ao
processo de liberagdo de Autorizagdo Especial de Transito - AETs, bem como orientagdo aos usudrios, envolvendo o levantamento e o
cadastramento de dimensdes de Obras de Arte Especiais - OAEs e os elementos relacionados as limitagdes de largura e peso de veiculos em
trechos de rodovias federais.

O projeto de dimensionamento das OAEs, assim como de outras estruturas que compdem a infraestrutura rodovidria brasileira, considera um
carregamento padrdo que obedece aos limites estabelecidos pelo Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, juntamente com as caracteristicas
dos materiais como, por exemplo, as resisténcias caracteristicas para um determinado periodo de projeto. A vida util das OAEs depende do
historico de cargas passantes ao longo do tempo, pois as cargas que ultrapassam os limites considerados para o dimensionamento fazem com que o
dano por fadiga acelere, o que pode levar a ruptura parcial ou total da estrutura.

Nessa linha, a capacidade de suporte de uma estrutura de ponte determinada em projeto tende a diminuir ou até mesmo a ser nula durante a vida
estipulada em projeto, ndo sendo mais apta a suportar as cargas passantes. Através de novas tecnologias de sensores dos sistemas SiWIM ¢
possivel avaliar o comportamento real do material, considerando a passagem dos veiculos pesados e a extrapolagio da vida util que ainda resta na
estrutura.

Assim, ¢ possivel dar suporte a0 SIAET com embasamento técnico para liberagdo das AETs, considerando as condigdes reais das estruturas de
OAESs, acompanhando a linha de fluéncia dos materiais, e afinando os fatores de seguranca que devem aumentar com o passar do tempo.

A metodologia utilizada na A¢ao A, apresentada anteriormente, foi inicialmente desenvolvida para ser aplicada na identificagao de pontes cujos
niveis atuais de resisténcia estejam proximos de seus niveis de solicitagdo, auxiliando, assim, na tomada de decisdo sobre o dispéndio de recursos
em agdes de intervengdo (manutengdo, recuperagdo). Porém, com algumas adaptagdes, tal metodologia pode ser utilizada no processo de emissao
de Autorizagdes Especiais de Trafego - AET.

Quando da emissdo de AET, existe a necessidade de se avaliar o comportamento estrutural da ponte frente ao carregamento previsto. Para tanto, ¢
imprescindivel o conhecimento das caracteristicas reais e atuais da se¢do transversal das vigas longarinas e seu detalhamento (materiais utilizados,
quantidade e disposi¢do das barras de ago). Porém, ¢ usual ter-se apenas informagdes oriundas de uma inspegao realizada. Essa inspe¢do nao
fornece elementos para saber se o projeto executivo da ponte foi realmente executado, e/ou como a sua capacidade resistente foi afetada por
possiveis deterioragdes sofridas apos a sua execugao.

Assim, o comportamento estrutural s pode ser avaliado considerando uma estimativa da capacidade resistente de acordo com as normas de
projeto da época (e considerando, por exemplo, condigdes de vinculagio ideais). Essa forma de avaliagdo ¢ frequentemente realizada nos laudos
necessarios para liberagdo de AET com peso superior a 288 toneladas.

Nesse contexto, a metodologia com utilizagdo de um sistema BWIM, por outro lado, permite verificar o comportamento estrutural real da ponte,
com a obtengao de varios dados estruturais reais (linhas de influéncia, coeficientes de impacto, condigdes de vinculo, entre outros) da ponte em
analise. Portanto, uma grande vantagem da utilizagdo da metodologia proposta na emissdo de AET ¢ que as informagdes obtidas da atual condigao
estrutural da ponte independem do carregamento previsto na AET. Sendo assim, a metodologia pode ser utilizada na emissdo de varias AETs apos
sua aplicagdo inicial.

Adicionalmente, sistemas BWIM também podem ser utilizados para avaliagdo da vida de fadiga das OAEs e consequente extrapolagdo para
determinagdo da sua vida atil. Como esses sistemas utilizam-se da medi¢do de deformagdes nas longarinas como ponto de partida, essas
informagdes também podem ser utilizadas para o estudo do seu comportamento a fadiga da OAE instrumentada. Para isso, podem ser seguidos os
métodos classicos que empregam a abordagem tensao-vida 1til por meio de curvas S-N. Na sequéncia, calcula-se o dano causado por cada ciclo de
tensdo pela Teoria de Palmgren-Miner e a quantidade de ciclos para cada faixa de tensdo por meios de algoritmos de contagem (por exemplo, o
algortimo “Rainflow”).

Com mais essa avaliagao, quando da emissao de laudo para a liberagdo de AETs diversas informagdes sobre o real estado da estrutura estardo
disponiveis, aumentando a margem de seguranga na resposta que sera dada.

Sabe-se que a instrumentagio com sensores nas OAEs ¢ uma forma de associar as reais condigdes da estrutura em relagdo as cargas aplicadas; a
avaliagdo da vida util; e a vida da fadiga. Esses resultados fornecem dados mais precisos e mais proximos a realidade, ou seja, sdo menos
conservadores, porém, embasados tecnicamente. Na falta da instrumentag@o, ressalta-se que ¢ possivel realizar essas avaliagdes utilizando dados
tedricos (mais conservadores) do banco de dados ja existente no DNIT como, por exemplo, os relatorios do Sistema de Gerenciamento de Obras
de Artes (SGO); estudo de trafego; histograma dos veiculos pesados; etc.

Nesse contexto, o objetivo dessa a¢do ¢ a adaptagdo da metodologia descrita para auxiliar na emissido de laudos de liberagdo de AETs, de maneira
mais precisa do que as metodologias empregas atualmente. Para isso, a avaliagdo da vida de fadiga, bem como a extrapolagdo da vida util de
OEAs serdo incorporadas no procedimento final.

A presente agdo prevé a realizagdo das seguintes atividades:

¢ Estudo de métodos e tecnologias visando a avaliagdo da vida util das OAEs.

¢ Estudo de métodos visando a extrapolagdo da vida util das OAEs.

e Proposi¢do de modelo de avaliagdo da vida de fadiga de OAE e de extrapolagdo da vida util
¢ Equipamentos e procedimentos de instalagdo dos sensores B-WIM.

o Instalagdo dos equipamentos e periféricos para o sistema B-WIM.

e Execucdo de testes para obtengdo de informagdes sobre pardmetros estruturais reais de OEAs a partir de dados de
instrumentagao/monitoramento — Linha de influéncia real, distribui¢do transversal do carregamento, coeficiente de impacto

* Execucdo de testes para obteng¢do de informagdes sobre o trafego passante durante o periodo de monitoramento — Histograma de PBT dos
veiculos em diferentes faixas
e Validagdo do modelo proposto a partir do processamento das informagdes obtidas em testes.

* Proposi¢do de protocolo de comunicagio de dados para obtengdo de informagdes provenientes de instrumentagao nao especifica.

As atividades iniciam-se pela avaliagdo das condig¢des atuais das estruturas das Obras de Arte Especiais (OAEs) selecionadas para o estudo através
do uso de tecnologias como, por exemplo, os sensores. O estudo do comportamento do material obtido através de dados de tensdo fornece
informagdes para avaliagdo e extrapolagdo da vida 1til dessas OAEs, propondo um modelo de avaliagao da vida de fadiga do material estrutural.

Com o método definido, parte-se para execugdo de testes para obtengdo de informagdes sobre os parametros estruturais reais das OEAs a partir de
dados de instrumentagdo e monitoramento com analises da linha de influéncia real, distribui¢do transversal do carregamento e coeficiente de
impacto, além dos testes para obtengdo de informagdes sobre o trafego passante durante o periodo de monitoramento através do histograma de
Peso Bruto Total (PBT) dos veiculos em diferentes faixas. Apos os testes, serdo realizados a validagdo do modelo proposto a partir do
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processamento das informagdes obtidas nos testes e, por fim, uma proposi¢do de protocolo de comunicagdo de dados para obtengdo de
informagdes provenientes a instrumentagao ndo especifica.

As atividades iniciais consistirdo nos estudos de métodos e tecnologias para avaliagdo da vida util de OEAs como, por exemplo, a abordagem
tensdo-vida util por meio de curvas S-N, a teoria do dano acumulado de Palmgreen-Miner e técnicas de contagem para sinais ndo harménicos
como o algoritmo “Rainflow”. Apos, com a informagéo do comportamento a fadiga e a extrapolagdo para determinagdo da vida util, bem como
com os pardmetros estruturais reais determinados pelo sistema BIWIM através de medigdes, podera se adaptar a metodologia para a liberagdo de
laudos de AETs de maneira mais precisa.

Agao C - Desenvolvimento de ferramenta de avalia¢do de AET baseados na metodologia brasileira de inspe¢io

Para suporte a avaliagdo de Autorizagdo Especial de Transito (AET) ¢ desenvolvida uma ferramenta com base na metodologia brasileira de
inspegdo e avaliagdo da seguranga de Obras de Arte Especiais (OAEs) a partir de dados de sistema BWIM e nos estudos de avaliagdo da vida util
na fadiga dessas obras com foco nas AETs.

Com o intuito de preservar o patrimonio publico e garantir a seguranga dos usuarios, os Estudo de Viabilidade Estrutural (EVE) de uma AET
devem considerar as condigdes atuais da estrutura com as devidas depreciagdes ocorridas com o passar do tempo o que diminui o suporte inicial de
projeto.Esses dados estruturais sdo obtidos nos estudos através de tecnologias dos sistemas BWIM e analise da vida util.

Com as novas ferramentas integradas disponiveis permite a avaliagdo de AET em fungdo do real comportamento estrutural obtidos pelos sistemas
BWIM de analise de OAEs. A ferramenta permite aplicar a metodologia que esta sendo desenvolvida para a avaliagdo da seguranca com relagao
as cargas a serem liberadas pelo Sistema de Gerenciamento de Autorizagao Especial de Transito (SIAET).

Além disso, a ferramenta permitira a atualizagdo da base de dados a medida que o DNIT obtenha novas informagdes como, por exemplo, a
atualizagdo dos relatérios do SGO ou novas instrumentagdes.

O objetivo dessa agdo é o desenvolvimento de ferramenta de avaliacio de AETs baseado na metodologia brasileira de inspe¢do que analisa o
comportamento estrutural visando verificar os niveis de seguranga da OAE para a liberagdo de uma AET especifica.

A presente agao prevé a realizagdo das seguintes atividades:

* Analise da metodologia desenvolvida e elaboragdo do modelo tedrico a ser implementado.
* Concepgdo ¢ elaboragdo da especificagdo técnica da ferramenta.

o Elaboragdo do piloto da ferramenta com dados das pontes de Goias e Santa Catarina.

o Inserc¢do de dados na ferramenta das OAEs selecionadas com notas 1 e 2 no SGO.

e Implementagdo e aplicagdo piloto da ferramenta.

e Ajustes, homologacdo e implanta¢do da ferramenta.

A primeira etapa consiste na analise da metodologia desenvolvida e elaboragdo do modelo tedrico a ser implementado. A concepgao e elaboragio
da especifica¢do técnica da ferramenta consistira em dois processos de cadastro e de consulta, na qual o processo de cadastro ¢ a entrada das
informagdes das OAEs e dos levantamentos BWIM. Ja em relagdo a ferramenta de consulta, consiste na entrada das informagdes dos veiculos
solicitantes de AET.

Na segunda etapa serd realiza a implementagdo da ferramenta e aplicagdo de um piloto por meio das informagdes disponiveis. Por fim, serdo
realizados os ajustes finais na ferramenta desenvolvida e homologagao junto ao DNIT para implantagio.

3.3.4.6 Objeto 6 - Apoio Técnico e Operacional

O Curso de especializagao em infraestrutura rodoviaria foi descontinuado nas suas atividades: Desenvolvimento e preparagdo do material didatico
e da plataforma educacional Moodle ¢ Execugdo e avaliagdo do curso de especializagéo, sendo realizada somente a atividade: Estruturagdo do
curso de especializagdo e realizagdo dos tramites legais e burocraticos. O titulo do Objeto 6 foi alterado de “Curso de Especializagdo em
Infraestrutura Rodoviaria” para “Apoio Técnico e Operacional”. A atividade de estruturagdo do “Curso de Especializagdo em Infraestrutura
Rodoviaria” foi realizada de maio a agosto/2018. As demais atividades foram canceladas.

O nucleo de apoio dara suporte técnico e operacional, de carater estratégico, & Coordenagado-Geral de Operagdes Rodoviarias e tera como objetivo
articular a elaboragdo de solugdes para alavancar a efetividade das agdes desempenhadas no ambito da Coordenagao-Geral e de suas coordenagdes
setoriais vinculadas, fornecendo suporte técnico e de apoio ao desenvolvimento das agdes, dos programas e dos projetos especiais em areas
consideradas estratégicas pela Coordenagao no novo Programa Nacional de Controle Eletronico de Velocidade (PNCV), no plano de fiscalizagdo
de veiculos por excesso de peso e sua modernizagao, pelo Plano Nacional de Pesagem (PNP) , nas questdes envolvidas a Faixa de Dominio, aos
Agentes de Autoridade de Transito (AAT), com melhorias no sistema de cadastro e gerenciamento, ao Gerenciamento do Processamento de Multas
por excesso de velocidade e/ou peso, a Seguranga Viaria e Educa¢do para o Transito, gerindo tais programas de forma desvinculada das
supervisoras contratadas e de forma integrada e estratégica, com énfase na otimizagdo e indicadores de atuagdo eficiente.

Em sentido amplo, a equipe de apoio técnico e operacional realizara atividades como atualizagdes periodicas e melhoria de sistemas ja utilizados
pela Coordenagdo-Geral, considerando possiveis fusdes e/ou incorporagdes de outras plataformas, de forma a possibilitar a extragdo de relatorios
para usudrios internos e externos, gerando todos comprovantes e/ou protocolos para tanto, além de melhoramentos procedimentais, no ciclo de
cada atividade, considerando inclusive o processamento das multas/infra¢des de transito e das medigdes dos demais contratos do DNIT.

Dentro dessas atividades, agdes estratégicas para a CGPERT serdo consideradas como primordiais no desenvolvimento deste Plano de Trabalho
(Termo Aditivo), como, por exemplo, a migragdo integral dos dados auferidos nos programas de velocidade e pesagem para o Sistema Integrado
de Operagdes Rodoviarias (SIOR), gerindo tais programas de forma desvinculada das supervisoras ja contratadas, vinculadas as agdes e atividades
previstas neste Termo de Execugao Descentralizada (TED).

A equipe atuara nas melhorias e atualizagdo dos dados de pesagem do SIOR provenientes do SINPEV, melhorias procedimentais e técnicos do
SGPV, incluindo a transi¢do do mesmo integralmente ao SIOR, gestdo das infragdes dos excessos de peso, integragdo do Relatorio Diario da
Operagdo das balangas junto ao SGPV/SIOR, consultoria para o DNIT nas agdes ¢ interfaces do parque tecnoldgico das operadoras de peso,
fabricantes e do DNIT.

A equipe atuara de forma a gestdo dos dados ligados as infragdes de transito, gestdo dos talonarios, atuagdo nas melhorias processuais da area de
multas de transito.

Estudos voltados na avaliagdo de solugdes técnicas de engenharia voltados ao Plano Nacional de Pesagem, apoio técnico e consultivo em analise
de transporte e trafego, atuagdo no gerenciamento técnico e administrativo das Unidade Moveis Operacionais do DNIT em atuagdo (UMO’s) e
mapeamento e aprimoramento de processos e manutengio das regras de negocio, seja na operagao e fiscalizagéo.

Nas questdes estratégicas que demandam discussdes juridicas, a equipe atuara no auxilio da tomada de decisdes ou no auxilio da elaboragdo de
questionamentos a Procuradoria Federal Especializada junto do DNIT (PFE), inclusive dando suporte a propria PFE no gerenciamento de suas
atividades, especialmente no processo de inscri¢ao de débitos na divida ativa da Unido, subsidiando as defesas juridicas, bem como aproximando o
entendimento com a area técnica das Coordenagdes, além de auxiliar na instru¢do padronizada com foco eficiente nos resultados dos Processos
Administrativo de Apuragio de Responsabilidade (PAAR), assim como no auxilio para proferir suas decisdes de forma coordenada, além de apoiar
nos assuntos legal-normativos, com o respectivo monitoramento de impactos e resultados.

Considerando as especificidades dos programas desenvolvidos no ambito da CGPERT e dos reiterados questionamentos, originados nos orgaos de
controle externo, além de orgdos judiciais, torna-se essencial a apresentacdo de manifestagdes e respostas, pelos profissionais alocados, inclusive
no ambito das Diretorias desta Autarquia, a exemplo das agdes judiciais em que o prosseguimento do PNCV ¢ amplamente discutido e difundido
em todos os meios de comunicagdo.

A equipe ainda auxiliara no processo de concep¢do de novas Instrugdes Normativas ou de Servigo, além de qualquer outra alteragdo de norma
interna ou outros temas ligados a legislagdo que tenham impactos significativos e estratégicos nas atividades da CGPERT.

Noutro ponto, considerando a importancia na divulga¢do das atividades executadas e dos seus respectivos resultados, no presente objeto, bem
como na comunicagdo interna entre os profissionais alocados, no que tange as operagdes rodovidrias, se faz necessario informar aos usuérios da
via e sociedade em geral os objetivos e finalidades das ag¢des desenvolvidas, no &mbito do objeto, de forma técnica, mas com uma linguagem
acessivel, mostrando os resultados advindo de tais agdes para a melhoria no nivel de servigo e principalmente para o aumento da seguranga viaria,
tendo em vista a constante preocupag¢do do DNIT em manter rodovias que perdoam e que salvam vidas. Exemplo de iniciativas de comunicagdes
comuns desta coordenagao-geral junto a assessoria de comunicagao estdo educagdo para o transito, notas a imprensa dos controles de velocidades,
pesagem, operagdes especiais como na BR-163/PA e BR-319/AM, ampla divulgagéo no portal de multas do DNIT aos cidaddos, inclusive por
meio de midias sociais do DNIT, entre outros.

Ademais, a criagdo da equipe deste objeto, considerada estratégica, dara suporte técnico a Coordenagdo-Geral de Operagdes Rodoviarias e terd
como fung@o articular a elaboragdo de solugdes para alavancar a efetividade das a¢des da coordenag@o, contribuindo para o aprimoramento das
competéncias institucionais da CGPERT.
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3.4 Desenvolvimento das acdes e atividades e Resultados esperados

O planejamento e implementagio dos objetos, acdes e atividades a serem desenvolvidas neste TED, deverdo ser realizadas em sinergia com as
coordenagdes de Operagdes, de Multas e de Engenharia de Transito da Coordenagdo Geral de Operagdes Rodoviarias - CGPERT Serdo
considerados recursos para a criagdo e manuten¢do de um nucleo estratégico e um nucleo operacional compostos por técnicos de nivel médio e
superior locados na sede do DNIT durante o periodo de execugdo das agdes previstas, no intuito de facilitar a troca de informagdes, prover
capacitagdo, repassar metodologias desenvolvidas e alinhar expectativas entre a UFSC e a CGPERT.

As atividades previstas nas agdes propostas dardo origem a um conjunto de produtos que trardo em seu bojo resultados que permitirdo apoiar e
melhorar as atividades desenvolvidas pela area de operagdes do DNIT, a saber:

Objeto 1 - Pesagem

Acdo 1A - Estudos para proposi¢do de modelo tecnologico de sistema para fiscalizagdo direta de peso:

¢ Estudos dos métodos e tecnologias visando a redugao dos erros.

¢ Estudos dos métodos e tecnologias visando a validagdo de medigdes.

e Proposi¢do de modelo tecnologico para fiscalizagao direta.

o Testes de campo para validagdo de modelo tecnolégico para fiscalizagdo direta.

e Especificagdo de um modelo tecnoldgico para fiscalizagdo direta de peso.
Acdo 1B - Documentos técnicos e apoio para a implantagdo de postos de fiscalizaggo:

e Documentos técnicos e apoio para a implantagdo de postos de fiscalizagao I.
* Documentos técnicos e apoio para a implantagdo de postos de fiscalizagao II.

* Documentos técnicos e apoio para a implantagio de postos de fiscalizagao III.
Acdo 1C - Método de suporte a tomada de decisdo para localiza¢do de postos de pesagem:

¢ Fontes de informagdes e modelo de andlise de transporte, trafego e malha rodoviaria brasileira.
e Proposi¢do de método para suporte a localiza¢do de postos de pesagem.
e Ferramenta de suporte a localizagdo de postos de pesagem.

e Acompanhamento e operagéo assistida do uso da ferramenta.

Objeto 2 - Seguranga Viaria

Acdo 2B - Proposigdo de procedimentos para padronizagdo de estudos técnicos para instalagdo e monitoramento de equipamentos do PNCV.
e Procedimentos para padronizagdo de estudos técnicos para instalagdo e monitoramento de equipamentos do PNCV.

Agio 2C - Proposicao de padronizagao para definigao de velocidade maxima permitida em rodovias federais:
e Minuta de instru¢do de servigos para defini¢do de velocidade maxima permitida em rodovias federais.

Acio 2D - Apoio técnico para contratagdo, implementagdo e acompanhamento do Novo Programa BR-Legal:

* Minuta do termo de referéncia para contratagdo do novo Programa BR-Legal.
* Ajustes e adequagdes promovidos na Minuta de Termo de Referéncia para contratagdo do novo Programa BR-Legal.

* Agdo 2E - Desenvolvimento de metodologia para divulgagdo das ag¢des de melhoria do nivel de servigos e seguranga viaria das rodovias do
DNIT

* Metodologia para divulgagdo das agdes de melhoria das rodovias do DNIT.
e Relatorio de acompanhamento da execugdo do plano de comunicagio para divulgacgdo das agdes de melhoria das rodovias do DNIT L.
e Relatorio de acompanhamento da execugdo do plano de comunicagdo para divulgacdo das agdes de melhoria das rodovias do DNIT II.
e Relatorio com resultados alcangados para promover a divulgacgdo das agdes de melhoria do nivel de servigos e seguranga viaria das rodovias
do DNIT.
Objeto 3 - Educacéo para o Transito

Acdo 3A - Elaborar material paradidatico do DNIT de educagao para o transito - Ensino fundamental:

* Modelo conceitual do material didatico do DNIT.
e Material paradidatico do DNIT - Nivel de complexidade basico 1.
e Material paradidatico do DNIT - Nivel de complexidade basico II e médio I.

Agio 3B - Desenvolver programa de capacita¢do e mobiliza¢do de professores e da comunidade escolar sobre educagdo para o transito:

¢ Modelo de plataforma educacional customizada.
o Curso web aberto com tematicas voltadas a educagdo para o transito 1.
* Curso web de capacitagdo para professores de escolas participantes do projeto permanente de educagao para o transito.

e Capacitagdo web para professores de escolas que irdo participar do projeto permanente de educagio para o transito.
Acdo 3C - Apoiar o processo de ativagdo da rede interna do DNIT para o desenvolvimento de a¢des de educagdo para o transito:

e Curso web de ativagio de colaboradores do DNIT para implantagao do projeto permanente de educagéo para o transito.

o Capacitagdo web para ativagao de colaboradores do DNIT para implantagio do projeto permanente de educagio para o transito.

o Diagnostico do Perfil dos Servidores e Colaboradores do DNIT para Ativagao da Rede de Educagdo para o Transito.
Acdo 3D - Desenvolver modelo de acompanhamento, monitoramento e divulgagdo do projeto permanente de educagdo para o transito do DNIT —
Observatorio:

¢ Modelo conceitual do observatorio.

e Ferramenta mobile.

e Portal de educagéo para o transito do DNIT.

¢ Fanpage de educagéo para o transito do DNIT.

e Relatorio de avaliagao do observatorio.
Acdo 3E - Apoio ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativas de transito:

¢ Relatério de acompanhamento e de avaliagdo das agdes desenvolvidas nos projetos itinerantes e campanhas educativas I.
¢ Relatério de acompanhamento e de avaliagdo das agdes desenvolvidas nos projetos itinerantes e campanhas educativas I1.

e Relatorio de acompanhamento e de avaliagao das a¢des desenvolvidas nos projetos itinerantes e campanhas educativas I11.
Agao 3F - Suporte ao aprimoramento ¢ a aplicagdo do projeto percepcao de risco no transito do DNIT - Projeto escola:

* Questionarios pré e pds das séries iniciais e finais em formato impresso.
o Capacitagdo de colaboradores do DNIT para implantagdo do projeto de percepgdo de risco do DNIT.

e Capacitagdo dos Professores para Implementagio do Projeto Escola.
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Objeto 4 - Gestiio da Informacio

Acdo 4A - Melhorias nos processos de infragdes de transito e de operagdes rodoviarias:

Acdo 4B - Manutengao de Sistema e assessoria técnica especializada:

Aca0 4C - Apoio ao desenvolvimento e implantagdo de métodos e mecanismos de cobranga de divida ativa:

Objeto 5 - AET

Acdo SA - Aplicagdo da metodologia brasileira para a inspecdo e avaliagdo da seguranga de OAE em cinco OAE a partir de dados de sistema
SiWIM:

Acdo 5B - Estudos e proposi¢do de modelo para avaliagdo da vida a fadiga das OAE e extrapolagdo da vida atil com foco em AET baseado em
sistemas SiIWIM:

Agdo 5C - Desenvolvimento de ferramenta para cadastro e avaliagdo de AET baseados na metodologia brasileira de inspegao:

Objeto 6 - Apoio Técnico e Operacional

Agido 6A - Apoio técnico e operacional:

Adequagio da metodologia do projeto de percepgao de risco ao programa permanente de educagio para o transito.

Relatorio de acompanhamento e avaliagdo das agdes desenvolvidas.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte 1.
Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte II.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte III.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte 1.
Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte II.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte II1.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte I.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte II.

Documentos técnicos para termo de referéncia de contratagdo de servigo de monitoramento de OAE (1? etapa).

Proposi¢do de modelo de avaliagdo da vida das OAE.
Modelo de avaliagdo da vida das OAEs para AET baseado em sistema B-WIM L.
Modelo de avaliagdo da vida das OAEs para AET baseado em sistema BWIM IL.

Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte 1.
Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte II.
Desenvolvimento de ferramenta computacional com linhas de influéncia tedricas e com dados B-WIM

Ferramenta computacional de auxilio a avaliagdo de AET através de dados B-WIM

Projeto de curso de especializagdo em infraestrutura rodoviaria.

3.5 Prazo

Este plano de trabalho terd como prazo o tempo de 40 meses.

3.6 Relatérios gerenciais e produtos

Este item caracteriza a abrangéncia dos relatorios gerenciais ¢ dos produtos que deverdo ser encaminhados pela UFSC ao longo do periodo de
vigéncia deste termo de cooperagéo.

3.7 Relatérios gerenciais de acompanhamento
Entrega de relatorios gerenciais (RGs) foram descontinuados a partir do RG 07 para todos os objetos.

Elaboragao de relatorios gerenciais de acompanhamento (RAs) das agdes desenvolvidas do objeto 6 — Apoio Técnico e Operacional, sendo que a
UFSC apresentara quatro relatorios gerenciais de acompanhamento (RAs) no formato digital contendo uma sintese das atividades desenvolvidas.

3.8 Produtos

Os produtos gerados serdo resultados do desenvolvimento das atividades referentes

as agdes estabelecidas para cada um dos objetos deste plano de trabalho. Os produtos poderdo ser apresentados na forma de relatorios técnicos, de
metodologias, de codigo fonte, de manuais, entre outros, ¢ serdo entregues ao DNIT em formato digital, respeitando o cronograma fisico
apresentado.

4 - CRONOGRAMA DE EXECUCAO (Meta, Etapa ou Fase)

[Estudo e prospecg3o das potencials fontes geradoras de erros T

[Estudo de métodos e tecnologias visando a redugdo dos erros e 3 valklaglo das medigbes

[Proposicio de modelo tecnolégico para fiscalizagio direta de peso

[Execugio de testes para a vaiidagio do modelo proposto

modelo 164 d de peso a0 INMETRO, para fins de verfficacio
itados ds da relaglo custo x beneficio do sistema de fiscalizaglo direta
de um stilizagio na de peso

: Estudos dos métodos e tecnologias visando a redug3o dos erros
 Estudos dos métodos & tecnologias visando 3 validaso de mediges | |

%
[Realizacio de estudos para avaliagBes de solugdes tecnolégicas das funcionalidades dos postos de fiscaliz:
Documentos técnicos ¢ de |

a de 1, Il e il

C- Método de suporte 3 tomada de decis3o para localizagdo [ 111

Identificaio de fontes de informagdes de transporte, trifego e malha rodovidria 11

[Definicio de modelo de andlise de transporte e de trifego

Proposi

de método para apoio  localizagdo de postos de fiscalizaglo

Testes de

apoiod

para aplicagdo do método

[Treinamento e operagio assistida

* 5 de setembro de 2017 - data de inicio da execug3o do TED £48/2017
Athvidad

relatérios
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[Agio A -Definig3o de metodol, de igos de Atendimentos 30s Usudrios (SAU) e dreas de descamso.

https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir.

Estado da arte e pratica sobre 3 implantag8o de dreas de descanso ntegradas com servigos de atendimento 305

Levantamento da legislagso vigents que sbords o tems

Estabelecimento de critérios para definigao e I0Cals PrIOMtarios para IMPBNtagso de areas de 0escanso € 5ervigos|
|de atendimento 305 ususrios

[Definicio da estrutura necessaria para € operagio de areas de descanso integradas com servigos de

[Avaliag3o economica para e operac3o de dreas de descanso e servicos de atendimento 205 UsuIrios

Produto: Modelo de integracio de dreas de descanso e servigos de atendimento aos usudrios em rodovias federais.
[Ac3o B - Proposic 3o de procedimentos para padronizag3o de estudos técnicos para lmbb&loe mullblmnwde

Andlise da legislacdo vigente relativa 3

de
Definicio de dados e informacbes relativas a acidentes e dados de trafego 3 serem incluidos nos estudos tecnicos

ProposicBo de modelo de estudo técnico 3 ser utilizado pelo DNIT

Produto: Procedimentos para padronizagio de estudos técnicos para instalag3o e monitoramento de equipamentos do-

Definico de procedimento para recebmento de estudos tenicos relativos 305 equipamentos de contrale.

izag30 ‘maxima permitida

Extado da arte e pratica sobre definig3o de limites de velocidade em rodovias no Brasil € no mundo

[Analise de atributos das rodovias que influenciam na velocidade adotada pelos motoristas em rodovias

Analise de 3 das vias

Produto: - Minuta de instrug3o de servigos para definig3o de veloddade maxma permitida em rodovias federais.

Proposicdo de padronizagdo dos critérios a serem adotados pelo DNIT para estabelecimento de sinalizacdo vertical

|Agio D - Apoio técnico ao DNIT do BR-Legal

[Andlise dos dados de dos contratos do BR-Legal j§ ‘pelo DNIT

Levantamento de novas técnicas & Novos materiais com 3pIicg30 €M 5inaliZag30 Wana € Gispositivos de seguranca

[Apoio na elaborag3o de anteprojeto de trechos 3 serem licitados 3 partir do ~As Built

Produto: Minuta do termo de referéncia para contratagio do novo Programa BR-Legal

El3borag3o da minuta do termo de referéncia do Novo Programa BR-Legal

Produto: Ajustes e adequagdes na Minuta de BR-

[AckoE - Desenvolvimento de metodologa pars diulgacho da acbes de melhoria o nivel de servicos Seguranc vidha

Produto: Metodologia para divulgagso das agBes de melhoria das rodovias 46 DNIT
Produtos: Relatério de acompanhamento da execuBo da divulgagso das agbes de melhoria das rodovias do DNIT
e L R M s e B e T e

iretriz
de pars das agoes 3 melhoris das condigdes da)

malha rodovisria federal do ONIT

[Apoio na elaboragso ¢ aco da execuc3o da divulgacdo das acdes ihoria das rodovias do DNIT

75 e setemiro de 2017 - data de nicio ds execusSo do TED 448/2017
I -tividades e/ourelatérios gerenciais descontinuadas

03 Educagio para o 0
ac3: i paradicitico do DNIT. = dasito - Eaci
oo oe tem s erecores pere o ceserom enis o5 meters peraz ot e eoatie pera o v orirmmar
3 3 : : Topraorinte

oe
s isim et e csonbiuato o muter peraziciio ce soeciopen o vints
oONTT

3582 & -Deseavoiver programs o capastastn ¢ mossgeo oz prafesorss & o8 comunasae sxcaer o8re eascasio pare o timta

)

Bescnvoments ¢ ofera G cirsos wes 9ot so0re Gver s tem§as que ErwoEm o in e, pUres ComUREIAE SO CHEC

Jromaco pare os protessores

[Pezevoments & mpemariadic o cuse it macHics oe eSuiado 8 SEHERTE S O GREIEmE ReInanE 28 mcails perE 0 TENTEE 03 DN

oiar 8 orEan izacio e resiiza Gio Ce worishops sobre a tematica educacdo pam o trinsito

- Reistario o scompeaRsments ¢ 6 Svalacso 055 355E3 5 EaVO WSS 203 Proje 103 1om Wemw
—

ipre e pro-tes e riosse e

s pré o pés Frcsments

=3
9 35 o € s e m bt o Ao pars Gt O peroepco o o o ¥l

brosrama pemanente o esseaciopara s winsin

epicacio cs memaoiogie copmjeto ce percepcio ce rizzo no Tinsito - Pmjeto Excoie ¢|

feemms o EERDT B o o
m--n-u‘--\npucpnunx-isﬁﬁch-em.mﬁm-

[Proceto: Capacitagio ce coladoradores do DNIT para impl 20 90 projeto de percepgio de risco G0 ONIT

[Frocato: Coscitag cos Protessares para impiemeatagso ao Projeto sl

[Frocsts Acegecio & metods)

[Frods to- Reistano & scompanh amento & svalocio Gos sgaes Sesemo

T 10 02 percepga 6k rist 50 progTamE permen eate ¢ edscaio pars o triaste
5

|3 ce zetemoro ce 2017 -cata ce mco ce execucio co TED 248/2017

ticazes e/ ou re et i gerencins Gescontmusges

i infragoes de transito e de operasdes rodoviarias.

0da de supervis3o

Defiigho de processos de spoio 35 stwiiades de G dommentos
sborsgio o p0i0
Apoio 3 definig3o de método para andlise referertes s G mutas
Eetudo método para controle da autuagio de infragbes de transito
5 z Integragao autos de infragao de transito
ajustes noSIOR ndi 3 5 5 vigente
5 5 e recursos previaments implementados

implantagso dos novos métodos desenvonidos

Apoio o a5 20 & analise de dados & 5 SIoR
- 5 Sode A o Trinsito
1aboragso de método para co Z implantagss e de sficac Facalicasio
1aboragso 2poio 3 medisao 5 rograma PNCV
ctudos = avaiagaes Programs PNCV
Andie = =ia

das para implanta3o dos novos métodos desenvoNidos

[Produtos: Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte |1l & Il
_———————

Estudo , depuracao,

[Apoio s eiaboracss de estudos e ana 5es de planejamento & gestso

Sistema SIOR

[Foualicasss ds documentaghs téenia do ssiema

Eisborasso o £

Fosic 20 ssclaesimerso de divdas 1 dihzagio dosatema = sore s suns uncanaidates

Resizacao de reparos & ctmizagoes implare

plataforma o 2 Smem SOR
Produtos: Metodologias, documentos técnicos do sistema  codigo fonte 1, Il < I 1
= =
método para cont e = com encerramento ca faze o cob
[niise e elaboresso oe empedhizasio para s S0 s wisgem « casiiicasao de procesior ndicador para meErizEo ra Divids Ativa o U
= 3 Procuradoria
[nilse e slaborasso de empecficass: = suxiio Procuradors 50 de prosesso
[Ansise & eiaborasso de sspecificass 5 RENAINF quanco muttss s 3utes de nfragEo o wanst

implantago do< novos métodos desenvonidos

nmm;m.g.mmgmu;mm.mmu.u

5 de setembro de 2017 - data de inicio da execusso do TED 448/2017

Atividades e/ou relatérios gerenciais descontinuadas
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6
6.1

2020
OBJETOS / AGDES / ATIVIDADES / PRODUTOS / RELATORIOS H

g
3

AgioA 5 ia brasilei inspegio e avaliagao da seguranca de OAE em cinco OAE  partr de dados desistema BWIM
[Adapta gio da metodologia com foco em AETs
|Escolna das pontes a serem avaliadas e realizagio de inspegio especial
B : et S - -
|

OAE (13 & 2% etapas)
anci = i i OAE (1 etapa)
— = = —
8 = iaga0 davi 0AEs 30 da vida tl com foco em AET baseado em sistemas BWIM
studo de métodos e tecnologias visando 3 avaiagao da vida it das OAES
Studo de métodos visando  extrapolagao da vids Ut das OAES
Proposig3o de modelo de avaliagio da vida de fadiga de OAE e de extrapolagao da vida 4t
de o B-WiM

£ i e perfféncos. BWIM
[Execugso de testes para cbteng3o de informagdes sobre parametros estruturals reais O OEAS 3 partir d dados d instrumentag 3o/ montoramento - Linta
de influéncia real, distribui3o transversal do camegamento, cosficiente de impacto
[Execugio de testes para obtengao de informagdes sobre o trafego passante durante o periodo de monitoramento - Histograma de PBT dos veiculos em|
diferentesfaixas

d das informagBes obtidas em testes
Proposicso de protocolo de comunicaso de dados para obtengio de informagdes provenientes a instrumentagso nso espedifica
i 50 da vida Uil das OAEs

iag50 da vida das OAES para AET istema BWIMI
[Produto B, 2G50 da vida das OAES para AET T Wi T

- - - A?l - R— -
[Ansiise da metodologia desenvolvida 50 do madelo tedricoa
Concengao e elaboragio da especificagao técica da femamenta

3 ferramenta com dad 3s e Santa Catarina
Insercio de dados na ferramenta das OAEs selecionadas com notas 1 e 2 no SGO
30 e aplicagdo piloto da ferramenta

[Ajustes, homologag3o e implantagso da ferramenta

[Produtos C. Sdigo fonte e Il
[Produtos C. i > Wi 1

[Produtos C.lil: Ferramenta computadional de auxilio 3 avaliagso de AET através de dados B-WIM

* 5 desetembro de 2017 - data de inicio da execug30 do TED 448/2017

2017
OBJETOS / AGOES / ATIVIDADES / PRODUTOS / RELATGRIOS p

06 Apoio técnico e operacional

Agdo A - Apoio técnico e operacional
d

d e reali ites I m
Desenvolvimento e preparacio do material didético e da plataforma educacional Moodle |1
Execugio e avaliagio do curso de especializagio
Apoio técnico e operacional para desenvolvimento das competéncias na drea de operacdes rodoviarias

Produto: Projeto de
Produtos: Avaliaga talizaga 5 T u T N |

Produto: Relatdrio final do curso de especializagio em operagdes rodovidrias

RA  Relatérios Gerenciais de acompanhamento
* 5 de setembro de 2017 - data de inicio da execugdo do TED 448/2017
I tividades e/ou relatérios gerenciais descontinuadas

RELATORIOS E PRODUTOS

Indicador Fisico Periodo

LGS Desciicacldalacao Unidade Qtde Inicio Término

Objeto 1 - Pesagem

1A Estudos para proposi¢do de modelo tecnoldgico de sistema para fiscalizagdo direta de peso Produto 5 Més 8 Més 36
1B Documentos técnicos e apoio para a implantagdo de postos de fiscalizagdo Produto 3 Més 12 Més 36
1C Método de suporte a tomada de decisdo para localizagdo de postos de pesagem Produto 4 Més 9 Més 36

Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatério 6 Més 4 Més 24

Objeto 2 - Segurancga Viaria
Proposigcdo de procedimentos para padronizagdo de estudos técnicos para instalagdo e monitoramento de

2B ) Produto 1 Més15 Més15
equipamentos do PNCV

2C  Proposigdo de padronizagdo para definigdo de velocidade maxima permitida em rodovias federais Produto 1 Més29 Més 29

2D  Apoio técnico ao DNIT para contratagdo, implementagdo e acompanhamento do novo programa BR-Legal Produto 2 Més 15 Més 28
Desenvolvimento de metodologia para divulgacdo das agdes de melhoria do nivel de servigos e seguranca

26 O ) 83 p gac & ¢ BUTANEE | produto 4 | Més9  Més28
viaria das rodovias do DNIT
Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatério 6 Més 4 Més 24

Objeto 3 - Educacgdo para o Transito

3A Elaborar material paradidético do DNIT de educagdo para o transito - Ensino fundamental Produto 3 Més 11 Més 32
Di I itaga ilizaca f i |

3B esenv:) ver prograAma. de capacitacdo e mobilizagdo de professores e da comunidade escolar sobre Produto 2 Més12  Més 32
educagdo para o transito
Apoiar o processo de ativagdo da rede interna do DNIT para o desenvolvimento de a¢des de educagdo para

3c pomrop vas : P ¢ a0 P Produto = 3  M&s20 Mas35
o transito
Desenvolver modelo de acompanhamento, monitoramento e divulgagdo do projeto permanente de

3D ¢ o P no gac projetop Produto 5 Més10 Mas36
educagdo para o transito do DNIT - Observatério

3E Apoio ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativas de transito Produto 3 Més 16  Més 36

3F Suporte ao aprimoramento e a aplicagdo do projeto percepgdo de risco no transito do DNIT - Projeto escola  Produto 5 Més 4 Més 36
Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatério 6 Més4  Més24

Objeto 4 - Gestdo da Informagio

4A  Melhorias nos processos de infragdes de transito e de operagdes rodovidrias Produto 3 Més 13  Més 40
4B Manutencgdo de Sistema e assessoria técnica especializada Produto 3 Més 13 Més 40
4c Apoio ao desenvolvimento e implanta¢do de métodos e mecanismos de cobranga de divida ativa Produto 2 Més 13 Més 25

Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatério 6 Més 4 Més 24

Objeto 5 - AET
Aplicagdo da metodologia brasileira para a inspegdo e avaliagdo da seguranga de OAE em cinco OAE a partir

) ‘
>

A de dados de sistema SiWIM Produto 1 Mes 3 Mes 3
5B Estudos e proposicdo de m'odelo par'a avaliagdo da vida a fadiga das OAE e extrapolagdo da vida util com Produto 3 Més 7 Més 36
foco em AET baseado em sistemas SiWIM
sc !Jesen\:olvimento de ferramenta para cadastro e avaliagdo de AET baseados na metodologia brasileira de Produto a Més12  Més 36
inspegdo
Relatério Gerencial de acompanhamento Relatério 6 Més 4 Més 24
6A  Apoio Técnico e operacional Produto 1 Més 11 Més 11
Relatério Gerencial de acompanhamento Relatério 6 Més 4 Més 24
Relatério de acompanhamento - RA Relatério 4 Més 31  Més 40

Produto 60 .03 mas40

PLANO DE APLICACAO
Objeto 1 - Pesagem
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Equipe Técnica Quant| Ref. Valor Mensal Meses Vinculo |Encargos Total (RS)
Coordenador do Termo de Cooperagdo 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 Bolsa 0,00% 118.460,23
Coordenador de Projetos 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 CLT 84,04% 218.014,21
Gestor Executivo 0,30 P1 12.964,19 3.889,26 36 CLT 84,04% 257.680,39
Coordenador Técnico 1,00 PO 16.452,81 | 16.452,81 36 CLT 84,04% 1.090.071,05
Engenheiro Pleno 2,00 P2 10.142,21 | 20.284,42 36 CLT 84,04% 1.343.932,08
Tecndlogo 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Administrador 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Analista de Sistemas 2,00 P4 7.964,50 | 15.929,00 36 CLT 84,04% 1.055.366,34
Assistente Administrativo 2,00 T2 3.390,18 6.780,28 36 CLT 84,04% 449.223,57
Analista de Sistemas 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 30 CLT 84,04% 439.735,97
Programador 2,00 T0 5.877,48 | 11.754,96 30 CLT 84,04% 649.014,85
Redator/Revisor 0,50 T2 3.390,18 1.695,09 36 CLT 84,04% 112.307,17
Engenheiro Junior 2,00 P3 8.344,07 | 16.688,14 36 CLT 84,04% 1.105.662,70
Assessoria Técnica Especializada 1,00 P1 12.964,19 12.964,19 24 RPA 20,00% 373.368,67
Professor Especialista 4,00 BP 3.000,00 | 12.000,00 36 Bolsa 0,00% 432.000,00
Bolsista de Doutorado 1,00 BD 2.200,00 2.200,00 36 Bolsa 0,00% 79.200,00
Bolsista de Mestrado 7,00 BM 1.600,00 | 11.200,00 36 Bolsa 0,00% 403.200,00
Bolsista de Graduagdo 18,00 BG 850,00 [ 15.300,00 36 Bolsa 0,00% 550.800,00
Total (RS) 9.733.403,58
Servigos de Terceiros Qtde Mensal Meses | Encargos Total (RS)
Locagdo de veiculos 1 200,00 36 0,00% 7.200,00
Manutencdo de Equipamentos 1 100,00 36 0,00% 3.600,00
Servigos Graficos 1 100,00 36 0,00% 3.600,00
copias, reprodugdes de documentos 1 130,00 36 0,00% 4.680,00
Fretes, correios, transporte de encomendas 1 120,00 36 0,00% 4.320,00
Servigos técnicos profissionais 1 200,00 36 0,00% 7.200,00
Servigos de Taxi, Peddgios e Estacionamentos 1 150,00 36 0,00% 5.400,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranca 1 3.000,00 36 0,00% 108.000,00
Servigo de instalagdo de sensores e pdrtico para fiscalizacdo 1 75.000,00 1 0,00% 75.000,00
Calibragdo de Sensores 2 50.000,00 1 0,00% 100.000,00
Servigo de aluguel de caminhdes para testes 1 7.500,00 4 0,00% 30.000,00
Servico de manuntencgdo de pista de testes 1 2.000,00 36 0,00% 72.000,00
Servigos de monitoramento de pista (levantamentos e ensaios) 9 7.500,00 1 0,00% 67.500,00
Servigo de reforma predial (abrigo de apoio a pista em Ararangua 1 10.000,00 1 0,00% 10.000,00
Servigos de correios 1 150,00 36 0,00% 5.400,00
Total (RS) 503.900,00
Servigos de Terceiros - Descontinuados Mensal Meses Encargos Total (RS)
Impressoes e Correios -380,00 10 0,00% -3.800,00
Total (RS) (3.800,00)
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitario | Encargos Total (R$)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 2 36 1.800,00 | 0,00% 129.600,00
Passagens Internacionais - aéreas e terrestres 3 3 4.600,00 | 0,00% 41.400,00
Total (RS) 129.600,00
Equipamentos Qtde Valor Encargos Total (RS)
Sensores WIM e kit instalagdo para adequagdo e reposicdo 1 45.000,00| 0,00% 45.000,00
Sistema de aquisi¢do de dados e condicionador de sinais 2 7.000,00] 0,00% 14.000,00
Computadores para aplicagdo em campo 3 6.000,00] 0,00% 18.000,00
Notebook, monitor e teclado 3 6.500,00| 0,00% 19.500,00
Maquina fotografica com GPS 1 3.500,00| 0,00% 3.500,00
Servidor para suporte a modelo tecnolégico de fiscalizacdo direta 1 8.500,00] 0,00% 8.500,00
GPS - para levantamento de campo 1 3.000,00] 0,00% 3.000,00
Pértico metalico (duas faixas) 1 110.000,00{ 0,00% 110.000,00
Kit de testes para caminhdo Instrumentado (strain gages, acelerémetro, cola e cabos) 7 7.500,00] 0,00% 52.500,00
Ar condicionado (com servigo de instalagdo e grade de protegdo) 1 5.500,00] 0,00% 5.500,00
Softwares diversos (AutoCAD, Corel Draw, MatLab, TransCAD) 4 13.300,00| 0,00% 53.200,00
Sensores geofones (resina e cabo) 50 550,00| 0,00% 27.500,00
Camera OCR 2 15.000,00| 0,00% 30.000,00
Lago indutivo (detector e cabos) 4 800,00| 0,00% 3.200,00
Gabinete metalico para equipamentos em pdrtico 2 4.500,00] 0,00% 9.000,00
Nobreak 2 1.500,00| 0,00% 3.000,00
Strain gauge (especifico para instalagdo em pavimento) 12 1.500,00{ 0,00% 18.000,00
Kit para instalagdo de equipamentos em pavimentos (asfalto, cimento, resina, serra, 1 10.000,00| 0,00% 10.000,00
Total (RS) 433.400,00
Diarias Qtde/Més Meses Unitario | Encargos Total (RS)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo 4 36 300,00 | 0,00% 43.200,00
Despesas Internacionaiss com hospedagem e alimentagdo 8 3 900,00 | 0,00% 21.600,00
Total (RS) 43.200,00
Material de Consumo Mensal Meses Encargos Total (RS)
Material para Utilizagdo Grafica 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de comunicagGes 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de expediente 380,00 36 0,00% 13.680,00
Componentes de informatica 380,00 36 0,00% 13.680,00
Material de escritério 250,00 36 0,00% 9.000,00
Material de copa e cozinha 190,00 36 0,00% 6.840,00
Material para manutengdo imoveis/instalacdes 250,00 36 0,00% 9.000,00
Material Bibliografico 250,00 36 0,00% 9.000,00
Total (RS) 90.000,00
Valor Total (R$)]  10.929.703,58 |

6.2 Objeto 2 — Seguranga Viaria
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Equipe Técnica Quant | Ref. Valor Mensal Meses Vinculo |Encargos Total (RS$)
Coordenador do Termo de Cooperagao 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 Bolsa 0,00% 118.460,23
Coordenador de Projetos 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 CLT 84,04% 218.014,21
Gestor Executivo 0,20 P1 12.964,19 2.592,84 36 CLT 84,04% 171.786,93
Coordenador Técnico 1,00 PO 16.452,81 | 16.452,81 36 CLT 84,04% 1.090.071,05
Administrador 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Especialista em Legislagdo 1,00 P1 12.964,19 | 12.964,19 36 CLT 84,04% 858.934,63
Assistente Administrativo 1,00 T2 3.390,18 3.390,11 36 CLT 84,04% 224.609,58
Assistente Administrativo 1,00 T1 4.482,88 4.482,86 36 CLT 84,04% 297.009,37
Analista de Sistemas 1,00 P4 7.964,50 7.964,47 36 CLT 84,04% 527.681,12
Especialista Senior em Comunicagao 1,00 PO 16.452,81 | 16.452,81 36 CLT 84,04% 1.090.071,05
Engenheiro Pleno 1,00 P2 10.142,21 | 10.142,21 36 CLT 84,04% 671.966,04
Analista de Sistemas 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Analista de Sistemas 1,00 P1 12.964,19 | 12.964,19 36 CLT 84,04% 858.934,63
Analista de Sistemas 2,00 P2 10.142,21 | 20.284,42 36 CLT 84,04% 1.343.932,08
Especialista em Comunicagdo 2,00 PO 16.452,81 | 32.905,62 8 RPA 20,00% 315.893,95
Engenheiro Pleno 1,00 P2 10.142,21 | 10.142,21 36 CLT 84,04% 671.966,04
Revisor Técnico 0,30 T2 3.390,18 1.017,05 36 CLT 84,04% 67.384,30
Analista de Sistemas 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 6 CLT 84,04% 87.947,19
Auxiliar administrativo 0,30 T4 2.032,82 609,85 36 CLT 84,04% 40.404,98
Assessoria Técnica Especializada 0,50 P1 12.964,19 6.482,10 18 RPA 20,00% 140.013,25
Professor Especialista 4,00 BP 3.000,00 | 12.000,00 36 Bolsa 0,00% 432.000,00
Bolsista de Doutorado 1,00 BD 2.200,00 2.200,00 36 Bolsa 0,00% 79.200,00
Bolsista de Mestrado 3,00 BM 1.600,00 4.800,00 36 Bolsa 0,00% 172.800,00
Bolsista de Mestrado 2,00 BM 1.600,00 3.200,00 36 Bolsa 0,00% 115.200,00
Bolsista de Graduagdo 8,00 BG 850,00 6.800,00 36 Bolsa 0,00% 244.800,00
Bolsista de Graduagdo 13,00 BG 850,00 | 11.050,00 18 Bolsa 0,00% 198.900,00
Total (R$)| 11.093.346,97
Equipe Técnica- Descontinuada Total (RS$)
Valor de Recursos humanos descontinuados -1.610.046,63
Valor de Recursos humanos descontinuados -Brasilia -948.559,53
Total (RS) (2.558.606,16)
Servigos de Terceiros Mensal Meses |Encargos Total (R$)
Locagdo de veiculos 500,00 36 0,00% 18.000,00
Manutengdo de Equipamentos 300,00 36 0,00% 10.800,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranga 450,00 36 0,00% 16.200,00
Servigos Graficos 200,00 36 0,00% 7.200,00
copias, reproducgdes de documentos 300,00 36 0,00% 10.800,00
Fretes, correios, transporte de encomendas 250,00 36 0,00% 9.000,00|
Servigos técnicos profissionais 500,00 36 0,00% 18.000,00
Servigos de Taxi, Peddgios e Estacionamentos 300,00 36 0,00% 10.800,00
Servigos de correios 200,00 36 0,00% 7.200,00
Total (RS) 108.000,00
Servigos de Terceiros - Descontinuados Mensal Meses |Encargos Total (RS$)
Impressdes e Correios -700,00 10 0,00% -7.000,00
Total (R$) (7.000,00)
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitario |Encargos Total (R$)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 2 36 1.800,00 | 0,00% 129.600,00
Total (RS) 129.600,00
Equipamentos Qtde Valor |Encargos Total (R$)
Méquina fotogréfica com GPS 1 3.500,00 0,00% 3.500,00
Impressora 1 5.000,00 | 0,00% 5.000,00
Nobreak, monitor e teclado 4 6.000,00 0,00% 24.000,00
Total (RS) 32.500,00
Diarias Qtde/Més Meses Unitdrio |Encargos Total (R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo 4 36 300,00 | 0,00% 43.200,00
Total (RS) 43.200,00
Material de Consumo Mensal Meses |Encargos Total (R$)
Material para Utilizagdo Gréfica 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de comunicagoes 350,00 36 0,00% 12.600,00
Material de expediente 350,00 36 0,00% 12.600,00
Componentes de informatica 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de escritério 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de copa e cozinha 200,00 36 0,00% 7.200,00
Material para manutengdo imdveis/instalagdes 250,00 36 0,00% 9.000,00
Material Bibliografico 350,00 36 0,00% 12.600,00
Total (R$) 97.200,00
Valor Total (R$)| __ 8.938.240,81

6.3 Objeto 3 — Educaciio para o Trénsito
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Equipe Técnica Quant | Ref. Valor Mensal Meses Vinculo |Encargos Total (RS$)
Coordenador do Termo de Cooperagao 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 Bolsa 0,00% 118.460,23
Coordenador de Projetos 0,10 PO 16.452,81 1.645,28 36 CLT 84,04% 109.007,11
Gestor Executivo 0,10 P1 12.964,19 1.296,42 36 CLT 84,04% 85.893,46
Coordenador Técnico 1,00 PO 16.452,81 | 16.452,81 36 CLT 84,04% 1.090.071,05
Assistente Administrativo 1,00 T2 3.390,18 3.390,11 36 CLT 84,04% 224.609,49
Administrador 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Assistente Administrativo 2,00 T2 3.390,18 6.780,38 26 CLT 84,04% 324.443,87
Pedagoga 40 horas 2,00 P4 7.964,50 | 15.929,00 36 CLT 84,04% 1.055.366,34
Pedagoga 20 horas 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Consultor Educagdo para o Transito 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 30 RPA 20,00% 286.722,00
Consultor Técnico midias sociais 1,00 P2 10.142,21 | 10.142,21 3 RPA 20,00% 36.511,96
Assessoria Técnica Especializada 1,00 P1 12.964,19 | 12.964,19 24 RPA 20,00% 373.368,67
Analista Programador Pleno 1,00 P2 10.142,21 | 10.142,21 36 CLT 84,04% 671.966,04
Programador Pleno 2,00 T0 5.877,48 | 11.754,96 36 CLT 84,04% 778.817,82
Designer Pleno 1,00 P4 7.964,50 |  7.964,50 30 CLT 84,04% 439.735,97
Designer 1,00 T2 3.390,18 3.390,18 30 CLT 84,04% 187.178,62
Revisor 1,00 T2 3.390,18 3.390,18 36 CLT 84,04% 224.614,34
Professor Engenharia 2,00 BP 3.000,00 6.000,00 36 Bolsa 0,00% 216.000,00
Professor Pedagogia 1,00 BP 3.000,00 3.000,00 36 Bolsa 0,00% 108.000,00
Professor Psicologia 2,00 BP 3.000,00 6.000,00 18 Bolsa 0,00% 108.000,00
Bolsista de Mestrado 3,00 BM 1.600,00 4.800,00 36 Bolsa 0,00% 172.800,00
Bolsista de Graduagdo 6,00 BG 850,00 5.100,00 30 Bolsa 0,00% 153.000,00
Bolsista de Graduagdo 15,00 BG 850,00 | 12.750,00 18 Bolsa 0,00% 229.500,00
Total (RS) 8.049.433,31
Equipe Técnica- Descontinuada Total (RS$)
Valor de Recursos humanos descontinuados -828.004,78
Valor de Recursos humanos descontinuados -Brasilia -487.819,30
Total (RS) (1.315.824,08)
Servigos de Terceiros Qtde Mensal Meses |Encargos Total (R$)
Locagdo de veiculos 1 200,00 36 0,00% 7.200,00
Manutengdo de Equipamentos 1 200,00 36 0,00% 7.200,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranca 1 150,00 36 0,00% 5.400,00
Servigos Graficos 1 140,00 36 0,00% 5.040,00|
copias, reprodugoes de documentos 1 100,00 36 0,00% 3.600,00|
Fretes, correios, transporte de encomendas 1 100,00 36 0,00% 3.600,00
Servigos técnicos profissionais 1 150,00 36 0,00% 5.400,00
Servicos de Taxi, Peddgios e Estacionamentos 1 100,00 36 0,00% 3.600,00
Servigos de correios 1 200,00 36 0,00% 7.200,00
Produgdo de 03 cursos web - abertos - 40 horas cada 3 40.000,00 1 0,00% 120.000,00
Produgdo de curso web 80 horas capacitagdo professores 1 80.000,00 1 0,00% 80.000,00
Campanhas de educagdo para o transito 6 60.000,00 1 0,00% 360.000,00
Softwares graficos AdObe ilustrator /Corel draw 2 3.000,00 1 0,00% 6.000,00|
Desenvolvimento e manutegao de aplicativo mobile 1 150.000,00 1 0,00% 150.000,00
Desenvolvimento e manutengdo do portal para educagao do DNIT 1 50.000,00 1 0,00% 50.000,00
Desenvolvimento e manutengdo de instrumentos de comunicagdo 1 25.000,00 1 0,00% 25.000,00
Workshops sobre educagdo para o transito 3 20.000,00 1 0,00% 60.000,00
Produgdo de questiondrios em formato digital com tabulagdo de dados 3 20.000,00 1 0,00% 60.000,00
Total (R$) 959.240,00
Servigos de Terceiros - Descontinuados Mensal Meses |Encargos Total (RS)
Impressdes e Correios -440,00 10 0,00% -4.400,00
Total (RS) (4.400,00)
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitario |Encargos Total (R$)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 3 36 1.800,00 | 0,00% 194.400,00
Total (RS) 194.400,00
Equipamentos Qtde Valor |Encargos Total (R$)
Estagdo de trabalho/notebook com monitor e teclado 4 6.000,00 [ 0,00% 24.000,00
Mesa digitalizadora 1 5.000,00 0,00% 5.000,00
Impressoara Laser Mulifuncional 1 5.000,00 0,00% 5.000,00|
Kits de material paradidaticos educagdo para o transito 150 600,00 0,00% 90.000,00
Total (RS) 124.000,00
Diarias Qtde/Més Meses Unitario |Encargos Total (R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentacao 6 36 300,00 | 0,00% 64.800,00
Total (RS) 64.800,00
Material de Consumo Mensal Meses |Encargos Total (R$)
Material para Utilizagdo Grafica 600,00 36 0,00% 21.600,00
Material de comunicagdes 500,00 36 0,00% 18.000,00
Material de expediente 450,00 36 0,00% 16.200,00
Componentes de informatica 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de escritério 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de copa e cozinha 190,00 36 0,00% 6.840,00
Material para manutengdo iméveis/instalagoes 210,00 36 0,00% 7.560,00
Material Bibliografico 250,00 36 0,00% 9.000,00
Total (RS) 108.000,00
Valor Total (R$)]  8.179.649,23

6.4 Objeto 4 - Gestio da Informagio — SIOR — Sistema Integrado de Operacédes Rodoviarias
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Equipe Técnica Quant| Ref. Valor Mensal Meses Vinculo |Encargos Total (R$)
Coordenador do Termo de Cooperagdo 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 Bolsa 0,00% 118.460,23
Coordenador de Projetos 0,20 PO 16.452,81 3.290,56 36 CLT 84,04% 218.014,21
Gestor Executivo 0,30 P1 12.964,19 3.889,26 36 CLT 84,04% 257.680,39
Coordenador Técnico 2,00 PO 16.452,81 32.905,62 36 CLT 84,04% 2.180.142,11
Administrador 4,00 P4 7.964,50 31.858,00 36 CLT 84,04% 2.110.732,68
Assistente Administrativo 2,00 T2 3.390,18 6.780,64 36 CLT 84,04% 449.247,25
Analista de Sistemas Senior 2,00 P4 7.964,50 15.929,00 36 CLT 84,04% 1.055.366,34
Analista de Sistemas Pleno 1,00 P3 8.344,07 8.344,07 36 CLT 84,04% 552.831,35
Analista de Negdcio Senior 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Analista Banco de Dados Senior 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Administrador de Banco de Dados Senior | 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Analista Programador Pleno 1,00 T0 5.877,48 5.877,48 36 CLT 84,04% 389.408,91
Programador Pleno 2,00 T0 5.877,48 11.754,96 36 CLT 84,04% 778.817,82
Programador Junior 2,00 T1 4.482,88 8.965,76 36 CLT 84,04% 594.021,05
Analista Senior - Lider de Equipe 2,00 P1 12.964,19 25.928,38 36 CLT 84,04% 1.717.869,26
Assistente Administrativo Il 35,00 T1 4.482,88 | 156.900,80 36 CLT 84,04% 10.395.368,07
Testador de Programacao Senior 1,00 T2 3.390,18 3.390,18 36 CLT 84,04% 224.614,34
Assistente Administrativo 1,00 T2 3.390,18 3.390,18 36 CLT 84,04% 224.614,34
Assessoria Técnica Especializada 1,00 P1 12.964,19 12.964,19 24 RPA 20,00% 373.368,67
Bolsista de Doutorado 4,00 BD 2.200,00 8.800,00 36 Bolsa 0,00% 316.800,00
Bolsista de Mestrado 6,00 BM 1.600,00 9.600,00 36 Bolsa 0,00% 345.600,00
Bolsista de Graduagdo 22,00 BG 850,00 18.700,00 12 Bolsa 0,00% 224.400,00
Bolsista de Graduagao 22,00 BG 850,00 18.700,00 36 Bolsa 0,00% 673.200,00
Total (RS)| 24.783.606,53
Equipe Técnica- Descontinuada Total (R$)
Valor de Recursos humanos descontinuados -530.488,44
Valor de Recursos humanos descontinuados -Brasilia -312.537,45
Total (RS) (843.025,89)
Servigos de Terceiros Mensal Meses |Encargos Total (RS)
Locagdo de veiculos 500,00 36 0,00% 18.000,00
Manutencao de Equipamentos 200,00 36 0,00% 7.200,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranca 500,00 36 0,00% 18.000,00,
Servigos Graficos 250,00 36 0,00% 9.000,00
Fretes, correios, transporte de encomendas 300,00 36 0,00% 10.800,00
Servigos técnicos profissionais 500,00 36 0,00% 18.000,00
Servigos de Taxi, Peddgios e Estacionamentos 400,00 36 0,00% 14.400,00
Servigos de correios 200,00 36 0,00% 7.200,00
Softwares em geral para apoio a realizagdo das atividades 2.600,00 36 0,00% 93.600,00
Total (RS) 196.200,00
Servigos de Terceiros - Descontinuados Mensal Meses |Encargos Total (RS)
Impressoes e Correios -450,00 10 0,00% -4.500,00|
Total (RS) (4.500,00)
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitario |Encargos Total (RS)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 4 36 1.800,00 | 0,00% 259.200,00
Passagens Interncionais - aéreas e terrestres 1 4 4.600,00 | 0,00% 18.400,00
Total (RS) 277.600,00
Equipamentos Qtde Valor [Encargos Total (RS)
Notebook 4 6.000,00 | 0,00% 24.000,00
Tablet/Celular 7 2.000,00 | 0,00% 14.000,00
Impressora 4 1.500,00 0,00% 6.000,00|
Total (RS) 44.000,00
Diarias Qtde/Més Meses Unitario |Encargos Total (RS)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo 9 12 300,00 | 0,00% 32.400,00
Despesas Internacionais com hospedagem e alimentagao 7 4 900,00 | 0,00% 25.200,00
Total (RS) 57.600,00
Material de Consumo Mensal Meses |Encargos Total (RS)
Material para Utilizagao Grafica 600,00 36 0,00% 21.600,00
Material de comunicacées 500,00 36 0,00% 18.000,00
Material de expediente 500,00 36 0,00% 18.000,00
Componentes de informatica 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de escritério 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de copa e cozinha 200,00 36 0,00% 7.200,00
Material para manutencdo imdveis/instalagoes 250,00 36 0,00% 9.000,00
Material Bibliografico 350,00 36 0,00% 12.600,00
Total (RS) 115.200,00

Valor Total (R$)|

24.626.680,64

6.5 Objeto 4 - Gestdo da Informacgdo — SIOR — setembro a dezembro de 2020
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. _ Tabela DNIT - out/19| Carga Horaria ,
Equipe Técnica Qtde Valor Mensal| Meses | Vinculo |Encargos Total (RS)
Ref.| Valor (R$) Mensal
Coordenador Geral 1 PO 17.656,96 20 1.765,70 4 Bolsa 0,00% 7.062,78
Supervisor Técnico 1 PO 17.656,96 200 17.656,96 4 CLT 84,04% 129.983,48
Administrador 1 P2 10.884,50 100 5.441,96 4 CLT 84,04% 40.061,50
Assessoria Técnica Especializada 1 cM 20.318,25 100 10.158,04 4 RPA 20,00% 48.758,62
Assistente Técnico/Administrativo 1 T1 4.810,97 200 4.810,97 4 CLT 84,04% 35.416,44
Analista de Sistemas Sénior 3 P1 13.913,02 200 41.739,06 4 CLT 84,04% 307.266,26
Analista de Sistemas Pleno 3 P2 10.884,50 200 32.653,50 4 CLT 84,04% 240.382,01
Analista de Banco de Dados 3 P4 8.483,00 200 25.449,00 4 CLT 84,04% 187.345,36
Programador 4 T0 6.307,64 200 25.230,56 4 CLT 84,04% 185.737,29
Testador de Sistemas 1 T1 4.810,97 200 4.810,97 4 CLT 84,04% 35.416,44
Especialista em Transportes 1 P1 13.913,02 200 13.913,02 4 RPA 20,00% 66.782,50
Engenheiro Pleno 1 P2 10.884,50 200 10.884,50 4 CLT 84,04% 80.127,34
Bolsista de Graduagao 8 BG 850,00 150 10.200,00 4 Bolsa 0,00% 40.800,00
Bolsista de Mestrado 3 BM 1.600,00 150 7.200,00 4 Bolsa 0,00% 28.800,00
Total do Item (RS) 1.433.940,00
Servigos de Terceiros Mensal [ Meses |Encargos Total (RS)
Manutengao de Equipamentos 200,00 4 0,00% 800,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranca 500,00 4 0,00% 2.000,00
Servigos técnicos profissionais 500,00 4 0,00% 2.000,00
Softwares em geral para apoio a realizagao das atividades 2.600,00 4 0,00% 10.400,00
Total do Item (R$) 15.200,00
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més | Meses | Unitario | Encargos Total (RS)
Passagens aéreas e terrestres 8 4 1.800,00 | 0,00% 57.600,00
Total do Item (RS) 57.600,00
Diarias Qtde/Més | Meses | Unitario | Encargos Total (RS)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo 24 4 300,00 | 0,00% 28.800,00
Total do Item (RS) 28.800,00
Material de Consumo Mensal [ Meses |Encargos Total (RS)
Material de expediente 500,00 4 0,00% 2.000,00
Componentes de informatica 400,00 4 0,00% 1.600,00|
Material de escritério 400,00 4 0,00% 1.600,00
Material de copa e cozinha 200,00 4 0,00% 800,00
Material para manutengdo imdveis/instalacoes 250,00 4 0,00% 1.000,00
Material Bibliografico 350,00 4 0,00% 1.400,00|
Total do Item (RS) 8.400,00

Valor Total (R$)|

1.543.940,00

6.6 Objeto 5 — Autorizacio Especial de Transito — AET
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Equipe Técnica Quant | Ref. Valor Mensal Meses Vinculo | Encargos Total (R$)
Coordenador do Termo de Cooperagdo 0,10 PO 16.452,81 1.645,28 36 Bolsa 0,00% 59.230,12
Coordenador de Projetos 0,10 PO 16.452,81 1.645,28 36 CLT 84,04% 109.007,11
Gestor Executivo 0,10 P1 12.964,19 1.296,42 36 CLT 84,04% 85.893,46
Coordenador Técnico 0,50 PO 16.452,81 8.226,41 36 CLT 84,04% 545.035,53
Tecndlogo 0,50 P4 7.964,50 3.982,25 17 CLT 84,04% 124.591,86
Analista de Sistemas Senior 1,00 P1 12.964,19 12.964,19 36 CLT 84,04% 858.934,63
Analista de Sistemas 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Programador 1,00 T0 5.877,48 5.877,48 36 CLT 84,04% 389.408,91
Redator/Revisor 0,20 T2 3.390,18 678,04 36 CLT 84,04% 44.922,87
Administrador 1,00 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527.683,17
Assistente Administrativo 2,00 T2 3.390,18 6.780,38 26 CLT 84,04% 324.443,96
Assessoria Técnica Especializada 1,00 P1 12.964,19 12.964,19 18 RPA 20,00% 280.026,50
Professor 5,00 BP 3.000,00 15.000,00 36 RPA 20,00% 648.000,00
Bolsista de Doutorado 3,00 BD 2.200,00 6.600,00 36 Bolsa 0,00% 237.600,00
Bolsista de Mestrado 3,00 BM 1.600,00 4.800,00 24 Bolsa 0,00% 115.200,00
Bolsista de Graduagdo 9,00 BG 850,00 7.650,00 36 Bolsa 0,00% 275.400,00
Total (RS) 5.153.061,28
Servigos de Terceiros Mensal Meses | Encargos Total (RS)
Locacdo de veiculos 500,00 36 0,00% 18.000,00
Manutengdo de Equipamentos 600,00 36 0,00% 21.600,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranga 500,00 36 0,00% 18.000,00
Servigos Graficos 180,00 36 0,00% 6.480,00
copias, reprodugdes de documentos 200,00 36 0,00% 7.200,00
Fretes, correios, transporte de encomendas 180,00 36 0,00% 6.480,00
Servicos técnicos profissionais 350,00 36 0,00% 12.600,00
Servigcos de Taxi, Peddgios e Estacionamentos 350,00 36 0,00% 12.600,00
Servigo de instalagdo de equipamento em ponte (estudo piloto) 21.000,00 1 0,00% 21.000,00
Servigos de fornecimento de energia elétrica, internet (estudo piloto) 1.000,00 17 0,00% 17.000,00
Calibragdo de sensores 50.000,00 1 0,00% 50.000,00
Servigos de correios 140,00 36 0,00% 5.040,00
Total (R$) 196.000,00
Servigos de Terceiros - Descontinuados Mensal Meses | Encargos Total (RS)
Impressdes e Correios -520,00 10 0,00% -5.200,00
Total (R$) (5.200,00)
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitario | Encargos Total (R$)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 4 5 1.800,00 | 0,00% 36.000,00
Total (R$) 36.000,00
Equipamentos Qtde Valor Encargos Total (RS)
Estagdo de Trabalho com video e teclado 4 6.000,00 0,00% 24.000,00
Sistema de aquisi¢do de dados e condicionador de sinais 1 7.000,00| 0,00% 7.000,00
Computadores para aplicagao em campo 1 6.000,00| 0,00% 6.000,00
Poste metdlico (para camera) 1 3.000,00| 0,00% 3.000,00
Softwares diversos (AutoCAD, MatLab) 2 10.100,00 | 0,00% 20.200,00
Camera OCR 1 15.000,00| 0,00% 15.000,00
Lago indutivo (detector e cabos) 4 800,00| 0,00% 3.200,00
Gabinete metdlico para equipamentos em poste 1 4.500,00| 0,00% 4.500,00
Nobreak 1 750,00 0,00% 750,00
Strain gauge (especifico para instalagdo emestruturas de concreto) 22 1.000,00| 0,00% 22.000,00
Kit para instalagdo de equipamentos em Pontes (resina, furadeira, parafusos, etc) 1 10.000,00 [ 0,00% 10.000,00
Total (RS) 115.650,00
Diarias Qtde/Més Meses Unitario | Encargos Total (R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo 3 16 300,00 | 0,00% 14.400,00
Total (RS) 14.400,00
Material de Consumo Mensal Meses |Encargos Total (RS)
Material para Utilizagdo Grafica 600,00 36 0,00% 21.600,00
Material de comunicagdes 500,00 36 0,00% 18.000,00
Material de expediente 450,00 36 0,00% 16.200,00
Componentes de informatica 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de escritério 400,00 36 0,00% 14.400,00
Material de copa e cozinha 190,00 36 0,00% 6.840,00
Material para manutengdo iméveis/instalagoes 210,00 36 0,00% 7.560,00
Material Bibliografico 250,00 36 0,00% 9.000,00
Total (RS) 108.000,00

Valor Total (R$)]

5.617.911,28 |

6.7 Objeto 6 — Curso de Especializacio
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Equipe Técnica Quant Ref. Valor Mensal Meses Vinculo [Encargos Total (RS)
Coordenador do Termo de Cooperagdo 0,10 PO 16.452,81 1.645,28 30 Bolsa 0,00% 49.360,40
Coordenador Académico 0,25 P1 12.964,19 3.241,05 30 Bolsa 0,00% 97.231,43
Coordenador técnico 0,25 P1 12.964,19 3.241,05 24 CLT 84,04% 143.155,77
Assistente Administrativo 0,50 T2 3.390,18 1.694,83 30 CLT 84,04% 93.573,10
Designer Educacional 1,00 TO 5.877,48 5.877,48 18 CLT 84,04% 194.704,46
Designer Instrucional 1,00 T0 5.877,48 5.877,48 24 CLT 84,04% 259.605,94
Designer gréfico Pleno 0,50 P4 7.964,50 3.982,25 18 CLT 84,04% 131.920,79
Suporte técnico 2,00 T2 3.390,18 6.780,36 18 CLT 84,04% 224.614,34
Revisor 0,50 T1 4.482,88 2.241,44 18 CLT 84,04% 74.252,63
Coordenagdo Operacional BSB 1,00 P3 8.344,07 8.344,07 24 CLT 84,04% 368.554,23
Secretdria 1,00 Al 2.827,90 2.827,90 24 CLT 84,04% 124.907,21
Professor conteudista - 15 horas 5,00 PC15 2.700,00 13.500,00 1 RPA 20,00% 16.200,00
Professor Conteudista - 30 horas 9,00 PC30 5.400,00 48.600,00 1 RPA 20,00% 58.320,00
Professor Conteudista - 45 horas 1,00 PC45 8.100,00 8.100,00 1 RPA 20,00% 9.720,00
Professor de disciplina - 15 horas 5,00 PD15 2.700,00 13.500,00 1 RPA 20,00% 16.200,00
Professor de disciplina - 30 horas 9,00 PD30 5.400,00 48.600,00 1 RPA 20,00% 58.320,00
Professor de disciplina - 45 horas 1,00 PD45 8.100,00 8.100,00 1 RPA 20,00% 9.720,00
Professor Orientador 100,00 PO 1.800,00 | 180.000,00 1 RPA 20,00% 216.000,00
Bolsista de Mestrado - 20 horas 15,00 BM 1.600,00 24.000,00 4 Bolsa 0,00% 96.000,00
Bolsista de Mestrado - 20 horas 2,00 BM 1.600,00 3.200,00 24 Bolsa 0,00% 76.800,00
Bolsista de Mestrado - 20 horas 2,00 BM 1.600,00 3.200,00 12 Bolsa 0,00% 38.400,00
Bolsista de graduagdo - 30 horas 4,00 BG30 1.375,00 5.500,00 18 Bolsa 0,00% 99.000,00
Total (RS) 2.456.560,30
Valor de Recursos humanos descontinuados -Florianépolis -1.374.414,47
Valor de Recursos humanos descontinuados -Brasilia -956.729,76
Equipe Técnica- Descontinuada Total (RS) 125.416,07

Servigos de Terceiros Qtde Mensal Meses |[Encargos Total (RS)
Manutengdo de Equipamentos 1 85,00 10 0,00% 850,00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranca 1 100,00 10 0,00% 1.000,00
Servigos Gréficos 1 80,00 10 0,00% 800,00
copias, reprodugdes de documentos 1 100,00 10 0,00% 1.000,00|
Fretes, correios, transporte de encomendas 1 100,00 10 0,00% 1.000,00
Servigos técnicos profissionais 1 130,00 10 0,00% 1.300,00
Servicos de Taxi, Peddgios e Estacionamentos 1 150,00 10 0,00% 1.500,00|
Locagdo de equipamentos para produgao de videos 2 400,00 0 0,00% 0,00
Total (RS) 7.450,00

Servigos de Terceiros - Descontinuados Total (RS)
-29.300,00

Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitério |Encargos Total (RS)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 4 10 1.800,00 | 0,00% 72.000,00
Total (RS) 72.000,00

Passagens e Despesas com Locomogao Descontinuados Total (RS)
-144.000,00|

Equipamentos Qtde Valor |Encargos Total (RS)
Notebook, monitor e teclado 3 7.000,00 0,00% 21.000,00
Impressora lazer 1 5.000,00 0,00% 5.000,00]|
Total (RS) 21.000,00

Didrias Qtde/Més Meses Unitdrio |Encargos Total (RS)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo 8 10 300,00 | 0,00% 24.000,00
Total (RS) 24.000,00

Diarias Descontinuadas Total (RS)
-48.000,00

Material de Consumo Mensal Meses |Encargos Total (RS)
Material para Utilizagdo Grafica 150,00 10 0,00% 1.500,00
Material de comunicacdes 200,00 10 0,00% 2.000,00|
Material de expediente 300,00 10 0,00% 3.000,00
Componentes de informatica 100,00 10 0,00% 1.000,00|
Material de escritério 250,00 10 0,00% 2.500,00
Material de copa e cozinha 100,00 10 0,00% 1.000,00|
Material para manutengdo imdveis/instalacdes 200,00 10 0,00% 2.000,00
Material Bibliografico 200,00 10 0,00% 2.000,00]
Total (RS) 15.000,00

Material de Consumo Descontinuado Total (RS)
-30.000,00
Valor Total (R$)| 264.866,07

6.8 Objeto 6 — Apoio Técnico e Operacional
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Equipe Técnica Quant Valor(*) Mensal Meses* Vinculo |Encargos Total (RS)
Coordenador do Termo de Cooperagao 0,10 17.656,96 1.765,70 14 Bolsa 0,00% 24.719,74
Coordenador de Projetos 0,20 17.656,96 3.531,39 14 CLT 84,04% 90.988,43
Administrador 0,10 7.433,74 743,37 14 CLT 84,04% 19.153,48
Auxiliar administrativo 0,30 2.300,00 690,00 14 CLT 84,04% 17.778,26
Auxiliar administrativo 0,30 2.300,00 690,00 14 CLT 84,04% 17.778,26
Administrador 2,00 7.456,53 | 14.913,05 4 CLT 84,04% 109.783,91
Administrador 1,00 7.456,53 7.456,53 10 CLT 84,04% 137.229,98
Analista de Sistemas 1,00 9.586,84| 9.586,84 14 CLT 84,04% 247.010,68
Analista Juridico 2,00 7.642,00| 15.284,00 1 CLT 84,04% 28.128,67
Analista Juridico 1,00 7.642,00| 7.642,00 13 CLT 84,04% 182.836,38
Assessor Administrativo 2,00 8.242,50( 16.485,00 2 CLT 84,04% 60.677,99
Assessor Administrativo 1,00 7.460,50| 7.460,50 12 CLT 84,04% 164.763,65
Assessor Juridico 8,00 7.460,50| 59.684,00 9 CLT 84,04% 988.581,90
Assistente Administrativo 18,00 3.198,08| 57.565,44 1 CLT 84,04% 105.943,44
Assistente Administrativo 14,00 3.198,08| 44.773,12 1 CLT 84,04% 82.400,45
Assistente Administrativo 13,00 3.198,08| 41.575,04 2 CLT 84,04% 153.029,41
Assistente Administrativo 11,00 3.198,08| 35.178,88 10 CLT 84,04% 647.432,11
Auxiliar administrativo 5,00 2.920,24| 14.601,20 2 CLT 84,04% 53.744,10
Auxiliar Administrativo 3,00 2.920,24| 8.760,72 12 CLT 84,04% 193.478,75
Auxiliar Juridico 1,00 2.586,95| 2.586,95 14 CLT 84,04% 66.654,32
Bolsista de Graduagdo 2,00 850,00 1.700,00 14 Bolsa 0,00% 23.800,00
Engenheiro Civil 3,00 7.907,15| 23.721,45 1 CLT 84,04% 43.656,96
Engenheiro Civil 2,00 7.907,15| 15.814,30 13 CLT 84,04% 378.360,29
Engenheiro de Transportes Senior 1,00 23.859,55| 23.859,55 9 CLT 84,04% 395.200,09
Estagidrio 4,00 2.625,00| 10.500,00 1 CLT 84,04% 19.324,20
Estagidrio 2,00 2.625,00| 5.250,00 1 CLT 84,04% 9.662,10
Estagidrio 1,00 2.625,00| 2.625,00 12 CLT 84,04% 57.972,60
Pedagoga 1,00 2.625,00 2.625,00 9 CLT 84,04% 43.479,45
Psicologa 1,00 5.250,00| 5.250,00 9 CLT 84,04% 86.958,90
Jornalista 3,00 6.200,00| 18.600,00 10 CLT 84,04% 342.314,40
Assistente Administrativo 1,00 5.545,35| 5.545,35 10 CLT 84,04% 102.056,62
Advogado 2,00 5.000,00| 10.000,00 10 CLT 84,04% 184.040,00
Advogado 3,00 7.500,00| 22.500,00 10 CLT 84,04% 414.090,00
Total (RS) 5.493.029,52
Passagens e Despesas com Locomogdo Qtde/Més Meses Unitario |Encargos Total (RS)
Passagens Nacionais - aéreas e terrestres 1 4 1.800,00 | 0,00% 7.200,00
Total (RS) 7.200,00
Diarias | Qtde/Més I Meses | Unitario ]Encargos Total (R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagdo I 2 | 4 | 300,00 | 0,00% 2.400,00
Total (R$) 2.400,00
Material de Consumo Mensal Meses [Encargos Total (R$)
Material para utilizagdo grafica 100,00 4 0,00% 400,00
Material de comunicagoes 100,00 4 0,00% 400,00
Material de expediente 100,00 4 0,00% 400,00
Total (R$) 1.200,00
Valor Total (R$)]  5.503.829,52
6.9 Orcamento Consolidado
Objetos
Especificagdo Totais (RS)
1 2 3 4 5 6- ializagdo | 6 - Apoio Op
1 |Equipe Técnica 9.733.403,58| 8.534.740,81| 6.733.609,23| 25.374.520,64| 5.153.061,28 125.416,07 5.493.029,52 61.147.781,14,
2 [Servicos de Terceiros 500.100,00|  101.000,00(  954.840,00|  206.900,00|  190.800,00 7.450,00 1.961.090,00
3 |Passagens e LocomogBes 129.600,00{  129.600,00|  194.400,00|  277.600,00 36.000,00 72.000,00 7.200,00 846.400,00
4 |Equipamentos 433.400,00 32.500,00  124.000,00(  101.600,00|  115.650,00 21.000,00 828.150,00
5 |Diarias 43.200,00 43.200,00 64.800,00 86.400,00 14.400,00 24.000,00 2.400,00 278.400,00
6 |Material de Consumo 90.000,00 97.200,00|  108.000,00(  123.600,00|  108.000,00 15.000,00 1.200,00 543.000,00
Sub total | 10.929.703,58| 8.938.240,81| 8.179.649,23| 26.170.620,64| 5.617.911,28 264.866,07 5.503.829,52 65.604.821,14

6.10 Cronograma de Desembolso
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Parcela Cronograma de D é de pessoal a /2020 Valor (R$)

1  |Até 10 dias ap6s publicagdo do TED no Diario Oficial da Unigo. 4.000.000,00
2 Até 2 meses apos inicio do projeto 4.401.812,36
3 |Até 4 meses ap0s inicio do projeto 4.200.906,18
4 Até 6 meses apos inicio do projeto 4.200.906,18
5 |Até 8 meses ap0s inicio do projeto 4.524.052,81
6 Até 10 meses apos inicio do projeto 4.524.052,81
7  |Até 12 meses apds inicio do projeto 4.524.052,81
8 Até 14 meses apos inicio do projeto 4.524.052,81
9  |Até 16 meses apds inicio do projeto 3.231.466,29
10 |Até 18 meses apos inicio do projeto 3.231.466,29
11 |Até 20 meses apds inicio do projeto 3.432.673,43
12 |Até 22 meses apos inicio do projeto 3.432.670,00
13  |Até 24 meses apds inicio do projeto 3.064.885,00
14  |Até 26 meses apos inicio do projeto 2.064.885,00
15 |Até 28 meses apds inicio do projeto 2.064.885,00
16  |Até 30 meses apos inicio do projeto 2.036.410,83
17 |Até 32 meses apds inicio do projeto 2.036.410,83
18 |Até 34 meses apos inicio do projeto 2.036.410,83
19 |Até 36 meses apds inicio do projeto 2.036.410,83
20 |Até 38 meses apos inicio do projeto 2.036.410,83

Total 65.604.821,14

7 - DECLARACAO

Na qualidade de representante legal do proponente, declaro, para fins de prova junto ao Governo do Estado do Amazonas, para os efeitos e sob as penas da lei,
inexiste qualquer débito em mora ou situag¢do de inadimpléncia com o Tesouro Nacional ou qualquer érgio ou entidade da Administragdo Publica Federal, que
impega a transferéncia de recursos oriundos de dotagdes consideradas nos orgamentos da Unido, na forma deste plano de trabalho.

Pede deferimento.
Florianopolis, 19 de fevereiro de 2020.

(Assinado eletronicamente)
Ubaldo César Balthazar
Reitor
Proponente

8 - APROVACAO PELO CONCEDENTE

Aprovado,
Brasilia, 19 de fevereiro de 2020.

(Assinado eletronicamente)
Eng.° Braulio Fernando Lucena Borba Junior
Coordenador-Geral de Operagdes Rodoviarias
Concedente

S

-
el! l‘j Documento assinado eletronicamente por Ubaldo Cesar Balthazar, Usudrio Externo, em 20/02/2020, as 09:23, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n2 8.539,

D
‘ assinatura de 8 de outubro de 2015.
eletrénica
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°
_,el! @ Documento assinado eletronicamente por Braulio Fernando Lucena Borba Junior, Coord lor-Geral de Operagd dovidrias, em 20/02/2020, as 09:30, conforme hordrio oficial de Brasilia, com
‘ :?;}’,‘:,',?,’: fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n2 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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=
)el! @ Documento assinado eletronicamente por Euclides Bandeira de Souza Neto, Diretor de Infraestrutura Rodovidria, em 16/03/2020, as 16:02, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no art.
‘ Svinstrs 62, § 12, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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- A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.dnit.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cddigo verificador
4842504 e o codigo CRC C3866F96.
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