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3 1 Titulo do projeto Periodo|de execugio
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Estudos, pesquisas, ferramentas e programa de capacitagio iRleio Cep———
para prover suporte a gestdo de competéncias da CGPERT A partir da prmera 38 Meses
vinculadas as areas de seguranga wiaria, Infragdes e parcela do Consecutivos
operagdes rodovianas cronograma de| | Apos repasse da
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31

311 Objetivo geral

Este plano de trabalho tem por objetivo geral desenvolver pesquisas, metodo
servigos, estudos tecnicos, matenals educacionais, ferramentas e curso de es
colaborar na melhona dos processos de gestao e controle das areas de o

Identificagdo do objeto

agias, Instrucdes de

pectalizagdo visando
eragdes, seguranca

viana e gestio de infra¢des da Coordenacao Geral de Operagbes Rodovianas do DNIT

3 1 2 Objetivos especifices

0O presente piano de frabalho, elaborado pelo Departamento Nacionsl
Transportes — DNIT ¢ pela Universidade Federal de Santa Catanma - UFSC,
relacionados as coordenacdes de Operacdes, de Mulias ¢ de Engenhana de Transito da

e [nfraestrutura de
ngloba seis objetos
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Coordenagéo Geral de Operagdes Rodoviarias - CGPERT, a saber

Pesagem

Segurancga viaria
Educagao para o transito
Gestdo da informagio

Curso de especializagdo em infraestrutura rodoviania
AET

Para cada um dos seis objetos constantes do plano de trabalho, foram definid
contribuir para o aprimoramento das competéncias institucionais da CGP

detalhadas neste plano de trabalho
3 1 3 Justificativa da proposigio

Este plano de trabalho objetiva apresentar ao Departamento Nacional
Transportes — DNIT as agbes, os produtos e as principais ativida

as acoes focadas em

ERT, as quais estdo

e Infraestrutura de
es pertinentes ao

ﬁ

desenvolvimento de metodologia, instrumentos e aplicagbes para gestdo de operagdes rodovianas,

pela Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC, atraves do Laborato
Logistica - LabTrans

No escopo da presente proposta, direcionada a realidade brasilerra, o DNIT,

Executivo Rodoviario da Unido, mediante o estabelecido no § 3°do Art 82 da

0 de Transportes e

definido como Orgéo
Lei n°® 10 233/2001,

que dispde “E, ainda, atrnibuigdo do DNIT, em sua esfera de atuacédo, exe

mediante convénio, as competéncias expressas no art 21 da Lern° 9 503, de
outras, as seguintes competéncias

Cumpnr e fazer cumpnr a legislagdo e as normas de trénsito,
atribuigbes

Implantar, manter e operar o sistema de sinalizagédo, os dispositivos e
controle viario

Executar a fiscalizagdo de transito, autuar, aplicar as penalidades

escnto, e ainda as multas e medidas administrativas cabivels, notific

arrecadando as multas que aplicar
Fiscalizar, autuar, aplicar as penalidades e medidas administrativas

Infragdes por excesso de peso, dimensdes e lotagdo dos velculos, b

arrecadar as multas que aplicar
Implementar as medidas da Politica Nacional de Transito e do P
Transito

as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN

arrecadac&o e compensagao de multas impostas na area de sua comp

Coletar dados e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas

Promover e participar de projetos e programas de educagio e segura

Integrar-se a outros orgdos e entidades do Sistema Nacional de T

rcer, diretamente ou
1997”, detem, dentre

no ambito de suas

Planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animars,
e promover o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de ciclista

s
0s equipamentos de

causas

de adverténcia, por
ando os infratores e

cabivels, relativas a
em como notificar e

rJ)grama Nacional de

nca, de acordo com

ransito para fins de
eténcia, com vistas a

unificag&o do licenciamento, a simplificagdo e a celendade das transferéncias de veiculos e

de prontuarios de condutores de uma para outra unidade da Federagag

Ja a Coordenag@o Geral de Operagdes Rodoviarias — CGPERT, que e
coordenagbes a Coordenagdo de Engenhana de Transito, a Coordenacéo

composta por trés
de Operacgdes e a

Coordenagéo de Multas de Transito, esta subordinada a Diretoria de Operagoes Rodoviarias — DIR
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e tem suas competéncias regimentais estabelecidas no Regimento Interno do/ DNIT, aprovado pela
Resolugdo n° 26, de 5 de maio de 2016 As competéncias gerais da CGPERT sdo estabelecidas
pelo artigo 99 do Regimento Interno do DNIT, as quais identificam-se aquelas relacionadas a este

plano de trabalho, a saber

Coordenar as atividades relacionadas a elaboragdo de projetos, aos programas de
operagOes rodoviarias e a educagao de transito nas rodovias federais
Controlar a implantag&o, a distribuico, a utilizagdo e a manutengdo dos equipamentos
destinados a operagéo do transito e do controle virio
Supervisionar a fiscalizagéo do peso dos veiculos que trafegam nas rodovias federais

Supervisionar a fiscalizagdo de transito que lhe compete segundo g Codigo de Transito
Brasileiro
Acompanhar e monitorar a execugdo dos contratos, convénios e Instrumentos congéneres
de operagéo rodoviaria

Orientar os Orgéos Descentralizados na conducgdo dos contratos dos programas e servigos
da Coordenagéo Geral de Operacdes Rodoviarias

Por sua vez, as competéncias da Coordenacdo de Engenharia de Transito da CGPERT sdo
apresentadas no Artigo 100, em que dentre elas, destacam-se

Coordenar as atividades relacionadas a engenhana de trafego referente a seguranca, a
sinalizacdo e a educacao para o transito

Assessorar o Coordenador-Geral de Operagdes Rodovianias em matéria de legislagédo de
Transito, bem como na elaboragéo de normas relativas a regulamentos de dispositivos
legais de Sinalizagdo viaria no dmbito do DNIT

Coordenar as tarefas relativas a implantagéo e a manutengdo da sina 1zagao rodoviaria na
malha federal

Analisar e executar estudos, programas, projetos e acdes que visem a elimmnacéo ou a
reducdo de acidentes nas rodowvias federais

Planejar, promover e participar de projetos, campanhas educativas e programas de
educagdo e seguranga para o transito, de acordo com as diretrizes e os cronogramas
estabelecidos pelo CONTRAN e em articulagdo com outros setores ou prgaos de transito
Auxiiar na proposta de solugdes visando a seguranca da circulagdo de usuarios
vulneraveis nas rodovias federais

Promover estudos tecnicos necessarios a revisdo ou a complementacdo de manuais e
normas de competéncia do DNIT

Analisar projetos que interferem nas rodovias federais no aspecto da seguranca viana
Orientar os Orgdos Descentralizados na condugéo dos programas de sinalizagdo e de
seguranga por eles fiscalizados

Levantar, atualizar e divulgar perniodicamente relatorios de acidentes de transito nas
rodovias federais

A Coordenacéo de Operacgdes tem suas atribuigdes descritas no Artigo 101, em especial, pode-se

citar

Planejar e coordenar os programas de pesagem, de controle viario e de gestdo de faixa de
dominto
Planejar e coordenar as atividades de operagbes das rodovias federais, a fiscalizagdo de
transito, a administrag@o e a operacdo dos postos de pesagem
Coordenar os contratos e os convénios referentes a sua area de atuacio, inclusive com
outros orgéos do Sistema Nacional de Transito
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Planejar e coordenar os planos de rotina e planos especiais de fiscalizagdo
Fiscalizar, controlar e orientar os Orgdos Descentralizados quanto a inspegao periodica,

observando a correta utilizagso, o funcionamento e a manutenc¢&do dos equipamentos afetos
as suas atnbuigoes

Estudar e propor a criagdo de centros de controle operacional para as atividades de
operacgdes rodoviarias
Estudar e propor a padronizagdo dos equipamentos de pesagem e de controle viario nas
rodovias federais
Propor normas, regulamentos e instrugdes de servigos no ambito de suas atribuigbes
Coordenar as atividades relacionadas aos Agentes da Autoridade de Transito

Orientar e apoiar os Orgdos Descentralizados quanto aos assuntos pertinentes a area,
visando a padronizagdo dos procedimentos e ao intercambio de inform acoes

Controlar a aferigdo, coordenar e exercer a fiscalizagdo de transito que lhe compete,
segundo o Codigo de Transito Brasileiro, assim como a certificagéo e a manutengdo dos
equipamentos de fiscalizagdo eletrénica e pesagem de veiculos
Elaborar estudos visando a execugéo de projetos e a construgdo de novos postos ou obras
de melhoria nos postos de pesagem existentes
Realizar estudos de viabilidade, de implantagéo e de eficacia dos equipamentos de controle
viario
Planejar e coordenar os estudos, a operagdo e a instalagdo |dos dispositivos e
equipamentos de controle viario
Organizar, tratar e manter os dados orundos da fiscalizagdo eletrénica de velocidade
Autuar e validar as infragdes de transito previstas no Codigo de Transito Brasileiro — CTB e
na legislagéo pertinente
Orientar e instrur os Orgdos Descentralizados na condugdo das |atividades afetas a
Coordenagao de Operagdes por eles fiscalizada
Coordenar e acompanhar as atividades relacionadas a Autorizacéo Especial de Transito

Ainda no ambito da CGPERT, o Artigo 103 trata das competéncias da Coordenacdo de Multas de
Trénsito, que tem as seguintes atribuigbes em consonéncia com este plano de|trabalho

Coordenar e executar as atividades de processamento das infragdes de transito autuadas
pelo DNIT

Autuar as Iinfragdes de transito, adotar as medidas administrativas e aplicar as penalidades
decorrentes, notificando os infratores e arrecadando as multas

Coordenar e orientar os Orgdos Descentralizados nas atividades inerentes as defesas de
autuacao, de recursos e indicagao do real infrator

Promover a baixa de multa de transito junto aos sistemas do DNIT e dos DETRANs
Analisar e instrur o processo referente a restituigdo de valores de multas pagas
indevidamente

Coordenar os contratos, os convénios e os instrumentos congéneres referentes a sua area
de atuacao, inclusive com outros orgéos do Sistema Nacional de Transito

Controlar o repasse financeiro de valores de multas arrecadados pelos DETRAN

Controlar o fluxo financeiro de valores de multas arrecadados pelo DNI

Coordenar e acompanhar o funcionamento das Juntas Administrativas de Recursos de
Infragbes

Instruir e controlar os processos relativos a inscrigdo de debitos provenientes de multas de
transito na Divida Ativa da Unido, no Cadastro Informativo de Creditos ndo Quitados do
Setor Publico Federal e em outros sistemas de cadastro de inadimplentes
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- Coordenar e exercer a fiscalizacdo de transito que Ihe compete segundo o Codigo de
Transito Brasileiro

- Coordenar as adaptagGes necessarias ao aperfeicoamento dos sistemas informatizados de
processamento de Infragbes do DNIT

= Propor diretnizes para a unificagdo e a padronizagdo de procedimentos, objetivando a
melhoria da prestagéo do servigo institucional e do atendimento ao usuario

- Ornentar e apoiar os Orgdos Descentralizados quanto aos assuntos pertinentes a area,
visando a padronizacao dos procedimentos e o intercambio de informacdes

= Organizar, tratar e manter os dados orundos das infragdes de transito

A compatibiidade das competéncias da CGPERT e de suas coordenagdes com as pesquisas e as
atividades desenvolvidas, bem como a sua abrangéncia e importancia para g desenvolvimento do
Pais, justifica o interesse da Universidade Federal de Santa Catarina UFSC, atraves do
Laboratorio de Transportes e Logistica — LabTrans, na realizago deste projet

Considera-se sua realizagdo uma oportunidade impar de contribuir estrategicamente com o setor
de transportes do Brasil, haja vista que a relevancia das agdes em operacgdes rodoviarias tem se
intensificado no Pais, inclusive com o aumento do volume de veiculos leves e pesados que
trafegam nas vias, e da carga media transportada por veiculo

Nessas condigdes, a pesquisa em torno de metodos e de sistemas para apoio a operacgbes
rodoviarias séo cada vez mais necessarnos para garantir a seguranca dos usuarios das vias, a
competicdo econémica saudavel entre operadores de transportes, e a pratecdo do patriménio
publico representado pela infraestrutura fisica

Outro aspecto relevante a ser destacado e o cunho académico/cientifico do presente projeto, com
potencial de indugéo, desenvolvimento e acompanhamento de pesquisas nos|nivers de graduacgdo
e pos-graduagdo (Mestrado e Doutorado), considerando-se tema de interesse relacionado ao
transporte de cargas no modal rodoviario

A UFSC tem diversas experiéncias correlatas ao tema a ser estudado, dispondo em seu quadro de
professores e pesquisadores com vasta atuagdo na area Dada atuacdo e verfficada tanto em
termos de trabalhos especificos - académicos, governamentais e empresanais -, quanto em
pesquisas cientificas e publicagtes

A UFSC tem interesse na realizagdo deste projeto, tendo em vista sua compatibilidade com as trés
dimensOes da educag&o universitaria o ensino, a pesquisa e a extensdo, alem da abrangéncia e a
importéncia de tal projeto para o desenvolvimento do Pais

3131 Ensino

No que tange ao ensino, a UFSC estara agregando as atividades académicas, em sala de aula e
em outras atividades extraclasse, conhecimento especifico oriundo do presente TED junto ao DNIT
em relagdo as melhores praticas de pesagem em movimento, de analise de fluxos de trafego,
concepgdo e caracteristicas dos pavimentos onde deverdo ser instalados os equipamentos de
pesagem em movimento Dessa forma, diversas disciplinas do Curso de Engenharia Civil poderdo
ser beneficiadas com o presente TED, tais como

- ECV 5119 Sistemas de Transportes — Planos globais e setoriais de transportes
Metodologia de um plano de transporte Qualidade dos sistemas de transportes
Transportes especializados Aspectos tecnicos e econdmicos das modalidades de
transportes Os transportes no Brasil Viabiidade econémica de projetos rodoviarios

- ECV5129 Engenhana de Trafego - Caractenisticas dos condutores de verculos
Caracteristicas do tréfego Capacidade e niveis de servico Entrelagamento Rampas
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Manejo de trafego Estudos de acidentes
ECV5134 Implantagédo de Estradas - Elementos constituintes do proEEto final de execugio

de uma rodovia Projeto final de implantagao Implantagdo Equipamento de terraplenagem,
execuga@o do terraplenagem, composicdo de custos, medi¢do, formas de julgamento e
reajustamento Obras de arte correspondentes e drenagem das rodovias Obras de fixagéo
e protecéo das rodovias Planejamento e controle da construcdo de rodovias

ECV5154 Pavimentagdo de Estradas - Conceitos e tipos de pavimentos Estudos de
materials para pavimentagdo  Projeto  Geotecnico Estabilizacdo dos solos
Dimensionamento e execugdo de pavimentos asfalticos Dimensionamento de pavimentos
poliedricos Dimensionamento e execucdo do pavimento de concreto Conservacdo e
restauracio de rodovias

No ambito da Pos-Graduagéo (Mestrado e Doutorado) junto ao Programa de Pos-Graduagéo em

Engenharia Civil — PPGEC/UFSC diversas disciplinas tambem pode
conhecimentos ornundos das atividades relacionadas ao presente Te
Descentralizado, tais como Comportamento de Matenais Empregados
Dimensionamento de Pavimentos, Gerenciamento e Avaliacdo de Pavime
Conservagdo de Rodovias, Mecanica dos Pavimentos, Seguranga Viara, (

Transporte Urbano e Rodoviario, Custos Rodoviarios e Avaliagéo de Projetos ¢

3132 Pesquisa

No processo de consecugéo dos objetivos propostos neste Termo de Cooperz
- TED, aspectos de fluxo de trafego, de corredores logisticos e de pavimentag

rdo agregar novos
rmo de Execugio
na Pavimentagdo,
ntos, Restauragéo e
bestdo de Frotas no
le Transportes

1630 Descentralizada
cdo tambem deverdo

ser investigados Dentro desse contexto, a UFSC estara disponibilizando
atividades de pesquisa associadas a execugdo do presente projeto Os
disponivers os laboratorios de Transportes e Logistica e de Pavimentagéo
basica para a realizagdo dos trabalhos, utiizando os dados que serdo coletados nos equipamentos
de pesagem em movimento a serem Iinstalados Tais trabalhos poderdo tambem ser temas de
dissertagcbes de mestrado e teses de doutorado, ou ainda de artigos a s«;rem publicados em

professores para as
pesquisadores terdo
como Infraestrutura

revistas cientificas e/ou especializadas, como tambem apresentados em congressos, seminarios,
entre outros Cabe salientar que em todos os casos de publicagées de dados e informagdes
oriundas deste TED, estas so poderdo ocorrer com a devida anuéngia entre as partes
conveniadas

Dessa forma, o presente TED tambem estara contribuindo significativamente com as pesquisas do
Programa de Pos-Graduagdo em Engenharna Civii — PPGEC/UFSCEF, tanto em nivel de Mestrado
como de Doutorado, notadamente em sua Area de Concentragdo de Infraestrutura e Geréncia
Viaria Salienta-se, ainda, que o Programa de Pos-Graduagdo em Engenhana Civil da UFSC e
conceituado em nivel 5 pela CAPES

3133 Extensao

Alem das atividades de ensino e pesquisa, cabe tambem salientar a importancia deste TED para a
UFSC no que tange aos contatos e as relagdes por ele proporcionados junto ao meio externo Tal

aspecto e extremamente relevante para manter professores, pesquisadores
integrados da realidade, das necessidades e das dificuldades que circundam a
Tais atividades estardo preparando melhor os alunos da UFSC para o mercadc

3 1 4 Objetos, agoes e atividades
Foram estabelecidos seis objetos para este Termo de Execugdo Descentraliza

Pesagem

alunos plenamente
pratica do dia a dia

» de trabalho

da
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- Seguranga viaria

-  Educacéo para o transito
-  Gestdo da Informagéo - SIOR — Sistema Integrado de Operagbes Rodoviarias
- Autonizagdo especial de transito - AET

Curso de especializagdo em infraestrutura rodoviaria

Para cada objeto fo estabelecido um conjunto de acdes e atividades a serem realizadas que irdo
formatar os resultados esperados, as quals estdo especificadas e detalhadas seguir

3141 Objeto 1 - Pesagem

Acéo A - Estudos para Proposicdo de Modelo Tecnolégico de Sistema para Fiscalizagdo
Direta de Peso

O dano causado pelo excesso de carga de veiculos sobre a rodovia e principal causa da
degradacg&o prematura das infraestruturas As estruturas dos pavimentos e a escolha dos materiais
utihizados em sua construgdo sdo dimensionados e concebidos de maneira a garantir a vida util
frente as cargas de acordo com o previsto em contrato O projeto de dimensionamento e fungdo da
expectativa do determinado volume de veiculos e suas cargas transportadas Alem da degradagao
das Infraestruturas, o excesso de carga e outro fator relevante a seguranca viana, haja vista que
ocasiona o desequilibrio da carrocena do veiculo e o periodo de tempo de resposta necessario
para as frenagens de emergéncia

Por esse e outros motivos, muitos paises mantém programas permanentes| para o controle e a
prevengdo do excesso de carga dos veiculos sobre as rodovias Os siste }as de pesagem em
movimento (weigh-in-motion - WIM) vém sendo largamente utilizados, Indiretamente, como
ferramenta no processo de fiscalizagdo do peso Um sistema automatizado para fiscalizaggo direta
desenvolvido especificamente para o controle do peso dos veiculos de carga, que trafegam sobre
as rodovias, e o desejo de muitos paises na prevengdo do excesso de carga

Os atuais avangos na tecnologia de sensores e de equipamentos perifericos permitem o
desenvolvimento de sistemas de pesagem mais avangados, com melhor desempenho na aquisigéo
de dados e informagfes, assim como menores influéncias das fontes geradoras de erros Um
sistema automatizado de fiscalizagdo direta do peso possui diversas vantagens em relagdo aos
processos tradicionais, como os casos da pesagem estatica ou em baixa velocidade O principal
beneficio esta na otimizagéo dos processos e na racionalizagdo dos custos de investimentos em
postos de fiscalizagédo, ao mesmo tempo que permite maior eficiéncia e eficacia da fiscalizagéo do
excesso de carga Estimam-se que os custos necessarios para a implantag&o|e a operagéo de um
sistema de fiscalizagdo direta, em comparag@o aos custos necessarios para um PIAF, e cinco
vezes menor Essa relagdo de custo permite otimizar os recursos publicos no processo de
implantagéo, permitindo a implantagdo de um maior numero de postos de fiscalizagdo sobre a
malha rodoviaria brasilerra Outros beneficios incluem a automatizagdo total do processo de
fiscalizagdo, otimizando os recursos humanos, a confiabiidade e a seguranca das informacdes
obtidas, a fiscalizagdo em alta velocidade, sem a necessidade de Interferéncia no trafego, a
obtengéo de dados em “tempo real”, com a transmissdo das medigGes via internet para qualquer
lugar no Brasil, entre outros

A 1mplementagdo de sistema WIM para a fiscalizagdo direta consiste em seguir trés pilares
basicos aceitagéo legal, certificagéo de sistema e controle da qualidade de dados A aceitagdo
legal envolve a adaptagdo das normas adotadas dentro da legislagdo de tal manerra que as
medigdes possam ser usadas com evidéncia legal para o controle do excesso de carga e de ser
aceito no ambito nacional A certificagdo de sistema envolve as bases para os testes segundo
normas e procedimentos Ja o controle de qualidade de dados envolve a manutencio, calibragéo e
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verificagdes da qualidade dos dados para assegurar que os sistemas cor
acordo com as especificagtes

O objetivo desta acéo e a proposigdo de modelo tecnologico para automatizag
fiscalizacdo direta do peso, minimizando os potenciais fatores de erros, visand
nos regulamentos tecnicos e metrologicos A concepgdo do modelo tecnolog
requisitos legais e metrologicos, como os elementos balizadores da co
tecnologico

A presente agao prevé a realizagédo das seguintes atividades

Estudo e prospecgdo das potenciais fontes geradoras de erros
Estudo de metodos e tecnologias visando a redugio dos erros e a valid
Proposigao de modelo tecnologico para fiscalizagéo direta
Execucéo de testes para a validagdo do modelo proposto
Proposi¢cbes de adequacgtes, recomendagoes e diretrizes para aplicaca

Figura 1 — Fluxograma das acdes e atividades da Agéo A sobre Estu
de Modelo Tecnologico de Sistema para Fiscalizagdo Direta de Peso
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Fonte LabTrans/UFSC(2017)

Para o estudo e a prospecgdo das fontes de erros sera necessario realizar uma pesquisa sobre as

principais fontes geradoras de erros, atraves da analise das informacgdes dos ¢

com medigdes de campo em condigdes controladas e veiculos conhecidos

como base as literaturas especificas e os resultados realizados na pista exper

Ararangua/SC, e no IFSTTAR, na Franga Serdo, entdo, identificadas as prin

studos ja realizados,
Esses estudos terdo
imental do DNIT, em
cipais relagbes entre
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as variagbes das medigdes obtidas com os sistemas WIM em comparagdo com as medigdes
obtidas com uma balanca estatica A partir dessa analise, serdo propostos um protocolo de testes
e as condigbes de contorno necessarios para a quantificagdo dos principais erros Assim, objetiva-

se possibilitar a determinag&o dos principais indicadores de variagio dos erros WIM em diversas
condigbes de contorno

O estudo de metodos e tecnologias para a redugéo dos erros enfoca, primeiramente, no estudo de
metodos para a corregdo dos erros encontrados nas medigdbes com sensores em pista, nos
sistemas de aquisicdo de sinals, no soffware de tratamento das informag6es, e no armazenamento
e na transmissdo dos dados Em decorréncia dos estudos realizados, serdo identificados e
propostos ferramentas e equipamentos que podem ser adicionados aos sistemas WIM,
necessarios a reducdo dos erros Definidos os métodos de correcdo 0S equipamentos
necessarios, sera proposto um metodo de medigéo, analise e interpretagéo dos dados obtidos para
0 aumento da precisdo das medigées WIM em alta velocidade

Os metodos e as tecnologias para a validade das medigdes terdo inicio com o|estudo dos metodos
para a validagao das medigdes realizadas em alta velocidade Os estudos irdo prover informacgoes
que permitirdo a identificagéo e a proposigdo de ferramentas e equipamentos para a validagéo das
medicdes Em decorréncia, sera proposto um metodo de Interpretagdo das informagdes geradas

pelos sistemas WIM necessario para a validagio das medigdes

A atividade de proposi¢é@o do modelo tecnologico para a fiscalizagdo direta p
das principais legislagdes e regulamentagéo metrologicas com o objetivo
requisitos minimos necessarios a serem obtidos Sera necessario a avaliagio
de erros e dos metodos para a validagdo de medigbes visando a aplicaca
fiscalizagdo direta Em decorréncia dessa avaliagdo, sera posto o modelo
fiscalizag&o direta do excesso de carga baseado no metodo de medig&o, analis
dados e informagdes para redugdo de erros e validagdo de medicdes pr
anterior Em consequéncia, sera proposto uma arquitetura de modelo tecnolog
condigbes estabelecidas em regulamentos tecnicos e as funcionalidades
fiscalizac3o direta

A execucdo de testes permitira a validagdo do modelo proposto Para e
necessario a adequagédo do sitio expernimental de Ararangua/SC, considera
modelo proposto A adequacéo incluira a instalagdo de equipamentos comple
infraestrutura para suporte de equipamentos em pista, em que esse novo sis
para a fiscalizacdo direta considerando os metodos de interpretacdo de dado
utiizando os veiculos mais representativos da frota e as condigdes de carregal
calibragéo sera realizada em trés periodos distintos, necessarios para a corr
medigbes e para a determinacdo da perda de precisdo ao longo do temy
calibracdo, serdo executados testes em condigées controladas e com veiculos
a validagdo do modelo de pesagem e de validacdo de medigbes, conforn
protocolo de testes na primeira atividade Serdo realizados testes conti
aleatorios, obtidos diretamente do fluxo de veiculos passante sobre a pista
como serao comparadas as medigdes com a pesagem lenta do posto de p
teste especifico sera realizada a analise dos resultados, e ao final do proce
ajustes no modelo tecnologico

Como resultados final, apés a analise das informacgdes obtidas sobre legislagé
metrologica, dos testes realizados em condigdes controladas e com veiculos ¢
proposto, sera consolidado o modelo tecnologico para a fiscalizagdo direta A
serdo propostas diretrizes para a aplicagdo do modelo tecnologico de novz:
fiscalizagao direta de forma integrada e automatizada

arte da organizagéo

de identificagdo dos

das principais fontes

0 do modelo para a

tecnologico para a

Se e interpretacéo de

postos na atividade
ico considerando as
necessarias para a

>ssa atividade, sera
ndo a aplicagdo do
mentares e de nova
stema sera calibrado
s e de informacoes,
mento conhecidas A
ecao do sistema de
b0 Apos a primeira
conhecidos visando
ne a proposi¢do do
nuos, com veiculos
experimental, assim
esagem Apos cada
5SSO serao propostos

10 e regulamentagédo
da frota e do modelo
\pos a consolidagao,
2 arquitetura para a
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N&o sera escopo desta agdo a construgdo de novos trechos de pavimentos v
de fiscalizagdo direta N&o serdo abordados a elaboragdo de cooperacdo
responsaveis pelos aspectos legais e metrologicos Ainda, nédo serdo realizadc
fiscalizacdo de dimensdes e a outras funcionalidades de fiscalizagéo rodov
relacionadas a fiscalizagao direta do peso

Acéo B — Documentos técnicos e apolo para a implantagio de postos de 1

Em virtude de suas atribuigbes, o DNIT possui a missdo de conservar a malh
Jjunsdigéo, e, nesse sentido, o controle do excesso de carga e um ponto-cha

isando aos sistemas
com demais orgdos
0s estudos visando a
aria que nado sejam

fiscalizagdo

a rodoviaria sob sua
ve Desse modo, em

um esforgo do DNIT para preservar a integridade da infraestrutura e para garantr a seguranga

viaria das rodovias federais, foram langados, em novembro de 2014, os
Diferenctado de Contratagdes publicas - RDC n° 693/2014, n° 694/2014
696/2014, que viabiizam a construgéo e a operacdo de 35 Postos Integradc
Fiscalizagdo — PIAFs Esse modelo de posto e uma evolugdo do modelo de p

0 momento, que consistia nos Postos de Pesagem Veicular — PPVs, que oper?

editais sob Regime

n® 695/2014 e n°
s Automatizados de
esagem aplicado ate
vam de acordo com

o Edital n® 594/2007, ressaltando que a concepgdo e o modelo de operagio aplicado ate 2014
datava da decada de 70 Nesse contexto, o orgdo busca alternativas para atender a legislagéo
vigente e ainda melhorar a gestdo da malha rodoviana mediante o uso de sistemas fixos e
portatels (moveis) de pesagem dindmica, e de sistemas complementares associados

Alem disso, desde julho de 2014 a Ag¢do Civil Pliblica n°® 908-02 2013 5 10 0001, do Ministerio
Publico do Trabalho — MPT, paralisou as atividades de fiscalizagdo do excesso de cargas,
reforcando que as atividades relacionadas as acdes de fiscalizagdo devem ser desempenhadas
exclusivamente por Agentes da Autoridade de Transito Desse modo, a implantagdo dos PIAFs

tornou-se iminente, destacando-se que os postos presentes nos editais

itados atendem as

demandas do MPT e, ainda, garantem a efetividade da fiscalizagdo do excesso de cargas

O DNIT busca a otimizagéo do processo de controle de excesso de carga na

lha nacional com o

Intuito de prevenir o excesso de carga com maior eficiéncia Tambem busca o ganho de eficacia no

processo e a reducao dos custos de operagio dos postos de fiscalizagao, ba
de novas tecnologias que possibilitam a automatizagdo dos processos

O objetivo desta acdo e auxihar o DNIT na implantacdo e na operagdo dos p
por meio de estudos especificos visando a avaliagdo das solugbes tecn

fa
eando-se na adogédo

pstos de fiscalizagdo
ologicas e de suas

funcionalidades Ainda e objetivo desta agdo o suporte as etapas de implantagdo e de operagéo

dos postos de fiscalizagdo, por 1sso e proposto o apoio a elaboragdo de instru
padronizam processos de projeto, construcao e operacgdo dos postos de fiscali:

A presente agado prevé a realizagdo das seguintes atividades

Realizagdo de estudos para avaliagdes de solugbes tecnologicas das
postos de fiscalizagédo
Apolo ao processo de implantacao e de operacgdo dos postos de fiscaliz

A prnimeira atividade prevé a realizacdo de estudos de viabilidade tecni
diferentes estruturas de pavimento, a serem adotadas como solugdo para a
em Pista - ECP, considerando os requisitos tecnicos para sistemas WIM, a vi
diferentes cenarios de manutencdo, os custos e as particularidades enco
brasileiro E proposto, tambem, estudos de viabilidade tecnica e econdmica de
para a Pista de Servigo, considerando a sua funcionalidade, a vida ubtl de g
cenarios de manutencao, os custos e as particulandades regionais

Nas etapas de projeto, construgdo e operagdo dos postos de fiscalizagdo, e
desenvolvimento de instrugdes de servigo relacionadas aos postos de fiscaliz

¢Oes de servico que
7acao

funcionalidades dos

acao

ca e econdmica de
Estacdo de Controle
da util de projeto, os
ntradas no ternitorio
> diferentes solugtes
rojeto, os diferentes

proposto o apoio no
ragao que venham a
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nortear os procedimentos adotados Sendo assim, e proposto o apolo tecnico para a avaliagéo dos
projetos de Infraestrutura e operacdo referentes as solugdes tecnicas a%:tadas, O apoio ao
processo de construgdo visando ao atendimento dos criterios estabelecidos e projeto, o apolo na
etapa de Instalacdo das solugbes tecnologicas, o apoio durante a calb acdo, no Intuito da
compreens@o dos resultados encontrados, o apoio durante a operagdo, para gque esta atenda ao
modelo proposto, € o apolo no monitoramento da qualidade dos dados coletados visando a

medig¢do de desempenho

Néo e escopo desta acdo o gerenclamento e a supervisdo relacionados implantagdo ou a
operacéo dos postos de pesagem atuais ou dos postos de pesagem a serem licitados

Acdo C — Método de suporte a tomada de deciséo para localizagio de postos de pesagem

O Plano Diretor Nacional Estrategico de Pesagem - PDNEP, elaborado em 2006, apresenta o
planejamento para implantagdo de equipamentos fixos e moveis de pesagem para instalacédo e
operagédo em segmentos rodoviarios sob a administragdo federal, baseados em dados
georreferenciados, oriundos do Sistema de Apolo a Gestido Ambiental Rodoviaria Federal - SGARF
utiizando-se de modelagens de transporte e avaliagéo de trafego

Com o avango dos estudos relacionados ao sistema rodoviario e as novas tecnologias disponiveis
para aquisicdo de informagbes e gestdo de dados, remete a necessidade|de atualizagdo dos
procedimentos e métodos para localizagdo de postos de fiscalizagdo baseados em analise
conjunta das fontes de informagdes de dados de transporte, de trafego e da malha rodoviaria
atualizadas e que considerem, na medida do possivel, os diferentes fluxos de orngem-destino,
novos transitos nas fronteiras, novos portos e os efeitos de sazonalidade

Com o acesso aos dados disponivels atraves de eventuals parcerias ou de propriedade do proprio
DNIT, sera possivel dar suporte a tomada de decisdo para a localizagdo dos postos Os dados de
transportes partem, por exemplo, das pesquisas de ongem-destino, Notas Fiscais eletronicas -NF-
e, Conhecimento de Transporte eletrénico - CT-e, entre outros melos Ja os dados de trafego das
rodovias federais sdo adquirndos dos bancos de dados dos Postos de Pesagem Veicular - PPVs,
dos Postos Integrados Automatizados de Fiscalizagéo - PIAFs, dos Plano Nacional de Contagem
de Trafego - PNCT ou, tambem, do Programa Nactonal do Controle de Velan}mdade - PNCV Os
postos de pesagem, além de fornecerem os dados de trafego tambem listam as informagdes sobre
a carga e, especificamente, o PIAF serve como ferramenta de integragdo deTmformagﬁes atraves
das funcionalidades da Estag¢éo de Controle em Pista - ECP O Sistema Nacional de Viagéo - SNV
e constituido pela infraestrutura fisica e operacional dos vanados modos de transporte de pessoas
e bens que fornecem dados da malha rodoviaria com elevada importancia para, também, locar os
postos de fiscalizagdo nos pontos mais criticos € com maior necessidade de controle de
sobrepeso

A disponibilizacéo de dados de transporte, de trafego e da malha rodoviaria de, maneira organizada
e Integrada facilitara o acesso a informagdo em relagdo ao sistema rodoviarig, abrindo horizontes
para meihor eficiéncia da operagdo com a diminuigdo de recursos, de tempo e de pessoas

Assim, o objetivo da presente acdo e criar um metodo com base em cnierios tecnicos para
organizar e analisar, de maneira conjunta, as informagdes automatizadas de transporte, de trafego
e da malha rodoviaria para o desenvolvimento de uma ferramenta computacional de suporte a
tomada de decisao para a localizacdo de postos de pesagem

A presente agdo prevé a realizagdo das seguintes atividades

~ ldentificagdo de fontes de informagdes de transporte, de trafego e da malha rodoviaria
~ Definicdo de modelo de analise de transporte e de trafego
- Proposigéo de metodo para apoio a localizagéo de postos de pesagem
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Testes de validagéo do metodo de apolo a localizagéo de postos de pe

Treinamento para uso da ferramenta e operagéo assistida

Figura 2 — Fluxograma das agdes e atividades da Acdo C sobre M

Tomada de Decis&o para Localizagdo de Postos de Pesagem
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[ TestesVisando Vahdagao de Metodo]
Ferramenta Computacional p: para Aplicacdo
do Metodo

[ J

Para o embasamento tecnico no suporte a localizagdo de postos de pesagem
inicial e a identficagéo de fontes de dados nos orgdos responsaveis de transp
rodoviaria Em relagdo aos dados de transportes, a informagédo prnmordial e
origem e do destino das cargas dos veiculos pesados que indicara em qual s
mator demanda pelos postos de pesagem Os dados de trafego, por s

Fonte LabTrans/UFSC (2017)

identificados na malha rodoviana nacional, mostrardo quais as rodovias que |
de veiculos pesados e, certamente, e um dos fatores includentes para a localiz

em relagdo aos dados da malha rodoviaria nacional, estes serdo obtidos

Sistema Nacional de Viagdo - SNV, constituido pela infraestrutura fisica e op

modos de transporte, que inclui dados das rodovias brasileiras, das rodo

informagdes sobre os portos e fronteiras nacionais que séo pertinentes a pre
sequéncia, parte-se para a definigdo de modelo de analise dos dados de trar
da malha rodoviaria para a elaboragdo de um procedimento de coleta, tratan

desses dados identificados

Com os dados tratados e organizados sera proposto um metodo de apoio a lo

de pesagem, atraves de estudos sobre as variaveis de transporte e trafego

do DNIT, o enfoque
orte, trafego e malha
o conhecimento da
entido da via havera
ua vez, aos serem
bossuem maior fluxo
zacao dos postos Ja
pelos cadastros no
eracional dos varios
vias concedidas, de
asente atividade Na
1sporte, de trafego e
nento e organizagéo

calizagdo dos postos
para definigdo de

criferios includentes ou excludentes, que selecionara os segmentos com maior necessidade de
fiscalizagdo em relagdo a pesagem de veiculos Assim, a proposi¢do do método de apoio para
localizag8o dos postos de fiscalizagao sera realizada de acordo com os criterios definidos, como,
por exemplo, VMDa das rodovias por sentido, rodovias concedidas e fronterras de importancia

nacional Definido o metodo, juntamente com os cnterios a serem adotad
testes para validagéo do apoio a localizacdo de postos de pesagem atrave
piloto do modelo de analise de dados

s, serdo realizados
s da implementagao
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Apos identificar os dados de suporte a localizagdo dos postos de pesagem incluidos em um
metodo criado para esse fim e analisa-los atraves de testes de validacao, e desenvolvido uma
ferramenta computacional para aplicagdo do metodo Inicia-se a atividade |com a definicdo de
requisitos para o desenvolvimento da ferramenta, seguido pelo desenvolvimento de ferramenta
computacional, propriamente dita, com base nos metodos definidos para suporte a tomada de
decis@o para a localizagdo de novos postos de pesagem Finaliza-se, entsio] com os tramites do
processo de disponibilizagéo da ferramenta O treinamento para o uso da ferramenta, assim como
a operacao assistida durante a utilizagio do programa, sera oferecido aos interessados durante o
tempo determinado do presente projeto

Como resultado final, apos a identificacdo das fontes de dados, a proposigao|e a validagédo de um
metodo de suporte a localizagdo dos postos de pesagem, alem da crnagdo de uma ferramenta
computacional para esse fim, sera possivel determinar com base em dados integrados e
atualizados o segmento com maior necessidade de fiscalizagdo do excesso de peso dos veiculos
que trafegam nas rodovias, deteriorando os pavimentos, causando danos ao patriménio nacional

Né&o e escopo desta agdo a coleta, o levantamento e o fornecimento de dados de transporte, de
trafego e da malha rodoviana, sendo necessarias cooperagdes entre os orgaos responsaveis que
possuem propriedade dos dados para a execugdo das atividades propostas

3142 Objeto 2 - Seguranca viaria

A Decada de Agbes pela Seguranga no Transito 2011 - 2020, instituida pela Organizagdo das
Nagbes Unidas — ONU, visa implementar politicas publicas e agdes de farma a reduzir, pela
metade, mortes e feridos nas estradas Tais agGes foram divididas em cinco pilares, incluindo
gestdo da seguranga no transito, estradas mais seguras, veiculos mais seguros, usuaros mais
seguros e atendimento as vitmas

Em setembro de 2015, a Assembleia Geral da ONU aprovou, dentro dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel, duas metas especificas para a Seguranga Viaria A primeira meta e
dividir por dois, ate 2020, o numero de obitos e fendos decorrentes de acidentes no transifo A
segunda meta menciona ?xphmtamente o aprimoramento da seguranga viana

Em novembro de 2015, o Brasil sediou a Segunda Conferéncia Global de Alto Nivel sobre
Seguranca no Transito Tempo de Resultados, para balango das acdes realizadas na Decada para
a Seguranga Viaria 2011-2020, em que reafirmou os compromissos assumidos pelos paises
membros

Do mesmo modo que preservar vidas, a melhoria da Seguranca Viana

economia brasileira, uma vez que alem do sofrimento humano, a violéncia
elevado custo econdmico Estima-se que foram gastos mais de R$ 200 bilhée
transitos, lesdes e obitos, somente em 2013

Cabe ao DNIT, entre outras agdes, promover acdes de prevengdo e progn
operacional de trénsito, visando a redugdo de acidentes, em articulagdo com
setonais Partindo dessa premissa, este objeto tem como objetivo o desenv
acoes, saber

Definicdo de metodologia para integracdo de Servigos de Atendime
SAUs e Areas de Descanso em rodovias federais
Proposicdo de procedimentos para padronizagdo de estudos tecnicg
monitoramento de equipamentos do PNCV
Proposicdo de padronizagéo para definigdo de velocidade maxima pe
federais

e essencial para a
no transito tem um

es com acidentes de

amas de seguranga
orgdos e enfidades
olvimento de quatro

ento aos Usuarios -
)s para Instalagéo e

rmitida em rodovias
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Programa BR-Legal

- Desenvolvimento de metodologia para divulgagdo das acdes para melhona das rodovias do
DNIT

- Apoio tecnico ao DNIT para contratagdo, implementagdo e acompInhamento do Novo

Acdo A - Definigio de metodologia para integragio de Servigcos de Atendimento aos
Usuérios - SAUs e areas de descanso em rodovias federais

Uma das formas de melhorar a seguranga, a fluidez e o conforto dos usuarios das rodovias, em
consonancia com a Década de Acgbes pela Seguranca no Transito, e fornecer servicos de
atendimento a todos os usuaros da via e, tambem, locais de parada e descanso aos motoristas de
veiculos de carga

O Servigo de Atendimento aos Usuarios - SAU tem como objetivo principal oferecer aos usuarios
das rodovias uma estrutura de atendimento que forneca socorro mecanico com guinchos leves e
pesados, monitoramento continuo da rodovia feito pelas viaturas de inspegéo de trafego e veiculos
de apoio operacional, informagdes das condigdes das rodovias atraves de seu call center, alem de
uma central de comunicagéo eficiente, que permita acionar com maior rapidez a Policia Rodoviaria
Federal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil e SAMU no atendimento das varas situacdes
registradas dianamente Dessa forma, as atividades do SAU devem estar estruturadas de acordo
com as agdes a serem desenvolvidas, incluindo atividades de planejamento, de controle, de
operacao e de apoio ao usuario

Em relagéo ao trafego de veiculos pesados, o Ministerio Publico do Trabalhio- MPT registra, em
media, 4 000 mortes de motoristas por ano em todas as vias brasilerras, muitas delas provocadas
por fadiga e excesso de velocidade para cumprir prazos de entregas apertado

Face a magnitude dos nimeros e as causas apresentadas, viu-se a necessidade de regulamentar
o mite de tempo de direcéo e a Jornada de trabalho dos motoristas profissionais, que atualmente
chega de 80 a 90 horas por semana, em alguns casos, esperando com Isso reduzir o numero de
acidentes e, tambem, o numero de mortos e feridos nessas ocorréncias Para tal finalidade, fol
instituida a Lei n® 12 619/2012, substituida pela Let n® 13 103/2015, sendo conhecidas como “Lei
dos Caminhoneiros”

Ambas as leis estabelecem limites de tempos ao volante e de repouso, explicitando a necessidade
de se fazer paradas curtas e longas Porem, um dos problemas destacados, [tanto por motoristas
autbnomos, quanto por contratados e empresas de transporte, é de que as| rodovias brasilerras
carecem de pontos de parada e os existentes, ou que sdo utilizados para essa finalidade, como
postos de gasolina, por exemplo, muitas vezes nao oferecem seguranga suficiente ao motorista ou
lotam facilmente, principalmente no periodo da noite, quando os motoristas estdo mais propicios a
fadiga

A Portaria n® 326, emitida pelo Ministerio dos Transportes, em 03 de novembro de 2015, dispde
sobre os procedimentos gerais para o reconhecimento dos pontos de par%da e descanso em
rodovias federais, de que trata alel n° 13 103 No Artigo 2°, a portana estabelece que cabe ao
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT e a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT, proceder o reconhecimento dos Pontos de Parada e Descanso

Com o intuito de se adequar as exigéncias da Lei n® 13 303/2015, com a disponibilizagdo de areas
de descanso, bem como implementar os Servigos de Atendimento ao Usuario + SAUs nas rodovias
sob jurisdigdo do DNIT, torna-se necessano o desenvolvimento de uma metodologia para o
dimensionamento dessas areas, de modo a garantir que sejam adequadas a realidade brasileira

O desenvolvimento dessa acéo inclui a avaliagdo tecnica e financeira, alem de metodologia para
definigdo de locais estrategicos para implantacédo de tais areas Para tal, serdo desenvolvidas as
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atividades descritas a seguir

1) Estado da arte e pratica sobre a implantagdo de areas de descanso integradas com

servigos de atendimento aos usuarios no Brasil e no mundo

Tal atividade busca o levantamento de agdes realizadas no que tange a impl
descanso com servigos de atendimento aos usuarios de rodovias, analisa
funcionamento, funcionalidades disponiveis, caracteristicas dos trecho
implementados, entre outros

2) Levantamento da legislagdo vigente que aborda o tema

A atividade de levantamento da legislagdo vigente, no que se refere a area
motoristas e servigos de atendimento aos usuarios, e de extrema importanc
balizar a metodologia proposta para a integragédo dessas duas acbes a seren
DNIT na malha rodoviana sob sua jurisdigéo

3) Estabelecimento de criterios para definicdo de locais prioritarios pe
areas de descanso e servigos de atendimento aos usuarios

A definigé&o de criterios para priorizacéo de locais a serem contemplados com
servigos de atendimento aos usuarios visa orientar o DNIT na prestagdo de s
garantir a fluidez e a seguranca do transito em suas rodovias, devendo inclt
acidentes ocorridos, uso do solo, entre outros fatores Tais areas dever
estrategicos que possibilitam uma maior proximidade nas areas de atuacio
rapido aos seus usuarios

Integradas com servigos de atendimento aos usuarios

Para garantir a operagdo adequada das areas de descanso integrada

antacdo de areas de
ndo os padrbes de
s em que foram

s de descanso para
Jla, uma vez que ira
1 desenvolvidas pelo

ra a implantagao de

areas de descanso e
ervicos destinados a
Iir dados de trafego,
a0 estar em locais
e atendimento mais

4) Definigdo da estrutura necessaria para implantagé@o e operacéo de areas de descanso

S aos servicos de

atendimento aos usuarios, sera definida, junto a equipe tecnica do DNIT, a estrutura necessana a

ser contemplada nas areas de descanso e servigos de atendimento aos us
devera Iincluir os servigos a serem oferecidos aos usuarios e seu dimensionam

5) Avaliagdo econémica para implantagéo e operagdo de areas de des
atendimento aos usuarios

Serdo avaliados os custos para implantagdo e operagdo de areas de desca
servigos de atendimento aos usuarios, avaliando possivels fontes de recursos
a execugdo dessas areas nas rodovias sob jurisdigdo do DNIT

Acdo B - Proposicdo de procedimentos para padronizagcdo de estu
instalacao e monitoramento de equipamentos do PNCV

A Resolugéo n® 396, de 13 de dezembro de 2011, dispde sobre requisitos tecn

uarios Tal definicdo
ento

5canso e servicos de

nso integradas com
que podem subsidiar

dos técnicos para

ICOS MINIMOS para a

fiscalizagdo da velocidade de veiculos automotores, reboques e semirreboques, conforme o

Codigo de Transito Brasileiro O Anexo | da referida resolugdo, item A - Estudc
de Instrumentos ou Equipamentos Medidores de Velocidade, define a nece
descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da instalacéo dos equig
ja existrem equipamentos em operagdo, deve ser seguido o item B
Monitoramento da Eficacia dos Instrumentos ou Equipamento Medidores de Ve

Apesar do CONTRAN definir itens basicos para o desenvolvimento dos estu
instalagdo e o monitoramento dos equipamentos de controle eletrénico de

» Tecnico Instalagdo
ssidade de historico
vamentos, e, quando
Estudo Tecnico
slocidade

dos tecnicos para a
velocidade, o DNIT
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carece de uma metodologia padronizada para a avaliagdo periodica dos locais monitorados, o que
compromete a venficacdo da eficacia dos equipamentos nstalados Tal procedimento se faz
necessario, uma vez que reduzira a ocorréncia de falhas nos estudos tecnicos realizados pelas
empresas que operam os equipamentos do PNCV

De acordo com os resultados divulgados pelo DNIT, apos a realizagdo do workshop para a
construcdo do novo PNCV, foram elencadas algumas deficiéncias que devem ser ajustadas,
incluindo o apnmoramento dos procedimentos para a realizacdo dos estudos técnicos do DNIT Em
tal oportunidade, for mencionado que as analises de acidentes, incluidas nos estudos tecnicos,
podem ser realizadas com o auxilio do Sistema Integrado de Operagdes Rodovianas - SIOR A
utihzagdo do Sistema pode reduzir ou eliminar eventuais erros e tambem tende a reduzir os prazos
para a elaboragdo, a analise e a aprovagdo desses estudos tecnicos No entanto, anda sena
necessario um procedimento padrdo para analise e aprovagdo dos estudos tecnicos, devido a
morosidade em que tal processo se encontra atualmente

A definigéo de outros indicadores de desempenho, alem das estatisticas de acidentes elencados
na Resolugdo n° 396/2011 do CONTRAN, que considerem, por exemplo, o fluxo e as
caracteristicas dos automoveis, as caracteristicas especificas das vias e as causas dos acidentes,
de modo a obter indices que, com seguranga, traduzam a efetividade das medidas realizadas no
ambito do PNCV s&o extremamente importantes para orientar decisdes referentes a condugao do
programa por parte do DNIT

Diante do exposto, a presente agéo tem o objetivo de definir uma metodologia para padronizagéo
de estudos tecnicos de instalagdo e monitoramento de equipamentos do PNCV a serem
apresentados pelas empresas contratadas pelo DNIT, no intuito de garantir o gerenciamento dos
equipamentos, em relagdo a efetividade na melhona da seguranga viaria Para Isso, estdo
previstas as atividades apresentadas a seguir

1) Analise da legislacdo vigente relativa a instalagdo e ao monitoramento ¢
controle eletronico de velocidade

le equipamentos de

monitoramento de
e outros paises com

Sera analisada a legislagdo vigente no Brasll, relativa a instalagio e aa
equipamentos de controle eletronico de velocidade, bem como a legislagdo d
foco nesse tema

6) Definicdo de dados e informagdes relativas a acidentes e dados|de trafego a serem

incluidos nos estudos tecnicos do PNCV

Serdo avaliados, juntamente com a equipe tecnica da CGPERT, dados € informagdes sobre

acidentes de trafego a serem incluirdos nos estudos tecnicos para a instalagio
de equipamentos de controle eletronico de velocidade nas rodovias do |
definidos indicadores de desempenho que apoiardo o DNIT na tomada d
continuidade do programa, tendo como foco a melhoria da seguranga viarnia

7) Proposigdo de modelo de estudo técnico a ser utiizado pelo DNIT

A proposigdo de um modelo de estudo tecnico para a instalagdo e o
equipamentos de controle eletrénico de velocidade nas rodovias do DNIT se
conjunto com a equipe tecnica envolvida com as agées do PNCV na CGPERT
o modelo as necessidades e as expectativas do DNIT para um melhor gerenciz

8) Definigdo de procedimento para recebimento de estudos tec
equipamentos de controle eletrénico de velocidade

De forma a acelerar o processo de recebimento e de analise dos estudos tec

€ ao monitoramento
DNIT Assim, serdo
e decisdo quanto a

monitoramento de
ra desenvolvido em
[, de forma a ajustar
xmento do PNCV

nicos relativos aos

nicos encaminhados

v
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Esse processo permitira a conferéncia e a analise das informagdes de manei
parte do DNIT

Acéo C - Proposicdo de padronizagdo para definigio de velocidade m3
rodovias federais

A velocidade praticada por motonistas acima das velocidades regulament
condigbes da via, bem como a sua vanabilidade ao longo de um trecho sdo
determinantes na ocorréncia e na gravidade dos acidentes Estudos apontam
acidentes decresce quando os imites de velocidade estabelecidos s&o apropri

Com o slogan “Salve vidas, reduza a velocidade” (Save lives Slow Down), a
Seguranga no Trénsito adotara, no ano 2017, o tema gestdo da velocidad
Assembleia Geral das Nag6es Unidas, a semana e celebrada no periodo de 8

da seguranca viaria
A Ler n° 13 281, sancionada em 4 de maio de 2016, altera o Artigo 61 do

sinalizagdo regulamentadora Mais do que reduzir os limites, a nova redaga
velocidade maxima em vias de pista dupla e de pista unica

Em rodovias de pista dupla, ja esta em vigor o limite de 110 km/h para auto
motocicletas, e de 90 km/h para os demais veiculos Em rodovias de pista si
o imite passa a ser de 100 km/h para automovels, camionetas e motocicleta
os demais veiculos

Ainda de acordo com o Ariigo 61, o orgdo ou a entidade de transito,
circunscrigdo sobre a via, podera regulamentar, por meio de sinalizagéo, veloc
inferiores aos imites de velocidades estabelecidos

Os lmites apresentados no Codigo de Transito Brasileiro sdo definidos 1
havendo nenhuma orientagdo de como proceder quando os limites estabeleg
aplicados devido as diferentes caracteristicas das vias Os manuais de proje
existentes ndo sao suficientes para o embasamento tecnico a aplicagdo
uniforme em rodovias distintas

No intuito de estabelecer criterios tecnicos para a definigdo de velocidade m

objetivo de aumentar a consciéncia global sobre os acidentes de transito, cer
especificos Isso enfatiza a importancia e a preocupacgdo mundial do tema en

Brasileiro, e estabelece novos limites de velocidade para rodovias e estrac

]

pelas empresas responsavels pela operagdo do PNCV, sera estudado um procedimento para tal

ra mais dinamica por

Ixima permitida em

lares ou acima das
considerados fatores
que a frequéncia dos
ados ou realisticos

Semana Mundial de
e Por resolugdo da
a 14 de maio, com o
itrando-se em temas
n relagédo a melhoria

Codigo de Transito
jas onde ndo existir
o0 da lel especifica a

oveis, camionetas e
ples, por outro lado,
, € de 90 km/h para

ou rodoviario com
dades superiores ou

numericamente, nado
idos ndao podem ser
tos e as legislagbes
de regulamentagédo

1axima permitida em
>nheiros da Sede,

rodovias federais, definindo uma padronizagdo por parte dos enge
Superintendéncias e Unidades Locais do DNIT, a presente meta visa defini

indices de acidentes em trechos de rodovia com caracteristicas distintas P
propostas sédo detalhadas a seguir

1)

Estado da arte e pratica sobre definigdo de limites de velocidade em rog
mundo

Nessa atividade serdo analisados os metodos utiizados para a definigdo de |
em rodovias, bem como as praticas adotadas no Brasil € no mundo

motoristas em rodovias

Buscando avaliar as caracteristicas das rodovias que influenciam a velocidad

9) Analise de atributos das rodovias que influenciam na velocid

r uma padronizagdo

para definigdo de velocidade maxima permitida, levando em conta os dadoj de geometria e os
ra tal, as atividades

ovias no Brasil e no

imites de velocidade

ade adotada pelos

e operacional, serdo
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serdo relacionados com os dados de acidentes, buscando velocidades regulamentadas adequadas

analisados alguns fatores, tais como trafego, geometria e entorno da via Ale disso, esses fatores
as condigdes de determinados trechos

10) Analise de informacdes relacionadas a velocidades operacionais das vias

Nessa atividade estdo previstas analises em alguns trechos da malha rodoviaria federal sob
jurisdigéo do DNIT, de forma a contemplar diversas caracteristicas fisicas e a bientais, numero de
acidentes ocorridos e velocidade operacional dos trechos Cabe salientar que cabe ao DNIT o
repasse de Informagdes operacionais das rodovias, sendo de fundamental importancia para o
desenvolvimento da meta em questdo

11)Proposicdo de padronizagdo dos criteros a serem adotados pelo DNIT para
estabelecimento de sinalizagéo vertical de regulamentagéo R-19

Essa atividade tem como objetivo a obtencdo de uma lista de fatores para apoiar a decisdo dos
orgaos gestores na determinagdo de uma velocidade imite em rodovias que proporcionem maior
seguranca aos usuaros, por meio da placa de smmalizagdo vertical de regulamentagdo R-19 -
“Velocidade maxima permitida” instalada no trecho

Acao D - Apolo técnico ao DNIT para contratacdo, implementagio e acompanhamento do
Novo Programa BR-Legal

O Programa de Seguranga e Sinalizagdo Rodoviaria - BR-Legal foi implantadojem 2012 pelo DNIT,
com o objetivo de melhorar a seguranca nos 55 000 km de rodovias federais sob sua jurisdigdo
Tal programa miciou uma mudanca no padrdo de sinalizagdo das rodovias, com base em estudos
tecnicos e projetos especificos, elaborados de acordo com as mais modernas tecnicas do setor

A concepgdo do Programa BR-Legal teve apoio do Laboratorio de Transportes e Logistica —~
LabTrans, que no ano de 2011 iniciou trabalhos com o DNIT, por meio do Termo de Cooperagéo
vigente a epoca A partir de encontros tecnicos com fabricantes de produtos|de sinalizagéo e de
dispositivos de seguranca, o LabTrans publicou o documento “Novas Tecnologias de Sinalizagéo
Rodoviaria”, de forma a atualizar o DNIT em relagdo as materias e as tecnologias disponiveis no
mercado

De forma a padronizar as solugdes em sinalizagdo rodoviaria, em fungéo de uma serie de variavels
envolvidas na definigdo dos projetos de sinalizagéo, o DNIT solicitou ao LabTrans a elaboragéo de
um catalogo de solugées com a participagéo efetiva dos tecnicos da Coordenacéo-Geral Apos
diversas reunides tecnicas, incluindo tecnicos integrantes do Comité Brasileiro de Transporte e
Trafego — CB-16 e da Associagéo Brasileira de Normas Tecnicas — ABNT, for publicado o Catalogo
Referencial de Solugbes para Implantacdo de Sinalizagdo e Dispositivos de Seguranca

O Catalogo teve um papel importante na elaboracdo do anteprojeto do Programa BR-Legal, sendo
um elemento referencial para a determinacgéo dos quantitativos de servigos, aplicando solugées de
engenharia na sinalizagéo ostensiva, turistica e rotineira, uma vez que, ate entdo, o DNIT nao
possuia um historico relativo a projetos de sinalizacdo

A necessidade de eficiéncia na analise dos projetos basicos e executivos do Programa BR-Legal e
de alta relevancia para a Coordenagdo Geral de Operagdes Rodoviarnias — CGPERT/DNIT Dessa
forma, a atual meta tem como objetivo apoiar o DNIT na elaboragdo de Termo de Referéncia para
contratagdo, implementagdo e acompanhamenio do Novo Programa BR-Legal, por meio das
analises dos dados de gerenciamento do antigo BR-Legal, novas tecnicas disponiveis no mercado
relativas a sinalizagdo e a dispositivos de seguranga, analise de modelos de contratacdo
existentes, entre outros Para tal, estdo previstas as atividades apresentadas aseguir




PLANO DE TRABALHO - 19/58

1) Analise dos dados de gerenciamento dos contratos do BR-Legal impleme

tados pelo DNIT

No intuito de buscar indicadores que sejam viavels para o acompanhamento eficiente do Novo
Programa BR-Legal, serdo avaliados os dados e informagdes relativas aos contratos ja

implementados pelo DNIT

Dentre essas informagdes, pode-se citar projetos executivos de sinalizag
dados de classificagdo de macrotextura do pavimento em fungédo do ensalo
levantamento das medigdes de retrorrefletancia e matenais utilizados, entre o

Cabe destacar que o DNIT deve fornecer dados e Informagdes referentes a

10, levantamento de

‘1

o Programa BR-Legal

e mancha de areia,
tros

Ja implementado quando solicitadas pela equipe tecnica do LabTrans/UFSC, n&o sendo escopo

deste trabalho o levantamento dessas informacdes
12) Levantamento de novas tecnicas e de novos materiais com aplic
viaria e dispositivos de seguranga

O conhecimento de novas tecnicas e materiais utilizados em projetos de
dispositivos de seguranga sdo de grande importancia ao DNIT, uma vez

acdo em sinalizagdo

sinalizagdo viaria e
que a Incorporagéo

desses permitira projetos cada vez mais eficientes em termos de performance e eficiéncia na
methonia da seguranca viaria em suas rodovias

Assim, a equipe tecnica do LabTrans/UFSC pesquisara a respeito, tanto no Br
apresentando ao DNIT o estado da pratica mundial no que diz respeito a sin
dispositivos de seguranga

asil como no mundo,
alizagdo viana e aos

13) Apoio na elaboragdo de anteprojeto de trechos a serem licitados a

No intuto de apoiar o DNIT na elaboragédo de anteprojetos do Novo Pri grama BR-Legal, o
LabTrans/UFSC ira analisar os projetos executivos ja iImplementados por meio do BR-Legal em
alguns trechos rodoviarios a serem definidos junto ao DNIT, incluindo trechos com diferentes
caracteristicas entre si, seguindo o conceito de segmentos homogéneos |Serdo avaliados os
quantitativos necessarios para cada trecho e as condigdes especificas, como area escolar, entre
outros

rrtlr do “As Built”

14) Elaboragdo da minuta do termo de referéncia do Novo Programa BR-Legal

De forma a cooperar tecnicamente com o DNIT, a equipe do LabTrans/UFSC ira elaborar uma
minuta do termo de referéncia do Novo Programa BR-Legal, com base nas atividades
apresentadas antertormente Serdo analisados modelos de contratacdao existentes, de forma a
sugerir um modelo que melhor se adeque as necessidades do DNIT

Agao E - Desenvolvimento de metodologia para divulgagio das acoes
de servigos e segurancga viaria das rodovias do DNIT

O DNIT vem apnmorando a malha rodoviaria sob sua junisdicio visando melh

e melhoria do nivel

orar as condigbes de

trafegabilidade e seguranga de um conjunto de rodovias que tem a sua capacidade saturada As

acoes estdo relacionadas a investimentos na infraestrutura com a recupera
rodovias e construgdo de novas rodovias e Investimentos para tornar mais
com a implantagdo e manutengdo da sinalizagdo, instalagdo de dispositiva
projetos de fiscalizagdo para controle de sobrepeso e controladores de veloc
criticos, permitindo melhorar o nivel de servigos das rodovias e a seguranga vi

¢cdo e ampliagdo de
seguras as rodovias
s de seguranga, de
dade em segmentos

aria




PLANO DE TRABALHO - 20/58

Faz-se necessario informar os usuarios da via e comunidades lindeiras os objetivos e finalidades

das agbes desenvolvidas pelo DNIT de forma tecnica, mas com uma i

nguagem acessivel,

mostrando os resultados advindo de tais agdes para melhona no nivel de servyico e principalmente

para o aumento da seguranga viana, tendo em vista a preocupagio do DNIT
que perdoam e que salvam vidas

A Constituicio Federal de 1988 no seu § 1° do Art 37 afirma

em manter rodovias

§ 1°- A publicidade dos atos, programas, obras, servigos e campanhas dos orgéos
pubhicos devera ter carater educativo, informativo ou de one tacéo social, dela ndo

podendo constar nomes, simbolos ou imagens que
pessoal de autoridades ou servidores publicos

Pode-se perceber a preocupagdo na legislagdo com o “carater educatlvcii
orientagéo social”, deixando claro a necessidade que a divulgagdo das acbes

tenha uma efetiva comunicagdo com a sociedade

Da mesma forma, os principios da transparéncia da gestdo publica, aprese

racterizem promogao

informativo ou de
o poder publico que

ntam as diretrizes a

serem seguidas para a divulgagéo das agbes desenvolvidas pelo poder publlcé, quais sejam

Publicidade significa a ampla divulgagéo de informagdes a populag
multiplos meios de baixo custo e dominio dos usuarios
Compreensibilidade esta relacionada com a apresentacdo visual, Inc
das informagées e ao uso da linguagem

Utiidade esta fundamentada na relevancia das informagdes bem coma

Diante do exposto, a presente agio tem o objetivo de definir uma metodologi
dos processos de divulgagdo agdes, junto os usuarios das rodovias, de
servico e seguranga viaria desenvolvidas pelo DNIT Para tanto, estdo previ
atividades apresentadas a seguir

1) Elaboragéo de diretrizes estrategicas de comunicagéo

3o, utilizando-se de
luindo a formatagéo

da sua veracidade

a para padronizagéo

elhoria do nivel de

stas a realizagdo as

Para o alcance dos objetivos e metas institucionais visando a efetividade d
base nos principios da transparéncia da gestdo publica e dos ditam
constituigéo federal, o LabTrans apolara o DNIT no ambito da CGPERT e a DI
diretrizes estrategicas de comunicagdo para dar maior publicidade dos atos,
servigos desenvolvidos com foco na orientagdo social e no carater informative

|

a comunicagdo com
es estabelecidos na
h na elaboragéo das

programas, obras e

) e educativo

2) Elaboragdo de metodologia para divulgagdes das agbes institucionais relacionadas a

melhonia das condigbes da malha rodoviana federal do DNIT

A elaborag&o da metodologia para a divulgag&o das agdes devera prever o ma
das rotinas da condugdo das obras, programas e servigos na busca de cl
Informag&o e gerar conhecimento para alimentar os canais de comunicagdo
para medrr a efetividade na recepgdo e utlizagdo da mensagem para tod
publico, usuarios da via

peamento da gestdo

receber o feedback

a;snﬁcar e qualificar a

0S 0s segmentos de

15)Apoio na elaboragéo e acompanhamento da execugdo da divulgagio das acdes de

melhona das rodovias do DNIT

Com base nas diretrizes e na metodologia proposta, o LabTrans dara ap

oio ao DNIT para a

elaboracéo das agdes de divulgagdo e provera acompanhamento de sua execucéo

314 3 Objeto 3 - Educacgdo para o transito
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A educacéo, drretto de todos e dever do Estado e da familia, promovida € incentivada com a
colaborag&o da sociedade, esta prevista ao cidaddo brasileiro no Art 205 da Constituigio Federal
(1988)

A Educagéo Basica tem por finalidades, no Art 22 da Lei de Diretrizes e Bases da Educacdo -
LDB, 1996, desenvolver o educando, assegurar-lhe a formagdo comum indispensavel para o
exercicio da cidadania, e fornecer-lhe meios para progredir no trabatho e em eTtudos posteriores

Como uma agéo prevista para a Educagéo Basica - pre-escola e escolas de 1°, 2° e 3° graus,
atualmente denominados Educacgdo Infantl, Ensino Fundamental e Ensu}xo Medio - esta a
educacéo para o transito, no Art 76 do Codigo de Transito Brasileiro - CTB (1 £198)

A educagdo para o trénsito sera promovida na pre-escola e nas escolas de 1°, 2° e
3° graus, por meio de planejamento e agdes coordenadas entre os orgdos e
entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educacéo, da Unido, dos Estados,
do Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atuagéo

O Sistema Nacional de Transito - SNT, composto por orgdos e entidades de transito da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, tem como coordenador e orgdo|maximo normativo e
consultivo, o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN que, por sua vez, tem vinculado, entre
outros orgdos, o Departamento Nacional de Transito - DENATRAN Este| ultimo elaborou as
Drretrizes Nacionais da Educagéo para o Transito na Pre-escola e no Ensino Fundamental (2009),
com o objetivo de apresentar orientagbes para guiar a pratica pedagogica dos professores
relacionada ao tema transito j

Em consondncia com as finalldades e propostas expostas, esta o objetivo geral do Ensino
Fundamental, de acordo com os Parametros Curriculares Nacionais — PCNs (1998) que, entre
outras coisas, prevé a compreensdo da cidadania como participagdo social e politica, o
posicionamento critico, responsavel e construtivo nas diferentes situagdes sociais, a utiizagéo de
diferentes fontes de informagao e recursos tecnologicos para adquirir e construir conhecimentos e,
tambem, o questionamento da realidade formulando problemas e tratando de gsolvé-los

Desse modo, verfica-se o direito, defendido na legislagdo, e a importancia da educagdo na
formagéo do cidaddo, por meio do desenvolvimento de projetos de educagédo para o transito que
promovam agdes educativas que busquem a mudanga de atitudes e, consequentemente, se
manifestem em comportamentos adequados dos sujeitos que participam do processo educativo,
para colaborar com um transito mais seguro

Dessa forma, o elemento humano e o foco estrategico de agdes que objetivam a seguranca do
trafego nas vias, considerando seu multiplo papel como pedestre, condutor e passageiro As
melhores estrategias para alcancgar o éxito na mitigagdo dos niscos associados ao comportamento
do homem no ambiente viario estdo ligadas aos novos enfoques da educagédo para o transito,
incluindo agdes de sensibiizagdo, conscientizagdo e desenvolvimento de atitudes para promover
uma mudanga de comportamento visando a redugio do risco no transito

As acdes propostas neste plano de trabalho tem como objetivo dar continuidade a parceria entre a
UFSC e o DNIT, visando ao desenvolvimento e ao aprimoramento do Programa Nacional de
Educagéo para o Transito do DNIT, atraves da realizagdo de estudos e pesquisas para elaborar o
matenal institucional do DNIT de educagéo para o transito, apoiar e formatar programas, projetos e
acdes permanentes, autossustentaveis e de ciclo periédicos de educacéo para o transito, assim
como ferramentas para a organizagao e a difusao de boas praticas relacionadas com a educacéo
para o transito, esquematicamente apresentadas na Figura 3

Figura 3 — Acbes propostas para o desenvolvimento do Programa Nacional de Educacéo
para o Transito do DNIT
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Agdo A
Elaboracdo de matenal paradiditico
sobre educagdo para o transito

A¢do B
Programa de capacitacdo e mobihizagdo de professores
e da comunidade escolar sobre educacdo para o transito

Agido F
Suporte ao apnimoramento
@ & aphcag8o do Projeto Percepgdio
de Risco no Trdnsito do DNIT - Projeto Escola

Programa Nacional de
Educacdo para o Transito

Agdo C
Ativagio da rede interna do DNIT
para capacitar e mobilizar
os servidores para o desenvolvimento do programa
de educacdo para o transito permanente do DNIT

Agdo E
Apoio no desenvolvimento de projetos
de aglo periodico
de educagdo para o transito do DNIT
(campanhas educativas de transito)

Ag3ao D
Desenvolvimento e implantagio de modelo de
acompanhamento e monitoramento do
Programa Nacional de EducacBo para o Transito do DNIT

Fonte LabTrans/UFSC (2017)

Agao A - Elaborar matenal paradidatico de educagdo para o transito do DNIT, para os anos
Iniciais e para os anos finais do Ensino Fundamental

Segundo o censo do Instituto Nacional de Pesquisas Educacionais Anisio Teixetra - INEP (2015),
aproximadamente 22 000 escolas estdo localizadas ate 2 000 metros de distancia de uma rodovia
federal sob junsdigdo do DNIT e mais de 2 000 escolas estdo as margens das rodovias federais
sob jurisdicéio do DNIT Esses dados, aliados a competéncia prevista no R gimento Interno do
DNIT de “coordenar as atividades relacionadas a elaboragdo de projetos, aos programas de
operagGes rodoviarias e a educagdo de transito nas rodovias federais”, motivaram a solicitagéo
para o desenvolvimento de um material institucional proprio de Educacgdo para o Transito do DNIT,
para utlizagdo no seu Programa Nacional de Educagdo para o Transito jinto as escolas sob
influéncia das rodovias federais sob sua jurisdigdo O matenal a ser desenvolvido tera como
diretnzes a sustentabilidade, a perenidade e a factibiidade, utlizando diferentes midias e
plataformas, de forma a alcangar abrangéncia nacional

Essa agéo prevé o desenvolvimento de trés atividades, a saber

1) Definicéo de temas geradores para o desenvolvimento de matenal paradidatico de educacgdo
para o transito do DNIT, dos anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental

Os temas gerados para o desenvolvimento de material paradidatico de educa:,Jao para o transito do
DNIT, dos anos iniciais (1° ao 5° ano) e dos anos finais (6° ao 9° ano) do Ensino Fundamental,
seréo definidos a partir da consulta e da analise dos Parametros Curriculares Nacionais - PCNs e
das Diretrizes Nacionais de Educagdo para o Transito do Denatran no Ensino Fundamental, bem
como a partir das disciplinas e anos (series) de ensino

16) Parametrizagdo e definigdo do escopo para a elaboragdo de matenal paradidatico de
educagédo para o transito do DNIT, dos anos Iniciais e dos anos finais do Ensino
Fundamental

A partir dos temas geradores, serédo definidos os parametros e o escopo para orientar a elaboragédo
do matenal paradidatico de educagdo para o transito do DNIT, dos anos miciais e dos anos finais
do Ensino Fundamental Nessa atividade, tambem esta contida a analise e a definicdo de
prioridades a partir do grau de complexidade que necessita considerar fatores|de tempo e recursos
para a produgéo e a disponibilizagdo dos materiais paradidaticos Quando se aborda os nivers de
complexidade de um matenal paradidatico, observa-se que um game digital ou um video, por
exemplo, podem ser considerados materiais de complexidade alta, ja um game de tabulerro , pode
ser considerado um material de complexidade nivel medio, e o detalhamento de uma atividade em
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que o professor pode viabilizar utiizando recursos proprios, disponiveis na escola, pode ser
considerado um matenal de complexidade basica, sendo que cada um desses matenais necessita
de um tempo e de recursos distintos para o desenvolvimento e para a disponibilizagdo

17) Desenvolvimento e disponibilizagdo de matenal paradidatico de educagio para o
transito do DNIT, dos anos niciais e dos anos finais do Ensino Fundamental

O desenvolvimento e a disponibilizagdo de material paradidatico de educagéo para o transito dos
anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental, para o projeto permanente de educagéo
para o transito do DNIT- Projeto Escola, sera realizado em diferentes midias e plataformas,
segundo diferentes graus de complexidade e matriz de prioridades estabelecidos, que deverdo
considerar os 36 meses de desenvolvimento deste Termo de Cooperagdo Tecnica O
desenvolvimento do matenal, devera contemplar a construgdo de atividades nos nivels basico e
medio, ndo contemplando o desenvolvimento de materiais de nivel de complexidade avangada
nesta proposta

Cada matenal paradidatico disponibilizado na escala de tempo estabelecida, segundo os graus de
complexidade, deve ser acompanhado do plano de aplicagdo, justificado pelos elementos
considerados na analise dos Parametros Curriculares Nacionais - PCNs e nas| Diretrizes Nacionais
de Educagéo para o Trénsito do Denatran no Ensino Fundamental Considerando o cronograma de
desenvolvimento das agies e atividades, e com a disponibilizagéo dos matenaijs paradidaticos para
uso dos(as) professores(as), deverdo ser realizados acompanhamentos, ajustes, atualizagdo, e,
quiga, a definigdo de novos materiais paradidaticos de educagao para o transito a serem utilizados
nas escolas

Agédo B Desenvolver programa de capacitagdo e mobilizagdo de professores(as) e da
comunidade escolar sobre educagao para o transito

Um dos pilares de sustentagéo do programa de educagéo proposto e o programa de capacitagéo e
mobilizagcdo dos professores, diretores e demais integrantes da comunidade |escolar, de forma a
estimular o desenvolvimento de competéncias e habilidades basicas relacionadas a tematica
trénsito

O programa de capacitacdo prevé a disponibiizacdo de cursos sobre tematicas que envoivem
educac8o para o transito, a serem oferecidos em plataforma aberta com acessp publico, atraves da
plataforma de educagéo a distancia, a ser disponibilizada no portal de educacgao do DNIT, e cursos
direcionados a sensibilizar, mobilizar e capacitar os professores para aplicagdo da metodologia e
uso do material paradidatico do DNIT, dos anos iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental,
para o desenvolvimento de atividades praticas transversais, de modo integradq e interdisciplinar

Para essa acéo trés atividades serdo desenvolvidas

1) Customizacdo de plataforma de educagdo a distdncia para a oferta de cursos web sobre
educacéo para o transito

Essa atividade prevé o estudo, o teste, a selecdo, a customizagéo, a valldag?o e a integracéo de
ambiente virtual de ensino e aprendizagem para a oferta de cursos web relacionados a tematica
trénsito, em dois formatos cursos abertos para a comunidade escolar em geral, e um curso
fechado para os(as) professores(as) das escolas participantes do projeto permanente de educagéo
para o transito — Projeto Escola

Com esses dois formatos de cursos, o DNIT podera alcangar um grande e diferente publico
participante, podendo tornar-se, dessa forma, uma referéncia na promogdo de informagdes sobre
educacgao para o transito
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18) Desenvolvimento e oferta de cursos web abertos sobre tematig
transito, para a comunidade escolar em geral

Serdo desenvolvidos e ofertados para a comunidade escolar em geral trés

as que envolvem o

cursos web abertos,

com uma carga horarta vanavel entre 30 e 40 horas cada, a partir do levantamento de tematicas

relacionadas ao transito Ao final desses cursos ndo havera o oferecimento de
sera possivel realizar a impressao de um comprovante de participagéao

> certificagdo, porem,

Realizados o desenvolvimento e a oferta dos cursos web abertos, també
suporte e acompanhamento aos cursos

m serdo fornecidos

19) Desenvolvimento e implementagdo de curso web para o programa permanente de
educacdo para o trénsito do DNIT, voltado para os(as) professores(as)

Sera desenvolvido e ofertado um curso web fechado, oferecido em dois momentos, para os(as)

professores(as) das escolas participantes do projeto permanente de educ
considerando a diversidade de perfil de professores(as) e as estrategias
formacdo, de acordo com as caracteristicas locais, regionais e nacionais
desenvolvido Aos participantes que cumprirem os requisitos necessarios do

¢do para o transito,
de sensibillizagéo e
onde o curso sera
curso web fechado,

sera oferecido uma certificagdo de 80 horas

Acdo C Apoiar o processo de ativagdo da rede interna do DNIT para o desenvolvimento de

agoes de educagdo para o transito

Organizar fluxos e processos junto ao Nucleo de Educacdo do DNIT para ajustar as agoes
especificas tanto da estrutura central, como da regional e dos agentes locais, para um trabalho
permanente de geragdo de matenal paradidatico e interdisciplinar relativo ajtematica transito na
escola

O Nucleo de Educagédo do DNIT, da coordenacdo de Engenharna de Transito da CGPERT, e as
chefias de operagbes das Superintendéncias Regionais e Unidades Locais do DNIT, desenvolvem
agdes e atividades relacionadas a educagdo para o trénsito motivadas por estimulos pontuais e
motivagdes pessoais A rede interna do DNIT possui papel essencial para 0 desenvolvimento e
para a consolidagdo do Programa Nacional de Educagdo para o Transito do DNIT, pela
capilandade e proximidade das unidades escolares lindeiras as rodovias federais

E objetivo desta acdo prover ao DNIT, diagnostico, ferramentas e metodos para ativar servidores
do orgéo da Sede, das Unidades Regionais e das Unidades Locais, para desenvolver e consolidar
o Programa Nacional de Educacao para o Transito do DNIT

Dessa forma, trés atividades serao realizadas visando alcancar essa agéo

1) Elaboragéo de um diagnostico da area de educacgéo para o transito no DNIT

Sera elaborado um diagnostico para avaliar as agdes e as atividades desenvolvidas junto ao
Nucleo de Educacdo do DNIT, as Superintendéncias e as Unidades Locais, para ajustar as agdes
especificas tanto da estrutura central, como da regional e dos agentes locais, para a implantagéo e
a consolidacdo do Programa de educagao do DNIT

20) Proposigdo de um processo de ativagdo da area de educ
sustentabilidade do programa de educagao do DNIT

A partir dos resultados obtidos no diagnostico, serdo elaboradas, de forr

participacdo de servidores do DNIT, vinculados a area de educagéo do DNIT
visando promover o processo de ativagdo das areas de educacdo da
Regionais e Unidades Locais do DNIT

¢do para prover a

na Interativa com a
propostas de agdes
s Superintendéncias
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21) Desenvolvimento e promogdo de capacitagdo para implementagdo do programa de
educagado do DNIT

Sera desenvolvido o processo de formagéo e capacitagdo para repassar a metodologia utilizada no
programa permanente de educacéo para o transito do DNIT, que devera seguir as agbes previstas
no Manual de Implementagédo que, por sua vez, esta desdobrado em dots gmés Guia Pratico para
o DNIT e Guia Pratico para Escola

Acao D Desenvolver modelo de acompanhamento, monitoramento e divulgagdo do projeto
permanente de Educacgao para o Transito do DNIT — Observatério

Essa ag&o prevé o desenvolvimento de modelo de solugéo capaz de fomentar a comunicagéo e a
troca de informagdes entre as escolas participantes do programa permanente|de educagio para o
transito e as equipes de educagdo do DNIT

O que se demanda e a dinamizagdo e a racionalizagdo dos processos de acompanhamento,
monitoramento e divulgacéo das agdes desenvolvidas no programa de educagdo, utiizando
ferramentas comuns no dia a dia dos envolvidos, tendo como premissas, a populandade, o
alcance, o nivel de penetracdo e a faciidade de uso, de forma a propiciar sua utlizagdo nas
diferentes condigbes de infraestrutura disponiveis nas escolas proximas as Idovas federars sob

junisdigéo do DNIT, atingindo diversos tipos de faixas etarias e classes econdmicas

A intencao inicial e que seja desenvolvido um conjunto de solugdes, incluindo um aplicativo mobile,
Fanpage do programa, portal educacional e instrumentos de gestdo e controle para facilitar a
conexao dos envolvidos no desenvolvimento, aplicagdo e controle do programa permanente de
educagdo para o transito do DNIT, o que demanda o desenvolvimento da solugéo supracitada, um
observatorio

Para o desenvolvimento dessa agdo quatro atividades serdo executadas, a saber

de Observatorio

Esta atividade prevé estudos e pesquisas sobre conjuntos de solugGes tecnolagicas e operacionais
em projetos similares, identificando e mapeando funcionalidades, praticas, demandas, limitagGes e

1) Estudos e pesquisas de solugbes tecnologicas e operacionais para desen\lilwmento do modelo
possibilidades, visando gerar subsidios para a proposigdo do modelo conceuﬁ do Observatorio

22) Proposi¢ao de modelo conceitual do Observatorio

O desenvolvimento do modelo conceitual do Observatornio devera prever a integragéo de varias
solugdes de comunicagdo, compativels com as realidades locais e, por meio de mecanismos de
controle, ser capaz de identificar praticas e agdes pedagogicas, ou a falta|delas, por parte de
gestores/moderadores do programa Com o auxilo da solucdo a ser desenvolvida, as boas
praticas poderéo ser identificadas e, ainda com o apoio do Observatorio, devera ser possivel dar
publicidade e capilaridade a tais praticas

23)Desenvolvimento da solugdo observatorio, incluindo aplicativo mobile, portal

educacional e instrumentos de comunicacdo utiizando diferentes midias

A partir do modelo conceitual homologado, sera desenvolvido o Observatorio, considerando a
concepgdo de trabalho em rede em trés niveis o nivel I, que contempla; as escolas onde o
programa sera aplicado, o nivel ll, que contempla as a¢Bes de acompanhamento, controle e
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suporte operacional local, e o mivel lil, que contempla a gestdo do programa e
capacitagdo e divulgagdo Para tanto, séo previstos o desenvolvimento de

para uso em smariphones, tabletes, computadores para registro, divulgagéo,
controle do projeto permanente de educagdo para o transito, o desenvolvi
educacional que devera conter a plataforma educacional, os materiais par
Inictas e do anos finais do Ensino Fundamental, informagdes sobre educacéo
énfase nas atividades desenvolvidas nas escolas participantes do programa
instrumentos de comunicagdo utiizando midias sociais

O Observatorio, alem de agregar os matenais paradidaticos e conteudos rele
para o transito, devera ser uma solugéo de gestdo do processo de comunicag
suas fungbes 1dentificar e difundir boas praticas, identificar e monitorar movir
condugéo do projeto, identificar movimentos dos varios atores envolvidos na
Identificar resultados positivos e negativos, dentre outros

24) Treinamento e apoio na implantag&o do observatorio e operacéo as

O treinamento tem como foco principal capacitar os usuarios para que possam
maximo de conhecimentos sobre as funcionalidades do Observatorio, tornarer
funcionamento da solugéo para demais usuarios

A implantagdo devera ser realizada na medida que as funcionalidades e fe
sido desenvolvidas e homologadas por aplicagdes pilotos, sendo efetivada qu
estiver integralmente em ambiente de produgéo

A partir do processo de implantacdo sera viabilizada a operagéo assistida, qu
operacionalidade do observatorio de forma continuada e com qualidade ele
tecnicos do LabTrans/UFSC prestardo auxilio, com o objetivo de que a sc
estavel e operacional A prestagdo desse servico acontecera durante o peric
cronograma

Agdo E Apoio ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campan
transito

A proposta consiste em apoiar o desenvolvimento de projetos itinerantes e ca
para conscientizar um numero significativo de criangas, adolescentes, jovens
multipliquem a idela de um transito mais seguro, em que todos possar
respeltados e seus deveres cumpnidos, num verdadeiro ato de cidadama

Os projetos itinerantes e campanhas educativas de educagéo para o transito

0 conhecimento e a consciéncia sdo ferramentas insubstituivers, que produze

um trénsito humanizado e seguro E uma atencdo sistematizada prestada
estimular e mobilizar a populagdo para a participagdo no transito mais humaniz

Os projetos de educagdo no transito promovem, na medida das suas eficaci
transformacao social e cidad3, por meio de atividades ludicas e pedagogicas,
e orientar de maneira completa a tematica transito, ja que objetiva a mudanga
e atitudes para a melhona na qualidade de vida das pessoas

O apolo ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativ

prestado a partir da realizagédo das seguintes atividades

1) Apoiar a concepgéo, estruturagéo e produgdo de campanhas de educagéio

A atividade consiste em apoiar a concepgdo, a estruturagdo e a producgio

educacéo para o trénsito como uma forma de intervengdo social planejada

n-se replicadores do

dos instrumentos de

um aplicativo mébile

acompanhamento e

mento de um portal
adidaticos dos anos

para o transito com
, € a elaboragdo de

vantes de educacéo

t30, e deve ter entre
nentos da escola na

processo, e, ainda,

sistida

alem de assimilar o

rramentas estiverem

ando o observatorio

e objetiva garantir a
vada Nessa etapa,
lucdo se mantenha
ydo determinado em

has educativas de

mpanhas educativas
e adultos para que
m ter seus direitos

buscam mostrar que
em a diferenca para
com o objetivo de
ado

as, um processo de
para instruir, educar
de comportamentos

as de transito sera

para o transito

de campanhas de
gque cria, estimula e
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orienta os diversos atores da sociedade para a construgéo e a reconstrugdo de novas visbes para

o trénsito, buscando fundamentar toda agdo educativa que envolve o pra
aprender sobre praticas seguras no transito

25) Apoiar a organizacgédo e a realizacdo de workshops sobre a temat
trénsito

A atividade consiste em apoiar a organizagdo e realizagdo de workshop
participacdo de especialistas, trocar informagdes e conhecimentos sobre exper
a educacao para o transito, preferencialmente nos meses de maio, dentro
“Maio Amarelo”

Acdo F Suporte ao aprimoramento e a aplicagao do Projeto Percepgao d
do DNIT - Projeto Escola

A analise da oferta de produtos, projetos e programa de educagao para o tra
a avallacdo dos projetos de educagdo do DNIT tfraz indicativos de que e

n

p

cesso de ensinar e

ca educagado para o

s tematicos com a
1éncias relacionadas
da programacgao do

e Risco no Transito

sito quando somada
ossivel aprimorar o

conceito e o desempenho do Projeto Percepgao de Risco no Transito, de forrﬁa a racionalizar sua

aplicagdo em fungdo da dimenséo nacional, de deixar mais atrativa e operacior

obter um resultado melhor para a gestdo do programa, assim como prest
efetivo, sendo este o objetivo dessa agao

Dessa forma, cinco atividades serao realizadas visando alcancar essa agéo, se

1) Reestruturagdo dos questionarios pre-teste e pos-teste, dos anos iniciais
Ensino Fundamental

A reestruturacdo dos questionarios pre-teste e pos-teste, dos anos nicias
Ensino Fundamental, sera realizada de forma que contemple os diferentes niv

os(as) alunos(as) do 1° ao 3° ano, e do 4° ao 5° ano, dos anos Iniciats, e do 6°
finais do Ensino Fundamental

26) Implementagdo em formato digital dos questionarios pre-teste e
iniciais e dos anos finais do Ensino Fundamental

Apos a reestruturacdo dos questionarios pre-teste e pos-teste, dos anos Inici

do Ensino Fundamental, sera realizada sua implementacdo em formato digit

e

1al sua aplicagéo, de
ar um suporte mais

ndo elas

e dos anos finais do

dos anos finais do

éls de aprendizagem
dos alunos Desse modo, os questionarios deverdo ser reestruturados de f

orma que envolvam
ao 9° ano, dos anos

pos-teste, dos anos

as e dos anos finais
al, visando fornecer

mais uma alternativa de uso alem da forma impressa Ademais, a implementagdo digital dos

questionarios, permitira a sustentabiidade do projeto, menores custos
automatizacéo no processo de aplicagao, tabulagdo e analise dos dados

27)Apoio na selecdo e na aquisicdo de materiais paradidaticos
Percepcgao de Risco no Transito - Projeto Escola

Como apolo a selegdo e a aquisigdo de materiais paradidaticos para o Proje
Risco no Transito — Projeto Escola, serdo realizadas a identificagéo de matert

e, tambem, maior

para o Projeto de

to de Percepgédo de
ais paradidaticos de

educagio para o transito disponivels no mercado, a analise de tais materiais para a verificagéo de

compatibiidade com a metodologia do Projeto de Percepgéo de Risco no
Escola, e com as Diretrizes Nacionals para a Educacéo no Transito do Depart

Transito — Projeto
amento Nacional de

Transito - DENATRAN, dos anos Iniciais (1° ao 5° ano) e dos anos finais (6° a

9° ano) do Ensino

Fundamental, e, a partir disso, a viabilizagdo e a aquisicdo de 100 kifs dessEs materiais para a
aplicagéo do projeto em unidades escolares a serem definidas pela equipe de educagéo do DNIT

28) Fornecimento de suporte tecnico, didatico-pedagogico e operacional para aplicacéo da
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metodologia do Projeto de Percepgéo de Risco no Transito - Projeto

O fornecimento de suporte técnico, didatico-pedagogico e operacional
metodologia do projeto, consiste no desenvolvimento das atividades de acg
apolo em agdes realizadas durante a implantagéo e a operacionalizacdo do P
de Risco no Transito — Projeto Escola em escolas definidas pela equipe de edu

29) Adequagdo da metodologia do Projeto de Percepgdo de Risco n
Escola

A partir da elaboragdo do matenal paradidatico de educagéo para o transito
iniciais (1° ao 5° ano) e dos anos finais (6° ao 9° ano) do Ensino Fundamen
adequacédo na metodologia do Projeto de Percepgdo de Risco no Transito, de
encontro das novas concepgoes apresentadas em tais materiais

Escola

para aplicagdo da
mpanhamento e de
rojeto de Percepgao
cacao do DNIT

o Transito - Projeto

do DNIT, dos anos
tal, sera realizada a
modo que esteja ao

Rodoviarias

3144 Objeto 4 - Gestdo da informacéao — SIOR - Sistema Integr]:o de Operacoes

A Gestao da Informag&do e um campo de estudo que trata sobre a criacéo, a
e a distribuigéo de informagdes, com o intuito de promover os niveis de proc
uso das informagbes por individuos e organizagbes (DETLOR, 2010)

leta, a organizacgéo
ssamento, acesso e
0 ponto de wista

organizacional, a Gestéo de Informag&o engloba os conceitos basicos de gestdo planejamento,
organizagdo, estruturagéo, controle, avalagdo e relatorio, o que a torna relevante para o
atendimento de qualquer fungdo que dependa da comunicagio de dados| e informagdes No
contexto da Coordenacdo Geral de Operagdes Rodovianas - CGPERT do DNIT, o Sistema
Integrado de Operagdes Rodovianas - SIOR atua como solugéo integrada na Web, e conta com
ferramentas e recursos para gestdo de dados e de processos relacionados as atividades de
operagdes rodoviarias do DNIT em um unico sistema Nesse sentido, os desenvolvimentos em
torno do SIOR tém por objetivo permitir interhgacdo das diversas atividades e servigos da
CGPERT, facilitando a gestao de todas as informag6es do negocio

O modelo de negocio adotado para o SIOR, analogo ao utilizado por sistemas Enterprise Resource
Planning - ERP, organiza as areas de atuagao sob a perspectiva funcional do DNIT, observando
suas atribuigdes legais e regimentais Em relag@o a perspectiva sistémica, empregam-se recursos
de apolo a decisdo, ao gerenciamento, a integragdo de dados, ao processamento de transagdes e
ao controle de acesso Ressalta-se, ainda, que o SIOR e uma plataforma de software do DNIT em

constante evolucdo, em que as atividades de desenvolvimento sdo executa
continua entre a equipe do LabTrans/UFSC e os tecnicos do DNIT, com o In
qualidade, o escopo e a abrangéncia dos trabalhos, bem como o necessario di
nas sugestdes de interesse do DNIT

Os metodos utilizados para a elaboragdo do SIOR seguem os preceitos do
sistemas baseado no processo de prototipagdo definido por Pressman (1995
metodologia se resumem a seguinte sequéncia de atividades

Coleta e refinamento dos requisitos
Concepcao e especificacdo
Construcao do prototipo

Avaliagédo do prototipo pelo DNIT
Refinamento do prototipo
Engenharna do produto

Como todas as abordagens de desenvolvimento de sistemas, a prototipacdo In
de requisitos Nesse contexto, as equipes tecnicas do LabTrans/UFSC e d

as numa interacéo
tuito de assegurar a
alogo nas analises e

desenvolvimento de
Os eventos dessa

Icia-se com a coleta
o DNIT reunem-se,
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demarcam os objetivos globais para o sistema, identificam as exigéncias conh
areas em que uma definigdo adicional e obrigatoria Ocorre, entéo, a concepg
do projeto, que se concentra na representagdo dos aspectos do sistema q
usuario, e determinam as diretnizes para construgdo de um prototipo O prt¢
pode ser avaliado pelos envolvidos e e utlizado para refinar os requisita
produzido

ecidas e esbogam as
a0 e a especificacédo
ue serdo visivels ao
ototipo, por sua vez,
s do sistema a ser

A prototipacdo representa uma oportuna abordagem para a construgdo dos
Integrado de Operagdes Rodovidnas (SIOR), uma vez que propicia aos
especificacédo e a concepgao de “projetos rapidos”, os quais, em seguida, séo
para, finalmente, serem executados

modulos do Sistema
desenvolvedores a
avaliados pelo DNIT,

As funcionalidades colocadas em operagdo, conforme previsto no cronogr:?ma apresentado no
plano de trabalho, podem ser modificadas a medida que forem sendo utilizadas para melhor
adequacdo ao uso cofidiano Especlalmente, encaixam-se, nesse perfil, la elaboragdo ou a
reestruturacéo de consultas e de alteragdes minimas nos dados de entrada (ou nos cadastros) O
aprimoramento continuo mencionado e enquadrado e apresentado, por via de regra, na agéo
referente a manutengdo e ao suporte tecnico Quando ha reestruturagbes mais abrangentes (por
exemplo, interagdo entre fungdes), situa-se a apresentagdo dessas na agdo apropriada, ou seja,
como uma extens&o ja prevista posteriormente a elaboracéo do plano de trabalho original

Para execugdo do presente objeto, o acompanhamento das partes envolvidas e essencial para a
realizagéo das atividades idealizadas, assim como a documentagéo das agbes e fundamental para
o controle da evolucéo e o registro dos encaminhamentos acordados no escopo do projeto Nesse
sentido, o grupo de trabalho do LabTrans/UFSC executara, ao longo do periodo de atividades
compreendido neste plano de trabalho, reunibes com o DNIT para definir as agbes basicas e as

atividades a serem desenvolvidas Vale tambem salientar que havera, entre os
trocas continuas de conhecimento via e-mail, telefonemas ou, ate mesn
Quanto aos registros, os relatorios gerenciais e os produtos Irdo reld
desenvolvimento das ages e atividades previstas

Tendo em vista o contexto apresentado, este objeto visa ao desenvolviment
saber

Estudos e desenvolvimentos para apolo ao processamento de infragoe:
Pesquisa e implementacdo de melhonias nos processos de operagoes I
Apoio ao desenvolvimento e implantagdo de metodos e mecanismos d
ativa

Organizagéo e estruturag@o de dados e informagdes operacionals
Manutencao de sistemas e assessona tecnica especializada

Acdo A - Estudos e desenvolvimentos para apoio ao processament
transito

A gestdo sobre as diversas areas em torno do processamento de infragd
necessarno o estabelecimento de metodos efetivos para execugdo e o controle g
ano de 2017, com a implementagao definitiva do Sistema Integrado de Operagte
para apolo ao processamento de infragdes de transito do DNIT, o orgdo passou
areas que ate entdo ndo faziam parte do seu escopo de atuagdo Dessa forn
estabelecimento de uma gestdo mais ampla sobre o processamento das Infragg
a identificacdo de areas de trabalho com potencial de aperfeicoamento por meig
de novos mecanismos para gestdo, bem como do aprimoramento de metodos e
Nesse contexto, a presente acdo tem como objetivo subsidiar o DNIT 1

entes participantes,
0, presencialmente
tar a evolugdo do

o de cinco agdes, a

5 de transito
odoviarias
e cobranga de divida

o de infragdes de

es de transito torna
essas atividades No
os Rodovianas -SIOR
a ter acesso a novas
na, tendo em vista o
es, torna-se possivel
» do desenvolvimento
processos existentes
1a elaboracdo e na




PLANO DE TRABALHO - 30/58

implementagdo de metodos para apolo ao processamento de autos de infracées de transito,
promovendo maiores indices de controle e de qualidade sobre as atividades e os
em todo o ciclo de vida das Infragdes de transito

Para que esta ac&o seja desenvolvida, serdo realizadas as seguintes atividades

Desenvolvimento de metodo para supervisio e coordenagéo
processamento de infragbes de transito

Definigdo de processos de apoio as atividades de gestdo e de
documentos produzidos pela atividade de autuagéo de infragées de trar
Elaboragdo de metodo de suporte a medigdes contratuais da ex
tecnicos de (1) apoio ao processamento de Infragdes de transito e ap
trafego, e (1) postagem de notificagGes (Correios)

Apolo a definigdo de metodo para analise e Instrugdo de processos ref
de valores de multas

Estudos e definicdo de diretrizes para expansao das funcionalidades
visando a disponibilizagéo informagdes de editais de publicagéo de not

servigos executados

das atividades de

protocolizagdo de
1sito

ecucdo de servigos
010 a engenharnia de

erentes a restituigédo

do Portal de Multas,
ficagOes, de relagéo

de equipamentos de fiscalizagdo de transito e de onentagtes aos usuarios das rodovias

Estudo e desenvolvimento de metodo para controle da autuagéo de i
decorrentes de processos de autuacgdo ja estabelecidos, tais como a
condutor infrator e a majoragao de penalidades de muita em decorrénci

nfragbes de transito
nao identificacdo do
de reincidéncia

Analise e estruturacdo de processos para integragéo e processamento de autos de Iinfragéo
de transito oriundos dos programas de controle de velocidade e de fiscalizagdo de peso

vigentes

Apolo tecnico visando ajustes no SIOR para atendimento a atualizagdo da legislagdo e a

regulamentagdo vigente no que tange (1) Portarias e resolugdes do DN
do DENATRAN, (1) Sistema do Registro Nacional de Infractes de T

\IT, do CONTRAN e
ransito -RENAINF e

Registro Nacional de Veiculos Automotores - (RENAVAM, (1) Sistema de postagem de

notificagdes dos Correlos e, (iv) Intercambio de informagées entre banc
Analise e elaboracdo de especificagdo para realizagdo de aprimoramer
recursos previamente implementados no Sistema Integrado de Oper
SIOR para apolo ao processamento de infragées

Especificagédo, desenvolvimento e implantagdo de solugdes computacio
implantacdo dos novos métodos desenvolvidos e acordados com o DNI

0S € empresas
ntos e expansdes de
acdes Rodovianias -

nais integradas para
T

Apolo ac processamento, depuragéo e analise de dados e informagdes inconsistentes pelo
SIOR, oriundas dos diversos sistemas de informagées interligados, tais como o RENAINF,

RENAVAM, Correios, Banco do Brasil, Sistema de Administragédo e
(SAGI), Sistema de Informagédo de Pesagem de Veiculos (SINPEV)

Acdo B - Pesquisa e implementagao de melhorias nos processos de oper;

Sestdo de Infragbes

¢oes rodoviarias

A sistematizagéo de atividades relacionadas a operagdes rodoviarias apresenta o potencial de
ractonalizar a utiizag@o de recursos humanos e financeiros, bem como aumentar os indices de
eficiéncia e efetividade nas acdes desenvolvidas nesse ambito No caso do DNIT, as recentes
implementagdes de programas nacionals na area de operagbes rodovi
implantagdo de novas tecnologias e metodos automatizados que visam maiore
nas rodovias, o que demanda o estabelecimento de metodos igualmente modernos para a gestdo
desses processos Nesse contexto, a presente acéo tem como objetivo realizar estudos e analises
visando a implementagdo de processos automatizados para racionalizagdo das atividades de
operagdes rodoviarias do DNIT

Para o desenvolvimento desta agdo, serdo realizadas as seguintes atividades

nas resultaram na
s indices de controle
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- Estudos e analises para especificacdo de ferramentas de apoio a gestdo de Agentes da
Autoridade de Transito, no que concerne ao (1) gerenciamento do quadro de agentes, (i)
gerenciamento dos taldes fisicos de autos de infragdo de transito, (in)|taldo eletrdnico para
lavratura de auto de infragdo de transito, (iv) registro e controle dos|planos especiais de
fiscalizacao, e (v) consultas especializadas para auxilio as atividades de fiscalizagéo

- Elaboragao de metodo para controle dos estudos tecnicos de viabilidade| de implantagéo e de
monitoramento da eficacia de equipamentos de fiscalizagao

- Elaboracéo de metodo para apoio a medigdo contratual da execucio de servicos do modelo
de contratacdo vigente para o Plano Nacional de Controle de Velocidade - PNCV, incluindo
especificagbes para coleta, processamento e apuracido de dados relevantes para medi¢édo, em
conformidade com o edital de contratagdo

- Estudos e avaliagbes para desenvolvimento e definigdo dos protocolos de comunicagdo do
Programa PNCV, considerando as particulandades previstas no edital de|contratacdo

- Analise e elaboracéo de especificagdes para aprimoramentos e expansdes para melhona dos
recursos previamente implementados no Sistema Integrado de Operacdes Rodoviarias -SIOR
para apoio aos processos de operagdes rodovianas

- Especificagdo, desenvolvimento e implantagdo de solugdes computacionais integradas para
implantacéo dos novos metodos desenvolvidos e acordados com o DNIT.

by

Agdo C — Apoio ao desenvolvimento e a implantagio de métodos e mecanismos de
cobranca de Divida Ativa

A Procuradonia Federal Especializada junto ao DNIT - PFE/DNIT e um jorgdo de execugéo
responsavel pelas atividades de consultona e de assessoramento juridico do DNIT Dentre as
competéncias especificas da PFE/DNIT, inclu-se a apuragdo de creditos inerentes as atividades
da autarquia, inscrevendo-os em divida ativa para a cobranga amigavel ou judicial No ambito da
atuacdo do DNIT, dentre os exemplos de debitos passiveis de inscricdo na Divida Ativa da Unido -
DAU, destacam-se as sangdes administrativas por descumprimento contratual, os ressarcimentos
previstos em acorddos do Tribunal de Contas da Unido - TCU, e a inadimpléncia no pagamento de
obrigacdes (tal como aluguel por uso de faixas de dominio) e infragdes de transito A estimativa de
recuperagéo de recelita oriunda das Infragdes de transito, jJa em divida ativa e da ordem de R$
1 000 000 000,00 (um bilhdo de reais) Com a estruturagdo do SIOR para atender a esta demanda,
sera possivel tratar as dividas futuras em um prazo muito mais curto, haja vista a reestruturagéo
dos metodos e mecanismos de cobranga da Divida Ativa

Cabe ressaltar que a Medida Provisoria n® 780, de 19 de maio de 2017 institwiu o Programa de
Regularizagdo de Debitos ndo Tributarios — PRD, junto as autarquias e fundagoes publicas federais
e a Procuradoria-Geral Federal vai impactar significativamente os processos |de divida ativa, bem
como os mecanismos informatizados de tratamento das infragdes no ambito do DNIT Tal Medida
Provisoria estabelece, em seu Art 9° o prazo de 60 dias para que as autarquias e fundagées
publicas federais e a Procuradorna-Geral Federal para adaptem os seus sistemas informatizados e
editem os atos necessarios para a execugdo dos procedimentos previstos ne}ej Medida Provisoria

A presente agdo tem como objetivo geral auxiiar o DNIT e a Procuradoria-Geral do orgao na
estruturagdo e na implantagdo de ferramentas para apoio a cobranga de debitos nao liquidados,
originarios de Autos de Infracdo de Transito que tiveram encerrada

administrativa de responsabilidade de Autoridade de Transito Para qi/

fase de cobranca
e essa agdo seja
desenvolvida, sdo necessaras as seguintes atividades

- Estudos e desenvolvimento de metodo para controle e acompanhamento de processos com
encerramento da fase de cobranga administrativa
- Analise e elaboracdo de especificacdo para a automatizagdo da tnagem e classificagdo de
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processos indicados para inscrigdo na Divida Ativa da Unido
Estudos e desenvolvimento de mecanismos de apoio ao encaminham

Procuradona e acompanhamento da situagdo dos processos encaminhad
Analise e elaboragdo de especificagdo de funcionalidade de auxilio 2

autuacgao de processo |

pagamento de multas de autos de infragdo de transito
Analise e elaboragéo de espeCIﬁcagoes para aprnmoramentos e expanso

recursos implementados em ambiente do DNIT visando o apolo aos pr

de Divida Ativa
Especificagdo, desenvolvi

Acdo D - Organizag@o e estruturagdo de dados e informagdes operaciona

| u
Por meio da execugéo de suas atividades no ambito de operagdes rodovia

Geral de Operagoes Rodoviarias do DNIT - CGPERT coleta uma amp

operacionais sobre a malha rodowana federal brasileira, abrangendo as cin

Esses dados de operagéo, somados aos dados de gestdo dos diferentes c¢

mento e implantagdo de solugdes computacia
implantagéo dos novos me‘todos desenvolvidos e acordados com o DNIT!

ento de processos a
0s
Procuradona para

Analise e elaboragéao de especnf icagao para comunicagdo ao sistema RENAINF quando do

es para melhona dos
Hcessos de cobranga

nais integradas para

1S

ras, a Coordenagéo
la gama de dados
co regides do Pais
ntratos e atividades

sob jurisdicdo da CGPERT, quando processados e estruturados de forma correta, tendem a

= \
viabllizar a realizagéo de analises e estudos com o potencial de aprimorar as

sua alocagédo de recursos Nesse mesmo contexto, o processamento de da

DNIT possui o potencial de gerar informacdes relevantes sobre o desemper

Indicando os itens de sucesso e as areas de necessitam intervengdes ou melh

A presente ag@o tem por objetivo prover o DNIT com um mecanismo
estruturagdo de dados, assim como de consulta de informages oper:
elaboragéo de estudos tecnicos e ao monitoramento dos impactos das acdes
desenvolvimento desta agéo, serdo executadas as seguintes atividades

Estudo e definig&o de regramentos para coleta, depuragao, processamen
informagGes acerca dos dados integrados pelo sistema SIOR

Especificagéo, desenvolv*mento e implantagdo de solugbes computac
sistema SIOR para armazenamento e disponibilizagdo de dados e inform

Acdo E — Manutengio de sistemas e assessoria tecnica especializada

A presente acé@o tem por objetivo prestar assisténcia tecnica especializada c
DNIT no uso e na manutengdo do sistema SIOR Para o desenvolviment
executadas as seguintes atividades

Atualizagéo da documentag&o tecnica do sistema, incluindo manuais do t
e documentos descritivos das solugdes computacionais

Elaboragéo de documentagéo tecnica para apresentagdo e onentacé
funcionamento dos recursos disponivels no sistema

Realizag&o de reparos e otimizagdes no sistema SIOR desenvolvido e im
Especificagéo, desenvolvimento e implantagéo de atualizagGes da plataf
solugdes computacionais integradas ao sistema SIOR

3145 Objeto 5- AET

|

acoes do orgdo e a
dos operacionais do
ho das suas agoes,
Drias

de organizagdo e
aclonals, visando a
da CGPERT Parao

to e apresentagdo de

lonais integradas ao
agoes

Apoio a elaborag&o de estudos e analises para suporte as agdes de planejamento e gestdo

om vistas a apoiar o
desta agdo, serdo

Isuario, codigos fonte

o detalhada sobre o

Apoio ao esclarecimento de duvidas na utiizagdo do sistema e sobre as suas funcionalidades

plantado
orma tecnologica das
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Acéo A - Aplicacdo da metodologia brasileira para a inspegio e avaliagio da seguranga de
OAE em cinco OAEs a partir de dados de sistema BWIM

Com a Resolugdo n° 1 de 14/01/2016 (D O U 15/01/2016), o DNIT regulamentou as normas de
utlhzagdo de rodovias federais para transporte de cargas indivisiveis e excedentes em peso efou

dimensbes para o trénsito de veiculos especiais, cujo objetivo e de preservar|o patrimdnio publico
rodoviario, bem como garantir a seguranga dos usuarios das rodovias sob sua responsabilidade

Na Segdo Il - Da Transposigdo das Obras de Artes Especiais, da referida resolugéo, o DNIT
estabelece uma serte de requisitos para o transporte de carga indivisivers, desde a necessidade de
um Estudo de Viabilidade Estrutural - EVE de todas as Obras de Arte Especiais - OAEs que
constam ao longo do itinerario a ser percorndo, ate as penalidades em casg de ndo observacdo

dos requisitos dessa resolugdo O EVE deve conter todas as influéncias que

carga indivisivel ira

causar na estrutura da OAE, bem como a elaboragdo de um relatorio ﬂnj! com conclustes e

recomendagses para a definigdo da viabilidade do fransporte dessa carga esp

Por outro lado, algumas OAEs foram construidas em uma epoca em que o

>cifica

imite de Peso Bruto

Total - PBT era de 45 toneladas, haja vista que néo se previa a necessidade de transportes de

cargas maiores que esse limite e em quantidade expressiva

Em fungdo da necessidade de crescimento da industria do Pais, em que a con

strucdo de usinas de

energia eletrica, em especial a energia eolica e de fabncas de grande porte, tem exigido o

transporte de cargas especiais indivisivels, como reatores, pas para geraga
entre outros, todos esses equipamentos de grande porte necessitam, na
trafegar por rodovias federais, fazendo com que o DNIT execute a sua fungéo ¢

p de energia eolica,
maioria das vezes,
de fiscalizagao

Algumas noticias vém evidenciando esse tipo transporte, como, por exempla, o crescimento das

melhonas tecnologicas e precos cada vez mais competitivos da energia eolice
uma alta de 12% (54 gigawatts), o equivalente a capacidade de geracgdo de
hidreletricas de Itaipu, em nivel mundial e, particularmente no Brasll, essa te
por conta da incidéncia de ventos propicios a geragdo de energia eolica A

3, que em 2016 teve
quase quatro usinas
ndéncia se mantem,
em disso, 0 uso de

veiculos como bitrens e rodotrens (com PBT acima de 45 toneladas) ja fazem parte do transporte

de graos, minerios e veiculos por todo o Pais

Dessa forma, ha a necessidade de identificar a real condigdo estrutural da
autorizacéo de cargas acima dos imites permitidos por lel possa ser emitida

A metodologia brasileira para a inspegao e a seguranca de Obras de Arte Esp
presente no Termo de Cooperagdo Tecnica 497 2012, firmado entre a Univ

s OAEs para que a

eciais - OAEs, como
ersidade Federal de

Santa Catarina - UFSC e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, tem

como finalidade verificar se uma OAE esta adequada para suportar e resistir
niveis e efeitos dos carregamentos prescritos, de acordo com os estados
criterios de satisfagdo destes, e consiste em trés fases

de forma segura os
limites ultimos e os

- Fase 1 Decisdo e Inspegcdo Escolha da ponte a ser avaliada e realizagdo de inspegéo

especial
- Fase 2 Instrumentacdo e Monitoramento Instalacdo de sensores e m¢
periodo pre-determinado

- Fase 3 Analise da seguranca Analise a partir das informagdes
anteriores da seguranga estrutural quando da passagem do veiculo pre

onitoramento por um

obtidas nas fases
visto na AET

A referida metodologia basela-se na utiizagdo de um sistema de pesagem em movimento em

pontes (Bridge Weigh-in-Motion - BWIM) amplamente utiizado na Europa E
informagdes da condigéo estrutural real da ponte, como a linha de influéncia
coeficientes de impacto das cargas moveis e a distribuigdo transversal dessz

sse sistema fornece
real da estrutura, os
1S cargas a partir de
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dados de deformagdo Informagbes complementares do trafego passante como, por exemplo,

velocidade, PBT e peso por eixo tambem s&o obtidas

A metodologia, portanto, permite verificar o comportamento estrutural real da

ponte em analise A

primeira fase referente a inspegéo especial identifica a geometna e as condigdes de degradacéo
da estrutura Os materiais utilizados também s&o avaliados a partir de ensaios ndo destrutivos

Essa fase, entéo, permite quantificar a capactdade resistente real da ponte

Na segunda fase, durante a instrumentagdo e o monitoramento da ponte, obtém-se informagdes
referentes ao seu sistema estrutural com as condigdes reais de vinculagdo O fator de amplificagdo

dindmico para as cargas acidentals ndo mais necessita ser estimado por expre

ssOes normativas

Essas InformagGes s&o entédo utilizadas para a analise de seguranga, terceira fase da metodologia

A metodologia utiiza uma abordagem mista entre a avaliagdo por nivels e a
coeficientes de seguranga parciais Para maiores informagdes sobre os tipos
podem ser empregadas na avaliagdo de seguranca, consultar Relatorio Final T

A avalacdo final da seguranca frente ao carregamento especificado

avaliagao, utiizando
de abordagens que
C 497 2012

inclul, portanto, o

comportamento estrutural da ponte atual obtido durante o periodo de monitoramento Esse
comportamento ndo mais e aquele esperado, baseado no projeto executivo e nas normas vigentes

na ocastao de sua construgao

Nesse contexto, o objetivo dessa ag&o, portanto, e a aplicagédo da metodologia descrita para cinco
OAEs, a partir de dados de sistemas BWIM Com isso, sera possivel uma consolidagdo da

metodologia, visando a sua adaptagéo para aplicagédo no contexto de AETs
A presente agéo prevé a realizagdo das seguintes atividades

- Adaptagio da metodologia com foco em AETs

- Escolha das pontes a serem avaliadas e realizagéo de inspegéo especi

- Elaboracdo de termo de referéncia para contragdo de servigo de mo
(1% e 22 etapas)

- Instalagdo de sensores e calibragéo do sistema BWIM (12 e 22 etapas)

- Monitoramento da OEA por 60 dias (12 e 22 etapas)

- Verfficagdo inicial da seguranga estrutural quando da passagem de ve
AET (12 e 22 etapas)

- Determinagdo da seguranca estrutural quando da passagem de veicult
apos o periodo de monitoramento (12 e 22 etapas)

- Avaliagédo da sensibiidade dos parametros de seguranga estrutural g
de veiculos previstos em AET ao longo do tempo

al
nitoramento de OAE

siculos previstos em
0s previstos em AET

nando da passagem

As atividades consistirdo na escolha das estruturas a serem monitoradas, bem como na contragéo

e acompanhamento da instalagéo do sistema BWIM e, por fim, a obtengdo de

todos os parametros

estruturats necessarios para determinacdo da seguranga das pontes Em todas as etapas,
aspectos envolvidos com a adaptacdo da metodologia para AETs serdo considerados, visando a

sua aplicacéo conforme descrito na agéo seguinte

Agao B - Estudos e proposicao de modelo para avaliagdao da vida atil na

fadiga das OAEs e

O DNIT possui o Sistema de Gerenciamento de Autorizagdo Especial de T

ansito - SIAET que

para a extrapolagao dessa vida Gtil com foco nas AETs baseado em s:steIlas BWIM

oferece suporte de operagdo e gerenciamento ao processo de liberagdo de
de Transito - AETs, bem como orientagdo aos usuarios, envolvendo o
cadastramento de dimensdes de Obras de Arie Especiais - OAEs e os eleme
imitagdes de largura e peso de veiculos em trechos de rodovias federais

utorizagao Especial
levantamento e o
ntos relacionados as
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O projeto de dimensionamento das OAEs, assim como de outras estrutur
Infraestrutura rodoviaria brasileira, considera um carregamento padrdao que obedece aos limites
estabelecidos pelo Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, juntamente com as caracteristicas
dos mateniats como, por exemplo, as resisténcias caracteristicas para um determinado periodo de
projeto A vida util das OAEs depende do histérico de cargas passantes ao longo do tempo, pois as
cargas que ultrapassam os limites considerados para o dimensionamento fazem com que o dano
por fadiga acelere, 0 que pode levar a ruptura parcial ou total da estrutura

as que compdem a

Nessa linha, a capacidade de suporte de uma estrutura de ponte determinada em projeto tende a
diminuir ou ate mesmo a ser nula durante a vida estipulada em projeto, ndag sendo mais apta a
suportar as cargas passantes Atraves de novas tecnologias de sensores dos sistemas SIWIM e
possivel avaliar o comportamento real do matenal, considerando a passagem dos veiculos
pesados e a extrapolagdo da vida util que ainda resta na estrutura

Assim, e possivel dar suporte ao SIAET com embasamento tecnico para liberacdo das AETs,
considerando as condigdes reais das estruturas de OAEs, acompanhando a linha de fluéncia dos
materiais, e afinando os fatores de seguranca que devem aumentar com o passar do tempo

A metodologia utiizada na Ag&o A, apresentada anteriormente, for inicialmente desenvolvida para
ser aplicada na identificagdo de pontes cujos nivels atuais de resisténcia estejam proximos de seus
nivels de solicitagéo, auxihando, assim, na tomada de deciséo sobre o dispéndio de recursos em
agbes de Intervengdo (manutengdo, recuperagdo) Porem, com algumas adaptagdes, tal
metodologia pode ser utilizada no processo de emissdo de Autorizagdes Especiais de Trafego -
AET

Quando da emiss&@o de AET, existe a necessidade de se avaliar o comporta
ponte frente ao carregamento previsto Para tanto, é imprescindivel o

caracteristicas reais e atuais da segdo transversal das vigas longarinas €

mento estrutural da
conhecimento das
seu detalhamento

(matenats utihizados, quantidade e disposigéo das barras de ago) Porem, e
informagdes orundas de uma inspegdo realizada Essa inspegio ndo forne
saber se o projeto executivo da ponte fol realmente executado, e/ou coma
resistente foi afetada por possiveis deterioracées sofridas apos a sua execugio

Assim, o comportamento estrutural so pode ser avaliado considerando
capacidade resistente de acordo com as normas de projeto da epoca (e
exemplo, condigbes de vinculacdo ideais) Essa forma de avaliagéo e freque
nos laudos necessarios para liberagdo de AET com peso superior a 288 tonelac

Nesse contexto, a metodologia com utlizagdo de um sistema BWIM, por
verificar o comportamento estrutural real da ponte, com a obten¢io de vang
reais (Iinhas de influéncia, coeficientes de impacto, condigées de vinculo, ent
em analise Portanto, uma grande vantagem da utiizagdo da metodologia prop
AET e que as Iinformagbes obtidas da atual condigdo estrutural da pon
carregamento previsto na AET Sendo assim, a metodologia pode ser utiliz
varias AETs apos sua aplicagao inicial

Adicionalmente, sistemas BWIM tambem podem ser utilizados para avaliaga

das OAEs e consequente extrapolagdo para determinagdo da sua vida atil Cg

utilizam-se da medigdo de deformacgdes nas longarinas como ponto de partida
tambem podem ser utiizadas para o estudo do seu comportamento

instrumentada Para I1sso, podem ser seguidos os metodos classicos que empr
tensdo-vida util por meio de curvas S-N Na sequéncia, calcula-se o dano cau

de tenséo pela Teoria de Palmgren-Miner e a quantidade de ciclos para cada
metos de algorntmos de contagem (por exemplo, o algortimo “Rainflow”)

usual ter-se apenas
>ce elementos para
a sua capacidade

uma estimativa da
considerando, por
2ntemente realizada
las

outro lado, permite
s dados estruturais
re outros) da ponte
osta na emissado de
te independem do
ada na emissio de

0 da vida de fadiga
dMO esses sistemas
essas Informacoes
a fadiga da OAE
regam a abordagem
sado por cada ciclo
faixa de tensdo por
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Com mais essa avaliagdo, quando da emissdo de laudo para a liberagdo de AETs diversas
informag6es sobre o real estado da estrutura estardo disponivels, aumentando a margem de
seguranca na resposta que sera dada

Nesse contexto, o objetivo dessa agédo e a adaptacdo da metodologia descrita para auxiliar na
emissdo de laudos de liberagdo de AETs, de manerra mais precisa do que as metodologias
empregas atualmente Para 1sso, a avaliagéo da vida de fadiga, bem como a xtrapolagdo da vida
util de OEAs serdo incorporadas no procedimento final

A presente agéo prevé a realizagéo das seguintes atividades

- Estudo de metodos e tecnologias visando a avaliagdo da vida util das QAEs

- Estudo de metodos visando a extrapolagéo da vida util das OAEs

- Proposigéo de modelo de avallagéo da vida de fadiga de OAE e de extrapolagdo da vida
util

- Execug&o de testes para obtengdo de informagdes sobre pardmetros estruturais reais de
OEAs a partir de dados de instrumentagdo/monitoramento

- Execugéo de testes para obtengdo de informagdes sobre o trafego |passante durante o
periodo de monitoramento

- Validagdo do modelo proposto a partir do processamento das informagbes obtidas em
testes

- Proposicéo de protocolo de comunicagdo de dados para obtengdo de informacdes
provenientes de instrumentagéo nao especifica

As atividades Iniclam-se pela avaliagdo das condigbes atuais das estruturas das Obras de Arte
Especiais (OAEs) selecionadas para o estudo atraves do uso de tecnologias| como, por exemplo,
os sensores O estudo do comportamento do material obtido atraves de dadas de tenséo fornece
InformagGes para avaliagéo e extrapolagdo da vida util dessas OAEs, propondo um modelo de
avaliagéo da vida de fadiga do maternial estrutural

Com o metodo definido, parte-se para execugéo de testes para obtengdo de informagdes sobre os
parametros estruturais reais das OEAs a partir de dados de instrumentagéo e monttoramento com
analises da linha de nfluéncia real, distrbuicdo transversal do carregamento e coeficiente de
Impacto, alem dos testes para obtencdo de informagdes sobre o trafego passante durante o
periodo de monitoramento atraves do histograma de Peso Bruto Total (PBT) dos veiculos em
diferentes faixas Apos os testes, serdo realizados a validagdo do modelo proposto a partir do
processamento das informagdes obtidas nos testes e, por fim, uma proposigéo de protocolo de
comunicagdo de dados para obtencdo de informagdes provenientes a instrumentagdo ndo
especifica

As atividades niciais consistirdo nos estudos de metodos e tecnologias para avaliagéo da vida util
de OEAs como, por exemplo, a abordagem tensdo-vida util por meio de curvas S-N, a teona do
dano acumulado de Palmgreen-Miner e tecnicas de contagem para sinais ndo harménicos como o
algoritmo “Rainflow” Apos, com a informagdo do comportamento a fadiga e a extrapolagéo para
determinacdo da vida util, bem como com os parametros estruturais reais determinados pelo
sistema BIWIM atraves de medigdes, podera se adaptar a metodologia para a liberagéo de laudos
de AETs de manetra mais precisa

Agao C - Desenvolvimento de ferramenta de avaliagdo de AET baseados na metodologia
brasilerra de inspegao

Para suporte a avallagdo de Autonzagdo Especial de Transito (AET) e desenvolvida uma
ferramenta com base na metodologia brasileira de inspegéo e avaliagio da seguranga de Obras de
Arte Especiais (OAEs) a partir de dados de sistema BWIM e nos estudos de avaliacdo da vida util




&
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na fadiga dessas obras com foco nas AETs

Com o intuito de preservar o patnménio publico e garantir a seguranca dos usuarios, os Estudo de
Viabilidade Estrutural (EVE) de uma AET devem considerar as condigdes atuais da estrutura com
as devidas depreciagdes ocorridas com o passar do tempo o que diminut|o suporte nicial de
projeto Esses dados estruturais sdo obtidos nos estudos atraves de tecn logias dos sistemas

BWIM e analise da vida util

Com as novas ferramentas integradas disponivels permite a avalilagdo de AET em fungéo do real

comportamento estrutural obtidos pelos sistemas BWIM de analise de OAEs

ferramenta permite

aplicar a metodologia que esta sendo desenvolvida para a avaliagdo da seguranga com relagéo as

cargas a serem liberadas pelo Sistema de Gerenciamento de Autorizagio
(SIAET)

=special de Transito

Alem disso, a ferramenta permitira a atualizagio da base de dados, mediante novos levantamentos

a serem realizados pelo sistema BWIM em momentos oportunos definidos pelo

DNIT

O objetivo dessa agdo e o desenvolvimento de ferramenta de avaliagcdo de AETs baseado na

metodologia brasileira de inspegdo que analisa o comportamento estrutural
niveis de seguranca da OAE para a liberagdo de uma AET especifica

A presente agéo prevé a realizagdo das seguintes atividades

- Analise da metodologia desenvolvida e elaboragio do modelo teorico a
- Concepcéao e elaboracdo da especificacdo tecnica da ferramenta

- Implementacéo e aplicagéo piloto da ferramenta

~ Austes, homologagao e implantagéo da ferramenta

A primeira etapa consiste na analise da metodologia desenvolvida e elaborag

visando verificar os

ser implementado

o do modelo teorico

a ser implementado A concepgdo e elaboragdo da especificagdo tecnica da ferramenta consistira
em dois processos de cadastro e de consulta, na qual o processo de cadastro e a entrada das

Informagbes das OAEs e dos levantamentos BWIM Ja em relagdo a ferra
consiste na entrada das informagdes dos velculos solicitantes de AET

menta de consulta,

Na segunda etapa sera realiza a implementac&o da ferramenta e aplicagdo de um piloto por meio

das informacgles disponiveils Por fim, serdo realizados os ajustes fin
desenvolvida e homologacéo junto ao DNIT para implantagao

als na ferramenta

3 146 Objeto 6 - Curso de especializagdo em infraestrutura rodoviaria

Nos ultimos anos a Operagéo Rodowviaria assumiu um papel importante na Eng

jenharia Rodoviaria,

em fung&o do crescente aumento da frota de veiculos no Pais e, consequentemente, do numero de

viagens realizadas no modo rodoviario, com todas as externalidades
crescimento (Impactos ambientais, acidentes de transito, etc )

Planejar, realizar e fiscalizar a operagéo do trafego nas rodovias, portanto, e

decorrentes desse

fundamental para a

solugdo (ou pelo menos mitigagdo) dos problemas decorrentes, dentre outros aspectos, da

dificuldade dos orgéos rodoviarios em compatibilizar a oferta de capacidade
demanda crescente por sua utlizagdo, e da auséncia de politicas publicas

do sistema viario a
efetivas visando a

redugédo da dependéncia da populagdo em relagdo ao veiculo privado (especialmente no caso das

vias urbanas) e a alteracdo da situacdo de forte concentragéo do transporte
rodoviario

de cargas no modo

Apesar da sua mmportadncia, a Operagdo Rodoviaria ainda e um tema pouco explorado nos
curriculos das universidades brasileiras, o que faz com que os profissionais que atuam na area, em
geral, ndo estejam adequadamente preparados para enfrentar as atividades que lhe sdo impostas
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Para os servidores que atuam na area de Operagtes Rodoviarias, responsavels pela operagdo da
malha rodoviana federal sob jurisdigio do DNIT, os desafios para o exercicio da fungdo sdo
Imensos, haja vista esta ser uma &rea de trabalho importante que tende a se expandir no Brasll,

pelas exigéncias do Codigo de Transito Brasileiro (CTB), principalmente em
de sinalizagdo vidnia, a operagéo da via e a seguranga viaria

relagcéo aos projetos

Dessa forma, com o desenvolvimento dessa acdo que prevé a realizagdo do curso de

Especializacdo em infraestrutura rodoviaria, busca-se formar e aperfeicoar
atuam na area de Operagdes Rodoviarias do DNIT, capacitando-os a enfre
problemas da area, contribuindo para a melhonia da fludez do trafego e do au
viara, alem da preservagdo das condigdes do uso da malha viaria, especia
arte e pavimentos, assegurando a melhoria das condigdes de trafegabilidade
usuarios das rodovias

Para a execugéo dessa agéo, trés atividades serdo desenvolvidas, a saber

os profissionais que
ntar e a resolver os
mento da seguranca
mente das obras de
e de seguranga aos

1) Estruturag&o do curso de especializagéo e realizacdo de tramites legais e burocraticos

O primeiro curso de Especializagdo em infraestrutura rodoviaria do DNIT, realizado em parcena
com a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), que teve inicio em abril de 2015 e fim
previsto para junho de 2017, ofertou uma carga horana de 390 horas|distribuidas em 19
disciplinas, que trataram de conceitos basicos e aspectos praticos em temas relacionados as
atividades desenvolvidas no exercicio didrio da fungéo dos(as) alunos(as), trés workshops de

avaliagdo do curso e o desenvolvimento do Trabalho de Concluso de Curso

CC)

A partir da avaliagéo do desenvolvimento do primeiro curso de Especializagio em infraestrutura
rodoviaria do DNIT, & luz das competéncias institucionais da CGPERT, sera realizada a
estruturagédo dos conteudos, das disciplinas e da carga horana do curso d Especializagdo em
infraestrutura rodoviaria do DNIT, que devera atender, no minimo, as seguintes premissas

- Modalidade O curso sera realizado presencialmente, na cidade de Brasilia
- Numero de alunos(as) Ate 40 profissionais com diploma de gra uacédo, emitido por
Instituicdo reconhecida pelo Ministerio da Educagdo (MEC), que tenha afinidade com as

areas de conhecimento em Engenharia, especificamente com as are
Rodovias, e que sejam designados pela CGPERT

s de Transportes e

- Carga horaria 390 horas Observa-se que e necessario que o curso de Especializagio em

infraestrutura rodoviaria do DNIT, tenha, no minmo, 360 horas,

de acordo com a

Resolug&o n°® 15/2011 da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC)

- Frequéncia a frequéncia minima exigida sera de 75% em cada discipl
das condigdes para o(a) aluno(a) ser aprovado(a) no curso, de acordo
15/2011 da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC)

- Avalagdo A avaliagdo de conhecimento das disciplinas podera ser re
prova, trabalho ou outra atividade avaliativa, a cntenio do(a) docente

na, sendo esta uma
com a Resolugéo n°

alizada por meio de
Para ser aprovado,

o(a) aluno(a) devera obter aproveitamento suficiente em cada disciplir
C), de acordo com a Resolugdo n° 15/2011 da Universidade Feder

1a (conceito A, B ou
| de Santa Catarina

(UFSC) Apos a conclusdo das disciplinas, o(a) aluno(a) devera desenvolver o Trabalho de
Concluséo de Curso (TCC), em que o tema devera ser correlato ao teor das disciplinas e
vivéncias profissionais da area de Operacdes do DNIT Alem disso, o tema devera ser
escolhido a partir de uma relagéo de tematicas definidas conjuntamente pelo DNIT e
pelos(as) alunos(as) A defesa da monografia sera presencial perante a uma banca
examinadora, em que sera necessario obter conceito A ou B para aprovagéo

- Professores Os professores que ministrardo as disciplinas no curso e
desenvolvimento dos TCCs serdo provenientes da Universidade Feder

ambem ornentardo o
al de Santa Catarina
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(UFSC), e tambem especialistas de outras instituicdes de ensino

Junto ao processo de estruturagdo do curso de especializagdo ocorrera a re
legais e burocraticos, na Pro-Reitona de Pos-Graduagdo da Universidad
Catarina (UFSC), visando atender as exigéncias da UFSC e do Depart
Infraestrutura de Transportes (DNIT), no que diz respeito a capacitagio instity
esse processo sera realizado de forma a respeitar a Resolugdo Normativa n®
sobre o regulamento geral da pos-graduagéo lato sensu na UFSC, e as one
Coordenacao de Capacitacdo de Pessoal do DNIT

30) Desenvolvimento e preparagdo do matenial didatico e da plat
Moodle

O curso de Especializagdo em infraestrutura rodoviaria do DNIT contara
matenial didatico referencial, desenvolvido pelos(as) professores(as) das dis

Federal de Santa
mento Nacional de
cional Dessa forma,
15/2011, que dispde
ntagdes do setor de

Ehzagéo dos tramites

laforma educactonal

com a producdo de
ciplinas do curso de

especlalizagéo, e devera ser construido com base na ementa e contextualizado com os objetivos

geral e especificos do curso, sendo disponibiliza-lo aos(as) alunos(as) em for|
formato digital na plataforma educacional Moodle

Dessa forma, com a produgdo do material didatico sera possivel propiciar o ¢

informagGes e conhecimentos relacionados a area de operages rodoviarias,
publicagdes, com os demais servidores de outras unidades laborais do DNIT

A plataforma educacional Moodle sera utlizada como um
desenvolvimento do curso de especializagdo Para tanto, tal plataforma
recebera novas fungdes, que serdo desenvolvidas com o intuito de
necessidades dos(as) professores(as) e dos(as) alunos(as) do curso

Com a utiizagdo do Moodle, objetiva-se contribuir com o processo de comu

envolvidos(as) no curso, bem como facilitar a divulgagdo de informagdes

conceitos, recados, entre outros, para os(as) alunos(as) e para os(as) profess
Especializacdo em infraestrutura rodoviana

31) Execugdo e avaliagdo do curso de especializagéo

A execucgéo do curso de Especializagdo em infraestrutura rodoviana do DNIT
de acordo com a estruturagdo definida anteriormente, e apos a aprovagéo dc
CGPERT/DNIT e pela Pro-Reitoria de Pos-Graduagéo da Universidade Feder:

(UFSC)

A execug&o do curso seguira a estruturagdo definida em um calendario de ati

Instrume

mato impresso e em

compartilhamento de
area esta carente de

nto de apolo ao

sera customizada e

melhor atender as

nicacdo entre os(as)
5, como frequéncia,
pres(as) do curso de

sera iImplementada
) referido curso pela
al de Santa Catarnina

vidades, que Iinclul o

desenvolvimento de disciplinas, via de regra 15 horas/aula em periodos d
elaboragéo e defesas dos Trabalhos de Conclusdo de Curso (TCC), e works

g

h

tempo quinzenais,
ops de avaliagédo do

curso Alem disso, todo o processo de execugdo do curso contemplara a resolugéo de questdes
operacionais e a viabilizacdo de certificagdo de conclusdo do curso, atividades estas realizadas
pelo setor de secretana

Paralelamente as atividades de execucdo do curso, devem ser realizadas estrategias de avaliagio,
que devem inclur a realizagcdo de dois workshops, a avaliagdo dos(as) alunos(as) sobre as
disciplinas, seus(as) professores(as), e aspectos relativos a organizagio e ao suporte fornecidos
pela UFSC, assim como a avaliagéo dos(as) professores(as) sobre a turma de glunos(as)

har com eficacia e
estrutura rodoviana,
letivas, de forma a

Como resultado do desenvolvimento dessas atividades, busca-se desempe
eficiléncia a execugdo e a avaliagdo do curso de Especializagdo em infra
visando potencializar o desenvolvimento das competéncias individuais e cd
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alcangar a exceléncia na qualidade dos servigos prestados pelos servidores do DNIT a sociedade,
e, tambem, as metas institucionais

32 Desenvolvimento das agoes e atividades e Resultados esperados

O planejamento e implementagéo dos objetos, agdes e atividades a serem desenvolvidas neste
TED, deverao ser realizadas em sinergia com as coordenagdes de Operagoes, de Multas e de
Engenharia de Transito da Coordenagdo Geral de Operagdes Rodovianas - CGPERT Seréo
considerados recursos para a criagdo e manutengdo de um nucleo estrategico e um nucleo
operacional compostos por tecnicos de nivel medio e superior locados na sed’e do DNIT durante o
periodo de execugdo das agOes previstas, no intuito de facilitar a troca de|informagdes, prover
capacitacdo, repassar metodologias desenvolvidas e alinhar expectativas entre a UFSC e o a

CGPERT

As atividades previstas nas agdes propostas dardo origem a um conjunto de|produtos que trardo
em seu bojo resultados que permitirao apolar e melhorar as atividades desenvolvidas pela area de
operagoes do DNIT, a saber

Objeto 1 - Pesagem

Acao 1A - Estudos para proposigdo de modelo tecnologico de sistema para fiscalizagdo direta de
peso

~ Estudos dos metodos e tecnologias visando a redugao dos erros

~ Estudos dos metodos e tecnologias visando a validagao de medigdes

- Proposigédo de modelo tecnologico para fiscalizagdo direta

- Testes de campo para validagdo de modelo tecnologico para fiscalizagdo direta

- Proposigoes de adequagbes, recomendagbes e diretnizes para aplicagdo do modelo
tecnologico para fiscalizagao direta

Agdo 1B - Documentos tecnicos e apoio para a implantagéo de postos de fiscalizagdo

Documentos tecnicos e apoio para a implantagédo de postos de fiscalizagéo |
Documentos tecnicos e apolo para a implantagédo de postos de fiscalizagéo I
Documentos tecnicos e apoio para a implantagdo de postos de fiscalizagéo Il

Acdo 1C - Metodo de suporte a tomada de deciséo para localizagéo de postos de pesagem

- Fontes de informagdes e modelo de analise de transporte, trafego|e malha rodoviaria
brasileira

- Proposigao de metodo para suporte a localizagéo de postos de pesagem

- Ferramenta de suporte a localiza¢éo de postos de pesagem

- Acompanhamento e operagao assistida do uso da ferramenta

Objeto 2 - Segurancga Viaria

Acdo 2A - Definigdo de metodologia para integracdo de Servigos de Atendimentos aos Usuarios
(SAU) e areas de descanso em rodovias federais

- Modelo de integragdo de areas de descanso e servicos de atendimento aos usuarios em
rodovias federais

Acdo 2B - Proposigio de procedimentos para padronizagdo de estudos tecnicos para instalagéo e
monitoramento de equipamentos do PNCV

- Procedimentos para padronizagéo de estudos técnicos para instalagdo e monitoramento de
equipamentos do PNCV
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Agdo 2C - Proposigdo de padronizagdo para definicdo de velocidade maxima permitida em

rodovias federais

- Criterios para definigdo de velocidade maxima permitida em rodovias fe

derais

Acéo 2D - Apolo tecnico para contratacdo, implementagéo e acompanhamento do Novo Programa

BR-Legal

= Minuta do termo de referéncia para contratagéo do novo Programa BR-Legal

Agéo 2E - Desenvolvimento de metodologia para divulgacéo das acdes de melhona do nivel de

Servigos e seguranga viaria das rodovias do DNIT

- Metodologia para divulgagdo das agées de melhoria das rodovias do DNIT

- Relatorio de acompanhamento da execugéo do plano de comunicagdo
acoes de melhona das rodovias do DNIT |

- Relatorio de acompanhamento da execugéo do plano de comunicacdo
acdes de melhoria das rodovias do DNIT [i

- Relatorio de acompanhamento da execugdo do plano de comunicagio
acdes de melhona das rodovias do DNIT IlI

Objeto 3 - Educagao para o Transito

Acdo 3A - Elaborar maternial paradidatico do DNIT de educagdo para
fundamental

- Modelo conceitual do matenal didatico do DNIT
- Matenal didatico do DNIT - Nivel de complexidade |
- Matenal didatico do DNIT - Nivel de complexidade li

Acéo 3B - Desenvolver programa de capacitagdo e mobilizagéo de professor
escolar sobre educagdo para o transito

= Modelo de plataforma educacional customizada

- Curso web aberto com tematicas voltadas a educagéo para o transito |

- Curso web aberto com tematicas voltadas a educagéo para o transito Il

- Curso web aberto com tematicas voltadas a educagéo para o transito |l

- Curso web de capacitagdo para professores de escolas partic
permanente de educagao para o transito

- Capacitagdo web para professores de escolas que irdo participar do pr
educagéo para o transito

Acéo 3C - Apoiar o processo de ativagdo da rede interna do DNIT para o
acoes de educagéo para o transito

- Curso web de ativacéo de colaboradores do DNIT para implantagdo do
de educagao para o transito
- Capacitagdo web para ativacdo de colaboradores do DNIT para img
permanente de educagéo para o transito |

- Capacitagdo web para ativagdo de colaboradores do DNIT para img
permanente de educagao para o transito Il

Agdo 3D - Desenvolver modelo de acompanhamento, monitoramento e di
permanente de educacéo para o transito do DNIT — Observatorio

- Modelo conceitual do observatorio

para divulgagdo das
para divulgacdo das

para divulgagéo das

o transito - Ensino

es e da comunidade

Ipantes do projeto

pjeto permanente de

desenvolvimento de

projeto permanente
lantagcdo do projeto

lantacdo do projeto

vulgacdo do projeto
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- Ferramenta mobile

- Portal de educagao para o transito do DNIT

- Fanpage de educagéo para o transito do DNIT
- Relatorio de avaliagcdo do observatorio

Agéo 3E - Apoio ao desenvolvimento de projetos Itinerantes e campanhas educativas de transito

- Relatorio de acompanhamento e de avallagédo das agbes desenvolvidas nos projetos
itinerantes e campanhas educativas |

- Relatorio de acompanhamento e de avaliagdo das agdes desenvglvidas nos projetos
itinerantes e campanhas educativas |

- Relatorio de acompanhamento e de avaliagdo das agbes desenvolvidas nos projetos
itinerantes e campanhas educativas Il

Acéo 3F - Suporte ao aprimoramento e a aplicagdo do projeto percepgdo de| risco no transito do
DNIT - Projeto escola

= Questionarios pre e pos das series niciais € finais em formato impressa e digital

- Capacitagéo de colaboradores do DNIT para implantagdo do projeto de percepgdo de nisco
do DNIT

- Adequacio da metodologia do projeto de percepgdo de risco ao programa permanente de
educagéao para o transito

- Relatorio de acompanhamento e avaliagdo das agGes desenvolvidas
Objeto 4 - Gestado da Informagao
Agéo 4A - Estudos e desenvolvimentos para apoio ao processamento de infragbes de transito

- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte |
- Metodologias, documentos técnicos do sistema e codigo fonte Il
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte Il|

Acéo 4B - Pesquisa e implementagdo de melhorias nos processos de operagdes rodoviarias

- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte |
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte I
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte Il

Acéo 4C - Apoio ao desenvolvimento e implantacdo de metodos e mecanismos de cobranga de
divida ativa ‘

- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte |
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte 1
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte lll

Agao 4D - Organizacdo e estruturagdo de dados e informagdes operacionais

- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte |
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte I
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte 111

Acgao 4E - Manutengéo de sistemas e assessoria tecnica especializada

- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte |
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte Il
- Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte il
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Objeto 5 - AET

Acéo 5A - Aplicagdo da metodologia brasileira para a inspegéo e avaliagdo da seguranca de OAE

em cinco OAE a partir de dados de sistema SIWIM

Documentos tecnicos para termo de referéncia de contratags
monitoramento de OAE (12 etapa)

Documentos tecnicos para termo de referéncia de contratag:
monitoramento de OAE (22 etapa)

Avaliagio da seguranca de OEA a partis de dados de sistemas BWIM (

Avaliagéo dos parametros de seguranga de OAE e sensibilidade ao lon
etapas)

Acdo 5B - Estudos e proposigdo de modelo para avaliagdo da vida a
extrapolacéo da vida utit com foco em AET baseado em sistemas SIWIM

Proposi¢édo de modelo de avaliagédo da vida das OAE
Modelo de avaliagédo da vida das OAE para AET baseado em sistema B

Agéo 5C - Desenvolvimento de ferramenta para cadastro e avaliagdo de
metodologia brasileira de inspegao

Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte |
Metodologias, documentos tecnicos do sistema e codigo fonte

Objeto 6 - Curso de Especializagdao em infraestrutura rodoviaria

Agéo 6A - Curso de especializagdo em infraestrutura rodoviaria

Projeto de curso de espeﬁlallzagéo em infraestrutura rodoviana
Avaliacdo do curso de especializagdo em Infraestrutura rodoviaria |
Avaliacao do curso de especializacdo em infraestrutura rodoviana Il

\ ~
Relatorio final do curso de especializagéo em infraestrutura rodoviana

33 Prazo

Este plano de trabalho tera como prazo o tempo de 36 meses

34 Relatérios gerenciais e produtos

Este item caracteriza a abrangéncia dos relatorios gerenciais e dos produt
encaminhados pela UFSC ao longo do periodo de vigéncia deste termo de coo

3 5 Relatorios gerenciais de acompanhamento

A cada quatro meses, a UFSC apresentara um relatério gerencial de a
evolugdo do desenvolvimento das atividades previstas, contendo uma sin
desenvolvidas e os encaminhamentos deliberados visando ao desenvolvime
conforme previsto no cronograma fisico

36 Produtos

Os produtos gerados seréo resultados do desenvolvimento das atividades refe
as acdes estabelecidas para cada um dos objetos deste plano de trabalho (
ser apresentados na forma de relatorios tecnicos, de metodologias, de codige
entre outros, e serdo entregues ao DNIT respettando o cronograma fisico apres

50 de servico de
j0 de servigo de

12 etapa)
go do tempo (12 e 22

fadiga das OAE e

SWIM

AET baseados na

0S que deverdo ser
peragao

fompanhamento da
ese das atividades
ento das atividades,

rentes

Ds produtos poderao
p fonte, de manuais,
sentado
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5 RELATORIOS E PRODUTOS

s h‘j: MZ«,, AN i . if : W{‘f ’ oy DS e C a riof
i I " NI e I 'i-
1A Estudos para proposigdo de modelo tecnologico de sistema para flscallzagao direta de peso Produtq 5 Mes8 Mes 36
1B Documentos tecnicos e apoto para a implantagdo de postos de fiscalizagdo Produtg 3 Mes12 Meés36
1C  Metodo de suporte a tomada de decisdo para localizag3o de postos de pesagem Produtg 4 Mes9 Mes36
Relatério Gerencial de acompanhamento - B Relatoro 9  Més4 Mes36
Okjetoseeurancaviana . - - < - — 3 T E

Definigdo de metodologra para integragdo de Servigos de Atendimentos aos Usuarios (SAU) e areas de

2A
descanso em rodovias federais Produtg 1 Mes36 Mes36
Proposi¢do de procedimentos para padronizagdo de estudos tecnicos para instalagdo e monitoramento
2B
de equipamentos do PNCV Produta 1 Mes30 Mes30
2C  Proposigdo de padronizagdo para definigio de velocidade maxima permitida em rodovias federais Produto 1 Mesld Mesi4
o010 tecnico ao DNIT para contratagdo, implementagdo e acompanh: to d -
0 f:gal P §<10, 1P ¢ panhamento do novo programa BR Prodtd. 1 Mes23 Mes23
Desenvolvimento de metodoll divulgacdo d Oes d
”% Vi ogia para divulgacdo das agdes de melhona do nivel de servigos e seguranga Produto 4 Més4  Mes36

viaria das rodovias do DNIT

- Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatorig 9 Mes4 Mes36
ObjetolXediicacaopara o ansitom - : - - i R

3A  Elaborar matenal paradldatlco do DNIT de educacdo para o trinsito  Ensino fundamental Produto 3 Mes7 Mes3l
Desenvolver programa de capacitagdo e mobilizagdo de professores e da comunmidade escolar sobre

3B olverprog pacitag caodep Produto] 7 Mes6 Mas3l
educagdo para o transito
Apotar o processo de ativagdo da rede interna do DNIT para o desenvolvimento de a¢des de educacdo

gc roarop ¢ § ¢ ¢ Produto, 3  M&7 Mes27
para o transito
Desenvolver modelo de acompanhamento, monitoramento e divulgagdo do projeto permanente de

3D 0 P gagdo do projeto permanen Produto)| 5 Mes7 Més36
educagdo para o transito do DNIT - Observatornio

3E  Apoio ao desenvolvimento de projetos itinerantes e campanhas educativas de transito Produto 3 Mes13 Maés36

3 3 3 do DNIT - P

3 Suporte ao aprimoramento e a aplicagdo do projeto percepgdo de risco no transito do DNIT - Projeto Produto 4 Mes4  Mes 36
escola
Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatoria 9 Mes4 Mes36

'Objeto AT Gestaodainformagao, ; . . . - 4 L] k|

4A  Estudos e desenvolvimentos para apolo ao processamento de infragdes de transito Produto 3 Mes13 Mes36
4B Pesquisa e implementagdo de melhorias nos processos de operagdes rodoviarias Produto 3 Mesl13 Mes36
4C  Apoio ao desenvolvimento e implantagdo de metodos e mecanismos de cobranga de divida ativa Produto 3 Mes13 Mes36
4D  Organizacdo e estruturagdo de dados e informagdes operacionais Produto 3 Mes13 Més36
4E  Manutengdo de sistemas e assessoria tecnica especializada Produto 3 Mes13 Mes36

Relatono Gerencial de acompanhamento Relatorio 9 Més4 Mes36

NGRS [ » FI NN NEAOE O :

Aphcaqao da metodologia brasileira para a inspegdo e avaliagdo da seguranga de OAE em cinco OAE a
partir de dados de sistema SIWIM

Estudos e proposigdo de modelo para avaliagdo da vida a fadiga das OAE e extrapolagdo da vida util com
foco em AET baseado em sistemas SIWIM

Desenvolvimento de ferramenta para cadastro e avaliagdo de AET baseados na metodologia brasileira de

Produto 4 Més3 Mes36

Produto 2 Mes7 Mes24

Produto 2 Mes12 Mes24

inspegao
Relatorio Gerencial de acompanhamento - - o ~ Relatoriop, 9 Més4 Mes36
Objetore M Curso aa EspecializacaoeminfracstruturaRonoviara ] I i i
6A  Curso de especializacdo em infraestrutura rodoviara Produto 4 Mes6 Mes30
Relatorio Gerencial de acompanhamento Relatornio 7 Mes4 Més 28
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PLANO DE TRABALHO - 51/58
6 PLANO DE APLICAGAO
61 Objeto 1 -Pesagem
Ingee Técnica A . J Quant{ Ref Valors Mensal . Meses Vinculo -|Encargos|- Tatal (R$)
Coordenador do Termo de Coope eracdo 0,20 PQ 16 452,81 3 230,56 36 Bolsa 0,00% 118 460,23
Coordenador de Projetos 0,20 PO 16 452,81 3 290,56 36 CLT 84,04% 218 014,21
Gestor Executivo 0,30 P1 12 964,19 3 889,26 36 CLT 84,04% 257 680,39
Coordenador Tecnico 1,00 PO 16 452,81 16 452,81 36 CLT 84,04% 1,090 071,05
iEngenheiro Pleno 2,00 P2 10142217 2028442 36 CLT 84,04% 1,343 932,08
Tecndlogo 100 P4, 7.964,50 7 964,50 36 CLT 84,04% 527 683,17
Administrador 1,00 P4 7 964,50 7 964,50 36 CLT 84,04% 527 683,17
Analista de Sistemas 2,00 P4 7 964,50 15 929,00 36 CLT 84,04% 1,055 366,34
Assistente Administrativo 2,00 T2 339018 6 780,28 36 CLT 84,04% 449 223 57
Analista de Sistemas 100 P4 7 964,50 7 964 50 30 CLT 84 04% 439 735,97
Programador 2,00 10 587748 11754,96 30 CLT 84,04% 649 014 85
Redator/Revisor 050 ™ 3395018 1 695 09 36 CLT 84,04% 112 307,17
Engenheiro Junior 200 P3 834407 16 688 14 36 CLT 84,04% 1/105 662,70
Assessona Tecnica Especializada 100 Pl 12964,19| 12964 19 24 RPA 20,00% 373 368 67,
Professor Especialista 4,00 BP 300000 12 000 00 36 Bolsa 0 00% 432 000 00
Bolsista de Doutorado 100 BD 2 200,00 2 200 00 36 Bolsa 0 00% 79 200 00
Bolsista de Mestrado 7,00 BM 1600,00 | 11 200,00 36 Bolsa 0,00% 403 200,00
Bolsista de Graduagdo 18,00 BG 850,00 { 15 30000 36 Bolsa 0,00% 550 800,00
B v pes = A R S L e i r " Total[R$}] ¢ 9i733.403,58
Servicos de Tercewros *~ 3 w - IR R Qtde = |:Mensal |- Meses |Encargos| -Total (RS} -
Locacdo de veiculos 1 200,00 36 0,00% 7 200,00
Manutencdo de Equipamentos 1 100,00 36 0,00% 3 600,00
Servicos Graficos 1 100,00, 36 0,00% 3 600,00
copias, reproducdes de documentos 1 130,00 36 0,00% 4 680 00
Fretes, correlos, transporte de encomendas 1 120,00 36 0 00% 4 320,00
Servicos técnicos profissionais 1 200 00 36 0 00% 7 200 00
Servicos de Taxi, Pedagios e Estacionamentos 1 150,00 36 0 00% 5 400 00
Energia Elétrica, Internet, Telefonia, Seguranca 1 3 000 00 36 0,00% 108 000,00
Servico de instalacio de sensores e portico para fiscalizacio 1 75 000 00 1 0 00% 75 000 00
Calibra¢3o de Sensores 2 50 000 00 1 0,00% 100 000 00
Servico de aluguel de caminhdes para testes 1 7 500,00 4 0,00% 30 000,00
Servico de manuntencio de pista de testes 1 2 000,00 36 0,00% 72 000,00
Servicos de monitoramento de pista (levantamentos e ensaios) 9 7 500,00 1 0,00% 67 500,00
Servico de reforma predial (abrigo de apoio a pista em Ararangua 1 10 000,00, 1 0,00% 10 000,00
Servigos de correlos 1 150 00, 36 0,00% 5 400,00
d - - ! S L S W s L t.. Total(RS)] - 503900,00
Passagens e Despesas com Locomogio -~ - v ST Qtde/Més | Meses | “Unitdno | Encargos Total (RS$)
Passagens Nacionais _aéreas e terrestres 2 36 1800,00 | 0,00% 129 600,00
Passagens Internacionals - aereas e terrestres 3 3 460000 000% 41 400 00
- nra = TV es at “ T e e w e x ® s = 7 Total (RS} - “129 600,00
{Equig L et mn e e e Qtde Valor _ [Encargos| . *~ Total (RS) .
Sensores WIM e kit instalac3o para adequac3o e reposicio 1 45 000 00| 0 00% 45 000,00
Sistema de aquisicdo de dados e condicionador de sinais 2 7000 00} 0,00% 14 000 00|
Computadores para aplicacdo em campo, 3 6 000 00| 0,00% 18 000 00,
Notebogk, monitor e teclado 3 6 50000{ 000% 19 500,00
Maquina fotografica com GPS 1 3 500,00 0,00% 3 500,00
iServidor para suporte a modelo tecnologico de fiscalizacSio direta 1 8 500,00{ ©0,00% 8 500,00
GPS_para levantamento de campo 1 3 000,00{ 0,00% 3 000,00
Portico metalico (duas faixas) 1 110 000,00| 0 00% 110 000,00)
JKit de testes para caminh&o Instrumentado (strain gages, acelerémetro, cola e cabog 7 7 500,00] 0,00% 52 500,00
Ar condicionado {com servico de instalacdo e grade de protecio) 1 5 500,00 0,00% 5 500,00
Softwares diversos (AutoCAD, Core] Draw, Mattab, TransCAD) 4 13 300,00| 0,00% 53 200,00
Sensores geofones (resina e cabo) 50 550,00/ 0,00% 27 500,00
Camera OCR 2 15 000,00] 0,00% 30 000,00
Laco indutivo {detector e cabos) 4 800,00] 0 00% 3 200,00
Gabinete metalico para equipamentos em pértico 2 4 500,00] 0 00% 9 000,00
Nobreak 2 1500 00] 0,00% 3 000 00
Strain gauge (especifico para instalacio em pavimento) 12 1 500,00] 0,00% 18 000,00
Kit para instalac3o de eguipamentos em pavimentos (asfalto, cnmento resina, 1 10000,00| 0 00% 10 000 00,
& B N T e £ = Ty o T4 T~ »n X s Total (R$})] ~ - 11_33 400,00
Didnas <« - 2 e e P e LR Qtde/Més |~ Meses - Unitario” |Encargos| -~ Total o
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentagio 4 36 300,00 | 0,00% 43 200,00
Despesas Internacionaiss com hospedagem e ah mentacao 8 3 900,00 | 0,00% 21 600,00
PR N - - e L . P R 2 Total (R$)|~ * ~143 200,00
Material de C v e a i - N A ~ Mensal Z{. M. 7 |Enca Total (RS)
ara Utilizac8o Gréfica 400,00 36 0,00% 14 400,00
Matenal de comunicacdes 400,00 36 0,00% 14 400,00
380 00, 36 0 00% 13 680,00
Componentes de informatica 380 00, 36 0 00% 13 680 00
[Material de escritorio 250,00 36 0,00% 9 000,00
Material de copa e cozinha 190,00 36 0 00% 6 840 00
Material para manutencdo imdveis/instalacdes 250 00 36 0 00% 9 000 00
Material Bibliografico 250,00 36 0 00% 9 000 00
Y7y ey S Y E, . N TSy e T K g wa MY = Total (R$)] 90 000 00
v 4 - - - s <= - 77~ ¥ % - ValorTotal ~~10 933 503,58
6 2 Objeto 2 — Seguranga Vlarla
/




PLANO DE TRABALHO - 52/58
EquipeTecnica ~~ °-*~ % _ - . {Quant|%Ref >*|™ Valor _|. Mensal Meses” | Vinculo |Encargos|.” Total (RS} ~.-
Coordenador do Termo de Cooperacdo 020 PO 16 452 81 3 290 56 36 Bolsa 0 00% 118 460 23
Coordenador de Projetos 0,20 PO 16452 81 329056 36 CLT 84,04% 218 014,21
jGestor Executivo 0,20 P1 12 964 19 2592 84 36 CLT 84 04% 171 786,93
Coordenador Tecnico 1,00 PO 1645281 | 1645281 36 CLT 84 04%| 1090 071 05
Administrador 1,00 P4 7 964,50 7 964,50 36 CiT 84,04% 527 683,17
Especialista em Legislacio 1,00 P1 12964,19 | 12 964,19 36 CLT 84,04%| 858 934,63
Assistente Administrativo 100 T2 3390 18 339011 36 CLT 84 04% 224 609 58
Assistente Administrativo 100 T1 4 482,88 4482 86 36 CLT 84,04% 297 009 37
Analista de Sistemas 100 P4 7964 50 7964 47 36 CLT 84 04% 527 681 12
Especialista Sentor em Comunicacio 100 PO 1645281 16452,81 36 CLT 84,04% 1090 071,05
Engenheiro Pleno 1,00 P2 10142,21 | 10142,21 36 CLT 84 04% 671 966,04
Analista de Sistemas 100 P4 7 964 50 7964 50 36 CLT 84 04% 527 683 17
Analista de Sistemas 100 P1 1296419 ] 1296419 36 CLT 84 04% 858 934 63
Analista de Sistemas 200 P2 1014221 | 2028442 36 CLT 84 04% 1343 932,08
Especialista em Comunicacio 200 PO 1645281} 3290562 8 RPA 20 00% 315 893,95
Engenheiro Pleno 100 P2 1014221} 1014221 36 CLT 84 04% 671 966,04
Revisor Tecnico 030 T2 339018 1017,05 36 CLT 84 04% 67 384 30
Analista de Sistemas 100 P4 7964,50 7 964,50 6 CLT 84 04% 87 947,19
Auxiliar administrativo 030 T4 203282 609,85 36 CiT 84,04% 40 404,98
Assessoria Tecnica Especializada 050 P1 12 964 19 6482 10 18 RPA 20,00% 140 013 25
Professor Especialista 4,00 BP 3000,00 ! 12000,00 36 Boisa 0,00% 432 000,00
Bolsista de Doutorado 1,00 BD 2 200,00 2 200,00 36 Bolsa 0,00% 79 200,00
Bolsista de Mestrado 3,00 B8M 1 600,00 4 800 00 36 Bolsa 0,00% 172 800 00
Bolsista de Mestrado 200 BM 1600 00 320000 36 Bolsa 0 00% 115 200,00
Bolsista de Graduacio 800 BG 850 00 6 800 00 36 Bolsa 000% 244 800,00
Bolsista de Graduacdo 13,00 BG 850001 1105000 18 Bolsa 0 00% 198 900 00
S m x LT e - wtn Tt e Tewe 27 - Total (RS)] ¢ 11.093 346,97
ServicosdeTerceiros = . .- "> ~ ' ¥ - e S s ot T manalf | M Encargos] - Total (RS)
Locacdo de veiculos 500,00, 36 0,00% 18 000,00]
Manutencdo de Equipamentos 300 00 36 0,00% 10 800,00
Energia Eletrica, Internet, Telefonia, Seguranca 450 00 36 0,00% 16 200,00
Servicos Graficos 200 00 36 0,00% 7 200,00]
copias, reproducdes de documentos 300,00 36 0 00% 10 800 00
Fretes correlos transporte de encomendas 250,00 36 0 00% 9 000,00
Servicos tecnicos profissionals 500 00 36 0 00% 18 000 00
Servicos de Taxi Pedagios e Estacionamentos 300 00 36 0 00% 10 800,00,
Servigos de correios 200 00| 36 0 00% 7 200 00]
v LT e, o TR T e o> " Total{RS)] . . 108 000,00
Passagens e Despesascomlocomogio " .~ ~ <+~ . *~ | qrde/Més| Meses | Umitanio |Encargos] - Total (RS) °
Passagens Nacionais _aereas e terrestres 2 36 1800,00{ 000% 129 600,00
Cowe 7Y 5 Cy o v R SR < : LT - L T = Total (Rs)l “%%129600,00
|[Equpamentos” we o Tz Toa L L. - « 7. s-°r |. Qtde | IValor- |Encargos|” Total (RS)-
Maguina fotografica com GPS 1 350000 | 0,00% 3 500 00
Impressora 1 5000,00 | 000% 5 000 00|
Nobreak monitor e teclado 4 6 000 QO 0,00% 24000 00
R * foe T T T m e L T W T - Tota](RS)}»*“ 32.500,00
{Didrdas - "y vt 2T 4 - ~wc ot P+ <) Otde/Més?]  Meses -] Unitano |Encargos) .. Total [RS)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimenta¢io 4 36 30000 | 000% \ 43 200 00
3, Ty “ . R R S hge 2 Total(RS)E -~ 43 200,00
Matenal de Consumo > _ = o L osel” v oveow 7 - | Mensal” | Meses < |Encargos| © Total (R$)
Matenal para Utihizaco Grafica 400,00 36 0,00% 14 400 00
Material de comunicagbes 350,00 36 0,00% 12 600,00
Material de expediente 350,00 36 0,00% 12 600,00
Componentes de informatica 400,00, 36 0,00% 14 400,00
[Material de escritorio 400,00 36 0,00% 14 400,00
|vatenal de copa e cozinha 20000, 36 0,00% 7 200,00
Matenial para manutencdo imoveis/instalacdes 250 00 36 0,00% 9 000 00}
Matenrial Bibhografico 350 00 36 0,00% 12 600,09
R e e S vTotal(R$)} <~ _97 200,00
R AN G e s S - ¢ .o . ValorTotal (RS)] -11.503 84597
63 Objeto 3 — Educagao para o Transito
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) e

Equipe Técnica “ s Quant | ~ Ref Valor Mensal> M " {° Vinculo |Encargos Total (RS) ©
Coordenador do Termo de Cooperacio 020 PO 16 452 81 3 290 56 36 Bolsa 0 00% 118 460 23
Coordenador de Projetos 010 PO 16 452 81 1 645,28 36 CLT 84,04% 108 007,11
Gestor Executivo 010 P1 12964 19 1296,42 36 CLT 84,04% 85 893 46
Coordenador Tecnico 100 PO 16452,81 | 16452 81 36 CLT 84 04% 1 090 071 05
Assistente Administrativo 100 T2 339018 3 390,11 36 CLT 84 04% 224 609,49
Administrador 100 P4 7964 50 7 964 50 36 CLT 84,04% 527 683 17
Assistente Administrativo 2,00 T2 3390,18 6 780,38 26 CcuT 84,04% 324 443,87
Pedagoga 40 horas 2,00 P4 7964,50 | 15 929,00 36 CLT 84,04% 1 055 366,34
Pedagoga 20 horas 100 P4 7.964,50 7.964,50 36 CLT 84,04% 527 683,17
Consultor Educacfo para o Transito 1,00 P4 7 964 50 7 964,50 30 RPA 20,00% 286 722,00
Consultar Tecnico midias socials 1,00 P2 10142,21{ 1014221 3 RPA 20 00% 36 511,96
Assessona Tecnica Especializada 1,00 P1 12 964,19 12 964,19 24 RPA 20,00% 373 368,67
Analista Programador Pleno 100 P2 1014221 | 1014221 36 CLT 84,04% 671 966,04
Programador Pleno 200 T0 5877481 1175496 36 CLT 84 04% 778 817 82
IDesigner Pleno 100 P4 7964 50 7 964 50 30 CLT 84 04% 439 735 97
Designer 100 T2 339018 339018 30 CLT 84 04% 187 178 62
Revisor 100 12 339018 339018 36 CLT 84 04% 224 614 34
Professor Engenharia 200 BP 300000 600000 36 Bolsa 000% 216 000,00
Professor Pedagogia 100 BP 300000 3 000 00 36 Bolsa 000% 108 000,00
Professor Psicologta 200 B8P 3 000 00 6 000,00 18 Bolsa 0 00% 108 000,00
Bolsista de Mestrado 300 BM 1 600,00 4 800,00 36 Bolsa 0,00% 172 800,00
Bolsista de Graduacio 6,00 BG 850,00 5 100,00 30 Bolsa 0,00% 153 000 00
Bolsista de Graduac3o 15 00 BG 85000 | 12750,00 18 Bolsa 0,00% 229 500,00
coE T S e SR M e CoT N " =5 Total {RS) 8049 433,31
Servicosde Tercewros ~ - s T i 5w ©_Qtde: Mensal=-| * M Encargos| - Total (R$)* ~
Locacdo de veiculos 1 200,00 36 0,00% 7 200,00
Manutenc¢do de Equipamentos 1 200 00| 36 0 00% 7 200,00,
Energia Elétrica Internet Telefonia Seguranca 1 150 00, 36 0 00% 5 400 00}
Servicos Graficos 1 140 00 36 0,00% 5 040,00
copias reproducdes de documentos 1 100 00 36 0 00% 3 600 00}
Fretes correlos transporte de encomendas 1 100,00 36 0 00% 3 600,00}
Servicos tecnicos profissionais 1 150 00 36 0 00% 5 400 09)]
Servicos de Taxi, Pedagios e Estacionamentos 1 100 00 36 0 00% 3 600 00}
Servigcos de correios 1 200 00 36 0,00% 7 200,00
Producdo de 03 cursos web - abertos - 40 horas cada 3 40 000 00, 1 0 00% 120 000 00
Producdo de curso web 80 horas capacitacio professores 1 80 000,00 1 0,00% 80 000,00
Campanhas de educacdo para o transito 6 60 000,00 1 0,00% 360 000,00
Softwares graficos AdObe ilustrator /Corel draw 2 3 000,00, 1 0,00% 6 000,00
Desenvolvimento e manutec¢do de aplicativo mobile 1 150 000,00 1 0,00% 150 000,00
Desenvolvimento e manutencdo do portal para educacio do DNIT 1 50 000,00 1 0 00% 50 000 00
Desenvolvimento e manutencdo de instrumentos de comunicacio 1 25 000 00 1 0,00% 25 000,00
Workshops sobre educacdo para o trinsito 3 20000 00 1 0,00% 60 000,00;
Producdo de questionanos em formato digital com tabulac3o de dados 3 20 000 00 1 0 00% 60 000,00
- .- R - Cea ¥ - s = %0 < Total{R$) ~_959240,00
[Passagens e Despesas com Locomagiio -~ *  F . ‘.| Qtde/Més | <M "1 Unitdno ‘|Encargos| | Total (R$)
Passagens Nacionais - aereas e terrestres 3 36 180000 000% 194 400 00
. R S mEE e, e T s e ok o e < © Total (RS-l 194 400,00
|Equipamentos o Tee o - 2™ T e - 2«1 ~atde 52 | "*Valor " |Encargos| *} Total (R$) -
Estacdo de trabalho/notebook com monitor e teclado 4 6 000 00 0,00% 24 000,00
Mesa digitalizadora 1 5000,00 | 0,00% 5 000,00
Impressoara Laser Mulifuncional 1 5000,00 | 0,00% 5 000,00
Kits de material paradidaticos educacio para o transito 150 600,00 0 00% 90 000,00
N T T ek, ” R ~ -~ Total (R$) 124.000,00
IDanas.. . ~ 67 " v o L~ e . " . l-atde/Més | - M Unitano~ Enargog] > { Total (R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentacio 6 36 30000 ) ©00% 64 800,00
5 - TR e, s St R R A Total {R$)| </ - 64 80000
|Matenal de Consumo S T3 T T e G T e e T T L M 1| M ~|Encargos|” | Total (RS) ™ *
IMatenaI para Utilizacdo Grafica 600 00 36 0 00% 21 600,00]
IMatenal de comunicagdes 500,00 36 0,00% 18 000,00
IMaterial de expediente 450,00 36 0,00% 16 200,00
Componentes de informdtica 400,00, 36 0,00% 14 400,00
Maternial de escritorio 400,00 36 0,00% 14 400,00
Matenial de copa e cozinha 190,00 36 0,00% 6 840,00
Material para manutencdo imoveis/instalacoes 210,00 36 0,00% 7 560,00
Matenial Bibliografico 250,00 36 000% 9 000,00;
LT - Ty s el ® o mEe = Y. i- = Zmoe,  Yofal(RS) 108.000,00
. P - 2 e B 2T 5 Valor Yotal ]ﬁ]l 9499 873,31

6.4 Objeto 4 - Gestdo da Informagio — SIOR - Sistema integrado de Operago
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IEquipe Tecnica - - Quant| Ref Valor Mensal Meses Vinculo |Encargos Total (RS)
Coordenador do Termo de Cooperacio 020 PQ 16 452,81 3 290,56 36 Bolsa O,ﬁ 118 460 23
Coordenador de Projetos 0,20 PO 16 452,81 329056 36 CLT 84,04% 218014 21
Gestor Executivo 030 Pl 12964 19 3 889,26 36 CLT 84 04% 257 680 39
Coordenador Tecnico 2,00 PO 16452 81 | 32 905,62 36 CLY 84,04% 2180 142,11
Administrador 400 | pa 796450 | 3185800 36 CLT | 8404% 2110732 68
Assistente Administrativo 2,00 T2 3 390,18 6 780,64 36 CLT 84,04% 449 247 25
Analista de Sistemas Senior 2,00 P4 7964,50 | 15929,00 36 CLT 84 04% 1 055 366,34
Analista de Sistemas Pleno 100 P3 8 344,07 8 344,07 36 CLT 84,04% 552 831,35
Analista de Negécio Sentor 1,00 P4 7 964 50 7 964,50 36 CLT 84,04% 527 683 17
Analista Banco de Dados Senior 1,00 P4 7 964,50 7 964,50 36 CLT 84,04% 527 683,17
Admintstrador de Banco de Dados Semor{ 100 P4 7 964,50 7 964,50 36 CLT 84 04% 527 683 17
Analista Programador Pleno 100 TO 5877 48 5 877,48 36 CLT 84 04% 389 408,91
Programador Pleno 200 T0 5877481 1175496 36 CLT 84 04% 778 817 82
Programador Junior 2,00 T1 4 482,88 8 965,76 36 CLT 84,04% 594 021,05
Analista Senior - Lider de Equipe 2,00 P1 12964,19 | 25928,38 36 CLT 84 04% 1717 869 26
Assistente Administrativo |l 3500 T1 4482 88 | 156 900 80 36 CLT 84,04% 10 395 368 07
Testador de Programacdo Senior 1,00 T2 3390 18 3 390,18 36 CLT 84 04% 224 614 34
Assistente Administrativo 1,00 T2 3 390,18 3 390,18 36 CLT 84,04% 224 614,34
Assessonta Tecnica Especializada 1,00 P1 12964,19 | 12964,19 24 RPA 20,00% 373 368 67
Bolsista de Doutorado 4,00 BD 2 200,00 8 800,00 36 Bolsa 0,00% 316 800 00
Bolsista de Mestrado 6,00 BM 1 600 00 9 600,00 36 Bolsa 0,00% 345 600,00
Bolsista de Graduagdo 22,00 BG 850,00 { 18 700,00 12 Bolsa 0,00% 224 400 00
Bolsista de Graduacdo 22,00 BG 850,00 | 18 700,00 36 Bolsa 0,00% 673 200,00
- - - - Total (R($) -~ 24783 606,53
Servigos de Terceiros - P i Mensal |. Meses |Encargos|{- Total {RS)
Locagdo de veiculos 500,00 36 0,00% 18 000,00
Manutencio de Equipamentos 200,00 36 0,00% 7 200 00
Energia Eletrica, Internet, Telefonia, Seguranca 500,00 36 000% 18 000 00
Servicos Graficos 250,00, 36 000% 9000 00
Fretes, correios, transporte de encomendas 300,00 36 0,00% 10 800,00
Servicos tecnicos profissionais 500,00 36 0,00‘}4 18 000,00
Servicos de Taxi, Pedagios e Estacionamentos 400,00 36 0,00% 14 400 00
Servicos de correlos 200,00 36 0,0094 7 200 00,
Softwares em geral para apoio a realizacdo das atividades 2 600,00 36 0,00% 93 600,00,
- Total (RS)| 196 200,00
Passagens e Despesas com Locomagdo - Qtde/Més | Meses Unitdrio |Encargos| - Total (RS}
Passagens Nacionais - aereas e terrestres 4 36 1800,001 O 00% 259 200,00
Passagens Interncionais_aereas e terrestres i 4 460000} O 00% 18 400 00
; . - = - ~ - - Total (RS)| 277 600,00
Equipamentos - - Qtde Valor |Encargos Total (R$)
Notebook 4 6000,00 | 0,00% 24 000,00
Tablet/Celular 7 2000,00 | 0,00% 14 000,00
Impressora 4 150000 | 000% 6 000 00
- - - Total (R?) - 44.000,00
|Diartas e Qtde/Més |  Meses Unitdno |Encargds|  Total (R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentacdo 9 12 300,00 ] 000% 32 400 00
Despesas Internacionais com hospedagem e alimentacio 7 4 90000 | 000% 25 200 00
- " = Total (RS)] -~ 57 600,00
Matenal de Consumo - Mensal | “Meses |[Encargos Total (RS)
Material para Utihizaco Grafica 600,00 36 0 00% 21 600 00|
Material de comunicacdes 500 00 36 0,00% 18000 00
Material de expediente 500,00 36 0,00% 18 000,00
Componentes de informatica 400,00 36 0,00%! 14 400,00
Matenial de escritorio 400,00 36 000% 14 400,00
Material de copa e cozinha 200,00 36 0,00% 7200 00
Material para manutencso imoveis/instalacoes 250,00 36 0,00% 9 000,00
|Maternal Bibliografico 350,00, 36 0,00% 12 600,00
- - - B “- Total (R$)] - 115 200,00
» - R - ~_ValorTotal (R$)| ~ 25 474 206,53
65 Objeto 5~— Autorizacdo Especial de Transito — AET
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Equipe Tecnica Quant! Ref ~ Valor Mensal Meses Vinculo jEntargos Total (RS)
Coordenador do Termo de Cooperacio 0,10 PO 16 452,81 164528 36 Bolsa 0,00% 59 230,12
Coordenador de Projetos 010 PO 16 452 81 164528 36 CLT 84 04% 109 007 11
Gestor Executivo 010 P1 12 964 19 1296 42 36 CLT 84 04% 85 893 46
Coordenador Tecnico 050 PO 16 452,81 8226 41 36 CLT 84,04% 545 035,53
Tecnologo 0,50 P4 7 964,50 398225 17 CLT 84 04% 124 591,86
Analista de Sistemas Senior 1,00 P1 12 964,19 12 964,19 36 CLT 84 04% 858 934,63
Analista de Sistemas 100 P4 7 964,50 7 964,50 36 CLT 84,04% 527 683,17
Programador 100 T0 5 877,48 5 877,48 36 CLT 84 04% 389 408,91
Redator/Revisor 0,20 T2 3 390,18 678,04 36 CLT 84,04% 44 922 87
Administrador 1,00 P4 7 964,50 7 964,50 36 CLT 84,04% 527 683,17
Assistente Administrativo 2,00 T2 3390,18 6 780,38 26 CLT 84,04% 324 443,96
Assessoria Tecnica Especializada 1,00 Pl 12 964,19 12 964,19 18 RPA 20,00% 280 026 50
Professor 500 BP 3 000 00 15 000 00 36 RPA 2d,00% 648 000 00
Bolsista de Doutorado 300 BD 220000 6 600 00 36 Bolsa 0'00% 237 600 00
Bolsista de Mestrado 300 BM 1 600 00 4 800 00 24 Bolsa 0 lbO% 115 200 00
Bolsista de Graduacdo 300 8G 850,00 7 650,00 36 Bolsa 000% 275 400,00
} - Total (RS)] 5153 061,28
Servigos de Terceiros ” ~ Mensal Meses |Encargos Total {RS)
Locacdo de veiculos 500,00 36 0,00% 18 000,00,
Manutencfio de Equipamentos 600,00 36 0,00% 21 600,00
Energia Eletrica, Internet, Telefonia, Seguranca 500,00 36 0 00% 18 000,00
Servicos Graficos 180 00 36 0D0% 6 480,00
copias, reproducdes de documentos 200,00 36 0 D0% 7 200,00;
Fretes, correios, transporte de encomendas 180,00 36 0 00% 6 480,00
Servicos tecnicos profissionais 350,00 36 0,00% 12 600,00
Servicos de Taxi, Pedagios e Estacionamentos 350,00 36 0 00% 12.600 00
Servico de instalagdo de equipamento em ponte {estudo piloto) 21 000,00 1 0,00% 21 000,00
Servicos de fornecimento de energia eletrica_internet {estudo piloto) 1 000 00 17 0 00% 17 000 00
Calibragdo de sensores 50 000,00 1 0 00% 50 000,00)
Servicos de correlos 140,00 36 0 D0% 5 040,00
- - Total (RS) 196 000,00
Passagens e Despesas com Locomocdo - - Qtde/Més |. M Unitdno _|Encargos Total (RS)
Passagens Nacionais - aereas e terrestres 4 5 1 800,00 o,bo% 36 000,00
- ’ 5 . Total (RS) 36 000,00
Equipamentos ~ Qtde Valor |Encargos|  Total (RS)
Estacdo de Trabalho com video e teclado 4 600000 | O 24 000,00
Sistema de aquisicdo de dados e condicionador de sinais 1 7 000,00} 0,00% 7 000,00]
Computadores para aplicacdo em campo 1 6 000,00} 000% 6 000,00
Poste metalico (para cdmera) 1 3 000,00 000% 3 000,00]
Softwares diversos {AutoCAD Matlab) 2 10 100,00{ 000% 20 200 00
Camera OCR 1 15 000,00 0 00% 15 000 00
Laco Indutivo (detector e cabos) 4 800,001 000% 3 200,00
Gabinete metalico para equipamentos em poste 1 4500,00| 0,00% 4 500,00,
Nobreak 1 750,00] 000% 750,00
Strain gauge {especifico para instalacdo emestruturas de concreto) 22 1000,00] 000% 22 000,00
Kit para instalacdo de equipamentos em Pontes (resina, furadeira_parafusos, etc) 1 10 000,00| O @0% 10 000,00
’ i > - Total (RS) 115 650,00
Didrias - - Qtde/Més | ™ Unitanio _|Encargos| _ Total (R3)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentacio 3 16 30000 | 000% 14 400 00
_t , . - , j Tota! (RS) 14 400,00
|Material de Consumo - - ~ Mensal Meses |Encargos Total {RS)
Material para Utilizacdo Grafica 600 00 36 0 00% 21 600 00
Material de comunicacdes 500 00 36 0 00% 18 000,00,
Matenal de expediente 450,00 36 0,00% 16 200,00
Componentes de informatica 400,00 36 0,60% 14 400,00
Matenal de escritono 400,00 36 0,60% 14 400,00
Matenal de copa e cozinha 190 00 36 0 00% 6 840,00
Matenal para manutenco iméveis/instalacoes 210,00 36 0,00% 7 560 00
Imatenal Bibliografico 250 00 36 000% 9 000 00
- - - - il Totali {RS) 108 000,00
- - - ValorTotal (R$)] 5 623 111,28

66 Objeto 6 — Curso de Especializagdo em infraestrutura rodoviaria
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Equipe Técnica *.~ = * oo |Quant|” Ref -~ -"Valor’ |: “Mensal | Meses- -~ Vinculo Encargos| - Total (RS) "~
Coordenador do Termo de Cooperacio 010 PO 16 452,81 1645,28 30 Bolsa 0,00% 49 358,43
Coordenador Académico 030 P1 12964 19 3889 26 30 CLT 84,04% 214 733 66
Assistente Administrativo 0,50 T2 3 390,18 1694,83 30 CLT 84 04% 93 575,06
Secretaria 0,50 Al 2 827,90 1413,95 30 CLT 84 04% 78 067 01
Professor de disciphina 24,00 PD 600000 | 14400000 1 RPA 20 00% 172 800 00
Professor Onientador 40,00 PO 600,00 24 000,00 12 RPA 20,00% 345 600,00
Bolsista de Graduagio 4,00 BG 850 00 340000 24 Bolsa 0,00% 81 600,00
A N T e A S A oom T Total (R$)] ~1035734,16
Servigos de Tercewros '~ %7 AT T F ae T » Tyt T grde’ |- Mensal Meses |Encargos|  Total {R§) -
IManutencio de Equipamentos 1 85,00 30 0,00% 2 550,00
Energia Eletrica, Internet, Telefonia, Seguranca 1 100,00 30 0,00% 3 000,00
Servicos Graficos 1 80 00 30 0 00% 2 400 00
copias, reproducBes de documentos 1 100,00 30 0,00% 3 000,00
Fretes, correios, transporte de encomendas 1 100,00, 30 0,00% 3 000 00]
Servicos tecnicos profissionals 1 130,00, 30 0,00% 3 900,00
Servicos de Taxi, Pedagios e Estacionamentos 1 90 00 30 0,00% 2 700,00
Servicos de carreios 1 50,00 30 0 00% 1 500,00
{Producdo, revisdo e impressdo do material didatico 40 55 00 30 0 00% 66 000 00
o e i T S T nem t o e e s e < Total(R) ST 88050,00
|Passagens e Daspesas com Locomagiio .~ ~ vs- .. < 77~ |-Ode/MEs | “Meses |- Unitino. Encargos|- _ Total (RS}
Passagens Nacionals - aereas e terrestres 6 30 1 800,00 || 0,00% 324 000,00
P e i Ny ” PR R - + 7 3~ Total(RS)] ~ “* 324 000,00
Equipamentos -~ 20, T o T TR b o L T, -. _|¢ atde” | Valor” |Encargos|  Total (R$) '
Notebook, monitor e teclado 2 6 000,00 |l 000% 12 000 00
. oo m R S T - Z v o T o -+ Total{R$) > 7 -12.000,00
Diarias - S omve R s S s, S T l-Qtde/Més | Meses | ‘Unitanio |Encargos|.. Total {R$)
Despesas Nacionais com hospedagem e alimentacio 10 30 30000 || 000% 90 000,00
S T e s e e e e i)Y 90000,00
Matenalde Consumos” »~ -* ~r - " 4 .-, "~ & 7~~~ | Mensal | Meses |Encargos|’ <.Total (RS)
Matenal para Utilizacdio Grafica 150,00 30 0,00% 4 500,00
Material de comunicacBes 200,00 30 0,00% 6 000,00
Matenial de expediente 30000 30 0,00% 9 000,00
Componentes de informatica 100,00 30 0,00% 3 000,00
Matenial de escritorio 250,00 30 0,00% 7500,00
Material de copa e cozinha 100,00 30 0,00% 300000
Maternal para manutencdo imoveis/instalacdes 200,00 30 0 00% 6 000,00
Material Bibliografico 200,00 30 000% 6 000,00
s e o oo Tt W e v 7 7 0 oo Towl(RY] T 4500000
Y € s S L. T @ret~ %~ ValorTotal(RS)| 159478416

67 Orgamento Consolidado
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LN S A P T ST - =-Objetos 3. < o 1 U o 40 T TR
R P T I O T R L P
PR o - < ~ s ~ . 2 i R A b SR S PRI

1 [Equipe Tecnica 973340358 1109334697| 804943331 2478360653| 515306128] | 1035 734,16 59 848 585,83

2 [Servigos de Terceiros 503 900,00 108 000,00, 959 240,00 196 200,00 196 000,00 8805000/ 2051 390,00|

3 |Passagens e LocomogBes 129 600,00 129 600,00 194 400,00 277 600 00 36 000,00 324 000,00{ 1091 200,00

4  |Equipamentos 433 400 00| 32 500 00 124 000,00 44 000 00 115 650,00 12 000 00 761 550,00

5 [|Diartas 43 200 00 43 200,00 64 800,00 57 600,00 14 400 00, 90 000,00 313 200,00

6 |Matenal de Consumo 90 000,00 97 200 00 108 000,00 115 200,00 108 000 00 45 000 00 563 400,00

" TotalGeral ' |\ 10933 503,58 11503 846,97 3721933373,31 ““25“4;4“206,531 "5 623114,28) | 1594 784,16 64629 325,83)

68 Cronograma de Desembolso

Parcela‘] < - : = ifi: * ; S - “:} < o Cmilogr'%;na\ de Deséfni:olsoi R “ié o ;r} ; R . wf»i ~ "Valor (RSi* ‘
1 Ate 10 dias apos publicagdo do TED no Diano Oficial da Unido 4 000 000 00
2 Ate 2 meses apos tnicto do projeto 4401 812,36
3 Ate 4 meses apos inicio do projeto 4 200 906,18
4 Ate 6 meses apos inicio do projeto 4 200 906,18
5 Ate 8 meses apos nicio do projeto 4524052 81
6 Ate 10 meses apos 1nicio do projeto 4524 052,81
7 Ate 12 meses apos inicio do projeto 4 524 052,81
8 Ate 14 meses apos inicio do projeto 4524052 81
9 Ate 16 meses apos inicio do projeto 3 231 466,29
10 [Ate 18 meses apos inicio do projeto 3 231 466,29
11 Ate 20 meses apos 1nicio do projeto 323146629
12 Ate 22 meses apos inicio do projeto 323146629
13  |Ate 24 meses apos initcio do projeto 2908 319,67
14 |Ate 26 meses apos Inicto do projeto 2908 319 66
15 Ate 28 meses apos Inicio do projeto 2908 319 66
16 {Ate 30 meses apos inicio do projeto 2908 319,66
17 Ate 32 meses apos snicio do projeto 2585173,03
18 Ate 34 meses apos inicio do projeto 258517303
T DT e LT DT T T T B e T LT - Toral| - 64 629 325,83
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PLANO DE TRABALHO - 58/58

7 DECLARAGAO

Na qualidade de representante legal do proponente, declaro, para fins de prova junto ao Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, para efeitos e sob as penas da lei, gue nexiste
qualquer debito em mora ou situagdo de inadimpléncia com o Tesouro Nacional lou qualquer orgéo ou
entidade da Administragdo Publica Federal, que impeca a transferéncia de recursos oriundos de
dotagbes consignadas nos orgamentos da Unido, na forma desse plano de atendimento

Pede deferimento

Flonanopolis, 30 de novembro de 2017
Local e Data Proponente
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