MINISTERIO DOS TRANSPORTES
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

PLANO DE TRABALHO

PLANO DE TRABALHO - ACORDO DE COOPERACAO ENTRE O
DEPARTAMENTO DE EDIFICACOES E DE RODOVIAS DO ESTADO
DO ESPIRITO SANTO (DER-ES) COM O DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES (DNIT).

1. Introduciao

Atualmente a ligagdo da BR-101 e BR-262, principais vias de escoamento de cargas com origem e/ou
destino no Porto, com o Porto de Capuaba, ¢ feita via, principalmente, a ligagdo Rodovia Lindenberg —
Porto de Capuaba, via com bastante interferéncia do transito local. A via em questdo inclui todos os tipos
possiveis de veiculos como motocicletas, automdveis pequenos, médios e grandes, caminhdes leves,
médios e pesados, bicicletas, 6nibus de transporte coletivo, vans, e também de pedestres. As caracteristicas
do trafego transformam a regido em uma area de muitos conflitos de transito, reduzindo a capacidade
operacional da via, aumentando a inseguranca de seus usudrios, e, principalmente, prejudicando a
movimentagdo de cargas entre o porto e seus destinos finais ou suas origens.

Trata-se de uma regido densamente povoada, existindo residéncias, comércios, postos de satde, escolas,
oficinas mecanicas, ¢ outros estabelecimentos comerciais que em muito representam um acréscimo de
circulagdo viaria na regido, com uma ordenagdo precaria, requerendo uma atencdo especial que leve a
organizar melhor a utiliza¢ao do solo e consequente arranjo do espago para uma utilizagdo otimizada.

Figura 1. Localizacdo do atual acesso ao terminal de cargas.

Além dos aspectos vidrios que afligem a populagdo, a comunidade, que ¢ composta por grande parte de
familias socialmente vulneraveis, ndo dispde de equipamentos publicos que permitam a integracdo da



populacdo em um convivio comunitario sadio, quer seja com espagos para pratica de atividades fisicas, ou
recreativas.

O conflito dos diferentes interesses, da populagdo e do porto, vem culminando em diversos episddios de
interdicao do acesso ao terminal por parte da populagdo, que clama por melhorias na via e seus diversos
dispositivos, principalmente em questdes de seguranca vidria. A fim de equacionar as diversas variaveis
que se apresentam, estudos ja foram realizados pelo Departamento de Edificacdes e Rodovias do Estado —
DER-ES, elaborando diversas alternativas para implementagdo de aumento de capacidade da via. Porém,
todas as alternativas até entdo propostas acabavam por demandar grande volume de desapropriagdes, que
implicavam por interferir em demasia na comunidade e ndo segregavam de fato os trafegos conflitantes.

De forma objetiva, analisando o cenario atual através da abordagem do terminal de cargas, a falta de
capacidade de trafego da atual via acaba por restringir a capacidade operacional do porto dada a
dificuldade de escoar adequadamente sua carga. Soma-se a isto o trafego desordenado inserido numa
comunidade socialmente vulneradvel, que acaba por gerar conflitos recorrentes, impedindo qualquer
circulacao de veiculos na via, trazendo ao porto uma variavel de dificil mensuragcdo do seu impacto no
negocio. Por outro lado, analisando a situagdo da comunidade que se inseriu nas imediag¢des do porto, €
notério que o trafego pouco arranjado que circula proximo as residéncias, comércios e escolas, traz uma
sensacdo de inseguranga para os usudrios. Situagdo que aliada a falta de equipamentos publicos que
mitiguem esses conflitos, direciona a comunidade a enxergar o terminal como um empreendimento
prejudicial a populagdo, e que, portanto, acaba por se rebelar através de manifestacdes reivindicando
melhorias.

Assim sendo, se considerarmos essas dificuldades que atualmente existem na circulagdo de veiculos e
cargas com origem e/ou destino no porto, e a interferéncia que essa movimentagdo provoca no trafego
local, somos levados a entender que uma solugdo viavel para a regido deveria ser melhor estudada e entao
considerada a possibilidade de se promover uma separagdo entre esses trafegos de forma que o trafego
local ndo interfira, ou interfira 0 minimo possivel, no trafego do porto, e vice-versa, e que pudesse
proporcionar um melhor aproveitamento do solo para uma reorganizacao das atividades que ali podem ser
desenvolvidas.

Mediante a este contexto, o Departamento de Edificagdes e de Rodovias do Estado do Espirito Santo vem
buscar uma parceria com o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes para a elaboragdo do
Projeto Basico, Executivo e execucdo das obras de Duplicagdo complementar da Rodovia Joubert de
Barros, na BR-447, entr. ES-060 (acesso), trecho Viaduto Alfredo Copolillo (na intersecdo com a Avenida
Carlos Lindenberg) — acesso do Porto de Capuaba, com extensdo de 2,61km.

2. Objeto

O objeto do presente convénio consiste elaboracdo do Anteprojeto de Engenharia de Duplicagdo
complementar da Rodovia Joubert de Barros, na BR-447, entr. ES-060 (acesso), trecho Viaduto
Alfredo Copolillo (na interse¢do com a Avenida Carlos Lindenberg) — acesso do Porto de Capuaba,
com extensdo de 2,61km pelo DEPARTAMENTO DE EDIFICACOES E RODOVIAS DO ESTADO
DO ESPIRITO SANTO e a sua doacdo a0 DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA E
TRANSPORTES.
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Figura 2. Localizagao das Obras planejadas, objeto do presente convénio.

3. Justificativa

O objeto do presente convénio se justifica na necessidade de aumentar a capacidade da via com o devido
reordenamento do trafego urbano e de passagem, em beneficio dos usudrios motorizados ¢ pedestres
lindeiros a rodovia e, também, da movimentagdo de cargas do Porto de Capuaba, limitadas ao menor
volume de desapropriagdo possivel, objetivando a viabilidade técnica, econdmica e socioambiental.

4. Principais Obrigacées entre as Partes

Competira ao DER-ES:

e A elaboragdo dos estudos e Anteprojeto de Engenharia referente ao trecho do objeto do convénio;
e Repasse do Anteprojeto de Engenharia para o DNIT, para futura contratagdo de Projetos Basico e
Executivo ¢ Execucao de obras.

Competira ao DNIT:

e Avaliar o anteprojeto e os estudos complementares de acordo com o que estabelecem as normas,
regulamentos e especificagdes técnicas do DNIT, além das exigéncias da legislacao e dos 6rgaos de
controle ambiental;

e Emitir relatorios técnicos e solicitar, ao DOADOR, as corre¢des que se fizerem necessarias em
decorréncia de imperfei¢des/incorre¢des detectadas;

e Aprovar o anteprojeto, depois de providenciadas e entregues, pelo DOADOR, a edi¢ao final do
anteprojeto.

5. Cronograma do Convénio



Atividades Més1| Més 2 | Més 3 | Més 4 | Més 5 | Més 6

Realizagéo dos Estudos

Elaboragao de Anteprojeto

Aprovacado do Anteprojeto pelo
DNIT

Entrega do Anteprojeto pelo
DER ao DNIT

6. Prazo do Convénio

Tendo em vista o prazo de elaboracdao do projeto e a preparacdo de toda a documentacao necessaria para o
fechamento do convénio, o prazo de duracdo do convénio serd de 6 (seis) meses, encerrando-se com a
entrega do objeto pelo DER-ES ao DNIT.
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