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MENSAGEM

Com o objetivo de desempenhar sua missao
de “implementar a politica de infraestrutura
de transportes, contribuindo para o
desenvolvimento sustentavel do pais”, o DNIT
busca, constantemente, aprimorar a gestao das
obras sob sua responsabilidade, cumprindo
todas as fases indispensaveis, desde a
contratacdo até a execucao do empreendimento,
passando ainda pela supervisao dos servicos. A
Autarquia também tem como meta assegurar
mais transparéncia em suas ac¢des junto aos
orgaos de controle e a sociedade brasileira, o
que inclui a apresentacdo deste Relatério de
Gestao Tematico.

No exercicio de 2017, o Governo Federal adotou
acdes com a finalidade de assegurar melhores
condicdes de trafegabilidade, seguranca e
conforto aos usuarios das rodovias federais. As
obras de construcdo e adequacao de capacidade
rodoviaria tem como principais beneficios
aumentar a capacidade de trafego, promover o
desenvolvimento econdmico e reduzir o numero
de acidentes na malha rodoviaria federal em
todas as regides do Brasil.

Diante deste contexto, durante o exercicio de
2017 foram executados 507,20 km de obras
rodoviarias, sendo 48,65% de construcao
rodoviaria e 33,02% de adequacdo/duplicacao
de capacidade. Além disso, foram executados
18,33% de restauracdo pertinentes as obras de
adequacdo/duplicacao.

]

Ainda, em 2017, foram contratados servicos
de manutencdo da malha rodoviaria federal,
pavimentada e ndo pavimentada. Do total
previsto, estdo sendo executados servicos em
quase todas as vias pavimentadas, com contratos
variando de um ano - Conservacdo Tradicional, a
contratos de até cinco anos - CREMA (Programa
de Contratacao, Restaura¢do e Manutencdo por
Resultados de Rodovias Federais Pavimentadas),
contemplando a¢des de recuperacgao funcional e

estrutural do pavimento.

Durante o ano de 2017, a extensdao da
malha rodoviaria pavimentada federal, sob
responsabilidade do DNIT, alcancou a marca total
de 54.257,40 km. Destes, 91% estdo cobertos
com contratos de manutencao rodoviaria.
Quanto a malha rodoviaria ndo pavimentada
75,7%, do total de 10,3 mil km, esta coberta com
contrato de manutencao. O total de cobertura
contratual, em 2017, em rodovias pavimentadas
e ndo pavimentadas, representa 88,6% da malha
rodoviaria total.

Em 2017, os Programas de Contratacdo,
Restauracdo e Manutencdo por Resultados
de Rodovias Federais Pavimentadas (CREMA),
aliados as obras de restauragao convencional e
servicos de conservacdo, contemplaram 49.375
km da malha rodoviaria federal pavimentada,
correspondendo a cerca de 91% da malha total.
O Programa BR-LEGAL, que abrangia 59 mil
km em seu escopo inicial, foi readequado para
53 mil km em virtude das concessoes federais,
estaduais e municipais ja previstas ou efetuadas.
Por meio de contratos por desempenho de cinco
anos, o programa busca implantar e manter
a sinalizacao horizontal, vertical e suspensa;
dispositivos auxiliares de seguranca viaria; e
servi¢cos relacionados a area de engenharia de
transito.

Também em 2017, por meio do referido
programa, foram iniciados servicos de sinalizacao
horizontal em aproximadamente 7.534 km e
de sinaliza¢do vertical em cerca de 11.760 km.
Além disso, houve a implantac¢do de dispositivos
de seguranca em 5.094 km, aproximadamente,
alcancando um percentual de 69% da malha
rodoviaria federal pavimentada. Um dos grandes
objetivos do Programa € a reducdo do numero e
da severidade dos acidentes de transito.

No escopo do Programa Nacional de Controle
Eletrdnico de Velocidade (PNCV), houve a
necessidade de contemplar novos pontos
criticos, os quais apresentam maior incidéncia
de acidentes rodoviarios, ultrapassando a meta
inicial de 2.500 equipamentos. Entre novembro
e dezembro de 2016, foi realizada uma



contratacdo, em carater emergencial, por até 180
dias, englobando o total de 3.160 equipamentos
de controle de velocidade.

Durante o ano de 2017, foram mantidos em
operacdo 2.916 equipamentos de controle de
velocidade nos pontos criticos. A reducao do
numero de pontos de controle de velocidade
desse ano em relacdo a 2016 ocorreu devido a
retirada de equipamentos em vias concedidas a
iniciativa privada ou estadualizadas.

O novo conceito de pesagem de veiculos, deu
inicio ao entdo denominado Novo Plano Nacional
de Pesagem, com a modelagem do processo
de fiscalizacdo a partir de procedimento
automatizado, o PIAF - Posto Integrado
Automatizado de Fiscalizagdo. Este modelo
possibilita a operacdo do posto sem a presenca
fisica do agente de transito, pois este ator
passaria a desenvolver esta e outras atividades
no Centro de Controle Operacional - CCO.

Dentre as acles para fiscalizacdo do excesso
de peso, no corrente ano foi licitado o edital n°
237/2017 que tem por objeto: “Contratagdo de
Servicos de Apoio Técnico a Coleta de Dados e
Informac8es de Veiculos Pesados que Trafegam
nas Rodovias Federais Administradas pelo DNIT,
através da Disponibilizacdo e Manutencdo
de Unidades Moveis Operacionais dotadas
de Sistema de Pesagem com Balanca Portatil
Estatica e Balanca Mdével Dinamica e demais
Equipamentos e Sistemas Associados, conforme
condicdes, quantidades e exigéncias. Atualmente
esta licitacao ja habilitou as empresas melhores
classificadas e encontra-se em fase de recurso.

Quanto ao modal ferroviario, a expansao da
malha federal prevé a construcdo de novas
ferrovias, conexdes e acessos, para torna-lo mais
atrativo a movimentacao de grandes volumes
de cargas, a longas distancias. Com foco em
conexdes com vias fluviais e rodoviarias, busca-
se contribuir para o aumento da capilaridade
dos modos de transporte em importantes zonas
de processamento, consumo, importacao e
exportagao.

Entre as acbes de infraestrutura ferroviaria

destacam-se que, em 2017, foram iniciadas as
obras da construcdo de passagem inferior sob a
linhaférreaemAvaré/SPeaconstrucdodeviaduto
sobre a linha férrea em Botucatu/SP. Destaca-se
também a aprovacao do Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdbmica e Ambiental (EVTEA) para
Construcao do Contorno Ferroviario de Curitiba/
PR ,além de cinco EVTEA para Transposicao
da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario nos
municipios de Américo Brasiliense/SP, Embu
Guacgu/SP, ltirapina/SP, Laranjal Paulista/SP e
Mogi das Cruzes/SP.

Com vistas ao atendimento das diretrizes da
politica de transportes do Governo Federal,
permaneceram, em 2017, as a¢des que visavam
a manutencdo das condicdes de navegabilidade
em aproximadamente 6.000 km de hidrovias
federais. As Instalacdes Portuarias Publicas de
Pequeno Porte (IP4) sdo preponderantes no
que diz respeito as melhorias desenvolvidas
pelo DNIT, haja vista que os municipios sao
beneficiados pela seguranca, praticidade e
celeridade no embarque e desembarque de
passageiros.

Atéofinalde2017foramconcluidas42IP4.Destas,
o Terminal Pesqueiro, foi doado a Prefeitura de
Manaus, restando 41 sob gestdo do DNIT. Vale
destacar também que foi concluidaem 2017 a IP4
de Santarém e, com 98% de execucdo, encontra-
se a IP4 de Itacoatiara (Novo). Além disso, foram
concluidas as obras complementares de Ipixuna,
Itamarati e Guajara.

HALPHER LUIGGI MONICO ROSA
Diretor-Geral do DNIT (Substituto)



APRESENTAGAO

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) tem como
missdo “implementar a politica de infraestrutura de transportes contribuindo
para o desenvolvimento sustentavel do pais”. Para tanto, o DNIT vem, nos ultimos
anos, aprimorando a sua gestdo no sentido de dar maior transparéncia as suas
acdes junto aos 6érgaos de controle e a sociedade brasileira.

Durante o exercicio de 2017, o DNIT realizou diversas a¢des que beneficiaram aos
usuarios da infraestrutura de transportes, no ambito federal, garantindo maior
conforto e seguranca. Além disso, tais acdes contribuiram para o crescimento da
economia nacional
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INSTITUCIONAL

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) é uma autarquia
federal vinculada ao Ministério dos Transportes,criada pela lei 10.233, de 5 de
junho de 2001. A legislacao reestruturou o sistema de transportes rodoviario,
aquaviario e ferroviario do Brasil, extinguindo o antigo Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem (DNER). A sede do DNIT é em Brasilia, no Distrito Federal.
Atualmente, possui 25 unidades administrativas regionais - as superintendéncias
e 8 administrac¢des hidroviarias.

A Autarquia tem por objetivo implementar a politica de infraestrutura do Sistema
Federal de Viagdo, compreendendo sua operacao, manutenc¢do, restauracao ou
reposicdo, adequacao de capacidade e ampliacao mediante construcao de novas
vias e terminais. Os recursos para a execucao das obras sdo da Unido. Ou seja, a
entidade é gestora e executora, sob a jurisdicdo do Ministério dos Transportes,
Portos e Aviacao Civil (MTPA) das vias navegaveis, ferrovias e rodovias federais,
instalacdes devias detransbordo e deinterface intermodal e instalag6es portuarias
fluviais e lacustres.

Além disso, o DNIT, é a Autarquia federal competente para exercer as atribuicdes
elencadas no art. 21 do Cédigo de Transito Brasileiro: nas rodovias federais, é
responsavel pela aplicagdao de multas por excesso de peso e ou de velocidade, por
meio dos postos de pesagem e das lombadas eletrénicas.

O DNIT é administrado pelo Diretor-Geral e por mais seis diretores setoriais
nomeados pelo Presidente da Republica, que integram a Diretoria Colegiada. As
deliberacdes ocorrem por meio desta Diretoria e do Conselho Administrativo, que
é composto por seis membros: secretario executivo do MTPA, diretor geral do DNIT,
dois representantes do MTPA, um representante do Ministério do Planejamento,
Orcamento e Gestdao (MPOG) e um representante do Ministério da Fazenda.
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Figura 2 - Organograma das Superintendéncias Regionais do DNIT
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QUADRO PESSOAL

Em 2017, o efetivo de servidores foi contabilizado em 2.590, o que representa 58%
da forca de trabalho, o que se mostra insuficiente para cumprimento de sua missao.
Existem, portanto, mais de 1.800 cargos vagos.

Grdfico 1 - Histdrico da Situagéo Funcional do DNIT | 2014 a 2017
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Grdfico 2 - Histdrico de evasdo de servidores do DNIT (2007 a 2017)
400
350
300
250

200
150

199
174 76
30

1
100 i 3
. 44
’“ i a4 =
]

J.AN DEI J.AN DEI MN DEZ-’MN DEZ / JAN-DEZ /JAN-DEZ / JAN—DEZ /JAN-DEZ / JAN-DEZ / JAN-DEZ / JAN -DEZ /
2010 2011 012 2013 2014 015 it W17

oo DESLIGAMENTOS  wesm APOSENTADORIAS — =——EVASOES

Fonte: Sistemas de Recursos Humanos do DNIT



14 RELATORIO DE GESTAO TEMATICO

PLANEJAMENTO INSTITUCIONAL DO DNIT
GESTAQ INTEGRADA

Em 2017, com a publicacdo das novas Portarias que instituiram os mecanismos de
Governanca por meio dos Comités Estratégico (Portaria n® 2.113, de 16/11/2017),
Comité de Governanca (Portaria n®1.969, de 24/10/2017) e Comité de Riscos (Portaria
n°1.970, de 24/10/2017), o DNIT deu continuidade aos instrumentos de governanca,
planejamento e gestdo organizacional.

Gestio Integrada

I. Governanga doDesempenho e da E stratégia
Organizacional

i Comité de Govemanga

i. GCom ité Estratégico

= Estratégia e Objetivos i Comitéde Riscos
w0 T Organizacionais
2 =
o g' Il. Planejamento e Gestdodo Portfolio e da
o M
E o Plan.e Plan. e Operagao
= - Gestsoda Gestiodo i. Escrittrio de Gesio Esiraiégics & Riscos
= ‘33”' O = Portfali Comporaivos
- = [{AltoNivel) ii. Escrittrio de Gerenciam eni de Projeios
« iii. Escritéric de Gerenciam enio de Processos
lll. Gestdoda Operagdoedos
Gestso da Gestdo de Programas e Prc-je?tos B L
Operacio Projetos Autorizados i. Mzmzes Logicas
(Rotina) [projetos) ii. Salasde Siuagio

Figura 1 - Gestdo Integrada

A gestdo estratégica do DNIT comecou a ser desenvolvida em 2003 e o objetivo foi
dotar o Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil (MTPA) e esta Autarquia
de metodologias e ferramentas de planejamento e gestdo estratégica. Desde entao,
a Diretoria Executiva (DIREX) do DNIT realizou diversas a¢des que culminaram na
estruturacdo do ciclo de planejamento, na formulacdo e traducdo da estratégia
em que resultou na criacdo do mapa estratégico da Autarquia e na elaboracdo do
processo de monitoramento e controle da estratégia.

Planejamento
Estratégico

Missio + Visdo ' Mapa Estralégim ' T p—— FRRECCLETELE .
: 3 Estratégia

Andlise dos Ambientes it 2z
Objetivos Estratégicos

Definigdo de Objetivos prpe -
Iniciativas Estratégicas

Situagio Atual
s Indicadores Estratégicos

Figura 4 - Planejamento estratégico



O Planejamento Estratégico pode ser definido como um processo de constru¢do do
futuro de uma organizacao a partir do uso de suas competéncias fundamentais.

A visdao, missao e valores da Autarquia configuram uma ferramenta essencial para a
determinacdo de sua direcdo estratégica, atingindo, assim, seus objetivos principais.

A partir do mapa estratégico vigente sdo derivadas as a¢des relativas ao planejamento
da Autarquia.

AMPLACADY E CHUALIFICAGACH DA MALHA D05 SERACCS

AMPLIAR A MALHA, ELEVAR O MIVEL ASSEGURAR A MAMUTENCAD COMTRIBLIRPARA A
WIARIA FEDERAL DE SERVICO DAS VIAS DA MALHA VIARIA SEGURAMGA DOS USLARIOS
.g‘ PLANEAMENTC COMTRATACAD EXECLICAD E FISCAITACRD
g IMPLANTAR PLANEJAMENTO MELHORAR A QUALIDADE DOS ESTUDOS GARAMNTIR A GIUALIDADE
ot INTEGRADD E PROJETOS DE ENGEMHARLA DAS OBRAS E SERVICOS
E APRIMORAR A GESTAC ASSEGURAR A CELERIDADE FORTALECERA FISCALIZACAO
SOCIOAMBIENTAL E GUALIDADE DAS COMTRATAGOES DAS CBRAS E SERMICOS
PROMOVERA APRIMORAR O COMHECIMENTO APRIMORAR A GESTAC FISICA

INOVAGACH SOBRE © MERCADO E FINAMNCEIRA DAS OBRAS E SERVICOS
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Dentre os objetivos definidos no Mapa Estratégico estdao: “Ampliar a malha viaria
federal”, “Elevar o nivel de servi¢o das vias”, “Assegurar a manuten¢do da malha
viaria” e “Contribuir para a seguranca dos usuarios”. Estes sao objetivos ligados a
atividade fim do DNIT e que estado relacionados a ampliagcdo e qualificacdo da malha
e dos servicos.

Aperfeicoar & dar celevidade ao
processo Ectatdrio/contratagio
vitande reduzir o ciclo & melhorar 8
guakdsde & normatizecdo dos
Termas de Befenincia & Editals.

Aprimorar a gestio fisica e
financeira das obras e
SEIVIQDS

Hormatizar & padronizar oF
fundamentcs de gestdo fisico-
financeira da abra & implanter

sistema integrado de
acompanhamaento do avango dos
STpAEENdITEntaL. TS d5 ponta
da vists Tico, guante fnanceire.

Assegurar a transparéncia

da gestao

Azsegurar 3 transparéncs so divulgar
detempanhe da gesthe no slaance
dag mansd etrndgics @ dod fared
relevantes, estabelecendo canal de

comunicagio direta entre senvidares
# diretcriss, bem comao QIrantr o
cumpriments do preconizado pela
Lii e aceste b informagho (Lei n®

12.527, de 18 de novenmbeo de 2011).

Adguirir nevos conhacmentas
sspecializados nos diversos
gmental do merckdc de
#NQanhania AecETIdnos pars

fortalecer a qualidade das licitagdes.
melherss § malisgic das proponas
a8 angenharia, @ poTsibilitar maor
SEgUTINGa na selegio de projetos
cam 3 svalisglio do porte db amprass
vig=d-vis a capacidads operacional de
execucko dos servigos demandados.

Alinhar a estrutura
organizacional & estra

Adequar i #3TruTurs organizacionsl

O DMNIT prevends visbilizer 5
estrutura necestira para gue a
qualidade das obras ¢ tervigos

prestados estejam de acordo com o
padries internacionats, realizando o
redetenhs do proceiio de sndlite de
prajetos, gnﬂmni:bqh -
ferramentas & normas técnicas, bem

o & eftabeletiments & 0
CONSTANTS aperfsigoaments de

indicadores para afericio da

quilidsde di1 obrkt

Integrar o

de informages .

Irplantas SiTTemas @ FRrTamantas que

E wthed sdes,
precedimentss & s de
informacdes no sentido de assegurar
que a instituicio esteja capacitada
PO EneLUtE” B STEFRURGIN.

Implantar a gestdo por
competéncias

Dieservolver competéncias
ertratbgichs da forga de trabalhe
confiderands o conjunto de
conhecmentos, habilidades &
atitudes necestirias para que occea,
No MEnor tempo possivel, um salo
de desempenho para o alcance dos
chjetives ertratégicos

] - ™ uma gestio
célere & eficaz ra Sede ¢ nz
éncias, 1endo e

apratigices d Botsrquis. © soEIle
adwguade iz informades pelas dneas
interessadas. & 3
intercomunicabilidade dot tistemas
de informacio.

Desenvolver o capital
humano

Concabar, implantar & avallar planos
de formachio vilando o
degenvolvimants de habilidades &
competéncias ¢ desenvolvimento
sistemitico de novos conhecimentos.

Figura 4 - Objetivos estratégicos do DNIT

Aparfaigosr a fiscalizacho das obras @
zarvigos invertindo nas
tupsrintendénciat para refletic todo
o #1copo de atusgdo do DNIT
(ampliagic, manutencic e operagic)

® Mizegurr malher aferighs dog
FEIUNS ST CONTTNTURIE,

Implantar a gestio
por resultados

Irmplantr & gesrthe por eultades
sdotando modelc que defina cs
resultadon 3 serem altangadotn
promova © alinhamento
organizacional em torno de objetivos
& FELEE inTHitucionsst, poitibilite of
redirecionamentos & contolide, am
temipo hibil, o sprendizado continua,
facands no alinhamento da
sstratégia com a operagiio a partir da
gestdo de iniciativas & processos

Aprimorar o ambiente
DFQEI’IIIBEIDFIEE

Adeguar o smbients crgenizacional
1 mudangad necetiinias para o
sleance dos objMives enatkgicos,
identificando os fatores gue afetam a
motivagio. o comprometimenta dos
servidones, 3 ransversalidade das
agdes entre a5 unidades e o
sprimaraments db comunicacie
Ly 0]
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INICIATIVAS ESTRATEGICAS

COORDENACAO  OBJETIVO ESTRATEGICO
DIRETORIA GERAL

INICIATIVA ESTRATEGICA

ASCOM Assegurar a transparéncia da gestio Elaborag3o e implantagio do plano de comunicagio
DIRETORIA EXECUTIVA
Assegurar a celenidade e qualidade das o
CGCL contratacBes Melhoria dos Processos de Contratagdo
ceaT Aprimorar o conhedmento sobre o mercado Consalidagdo do Novo Sistema de Custos Referenciais de Obras
Aprimorar a gestdo fisica e financeira das - : -

EGP obras a servicas Consolidacho do Esaritdrio de Empreendimentos

DIREX Alinhar a estrutura organizacional 4 estratégia  Consolidacio dos Novos Negdcios

EGE Implantar a gestdo por resultados Consolidacio do Novo Modelo de Govemanca

CGCL Aprimerar o ambiente organizacional Estruturar Plano de Descentralizagdo

DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA

DRP Implantar o planejamento integrado Desenvolvimento do processo de plangamento integrado
CGDESP :":::L‘;’:r:‘a‘:hm dos estudos € Projetos s inoria no processo de elaboragao e andlise de estudos e projetos
CGMAB Aprimorar a gestdo sodoambiental Aprimoramento do processo de gestdo ambiental
CGPLAN Implantar o planejamento integrado Amphiagdo da utilizagio da Geréncia de Pavimentos

N N _ Aprimoramento do processo de gestdo de reassentamentos e

CGDR Aprimorara gestio sogoambiental desapropriacdes

IPR Promover ainovagio Remodelagem do IPR

; toi Implementagdo da Modelagemn da informagdo da Construgaa (BIk)

DEP o 9 plane; integrado Aplicada a Projetos de Infraestrutura

DPP Fortalecer a fiscalizag3o das obras e servigos Programa de Biminagso de Pontos Criticos

DPP Fortalecer a fiscalizagdo das obras e servigos Programa de Parcerias para Manutengdo Rodovidna (desempenha)

DIRETORIA DE INFRAESTRUTRA RODOVIARIA

Utilizagdo de YAMNT: para Fiscalizacio & Acompanhamento dos

CGPERT Fortalecer a fiscalizagdo das obras e servigos Servigos & Gestlo da Malha

: . . Modelagem da 2* Etapa das Obras e Servigos de Sinalizagio e
CGPERT Garantir a qualidade das obras e servigos Sequranca Viéria (ER Lega)
CGPERT Garantir a quaidade das obras e servigos Implantagdo do Pesagem em Movimento
CGPERT Garantir a qualidade das obras e servigos Implantagao do Plano Nadonal de Controle de Veloddade - PNCY
CGCONT Garantir a qualidade das obras e serviqos Integragdo SUPRA
CGPERT Garantir a qualidade das cbras e servigos Implantagdo do Centro Integrado de Controle e Operagdo
CGMRR Fortalecer a fiscalizagdo das obras e servigos Implantagdo do Novo Modele de Supendsdo para drea de

Manutencio Rodovidna

Remadelagem da Tl para Alavancar as Areas Fim e Para Capturar

CGTl Integrar os sistemas de infarmagies Valor de Novas Tecnologias
; - Aprimoramento da Infraestrutura de Informagdo & Comunicacio das
CGTl Integrar o5 sistemas de informagdes Unidades, Colaboradores & Dispositivos Con
Aprimoramento da Infraestrutura e do Ambiente de Trabalho nas
CGLOG Implantar a gestao por resultados Instalacdes do DNIT
CGGP Implantar a gest3o por competéncias Definir, Avaliar e Desenvolver as Competéncias Estratégicas
) Implantar a gestdo por competéncias Redesenho do Modelo de Avaliagio e Reconhedmento do
Desempenho
DIRETORIA DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA
p : Atualizar o Programa Nacional de Sequranga Ferroviana em Areas
DiF Implantar o planejamento integrado Urbanas - PROGEFER
DIF Integrar os sistemas de informagio Gestdo do patriménio Fermovidrio

DIRETORIA DE INFRAESTRUTURA AQUAVIARIA

DAQ Aprimorar a gestio fisica e financeira das. implantacho da Sala de Situac3o daDAQ

obras
Implementar Modele de Operagio & Manutengdo dos Terminais

DAQ Fortalecer a fiscalizag3o das obras e serviqos Hidrovidrios

O que sao iniciativas estratégicas? periodicamente pelas Diretorias, pelo acompanhamento dessas

As iniciativas estratégicas sdo
projetos desenvolvidos com a
finalidade de atingir os objetivos
definidos no Mapa Estratégico do
DNIT. Elas devem ter inicio, meio e
fim.

O acompanhamento das
iniciativas estratégicas é realizado

por intermédio do preenchimento
do Relatério Individual das
Iniciativas Estratégicas, que
mantem atualizado o status de
cada atividade, em conformidade
com O previsto no respectivo
cronograma. Posteriormente,
esses documentos sdao enviados
ao Escritério de Gestdo Estratégica
(EGE) na DIREX, que é o responsavel

atividades, a fim de garantir a
continuidade e monitoramento do
modelo.

Com a revisdo das iniciativas
estratégicas houve a revogacao
da Portaria n® 248 de 09/02/2017
que foi substituida pela Portaria n°
2.112 de 16/11/2017.
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INDICADORES ESTRATEGICOS

Os indicadores estratégicos sao formas de representacdao quantitativa utilizadas para
acompanharemelhorar osresultados dainstitui¢do. Eles mostram a eficiéncia da organizagao
na utilizacdo dos recursos publicos, verificam o cumprimento dos objetivos institucionais,
verificam o atendimento das metas estabelecidas pela administracdao e instrumentam os

processos de tomada de deciséo.

INDICADORES PPA 2016-2019

MALHA RODOVIARIA NAQ-CONCEDIDA MALHA RODOVIARIA
CLASSIFICADA ENTRE BOM EOTIMO FEDERAL PAVIMENTADA
ESTADO DE CONSERVAGCAOD ATERIX) EM r2ee

53« 51.993«m

ACIDENTES RODOVIARIOS EM NUMERO DE VITIMAS EM ACIDENTES

89.31BHCIDENTES 90.222 viTimas

ESTRADAS FEDERAIS POR AND RODOVIARIOS EM ESTRADAS FEDERAIS

Figura 6 - Evolugdio dos Indicadores de desempenho do DNIT - Medidos em 2017

DENSIDADE DA MALHA
RODOVIARIA FEDERAL

7,33 KM/ KM?

NUMERO DE VITIMAS FATAIS
EM ACIDENTES RODOVIARIOS
EM ESTRADAS FEDERAIS

APLEIDO DU T2

60244 FATAIS




INDICADORES PPA 2016-2019

MALHA FERROVIARIA EM OPERAGAD VELOCIDADE MEDIA DOS PERCURSOS TOTAL DE CARGA
AP B KT TRANSPORTADA NO MODAL

29.075«m 21,55«wm

iNDICE DE ACIDENTES FERROVIARIOS PRODUGAO DE TRANSPORTE NO MODAL
i o FERROVIARIO DE CARGAS
AFERIDO § T

10;66 ACIDENTES 538-780 ML FHYES B TORELABAS 3,41 KM/ KM2

INDICADORES ESTRATEGICOS

PERCENTUALDE MALHA VIARIA SOB JURISDIGAO DO DNIT PAVIMENTADA

D CG AL Al

ANRRENRNANNR
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INSTRUMENTOS DE MONITORAMENTO

DE RESULTADOS

Os principais instrumentos para o monitoramento da execucado e dos resultados dos planos
sdo asreunides de “Sala de Situacao” realizadas nos diversos niveis da organizacao, conforme
apresentado abaixo:

Figura 7 - Férum de monitoramento e Controle

DIRETORIAS DIRETORIA
COLEGIADA

QUEM

DOUE RAZER

1IN RAAGS Bs

QN DO

COORDENAGOE S

(1]

-
?--

Gerar & moletar dados =
informagdes cperscionsis
para mensurar indicadores.
Anelisar indicadores & rivel
Reportar & Diretorias
iformagdes opersdonsis de
cads Coordensgéo.

55

Comsclidar informagdes das D s cutir o5 principais pontos
inicistives e indicadores. sbordados nos Glimes trés
Anslisar informagies tSticas. meses.
Fropor slieragdes e planos de Deliberar sobre as Iniciativas e
sg@c & Dirstoria C olegiads. Indicadores Estratégicos.
Reportar & Diretoria Cokegiads Tomar decis 80 sobre os
irformagdes estatégicas, de pontos oricos erevisar o
cada Diretoria doDMIT plnejaments estrategice.

Figura 8 - Reuniéo de Avaliagcdo da Estratégia

CUEM

O CLE FAZER

COCLIM ENTOS

CUAN DO

DIRETORIA
COLEGIADA

Discutir os principsis pontos
sbordados nos Otimos tés
Relbtirics Estratégico Mensal

o J0

Arguivo

Trimestralmente

Entrada:
* Relatdrio Estratégico

Atividades:

Definir o plano de acio para as iniciativas estratégicas e indicadores
estratégicosque estdoabaixo da meta;

Awvaliar as mudancas e novas sugestiies apresentadas paraas
iniciativas e indicadores estrategicas;

Discutir sobre assuntos estratégicos apresentados para deliberag 3o,

Avaliar anecessidade derevisdo da missdo, visao, valores
institucionais e direcionadoresestrategicos

Elaborar Planejamento Estratégico para apresentacio no CONSAD.

Periodicidad e da reunigo:
« Trimestral ou Extracrdinaria (quando necessario)

Saidas:

» Deliberacies, plano deaco para as iniciativas e indicadores
estratégicose aprovacio de mudancas apresentadas para as
iniciativas;

* Revis3odo Planejamento Estratégico, quando nec essario.
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Os féruns de monitoramento e controle sdo realizados utilizando como base os indicadores
estratégicos, taticos e operacionais definidos em cada setorial, e seguem uma légica de baixo
para acima de agregacao de informacgdes, resultados e decisdes:

Figura 9 - Distribui¢éo das Salas de Situagéo
l
QU — rq
e e e o e
‘ ;:i::;lbml
aboico ,-": .
R ,/'/c*g'nﬁ . *
) / ) - - -
Taico ;;f Diretorias \ I* *I' 'I*
y ; ; ;
Op eracical /" nagdes L_H - -
y, Cecu A A A
I\\"—— Flusoz e estruturas de inform agdes s serem providas pelse Seforiais
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GESTAO DE RISCOS COORPORATIVOS

O DNIT trabalhou na concepc¢ao de um modelo customizado de governanca, utilizando-se
como base o Referencial do Tribunal de Contas da Uniao (TCU) e as melhores praticas de
mercado, incluindo a construcdo de ativos para a implantacdo dos novos mecanismos de
governanga.

Atendendorecomenda¢desdo TCU foipropostooModelode Governancado DNITestruturado
em 7 Comités, dos quais 5 ja foram implantados e 2 estdao em fase de implantacao.

COMITE ESTRATEGICO

U COMITE DE RISCOS

COMITE DE GOVERNANGA
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DESEMPENHO ORCAMENTARIO E FINANCEIRO 2017

Em 2017, o orcamento autorizado para o DNIT foi da ordem de R$ 10,3 bilhdes. Deste
montante foram empenhados 93,9%. Considerando a execuc¢ao total (LOA+RAP) do DNIT,
em 2017, foram pagos cerca de R$ 9,7 bilhdes. Conforme quadro abaixo.

EXECUGAQ ORGAMENTARIA E FINANGEIRA DO DNIT | EM 2017 (RS)

DIRETORIA  ORC. ATUAL. EMPENHADO PAGO (LOA+RAP)

DAF 999.311.626  982.519.553 920.611.972
DAQ 222.829.428  200.720.974 171.723.908
DIF 27.307.476 17.971.731 29.436.404
DIR 8.821.122.011 8.250.405.670 8.359.295.291
DPP 222.148.562  216.665.897 218.281.758

TOTAIS 10.292.719.103 9.668.283.825  9.699.349.333

INVESTIMENTO EM INFRAESTRUTURA
RODOVIARIA | EM 2017 (RS)

Adequacdo 1,80 bilhao
Construcao 1,14 bilhao
Manutencao 4,88 bilhoes
Operacdes Rodoviaria 211 milhoées
Outros 334 milhoes
TOTAL RS 8,36 BILHOES

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017) * Valor pago em 2017 (LOA+RAP)
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INVESTIMENTO EM INFRAESTRUTURA
HIDROVIARIA | EM 2017 (RS)

Adequacao
Construcao
Manutencao

TOTALRS 171,72 MILHOES

INVESTIMENTO EM INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA | EM 2017 (RS)

Adequacao
Construcao
Manutencao
Outros

TOTAL RS 29.44 MILHOES

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017) * Valor pago em 2017 (LOA+RAP)
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SERIE HISTORICA ORGAMENTARIA E FINANCEIRA DO DNIT

Grdfico 3 - Série histdrica LOA DNIT (2012 - 2017)* (R$)

20.388.928.980

,,,,,,,,

.696.329
2012 2013 2014 2015
 Org. Atual. s Execucdo (LOA#RAP)  weeeeees Linear (Org. Atual)

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017) *Or¢amento Atualizado

Grdfico 4 - Orcamento x Execu¢éo (2013 - 2017) (R$)

14.111.324.972 13.685.808.517

11.603.125.902 10.292.719.103
10.401.279.548 \

| 690,340 333
17

16 20

623.078

79.886.200
8.330.504
63.500.851

2013 2014 15 20

u0r¢. Afual. = Execucio (LOATRAR)

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017

20

Grdfico 5 - Investimento em Infraestrutura Rodovidria (2013 - 2017) (R$)

12,495 696.066 12,127,268 464
_ 9812 .523.104 §.821.122.011
14254964 9.121.268.711 \
13.040.676 \8.399.205 201
I I 1 6993' mI I I
2013 2014 2015 2016 2017

= Orp Atal.  =Exsengio (LOA+RAP)

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017)
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Grdfico 6 - Investimento em Infraestrutura Ferrovidria (2013 - 2017) (R$)

346.047.751 362.000.913
221,630,000
138.523.084
182.180 27307476
. 8.691.124 — e issssios
I [ | — I .
2013 2014 2015 2016 2017

®Orp. Afpal.  wEzecugio (LOATRAPR)

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017)

Grdfico 7 - Investimento em Infraestrutura Rodovidria, Ferrovidria e Aquavidria | 2013 - 2017 (R$)

13.012.002.150 12.530.226.353
10.479.765.085 5.071.258.915
P -§73.883 9.282 345913 \
: 560,455,604
7.290.265
97 066.827 I
2013 2014 2015 2016 2017

mOrc. Atual.  m Execucdo (LOA+RAP)

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017)

Grdfico 8 - Investimento em Estudos e Projetos de Engenharia (2013 - 2017) (R$)

319.506.363
300.460.000

633.508 255892 114 260312928

2.980.925
74541
I I 178,773,
2013 2014 2015 20

HOrg. Afnal.  mExecugio (LOATRAR)

Fonte: Tesouro Gerencial | PLOAWEB (31/12/2017)

222.148.562
218281.738

2017

16
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CARTEIRA DE CONTRATOS DO DNIT

Grdfico 9 - Histdrico da Carteira de Contratos do DNIT | 2014 a 2017%*

46352
4323
1.690
938
. 510 530
Afvo Abvo - Aguardando Concluide Encerrado Paralizade Rescindide
Conclusio

Fonte: SIMDNIT |
*Considera-se os contratos: Ativos | Ativos - Aguardando Concluséo | Concluido | Rescindido | Paralisado |
Encerrado

Grdfico 10 - Carteira de Contratos do DNIT | Por situagéo do contrato | 2013 a 2017

36.118.787.164

13.897.530.644

11.927.252.648

Fonte: SIMDNIT (31/12/2017)
* Considerados os contratos com status: Ativo | Ativo - aguardando concluséo | Concluido | Encerrado |
Paralisado | Rescindido
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Grdfico 11 - Histdrico da carteira de contratos iniciados| 2013 a 2017 | Percentual por ano

2013
2014
2015
2016
m2017

Fonte: SIMDNIT (31/12/2017)
* Considerados os contratos com status: Ativo | Ativo - aguardando concluséo | Concluido | Encerrado |
Paralisado | Rescindido

Carteira de Contrato em 2017 | Por Unidade Fiscal (R$)

39

7 N 652.736.613
22

" I 413.678.625

60

o N 994.584.291
21

! D 365.255.593

37
0 NN 654.738.833

200
e O 2737364718

2017

53
T . 1.919.597.668

. 47
T N 366.761.830

50
R  2.641.558.772

33

D N 1.355.829.006
26

* SN 316751079

_ &
L 1.378.644.716

Fonte: SIMDNIT (31/12/2017)
* Considerados os contratos com status: Ativo | Ativo - aguardando concluséo | Concluido | Encerrado |
Paralisado | Rescindido
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RESULTADO DE LICITACOES EM 2017

“EM 2017, DENTRE 0S CERTAMES LICITATORIOS PUBLICADOS NO AMBITO
DO DNIT SEDE, FORAM ECONOMIZADOS CERCA DE RS 967,2 MILHOES.”

A Coordenacao-Geral de Cadastro e Licitagdes (CGCL/DIREX) visando maior eficiéncia e
eficacia atuou na implantacdo de melhorias no ambito dos certames licitatorios do DNIT.

\/ Elaboracdo de Manual de Balanco Patrimonial;

.~ Criagdo de modelos de atos preparatérios em RDC (artefatos): Aguardando
publicagdo da Instru¢cdo Normativa;

.~ Elaboragdo de edital licitatério padronizado;

.~ Desenvolvimento do Sistema PAAR;

\/ Desenvolvimento o Sistema de Inexequibilidade, cujo objetivo é dar agilidade
a0 processo, visando criar, de forma automatica, a conferéncia ponto a ponto dos

itens de planilha de preco da licitante vencedora.

Grdfico 13 - Certame licitatdrio realizado na Sede | Em 2017

Credenciamento I 39
Certames

. I publicados
72%

0 3 10 15 20 23 30 33
mConcluida wPublicada

Concluidos

Fonte: CGCL/DIREX/DNIT
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PENALIDADES APLICADAS

Em atencao a Instrucao de Normativa - IN/DG n° 01/2013, o DNIT adotou o rito do Processo
Administrativo de Apuracdo de Responsabilidade (PAAR) para as infracfes praticadas pelos
fornecedores/prestadores de servi¢os do DNIT. Deste modo, em 2017, foram instaurados 37
processos, sendo que desse montante foram concluidos 70%.

Grdfico 14 - Processo Administrativo de Apuracdo de Responsabilidade (PAAR) | Em 2017

42
37
I I 35

Inztaurado

m2016 =2017
Fonte: CGCL/DIREX/DNIT

O Grafico, acima, apresenta umareducdo de 12% no niumero de PAAR instaurados em relagao
ao exercicio de 2016. Isso demonstra que as melhorias implantadas pelo DNIT aprimoraram
o procedimento licitatorio da autarquia, de modo que os fornecedores estao entregando
os produtos/servicos de acordo com a previsdo contratual. Consequentemente houve uma
reducdo de 8,3% no numero de penalidades aplicadas aos fornecedores do DNIT, em relacdo

a 2016.

Grdfico 14 - Processo Administrativo de Apuracdo de Responsabilidade (PAAR) | Em 2017

Suspensdo/Impedim ento Multa
m201l6 m2017
Fonte: CGCL/DIREX/DNIT
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COMUNICAGAO DNIT

Com o intuito de compartilhar conteddos
relevantes e obter um relacionamento
mais estreito com a sociedade, o DNIT)
iniciou, por meio da Coordenagao de
Comunicagdo Social, uma nova forma de
dialogar com o cidaddo brasileiro através
das midias sociais.

Visando trazer mais transparéncia e
melhorar a comunicacdao com o cidadao,

o DNIT lancou sua pagina oficial no
Facebook, em agosto de 2017. Com
plataforma arrojada e moderna, a pagina
traz informacdes sobre o que ha de novo
no DNIT. Sao abordados assuntos sobre
inovacdo, tecnologia, meio ambiente,
sustentabilidade, entretenimento e
servicos gerais a sociedade.

Figura 12 - Resultado quantitativo através do Facebook (Ago/2017 a Jan/2018)

VISUALIZAGOES DA SEGUIDORES DA TEMPO MEDIO DE
PAGINA PAGINA ALCANCE DA PAGINA RESPOSTAS

4.47 2.099

118.159 1HORA

VISUALIZAGOES DE ENVOLVIMENTOS COM
‘gﬁ!ﬁ NAPAGINA

35.218 19.450

99

Outra importante ferramenta de comunica¢do utilizada pelo DNIT é a pagina do
Twitter, para interagir com a sociedade, conforme demonstram os numeros abaixo:

Figura 13 - Resultado quantitativo através do Twitter (Ago/2017 a Jan/2018)

'''''

3304

502 mil

TOTAL DE SEGUIDORES

6.328

118.159



ACESSO A0 CIDADAO

Grdfico 13 - Numero de Atendimentos pela Ouvidoria DNIT | 2015 a 2017

430012
433.818

402577

2015 2016 M7

Fonte: Ouvidoria DNIT

No exercicio de 2017 foi observada reducdao no quantitativo de atendimentos
promovidos pela Central de Atendimento e Servicos (CAS), o que € creditado ao
aperfeicoamento do canal de comunica¢dao via web para multas. Em relacdao ao
Reclame Aqui, credita-se sutil queda na relacdo de atendimentos a adesao promovida
ao E-OUV, no ambito do qual sdo atendidas parte das demandas oriundas daquele
canal, que permanece a enviar solicitacdes remanescentes diretamente a Unidade
de Ouvidoria. No ambito das Autorizacdes Especiais de Transito (AET), analise do
conjunto de atendimentos denota sucesso, com maior celeridade e simplificacao
obtidos a partir de mudancas normativas editadas no ano de 2016.

FALE GOM O DNIT

Canais de Comunicacao do DNIT

Central de Atendimento e Servicos | CAS
DNIT Cidadao (especifico para multas)
Servi¢co de Informacao ao Cidadao | SIC

Sistema de Autorizacao Especial de Transito | SIATE
Sistema de Ouvidoria do DNIT
E-mail: ouvidoria@dnit.gov.br
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DIRETORIA DE PLANEJAMENTO
E PESQUISA
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PLANO NACIONAL DE CONTAGEM DE TRAFEGO
[PNCT)

PNCT através do Instituto de Pesquisas Rodoviarias
(IPR), em parceria com a Universidade Federal
de Santa Cantarina (UFSC), resultaram no

Plano Nacional de novo plano de contagem de trafego. Assim,

= em 2014, o DNIT retomou o Plano Nacional de
Contagem de Trafego Contagem de Trafego (PNCT). A identificacdo
Sua participacio & muito

do comportamento do trafego nas rodovias
importante para o Brasill federais é fundamental para as atividades fim
da Autarquia.

Colabore com as pesquisas

As contagens volumeétricas e classificatorias
de trafego visam determinar a quantidade,
o sentido e a composicdao do fluxo de
veiculos que passam por um ou Varios
pontos selecionados do sistema viario,
numa determinada unidade de tempo. A
e e metodologia para consolida¢dao dos dados e
a aplicacdo de um modelo matematico, que
permitira o calculo do trafego para toda a
malha rodoviaria, sao de responsabilidade da
Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFR)).

de 1 a 7 de julho

Nas quatro fases, foram contados e classificados cerca de 17,6 milhdes de veiculos
e entrevistados, aproximadamente, 1,3 milhdes de condutores. Cabe destacar a
terceira etapa, considerada a maior, que entrevistou mais de 526 mil motoristas e
foram contados/classificados, 7,1 milhdes de veiculos de passeio e de carga em 24
estados do Brasil.

. 1% Fase: A primeira fase da Pesquisa de Origem e Destino foi realizada em junho
de 2016. Foram efetuadas 214 mil entrevistas; 3,5 milhdes de veiculos contados em
60 postos da regido Sul.

. 2?2 Fase: A segunda fase da Pesquisa aconteceu em novembro de 2016. Foram
efetuadas 297 mil entrevistas; 2,3 milhdes de veiculos contados em 60 postos das
seguintes regides: Sudeste, Nordeste, Sul (Santa Catarina), Norte (Ronddnia), Centro-
Oeste (Goias e Mato Grosso do Sul).

. 3? Fase: A terceira fase da Pesquisa foi realizada em julho de 2017. Na terceira
fase foram entrevistados 526.661 condutores de 24 estados do Brasil, batendo assim,
a expectativa considerada pelo DNIT que era de ouvir 500 mil motoristas durante o
periodo de apuracdao. No mesmo periodo foram contados e classificados 7,1 milhdes
de veiculos de passeio e de carga.
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. 42 Fase: Foi realizada em novembro de 2017. A quarta fase da Pesquisa Origem
e Destino ouviu cerca de 348 mil condutores e foram contados e classificados 4,7
milh&es de veiculos de passeio e de carga durante a pesquisa.

Os dados referentes ao Plano Nacional de Contagem de Trafego podem ser
consultados no site: http://www.dnit.gov.br/pnct

Pesquisa de Origem e Destino | Entrevistas Realizadas

1,3 MILHAO

(e
i i I I ENTREVISTA REALIZADA

1*Fasze 2*Fase 3*Fase 4*Fasze

Pesquisa de Origem e Destino | Contagem | Classificagio
(milhio)

16,7 MILHOES

6.9
i y I I CONTAGENS/CLASSIFICAGOES

1*Fase 2*Fase 3*Fase 4*Fase

Pesquisa de Origem e Destino | Contagem | Classificagdo (%)
M 1*Fase
m 2* Fase
B 3*Fase
14*Fase
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SISTEMA DE GERENCIA DE PAVIMENTOS
O Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP) é uma
DN’ ' ferramenta de administracdo, que tem como objetivo

NG G P s definir a melhor aplicacdo possivel para os recursos
.j.\. : P”mm ,bl d , . ~ d d q
publicos disponiveis para manutencao das rodovias e
oferecer um transporte rodoviario seguro, compativel e econdmico. De igual forma,
avaliar as condi¢bes da superficie dos pavimentos, identificar os investimentos
anteriores e responder as necessidades dos usuarios dentro de um plano estratégico

com a melhor relacao custo beneficio.

Dentro da estrutura do SGP encontra-se o Banco de Dados, que armazena dados das
caracteristicas estruturais, funcionais e operacionais das Rodovias Federais, sendo
realimentadas periodicamente pelos ciclos de levantamentos de trafego, estrutura,
deflexdo, irregularidade e defeitos do pavimento, por segmentos homogéneos,
respeitando-se os limites da divisdao em trechos do atual Sistema Nacional de Viagao
(SNV).

Em 2017, foram registrados em videos, 55.675,75 quildbmetros de rodovias
pavimentadas, sendo executados, concomitantemente, o levantamento do
International Roughnes [ndex, pela atividade AC-2, que teve por objetivo o
levantamento de campo para determinacdo do indice de Irregularidade Longitudinal
(IRI) e do valor do Afundamento da Trilha de Roda (ATR).

Principais realizacdes em 2017:

* Restruturacdo integrada com a ferramenta HDM-4 dentro do SGP, cuja
calibracdo final resultante para fase I, nivel 3, foi finalizada em janeiro de
2018, e visa atender as diversidades e ambientes da malha rodoviaria federal,
além de melhorar a confianca da Geréncia Rodovidria adotada no DNIT,
auxiliando no processo de planejamento e otimizando o uso do recurso publico;

* Conclusdo dos novos ciclos de levantamentos de dados funcionais (LVC e IRI);
« Conclusdo dos estudos de caracteristicas estruturais (Deflexao);

« Conclusao dos estudos de caracteristicas operacionais (VMD),
os quais foram incorporados no banco de dados do SGP;

+ Homologacao da versao do SGP, de acordo com a iniciativa estratégica do DNIT;

+ Elaboracdo de estudo de caso envolvendo o uso das funcionalidades do SGP nas
rodovias pavimentadas BR-163/MT/PA, integrado com a ferramenta HMD-4. Com
0 objetivo de analisar as varias alternativas de investimentos para manutenc¢ao
desta rodovia, considerando um periodo de 10 anos.



Evolucdo do Perfil da Malha Rodoviaria Federal Pavimentada | Nacional
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PLANO NACIONAL DE MANUTENGAO RODOVIARIA
(PNMR} '

A manutenc¢do da malha rodoviaria federal € uma acdo prioritaria e constante nos
programas de investimento do Governo Federal. As intervenc¢des quando executadas
adequadamente repercutem no aumento da vida util de sua estrutura e estao |
geralmente ligados a execucao de programas de recuperacao nos periodos previstos

em projeto.

A Portaria n° 1.050/2015 definiu os procedimentos para elaboracdo do PNMR com
centralizacao das acdes por meio da Diretoria de Planejamento e Pesquisa (DPP) e da
Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria (DIR), cabendo as Superintendéncias Regionais
a responsabilidade por fornecer subsidios a implementacao, apoio ao planejamento,
além da execucado das ag¢oes.

O PNMR, subsidia as diretrizes do Projeto de Lei Orcamentaria Anual (PLOA) para as
rubricas de manutencao, considerando aspectos técnicos, os quais apo6s a definicao
da LOA, sdao adequados conforme o or¢amento definido para cada estado para o ano
subsequente.

Das acdes propostas no PNMR previstas para execucdao em 2017, 86% tiveram
concordancia com o planejamento proposto pelas Superintendéncias Regionais (SRs).

sPavimento
* Pavimento . *0AF's
*Pavimento *0bras Emergenciais
*BR-LEGAL
*Segmentos Criticos

*OAE's
*0Obras Emergenciais
*BR-LEGAL

Figura 12 - Evolugdo do PNMR

Além disso em 2017, algumas evolu¢bes foram implementadas no ambito do PNMR,
como o refinamento da metodologia que define os Polos Concentradores de Trafego,
que tem como objetivo principal identificar regides em que as condi¢des locais
causam impacto no fluxo de veiculos, e a utilizacdo dos resultados da primeira versao |
da modelagem de trafego, objeto do TED 964/2014, que consiste na estimativa de
Volume Médio Diario Anual, VMDA, para todos os trechos federais pavimentados do
Sistema Nacional de Viagao, SNV, do ano de 2016.
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ESTUDO DE VIABILIDADE TECNICA, ECONOMICA E
AMBIENTAL (EVTEA)

O EVTEA é o conjunto de estudos desenvolvidos para avaliacao dos beneficios diretos
e indiretos decorrentes dos investimentos em implantacdo de novas infraestruturas
de transportes ou melhoramentos das ja existentes. A avaliacdo apura os indices
de viabilidade verificando se os beneficios estimados justificam os custos com os
projetos e execucdo das obras previstas.

Fases de elaborac¢do de EVTEA:

l. Estudos preliminares onde serdo coletados, tratados e armazenados
dados disponiveis no DNIT e em fontes externas especializadas, complementados
por informacBes coletadas na regido dos segmentos a serem estudados, quando
indisponiveis no DNIT e nas fontes externas.

Il. 2% Fase - De posse dos dados, estudar os mesmos, diagnosticar os
problemas e propor as alternativas de soluc¢ao, descrevendo os possiveis impactos
sociais, ambientais e de trafego para cada uma delas.

lll. 32 Fase - Nesta fase é feita a coleta “in loco” dos dados que nao foram
obtidosnaPrimeiraFaseeforamconsideradosimprescindiveisparaoprosseguimento
dos estudos. Entre esses dados podem estar dados de trafego, do pavimento, do
leito estradal, ambientais ou socioecondmicos.

IV.  4?Fase-Depossedetodososdados,saorealizadososestudos necessarios
para que possam determinar as obras de adequacdo e/ou construcao necessarias
e estimar os possiveis custos do empreendimento, incluindo custos dos estudos de
viabilidade e ambientais, do projeto de engenharia, das obras, das desapropria¢des,
das manutencdes, da supervisdao da obra e dos programas de atendimento as
condicionantes ambientais. Os mesmos poderdo no que couber, ser estimados com
base nos custos médios gerenciais do DNIT ou em valores parametrizados, gerando
um Relatério Preliminar de Custos.

V. 5% Fase - Consolidacdo de todos os dados e resultados dos estudos
realizados nas etapas anteriores e elabora¢dao da analise econbmica, quantificando
os beneficios de cada alternativa e demostrar os respectivos indicadores econdmicos
(TIR, VPL e B/C) para as alternativas propostas pelos estudos.

Carteira de estudo de viabilidade disponivel em 2017:

Em 2017 a carteira de estudo de viabialidade foi de 25.046 km, sendo que destes
foram concluidos 6.625 km e 8.421 km estdo em fase de elaboracao.
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Grdfico 17 - Carteira de EVTEA | Nacional (km)

25045

18.421

6625 -

Concluido Em Andamento Total Geral

W Aumento ™ Diminuicio ™ Total

Grdfico 18 - Carteira de Estudo de Viabilidade Disponivel | 2017 (km)

m Em Andamento = Concluido

Fonte: COVIDE | SGPLAN

Grdfico 19 - Carteira de Estudo de Viabilidade Disponivel Concluido | Andamento - 2017 (km)

Jilli. .lil |.I |— .II :
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® Concluido ®Em Andamento
Fonte: COVIDE | SGPLAN (Dez/2017)
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PROJETO DE ENGENHARIA

Em 2017, a carteira de projetos de engenharia (Anteprojeto, Basico e Executivo) de
obras rodoviarias abrangia um total de 956,63 km. Destes foram aprovados 488,9

km.
Grdfico 20 - Carteira de projetos de Engenharia | Em 2017

433 460 463 470 4735 480 483 490 495

Fonte: CGDESP/DPP (Dez/2017) (Sede)

A

BR-101/BA | B sr230/m
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ANTEPROJETO/PROJETO APROVADO:

. Executivo | Aprovado | BR - 156/AP - Ferreira Gomes - Oiapoque | Extensdo: 0,38 km
- Tipo de Intervencdo: Construcdo da Ponte sobre o Rio Oiapoque e acessos.

. Executivo | Aprovado | BR- 101/BA - Div. SE/BA - Div. BA/ES | Extensdo: 41,6 km
- Tipo de Intervencao: Duplicacdo, Restauracdao com Melhoramentos, incluindo OAE.

. Executivo | Aprovado | BR- 101/BA - Div. SE/BA - Div. BA/ES | Extensdo: 41,98 km
- Tipo de Intervencdo: Duplicacdo, Restauracdao com Melhoramentos, incluindo OAE.

. Executivo | Aprovado | BR- 101/BA - Div. SE/BA - Div. BA/ES | Extensdo: 41,02 km
- Tipo de Intervencdo: Duplicacdo, Restauracdo com Melhoramentos, incluindo OAE.

. Executivo | Aprovado | BR- 101/BA - Div. SE/BA - Div. BA/ES | Extensdo: 40,8 km
o Tipo de Intervenc¢ao: Duplicagdo, Restauracdo com Melhoramentos, incluindo OAE.

. Executivo | Aprovado | BR - 116/BA - Div. PE/BA (Ibd) - Div. BA/MG | Extensdo: 53,18
km

- Tipo de Intervencdo: Duplicacdo, Implantacdo de vias laterais, Adequac¢dao de
Capacidade, Restaura¢gao com Melhoramentos e OAE.

O Executivo | Aprovado | BR - 116/BA - Div. PE/BA (Ibo) - Div. BA/MG | Extensdo: 40,34
km

- Tipo de Intervencdo: Duplicagdo, Implantacdo de vias laterais, Adequacdo de
Capacidade, Restauracao com Melhoramentos e OAE.

. Anteprojeto | Aprovado | BR-259/ES - Entr. BR-101 (Jodo Neiva) Div. ES/MG | Extensdo:
2,4 km
- Tipo de Intervenc¢ao: Melhoramento.

0 Executivo | Aprovado | BR - 262/ES - Vitoria/ES - Div. ES/MG (Segmento 2) | Extensdo:
7 km
- Tipo de Intervengdo: Duplicacdo, Restauragdo da pista existente e OAE.

. Executivo | Aprovado | BR-381/MG - Div. ES/MG - Div. MG/SP | Extensao: 37,5 km
-Tipodelntervencdo: Adequacaode Capacidade,incluindo Duplicagao, Melhoramentos
e Ampliacdo de Capacidade e Seguranca.

s Executivo | Aprovado | BR - 163/PA - Div. MT/PA - Fronteira Brasil/Suriname
- Extensdo: 112,67 km | Tipo de Intervencdo: Implantacao e Pavimentacao.

. Executivo | Aprovado | BR - 153/PA/TO - Entr. BR-222/230 (A) / PA-150 (Maraba) -
Divisa TO/GO (Acesso e Ponte de Xambiod) | Extensao: 2,01 km
- Tipo de Intervenc¢do: Acessos para a Ponte Rodoviaria sobre o Rio Araguaia.

- Executivo | Aprovado | BR - 364/RO - Div. MT/RO - Div. Ro/AC (Ponte e Acesso de
Abunad) | Extensao: 41,16 km
- Tipo de Intervencdo: Construcdo da Ponte sobre o Rio Madeira em Abuna e acessos

. Executivo | Aprovado | BR - 364/RO - Entr. BR-174 (A) (Div. MT/RO) - Div. RO/AC |
Extensao: 13,15 km



- Tipo de Intervencdo: Alteamento.
. Executivo | Aprovado | BR-116/290/RS - SC/RS (Rio Pelotas) - Jaguarao (Fronteira BR/
UR) (Ponte do Guaiba e Acessos) | Extensado: 15,3 km

- Tipo de Intervencao: Constru¢do de uma Segunda Ponte sobre o Rio Guaiba e
Acessos.

ANTEPROJETO/PROJETO EM ANDAMENTO:

. Anteprojeto | Em andamento | BR - 364/AC - Div. RO/AC - Entr. AC-090 (Front Brasil/
Peru) (Boqueirdo da Esperanca) | Extensdo: 418 km

- Tipo de Intervencao: Melhoramento na Rodovia BR 364/AC, incluindo Obra de Arte
Especial.

0 Basico/Executivo | Em andamento | BR - 262/ES - Vitéria/ES - Div. ES/MG (Segmento
1) | Extensao: 30,28 km
- Tipo de Intervencdo: Duplicagcdo, Restauragao da pista existente e OAE.

. Basico | Emandamento | BR-262/ES - Vitoria/ES - Div. ES/MG (Segmento 3) | Extensado:
15,06 km
- Tipo de Intervencdo: Duplicacdo, Restaura¢ao da pista existente e OAE.

. Executivo | Em andamento | BR - 482/ES - Contorno de Cachoeira de Itapemirim. |
Extensdo: 5 km

- Tipo de Intervencao: Obras de Implanta¢ao Pavimentacao da Complementac¢ao do
Contorno de Cachoeira de Itapemirim, incluindo a ponte sobre o Rio Itapemirim.

. Executivo | Em andamento | BR - 459/MG - Entr. BR-146(A)/267(A) (Po¢os de Caldas)
- Divisa MG/SP Extensédo: 0,2 km

- Tipo de Intervencao: Remodelacdo do trevo de Intersecdao; Construcdo da 22 Ponte
sobre o Rio Pirangucu; Recuperacao, Reforco e Reabilitacdo da Ponte existente sobre o Rio
Pirangucu; Ligacdo do novo Trevo remodelado a Nova Ponte e desta a Pista Duplicada de
Acesso a Itajuba, Restauracao e Readequacdo do Segmento Pavimentado entre o novo Trevo
Remodelado e a Ponte a ser restaurada.
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OBRAS DE ARTE ESPECIAIS (0AE)

Obra de Arte Especiais Estrutura, inclusive apoios, construida sobre uma depressao
ou uma obstrucdo, tais como agua, rodovia ou ferrovia, que sustenta uma pista para
passagem de veiculos e outras cargas moveis, e que tem um vao livre, medido ao
longo do eixo da rodovia, de mais de seis metros. Ficam incluidos nesta defini¢cao
viadutos, passagens superiores e passagens inferiores.

PRINCIPAIS PROJETOS DE OAE | DNIT SEDE | EM 2017:

0 BR-230/PA - Div. TO/PA (Inicio travessia Rio Araguaia) - Div PA/AM-(Igarapé
Palmares) - LOTE 2 - Projeto executivo de 11 pontes | em andamento;

. BR-230/PA - Div. TO/PA (Inicio Travessia Rio Araguaia - Div. PA/AM - Igarapé -
Palmares) - LOTE 4 - Projeto executivo de 12 pontes | em andamento;

. BR-116/BA - Div. PE/BA (Ib0) - Div. BA/MG - LOTE 5 - Projeto executivo: 8 pontes
aprovadas | 6 pontes em andamento;

. 'BR-230/PA - Div. TO/PA (Inicio Travessia Rio Araguaia - Div. PA/AM - Palmares) -
Lote Unico - Projeto executivo: 5 pontes aprovadas | 7 pontes em andamento;

. BR-116/290/RS - Ponte do Guaiba - Lote Unico - Projeto executivo em andamento,
com 6 ramos aprovados.

BR-381/MG




_'PONTE' ENTRE PAULICEIA/SP - BRASILANDIA/MS NA BR-158
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Grdfico 22 - Numero de Obra de Arte Especiais OAEs | Por UF (%)

17%

5%

39 3%
® 3% o, 2%
" 2;‘ 2% 2;" 4 l;’ l/ 2= 1% "
o | NIE Iall
n l |
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Fonte: Base de dados de OAE CGPLAN/DPP

Grdfico 24 - Numero de OAE | Por Lote
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MEIO AMBIENTE

A Diretoria de Planejamento e Pesquisa (DPP) do DNIT, executa através da
Coordenacao-Geral de Meio Ambiente (CGMAB), as seguintes ac¢des:

+ Gestdo ambiental dos empreendimentos de infraestrutura;
« Operacdo de transporte.

Finalidade:

« Garantir a aplicacdo da legislacdo ambiental

« Adotar as praticas sustentaveis de controle e mitigacdo de impactos ambientais
« Garantir a preservacao do meio ambiente, nos aspectos fisicos, bidticos e
socioeconémicos;

* Realizar levantamentos da situacdo ambiental da malha rodoviaria federal
pavimentada.

Programas
Ambientais

Gerenciamento
Ambiental

Supervisdo
Ambiental

Etapas da Gestao Ambiental:

® Execucdoe
implantagdo
dos
programas
ambientais

® Avaliagdoe
revisdo de
documentos
técnicos

» Efetivo
controle
ambiental

PRINCIPAIS RESULTADOS
INSTRUMENTOS | ANALISES | LICENGAS

49 instrumentos vigentes
04 analises de componente ambiental e paisagismo | Anteprojeto
26 analises de componente ambiental e paisagismo | Projeto

32 analises de componente ambiental e paisagismo | PIAFI
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LICENCAS E AUTORIZAGOES
8 processos de licenciamento ambiental abertos
3 Licencas Prévias | 02 Renovacgodes de LP

Licencas de Instalacdo | 02 Renovacdes de LI

Licencas de Operacao | 02 Renovacgodes de LO

Autorizagdes (ACCT) | 02 Renovacgdes de ACCT

2 Autorizacoes de Supressao Vegetal

Renovacgoes de ASV

) ] utorizagcbes Ambientais recebidas  Grdfico 26 - Licencas/Autorizacbes Ambientais recebidas
T . em 2017 (DNIT/SRs)

N\

RLP ®»LI =10 sRLO ® Ahio wRAbio » ASV sRASV LP =PRIl =LO =RLO
Fonte: CGMAB/DPP/DNIT Fonte: CGMAB/DPP/DNIT
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DESAPROPRIAGAO E REASSENTAMENTO

Em 2017, por meio dos mutirdes de conciliacao foram realizadas 928 audiéncias, dos
quais foram obtidos 837 acordos, representando um percentual de éxito de 90,19%.

057 e
860 837
754
60
405 30 367 349
I I I I I I I I I

2013 2014 2015 2016 2017

Grdfico 27 - Histdrico de Mutirbes Realizados | 2013 a 2017

W Agdes Ajnizadas ™ Audiéncias Realizadas  ®Acordos Realizmdos

Fonte: CGDR/DPP/DNIT
N/’
- [
- _ ﬁ

3.148 2.883 2.577
Acdes ajuizadas Audiéncias Acordos
realizadas realizados
<>

(i
|

R$ 364,1 milhoes 3.291
Indenizacgao Processos
estimadas prontos e nao

ajuizados



PROFAIXA

A meta do programa € a consolidacdao da metodologia de regularizacao patrimonial
de faixas de dominio e sua validacao, viabilizando com isso a elaboracdo de Termo
de Referéncia em ambito nacional.

Projetos Piloto:

+ BR-070/GO a maioria das informacdes técnicas foram processadas, sendo
necessario realizar um estudo juridico de toda a documenta¢do encontrada.

* BR-425/RO foram concluidos os cadastramentos das propriedades e
formalizados as aberturas e instru¢fes de cinco processos para solicitacao do
desmembramento da matricula da faixa de dominio e da rodovia, objetivando
posterior registro em nome da Unido e atendendo requisito obrigatério presente
no Decreto n° 8.376/2014.

+ BR-235/SE foi realizada a coleta documental da rodovia e de lindeiros e a
realizacdo de levantamento topografico na area.

« BR's101/RS e 316/AL, foirealizada coleta documental dos lindeiros e da rodovia.

Em 2017, o Programa Federal de Faixas de Dominio (PROFAIXA) atingiu 29,71% da
execucdo de suas atividades.

Grdfico 28 - Avanco das Atividades | PROFAIXA 2017

1 Prncimcco S
2 Netadologade Reglariagho (ko o) | RN
3 Metodalogiade moitoaments (viso s S
4 Banco dedatos ¢ sovcar S
Avango Tout | ROFATRA [

0%  10% 20% 30% 40% 350% 60% 70% 80% 00% 100%
m Parcial = Total
Fonte: CGDR/DPP

i e T, i

- R
-

BR=135/MA
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Outras acdes realizadas:

* Manual de Reassentamento, Manual de Procedimentos Juridicos, Normativos
de Projetos:

- Diretrizes de Remocado e Reassentamento;

-Manual de Diretrizes Basicas para o Reassentamento e do Manual de Diretrizes
Juridicas para Desapropriacdo;

- Manual de Diretrizes Juridicas para Desapropriacao;

+ Celebrar Acordo Técnico com o Conselho da Justica Federal - CJF para ampliacdo
do modelo de mutirdes de conciliacdo:

-ACGDRrecebeudo CJFeanalisouminutade propostade Acordo de Cooperacao
Técnica;

*  Promover o mapeamento dos processos de desapropria¢do e reassentamento:

- Mapeamento do fluxo das atividades dos processos de desapropriacao;
- Iniciado o diagndstico do mapeamento realizado;

12 SEMANA DE PLANEJAMENTO DO DNIT 2017
#Semana

do Planejamento

CERCA DE 600 PESSOAS PARTICIPARAM DA 1 SEMANA DE PLANEJAMENTO DO DNIT

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) realizou, a 12
Semana de Planejamento, nos dias 19 a 23 de junho de 2017. Durante o evento foram
realizadas diversas palestras e debates sobre planejamento. Cerca de 600 inscritos
participaram dos painéis. “Para fazer com que as engrenagens girem em harmonia,
as diretrizes sdo organizadas e pensadas com antecedéncia. E por meio de um bom
planejamento que o DNIT se aperfeicoa e compreende melhor as estratégias que
podem funcionar ou nao, evitando erros”, destacou o diretor de Planejamento e
Pesquisa, André Martins de Araujo, na solenidade de abertura.

Na primeira edicdo do evento, servidores e colaboradores do DNIT apresentaram
o trabalho desenvolvido pela Diretoria de Planejamento e Pesquisa (DPP), bem
como as ferramentas utilizadas na definicdo das obras de infraestrutura do pais.
Entre palestras e workshops, profissionais das mais diversas areas e de empresas
discorreram sobre os resultados do Plano Nacional de Controle de Trafego (PNCT), as
projecdes para os anos de 2018 e 2019 do Plano Nacional de Manutencao Rodoviaria
(PNMR) e as principais ferramentas empregadas na formulacdo do planejamento:
Highway Development and Management Model, HDM, Geotecnologias e metodologia
Building Information Model (BIM).



Além disso, foi realizado um workshop sobre a metodologia BIM para os servidores
do DNIT. Representando a Secretaria de Infraestrutura e Logistica do Parana, a
arquiteta Melissa Yamada, trouxe sua experiéncia com a plataforma, assim como
a implementacdo do BIM em sua instituicdo. Durante os dois dias de seminario, a
exposicdo sobre o tema continuou com os coronéis Luke, Francis e Dutra do Exército
Brasileiro e, por fim, com o chefe de Departamento de Estudos e Planejamento
Econdmico da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM), Maicon Satiro.
Para os servidores das Superintendéncias Regionais do DNIT, foi oferecido um curso
de HDM: pratica e operac¢ao do software, instrumento primordial na elaboracdo
e desenvolvimento dos estudos de viabilidade, que precedem a formulacdao dos
projetos.

Nodecorrerdoevento,standsdeempresas parceirasdo DNIT, ligadasao planejamento
de infraestrutura de transportes, apresentaram equipamentos, produtos e servicos
utilizados pela Autarquia e inovac¢Bes que, futuramente, serdo apresentadas pelo
mercado do ramo da engenharia consultiva.

A 1° Semana do Planejamento contou ainda com a participa¢do de universidades
conceituadas de Brasilia, que expuseram trabalhos académicos em torno do tema
planejamento.

Ao final do evento, o Coordenador-Geral de Planejamento e Programacao
de Investimentos (CGPLAN/DPP), André Nunes, premiou com uma placa de
reconhecimento os destaques da semana. A servidora Carmen Resende levou o
prémio de melhor palestrante, o Centro Universitario do Distrito Federal (UDF), por
meio do aluno Claudio Henrique, foi reconhecido pelo excelente trabalho académico
exposto e a empresa VETEC/Systra ganhou o prémio de melhor stand. Responsavel
pela organizacdao do evento, André Nunes afirmou que “os objetivos previstos foram
alcancados e que novas edi¢cdes da Semana do Planejamento serdo realizadas”.







INFRAESTRUTURA
RODOVIARIA

Em 2017 foram executados 507,2 km de obras na malha rodovidria federal

No Brasil o modal rodoviario € o principal meio para deslocamen
de cargas, caracteriza-se por sua simplicidade de funcionameato,
principalmente se comparando aos outros meios de transporte. Indicado
para curtas e médias distancias e para transporte de cargas de maior
valor agregado, tendo como grandes vantagens a baixa necessidade de
manuseio de carga - o carregamento pode ser realizado de um ponto a
outro. Neste contexto, as rodovias sao a principal forma de escoamento
de produtos e, mesmo com o crescimento de outras opcdes logisticas
de transportes, continuardo a desempenhar um papel extremamente
relevante. Portanto, adequar a capacidade das estradas brasileiras e
expandir a malha rodoviaria é garantia de reduc¢do de custos e facilidade
de circulacdo da producdo interna.
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CONSTRUGAO RODOVIARIA EM NUMEROS | 2017

Quanto as acbes de adequacgao/construcao rodoviaria vale destacar que o
monitoramento das obras é feito através sistema SUPRA, o qual permite identificar
0s principais entraves das obras e assim buscar solu¢des com maior brevidade
possivel. Cabe destacar ainda, em 2017 foram realizadas melhorias no que se refere
a navegabilidade e a apresentacao dos dados do sistema, no sentido de consolidar a
estrutura desenvolvida as necessidades do DNIT, dos érgaos publicos e da sociedade
brasileira.

It Tt o e il

DNIT - sl
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OBRAS RODOVIARIAS EM NUMEROS
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Grdfico 30 - Execucdo fisica de obras rodovidrias | Por regiéio em 2017 (km)
18836

533"5 09 72,19

35,5139,51
33483198 26,19
e
Sul

® Fisico Total (Km)  ® Fisico Adeq/Duplicagio  mFisico Implant/Construgio
Fonte: CGCONT/DIR/DNIT

Grdfico 31 - Avanco fisico planejado 2018/2019 | Infraestrutura rodovidria (km)

B Aumento B Dimmuicio M Total

1.317,01

693,42

2018 2019 Total

Fonte: CGCONT/DIR/DNIT

Fonte: SUPRA DIR/DNIT (dez/2017) 4 S U P RA

Superwsao Rodoviaria Avancada



Supervisdo Rodoviaria Avancada



76 RELATORIO DE GESTAO TEMATICO

PRINCIPAIS OBRAS REALIZADAS | EM 2017

REGIAO CENTRO-OESTE

. BR-163-364/MT Duplicacdo Rondondpolis - Cuiaba - Posto Gil | foram executados
39,51 km de Duplicacao

. BR-163-364/MT Duplicacdo Rondondpolis - Cuiaba - Posto Gil | foram executados
65,28 km de Duplicacao

. BR-163-364/MT Duplicacdo Rondondpolis - Cuiaba - Posto Gil | foram executados
15,3 km de Duplica¢ao

REGIAO NORTE

. BR-163/PA - TRECHO 2 - Pavimentacao Divisa MT/PA - Rurdpolis e Acesso a Miritituba
| foram executados 62 km de Pavimentacdo

. BR-163/PA - TRECHO 2 - Pavimentacao Divisa MT/PA - Rurdpolis e Acesso a Miritituba
| foram executados 17,11 km de Pavimentac¢ao

. BR-163/PA - TRECHO 2 - Pavimentacao Divisa MT/PA - Rurdpolis e Acesso a Miritituba
| foram executados 110 km de Pavimentacdo

. BR-163/PA/MT - TRECHO 1 - Pavimentacdo Rurdpolis - Santarém | foram executados
80,3 km de Pavimentacao

. BR-230/PA Construcao e pavimentacao Div PA/TO - Rurépolis | foram executados
56,72 km de Construcao

: BR-364/RO - Travessia de Porto Velho -Vias Marginais | foram executados 7,22 km
de Construcao

. BR-242/TO - Constru¢do Taguatinga - Peixe | foram executados 52,61 km de
Construcao

REGIAO NORDESTE

. BR-101/AL - Duplicacao Divisa PE/AL - Divisa AL/SE | foram executados 40,32 km de
Duplicacao

0 BR-316/AL - Pavimentac¢do Divisa PE/AL - Entr. Barro Duro | foram executados 43,44
km de Pavimentacdo

. BR-235/BA - Construcdo Div SE/BA - Div BA/PI | foram executados 54,2 km de
Construcdo

. BR-235/BA - Construcdo Div SE/BA - Div BA/PI | foram executados 64,28 km de
Construcao

. BR-242/BA - Construcdo Entr BA-460 - Div BA/TO | foram executados 48,8 km de
Construcao

. BR-020/CE - Construcdo de Ligacdo entre ponte Sabiaguaba e Anel Viario de



Fortaleza | foram executados 12,18 km de Construg¢ao

. BR-135/MA - Duplicagdo Estiva - Bacabeira | foram executados 22,5 km de
Duplicacao

. BR-101/PE - Duplicacao - Divisa PB/PE - Divisa PE/AL | foram executados 24,4 km de
Duplicacado

. BR-101/RN - Duplicacdo e Adequacdo Natal/RN - Divisa RN/PB | foram executados
6,55 km de Duplicacdo

. BR-101/SE - Duplica¢do Divisa AL/SE - Divisa SE/BA | foram executados 0,24 km de
Duplicacao

REGIAQ SUL

. BR-163/PR - Adequagado/Duplicacdo Toledo - Marechal Candido Rondon - Guaira |
foram executados 6,91 km de Adequacdo

. BR-163/PR - Adequacgdo Entr. BR-277 (Cascavel) - Marmelandia | foram executados
30,98 km de Adequacdo

. BR-487/PR - Implantacdo Tuneiras do Oeste - Nova Brasilia | foram executados 20,1
km de Construcao

. BR-158/RS - Travessia de Santa Maria | foram executados 3,11 km de Adequacao
. BR-158/RS - Travessia de Santa Maria | foram executados 1,09 km de Adequacao
. BR-386/RS - Duplicacdo Tabai - Estrela | foram executados 30,24 km de Duplicacao

. BR-392/RS - Duplicacdo Pelotas - Rio Grande | foram executados 0,95 km de
Duplicacdo

. BR-101/SC - Duplicacdo Palhoca - Divisa SC/RS | foram executados 5,79 km de
Duplicacao

. BR-163/SC - Adequacdo Sao Miguel do Oeste - Divisa SC/PR | foram executados 8,6
km de Adequacao

. BR-470/SC - Duplicacdo Navegantes - Blumenau | foram executados 0,36 km de
Duplicacao

REGIAO SUDESTE

e BR-135/PI/BA/MG - Trecho MG Pavimentacdo - Divisa BA/MG - Itacarambi | foram
executados 18,4 km de Pavimentacao

0 BR-146/MG - Pavimentacdo Passos - Bom Jesus da Penha | foram executados 34 km
de Pavimentacdo

. BR-381/MG - Duplicagdo Governador Valadares - Belo Horizonte | foram executados
23,08 km de Duplicacao

: BR-493/R] Duplicacdo Manilha - Santa Guilhermina | foram executados 4,35 km de
Duplicacdo
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MANUTENGAO DA MALHA RODOVIARIA FEDERAL

No ano de 2017, o Governo Federal adotou a¢des com vistas a assegurar melhores
condicdes de trafegabilidade, seguranca e conforto aos usuarios das rodovias
federais. Para tanto, foram contratados servicos de manutencdo da malha
rodoviaria federal, pavimentada e ndo pavimentada. Do total previsto, estao sendo
executados servicos em quase a totalidade das vias pavimentadas. Os contratos
tém duracdao de um ano (Conservacao Tradicional) até cinco anos (CREMA).

A malha rodoviaria federal pavimentada sob responsabilidade do DNIT possui
extensdo total de 54.257,40 km (dados de 2017). Desses, 91,0% estdo cobertos com
contratos de manutencdo rodoviaria. Quanto a malha rodoviaria nao-pavimentada,
75,7%, do total de 10,3 mil km, estdo cobertos com contrato de manutencao. O total
de cobertura contratual, em 2017, em rodovias pavimentadas e ndao pavimentadas,
representa 88,6% da malha rodoviaria total.

MALHA RODOVIARIA FEDERAL | PAVIMENTADA 2017
04.257,40 KM

de malha rodoviaria federal

91%

cobertos com servicos de manutencao
rodoviaria

Grdfico 32 - Cobertura da malha rodovidria federal pavimentada | Sob responsabilidade do DNIT

37.80%
I I Sljm

Nordezte Sudezte Centro-Oeste
Fonte: ATLAS CGMRR (dez/2017)
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MALHA RODOVIARIA FEDERAL | NAO PAVIMENTADA 2017
10,3 KM

de malha rodoviaria federal

715%

cobertos com servicos de manutencao

Grdfico 33 - Gerenciamento dos programas de manutencdo rodovidria
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DISTRIBUI{;ED FINANCEIRA

r TOTAL INVESTIDO: RS 16.4 MILHOES
9% ‘ 63%
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EXTENSAO CONTRATUAL*
TOTAL DE CONTRATADOS (KM): 46.798,97 KM
59% \ .
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Fonte: ATLAS CGMRR (dez/2017)
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CUSTO DO PROGRAMA DE MANUTENGAO RODOVIARIA | POR KM

CREMA RS 566.002,04 /KM
RESTAURACAD RS 1.547.523,58 /KM
CONSERVA RS 166.336,56 /KM

Grdfico 34 - Término dos contratos de manuten¢éo rodovidria | Por Més
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OPERACAO RODOVIARIA

PROGRAMA BR — LEGAL | ABRANGE 50.811 KM DE MALHA VIGENTE

O Programa BR-LEGAL, que abrangia 59 mil km em seu escopo inicial, foi readequado
para 53 mil km em virtude das concessdes federais, estaduais e municipais ja previstas
ou efetuadas. Por meio de contratos por desempenho de cinco anos, o programa
busca implantar e manter a sinalizacdo horizontal, vertical e suspensa; dispositivos
auxiliares de seguranca viaria; e servicos relacionados a area de engenharia de
transito.

O BR-LEGAL tem como objetivo a reducdo do numero e da severidade dos acidentes
de transito. Assim sendo, sabendo-se que além dos traumas causados as vitimas e
familiares, os acidentes de transito representam altos custos monetarios a sociedade,
assim, observa-se uma relacdo direta entre os investimentos realizados na area de
sinalizagdo e seguranca vidria e a economia gerada aos cofres publicos devido a
reducdao dos gastos com acidentes.

Em 2017, foram assinados mais dois contratos em, aproximadamente, 928,6 km de
rodovias, totalizando 106 contratos, que correspondem a, aproximadamente, 50.811
km de malha vigente.

106 :
'ﬁs“ CONTRATOS ASSINADOS nﬁg M%MA%ERTA

Em 2017, foram aprovados projetos basicos de sinalizacdo em 2.419,70 km, projetos
executivos em 3.608 km, e iniciado as intervencdes em aproximadamente 7.534 km
de sinalizacao horizontal, 11.760 km de sinalizacao vertical e 5.094 km de dispositivos
de seguranca

2.419,70 KM 3.608 KM 1.934 KM
PROJETO BASICO PROJETO EXECUTIVO SINALIZACAD
APROVADOS APROVADOS HORIZONTAL INICIADAS

11.760 KM 0.094 KM

SINALIZAGAO VERTICAL KM DE DISPOSITIVOS
INICIADAS DE SEGURANCA
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CONTROLE DE VELOCIDADE

O PNCV passou a contemplar, em 2017, o total de 4.600 equipamentos de controle de
velocidade.

O DNIT implantou o Programa Nacional de Controle Eletrénico de Velocidade (PNCV)
que tem como objetivo aumentar a seguranca viaria por meio da instalacdao de
equipamentos eletrénicos de fiscalizacdo do transito para beneficio dos nucleos
urbanos adjacentes as rodovias federais. A partir de novas necessidades detectadas,
a meta de instalacdo e operacdo desses equipamentos tem sido periodicamente
revisada e passou em 2017 a contemplar o total de 4.600 equipamentos.

O DNIT, em 2017, através do PNCV, atingiu a marca de 3.580 equipamentos de
controle de velocidade instalados na malha rodoviaria federal, sob responsabilidade
desta Autarquia. Isso demonstra que o PNCV esta cumprindo com seu objetivo
principal de reduzir a quantidade e severidade dos acidentes nas rodovias federais,
com consequente aumento na seguranca viaria.

Grdfico 35 - Quantidade de Equipamentos de Controle de Velocidade | Instalados - 2011 a 2017

3.580

3.439 -

1350 [

393 [N
I
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: CGPERT/DIR/DNIT (Dez/2017)

indice de Severidade (S)

Para avaliar a eficacia do PNCV, o DNIT utiliza o calculo do Indice de Severidade (S), proposto pelo
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, por meio da formula;

S=1xD+4xV+6xP+13xF

[ = N de acidentes sem vitimas

V= N"de acidentes com vitimas nio fatais

P = N de acidentes com vitimas niio fatais envolvendo pedesires
F = N® de acidentes com vitimas fatais
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Grdfico 36 - Custo de Acidente | Por tipo (R$ milhdo
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Fonte: Relatdrio de Pesquisas do IPEA 2015

Grdfico 37 - Quantidade de Acidentes na Malha Rodovidria Federal | Histdrico de 2012 a 2017
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Grdfico 38 - Reducéo do Numero de Acidentes na Malha Rodovidria Federal | 2013 a 2017
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Grdfico 39 - Percentual de Reducdo de Acidentes | Malha Rodovidria Federal | 2013 a 2017
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Grdfico 40 - Acidentes com vitimas fatais (F)
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O Grdfico 40 - Acidentes com vitimas fatais apresenta, em numeros absolutos, os acidentes com vitimas
fatais registrados pelo DPRF entre os anos de 2010 e 2017. Pela andlise dos dados apresentados no grdfico
e na Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. abaixo, é possivel verificar que o numero de acidentes com
vitimas fatais nas rodovias federais reduziu em 3,3% em 2017, totalizando -26,9% nos ultimos sete anos.

Grdfico 41 - Acidentes com vitimas néo fatais (atropelamentos de pedestres) (P)
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Fonte: DPRF (dez/2017)



O Grdfico 41 - Acidentes com vitimas néo fatais (atropelamentos de pedestres) apresenta, em numeros
absolutos, os acidentes com vitimas ndo fatais (atropelamentos de pedestres) registrados pelo DPRF nos
anos de 2010 a 2017. Pela andlise dos dados apresentados no grdfico e Erro! Fonte de referéncia ndo
encontrada. abaixo, infere-se que, ao contrario dos seis primeiros anos de vigéncia do PNCV, em 2017 o
numero de atropelamentos com vitimas ndo fatais registrados nas rodovias federais aumentou 2,8% em
relagéo ao ano de 2016, mantendo, ainda assim, uma reducdo de 30,9% nos ultimos sete anos.

Grdfico 42 - Acidentes sem vitimas (D)
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Fonte: DPRF (dez/2017)

O Grdfico 42 - Acidentes sem vitimas apresenta, em numeros absolutos, os acidentes sem vitimas registrados
pelo DPRF nos anos de 2010 a 2017. Considerando o grdfico e a Erro! Fonte de referéncia néo encontrada.
abaixo, é possivel concluir que o numero de acidentes sem vitimas nas rodovias federais reduziu em 15,1%
no ultimo ano, com um acumulado de -73,1% nos ultimos sete anos.

Importante ressaltar que, entre os anos de 2014 e 2015, houve uma mudanca na forma de captagéo
dos dados por parte da Policia Rodovidria Federal, quando essa deixou de registrar automaticamente
o0s acidentes que ndo fizeram vitimas. Nesses casos, o registro passou a depender exclusivamente dos
cidadéos envolvidos, por livre iniciativa.

Grdfico 43 - Acidentes com vitimas ndo fatais (exceto atropelamentos) (V)
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O Grdfico 43 - Acidentes com vitimas ndo fatais (exceto atropelamentos)Grdfico 43 apresenta, em numeros
absolutos, os acidentes com vitimas ndo fatais (exceto atropelamentos de pedestres) registrados pelo DPRF
entre os anos de 2010 e 2017. Pela andlise dos dados apresentados na Erro! Fonte de referéncia néo
encontrada. abaixo, é possivel inferir que o numero de acidentes com vitimas ndo fatais nas rodovias
federais, desconsiderando os atropelamentos de pedestres, reduziu em 2,7% no ano de 2017, acumulando
13% de reduc@o nos ultimos sete anos.
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Grdfico 44 - Indice de Severidade (S)
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Grdfico 45 - Histérico da Variacdo do Indice de Severidade | 2010 a 2017
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E importante observar que a reducéo da quantidade e da severidade dos acidentes, a partir dos dados
publicados pelo DENATRAN, e considerando os anos de 2010 a 2016, além do periodo de janeiro a
novembro de 2017, mesmo diante do aumento da frota de veiculos no pais. Através da andlise do referido
grdfico e da Tabela 9 abaixo, é possivel verificar que a frota de veiculos no Brasil aumentou 49,3% entre

2010e0 2017.

ANO

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
Nov./2017

QTD. DE VEICULOS

64.817.974
70.543.535
76.137.191
81.089.666
86.700.490
90.686.936
93.867.016
96.790.495

TOTAL:

VARIAGAO

8,8%
7,9%
6,5%
6,9%
4,6%
3,5%
3,1%

49,3%



Grdfico 46 - Equipamentos em operacdio através do PNCV | Entre 2010 e 2017
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Grdfico 47 - Redugéo ou aumento do indice de Severidade (S)
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O percentual do Indice de Severidade, considerando o consolidado nacional nas dreas de abrangéncia dos
equipamentos, apresentou uma reducgéo de 21%, mesmo com o crescente aumento na frota de veiculos
no pais, com consequente aumento no volume de trdfego das rodovias.

Destaca-se ainda que a redugdo do nimero de acidentes com mortes evidenciada nas referidas dreas foi
de 41%, enquanto a redugéo do numero de atropelamentos foi de 32%.
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CONTROLE DE PESO

Em 2017, foi realizado certame licitatorio para contrata¢éo de 61 Balan¢as Mdveis Portdteis, importante
atuagéo do DNIT para promover a fiscalizacdio do excesso de peso.

Grdfico 48 - Numero de Balancas Mdveis em Fase de Contratacéo | 2017
46
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Fonte: CGPERT/DIR/DNIT

8 Postos de Pesagem em Operacdo | 5 PPVs reativados | 3 Balancas moveis

RELAGAO DE PPV'S REATIVADOS
QTD. BR/UF KM MUNICIPIO SENTIDO

1 BR-116/BA 408 Feirade Santana Feira de Santana - Div. BA/PE

2 BR-020/GO 12 Formosa Brasilia - Barreiras

3 BR-070/MT 742 Caceres Vilhena - Caceres

4  BR-101/SC 418 Ararangua Ararangua - Osério

5 BR-230/PB 184,8 Pocinhos Campina Grande - Pocinhos

POSTOS DE PESAGEM MOVEL

BR/UF KM SENTIDO
BR-262/ES 37,5 Sentido BR-101/ES (Oeste/Leste)
BR-259/ES 37,00 Sentido BR-101/ES (Oeste/Leste)

BR-381/ES 59,90 Sentido BR-101/ES (Oeste/Leste)
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O Programa de Transporte Aquaviario foi estruturado para dar uma
visdo integrada das politicas publicas voltadas a ampliacdo dos servicos
de transportes no Brasil e, assim, elenca acdes que, no periodo de 2016-
2019, possam fazer frente aos principais desafios do setor
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ANTES DAS INSTALAGOES PORTUARIAS PUBLICAS DE PEQUENO PORTE (IP4):

Uma embarcacgdo que demorava em média dois dias para operar sua carga, apos a
implantacdo da IP4 realiza o mesmo servico em apenas duas horas.

A Diretoria de Infraestrutura Aquaviaria (DAQ) compete: administrar, gerenciar e
aprovar a execucdo de programas de construcdo, operacdo, manutencdo, adequacdo
de capacidade, ampliacdo e restauracdo da infraestrutura aquaviaria e, quando
necessario, gerenciar a revisao de projetos de engenharia na fase de execucao de
obras.

O Departamento Nacional de Infraestrutura dos Transportes (DNIT) é o responsavel
pelo programa de investimento destinado a Regido Norte do pais, voltado para a
construcao de Terminais Fluviais, com o objetivo de prover municipios localizados
as margens dos rios, que dependem, exclusivamente, do transporte hidroviario, de
instalacbes que fornecam seguranca nas operacdes de embarque e desembarque
de seus principais insumos (medicamentos, géneros alimenticios, vestuarios, entre
outros). Através do programa, vem sendo construidas as Instalacdes Portuarias
Publicas de Pequeno Porte (IP4) em diversos municipios da regido.

Figura 15 - Detalhe do barranco no qual a populacéo se desloca para chegar ou sair da embarcacdo

APQS:

Figura 16 - IP4 de Urucurituba
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Os principais resultados obtidos ap6s a construcdao de uma IP4:

de servicos a sociedade; N~ A

ﬁ Qualidade na prestacao ‘ﬁﬁ, Transporte gratuito e seguro;

Praticidade e celeridade no embarque e desembarque
de passageiros e cargas.

Até 2017 foram concluidas 42 IP4. Dessas, vale destacar que foi concluida, em 2017, a
IP4 de Santarém e com 98% de execuc¢do a IP4 de Itacoatiara (Novo). Foram concluidas,
também, as obras complementares de Ipixuna, Iltamarati e Guajara.

Grdfico 49 - Empreendimentos aquavidrios concluidos até 2017
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Fonte: DAQ/DNIT
Figura 17 - IP4 de Itacoatiara (Novo)/AM

Em 2017, foram realizados servicos de manutencdo e operacdo dos Terminais
hidroviarios. Dentre eles destacam-se servicos de manutencdo do sistema de
amarrac¢ao e fundeio e, também, os servicos de limpeza da estrutura naval com a
retirada de troncos presos no fundo do rio, acumulados durante o periodo da cheia
e que podem causar avarias na IP4.
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MANUTENGAO E ADEQUAGAO DAS HIDROVIAS

Figura 20 - Hidrovia Paraguai

Com vistas ao atendimento das diretrizes da politica de transportes do Governo
Federal, permaneceram, em 2017, as acdes que visavam a manutencao das condi¢des
de navegabilidade em aproximadamente 6.000 km de hidrovias federais.

Além disso, em 2017 permaneceram em execuc¢do seis Estudos de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental (EVTEA): Amazonas; Tapajés-Teles Pires-Juruena; Paraguai;
Sao Francisco e Tocantins-Araguaia.



* Hidrovia do Tieté-Parana

O investimento previsto para a Hidrovia do Tieté é de R$ 923 milhdes, sendo que até
2017 foram repassados ao Governo do Estado de Sao Paulo, um montante acumulado
de R$ 144 milhdes.

Em 2017, foram iniciadas as obras de derrocamento dos pedrais a jusante da eclusa
de Nova Avanhandava, com previsao de investimento na ordem de R$ 181 milhdes
até 2019.

Quanto as intervencdes de operacdo e manutencdo das eclusas, vale destacar que a
hidrovia do Tieté-Parana esta contemplada com contrato de operac¢ao das eclusas de
Trés Irmaos/SP, no rio Tieté, e Jupia, divisa entre os estados de Mato Grosso do Sul e
Sao Paulo, no rio Parana. Além disso, os contratos para sinalizacao de toda a Hidrovia
do Parana continuam vigentes.

* Hidrovia do Paraguai

Dentre as ac¢des realizadas na hidrovia do Paraguai, vale ressaltar a continuidade da
execucdo dos servicos de desobstrucdo de passos criticos por meio de dragagem
no Tramo Norte da Hidrovia. Outra acao relevante é a sinalizacao é a sinalizacao
da hidrovia que é realizada pela Marinha do Brasil, através do Termo de Execucdo
Descentralizada (TED).

* Hidrovia do Sao Francisco

Considerando a rigorosa estiagem na regiao nao foi possivel realizar os servicos
de dragagem e sinalizacao na Hidrovia do Sao Francisco. Entretanto, o DNIT esta
elaborando o Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica e Ambiental (EVTEA) que
tem como objeto a elaboracdo de projetos executivos das intervencdes que serdo
necessarias para viabilizar as condi¢cbes operacionais da hidrovia e aumentar a
utilizacdo da eclusa de Sobradinho.

Dragagem da travessia entre as cidades de Penedo/AL e Nedpolis/SE
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. Hidrovia do Tocantins

O projeto de derrocamento do Pedral do
Lourenco/PA, no rio Tocantins, constitui-
se em obra de grande relevancia para
integracao logistica entre os corredores
Norte e Centro-Sul, pois permitird o
transporte fluvial, durante todo o ano,
entre Maraba e a foz do Tocantins.
A licitacdo foi concluida em 2016 e
com isso tiveram inicio as atividades
de levantamentos de campo para
desenvolvimento do projeto e estudos ambientais, que deverdo prosseguir até 2019
quando efetivamente terdo inicio os trabalhos de derrocamento dos pedrais.

No tocante ao sistema de eclusas de Tucurui/PA, no rio Tocantins, € importante frisar
que foi celebrando novo contrato para a operacao e manutencao.

* Hidrovia do Madeira

Os estudos e as intervencdes para implantacdo e manutencdo de sinalizacdo e de
balizamento sao realizados pela Marinha do Brasil desde 2015, por meio do Termo
de Execucdo Descentralizada (TED).

Em 2017, foi iniciada a primeira fase
da dragagem de passos criticos que
tem como objetivo eliminar os gargalos
criados pelo acumulo de sedimentos no
canal de navegacdo, o que promovera
melhoria operacional significativa para
0os comboios tanto em relacdo ao tempo
da viagem quanto a quantidade de carga
transportada. Neste primeiro ano, foram
dragados os dois pontos mais criticos
(364 mil m3) no periodo entre agosto e outubro/2017 com reflexos observados no
trafego dos comboios na regido. O contrato tem duracao de 05 anos, estando ja
programado o inicio da segunda campanha em maio/2018.

* Hidrovia Brasil-Uruguai (Mercosul)

Considerando os objetivos do Decreto n° 8.548 de 23/10/2015, que promulga o
acordo entre a Republica Federativa do Brasil e a Republica Oriental do Uruguai sobre
Transporte Fluvial e Lacustre na Hidrovia Uruguai-Brasil, firmado em Santana do
Livramento, em 30 de julho de 2010, o DNIT esta envidando esforcos licenciamento
ambiental e licitacdo da dragagem da Lagoa Mirim, cujo projeto encontra-se concluido
e em fase de orcamentacdo, com previsao de contratacdo em 2018.

Em relacdo as a¢bes de operacdao e de manutencdo de eclusas vale destacar a
continuidade destes contratos para as eclusas de Fandango, Anel de Dom Marco,
Amaropolis e Bom Retiro nos Rios Taquari e Jacui/RS.
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INFRAESTRUTURA
1 FERROVIARIA |

As adequacOes realizadas pelo Governo Federal na malha ferroviaria
visam dirimir pontos de comprometimento do fluxo de trens em
areas urbanas e reduzir o risco de acidentes, aumentando o nivel de
servico da ferrovia, sua capacidade de transporte e sua velocidade
média comercial.
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Sao atribuicdes do DNIT na area ferroviaria: “desenvolver estudos sobre transporte
ferroviario ou multimodal envolvendo estradas de ferro” e “projetar, acompanhar
e executar, direta ou indiretamente, obras relativas a transporte ferroviario ou
multimodal (...)". Ademais, consta do Regimento Interno desta Autarquia, Artigo 4,
incisoll, a seguinte competéncia da DIF: “promover pesquisas e estudos experimentais
nas areas de engenharia de infraestrutura, transportes, considerando, inclusive, os
aspectos referentes ao meio ambiente”.

Ferronorte
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Embora a DIF tenha atribui¢des que Ihe permitam a expansao da malha ferroviaria,
na pratica isso ndo ocorre, pois, as politicas publicas do Governo Federal na area
ferroviaria tém atribuido ao DNIT a missao de executar obras ferroviarias em centros
urbanosinterceptados porferroviasfederais, sendo essas obras dotipo: transposi¢des
a via férrea, contornos e variantes ferroviarias.

Diante desse cenario e pelo fato do DNIT atuar no regime juridico administrativo, esta
Autarquia Federal tem o poder/dever de atender ao principio da indisponibilidade
do interesse publico. Para atendé-lo, é necessario que se obedeca aos principios
decorrentes deste, sendo, principalmente, os da economicidade, eficiéncia, eficacia
e efetividade. Adicionalmente, definiu-se como diretriz para a DIF, elevar o nivel de
servico das vias solucionando gargalos logisticos, tais como a desocupacao de faixa de
dominio, adequacao da ferrovia em perimetros urbanos e eliminacdo de passagens
em niveis criticos.



Dessa forma, para que as a¢des desta entidade estejam em conformidade com esses
principios, foi desenvolvido o Programa Nacional de Seguranca Ferroviaria em Areas
Urbanas (PROSEFER).

Figura 25 - Estados abrangidos pelo PROSEFER
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PROSEFER — OBJETIVOS

« Minimizar os conflitos decorrentes das operacdes ferroviarias com as passagens
em nivel rodovidrias, com as interferéncias com o trafego urbano em cidades
atravessadas pelas ferrovias e com a ocupac¢ao na faixa de dominio ferroviaria;
 Identificar as obras prioritarias para inclusdao nos Planos Plurianuais - PPAs;

+ Organizar os resultados para ser um Instrumento de Gestao para os Governos;

« Suprir os 6rgaos de Governo das informacdes para o planejamento de acbes e
intervenc¢des nos locais identificados.

A implementacdo do PROSEFER possibilita a DIF/DNIT a imediata atuacdo sobre
as areas criticas dos corredores de transportes ferroviarios, abrangendo parte

importante do Brasil. A figura abaixo demonstra a extensao dos levantamentos
realizados pelo PROGRAMA.

o
E 15 mil km de 17 corredores
= ferrovias ferroviarios
AR

o 596 ' e 385 invases
4 \ municipios v’ — identificadas
levantados

Andamento de obras ferroviarias

+ Construcdao de Terminal Intermodal de Cargas de Campo Grande/MT: ndo
apresentou evoluc¢do no percentual de execu¢dao em 2017, devido ao encerramento
dasatividadesdaempresa.Previsdodenovalicitaggoem2018paraconclusaodaobra.

+ Construcdo de intervencdes para eliminacao dos conflitos rodoferroviarios no
Municipio de Juiz de Fora/MG: execucdo de aproximadamente 25%;

+ Construcdo de transposicao da linha férrea no Municipio de Avaré/SP: execucdo
de aproximadamente 7%;

+ Construcdao de transposicao da linha férrea no Municipio de Botucatu/SP:
execucdo de aproximadamente 3%.



Em 2017, destacam-se os seguintes Estudos de Viabilidade Técnica, Econbmica e
Ambiental - EVTEA em infraestrutura ferroviaria:

Licitados:

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Américo Brasiliense/SP;

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Embu Guagu/SP;

« Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Itirapina/SP;

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Laranjal Paulista/SP.
A licitar:

+ Variante Ferroviaria Jaragua do Sul-Guaramirim/SC;

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Sdo Manuel/SP;

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Avanhandava/SP;

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Valparaiso/SP;

+ Construcdo da Variante Aparecida - Canas/SP;

+ Transposicdo da Via Férrea/Conflito urbano-ferroviario Iltaquaquecetuba/SP.

Construgéo de transposicéo da linha férrea no Municipio de Botucatu/SP

I o o
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RESUMO EVTEA FERROVIARIO

« 4 EVTEA licitados
* 6 EVTEA a licitar

Em 2017, destacam-se os seguintes projetos:
Revisdo de projeto em andamento:

Contorno e Patio Ferroviario de Barretos/SP;
Contorno Ferroviario em Ourinhos/SP;

Contorno Ferroviario em Joinville/SC;

Contorno Ferroviario em Sao Francisco do Sul/SC.

Projetos em andamento:

« Variante ferroviaria em Sao José do Rio Preto - Mirassol - Cedral/SP;
« Contorno ferroviario em Catanduva/SP;
+ Ferrovia Litoranea Sul/ Imbituba - Araquari/SC.

Projetos a licitar:

« TransposicOes da linha férrea em Mogi das Cruzes?;
+ Instala¢®es industriais, oficinas ferroviarias, no municipio de Rio Claro/SP;
« Contorno Ferroviario de Curitiba/PR.

Projetos a contratar:

Solucdo de conflito ferroviario em Campinas/SP;
Transposi¢cdes da linha férrea em Limeira/SP;
Transposi¢des da linha férrea em Valinhos/SP;
Contorno Ferroviario, no Municipio de Itapetininga/SP.

TOTAL DE BENS

96.143 RODANTE 10.561 TERRENOS

1l T
63.414 MOVEL



RESUMO PROJETOS FERROVIARIOS

4 Revisdo de projetos em andamento
3 Projetos em andamento

3 Projetos a licitar

4 Projetos a contratar

GESTAO DO PATRIMONIO

30
CESSOES REALIZADAS

21
CONCESSOES REALIZADAS

2
TOMBAMENTOS

13
INCORPORAGOES REALIZADAS

40
INTERESSADOS ATENDIDOS

)

25.739 ESTRUTURA FIXA ]
1.119 INSTALAGAO FIXA,

SINALIZAGAD
E TELECOMUNICACAO

16.099 IMOVEL
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BANCO DE IMAGENS DO DNIT
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PRINGIPAIS PARCEIROS DO DNIT

TAhEE  Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil
= www.transportes.gov.br
OpL400!
Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestao
O www.planejamento.gov.br

Instituto de Pesquisas Rodoviarias
ipr.dnit.gov.br

Exército Brasileiro
www.eb.mil.br

SERPRO

WWW.Serpro.gov.br

(=% [=] UFR)

'E www.ufrj.br

Ob0) Petrobras

Ol www.petrobras.com.br

Fy

Escola Nacional de Administracdo Publica
www.enap.gov.br

=

EIESC

www.ufsc.br

Fundacao Trompowsky
E www.trompowsky.org.br

Fundacdo Getulio Vargas
portal.fgv.br

UFPR
http://www.ufpr.br/portalufpr/
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