MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREOQ

PORTARIA DECEA N2 2.094/DNORS, DE 18 DE MARCO DE 2026

Aprova a edicdo da Instrucdo que dispde sobre
Aeronaves N3do Tripuladas e o Acesso ao Espaco
Aéreo Brasileiro.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO, de
conformidade com o previsto nos Arts. 1°, 2°, 12 e 14, do Cddigo Brasileiro de Aeronautica, aprovado
pela Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, combinado com o Art. 21, inciso |, da Estrutura
Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada pelo Decreto n° 11.237/2022, de 18 de outubro de
2022, resolve:

Art. 12 Fica aprovada a Instrucdo (ICA 100-40) que dispde sobre “Aeronaves Na&o
Tripuladas e o Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro”, na forma dos Anexos | e ll.

Art. 22 Ficam revogadas as Portarias DECEA n® 928/DNORS, de 15 de maio de 2023, n?
929/DNORS, de 15 de maio de 2023 e 930/DNORS, de 15 de maio de 2023, publicadas no Boletim do
Comando da Aerondutica n2 103, de 6 de junho de 2023.

Art. 32 Esta Portaria entra em vigor em 12 de julho de 2026.

Ten Brig Ar MAURICIO AUGUSTO SILVEIRA DE MEDEIROS
Diretor-Geral do DECEA

(Publicado no BCA n2 058, de 30 de margo de 2026)
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AERONAVES NAO TRIPULADAS E O ACESSO AO ESPACO AEREO BRASIELIRO (ICA 100-40)
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CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Secgao |
Finalidade e ambito

Art. 12 Esta Portaria estabelece os procedimentos e responsabilidades para o acesso
seguro ao Espaco Aéreo Brasileiro por Aeronaves Nao Tripuladas.

Art. 22 As disposi¢cOes desta Portaria sdo de observancia obrigatéria e se aplicam a todos
os envolvidos com a operacdo das aeronaves nao tripuladas que utilizem o espaco aéreo sob jurisdicao
do Brasil, bem como aos érgaos do SISCEAB.

Secao Il
Competéncias

Art. 32 A Agéncia Nacional de Telecomunica¢des (ANATEL), de acordo com os incisos VIII
e Xlll, do artigo 19, da Lei 29472/1997, compete:

| - administrar o espectro de radiofrequéncias e o uso de Odrbitas, expedindo as
respectivas normas; e

Il - expedir ou reconhecer a certificagdo de produtos, observados os padrdes e normas
por ela estabelecidos.

Art. 42 A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), de acordo com os incisos XVII, XVIII e
XXXI, do Artigo 89, da Lei n2 11.182/2005, compete:

| - proceder a homologacao e emitir certificados, atestados, aprovacdes e autorizagdes,
relativos as atividades de competéncia do sistema de seguranca de voo da aviagao civil, bem como
licencas de tripulantes, e certificados de habilitacao técnica e de capacidade fisica e mental, observados
os padrdes e normas por ela estabelecidos;

Il - administrar o Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) e disciplinar seu funcionamento,
0s requisitos e os procedimentos para o registro; e

Il - expedir certificados de aeronavegabilidade (C.A.).

Art. 52 Ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), drgdo central do Sistema
de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), de acordo com o Artigo 21, do Anexo |, do Decreto n®
11.237/2022, compete:

| - planejar, gerenciar e controlar as atividades relacionadas ao controle do espaco aéreo,
a protecdo ao voo, ao servico de busca e salvamento e as telecomunicacbes do Comando da
Aerondutica; e

Il - apoiar a Junta de Julgamento da Aerondutica em suas funcgdes.

Art. 62 A Junta de Julgamento da Aerondutica (JJAER), de acordo com o § 12, do Artigo
21, do Anexo |, do Decreto n? 11.237/2022, compete apurar, julgar administrativamente e aplicar as
penalidades previstas na Lei n? 7.565, de 1986, e na legislacdo complementar, por infracoes de trafego
aéreo e descumprimento das normas que regulam o Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro.



Secao lll
Conceituagoes

Art. 72 Para fins desta Instrucdo, devem ser observadas as seguintes conceituacdes:

| - acomodacdo — Termo genérico utilizado para permitir que uma atividade especifica
ocorra em um determinado volume de espaco aéreo sem causar impacto a seguranca e a regularidade
das operacdes aéreas;

Il - Acordo Operacional (AOp) — Documento que visa a estabelecer procedimentos
operacionais padronizados a serem seguidos pelas Partes Signatdrias durante a execucdo de suas
atividades;

Il - administrador SARPAS — Pessoa fisica, proprietaria ou ndo de aeronave ndo tripulada
(UA), responsavel por gerenciar as acdes referentes a pessoa juridica no SARPAS;

IV - aerolevantamento — Conjunto de OperagGes aéreas e/ou espaciais de medicao,
computacdo e registro de dados do terreno com o emprego de sensores e/ou equipamentos adequados,
bem como a interpreta¢do dos dados levantados ou sua tradugao sob qualquer forma;

V - aeronave — Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de
reacdes do ar que ndo sejam as reagles do ar contra a superficie da terra;

VI - aeronave de propriedade do governo — Aeronave usada para servigos militares,
alfandegarios ou policiais;
VII - Aeronave Nao Tripulada (UA) — Aeronave que se pretenda operar sem piloto a bordo;

VIII - aeronave nao tripulada auténoma — UA que ndo permite a interveng¢ado do piloto no
gerenciamento do voo;

IX - aeronave nao tripulada pequena — UA com peso maximo de decolagem (PMD) menor
ou igual a 25 Kg, inclusive as UA com PMD até 250g;

X - Além da Linha de Visada Visual (BVLOS) — Tipo de Operacao em que o Piloto Remoto
ndo consiga manter a UA dentro do seu alcance visual;

XI - altitude — Distancia vertical entre um nivel, ponto ou objeto considerado como ponto
e o nivel médio do mar;

XIl - altitude limite de voo — Altitude de voo resultante da soma entre a altitude do solo
no ponto de referéncia declarado na solicitacdo de acesso ao espaco aéreo e a Altura de Voo Solicitada;

XIII - altura — Distancia Vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como ponto e
uma determinada referéncia;

XIV - altura de voo solicitada — Altura relativa ao nivel do solo no ponto de referéncia
informada pelo Operador de Aeronave na solicitacdo de acesso ao espaco aéreo;

XV - drea adequada —Espaco aéreo com dimensdes definidas no qual parametros de
solicitacdo podem ser flexibilizados mediante condicionantes operacionais especificas;

XVI - drea perigosa — espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou mar
territorial brasileiro, dentro do qual possam existir, em momentos especificos, atividades perigosas para o
voo de aeronaves;



XVII - drea proibida — espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou mar
territorial brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é proibido;

XVIII - drea restrita — espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou mar
territorial brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é restringido conforme certas condicdes
definidas;

XIX - autorizacdo SARPAS — Autorizacdao emitida para que uma UA acesse o Espaco Aéreo
Brasileiro, com o propdsito de garantir a manutencdo da seguranca da navegacdo aérea, conforme
previsto no artigo 82 da Convencdo de Chicago;

XX - Aviso aos Aeronavegantes (NOTAM) - Aviso distribuido por meio de
telecomunica¢des que contém informacdo relativa a estabelecimento, condicdo ou modificacdo de
gualquer instalacdo aerondutica, servico, procedimento ou perigo, cujo conhecimento oportuno seja
indispensavel para o pessoal encarregado das operagdes de voo;

XXI - categoria aberta — Categoria de opera¢ao de Sistema de Aeronave Nao Tripulada
(UAS) com baixo risco, realizada por UA com PMD menor ou igual a 25 Kg, VLOS, até 120 m de altura e
sem intersecdao com Espaco Aéreo Condicionado (EAC) ou Zona de Restri¢ao de Voo (FRZ);

XXIl - categoria especifica — Categoria de operagdo UAS que ndo cumpre as regras
previstas para categoria aberta e deve cumprir um cendrio padrao ou critérios estabelecidos de acordo
com o risco operacional da operacdo pretendida;

XXIII - categoria certificada — Categoria de operagao UAS realizada por UA certificada,
com Certificado de Tipo emitido para o UAS, incluindo a UA e as interdependéncias entre seus
componentes;

XXIV - cenario padrao — Significa um tipo de operacao de UAS dentro da categoria
especifica para a qual a ANAC determinou critérios especificos e individualizados que precisam ser
atendidos pelos operadores, pelo UAS ou pela tripulagdo remota, de forma a garantir um nivel de
seguranca aceitavel para a operagao;

XXV - contas DECEA — Plataforma centralizada para gerenciar contas de usudrios e
permissdes de acesso aos servicos digitais do DECEA;

XXVI - crash sites — Pontos no terreno onde havera o contato da UA com o solo em caso
de contingéncia ou emergéncia;

XXVII - defesa civil — Conjunto de medidas que visam prevenir e limitar, em qualquer
situacdo, os riscos e perdas a que estdo sujeitos a populacdo, os recursos da nacdo e os bens materiais
de toda espécie, tanto por agressdo externa quando em consequéncia de calamidades e desastres da
natureza;

XXVIII - enlace Comando e Controle (C2) — Enlace entre a UA e a Estacdo de Pilotagem
Remota (RPS) com o propésito de gerenciar o voo;

XXIX - Espaco Aéreo Condicionado (EAC) — Espaco aéreo de dimensdes definidas para
utilizacdo de usudrios especificos, incluindo Area Reservada Temporariamente (TRA), Area Segregada
Temporariamente (TSA) e Areas Perigosas, Proibidas e Restritas;

XXX - espaco aéreo segregado — Espaco aéreo de dimensdes especificadas, alocado para
uso exclusivo de um usuario (ou usudrios) especifico(s);



XXXI - Estacdo de Pilotagem Remota (RPS) — Componente do UAS que contém os
equipamentos necessarios a pilotagem da UA;

XXXII - explorador — Pessoa fisica ou juridica, proprietaria ou ndo, que utiliza a aeronave
de forma legitima, direta ou indireta, com ou sem fins lucrativos;

XXXIII - falha de enlace C2 — Falha de enlace entre a UA e a RPS que impossibilite, mesmo
gue momentaneamente, a sua pilotagem;

XXXIV - fly-away — Interrupgao ou perda do Enlace C2, de forma que o piloto remoto nao
esteja mais controlando a UA e esta ndo esteja executando seus procedimentos pré-programados da
maneira prevista;

XXXV - Linha de Visada Visual (VLOS) — Tipo de Operacao na qual o piloto ou Observador
de UA mantém o contato visual direto com a UA (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos, exceto
as lentes corretivas);

XXXVI - observador de UA — Integrante da equipe UAS designado pelo Operador de
Aeronave que, por meio da observagao visual de uma Aeronave, auxilia o Piloto Remoto na conducgdo
segura do voo;

XXXVII - operagdo aérea especial — Operagao real realizada em circunstancias incomuns,
geralmente executadas em situagGes de emergéncia ou quando surgirem eventos inesperados que, em
alguns casos, exigem uma resposta imediata;

XXXVIII - operagdo aeroagricola — Operag¢dao com a finalidade de proteger ou fomentar o
desenvolvimento da agricultura em qualquer de seus aspectos, mediante a aplicacdo em voo de
fertilizantes, sementes, inseticidas, herbicidas e outros defensivos, povoamento de aguas e combate a
incéndios em campos e florestas, combate a insetos, a vetores de doengas ou outros empregos
correlatos;

XXXIX - operagcdao automatizada — Operagcdo em que a UA cumpre automaticamente o
planejamento de voo programado e durante a qual, em condi¢des normais de funcionamento dos
componentes UAS, é possivel ao Piloto Remoto intervir na conducdo da operacdo em todas as suas
fases;

XL - operacdo atipica — Operacdo que apresenta caracteristicas que impossibilitam o
cumprimento de critérios estabelecidos nesta Instrugao;

XLl - operacdo de aerolevantamento — Operacdo com a finalidade de realizar medicao,
computacdo e registro de dados do terreno com o emprego de sensores e/ou equipamentos
adequados;

XLIl - operacdo no entorno de estrutura — Operacdo realizada em torno de qualquer
estrutura ou obstaculo, quer seja artificial ou natural, limitada verticalmente a cinco metros acima da
altura da estrutura ou do obstaculo e afastada horizontalmente até trinta metros deste;

XLIlI - operacdo padrdo — Operagdo realizada em conformidade com as regras
estabelecidas nesta instrucdo, sem adog¢do de procedimentos especiais;

XLIV - operacdo recreativa — Operacdo realizada por UA pequena com finalidade
exclusivamente voltada a recreacdo;



XLV - operador de aeréodromo — Também denominado explorador de infraestrutura
aeroportudria, significa toda pessoa natural ou juridica que administre, explore, mantenha e preste
servicos em aerddromo de uso publico ou privado, préprio ou ndo, com ou sem fins lucrativos;

XLVI - operador de aeronave — Pessoa, organizacdo ou empresa que se dedica, ou se
propde dedicar, a operacao de aeronaves;

XLVII - organizacdo regional do DECEA — Organizacdo Militar, subordinada ao DECEA,
responsdvel pela prestacdo de servicos a navegacdo aérea em uma determinada area do territério
nacional;

XLVIII - érgdos especiais — Expressdo genérica que se aplica aos Orgdos dos Poderes
Executivo, Legislativo ou Judicidrio no ambito Federal, Estadual e Municipal ou Orgdos que fornecem
servicos essenciais a manutencdo da vida das pessoas ou a reducdo do sofrimento;

XLIX - Peso Maximo de Decolagem (PMD) — E o peso maximo que uma UA pode ter para
ser capaz de decolar e realizar um voo com seguranga;

L - piloto remoto — Piloto que manipula ou gerencia diretamente os controles de voo de
uma UA;

LI - piloto remoto em comando — Piloto remoto designado pelo Explorador ou Operador
de Aeronave para estar no comando e encarregado da condugdo segura de um voo;

LIl - plano de terminac¢do de voo — Conjunto de procedimentos, sistemas e funcgdes
preestabelecidos e planejados para finalizar um voo de forma controlada, em caso de emergéncia, com
a finalidade de minimizar a possibilidade de ferir ou causar dano a pessoas, propriedades ou outras
aeronaves no solo e no ar;

LIl - ponto de referéncia — Coordenada Geografica, pertencente a Area de Voo solicitada,
utilizada para definicao da Altitude Limite de Voo, podendo ser coincidente ou ndo com o ponto de
decolagem;

LIV - produto AIS — Informacgdo aerondutica disponibilizada na forma de um conjunto de
dados digitais ou em uma apresentacdo padrdo em papel ou em formato digital, conforme ICA 53-8
“Servicos de Informacdo Aeronautica”;

LV - regresso a casa (Return to Home) (RTH) — Funcdo que permite a UA retornar
automaticamente ao ponto inicial, ou seja, ao local de decolagem;

LVI - solicitante — Pessoa fisica, proprietaria ou ndo, que solicite a operacgdo da UA;

LVII - secdo SARPAS — Secdo, localizada no Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
(CGNA), caracterizada por um conjunto de encargos com a finalidade de gerenciar atividades
administrativas referentes ao cadastramento de Pilotos Remotos e Aeronaves N3o Tripuladas, além de
gerenciar a posicdo Tatico SARPAS;

LVIII - Sistema de Aeronave N3do Tripulada (UAS) — Sistema composto pela Aeronave e
seus elementos associados, podendo ser remotamente pilotada ou totalmente auténoma;

LIX - Sistema para Solicitacdo de Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro por Aeronaves Nao
Tripuladas (SARPAS) — Sistema desenvolvido para solicitacdo de acesso ao espaco aéreo brasileiro pelos
usuarios desse segmento aeronautico;

LX - tatico SARPAS — Atribuicdo Operacional, localizada no CGNA, caracterizada por um
conjunto de encargos atribuidos ao Gerente Nacional de Fluxo (GNAF), com a finalidade de receber as



informacgdes relatadas pelos usuarios externos, referentes a fly-away, e difundir alertas de perigo aos
Orgdos ATS locais, com vistas a subsidiar as equipes para que sejam adotadas as medidas necessérias
em prol da manutencdo da seguranca operacional;

LXI - Termo de Coordenacdo (TCo) — Documento que contém informacdes operacionais
para a operacdo de UA, mediante coordenacdo entre o Operador de aeronave e o Orgdo ATS local ou,
na auséncia deste, o Operador de Aerédromo, bem como o Administrador de EAC classificado como
TRA, TSA ou Area restrita, com a finalidade de assessorar a Organizacdo Regional durante a andlise da
solicitacdo de acesso ao espaco aéreo brasileiro no SARPAS;

LXIl - Zona de Aproximacdo ou de Decolagem (ZAD) — Area no setor de pouso e
decolagem do aerédromo;

LXIIl - Zona de Entorno de Aerédromo (ZEA) — Area no entorno do aerédromo, excluindo-
se as areas pertencentes a ZAD;

LXIV - Zona de Entorno de Heliponto (ZEH) — Area no entorno do heliponto;

LXV - Zona de Restricdao de Voo (FRZ) — Espaco aéreo de dimensdes definidas dentro do
qgual o voo de UA é restringido conforme certas condic¢des definidas;

LXVI - Zona Proibida ao Voo (NFZ) — Area especifica, definida a critério do fabricante do
equipamento, onde o voo é bloqueado tecnicamente; e

LXVII - zona UTM — Volume de espaco aéreo onde a seguranca e a eficiéncia do acesso de
UAS sdo garantidas por meio de servigos, regras e procedimentos especificos, impulsionados por
elevados niveis de digitalizacao.

CAPITULO II
ESTRUTURA DO ESPACO AEREO BRASILEIRO

Art. 82 Os Servicos de Trafego Aéreo (ATS) sdo prestados em todo o espacgo aéreo que se
superpde ao territdrio nacional, incluindo aguas territoriais e jurisdicionais, bem como o espaco aéreo
gue tenha sido objeto de Acordo Regional de Navegacao Aérea.

Pardgrafo Unico. Para fins de prestacdo dos ATS, o espaco aéreo de responsabilidade do
Brasil foi estendido, por meio de Acordo Regional de Navegacdo Aérea, até o meridiano 10 Oeste (W),
conforme descrito no Doc. 8733/ANP/CAR/SAM — Plano de Navegacdo Aérea — Regibes do Caribe e da
Ameérica do Sul.

Secao |
Das Organizacoes Regionais do DECEA
Art. 92 Os Servicos de Trafego Aéreo no Brasil sdo providos pelos diversos orgaos ATS,

subordinados/jurisdiscionados as Organizacdes Regionais do DECEA, dentro dos respectivos espacos
aéreos de responsabilidade.

Paragrafo Unico. Sdo OrganizacGes Regionais do DECEA os CINDACTA I, I, lll e IV e o
CRCEA-SE.
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Figura 1 — OrganizagGes Regionais do DECEA

Secao Il
Do Uso Especial do Espaco Aéreo

Art. 10. O DECEA se reserva o direito de criar, cadastrar, recadastrar, ativar ou cancelar
EAC e FRZ, a qualquer tempo, em razao do interesse estratégico ou da necessidade operacional.

Art. 11. As FRZ sao previstas em aerédromos, areas de seguranga ou locais de interesse
estratégico.

Art. 12. As FRZ em aerédromos sao estabelecidas pelo DECEA.

Art. 13. As FRZ em dreas de seguranga ou locais de interesse estratégico e os EAC sdo
estabelecidos conforme preconizado na ICA 100-36 “Uso Especial do Espaco Aéreo”.

Pardgrafo Unico. Sdo consideradas areas de seguranca, dentre outras:
| - refinarias;

Il - plataformas de exploracdo de petréleo;

Ill - depdsitos de combustivel;

IV - estabelecimentos penais;

V - areas militares;

VI - sedes de Governos;

VIl - instalacGes hidroelétricas, termoelétricas ou nucleares;

VIl - subestacdes e linhas de transmissao de energia;



IX - redes de abastecimento de agua ou gas,
X - barragens ou represas; e
Xl - redes de comunicacdo ou de vigilancia da navegacao aérea.

Subsecao |
Dimensao das FRZ e dos EAC

FRZ em aeroportos

Art. 14. O volume de espaco aéreo das FRZ de aeroportos possui limites laterais e
verticais conforme parametros e modelos constantes abaixo:

FRZ « Zona de Restrigcdo de Voo

AEROPORTOS
ZAD ZEA SETOR ALTURA IFRMeVFR™ IFR®@ e VFR®®

C “ 100 ft >1740 m >1130 m

ZEA 200 ft >2350m >1740 m
D 300 ft >2960 m >2350m
400 ft >3570 m >2960 m

20°
PP o o RWY EEETITE H o1 — 3550 m 1700 m
“ 100 ft >3550 m >1700 m

ZAD 200 ft >4480 m >2630 m

i 1 300 ft >5400 m >3550 m

o ] 400 ft >6320 m >4480 m
3“::]& “‘OF‘ERAQKO PADR:\D, AEROLEVANTAMENTO, AEROAGRiCOLA,ATiPICA E RECREATIVA.

11 OPERACAO AEREA ESPECIAL E OPERAGAO NO ENTORNO DE ESTRUTURA.
(1 OPERACAO AEREA ESPECIAL

4 OPERACAO NO ENTORNO DE ESTRUTURA, MANTER-SE AFASTADO, NO MINIMO, 500 METROS

Figura 2 - Modelo FRZ Aeroportos (Vista Superior)

Figura 3 - ZEA e ZAD de Aeroportos (Vista Perfil)



FRZ em Helipontos

Art. 15. O volume de espaco aéreo das FRZ de helipontos possui limites laterais e
verticais conforme parametros e modelos constantes abaixo:

FRZ *» Zona de Restricdo de Voo

HELIPONTO
SETOR ALTURA
IFR IFR @e VFR ()
- I S T T
) | B | 100 ft >1740 m >1130 m
ZEH G 200 ft >2350 m >1740 m
D 300 ft >2950 m >2350 m
E 400 ft >3570 m >2960 m

1"l OPERACAQ PADRAD, AEROLEVANTAMENTO, AEROAGRICOLA, ATIPICA E RECREATIVA.
1% OPERAGAD AEREA ESPECIAL E OPERACAD NO ENTORNO DE ESTRUTURA.
1% OPERAGAQ PADRAD, AEROLEVANTAMENTO, AEROAGRICOLA, ATIPICA, RECREATIVA E AEREA ESPECIAL.

""JOPERAQE‘O NO ENTORNO DE ESTRUTURA, MANTER-SE AFASTADO, NO MINIMO, 200 METROS.

Figura 4 - Modelo FRZ Helipontos (Vista Superior)

Figura 5 - ZEH Helipontos (Vista Perfil)

FRZ em area de seguranca ou local de interesse estratégico e em EAC

Art. 16. O volume de espaco aéreo das FRZ em area de seguranca ou local de interesse
estratégico e dos EAC possuem limites laterais e verticais conforme autorizado e divulgado por meio de
produto AIS.

Secao Il
Das Areas Adequadas

Art. 17. O DECEA se reserva o direito de criar, cadastrar, recadastrar, ativar ou cancelar
Areas Adequadas, a qualquer tempo, em razao do interesse estratégico ou da necessidade operacional.

Art. 18. A Organizacdo Regional é responsavel pela criacdo da Area Adequada mediante
avaliacdo prévia do impacto operacional da atividade pretendida.



CAPITULO Il
REGRAS PARA ACESSO AO ESPACO AEREO BRASILEIRO

Secgao |
Regras gerais

Art. 19. Nenhuma UA pode acessar o Espaco Aéreo Brasileiro sem Autorizacdo do Estado
Brasileiro, conforme restricdo expressa no artigo 82 da Convencao de Chicago.

§ 12 A autorizacdo para operacdo de UA serd concedida mediante integracdo ou
acomodacdo por meio de condicionantes operacionais ou segregacao de espaco aéreo.

§ 29 As UA autdnomas nado sao objeto desta regulamentacdo e ndo estdo autorizadas a
acessar o espaco aéreo brasileiro.

§ 32 A operacdo de UA préxima a aerddromos e auxilios a navegacao aérea, sem a devida
autorizacdo do Orgdo competente, é considerado Ato de Interferéncia llicita contra a Aviagdo Civil, de
acordo com o previsto no Programa Nacional de Seguranga AVSEC para o SISCEAB.

§ 42 O procedimento previsto no caput, aplica-se inclusive as UA com PMD até 250g.

Art. 20. A operacdo de UA deve possuir equipamentos de Comunicac¢do, Vigilancia e
Navegacao (CNS) compativeis com os exigidos para o espaco aéreo utilizado, bem como pelo Servico de
Trafego Aéreo (ATS) prestado na area em que pretende operar.

§ 12 Os equipamentos CNS podem ser substituidos por meio alternativo, desde que
mantenham a interoperabilidade, compatibilidade, seguranca e eficiéncia.

§ 22 Aeronaves Nao Tripuladas com PMD menor ou igual a 25 kg, operando VLOS e até
400 pés (120 m) AGL, independentemente da classe do espac¢o aéreo sobrevoado, salvo determinacao
contraria, estao dispensadas dos equipamentos CNS.

§ 32 A dispensa de equipamentos CNS de que trata o § 22, pode ser excepcionalmente
aplicada a operagbes com requisitos distintos dos estabelecidos, desde que haja parecer favoravel da
Organizacao Regional.

§ 492 A dispensa de equipamentos CNS de que trata os §22 e § 39, ndo se aplica a luzes de
navegacdo no periodo noturno.

Art. 21. Utilizar fraseologia de acordo com o preconizado no MCA 100-16 “Fraseologia de
Trafego Aéreo” quando for exigido comunicacao bilateral.

Paragrafo Unico. Deve-se utilizar a expressao “RPA” na radiotelefonia, antes do cédigo de
chamada da UA, para aumentar a consciéncia situacional entre controladores de trafego aéreo e pilotos
de outras aeronaves.

Art. 22. Apresentar Plano de Voo (FPL) de acordo com o MCA 100-11 “Manual para
Preenchimento dos Formularios de Plano de Voo”, quando for exigido FPL.

Paragrafo Unico. Se o designador do tipo de UA ainda ndo tiver sido definido, preencher
“7777"” no item 9 do Plano de Voo, indicando o tipo de aeronave no item 18, precedido de TYP/UAS.

Art. 23. Cabe ao Piloto Remoto, quando em Operacdo VLOS, manter a seguranca da
navegacdo, bem como evitar colisGes com obstaculos.

Art. 24. Para manter a Operacao em VLOS, é obrigatdrio o auxilio de Observador de UA
nas seguintes situacoes:



| - quando o Piloto Remoto utilizar éculos FPV; ou
Il - quando a operacao VLOS for estendida.

§ 12 A Utilizacdo de o6culos FPV ou a realizacdo de operacdo VLOS estendida sem
observador de UA caracteriza uma operagao BVLOS.

§ 22 A comunicagao entre o piloto remoto e o observador de UA deve ser direta e
constante.

Art. 25. Operacdes realizadas mediante segregacdo do espaco aéreo:
| - BVLOS;

Il - acima de 400 pés (120 m) AGL; e

Il - com UA com PMD maior que 25 Kg.

Pardgrafo Unico. As operacdes previstas no caput estdo condicionadas a divulgacdo por
meio de Produto AlS.

Art. 26. Cabe ao Piloto Remoto em Comando conhecer o meio de contato do Tatico
SARPAS.

Art. 27. Nao operar sob condicdes meteoroldgicas (precipitacdo, vento, nevoeiro) ou
qgualquer condi¢do que coloque em risco a operagao da UA.

Art. 28. E obrigatdria a apresentacdo do Termo de Coordenacdo quando a Operacdo
possuir interse¢ao com FRZ.

Paragrafo Unico. A obrigatoriedade prevista no caput fica dispensada quando realizada
em Area Adequada.

Art. 29. A operacdo em EAC deve observar as seguintes disposi¢des:
| - évedada a operagdo em darea proibida;

Il - é obrigatéria a apresentacdao do Termo de Coordena¢ao quando a operagdo possuir
intersecdao com TRA, TSA ou area restrita; e

lIl - é dispensada a apresentacdo do Termo de Coordenagdo quanto a operagdo possuir
intersecdo com area perigosa.

Paragrafo Unico. No caso previsto no inciso Il do caput, cabe ao piloto decidir se aceita os
possiveis riscos associados ao ingresso em area perigosa.

Art. 30. E proibida a realizacdo de operacdo que possua intersecdo com Rota Especial de
Helicéptero (REH).

Art. 31. A operacgdo em area confinada ndo é considerada atividade em espaco aéreo e,
portanto, ndo é de responsabilidade do DECEA.

Art. 32. Para a Operacdo Recreativa, aplicam-se os seguintes limites:

| - altura méxima de 200 pés (60 metros) acima do nivel do solo (AGL); e

Il - distancia horizontal maxima de 300 m.

Art. 33. A Operacdo de UA militar deve cumprir as regras previstas nesta Portaria.

Paragrafo unico. Quando operar sob regras da Circulacdo Operacional Militar, deve



cumprir o previsto na ICA 100-13 em vigor.

Art. 34. As Operacdes Especiais de Orgdos de Seguranca Publica e Defesa Civil tém
prioridade sobre as demais operacdes de UA.

Art. 35. Cabe ao Explorador, ao Operador de Aeronave e ao Piloto Remoto em Comando
da aeronave a observancia das normas estabelecidas pelas demais autoridades competentes, tais como:
ANAC, ANATEL, MAPA e MD.

Art. 36. Mesmo que tenha sido autorizada, toda e qualquer operacdao de UA deve ser
imediatamente encerrada ao ser verificada a aproximacdo de aeronaves tripuladas ou de operacdo de
UA dos Orgdos de Seguranca Publica e Defesa Civil.

Secao Il
Regras especificas
Subsecao |
Da Categoria Aberta

Art. 37. A categoria aberta serd avaliada conforme impacto operacional da atividade
pretendida.

Art. 38. Durante a andlise da categoria aberta, sdo considerados os seguintes requisitos:
| - possuir PMD menor ou igual a 25 Kg;

Il - operar em VLOS;

[Il - manter altura de até 400 pés (120 m) AGL; e

IV - ndo possuir interse¢cao com EAC classificado como TRA, TSA e drea restrita ou FRZ.

§ 12 Para efeito do inciso | do caput, deve-se incluir no cdlculo do PMD o combustivel,
cargas, equipamentos transportados e acessorios.

§ 22 A altura maxima de que trata o inciso Ill do caput ndo dispensa a restricdo imposta
pela Altitude Limite de Voo.

§ 32 A altura maxima prevista no inciso Ill do caput para Operagcao Recreativa é de 200
pés (60 m) AGL.

§ 49 Para fins do disposto no inciso IV do caput, deve-se utilizar os parametros das FRZ de
aerodromos e helipontos disponiveis no Capitulo Il “Estrutura do Espago Aéreo Brasileiro”.

Subsecao Il
Da Categoria Especifica

Art. 39. A categoria especifica sera avaliada conforme impacto operacional da atividade
pretendida.

Art. 40. Durante a andlise da categoria especifica, sdo considerados os seguintes
requisitos:

| - possuir PMD maior que 25 Kg;
Il - operar em BVLOS;
Il - operar acima de 400 pés (120 m) AGL; ou

IV - possuir Intersecdao com EAC classificado como TRA, TSA e area restrita ou FRZ.



§ 19 Para efeito do inciso | do caput, deve-se incluir no cdlculo do PMD o combustivel,
cargas, equipamentos transportados e acessorios.

§ 29 A altura maxima de que trata o inciso Ill do caput ndo dispensa a restricdo imposta
pela Altitude Limite de Voo.

§ 32 A altura maxima prevista no inciso lll do caput para Operacdo Recreativa é de 200
pés (60 m) AGL.

§ 49 Para fins do disposto no inciso IV do caput, deve-se utilizar os parametros das FRZ de
aerdodromos e helipontos disponiveis nas Tabelas do Capitulo Il “Estrutura do Espaco Aéreo Brasileiro”.

Subsecao Il
Da Categoria Certificada

Art. 41. A categoria certificada, quando aplicavel, serda autorizada apds avaliacdo do
impacto operacional da atividade pretendida.

Paragrafo Unico. A UA serd integrada ao espa¢o aéreo, utilizando-se parametros
especificos.

Subsecao IV
Da Operacdo Aérea Especial

Art. 42. S3o considerados Orgdos Especiais:
| - 6rgdos do Poder Executivo;

Il - 6rgdos do Poder Legislativo;

Il - 6rgdaos do Poder Judicidrio; ou

IV - 6rgaos que fornecem servigcos essenciais a manutencdao da vida das pessoas ou a
reducdo do sofrimento humano.

§ 12 Incluem-se nos incisos I, Il e lll do caput os Orgdos das esferas Federal, Estadual,
Distrital e Municipal.

§ 22 Entre os Orgdos referidos no inciso IV do caput, destacam-se, entre outros, aqueles
relacionados as seguintes atividades:

| - abastecimento de dgua potavel;

Il - fornecimento de energia elétrica, gas e combustiveis;

Il - assisténcia médica e hospitalar;

IV - saneamento basico;

V - guarda, uso e controle de material Quimico, Bioldgico, Radioldgico e Nuclear (QBRN);
VI - apoio a acidentes e incidentes rodoviarios, ferroviarios, aéreos e maritimos;

VIl - infraestrutura aeroportudria e de trafego aéreo;

VIII - resposta a calamidades publicas;

IX - emergéncia ambiental; e

X - mineracdo (minas e barragens).



§ 32 Incluem-se, para fins do §12 do caput, os Orgdos da Administracdo Publica Direta e
Indireta.

Art. 43. Consideram-se Orgdos Especiais com necessidade de resposta imediata, entre
outros:

| - Forgas Armadas;

Il - Segurancga Publica;

[l - Defesa Civil;

IV - Forca Nacional de Seguranca Publica;

V - Guardas Municipais;

VI - Receita Federal do Brasil;

VIl - institutos de criminalistica, medicina legal e identificacdo;

VIII - érgdos no exercicio de atividade de inteligéncia de Estado; e

IX - 6rgaos da Administracdo Publica no exercicio do Poder de Policia Administrativa.

§ 12 Para ser considerado um Orgdo Especial com necessidade de resposta imediata, o
Orgio deve ser acreditado pelo DECEA.

§22 O processo de acreditacio estd disponivel no endereco eletrénico:
https://www.decea.mil.br/drone/.

Art. 44. A Operacao Aérea Especial deve ser realizada:
| - por Orgidos Especiais; ou
Il - por aeronave vinculada ao Orgdo Especial.

§ 12 Além do previsto nos incisos | e Il do caput, a operagao deve atender aos seguintes
requisitos:

| - ocorrer em circunstancia incomuns, geralmente associadas a situa¢des de emergéncia
ou a eventos inesperados;

Il - ndo permitir a realizacdo de planejamento prévio;
Il - possuir PMID menor ou igual a 25 Kg;

IV - operar em VLOS; e

V - manter altura de até 400 pés (120 m) AGL.

§ 292 Quando a operacgdo possuir intersecao com EAC classificado como TRA, TSA e area
restrita ou FRZ, o Orgdo Especial deve realizar, antecipadamente, estreita coordenacdo com o(s)
orgao(s) ATS, operador(es) de aerddromo ou responsavel(is) pelo EAC.

Art. 45. O Orgdo Especial com necessidade de resposta imediata, acreditado pelo DECEA,
pode ser autorizado a operar acima de 400 pés ou em BVLOS, desde que a operacdo seja realizada:

| - em Espaco Aéreo Segregado; e
Il - mediante Acordo Operacional previamente estabelecido.

Art. 46. As necessidades operacionais para procedimentos exclusivos das OperacOes



Especiais devem ser abordadas em Acordo Operacional.

Art. 47. Cabe aos Orgdos Especiais observar as demais regras relativas a Operacdo Aérea
Especial preconizadas nesta Instrugao.

CAPITULO IV
PROCESSO DE SOLICITACAO DE AUTORIZACAO

Art. 48. Nenhuma aeronave pode ser autorizada para o voo sem a prévia expedicdo do
correspondente certificado de aeronavegabilidade, conforme artigo 114 da Lei n2? 7.565/1986 (Cédigo
Brasileiro de Aerondutica - CBA).

Art. 49. Salvo permissdo especial, nenhuma aeronave pode voar no espaco aéreo
brasileiro, aterrissar no territério subjacente ou dele decolar, a ndo ser que tenha: marcas de
nacionalidade e matricula, e esteja munida dos respectivos certificados de matricula e
aeronavegabilidade, conforme artigo 20 da Lei n? 7.565/1986 (CBA).

Paragrafo Unico. A autoridade de aviacdao civil pode, por meio de regulamento,
estabelecer as condi¢des para os voos com certificado de aeronavegabilidade especial.

Secgao |
Do cadastro no SARPAS

Art. 50. O cadastro e a gerac¢do do ID Operacional para o Perfil Pessoa Fisica devem ser
realizados por meio do Login Unico do Governo Federal (gov.br).

Paragrafo unico. Nos casos em que o DECEA julgar a impossibilidade de cadastro
conforme previsto no caput, sera utilizado o Contas DECEA.

Art. 51. O Perfil Pessoa Juridica deve ser vinculado a um perfil Pessoa Fisica, que sera
designado como Administrador SARPAS da respectiva Pessoa Juridica.

Art. 52. O cadastro do Piloto de UA das Forcas Armadas deve ser realizado pelo
Administrador SARPAS da Organizacdao Militar, mediante inclusdao do ID Operacional do usudrio na
equipe da Organizagao Militar.

Pardgrafo Unico. A formacdo e a capacitacdo dos Pilotos integrantes das Forcas Armadas
sdo de competéncia das respectivas Forcas Armadas: Marinha, Exército e Aeronautica.

Art. 53. A UA Civil cadastrada no SISANT sera disponibilizada aos Perfis de Pessoa Fisica
ou Juridica, conforme registro na ANAC, por meio de sincronizacdo entre os sistemas.

Art.54. O cadastro de UA pertencente as Forgcas Armadas no SARPAS é de
responsabilidade do Administrador SARPAS da Organizac¢ao Militar solicitante.

§ 12 Para deferimento do cadastro, é obrigatério anexar digitalmente documento
probatdrio contendo os dados da aeronave.

§ 29 Caso a UA militar possua PMD maior que 25 Kg, opere acima de 400 pés (120 m) AGL
ou realize operagdes BVLOS, serd obrigatério anexar digitalmente a documentacdo de Certificacdo da
UA.

§ 32 O Registro da UA pertencente as Forcas Armadas é de competéncia exclusiva das
respectivas Forgas Armadas: Marinha, Exército e Aeronautica.



§ 492 O processo para cadastro de UA bem como os modelos de documento probatério e
de Documentacdo de Certificacdo da UA estdo disponiveis no seguinte endereco:
https://www.decea.mil.br/drone/.

Secgao Il
Da solicitagdo de acesso ao espago aéreo

Regras Gerais
Art. 55. O acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro deve ser solicitado por meio do SARPAS.

§12 O acesso ao SARPAS esta disponivel no endereco:
https://servicos.decea.mil.br/sarpas/.

§ 22 As Operagbes recreativas realizadas em EAC destinado a recreagao estdo
dispensadas de solicitagdo.

§ 32 Para calculo do PMD, deve-se incluir o combustivel, as cargas, os equipamentos
transportados e os acessorios.

Art. 56. A solicitagcdo ndo serd aceita quando:

| - ndo cumprir o prazo de antecedéncia minima, previsto nesta Portaria, em relagdao ao
inicio da operacdo pretendida;

Il - realizada com antecedéncia superior a noventa dias corridos em rela¢do ao inicio da
operagao;

Il - realizada com periodo de duragao superior a noventa dias corridos;

IV - o periodo de realizacdo do voo das Operacdes Aéreas Especiais ultrapassar quatro
dias da data de solicitagao;

V - possuir interse¢ao com EAC classificado como area proibida;
VI - possuir interse¢cao com REH; ou
VIl - ndo apresentar todas as informagdes necessarias.

Art. 57. Prazo de antecedéncia minima para solicitacdao, tomando como base a data e o
horario de inicio da operacdo:

| - 30 (trinta) minutos:

a) categoria aberta;

b) categoria especifica ou certificada:

1. PMD menor ou igual a 25 Kg;

2. VLOS;

3. até 400 pés; e

4. sem interse¢cdo com EAC classificado como TRA, TSA e area restrita ou FRZ;
c) operacdo realizada em Area Adequada;

d) operacdo Aérea Especial; ou

e) operacoes em Zona UTM;



Il - quatro dias corridos:

a) categoria especifica ou certificada:

1. PMD menor ou igual a 25 Kg;

2. VLOS;

3. até 400 pés; e

4. com intersecdao com EAC classificado como TRA, TSA e area restrita ou FRZ;
b) operacdo de aerolevantamento; ou

c) operacdo que envolver drea de voo superior a 100 Km?;

Il - oito dias corridos:

a) categoria especifica ou certificada:

1. PMD maior que 25 Kg;

2. BVLOS;

3. acima de 400 pés; ou

4. com ou sem interse¢do com EAC classificado como TRA, TSA e area restrita ou FRZ;
b) operagao Atipica; ou

c) outras operacgdes que exijam divulgacdo por meio de Produto AlS.

§ 12 Além do previsto no inciso | do caput, podem cumprir prazo de antecedéncia de 30
(trinta) minutos:

| - as operagdes previstas no inciso I, alinea “a” do caput, que possua intersegao com EAC
classificado como TRA, TSA e area restrita ou FRZ em area de seguranca, desde que realizada pelo
responsavel da respectiva area ou em proveito deste; e

Il - operagdo aeroagricola de categoria especifica, sem interse¢do com EAC classificado
como TRA, TSA e area restrita ou FRZ, realizada por UA com PMD maior que 25 Kg, em opera¢ao VLOS
até 100 pés (30 m), destinada a aplicacdo de agrotdxicos e afins, adjuvantes, fertilizantes, inoculadores,
corretivos e sementes sobre areas desabitadas.

§ 29 Exclui-se da hipdtese prevista no inciso |, alineas “a” e “b”, do caput, a operagdo que
envolver drea de voo superior a 100 Km?.

§ 32 O Orgdo Especial com necessidade de resposta imediata, acreditado pelo DECEA e
atuando no estrito cumprimento do dever legal, pode registrar a solicitacdo da operagcdo no SARPAS
apos a realizacdo do voo, desde que atendidas as seguintes condicoes:

| - haja impossibilidade de solicitacdo prévia;

Il - o registro seja realizado em até 24 (vinte e quatro) horas apds o encerramento da
operacao;

Il - a operacdo seja realizada:
a) por UA com PMD menor ou igual a 25Kg;
b) VLOS;



c) até 400 pés; e

d) sem intersecdao com EAC classificado como TRA, TSA, area restrita e area proibida ou
FRZ.

Art. 58. A veracidade e precisdo das informacdes constantes na solicitacdo sdo de total
responsabilidade do Solicitante.

Em Zona UTM
Art. 59. As solicitacdes em Zona UTM devem cumprir os seguintes critérios:
| - tempo maximo de 1 hora de voo para voos VLOS ou BVLOS;
Il - quando VLOS, area circular maxima de 15 Km?; e
Il - quando BVLOS, area circular maxima de 30 Km?2.

Secao Il
Do parecer da Organizacao Regional

Art. 60. Considerando o impacto na navegacdo aérea, o parecer da Organizagdo Regional
podera ser emitido:

| - automaticamente, quando a atividade ndao impactar a navegacao; ou
Il - apds analise da Organiza¢do Regional, quando houver impacto a navegacao aérea.
Art. 61. Durante a andlise, a Organizacao Regional responsavel pela drea solicitada pode:

| - solicitar documentos complementares para comprovacao das medidas mitigadoras
para manutenc¢do da seguranca operacional, tais como:

a) Carta de Acordo Operacional (CAOp);
b) Acordo Operacional (AOp); e
c) Termo de Coordenacdo (TCo);

Il - retornar o processo ao solicitante para realizacdao de ajustes quando a Analise indicar
ser pertinente;

Il - dispensar ou substituir o Termo de Coordenagdo por Produto AIS quando a Analise
indicar ser pertinente e necessario;

IV - exigir comunicacdo bilateral por meio de equipamento de voz em VHF ou por outros
canais de comunicacdo estabelecidos por meio de Acordo Operacional, como, por exemplo, o uso de
telefonia fixa ou movel; e

V - exigir a apresentacdo de Plano de Voo.

Paragrafo Unico. Nas hipdteses previstas nos incisos | e Il, o processo ficard com status
pendente até que as a¢Oes sejam realizadas ou até que o prazo estipulado pelo analista expire.

Art. 62. A Organizacdo Regional deve informar o motivo do indeferimento, por meio do
SARPAS, quando emitir parecer desfavoravel.

Secao IV
Da emissao da autorizagdo SARPAS

Art. 63. A Organizacdo Regional deve emitir a Autorizacdo por meio do SARPAS com as



condicionantes operacionais necessarias a manutencdo da seguranca da navegacdo aérea.

§ 12 Cabe ao Piloto Remoto em Comando cumprir fielmente as condicionantes
estabelecidas na Autorizagao.

§ 292 O Piloto Remoto em Comando deve ater-se a Altura de Voo Autorizada, com base no
ponto de referéncia inserido no sistema, sem extrapolar a Altitude Limite de Voo.

Art. 64. A Organizacdo Regional pode suspender qualquer autorizacdo para manutencao
da seguranca da navegacao aérea, devendo comunicar a suspensdo e o motivo ao Solicitante.

Art. 65. A autorizacdo com periodo de noventa dias e emissdo de NOTAM pode ser
estendida por sessenta dias, desde que:

| - seja solicitado com antecedéncia minima de oito dias em relagao ao término da
autorizacao; e

Il - a andlise da Organizacao Regional indicar parecer favordvel.

CAPITULO V
INFRACOES DE TRAFEGO AEREO

Art. 66. As infracdes de trafego aéreo e o descumprimento das normas que regulam o
SISCEAB serdo apurados e julgados administrativamente pela JIAER.

Secgao |
Da denuncia

Art. 67. Qualquer pessoa pode denunciar fato ou situacdo indicativa de atividade
irregular de Aeronaves Nao Tripuladas (drone).

Paragrafo Unico. O cidad3ao que observar atividade irregular de Aeronaves Nao Tripuladas
pode solicitar o apoio da seguranca publica para averiguacao quanto a legalidade da operacao.

Art. 68. A denuncia deve conter o maximo de informacgdes possivel, tais como:

| - descricdo sucinta da ocorréncia;

Il - data e hora da ocorréncia;

Il - documentos, fotos e videos que comprovem a identificacdo da UA (materialidade);

IV - documentos, fotos e videos que comprovem a identificagdo do Proprietario,
Explorador ou Operador da Aeronave (autoria); e

V - outras informacdes julgadas pertinentes.

Art. 69. A denuncia pode ser encaminhada:

| - a organizacdo regional responsavel pela area; ou

Il - aos 6rgdos de Seguranca Publica.

§ 12 Os enderecos e contatos das OrganizacGes Regionais constam no Anexo Il.

§ 292 Os contatos disponibilizados no Anexo Il sdo exclusivos para resolver problemas
relacionados a denuncia.

§ 32 Assuntos ndo enquadrados no § 22 devem ser informadas ao DECEA por meio do
Servico de Atendimento ao Cidaddo (SAC) — https://ajuda.decea.mil.br.



Secgao Il
Da fiscalizagao

Art. 70. De acordo com o artigo 290 do CBA, a autoridade aerondutica pode requisitar o
apoio da forca policial para obter a detencdo dos presumidos infratores ou da aeronave que ponha em
perigo a seguranca publica, pessoas ou coisas, nos limites do que dispde o referido Cédigo.

Art. 71. O Orgdo de Seguranca Publica responsavel pela investigacdo criminal deve enviar
o procedimento de investigacdo a Organizacdo Regional responsdvel pela drea em que ocorreu o fato ou
situacdo indicativa de atividade irregular para possibilitar a instauracdo de investigacdo e processo
administrativo pelo Comando da Aeronautica.

Pardgrafo Unico. Os enderecos e contatos das OrganizacGes Regionais constam no Anexo

CAPITULO VI
SEGURANCA OPERACIONAL

Secgao |
Do planejamento do voo

Art. 72. O Piloto Remoto em Comando de uma UA deve ter ciéncia de todas as
informacgdes necessarias ao planejamento do voo.

Art. 73. O planejamento do voo deve incluir, pelo menos, uma avaliagdo criteriosa dos
seguintes aspectos:

| - restricdes do espago aéreo;
Il - necessidade de coordenacao;

[ll - condicGes meteoroldgicas (informes e previsGes meteoroldgicas atualizadas) dos
aerédromos envolvidos, das areas e da rota a ser voada;

IV - célculo adequado de combustivel ou autonomia da bateria, previsto para o voo;
V - planejamento alternativo para o caso de nao ser possivel completar o voo; e

VI - condi¢Oes pertinentes ao voo previstas nos produtos AIS disponiveis no site da
AISWEB.

Secao Il
Da contingéncia ou emergéncia

Art. 74. Cabe ao Operador da UA elaborar o Plano de Terminacdo de Voo antes da
solicitacdo de acesso ao espaco aéreo, considerando pelo menos o seguinte:

| - descricao dos procedimentos especificos em cada ponto de terminac¢do de voo;

Il - aerovias, espacos aéreos condicionados, procedimentos de chegada e saida, rotas
visuais e circuitos de trafego; e

Il - crash sites.

Art. 75. Cabe ao piloto remoto em comando conhecer e aplicar todas as acdes previstas
no Plano de Terminagdo de Voo e no manual do equipamento para mitigar as situa¢des de contingéncia
ou emergéncia.

Art. 76. O piloto remoto em comando deve notificar imediatamente o Tatico SARPAS do



CGNA, no caso de ocorréncia de fly-away.
§ 192 A notificacdo deve conter as seguintes informacdes:
| - Ultima posi¢cdo conhecida;
Il - altitude;
Il - velocidade;
IV - autonomia; e
V - outras informacdes julgadas pertinentes.

§ 22 A notificagdo prevista no caput, deve ser realizada imediatamente, conforme
orientacdes disponiveis no endereco eletrénico: https://www.decea.mil.br/drone/.

Art. 77. O Operador de Aeronave é o responsavel por garantir a salvaguarda fisica dos
equipamentos do sistema, bem como da UA, no solo, embarcado e no ar.

CAPITULO VII
DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 78. Os registros, cadastros, certificados e autorizacbes de projeto emitidos para
aeronaves ndo tripuladas, segundo as regras do RBAC-E n? 94, continuam vdlidos até que sejam
cancelados pela ANAC.

Paragrafo uUnico. Nesses casos, as analises serdo realizadas com base nos requisitos
constantes na solicitagcdo da operacgao.

Art. 79. Operagdes autorizadas até 30 de junho de 2026 permanecem validas por até 90
dias, conforme parametros estabelecidos na autorizagdo emitida.

CAPITULO VIII
DISPOSICOES FINAIS

Art. 80. O DECEA oferece um canal de comunica¢dao para o envio de duvidas, sugestoes,
comentarios, criticas, elogios e notificacbes de erros no enderegco eletronico
https://publicacoes.decea.mil.br, selecionando a opg¢do Fale Conosco ou através do link especifico para
esta norma.

Art. 81. Ao DECEA e as Organizacbes Regionais é dado o direito de revogar qualquer
autorizacdo emitida sem aviso prévio.

Art. 82. Os casos ndo previstos nesta Instrucdo serdo submetidos ao Diretor-Geral do
DECEA.

Art. 83. A redacdo dessa Instrucdo teve como parametro as seguintes publicacdes:

| - BRASIL. Lei n2 7.565 de 19 de dezembro de 1986. Disp6e sobre o Cédigo Brasileiro de
Aerondutica. Diario Oficial da Unido: Poder Executivo, Brasilia, DF, p. 19.567, 23 dez.1986;

Il - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aeronautica. Departamento de Controle do
Espaco Aéreo. ICA 53-1: NOTAM. Rio de Janeiro, 2025;

[Il - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Departamento de Controle
do Espaco Aéreo. ICA 53-4: Solicitacdo de Divulgacdo de Informag¢do Aeronautica. Rio de Janeiro, 2025;


https://publicacoes.decea.mil.br/
https://publicacoes.decea.mil.br/publicacao/ICA-100-4
https://publicacoes.decea.mil.br/publicacao/ICA-100-4

IV - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Departamento de Controle
do Espaco Aéreo. ICA 100-12: Regras do Ar. Rio de Janeiro, 2024;

V - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Departamento de Controle do
Espaco Aéreo. ICA 100-37: Servicos de Trafego Aéreo. Rio de Janeiro, 2024;

VI - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Departamento de Controle
do Espago Aéreo. MCA 100-11: Preenchimento dos Formularios de Plano de Voo. Rio de Janeiro, 2020;

VIl - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Departamento de Controle
do Espago Aéreo. MCA 100-16: Fraseologia de Trafego Aéreo. Rio de Janeiro, 2025;

VIII - BRASIL. Ministério da Defesa. Comando da Aerondutica. Centro de Documentacao
da Aerondutica. NSCA 5-3: Norma de Sistema de Comunicag¢des Oficiais e Atos Normativos no Ambito
do Comando da Aerondautica. Rio de Janeiro, 2026;

IX - CANADA. International Civil Aviation Organization. Doc. 7300. Chicago Convention -
Convention on International Civil Aviation. 9th. ed. Montreal, 2006;

X - CANADA. International Civil Aviation Organization. Annex 2 to the Convention on
International Civil Aviation: Rules of the Air. 11th. ed. Montreal, July 2024; e

XI - CANADA. International Civil Aviation Organization. Doc. 10019: Manual on Remotely
Piloted Aircraft Systems (RPAS). 1st. ed. Montreal, 2015.



ANEXO Il
LISTA DE CONTATOS (ICA 100-40)

PRIMEIRO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (CINDACTA 1)
SHIS — QI-05 — Area Especial 12

CEP 71.615-600 — Brasilia, DF

E-mail: protocolo.cindactal@fab.mil.br

SEGUNDO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (CINDACTA 11)
Av. Erasto Gaertner, 1000 — Bairro Bacacheri

CEP 82.510-901 — Curitiba, PR

E-mail: protocolo.cindacta2 @fab.mil.br

TERCEIRO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (CINDACTA 111)
Av. Maria Irene, s/n2 — Jorddo

CEP 51.250-020 — Recife, PE

E-mail: rpas.cindacta3@fab.mil.br

QUARTO CENTRO INTEGRADO DE DEFESA AEREA E CONTROLE DE TRAFEGO AEREO (CINDACTA IV)
Av. do Turismo, 1350 — Prédio do CVA — Taruma

Cx. Postal 3512, CEP 69.041-010 — Manaus, AM

E-mail: protocolo.cindactad @fab.mil.br

CENTRO REGIONAL DE CONTROLE DO ESPAGO AEREO SUDESTE (CRCEA-SE)

Av. Washington Luis, S/N — Aeroporto de Congonhas — Prédio da Torre de Controle, 32 andar
CEP 04.626-91 — S3o Paulo, SP

E-mail: protocolo.crcease@fab.mil.br

CENTRO DE GERENCIAMENTO DA NAVEGAGAO AEREA (CGNA)
Praca Senador Salgado Filho s/n — 42 andar — Centro

CEP 20.021-340 — Rio de Janeiro —RJ

E-mail: cadastrosarpas@cgna.decea.mil.br



