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APRESENTACAO

Apresentamos o relatério independente da reunidao de grupo focal sobre Sociobiodiversidade no
ambito do Plano Nacional de Logistica (PNL) 2050, ocorrida em 4 de junho de 2025, no Auditério
da Controladoria Geral da Unido, em Brasilia/DF. Este documento foi elaborado pela equipe técnica
da empresa DeVallor e revisada pelo Instituto Socioambiental (ISA), Observatério das Economias
da Sociobiodiversidade (OSociobio) e GT Infraestrututura e Justica Socioambiental (GT Infra).

A reunido de grupo focal foi realizada pela Subsecretaria de Fomento e Planejamento do
Ministério dos Transportes, responsavel pela elaboragcéo do Plano Nacional de Logistica 2050,
em processo de elaboragdo no ano de 2025, instrumento do Planejamento Integrado de
Transportes instituido pelo Decreto n°® 12.022/2024.

Também foi co-realizada pela Secretaria de Integridade Publica e Secretaria Federal de
Controle Interno da Controladoria Geral da Unidao (CGU), no ambito do Compromisso 1 -
Instrumentos para aprimorar transparéncia e participagao social nas politicas publicas de
infraestrutura, do 6° Plano de A¢ao em Governo Aberto, € por organizagoes da sociedade civil,
como o Instituto Socioambiental (ISA) e organizacdes associadas as redes OSociobio e GT
Infra.

A reuniao teve como obijetivo principal discutir desafios e oportunidades para a logistica das
cadeias produtivas da sociobiodiversidade e para a mobilidade e abastecimento de povos e
comunidades tradicionais no contexto de planejamento logistico nacional. A programacao incluiu
trés mesas de debate sobre "Cadeias Produtivas da Sociobiodiversidade", "Mobilidade e
Abastecimento dos Povos e Comunidades Tradicionais" e "Politicas Publicas para a
Sociobiodiversidade", além de apresentagdes sobre a metodologia do Plano Nacional de Logistica

2050, bem como oficina sobre as necessidades de transporte para a sociobiodiversidade.



PROGRAMACAO

REUNIAO DE GRUPO Data: 04/06
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Horario Programagao
8h - 8:30h Recepgio

8:30h - 9:10h  [Reclleiict
m Apresentaggo do Ministério dos Transportes:
9:15h - 9:30h “ProducEo e rotas da transporte”
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MESADE
ABERTURA

Ressaltou o compromisso com o governo
aberto, destacando que isso vai além de uma
politica, sendo uma cultura de governancga
centrada no cidadao. Reforgou a importancia
da transparéncia, participacao e integridade,
especialmente em ouvir vozes historicamente
silenciadas. O evento integra o Compromisso
1 do 6° Plano de Agcdo Nacional de Governo
Aberto — “Transparéncia e Participagao em
Obras e Infraestrutura” — que foi o mais
votado pela sociedade civil e esta
representando o Brasil no Desafio Global de
Governo Aberto.

Ela também destacou que o Brasil assumira,
de outubro de 2025 a outubro de 2026, a
copresidéncia da Parceria para Governo
Aberto (OGP). Finalizou incentivando a
institucionalizacao de praticas participativas e
desejando um evento produtivo.

GABRIELA AVELINO
Subsecretaria de Fomento e

Planejamento do Ministério dos
Transportes

Agradeceu aos parceiros envolvidos na
realizacao do evento. Contextualizou o Plano
Nacional de Logistica 2050 (PNL 2050) como
parte do Planejamento Integrado de
Transportes (PIT), instituido pelo Decreto n°®
12.022/2024, que visa estruturar o planejamento
de infraestrutura de transportes no longo prazo.

Gabriela (SFPLAN/MT) explicou que o PIT
possui uma governanga composta por dois
comités (estratégico e técnico), integrando nao
apenas os ministérios finalisticos (Transportes,
Portos e Aeroportos), mas também a Casa Civil
e o Ministério do Planejamento, o que garante
um olhar mais sistémico e coordenado.

Ela destacou o Plano Estratégico do PIT -
define objetivos, fungdes e conteudos
esperados; o Plano de Transparéncia e
Participacao Social — garante mecanismos de
escuta qualificada com diferentes setores da
sociedade, incluindo atores historicamente
excluidos; e o Portal do PIT — centraliza
informagdes, documentos e eventos sobre o
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Ainda detalhou a segunda etapa do Plano
Nacional de Logistica (PNL 2050), que se
encontra atualmente em andamento e
envolve diagnoéstico da infraestrutura de
transportes no Brasil. Nessa fase, estao
sendo identificadas as deficiéncias da rede
de transportes e coletadas contribui¢cdes da
sociedade.

Ela destacou trés mecanismos principais de
participagao social:

1.Encontros regionais presenciais, ja
realizados em todas as regides do pais,
promovendo escuta ativa junto a
sociedade.

2.Consultas publicas via Participa +
Brasil, divididas em trés blocos de
documentos com prazos até 13 de julho,
onde estao disponiveis dados como
matrizes de origem e destino e
indicadores de deficiéncia.

3.Pesquisa qualitativa com apoio da
Fundacdo Dom Cabral, voltada a
qualquer cidadao ou entidade, para
mapear gargalos percebidos nos
diferentes modais de transporte. As
respostas serao usadas como base para
priorizagao na etapa 3.

Gabriela reforgou a importancia da

participag¢ao popular: problemas nao
identificados nesta fase nao poderao ser
priorizados e nem receber solugdes futuras.




GILSON LOPES CURUAIA
presidente do conselho fiscal da

Coordenacgao das Organizagoes
Indigenas da Amazoénia Brasileira
(COIAB)

Gilson, lideranca indigena do povo Kuruaya
da regiao do Médio Xingu, criticou o histérico
de exclusao dos povos tradicionais
(indigenas, quilombolas, extrativistas,
agricultores familiares) das decisoes sobre
infraestrutura. Destacou que:

e As estruturas logisticas existentes nao
atendem os territorios, mas sim os
interesses de grandes mercados como
agropecuaria e exportagao de
commodities.

e A narrativa atual da bioeconomia é
excludente pois beneficia modelos
predatérios e nao reconhece as
economias sustentaveis e harmoénicas
com o meio ambiente dos povos
tradicionais.

e E necessario repensar as politicas
publicas e o planejamento logistico
para incluir realidades invisibilizadas e
combatidas por modelos econémicos
hegemonicos.

Gilson (COIAB) denunciou a auséncia de
financiamento e apoio técnico para as
economias da sociobiodiversidade e
afirmou que sem respeito aos territérios
e a sua centralidade para a existéncia
dos povos, nao ha futuro possivel.

Sua fala foi um chamado a justica
socioambiental e ao reconhecimento
pleno dessas economias de resisténcia
como parte legitima e necessaria do
planejamento nacional de longo prazo de

transportes.



DESTAQUES DAMESA DE
ABERTURA

1.0 PNL 2050 é elaborado em quatro
macroetapas: insumos (mapeamento de
origem e destino de cargas e pessoas),
diagnostico (identificacao de deficiéncias e
demandas futuras, incluindo diagnéstico RODRIGO FERREIRA
socioambiental), priorizag&o (definicao de Coordenador-Geral da Subsecretaria
prioridades considerando fatores como de Fomento e Planejamento do
desigualdade regional, desenvolvimento

HLE : : Ministério dos Transportes
econdmico e social, oportunidades de

emprego) e solugdes (proposicao de

projetos de infraestrutura).

2.A auséncia de contribuigdo na etapa
diagnostica implica que os problemas nao
serao priorizados nem solucionados nas
etapas seguintes do PNL 2050,
reforgando a importancia da participagao
ativa da sociedade.

3.Povos e comunidades tradicionais
enfrentam desafios estruturais historicos,
exclusao das politicas publicas e falta de
acesso a infraestruturas e financiamentos
adequados para suas economias da
sociobiodiversidade.

4.A narrativa da bioeconomia vigente nao
contempla as comunidades tradicionais,
que praticam uma economia de
resisténcia e sustentabilidade, sendo
frequentemente excluidas das politicas
publicas de infraestrutura.

5.E urgente propor politicas publicas para
incluir e respeitar as necessidades de
infraestrutura das economias da
sociobiodiversidade realizadas por povos
indigenas, quilombolas e comunidades
tradicionais.




Alem disso, apresentou analises especificas
com foco em frutas e pescados, mostrando
mapas de origem das cargas e infraestrutura
utilizada, mas reiterando a existéncia de
lacunas e inconsisténcias nos dados, tanto
nos fluxos quanto na propria rede simulada de
transportes, como a sub-representacao de
hidrovias e a baixa capilaridade em areas

estratégicas.

Ele reforcou que estao abertos a contribuicao
da sociedade para melhorar os dados e o
modelo, e que a segunda apresentacéo do
evento abordaria indicadores e diagnoésticos
complementares ao modelo tradicional. O
objetivo final é ajustar o planejamento para
ser mais inclusivo e representativo da
diversidade produtiva do pais.

A mensagem geral da apresentacgao foi de
que o Ministério dos Transportes esta
tentando adaptar suas ferramentas técnicas
para captar realidades produtivas mais
diversas, mas enfrenta desafios de dados e
metodologia. A reunido de grupo focal € uma
das formas de buscar apoio e sugestdes da
sociedade civil para superar essas limitagoes.
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O trabalho busca levantar dados sobre o que
é produzido, como é comercializado e
caracterizar os produtos da
sociobiodiversidade, a partir dos dados de
mais de 40 organizagoes.

O levantamento apontou que as principais
fontes vém do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) , com
destaque para:
¢ Producédo Agricola Municipal (PAM) e
Pesquisa de Emprego e Desemprego
Producgdo Agroextrativista na Amazonia Legal (PED): pesquisas anuais com dados

consolidados no nivel municipal.

6” Plano de Agdo Brasileiro de Governo Aberto

e Censo Agropecuario: mais completo,
com coleta direta nos estabelecimentos
rurais, permitindo caracterizagéo por tipo

Sociobiodiversidade no PNL

de produtor (como agricultura familiar),

infraestrutura, acesso a politicas publicas
ete:

No entanto, apontou limitagoes das bases:

e PAM/PEDS: ndo tém dados
individualizados por produtor.

e Censo Agropecuario: mais detalhado, mas
exige solicitacdes especificas ao IBGE
para obter dado em niveis submunicipais
(como distritos ou subdistritos).




e O IBGE nao informa o destino da Apesar da riqueza de informagdes do IBGE

producao, apenas o local de origem, o sobre a producdo da sociobiodiversidade, ha
que limita sua aplicac&o direta em limitagdes importantes para seu uso em
modelos de origem-destino. modelos logisticos — especialmente pela
auséncia de dados sobre os fluxos de
Dentre as caracteristicas da producao da transporte. Isso reforca a importancia de
sociobiodiversidade, foram destacadas: desenvolver estratégias para qualificar e

integrar essas informagoes ao PNL.

e Extremamente pulverizada: distribuida em
muitas pequenas unidades produtivas e
apesar do pequeno volume total (cerca de
600 mil toneladas), esta espalhada em
todo o territorio.

e A maior parte da produgao e dos
estabelecimentos esta com pequenos
produtores.

Dentre os desafios para o reconhecimento da
producao da sociobiodiversidade no PNL
2050, destacou:

e Apenas 63% do total de produgao da
sociobiodiversidade, é efetivamente
comercializada, o que restringe sua
visibilidade em bases com referéncias de
notas fiscais, como as usadas pelo PNL.

¢ No entanto, esse dado é crucial para a
modelagem logistica, que depende de
volumes transacionados entre territorios.

e Os dados do IBGE sao os mais
abrangentes disponiveis, mas ainda
apresentam limitagoes para analises de
logistica e escoamento de produgao.

» Para melhorar a inclusdo desses produtos Fotografias da mesa 1 - Cadeias Produtivas da
no planejamento logistico nacional, é Sociobiodiversidade (Créditos: Sabrina/OSéciobio)
necessario avangar na qualificagao dos
dados de comercializagao e
escoamento.
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ANA CLAUDIA TORRES
Instituto de Desenvolvimento Sustentavel
Mamiraua - IDSM

Ana Claudia apresentou a experiéncia do
municipio de Tefé (AM), destacando a
relevancia da pesca manejada do pirarucu e
suas implicagoes logisticas, econémicas,
ambientais e sociais.

e Tefé (AM) tem cerca de 64 mil habitantes e
€ um dos maiores produtores de pescado
do estado.

e Consumo local de pescado: 35
kg/habitante/ano, nimero subestimado.

o O territorio apresenta duas indicagoes
geograficas: o pirarucu de manejo
sustentavel e a palha do Guarana.

¢ Integra o coletivo “Criando por Aqui”, rede
informal de organiza¢des comunitarias,
técnicas e governamentais.

¢ O Instituto Mamiraua, vinculado ao
Ministério da Ciéncia e Tecnologia,
monitora o desembarque pesqueiro
desde 1992.

e Possui parceria com o IBGE para
disponibilizacdo anual desses dados.

DA VIABILIDADE AO DESENVOLVIMENTO

—

-

Sobre o0 manejo do Pirarucu, Ana Claudia
destacou que:

A comercializagao legal do pirarucu
depende de planos de manejo
aprovados pelo IBAMA.

Existem mecanismos de controle e
incentivo:
o Licenga anual de pesca.
o Subvencao estadual: R$ 1,00/kg.
o PAA/PNAE (politicas publicas de
compra): R$ 2,50/kg.

A cadeia movimenta R$ 35 milh6es/ano
no Amazonas (25 municipios com manejo
ativo).

Gera amplos beneficios ndao-monetarios
como seguranca alimentar, protegao
territorial (vigilancia dos lagos e
florestas), governanga comunitaria e
recuperacao de estoques comprovada:
lagos protegidos tém >500 individuos;
lagos nao protegidos, menos de 10.

Sobre os desafios da logistica da cadeia
do pirarucu, destacou:
e Producéo € limitada n&o por falta de

peixe, mas por dificuldades logisticas e
de infraestrutura. 11



e Cerca de 50% da receita € reinvestida na
prépria operacao (monitoramento, captura,
transporte).

e Logistica precaria:

o Embarcagbes inadequadas, portos
improvisados, falta de gelo,
insegurancga nos rios (pirataria,
narcotrafico).

o Impactos de eventos extremos (ex:
seca em 2023 reduziu produgcéo em
quase 50%).

Ana Claudia destacou a necessidade de
infraestrutura adequada a realidade
amazonica:

e Pequenos portos, flutuantes de
processamento, balsas estratégicas.

e Transporte fluvial, terrestre e aéreo
adaptado, considerando alternativas
energéticas como energia solar.

e Barcos regionais refrigerados.

¢ Frigorificos e centros de distribuicao.

e Corpos de embarque/desembarque de
combustivel.

o Estrutura logistica integrada e adaptada
ao territorio.

A cadeia do pirarucu de manejo sustentavel
€ uma referéncia em produgao ambientalmente
responsavel, com forte impacto social e
territorial. No entanto, sua plena consolidagao
depende de solugoes logisticas e
infraestruturais adaptadas a realidade
amazoénica, para garantir o escoamento da
produgao, ampliar o acesso a mercados e
fortalecer politicas publicas.

A precariedade da infraestrutura e dos servigos na Amazdnic

- Entreposto efou Frigorifico em

- Porio para embarque e

- Frigorificos distribuidores

PIRARUCU

Falta de embarcagdes (alto custo de
aguisiche e baixa oferta de servigos
locais)

Embarcacies ndo adequadas para o
transporte do pescado

Dificuldades de adequacho sanitanas

Acesso precano a portos, locais de
embarque & desembarque

Falta de sarvicos logisticos de baixo
custo para escoamento regional e
nacional

Inseguranca nos rios

Desenvolvimento colaborativo de
planejamento de infraestruturas
adequadas ao manejo do pirarucu,
de baixo impacto ambiental e custo

CQualificar a logistica local:

- embarcagbes peq. e medio porie;
- maios de transporte terrestre

= flutuantes. pf pré-beneficiamento
- balsa frigorifica

- combustiveis altemativos

RecomendagBes ao Plano Naclonal de Logistica para 2050 o

Qualificar a logistica regional:
Regulamentar os servicos de
barcos regionais para lransporte
de pessoas e mercadorias
Manaus

desembarque

Qualificar a loglstica nacional:

Servigos de frele adequados,
inclusive aéreo

Imagens da apresentacdo de Ana Claudia
Torres/Coletivo do Pirarucu
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DIALOGOS PRO-AGQAI

S B

CADEIA DO A AI:-—

POLLYANA COELHO
Dialogos Pré-Acai

Pollyana Coelho compartilhou a trajetéria e
os desafios enfrentados pela cadeia
produtiva do agai, destacando a importancia
dessa economia para as comunidades
amazodnicas e sugerindo medidas estruturais
para seu fortalecimento.

A rede de atores do ProAcai comecou em
2017, mas as discussdes sobre a cadeia do
acai vinham sendo estruturadas antes.
Atualmente o Dialogos Pré-Agai envolve
empresas, comunidades tradicionais,
associagoes, cooperativas, setor privado e
academia. Estrutura-se em grupos de
trabalho tematicos, como: Gestao de
Informacao e Conhecimento e
Sustentabilidade, com foco em direitos
humanos (trabalho infantil e segurancga).

Dentre os dados da Cadeia do Acai, apontou
uma producao de aproximadamente 1,7
milhdo de toneladas de acgai por ano (a partir
dos dados do IBGE, que sao subestimados).
Destaca estimativa de 300 mil pessoas
envolvidas, 150 mil familias e 100 mil
empreendimentos comunitarios.

Pollyana apontou que a cadeia se faz presente
em 391 municipios e 13 estados, sendo o Para
0 maior produtor (regido do Maraj6 e Baixo
Tocantins). Estimativa de 10 mil batedeiras s6
em Belém/PA

Com relagao a importancia econémica da
cadeia, destacou a geragao de renda e
complemento alimentar essencial para as
comunidades locais, especialmente nas
dificuldades econdmicas e climaticas e a
soberania alimentar: o agai é essencial na
dieta das populagées amazonicas, sendo
central na alimentacao cotidiana dessas
populagdes.

Ademais, o extrativismo nativo do acai
ainda é a fonte da maior parte da produgao,
0 que ajuda na conservagao das florestas e
evita o desmatamento.

Dentre os desafios da cadeia, apontou:

e Logistica e transporte inadequados:

o Embarcacdes ndo adequadas para
transporte refrigerado, essencial para o
acai (produto perecivel).
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AQAi: PRINCIPAIS DESAFIOS DE LOGISTICA E

TRANSPORTE

* NECESSIDADE DE TRANSPORTE REFRIGERADO

* MANUTENGAO DA CADEIA DE FRIO NOS PORTOS

L PADRONIZAQiO DE LOTES E PROCESSOS SANITARIOS

* PERDAS POS-COLHEITA

* ESCOAMENTO DE PEQUENOS PRODUTORES

* TRANSPARENCIA E RASTREABILIDADE

DEPENDENCIA DE INTERMEDIARIOS E FROTA INADEQUADA

. INCORPORAQio DE CRITERIOS SOCIOAMBIENTAIS E RESPEITO .

AOS DIREITOS TERRITORIAIS

e |nfraestrutura de portos deficiente, com
falta de microcentros de apoio para pos-
colheita.

e Rastreabilidade e transparéncia sao
questdes sérias, mas ja estdo sendo
discutidas com algumas empresas.

e (In)Seguranca: Alta incidéncia de assaltos
durante a safra, com grandes quantias de
recursos sendo movimentadas.

As propostas do Dialogos Pro-Agai ao Plano
Nacional de Logistica 2050 consistiram em:

¢ Financiamento e arranjos territoriais
compartilhados: Criar infraestruturas
compartilhadas (ex: embarcacoes,
servicos de contabilidade, advocacia) para
cooperativas e comunidades.

e Modernizagao de portos: Investir em
microportos refrigerados para garantir a
conservacgao do acai apds a colheita.

o Sistemas de rastreabilidade digital:
Implementar para melhorar a
transparéncia e a qualidade da producao.

e Seguranga publica: Reforgar a
seguranca, especialmente durante a safra,
para combater assaltos e pirataria nos rios
e estradas.

Imagem da apresentacao de Pollyana
Coelho/Dialogos Pro-Acai

e Estudos de diagnostico sobre rotas de
escoamento: Mapear as melhores rotas
para transporte, utilizando o conhecimento
local das cooperativas.

Pollyana enfatizou a visibilidade da cadeia do
agai como essencial para sua valorizagao e
sustentabilidade. Prop6s que o PNL 2050
deve integrar politicas publicas focadas na
estruturacao e fortalecimento dessa
economia, garantindo o fortalecimento de
cooperativas € a melhora da infraestrutura,
com o objetivo de preservar as florestas e
promover desenvolvimento sustentavel.
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JULIANNA MAROCCOLO

Observatério Castanha-da-Amazoénia (OCA)

Julianna explicou que a rede OCA ¢ formada desde
2020 com 34 organizacoes e busca fortalecer o
extrativismo, promover advocacy e gerar
conhecimento sobre a cadeia da castanha.

Destacou a importancia da castanha como um
produto essencial da sociobiodiversidade da regiao
amazobnica, sendo uma importante fonte de nutricao
e geracao de renda, com consumo crescente nos
ultimos 15 anos.

A produgao, no entanto, depende essencialmente da
floresta, com mais de 90% dela sendo extraida de
maneira sustentavel por meio do extrativismo.

Ela mencionou que a castanha tem uma longa
histéria na regidao, com registros milenares de
consumo, e tem papel fundamental na preservacao
ambiental e combate ao desmatamento, além de
contribuir com a seguranca territorial. A produgao de
castanha envolve mais de 100 organizagoes
comunitarias e cerca de 60 empresas privadas, com
destaque para a Amazénia. Apesar do impacto
econdmico positivo, os desafios logisticos e a falta
de dados precisos sobre a producao dificultam a
visibilidade e o fortalecimento da cadeia.

Sobre a logistica de escoamento da
producao, Julianna apontou que é complexa
e custosa, e a falta de integracao entre
politicas publicas e iniciativas privadas € um
obstaculo. Julianna sugeriu que a melhoria
do transporte e de outros servigos, como
energia e comunicagao, deve estar integrada.
Além disso, a rede de organizacdes da
castanha identificou 17 regides castanheiras
e estuda as rotas de produgao, ajudando a
mapear dados de origem-destino da
castanha.

Mapa 1: Rota da comercializagdo de castanha-da-amazénia
pelas associagoes consultadas nos diferentes mercados
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Mapa 2: Rota da comerclalizacao de castanha-da-amardnia
pelas cooperativas consulladas nos diferentes mercados
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Logistica de produgio e escoamento

Logistica de produgio e escoamento

Imagens da apresentacéo de
Julianna Maroccolo/OCA
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COOPERPESCA Artesanal

Questoes logisticas para a cadeia produtiva da pesca artesanal

JOSE MARIO
Cooperativa de Pescadores Artesanais de
Iguape/SP

José Mario apresentou um panorama dos desafios
enfrentados pela pesca artesanal, especialmente
voltados as comunidades caicaras e povos
tradicionais como guaranis e quilombolas.

Sobre a estrutura da cadeia produtiva, José Mario
reforcou a importancia do cooperativismo, que
tem a funcdo de organizar a cadeia produtiva da
pesca artesanal, incluindo desde a captura até a
comercializacdo, fortalecendo a cadeia de
producao e o acesso a mercados mais amplos. No
entanto, a produgdo sazonal é um grande
desafio, o que impacta a oferta continua no

mercado e o cumprimento de contratos.

Dentre os gargalos e desafios, José Mario apontou
0o armazenamento, o processamento e a
producdao de gelo como fundamentais para
garantir a qualidade do pescado. A producéo de
gelo depende de energia e agua de boa qualidade,
mas esses recursos sao escassos em algumas
comunidades pesqueiras, o que afeta diretamente
a logistica e a qualidade do produto

José Mario aponta para a necessidade de inovacéao
tecnolégica, como camaras frigorificas e
transportes refrigerados, para garantir a

viabilidade do negdcio.

A falta de infraestrutura basica (energia,

estradas e transporte publico) nas
comunidades pesqueiras € um obstaculo para o
escoamento da  produgdo, apesar da

proximidade com grandes centros urbanos.

Reforca que durante a pandemia, a cooperativa
se empenhou em garantir a segurancga
alimentar das comunidades locais,
distribuindo peixes para areas onde o acesso a
alimentacao era limitado. Ressalta que o preco
justo envolve nao apenas o valor do peixe, mas
a justica em toda a cadeia produtiva, desde a

captura até o consumo final.

O modelo de politicas publicas baseado em
incentivos individuais, como o Pronaf néo
resolve as questdoes da cadeia produtiva de
forma coletiva. José Mario argumenta que é
necessario que as politicas apoiem a
organizagao coletiva e o cooperativismo, para
que as comunidades pesqueiras possam
competir de maneira mais justa e sustentavel no

mercado.

Enfatiza que, apesar das dificuldades, as
comunidades pesqueiras possuem um enorme
potencial, e a chave para o desenvolvimento
sustentavel é a coleta de dados, capacitacao,
e integragcao de tecnologias adequadas para
todo o processo.
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Imagens da apresentagao de José Mario/Cooperpesca 18



Logistica nas Cadeias da
Sociobiodivesidade

Brasileira

Conectando Valor e Comunidades:
O Caminho da Floresta/ Cerrado ao Mercado
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DIONETE FIGUEIREDO
Cooperativa Regional de Base na
Agricultura Familiar e Extrativismo
(COPABASE)

Filha de agricultores familiares do noroeste de
Minas Gerais, Dionete representa a Copabase,
cooperativa fundada ha 17 anos no territério do
Parque Nacional Grande Sertao Veredas,
regiao marcada por extrema pobreza,
isolamento e dificuldade de acesso a
infraestrutura basica como asfalto, agua e
energia.

A Copabase surgiu para gerar renda e frear a
evasao rural, valorizando os produtos da
sociobiodiversidade do Cerrado (como baru,
pequi, araticum, mangaba, entre outros). A
cooperativa atua em cerca de 11 municipios,
envolvendo mais de 150 familias, com desafios
logisticos severos (estradas precarias, auséncia
de sinalizagao, custo elevado de transporte e
armazenagem).

O cerrado é rico em espécies nativas com alto
valor nutricional, econémico e medicinal, mas
falta reconhecimento institucional: produtos
como baru nao possuem nem NCM proéprio, o
que dificulta o rastreamento e apoio publico.

A logistica é o maior entrave: sao 54 rotas, muitas
de até 500 km, para assisténcia técnica, coleta e
entrega dos produtos. A cooperativa precisa de
projetos para viabilizar operagao, pois o custo da
producao e comercializacao nao € compativel com
0 que o mercado quer pagar, ainda que exista alta
demanda.

Dionete afirma que sem politicas publicas
estruturantes e permanentes, como assisténcia
técnica, infraestrutura, crédito e armazenamento, o
trabalho se torna insustentavel.

Apesar disso, a Copabase gera impacto social
profundo: gera emprego local, insere jovens e
mulheres, e transforma realidades de fome em
renda, como o caso de uma mulher que passou a
viver exclusivamente da coleta de baru.

Ela conclui destacando que ainda nao ha uma
cadeia produtiva estruturada para o baru, e
pede reconhecimento das cadeias da
sociobiodiversidade, apoio em dados, NCM,
logistica e tecnologias para processamento.
Mesmo com desafios, a Copabase ja exporta baru
para o Canada e tem produtos em supermercados
como o Carrefour em Brasilia.

Finaliza com a mensagem de que € possivel gerar
renda com base na sociobiodiversidade, mas &
urgente estruturar politicas, reconhecer e apoiar
essas cadeias para que deixem de ser invisiveis e
passem a ser valorizadas como alternativas reais
e sustentaveis para o meio rural. 19



Os Desafios da Logistica na Sociobiodiversidade
Navegando Pelos Obstaculos: Os Desafios Logisticos

Distribuigao i
de insumos
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Os Desafios da Logistica na Sociobiodiversidade
Navegando Pelos Obstaculos: Os Desafios Logisticos

» Perdas Pos-Colheita: Perecibilidade
dos produtos e manuseio
inadequado.

* Custos Elevados: Fretes caros, baixo
investimento em tecnologia.

« Burocracia e Conhecimento:
Dificuldade em regulamentacao e
gestdo logistica nas comunidades.

» Planejamento, definigdo de rotas,
organizacgdo.

* Armazenamento adequado

Os Desafios da Logistica na Sociobiodiversidade
Investimentos Importantes

* Estradas Rurais * Aeroporto
* Melhoria nas pontes, mata burros = Transportadoras
+ Sinalizagdo e identificagdo das = Servicos de Porto

comunidades rurais

* Acesso a credito

+ Tecnologias diversas para facilitar
coleta, armazenamento, pre
beneficiamento

+ Redugdo custos impostos, fretes,
taxas

* Manutengdo, combustivel

Imagens da apresentacao de Dionete/ COPABASE 20



APRESENTACAO2:
DIAGNOSTICOE
INDICADORDE
ACESSIBILIDADE

MATEUS SANTOS RODRIGUES
Coordenador-Geral na Subsecretaria de
Fomento e Planejamento do Ministério dos
Transportes

Iniciou destacando seu papel técnico no Plano
Nacional de Logistica (PNL) e seu objetivo de
trazer inovagoes em relagao ao ciclo anterior,
especialmente com foco em acessibilidade e em
novas formas de analise regional.

Explicou que os indicadores utilizados para o
modelo de simulacao de transportes sao
combinados com outras bases de dados para
capturar aspectos que nao sao plenamente
atendidos apenas por modelagens técnicas.

Dentre os principais pontos abordados a respeito
do sistema de indicadores, Mateus explanou que:

e Esta baseado em aspectos estratégicos
como sustentabilidade, acessibilidade e
integracao internacional.

e Permite identificar deficiéncias regionais,
especialmente com recortes subnacionais —
inovacédo em relacdo ao ciclo anterior do
plano.

e Os indicadores sao pensados para serem
aplicaveis tanto no cenario diagnéstico quanto
no cenario futuro de metas do PNL.

e A regido Norte apresentou os piores

resultados nos indicadores de
acessibilidade.

Dois indicadores principais foram
destacados:

o Distancia media até os corredores
estratégicos de transporte: No Norte, a
média é de 143 km, contra 17 km no
Sul.

o Distancia média até servigos
essenciais (baseada na pesquisa
REGIC do IBGE): A média no Norte é
de 842 km, contra 248 km no Sudeste.

As distancias sao calculadas pela malha
viaria real, ndo em linha reta, refletindo de
forma mais fiel a realidade de acesso.

Servicos essenciais incluem saude,
educacao, finangas, entre outros.

Mesmo dentro de municipios com alguma
centralidade, pode haver alto isolamento
em determinadas dimensodes de servigos.

Dentre as limitacoes, destacou:

e O PNL néo trata diretamente do transporte

intraurbano ou de solugdes locais
detalhadas, mas pode orientar politicas
que integrem transporte regional e
urbano.

Reconhece que as métricas convencionais,
como nota fiscal e volume de carga,
muitas vezes nao refletem a importancia
social e ambiental das cadeias da
sociobiodiversidade e das populagdes
tradicionais e ribeirinhas.
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Em sintese, Mateus reforcou que, embora o
PNL 2050 trate essencialmente de
infraestrutura de transporte, ele busca capturar
também os desafios enfrentados por
populagoes excluidas do sistema logistico
nacional — abrindo espaco para um
planejamento mais inclusivo e sensivel as
realidades regionais.

Pontuou que o sistema de indicadores amplia o
diagnoéstico, permite priorizar intervengdes e
garante uma fotografia mais precisa das
desigualdades de acesso no pais, e aponta que
os dados e mapas gerados estdo disponiveis
publicamente para consulta e critica.

INTERVENCOESE
DEBATE

Apos a segunda apresentacao do Ministério
dos Transportes, foram feitas intervencdes e
perguntas. A seguir, sdo sintetizadas algumas
dos comentarios.

Mateus Rodrigues (SFPLAN/MT) explicou
que, além dos modelos quantitativos de matriz
origem-destino e simulagdes, a equipe esta
focada em uma analise qualitativa, incluindo
pesquisas, questionarios e diagnoésticos. A
ideia é que as solugdes para os problemas
nao sejam limitadas pelos dados existentes,
mas também por outros aspectos qualitativos
que podem emergir da sociedade e de outras
fontes. Ele destacou que o processo é
dinamico e que novos indicadores podem ser
incorporados conforme necessario.

Rodrigo Ferreira (SFPLAN/MT) ressaltou
que, em vez de solucdes rapidas, muitas
vezes € necessario direcionar politicas para
novas medidas institucionais ou diretrizes
para solucionar os problemas
identificados.

Gabriela Avelino (SFPLAN/MT) destacou que o
PNL 2050 é focado em rodovias, ferrovias,
hidrovias, aeroportos e portos. Ela mencionou
que problemas que nao envolvem essas areas
podem ser direcionados a outros ministérios,
como o de Cidades. Ela também sublinhou que
o PNL inclui uma analise de variaveis sociais e
ambientais, como a preservacao do meio
ambiente e a geracao de renda local, ndo se
limitando a critérios econdmicos. Ela reforcou que
a priorizagao nao deve ser realizada apenas
sobre volume de carga, mas incluir essas
multiplas dimensoes.

Fernanda Alvarenga (Coletivo Pirarucu)
levantou a importancia de um trabalho
colaborativo continuo, destacando a
necessidade de reconhecer os valores das
economias da sociobiodiversidade, que vao além
dos valores financeiros. Expressou o interesse
em contribuir mais para a selegao das
prioridades.

Renata Utsonomiya (GT Infra) questionou sobre
o indicador de acessibilidade, destacando o
impacto negativo de algumas infraestruturas
sobre terras indigenas, especialmente em areas
da regido Norte.

Gilson Lopes Curuaia (COIAB) criticou a
priorizacao dada as economias de
commodities agricolas e minerais e levantou
preocupacodes sobre o impacto da infraestrutura
em territorios indigenas e a falta de reparacgao
de passivos historicos, como o PBA da BR-
230, que em alguns casos nunca implementado.

Mateus Rodrigues (SFPLAN/MT) afirmou que
nao & necessario construir novas rodovias,
especialmente em areas sensiveis como a
Amazobnia. Em vez disso, pode-se melhorar o
acesso por meio de servigos e outras
solugodes. Ele também garantiu que o plano tem
medidas para mitigar riscos socioambientais,
especialmente em areas proximas a terras
indigenas e unidades de conservagao.
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Gabriela Avelino (SFPLAN/MT) reiterou que,
mesmo em areas distantes, a solucao nao deve
ser sempre a construgdto de novas
infraestruturas. Ela mencionou que o PNL
também ira considerar a viabilidade ambiental e
social das propostas e que informagoes sobre
comunidades isoladas e outros impactos
socioambientais sao bem-vindas na
consulta publica.

Ela também falou sobre a limitagao atual dos
dados sobre os produtos da
sociobiodiversidade, mas afirmou que
esforcos estdo sendo feitos para suprir essas
lacunas e garantir uma visao mais completa.
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MESA 2:

MOBILIDADE EABASTECIMENTO
DOS POVOS ECOMUNIDADES
TRADICIONAIS

iniciou sua fala agradecendo o convite para comentar
sobre a situacao da logistica no territério
Yanomami, destacando a especificidade do modal
aéreo, crucial para acessar servigos essenciais em
areas remotas. Ele contextualizou o territério
Yanomami, que abrange 9,6 milhdes de hectares e
possui cerca de 32 mil habitantes distribuidos em 365
aldeias.

A logistica de saude é extremamente dependente do
transporte aéreo, ja que 90% das comunidades néao
tém acesso a outras formas de transporte.

Ele mencionou que, embora existam 60 pistas de
pouso construidas pelas proprias comunidades,
muitas delas enfrentam problemas de manutencao e
falta de integracao entre os diferentes niveis de
governo, o que prejudica a logistica de atendimento,
especialmente em momentos criticos. As dificuldades
incluem a precariedade das infraestruturas e a falta de
coordenacao entre os 6rgaos responsaveis, como a
FUNAI e a SESAI, que ndo conseguem garantir a
manutencao das pistas de pouso.
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Além disso, as politicas de beneficios sociais
também geram dificuldades para as
comunidades, que nao tém experiéncia com a
gestao do dinheiro, resultando em
vulnerabilidade quando viajam para cidades
em busca de recursos. Algumas iniciativas de
geragao de renda, como a producao de
cogumelos, cestaria e ecoturismo, tém sido
apoiadas, mas ainda dependem de logistica
aérea cara e complexa.

Estévao finalizou apresentando as seguintes
sugestoes:

e Modelagens logisticas para orientar agdes
de atendimento a saude, entrega de
cestas basicas, material escolar,
merenda, ajuda humanitaria etc

e Ampliar e dar manutenc&o nas pistas de
pouso, visando o atendimento com
Caravan aos polos com maior densidade
populacional;

e Garantir a manutencao regular de todas
as pistas de pouso;

e Criacao de novas pistas nos locais
atendindos por helicépteros atualmente;

e Elaboracdo do Plano Basico de Protecéo
do Aerodromo e homologacéao das pistas
em situacao de irregularidade na ANAC;

e Criacao de hubs aéreos por macrorregiao
para distribuicao de pessoal e insumos;

e Construgao de galpbes de armazenagem
e infraestrutura de energia proximos as

istas Hub
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Rede Terra do Meio

A jornada desafiadora dos produtos
da Sociobiodiversidade na

Amazonia

FRANCINALDO LIMA
Rede Terra do Meio

Francinaldo apresentou os desafios logisticos
enfrentados pela Rede Terra do Meio, alianca
entre comunidades tradicionais e indigenas na
regiao da Terra do Meio e Médio Xingu, no
estado do Para, para viabilizar a comercializagao
de produtos oriundos do extrativismo de
castanha, borracha, 6leos e outros.

A principal dificuldade enfrentada é a logistica
de transporte, pois a regiao &
predominantemente acessada por via fluvial
(barcos e voadeiras), o que torna as viagens
longas e de alto custo, especialmente durante o
verao, quando os rios secam e a navegabilidade
€ comprometida. Além disso, a infraestrutura é
insuficiente, o que dificulta tanto o transporte das
mercadorias quanto 0 acesso a servigos
essenciais, como saude e educacgao.

A Rede Terra do Meio representa o -
alian¢a entre os povos & e
comunidodes que vivem na
floresta na regido do Terra do
Meio & Médio Xingu com a
finalidade de promover o Bem
Viver, os modos de vida, as
culturas, os territérios e
articulagde das comunidades
ribeirinhos, indigenas e de
agroextrativistas,

4 Unidades de

Imagem da Conservagdo
& 10 Terras Indigenas
apresentacao 01 Assentamento da
. agricultura familiar

Naldo Lima /
Quase 10 milhdes de
Rede Terra do Hectares de floresta
Meio

A Rede Terra do Meio trabalha com uma cadeia
produtiva que envolve a coleta e processamento
dos produtos nas comunidades, armazenamento
em Altamira e comercializagao para parceiros no
Sul e Sudeste do Brasil. No entanto, a logistica,
especialmente o transporte de mercadorias,
ainda representa um grande obstaculo. A
regido é muito isolada e as distancias podem
chegar a até 600 km de rio, o que leva dias de
viagem e aumenta o custo operacional.

Francinaldo sugeriu algumas melhorias, como o
estudo de diferentes modais de transporte
(fluvial e terrestre), a criacao de intercambios de
carga em pontos estratégicos, e a melhoria da
infraestrutura dos portos em Altamira. Ele
também propés o desenvolvimento de um

transporte publico regular para a regiao e a
alocacéao de recursos para a melhoria da
mobilidade nas areas remotas.
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IMPLEMENTAGAO DA ESTRATEGIA

nas comunidodes
{organiracdes incaid) & na
cldaode {

CAPITAL DE GIRC

DIVERSIFICACAD
DOS PRODUTOS
BEMEFICIADOS =

Da Floresta ao Mercado: Os desafios logisticos dos
produtos da Sociobiodiversidade

* Predomindncia do Transporte Fluvial

Distancias longas, podendo durar dias de viagem.
Custos logisticos elevados

Sazonalidade dos rios (secas extremas, cachoeiras)
Emixc Infraestrutura Terrestre

. . -

.

Sazonalidade dos rios (secas extremas,

) Baixa Infraestrutura Terrestre
cachoeiras) =

Consideracdes sobre a estrutura logistica

+ Elaboragdo de estudos de mobilidade que infegre
diferentes medais (terrestre/fluvial) melhorando o

| mobilidade em dreas de dificil acesso, considerando a

[ sazendlidade dos rios.

» Implantagdo de transporte publico em areas de dificil
acesso, com pelo menecs 2 viagens por mas,

& Avdliar a construc@o de um enfreposto de carga em
“ pontos estrategicos

= Baixa Infraestrutura Terrestre

+ Garantir recursos aos municipios para investimentos em
logisticas e mobilidade em dreas remaotas.

+ Melhorias e estruturag@o dos portos na cidade com
atracagdo e menitoramento permanente.

Imagens da apresentacao Naldo
Lima / Rede Terra do Meio
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STEFANIE SENA
Memorial Chico Mendes

Stefanie Sena apresentou o Comércio Ribeirinho da
Cidadania e Solidario na regiao do Médio Jurua,
que visa gerar renda e promover a sustentabilidade na
regiao.

Este modelo foi criado para atender as familias
ribeirinhas e evitar a exploragao dos regatdes, que
praticavam altos precos e incentivavam a venda de
produtos ilegais, como animais ameagados.

O comércio comegou em 1995, com viagens para
comprar e vender mercadorias, € evoluiu para o
Comércio Ribeirinho Solidario em 2009, com foco
em cooperacao e autogestao pelas comunidades. Seu
principal objetivo € melhorar a qualidade de vida,
aumentar o poder de compra e permitir que os
ribeirinhos acessem produtos a precos justos, além de
promover a producao sustentavel.

O comeércio ribeirinho ocorre em pontos fixos nas
comunidades, com entregas bimestrais de
mercadorias e escoamento da producao a cada
trés meses.

Apesar das dificuldades logisticas, como as longas
distancias entre as comunidades e a sede, que podem
chegar a até 52 horas de barco, os pregos
praticados sdo equivalentes aos da cidade,
beneficiando as familias.

LOCAUZACAD E DISTANCIA DOS POLODS

Imagem da apresentacao de
Stefanie / Memorial Chico Mendes
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Desde a sua criacdo em 2009, o Comércio
Ribeirinho aumentou significativamente suas
vendas, passando de R$ 170.167 em 2009
para R$ 4.528.818 em 2024. Além disso, 0
projeto tem acesso a politicas publicas como
crédito de fomento a producao,
certificagcao organica e programas de
aquisicao de alimentos.

Dentre as politicas publicas acessadas pelo
Comércio Ribeirinho, Stefanie destacou:

a) Créditos de fomento a producao e a
habitacao

b) Programa Nacional de Habitacao Rural
¢) Subvencéao Estadual da Borracha
d) Subveng¢ao Municipal da Borracha

e) Politica da garantia de pre¢o minimo aos
produtos da sociobiodiversidade (PGPMBio)

f) Programa de Aquisicao de Alimentos- PAA
Modalidades Doacao e Formacgao de Estoque

g) Programa de regionalizagdo da merenda
escolar - PREME

h) Programa Nacional de Alimentacao
Escolar - PNAE

i) Certificacao organica

Stefanie destacou algumas demandas para
melhoria dos ftransportes do Comeércio
Ribeirinho:

e Regulamentagdo dos transportes
fluviais, para garantir transporte regular e
monitorado;

e Subsidio para o transporte de
produtos da sociobiodiversidade em
regides sem transporte regulamentado;

e Portos comunitarios para embarque e
entrepostos de
sociobiodiversidade;

produtos da

e Desenvolvimento de modelos de
transportes fluviais regionais para
areas de afetados pelas secas extremas;

e Disponibilizar, por meio de editais
especificos, oportunidade para que as
organizagdes comunitarias possam
adquirir estruturas de transporte
adequado a sua realidade

Stefanie finalizou destacando que, apesar
das dificuldades, o extrativismo ainda é a
base da economia na regido Norte e que
iniciativas como essa ajudam a melhorar a
vida das comunidades.
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Logistica — Desafios e
oportunidades para

produtos da
agricultura familiar e
sociobiodiversidade

SANDRO SOUZA DA SILVA

(Unido Nacional das Cooperativas da
Agricultura Familiar e Economia Solidaria -
UNICAFES Rondbnia

Sandro Souza, diretor-presidente da UNICAF
em Rondonia e da UNICAF Nacional, falou
sobre os desafios e oportunidades logisticas
enfrentadas por agropecuaristas familiares,
especialmente em comunidades indigenas. A
UNICAF (Unido das Cooperativas da Agricultura
Familiar e Economia Solidaria) reine mais de
1.500 cooperativas em 22 estados, com foco na
organizacgao coletiva de agricultores familiares e
comunidades tradicionais.

Sandro destacou dois casos especificos de
terras indigenas: Rio Branco (municipio de
Alta Floresta) e Sete Setembro (municipio de
Cacoal). Ambos os territérios enfrentam
desafios logisticos devido a distancia das
comunidades e a falta de infraestrutura.

No caso da terra indigena Rio Branco, a
producao inclui castanha, acgai e café, e ha
uma agroindustria de agai com selo de
inspecao federal (SIF), o que facilita a
agroindustrializacao local.

A cooperativa Cumpir foi formada para melhorar
a comercializagao coletiva, especialmente
para mercados institucionais como PNAE e
NAE.

A terra indigena Sete Setembro, situada entre
Rondénia e Mato Grosso, também destaca-se pela
producao de castanha e café. As comunidades
locais enfrentam dificuldades com o transporte, pois
as estradas sao precarias e a infraestrutura de
transporte € limitada, com pequenos caminhdes e
motos. Para enfrentar esses desafios, a FUNAI tem
contribuido com caminhoes, mas ainda ha uma
grande necessidade de investimentos em
estruturas de armazenamento e beneficiamento
da producéo.

Dentre as solugdes para melhorar a logistica
nessas regides, como:

¢ |nvestimentos coletivos em armazenamento
e agregacao de valor a producao.

e Manutencao das vias de acesso, com
parcerias entre municipios, estados e Uniao.

e Capacitagao das comunidades para melhorar a
qualidade do beneficiamento da produgao.

e Acesso facilitado ao crédito, que é um dos
maiores desafios, especialmente para
comunidades indigenas, devido a falta de
documentacao da area coletiva.
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e Melhoria no acesso aos mercados
institucionais, com estratégias de
distribuicao adequadas para viabilizar a
entrega de produtos, além das pequenas
guantidades demandadas pelos
mercados como escolas e hospitais.

Ele concluiu ressaltando a importancia de
politicas publicas integradas para melhorar
0 acesso ao crédito e garantir a
sustentabilidade da agricultura familiar e
indigena.

Tl Rio Branco

Doa Txato

Nos  Merc:

Tl Sete de Setembro

Imagens da apresentacao de
Sandro Souza / UNICAFES
Rondénia
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ALUISIO PATROCINIO
Cooperativa Mista da Flona do Tapajoés
(COOFLONA)

Aluisio Patrocinio, representante da cooperativa de
manejo florestal comunitario na Floresta Nacional
do Tapajés (FLONA Tapajés), compartilhou a
historia e os desafios enfrentados por comunidades
tradicionais na regido. A FLONA Tapajos, criada
em 1974, abrange cerca de 527 mil hectares e é
habitada por 1.200 familias, ou aproximadamente 5
mil pessoas.

A cooperativa realiza manejo florestal
comunitario e outras atividades sustentaveis,
como a coleta de borracha, artesanato de
sementes, producao de latex, turismo comunitario
€ pesca esportiva. No entanto, enfrenta
dificuldades logisticas devido a falta de
infraestrutura e ao impacto das mudancgas
climaticas. Por exemplo, a manutencao das
estradas é dificil, ja que o terreno n&o € plano e o
clima tem se tornado mais imprevisivel, com
chuvas fortes que danificam as vias.

Aluisio também destacou os desafios relacionados
ao acesso a recursos financeiros e a falta de
capital de giro para expandir suas operagdes,
como a construcao de uma serraria para
comercializar madeira de forma sustentavel. A
cooperativa tem investido em turismo sustentavel
para aumentar a visibilidade da floresta manejada
e gerar novas fontes de renda.

Biodiversidade e Comunidades
Tradicionais na Amazonia:

gracao ou Destruicao?

t i -‘\\
@ Atividades Desenvolvidas pelos Comunitérios

7
L JFhee

Ele mencionou a dificuldade de obter apoio
financeiro do ICMBIo, da prefeitura e de outras
instituicoes, o que obriga a cooperativa a buscar
solucoes internas.

Aluisio concluiu apontando a importancia de
capacitacoes comunitarias para aumentar a
producao e a necessidade de desenvolver um
modelo de manejo florestal comunitario para
outras areas protegidas, como a Resex Tapajos-
Arapiuns

Em resumo, os desafios incluem infraestrutura
precaria, mudancas climaticas, falta de apoio
financeiro e a necessidade de capacitagao para
melhorar a produgao e a sustentabilidade da
regiao.

diroba, Arte:

» de Sementes e d
s Praias, Pous 1

Imagem da apresentacéo de
Aluisio Patrocinio / COOFLONA
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Q Desafios da Cooperativa e da Flona Tapajos

Implantagio e funcionamento de uma Serraria para agregar valor no preco da Madeira;
Aquisi¢iio dos seus proprios maquindrios e capital de giro;

Ampliar o quadro de cooperados e fortalecer outros sistemas produtivos.

Ter acesso a recursos para construir infraestruras adequadas para inclusdo dos comunitirios

Capacitagio dos comunitdrios na produgiio e comercializagio da produgdo nas diversas
cadeias produtivas: 6leos esséncias de andiroba e copaiba, castanha do Pard, polpas de frutas,

entre oulras;

Contribuir com o Manejo Florestal em toda a Flona Tapajos e outras Unidades como por
exemplo a RESEX Tapajos Arapiuns;

Imagens da apresentacéo de
Aluisio Patrocinio / COOFLONA
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NILCE SANTOS
Rede  Agroecolégica de
Agricultoras (RAMA)

Mulheres

Nilce Santos, coordenadora da Rede
Agroecologica de Mulheres Agricultoras
(RAMO) e representante de comunidade
quilombola do Vale do Ribeira, membra da
CONAQ, compartilhou os desafios
enfrentados por mais de 6 mil comunidades
tradicionais no Brasil, especialmente em
relacao a infraestrutura e a acessibilidade.

Ela destacou as diferencas entre as
necessidades das comunidades, que variam
de acordo com o contexto geografico, como a
Amazonia e o Sul do Brasil. Nilce também
levantou a questao de que comunidades
tradicionais devem ser consultadas antes da
implementacéo de grandes projetos,
garantindo que suas necessidades e formas
de desenvolvimento sejam levadas em
consideragao.
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Ela mencionou o caso de uma comunidade
quilombola no Vale do Ribeira, que esta
sobreposta a uma unidade de conservagao, o que
impossibilita 0 acesso a energia, saude e
educagao.

Outro ponto abordado foi a falta de infraestrutura e
logistica para escoamento dos produtos de
comunidades quilombolas. Nilce explicou que a
producao nas comunidades nao é contabilizada
nas politicas nacionais, e que o associativismo
das comunidades quilombolas difere do
cooperativismo, dificultando a inclusao dessas
comunidades em politicas publicas.

Ela destacou a falta de regularizacao territorial
como um obstaculo ao desenvolvimento,
argumentando que sem regularizagao dos
territérios, o acesso a infraestrutura e transporte
para essas comunidades nao ¢é viavel. Nilce pediu
mais atencao do PNL 2050 que precisa incluir a
regularizagao territorial como parte essencial para
o respeito aos direitos das comunidades
tradicionais.

Nilce enfatizou as lutas das comunidades por
autonomia e territério, bem como a necessidade
de uma maior participagao e consulta dessas
comunidades nas discussoées de infraestrutura e
desenvolvimento.

Imagens da apresentacéo de 3
Nilce Santos / RAMA-CONAQ



MESA 3:

POLITICAS PUBLICAS PARAA
SOCIOBIODIVERSIDADE

WILLIAM GEORGE SAAB
Coordenador-Geral de Desenvolvimento da
Bioeconomia no Ministério de Meio Ambiente
e Mudancga do Clima

William Saab apresentou o trabalho do Ministério
de Meio Ambiente e Mudanca do Clima em apoio a
bioeconomia e a sociobioeconomia, destacando a
criacao da Secretaria Nacional de Bioeconomia.
Ele mencionou que o governo esta implementando
politicas voltadas para o fortalecimento de povos e
comunidades tradicionais, como quilombolas,
indigenas, e agricultores familiares, que sao
diretamente afetados pelas politicas publicas.

Em 2023, o Ministério anunciou a Estratégia
Nacional de Bioeconomia, com foco na
sustentabilidade e nas comunidades tradicionais, e
em 2024 criou a Comissao Nacional de
Bioeconomia. A comissao tem 34 membros, sendo
metade do governo e metade da sociedade civil.

Destacou o Plano Nacional de

Desenvolvimento da Bioeconomia (PNDBIo),
com previsao de lancamento até setembro de
2025. Anunciou que o Plano Nacional de
Sociobioeconomia sera aberto para
contribuicdes da sociedade civil por 30 dias.

Além disso, discutiu as iniciativas em parceria
com outros ministérios para facilitar o crédito
rural e melhorar a operacionalizacao de
politicas no campo, com destaque para a
criagcao de nucleos de desenvolvimento da
bioeconomia na Amazoénia.

Por fim, ele mencionou a importancia da
logistica, especialmente no bioma amazénico,
e a falta de infraestrutura adequada para o
escoamento e distribuicdo dos produtos da
sociobiodiversidade. O Ministério esta
trabalhando em solugdes para melhorar essa
logistica e apoiar as comunidades com
parcerias e investimentos em infraestrutura.
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NAIARA ANDREOLI BITTENCOURT
da de
Agricolas e Informagées da CONAB

Assessora Diretoria Politicas

Representante da Companhia Nacional de
Abastecimento (CONAB) falou sobre duas
politicas  publicas  relevantes para a
sociobiodiversidade e os desafios enfrentados
As
abordadas foram o PAA (Programa de
Aquisicao de Alimentos) e a PGPMBio
(Politica de Garantia de Pregcos Minimos para
Produtos da Sociobiodiversidade), com foco

no processo de execucao. politicas

em sua implementacao e desafios logisticos.

PAA - Programa de Aquisicao de Alimentos:

e Objetivo: Fornecer alimentos da agricultura
familiar para instituicdbes socioassistenciais
como hospitais, escolas e creches, com
prioridade para mulheres e juventude.

e Publico atendido: Indigenas, comunidades
tradicionais, assentados e assentadas, com
destaque para as mulheres como principais
fornecedoras.

e Resultados de 2023/2024: Mais de 1 bilhao
de reais em alimentos adquiridos,
2.700 organizagdes de agricultura familiar e

com

abrangéncia em mais de 1.300 municipios.

e Diversificacao e Inclusao: A nova fase do
PAA aumentou a participacdo de povos
indigenas (4%) e comunidades quilombolas
(7%, além de ter registrado 378 tipos de
alimentos.

e Desafios Logisticos: A logistica ¢é

responsabilidade das proprias organizagdes

de agricultura familiar, o que gera
dificuldades, especialmente em regides

como a Amazobnia, onde o transporte e

armazenamento de produtos sao limitados.

PGPMBIO - Politica de Garantia de Pregos
Minimos para
Sociobiodiversidade:

Produtos da

e Objetivo: Garantir precos minimos para
17 produtos da sociobiodiversidade,
como borracha, pirarucu, castanha e
babassu, e combater a atuacdo de
atravessadores que baixam o preco dos
produtos.

e Subvencao Fixa: Desde 2023, o governo
paga uma subvencao fixa para ftrés
produtos (borracha, pirarucu e babacu),
visando evitar que atravessadores
manipulem o preco de venda. Isso
também fortalece a sustentabilidade de
atividades extrativistas.

e Foco no Género: A politica &
majoritariamente operada por mulheres,
especialmente as quebradeiras de coco
babacu, que representam quase 80% da
politica. Isso tem implicacdes
significativas para garantir renda e
promover a preservagao ambiental.

Iniciativas Adicionais:

e Apoio Logistico e Sanitario: A CONAB
esta em parceria com o Fundo Amazénia
para lancar um projeto focado em suprir
gargalos logisticos e sanitarios das
comunidades, incluindo aquisicdo de
barcos e equipamentos para melhorar a
mobilidade e infraestrutura.

Nayara destacou que, apesar dos avangos
significativos, a logistica continua sendo um
grande desafio, especialmente em regides
como a Amazébnia, e que a CONAB continua
a buscar solugbes para melhorar as
condicbes de acesso e comercializagao
desses produtos.
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JOAO FRANCISCO ARAUJO MARIA
Coordenador-Geral de Cadeias Produtivas
dos Biomas e Amazbnia no Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servicos

Jodo Francisco compartilhou um conjunto de
iniciativas focadas na promoc¢ao de um modelo
de desenvolvimento socioecondémico para a
Amazonia, com énfase na bioeconomia,
cooperativas, e integracao de novas
tecnologias.

O projeto COOP + Produtiva visa apoiar 50
cooperativas extrativistas da Amazédnia Legal,
integrantes de cadeias produtivas da castanha
do Brasil, cupuacgu ou babacu. A ideia central é
melhorar a produtividade por meio da
tecnologia e gestao, com a colaboragio de
varias entidades como a Embrapa, o BNDES e
o Sebrae.

Ele destaca a importancia da tecnologia e
inovagao para aumentar a produtividade e
diversificar a economia da Amazonia, indo além
da monocultura de soja e pecuaria. A quarta
revolucao industrial, especialmente em areas
como biotecnologia e inteligéncia artificial,
oferece novas oportunidades para gerar riqueza
com a biodiversidade local.
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Além disso, Joao Francisco mencionou a compra
publica como um ponto crucial, sugerindo que o
governo deveria priorizar a compra de produtos
locais, como alimentos da sociobioeconomia, para
estimular a economia local. O turismo de base
comunitaria também foi apresentado como uma
frente de desenvolvimento, com potencial para
gerar renda distribuida de forma mais equitativa,
como visto em exemplos de sucesso na Chapada
dos Veadeiros.

Por fim, ele fez uma reflexdo sobre como as
solucoes para os grandes desafios atuais, como
a crise ambiental e a desigualdade, podem ser
encontradas nas periferias do sistema hegemonico,
como nas comunidades indigenas, e como a
sociobiodiversidade brasileira tem um papel vital
nesse processo.
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Imagens da apresentacao de Jodao Maria / MDIC
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JOAO DA MATA

Coordenador de Apoio a Parcerias no
Departamento de Apoio a Aquisicdo e a
Comercializagao da Agricultura Familiar no
Ministério de Desenvolvimento Agrario e
Agricultura Familiar

Jodo da Mata destacou a importancia da
logistica para o desenvolvimento de politicas
publicas. Enfatizou que a logistica é crucial
para garantir acesso a dignidade,
oportunidades, e servigos, especialmente nas
regides mais remotas, como na Amazénia, onde
as comunidades enfrentam desafios diarios de
transporte e acesso a mercados e servigos.

Jodo destacou a relevancia das iniciativas
comunitarias, como o manejo sustentavel do
pirarucu em comunidades indigenas, que estao
distantes e s6 conseguem realizar sua atividade
produtiva com um esforgo consideravel. Para
ele, a logistica deve ir além de apenas qualificar
0s modais de transporte; deve abranger
também a infraestrutura e os servigos
necessarios para garantir que as politicas
publicas realmente cheguem as pessoas.

Além disso, Joao destacou a importancia das
politicas publicas para a preservagcéo do meio
ambiente e seguranca alimentar. Ele falou
sobre o impacto positivo das politicas de
manejo sustentavel e conservagao, como no
caso do pirarucu, que beneficia uma vasta area
e milhares de familias.

Ao abordar o desenvolvimento de politicas
publicas no MDA, Joao enfatizou a necessidade
de uma melhor integracao entre diferentes
esferas de governo e a sociedade civil para
garantir que as politicas, como o microcredito e
a restauracgao ecologica, sejam efetivas.

Ele também mencionou a importancia de
melhorar o acesso as politicas publicas por
meio de uma logistica eficiente, especialmente
em areas isoladas, onde a dificuldade de
transporte impacta diretamente as condi¢des de
vida e os servicos oferecidos as populagdes
locais.

Por fim, Jodo falou sobre a criagao de grupos
gestores para envolver a sociedade civil no
processo de implementacao e revisdo das
politicas, além de fortalecer a conexao entre os
ministérios e as comunidades locais. Ele
finalizou destacando a importancia de um
trabalho conjunto e a possibilidade de
colaborar com o Ministério dos Transportes
e a sociedade civil para melhorar a execugao
dessas politicas.

Joao reconheceu destacou a importancia de
desenvolver solugdes mais eficazes para
garantir que pescadores artesanais e
extrativistas possam acessar mercados e
politicas publicas, especialmente em relacao a
inspecao sanitaria e ao manejo sustentavel.

INTERVENCOESE
DEBATE

Leonardo Moura (ISA) destacou que nao se
pode tratar a logistica de maneira uniforme,
especialmente em territérios isolados da
Amazobnia. Para areas como Altamira/PA, onde
0 municipio é gigantesco, a solugao de
infraestrutura nao pode depender
exclusivamente das prefeituras, mas do
governo federal. Além disso, solu¢gdes
logisticas mais baratas, como barcos e outras
alternativas, podem ser mais eficazes do que
rodovias ou ferrovias.
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Andressa Neves (WWF) questionou como as
politicas apresentadas se conectam com o Plano
Nacional de Logistica, especialmente no que diz
respeito a alternativas mais acessiveis e que
atendam a populagdes em territérios isolados,
sem recorrer a modais tradicionais. Ela pediu um
maior alinhamento entre as politicas de
transporte e as necessidades de inclusao de
populagoes da Amazonia.

Fran Paula (CONAQ) falou sobre a importéancia
de flexibilizar a documentacao para que
comunidades quilombolas possam acessar
politicas publicas, destacando a necessidade de
superar barreiras historicas que ainda excluem
essas populagdes de programas como o PAA
(Programa de Aquisicdo de Alimentos). Ela
também mencionou a importancia de envolver
povos e comunidades tradicionais na
construcao de politicas publicas, destacando
que a consulta publica, muitas vezes feita de
maneira online, ndo serve para muitas dessas
comunidades.

Joao Maria (MDIC) sugeriu que uma abordagem
tecnoldgica poderia resolver problemas
logisticos em comunidades, como por meio da
substituicio de transporte de grandes
quantidades de matéria-prima pelo
processamento local de produtos com maior
valor agregado, como 6leos ou extratos. Ele
enfatizou a importancia de cruzar dados sobre
custos e eficiéncia de diferentes solucoes
logisticas.

William Saab (MMA) destacou o mapeamento
de 15 territérios prioritarios para a
implementacao de politicas de logistica. Ele
mencionou o trabalho conjunto com o PNUD e
aceleradoras de negdécios comunitarios,
especialmente no Amazonas, e a importancia de
melhorar a infraestrutura e os servicos de
logistica para garantir que as comunidades
possam comercializar seus produtos de forma
eficiente.

Naiara Bittencourt (CONAB) reconheceu as
dificuldades enfrentadas pelas comunidades
tradicionais e a agricultura familiar para acessar
programas como o PAA. Ela mencionou
mudancas importantes na Conab, como a
flexibilizagao de exigéncias sanitarias para
entrega de alimentos em comunidades e 0 uso
de documentos alternativos como o CAD Unico,
facilitando o acesso a politicas publicas.

Ressaltou que a logistica de transporte de
alimentos, especialmente em regioes
remotas, ainda é um desafio, sendo
necessario mais apoio orgamentario e
parcerias com prefeituras para garantir a
distribuicao eficiente.

Gabriela Avelino (SFPLAN/MT) destacou que,
embora o Ministério dos Transportes nao
tenha competéncias para resolver todos os
problemas, esta comprometido em buscar
parcerias com outros ministérios e com
estados e municipios para abordar questoes
logisticas, como o0 mapeamento de problemas e
a possivel federalizagdo de algumas rotas. Ela
reforgou a importancia do dialogo entre os
governos para resolver os desafios
apresentados.

Romélia Silva (SESAI/MS) levantou as
dificuldades logisticas enfrentadas pela saude
indigena, principalmente em regides remotas da
Amazébnia, que dependem de diversos modais
(aéreo,
enfrentam eventos climaticos extremos. Ela
questionou como os orgaos federais poderiam
apoiar mais efetivamente esses desafios.

de transporte fluvial, terrestre) e
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Gilson Curuaia (COIAB) apontou a burocracia
como um grande obstaculo para a execugao de
projetos na Amazbnia, além de questionar a
abordagem atual sobre crédito fundiario e
conflitos de terras. Ele defendeu uma postura
mais pratica e flexivel para resolver esses
problemas, sugerindo que o modelo de transporte
deveria  evoluir para tecnologias mais
sustentaveis.

Brent Millikan (GT Infra) mencionou a
necessidade de integrar politicas publicas e
programas governamentais de forma mais eficaz,
como o PRONAF, e destacou a importancia de
uma politica mais flexivel e participativa para
respeitar as especificidades dos territorios. Ele
sugeriu que o plano nacional de logistica (PNL)
poderia ser um ponto de convergéncia para
essas iniciativas.

Jodo da Mata (MDS) e Naiara Bittencourt
(CONAB) abordaram a burocracia e a falta de
pessoal nas superintendéncias da Conab como
obstaculos adicionais, destacando a necessidade
de simplificar processos e aumentar a
capacitacao para atender melhor as demandas
logisticas da agricultura familiar.

William Saab (MMA) mencionou a busca por
solucdes para melhorar o acesso a créditos nao
reembolsaveis para infraestrutura, incluindo
possiveis parcerias com o BNDES e o uso de
fundos como o Fundo da Amazénia. Ele
também comentou sobre a regulamentacdo do
pagamento de servicos ambientais (PSA), um
assunto em discussao no Ministério.
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OFICINAS TEMATICAS:
NECESSIDADES DE TRANSPORTES PARA
SOCIOBIODIVERSIDADE
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OFICINAS TEMATICAS:
NECESSIDADES DE TRANSPORTES PARA
SOCIOBIODIVERSIDADE
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OFICINAS TEMATICAS:
NECESSIDADES DE
TRANSPORTES PARA
SOCIOBIODIVERSIDADE

Os participantes do evento foram divididos em grupos
com objetivo de aprofundar e registrar informacgdes
sobre as necessidades de transportes das economias
da sociobiodiversidade e de mobilidade e
abastecimento de povos e comunidades tradicionais.

Alguns dos grupos responderam de forma conjunta,
outros levantaram as necessidades especificas das
cadeias produtivas ou territérios presentes.

A seguir sao apresentadas as respostas dos grupos,
registradas em flipchart.

RESPOSTAS SOBRE NECESSIDADES DE
INFRAESTRUTURA FiSICA

Existem necessidades especificas relacionadas a
construcao, manutencéo ou melhoria de estradas,
pontes, portos, armazeéns, centros de distribuicao etc?

CADEIA DO PIRARUCU

e Producéao de 5.000 toneladas nas bacias do Jurua,
Solimbes, Purus, Negro para Manaus e regido,
Santarém, Belém e Sudeste (RJ, SP, MG e DF)

¢ Necessidades: Entrepostos locais (nas bacias),
entreposto em Manaus e Tefé, Centro de
distribuicao no Sudeste;

o Embarcacdes de pequeno e médio porte adaptadas;

¢ Melhorias das estruturas portuarias para acesso de
povos e comunidades, com locais de
armazenamento temporario

Foto: Mariel Nakane/ISA

CADEIA DO AGAI

Producao no Para, Amazonas e Amapa
(interiores), grande parte vai para regido
metropolitana de Belém/PA, depois para
outros estados (+Sudeste) e para
exportagao

Nao ha quantificacao confiavel. O volume
apresentado pelo IBGE € subestimado (5
ton/ano in natura; 300 ton./ano de polpa);
Necessidades de pequenos centros de
armazenamento, barcos geleiros.

Outras necessidades sdao semelhantes as
da cadeia do Pirarucu

PESCA ARTESANAL

Producéo para municipios e grandes
capitais (SP e PR), além de Campinas/SP,
Sao José dos Campos/SP, outras cidades
do interior de SP, e do litoral do PR.
Necessidade de frigorifico em Iguape/SP

e Pequenas estruturas de armazenamento

ao longo do litoral + centro de distribuicao
+ veiculos refrigerados em Sao Paulo,
Capital

Barcos frigorificos nos estuarios
Reestruturacéo ou construgao de portos;
Energia para o sistema de
armazenamento e processamento;
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RESPOSTAS SOBRE NECESSIDADES DE
SERVIGOS LOGISTICOS

Quais servigos sao prioritarios para garantir o
escoamento eficiente da producéo (ex.: transporte
refrigerado, armazenamento adequado, sistemas de
rastreabilidade etc)?

Armazéns (secos e refrigerados) de uso coletivo.
Por exemplo: camaras frigorificas nos CEASAs
(para cada produto), silos nos portos;

Ajuste na base de NCM;

Combinacgao de transporte de pessoas e cargas
(principalmente aéreo e hidroviario);

Mapear/criar rotas de transporte publico para
areas desassistidas (por exemplo: rio Arapiuns X
Santarém, bacia Paranagua/PR X estuario de
Cananeia/SP;

Facilitar/estabelecer parcerias publico-privadas
com empresas de transporte nas rotas existentes;

Combinacao de servigos de transporte de cargas
com pessoas nos |IP-4, atracadouros;

Servico de transbordo (transferir cargas da terra
para barcos e vice-versa);

Servico de registro de cargas (origem x destino,
volume, remetente, destinatario) e sistema de
monitoramento das cargas com a Receita Federal
(a exemplo do GVT — Guia de Transito Vegetal,
Para);

Servicos de manutencao de maquinarios,
equipamentos e veiculos;

Cadeia do Pirarucu e Cadeia de Pesca
Artesanal Litoral: Servico de producao de gelo,
abastecimento de combustivel e manutengao de
embarcagdes (no Amazonas e Litoral brasileiro);

Cadeia do Pirarucu: Servico de transporte aéreo
de cargas (peixes): Atalaia / Tabatinga / Tefé
para Manaus, depois Sudeste;

Cadeia do Acai: Servigo de transporte terrestre
de caminhdo: Grande Belém / Baixo Tocantins /
Nordeste Paraense para Beléem/PA,;

Servico de Seguranca Publica em todos os
transportes, principalmente nas safras;

Embarcagdes (questbes sanitarias) e veiculos

(barcos e caminhdes) adequados para cada
produto.
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RESPOSTAS SOBRE BARREIRAS E
NECESSIDADES DE ACESSO DE
PESSOAS A SERVICOS

Quais sao as barreiras para o deslocamento de
pessoas e/ou servicos essenciais (assisténcia
técnica, crédito, saude, educacao etc)?

Instituto Kabu: distancia de Novo
Progresso/PA até aldeia € de 370km

Associacao Terra Indigena Xingu (ATIX):
distancia 300km até canarana/MT, mais 2
horas de barco;

COOMFLONA: 8 horas até Santarém/PA;

Inexisténcia de rotas.

Estradas/ramais/travessdes mal geridos com
situagao muito precarias. Impedem acesso a
servicos, danifica veiculos, alto risco;

Distancia expressiva das aldeias até os
postos de saude indigenas;

Combinados dos meios de transportes
(estrada, rio e voos);

Esforco das comunidades para abrir estradas
e 0 “aproveitamento” das prefeituras por voto,
além de realizarem obras improprias
(problemas ambientais, barramento e
assoreamento);

Recursos de/para transporte préprio
(orcamentos proprios da associacao, SESAI
ou ATER;

Pistas de voos ndo homologadas e mal
distribuidas;

Acesso a combustivel para areas isoladas
(com riscos associados ao transporte);

Dependéncia de combustiveis fésseis
(dificuldade para produzir alternativas
viaveis).

Foto: Sabrina Brito / OSociobio

Longas distancias com precos altos de
combustiveis;

Falta de embarcacdes. Alto custo e baixa
oferta.

Valores das passagens aéreas carissimas e
com frota aérea defasada (qualidade dos
meios de transporte para a Regiao Norte é
péssima; frequéncia baixa e horarios ruins;
sem equidade entre regides; desmobilizacao
das frotas do Norte);

Inseguranca nos rios e estradas (garimpeiros,
madeireiros, piratas nos rios, traficantes;

Morte expressiva da fauna apos asfaltamento
das estradas;

Necessidade de idas frequentes para acesso

as politicas publicas e beneficios na sede do
municipio
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Foto: Mariel Nakane / ISA

NECESSIDADES

Logistica para areas mais isoladas com
frequéncia adequada de logistica (transporte)
e Mapear a mobilidade dos municipios e publica.

territorios tradicionais;
e Oferecer servigos publicos 1X por semana /

e Alternativas como rabeta solar - Necessidade 10x10 dias — nao precisa ser com maior
de pilotos para testar; frequéncia;

e Contratos de manutencao de equipamentos, e Barco Escola e Ambulancha — Servigos sociais
maquinas e motores. Podem prever devem ir para a comunidade! (prova de vida,
capacitacdes para uso € manutencao; Bolsa Familia, CAF etc.);

e Pensar no Bioma Amazonia de forma e Subsidios para garantir frota (rotas) aérea para
diferenciada e de acordo com as realidades; o Norte (quantidade e qualidade);

e Aumento e qualificacao da frota pesqueira
(especialmente Amazonas).

e Servico que informe a precisao dos servicos de
transporte e logistica.

e Atencao a estrutura dos portos/entreportos
para transporte de passageiros e cargas da
sociobiodiversidade (riscos de acidentes na
entrada e saida de embarcacoes;

e Embarcagdes adequadas para transporte para
os produtos da sociobiodiversidade
(+pereciveis, como pescados);
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RESPOSTAS SOBRE CONDICOES IDEIAS GERAIS

AMBIENTAIS, SAZONALIDADE E MUDANCA

DO CLIMA Outras necessidades e propostas que surgiram
durante discussao em grupo

Como as condicdes ambientais e a sazonalidade

: . ; e Aprimorar a coleta de dados e informacdes da

(cheias, secas etc.) impactam as necessidades de

mobilidade e quais solugdes sao consideradas

prioritarias para mitigar esses efeitos?

sociobiodiversidade (ex.: censo agropecuario);

e Acordos interministeriais, interfederativos e

. S interinstitucionais para formulagao, execugao,
e Na época da seca os rios ficam menos

transitaveis e na época da chuva as estradas
ficam menos transitaveis;

alocacao de recursos e monitoramento de um

Programa de Logistica para a

Sociobiodiversidade;

o Condicoes extremas deterioram os veiculos;

e Pesquisa do destino da producao da
sociobiodiversidade (institucionalizar dentro do

¢ Respeitar o modal adequado a estagao;
IBGE);

¢ Rotas alternativas mais longas e custosas em i : _ § .
e Reducéo e/ou iseng¢ao de impostos (pirarucu

no Amazonas é isento de ICMS;

eventos extremos;

o Alto custo de transporte dos turistas para as

i oy . ¢ Incentivos fiscais para quem compra produtos
comunidades. Solugao: linha de barco/voadeira para q pra p

até comunidades turisticas. da soclabidaivelZidade

e Garantir recursos para viabilizar a participagao
social em todas as regides e em todas as
etapas do PIT (Planejamento Integrado de
Transportes);

¢ Apoio a formalizagao e CNPJ de iniciativas
produtivas da sociobio;

¢ Apoio a energia para produgao e acesso a
internet;

e Mapear necessidade de rotas (acessos);

o Criar cooperativas de transporte;

e Formacao/capacita¢cdoes para manutengao de
maquinarios;

Foto: Equipe Devallor

¢ Atravessadores: possivel entrarem na cadeia
como prestadores de servicos.
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ENCERRAMENTO

Apos a etapa das oficinas, foi solicitado aos
participantes interessados manifestagdo sobre o
evento, sugestdes e criticas. Foram ressaltados
0s seguintes pontos:

Direitos de Transporte e Inclusao

Leonardo Moura (ISA) ressaltou a importancia da
inclusao de comunidades em areas distantes no
sistema de transporte, afirmando que ter acesso a
um 6nibus ou outro meio de transporte € um
direito fundamental. Ele também destacou a
necessidade de garantir a visibilidade de setores
como a producgao de castanha, que € vital para
muitas comunidades, mas muitas vezes ignorada
em politicas publicas, exemplificando que a ultima
perda de safra da castanha n&o foi “sentida” pelo
governo da mesma forma como perda de safras
da cafeicultura ou sojicultura.

Crise Climatica e Transporte

Fernanda Alvarenga (Coletivo Pirarucu) enfatizou
que o transporte € vital para as comunidades
manterem suas atividades econbémicas e culturais,
principalmente em tempos de crise climatica. Ela
sugeriu que fosse discutido mais profundamente o
impacto das mudancas climaticas, que afetam a
seguranca alimentar e a saude dessas
populacoes.

Invisibilidade de Certos Setores

José Mario (COOPERPESCA) falou sobre a
invisibilidade das comunidades que dependem da
pesca e da produc¢ao animal, muitas vezes nao
reconhecidas na politica publica, apesar de sua
importancia para a economia local e nacional. Ele
destacou a dificuldade dessas populagdes em
permanecer em seus territérios devido a questdes
econdmicas e a falta de apoio para isso.

Logistica na Saude Indigena: Romélia Silva
(SESAI) apontou a importancia de ouvir as
demandas dos povos indigenas, especialmente
em relagao a logistica de saude e saneamento. Ela
mencionou a necessidade de uma melhor
infraestrutura logistica para garantir que os
servicos de saude cheguem a essas comunidades.

Préximos Passos: Gabriela Avelino (SFPLAN/MT)
agradeceu as contribuigdes e explicou que, apos a
coleta de problemas, havera uma fase de
proposicao de solugdes. Ela pediu que todas as
informacdées e dados relevantes fossem
encaminhados até o dia 13 de julho, para que
pudessem ser incluidos no diagnéstico do Plano
Nacional de Logistica (PNL).
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MENSAGEM DA
SOCIEDADE CIVIL

Ha muito, a politica de transportes federal tém

operado como uma ameaca aos territorios, modos de
vida e direitos de povos indigenas, quilombolas e
comunidades tradicionais. Ainda hoje, povos
indigenas que foram contactados pela sociedade
envolvente no contexto de abertura de rodovias
continuam sofrendo com danos e impactos nunca
superados. Ainda hoje, comunidades tradicionais tem
seus modos de vida e direitos violados por projetos de
hidrovias, portos, rodovias e ferrovias no pais.

Neste contexto, o Plano Nacional de Logistica 2050
tem a oportunidade de inaugurar uma nova relagao
entre o planejamento de transportes federal e os
territorios de PIQCT. Uma relagao positiva, que
reconheca os valores intrinsecos da
sociobiodiversidade brasileira, e que se volte a
enxergar as necessidades de transportes da
sociobio com as mesma atencao dada
historicamente as necessidades dos grandes setores
econOmicos exportadores.

O engajamento amplo de mais de 20 organizac¢des da
sociedade civil e de associagdes e cooperativas no
evento mostrou que a agenda de infraestrutura é
fundamental para a viabilidade das cadeias
produtivas da sociobio e para a consolidacao dos
direitos e protecao dos territérios de PIQCT.

Sabemos que os desafios de transportes para as
economias da sociobiodiversidade e para mobilidade
e abastecimento de PIQCT demandam solugoes
integradas entre diferentes politicas publicas.

Mas reforcamos que o envolvimento do Ministério
dos Transportes € a inclusao e o reconhecimento da
agenda de transportes para sociobiodiversidade
no Plano Nacional de Logistica 2050 s&o passos
fundamentais para que as medidas e investimentos
necessarios para que essa agenda seja priorizada
pelo governo federal nos proximos anos.
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FQUIPE TECNICA
DEVALLOR

Coordenacgao

José Fragoso da Silva Junior

Engenheiro Florestal (UFRPE)

Doutorando em Meio Ambiente e Sociedade,
Economia Ecologica e Ecologia Politica (UPO)
Mestre em Ciéncias Florestais-Manejo Florestal
(UFRPE).

Equipe executora

. Aurivan Santana da Silva, Engenheiro
Agrénomo, possui Especializagdo em
Agricultura Familiar Camponesa e Educacao do
Campo e Especializagdo em Tecnologias de
Baixa Emissao de Carbono.

. Gustavo Corréa de Assis, Engenheiro Florestal,
possui MBA em Gestao de Negdcio pelo
IBMEC.

. Mariana Abuchain, jornalista formada em
Comunicacgao pela Universade de Brasilia
(UnB), com mobilidade académica pela
universidade de santiago de compostela.

Contato
E-mail: contatos@devallor.com.br
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