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1. INTRODUGAO

O Programa de Exploracéo da Rodovia (PER) especifica as condi¢gbes para execugdo do Contrato, caracteri-
zando 0s servigos e obras previstos para realizagdo pela Concessionaria ao longo do prazo da Concesséo.

Este volume apresenta o detalhamento e especificidades das obras do lote em questao.
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2. DESCRIGAO DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodoviario objeto desta Concesséo apresenta uma extenséao total de 383,250 km, segundo dados
do SNV (07/2024), incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, além de acessos e algas, edifica-
coes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente ou por dispositivos de inter-
conexao com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros elementos que se encon-
trem nos limites da faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas com instalagdes operacionais e admi-

nistrativas relacionadas a Concessao. Compreendendo os seguintes trechos:

Tabela 1 - Descrigcdo do Sistema Rodoviario

SNV 07/2024 Coordenadas - Inicio Coordenadas - Final
RODOVIA
Inicial Final Ext. (km) Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/SP 275,450 569,100 293,650 23°37'4.28"S | 46°48'10.29"0 | 25° 3'35.23"S | 48°33'41.64"0
BR-116/PR 0,000 71,100 71,100 25° 3'35.23"S | 48°33'41.64"0 | 25°20'40.05"S | 49° 2'37.05"0
BR-116/PR-ANC 0,000 18,500 18,500 25°20'40.05"S | 49° 2'37.05"0 | 25°23'20.47"S | 49°11'52.58"0

2.1 COMPOSIGAO DAS FAIXAS DE ROLAMENTO

O trecho apresenta a seguinte composicao das faixas de rolamento:

Tabela 2 — Composicio Faixa de Rolamento

Rodovia Simples (km) Dupla (km)
BR-116/SP - 293,650
BR-116/PR - 71,100

BR-116/PR-ANC - 18,500
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2.2 MAPA DO SISTEMA RODOVIARIO

O mapa do sistema Rodoviario objeto desta Concessao esta apresentado a seguir:

=]

S A
b
o>

SAO PAULQ(

Oceano Atlantico

Figura 1 - Mapa do Sistema Rodoviario
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Apresenta-se, a seguir, a relagdo das travessias urbanas na BR-116/SP e BR-116/PR:

Tabela 3 - Travessias Urbanas da BR-116/SP e BR-116/PR

Rodovia Trecho urbano _ Km !(m Ext. C.oordenadas Inici'al ('..‘oordenadas Finfal
inicial | final | (km) | Latitude Longitude Latitude Longitude

BR-116/SP Embu das Artes 27545 | 2793 | 3,85 | 23°37'13.39"S | 46°48'41.44"0| 23°41%6.82"S | 46°51'34.52"0
BR-116/SP |  Itapecerica da Serra 2793 | 281,73 | 2,43 | 23°41%6.82"S | 46°51'34.52'0 | 23°42'25.02"S | 46°52'28.30"0
BR-116/SP |  Itapecerica daSerra | 286,35 | 289,23 | 2,88 | 23°44'30.66"S | 46°53'56.12"0 | 23°45'58.40"S | 46°54'29.31"0
BR-116/SP | S&o Lourenco da Serra | 298,44 | 301,84 | 34 | 23°50'27.46"S | 46°55'53.36"0 | 23°51'53.98"S | 46°56'57.44"0
BR-116/SP | S&o Lourencoda Serra | 304,8 | 305,77 | 0,07 | 23°52'51.28"S | 46°58'16.52"0 | 23°53'13.62"S | 46°58'40.50"0
BR-116/SP Juquitiba 306,21 | 307,49 | 1,28 | 23°53'22.65"S | 46°58'51.51"0 | 23°53'57.16"S | 46°5917.44"0
BR-116/SP Juquitiba 3006 | 3106 | 1 | 23°55'1.18"S | 46°59'22.52"0 | 23°55'29.40"S | 46°59'37.05"0
BR-116/SP Juquitiba 312,18 | 312,55 | 0,37 | 23°55'51.75"S | 47° 0'20.45"0 | 23°55'56.42"S | 47° 0'31.73"0
BR-116/SP Juquitiba 318,77 | 319,68 | 0,91 | 23°56'16.15"S | 47° 3149.54"0 | 23°56'8.46"S | 47° 4'18.86"0
BR-116/SP Juquitiba 320,39 | 320,86 | 0,47 | 23°58'51.18"S | 47° 8'43.89"0 | 23°59'5.32"S | 47° 8'49.93"0
BR-116/SP Miracatu 361,73 | 362,76 | 1,03 | 24°91.23"S | 47°18'46.14"0| 24° 99.67"S | 47°19'19.10"0
BR-116/SP Miracatu 376,97 | 377,27 | 03 | 24°152.48"S | 47°2221.21"0 | 24°15'10.51"S | 47°22'27.61"0
BR-116/SP Miracatu 385,93 | 387,91 | 1,98 | 24°17'8.31"S | 47°26'34.53'0 | 24°17'19.36"S | 47°27'38.28"0
BR-116/SP Juquid 4057 | 4067 | 1 | 24°1946.48"S| 47°37'13.20"0 | 24°19'51.14"S | 47°37'43.67"0
BR-116/SP Registro 4228 | 4231 | 03 | 24°24'20.95'S | 47°44'37.35'0 | 24°24'22.07"S | 47°44'39.27"0
BR-116/SP Registro 43247 | 434 | 1,53 | 24°27'23.77"S | 47°48'49.66"0 | 24°28'5.28"S | 47°49'18.82"0
BR-116/SP Registro 437 | 441 | 4 | 24°2926.96"S| 47°50'9.99"0 | 24°31'15.86"S | 47°51'12.73"0
BR-116/SP Jacupiranga 469,43 | 471,38 | 1,95 | 24°41'42.37"S | 47°59'55.13'0 | 24°42'21.35"S | 48° 0'49.18"0
BR-116/SP Cajati 481,45 | 48351 | 2,06 | 24°43'51.84"S | 48° 6'1.56"0 | 24°44'8.83'S | 48° 7'6.31"0
BR'Q\:\%PR' Cam‘g”uztfgaé‘gﬁad; Sul 0 7.96 | 7,96 | 25°20'43.75"S | 49° 2'41.67°0 |25°22'14.00"S | 49° 7'25.17"0
BRI Re Colombo 7,06 | 1386 | 59 |25°22'14.00"S | 49° 7'25.17"0 |25°23'14.00"S | 49°10'37.35"0
BR A olPR: Curitiba 13,86 | 185 | 4,64 |25°2314.00"S |49°10'37.35"0 | 25°23'19.97"S | 49°11'59.84"0

2.4 BASES REFERENCIAIS

As diversas frentes dos estudos técnicos para a estruturagdo da concesséo da rodovia objeto desta concessao
tomaram como base quatro referenciais distintos:

o O Sistema Nacional de Viagéo (SNV) em sua versao 07/2024;

e Os marcos quilométricos ao longo da rodovia;

e O estaqueamento dos estudos de engenharia; e

e Coordenadas Geograficas (Latitude e Longitude)
Cada uma das frentes dos estudos técnicos identifica a referéncia utilizada nos trabalhos. Em linhas gerais,
Estudos de Trafego, Estudos de Capacidade e Nivel de Servico e Estudos Técnicos de ampliacdo de

capacidade (duplicagdes, implanta¢des de faixas adicionais etc.) empregam referencial de estaqgueamento dos
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estudos de engenharia, assim como os estudos de CAPEX e OPEX. O Cadastro Geral da Rodovia emprega o
referencial de marcos quilométricos, ja que se baseiam em video-registros. As extensdes totais referentes a
cada um dos trés referenciais quilométricos sdo apresentadas abaixo:

Tabela 4 - Referenciais Quilométricos
Extensao (km)

SNV (07/2024) Marco quilométrico Projeto
BR-116/SP/PR 379,600 - 383,250

Rodovia
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A tabela na sequéncia apresenta a correlagédo entre os trés referenciais quilométricos utilizados nos estudos técnicos de engenharia, cujas informagdes

encontram-se organizadas em ordem crescente de quildbmetros.

Tabela 5 - Correlagdo Quilométrica

Trecho SNV (07/2024) Projeto

e Local de inicio Local de fim km inicial | Km final Ext. km inicial | km final Ext.
116BSP2562 CEMITERIO VALE DOS REIS (DIV MUNICIPAL) ENTR SP-234 (ITAPECIRICA DA SERRA) 270,100 279,100 9,000 275,450 279,100 3,650
116BSP2565 ENTR SP-234 (ITAPECIRICA DA SERRA) ENTR SP-228 279,100 283,100 | 4,000 279,100 283,100 4,000
116BSP2570 ENTR SP-228 ESTRADA DA BARRINHA (SAO LOURENGCO DA SERRA) | 283,100 300,500 | 17,400 | 283,100 300,500 17,400
116BSP2572 ESTRADA DA BARRINHA (SAO LOURENGCO DA SERRA) ENTR SP-057 (P/SIDERURGICA) 300,500 312,500 | 12,000 | 300,500 312,500 12,000
116BSP2575 ENTR SP-057 (P/SIDERURGICA) INICIO DA SERRA DO CAFEZAL (JUQUITIBA) 312,500 329,200 | 16,700 | 312,500 329,200 16,700
116BSP2582 INICIO DA SERRA DO CAFEZAL (JUQUITIBA) FIM SERRA DO CAFEZAL 329,200 354,300 | 25,100 | 329,200 354,300 25,100
116BSP2587 FIM SERRA DO CAFEZAL ACESSO P/PERUIBE 354,300 377,500 | 23,200 | 354,300 377,500 23,200
116BSP2590 ACESSO P/PERUIBE ENTR BR-101/116/SP-222 (BIGUA) 377,500 394,900 | 17,400 | 377,500 394,900 17,400
116BSP2610 ENTR BR-101/116/SP-222 (BIGUA) ENTR BR-116/478/SP-165(P/JUQUIA) 394,900 407,000 | 12,100 | 394,900 407,000 12,100
116BSP2630 ENTR BR-116/478/SP-165 (P/JJUQUIA) ENTR SP-139 (REGISTRO) 407,000 439,500 | 32,500 | 407,000 439,500 32,500
116BSP2650 ENTR SP-139 (REGISTRO) ENTR BR-116/478 (PARIQUERA-ACU) 439,500 458,400 | 18,900 | 439,500 458,400 18,900
116BSP2670 ENTR BR-116/478 (PARIQUERA-ACU) ENTR SP-193 (JACUPIRANGA) 458,400 469,500 | 11,100 | 458,400 469,500 11,100
116BSP2685 ENTR SP-193 (JACUPIRANGA) ENTR SP-230 (P/BARRA DO TURVO) 469,500 544,200 | 74,700 | 469,500 544,200 74,700
116BSP2700 ENTR SP-230 (P/BARRA DO TURVO) DIV SP/PR 544,200 562,100 | 17,900 | 544,200 569,100 24,900
116BPR2710 DIV SP/PR (CAB NORTE PONTE S/ RIO PARDINHO) INICIO VARIANTE DO ALPINO (PISTA DIREITA) 0,000 22,700 22,700 0,000 22,700 22,700
116BPR2720 INICIO VARIANTE DO ALPINO (PISTA DIREITA) FIM VARIANTE DO ALPINO (PISTA DIREITA) 22,700 34,300 11,600 22,700 34,300 11,600
116BPR2725 FIM VARIANTE DO ALPINO (PISTA DIREITA) REPRESA DO CAPIVARI (INiCIO DA VARIANTE) 34,300 42,200 7,900 34,300 42,200 7,900
116BPR2730 REPRESA DO CAPIVARI (INiCIO DA VARIANTE) ENTR PR-410 (GRACIOSA) 42,200 59,300 17,100 42,200 59,300 17,100
116BPR2740 ENTR PR-410 (GRACIOSA) ENTR RODOANEL CONTIS{);%\I)O LESTE (QUATRO BAR- 59,300 71,100 11,800 59,300 71,100 11,800
116APR1005 | ENTR RODOANEL CONTORNO LESTE (QUATRO BARRAS) ENTR PR-506 (QUATRO BARRAS) 0,000 4,000 4,000 0,000 4,000 4,000
116APR1010 ENTR PR-506 (QUATRO BARRAS) R. CERRO AZUL 4,000 10,400 6,400 4,000 10,400 6,400
116APR1015 R. CERRO AZUL FIM DA CONCESSAO 10,400 16,500 6,100 10,400 18,500 8,100

TOTAL SNV 379,600 TOTAL PROJETO 383,250

PROGRAMA DE EXPLORAGCAO DA RODOVIA — PER VOLUME I 10




3. FRENTES DA CONCESSAO

3.1 FRENTE DE RECUPERAGAO E MANUTENGAO

Os parametros a serem atendidos estao descritos no PER Volume I.

:AAN'IT
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3.2 FRENTE DE AMPLIAGAO DE CAPACIDADE, MELHORIAS E MANUTENGAO DE NIiVEL DE SERVIGO

Para todas as obras de ampliacdo de capacidade, melhorias e manutengéo de nivel de servigo listadas neste Volume II, os anos de implantagéo indicados

tém como referéncia a Data de inicio de Vigéncia do Termo Aditivo.

3.21

A. Faixas Adicionais

OBRAS DE AMPLIAGAO DA CAPACIDADE

As intervengdes para execugao de faixas adicionais na BR-116/PR/SP deverao ser implantadas de acordo com a localizagao, tipo e prazo dispostos na tabela

a seguir. A extensao util ndo compreende o trecho das algas (ou ramos) e faixas de aceleragdo e desaceleragdo (ou taper). A localizagéo, extensao e

coordenadas dos fapers de entrada e saida devem ser definidas quando do projeto executivo, conforme as normas aplicaveis.

Tabela 6 - Obras de Faixas Adicionais da BR-116/PR/SP

Coordenadas - Iniciais

Coordenadas - Finais

Rodovia SNV km inicial f:(:a‘l Ext. (km) Latitude Longitude Latitude Longitude Sentido C°m(F:i|:g;ent° c&ncTuieéo
BR-116/PR 116BPR2710 16,990 22,700 5,710 25° 6'7.64"S 48°41'58.88"0 25°6'39.47"S 48°45'12.37"0 Crescente 1 Faixa 3°
BR-116/PR 116BPR2720 22,700 24,990 2,290 25°6'39.47"S 48°45'12.37"0 25° 6'27.34"S 48°46'40.76"0 Crescente 1 Faixa 3°
BR-116/SP 116BSP2565 279,130 | 279,530 0,400 23°38'32.26"S 46°49'57.06"0 23°38'43.24"S 46°49'52.25"0 Decrescente 1 Faixa 5°
BR-116/SP 116BSP2575 314,700 | 316,290 1,590 23°53'565.00"S 46°59'15.50"0 23°54'40.19"S 46°59'29.08"0 Decrescente 1 Faixa 3°
BR-116/SP 116BSP2575 | 318,400 | 319,960 | 1,560 23°55'36.42"S 46°59'40.58"0 23°55'55.92"S 47° 0'30.39"0 Decrescente 1 Faixa 4°
BR-116/SP 116BSP2575 | 324,650 | 325,965 | 1,315 23°56'26.41"S 47° 3'3.33"0 23°56'19.10"S 47° 3'45.96"0 Decrescente 1 Faixa 4°
BR-116/SP 116BSP2575 326,854 | 328,995 2,141 23°56'9.54"S 47° 4'13.78"0 23°56'24.79"S 47° 5'22.72"0 Decrescente 1 Faixa 3°
BR-116/SP 116BSP2582 | 329,800 | 336,580 | 6,780 23°56'36.68"S 47° 5'46.03"0 23°58'46.28"S 47° 8'42.23"0 Crescente 1 Faixa 3°
BR-116/SP 116BSP2582 | 333,580 | 334,700 | 1,120 23°57'48.88"S 47° 7'25.90"0 23°58'7.94"S 47° 7'59.82"0 Decrescente 1 Faixa 3°
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3.2.2 OBRAS DE MELHORIAS

A. Vias Marginais

As vias marginais na BR-116/PR/SP deverao ser implantadas de acordo com as localizagdes e prazos dispostos na tabela a seguir. As coordenadas indicam
o inicio e fim de cada intervengao para secao-cheia, ou seja, sem considerar os tapers de entrada ou saida. Assim como, a extensao util ndo compreende o
trecho das algas, agulhas e faixas de aceleragdo e desaceleragdo. A localizacdo e extensdo dos tapers e agulhas de entrada e saida devem ser definidas

quando do projeto executivo, conforme as normas aplicaveis.

Tabela 7 - Obras de Vias Marginais na BR-116/PR/SP

km km Ext Coordenadas - inicial Coordenadas - final Ano de
Rodovia SNV inicial final K 1 Sentido lus3
ihicia i3 (km) Latitude Longitude Latitude Longitude CONCILSA0)
BR-116/PR ]]gﬁgglg?g 0,570 4,400 3,830 | 25°20'52.55’S | 49° 2'57.37°0 | 25°21'45.22°S | 49°448.28°0 |Decrescente|  5°
BR-116/PR 116APR1005 1,950 4,400 2450 | 25°21'6.55"S | 49°3'41.38°0 | 25°21'41.27°S | 49°449.93°0 | Crescente 3°
116APR1010
BR-116/PR 116APR1010 4,680 5,970 1290 | 25°21'42.95'S | 49° 4581170 | 25°21'55.17"S | 49°5'35.36°0 | Crescente 4
BR-116/PR 116APR1010 7,400 10,000 2600 | 25°22'5.58’S | 49°619.96°0 | 25°22'18.60°S | 49° 7'40.68°0 |Decrescente|  5°
BR-116/PR Hgﬁﬁg}g}g 10,060 10,600 0,540 | 25°2223.03’S | 49° 7°43.80°0 | 25°22'19.59°S | 49°81.90°0 |Decrescente|  5°
BR-116/PR 116APR1010 10,150 11,870 1,720 | 25°2215.31"S | 49° 746.31"0 | 25°22'23.19'S | 49°8'38.26°0 | Crescente 4
116APR1015
BR-116/SP 116BSP2562 275,800 277,800 2,000 | 23°37'20.10°S | 46°48'50.68°0 | 23°38'5.31"S | 46°49'31.13'0 | Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2562 276,220 277,800 1,580 | 23°37'27.90°S | 46°48'55.86°0 | 23°387.30°S | 46°4929.46’0 |Decrescente|  3°
BR-116/SP 116BSP2565 279,350 280,200 0,850 | 23°38'28.73°S | 46°50'14.53°0 | 23°38'47.76°S | 46°50'32.16’0 | Crescente 20
BR-116/SP 116BSP2565 281,000 281,650 0650 | 23°39°8.38"S | 46°50'52.96°0 | 23°39'30.52°S | 46°51'3.79°0 | Crescente 20
BR-116/SP 116BSP2565 281,960 283,430 1470 | 23°39'37.13'S | 46°51'3.68°0 | 23°40'20.44’S | 46°51'22.15°0 |Decrescente|  4°
BR-116/SP 116BSP2565 282,147 285,809 3662 | 23°39'39.69°S | 46°51'11.13°0 | 23°41'28.36°S | 46°51'48.84°0 | Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 283,425 284,000 0575 | 23°40'18.84°S | 46°51°21.83°0 | 23°40'37.09°S | 46°51'24.24°0 |Decrescente| — 4°
BR-116/SP 116BSP2570 285,100 285,580 0480 | 23°417.83'S | 46°51'34.44°0 | 23°412321°S | 46°51'44.25°0 |Decrescente| — 3°
BR-116/SP 116BSP2570 285,580 286,280 0,700 | 23°4122.80°S | 46°51'44.07°0 | 23°41'43.56°S | 46°51'51.97°0 |Decrescente|  3°
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o o~ _km km Ext. Coordenadas - inicial Coordenadas - final Sl Ano de
inicial final (km) Latitude Longitude Latitude Longitude concluséo
BR-116/SP 116BSP2570 288,200 290,150 1,950 23°42°30.72"S | 46°52'32.91"0 | 23°43'16.32"S | 46°53'13.42"0 | Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 289,380 289,950 0,570 23°42'58.02"S | 46°52'49.36"0 | 23°43'13.23"S | 46°53'7.33"0 |Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 290,850 291,250 0,400 23°43'29.63"S | 46°53'33.57"0 | 23°43'37.73"S | 46°53'36.00"0 |Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 291,400 291,650 0,250 23°43'43.43'S | 46°53'38.76'0 | 23°43'48.43'S | 46°53'40.14’0 |Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 293,100 294,100 1,000 23°44'30.39"S | 46°53'58.74’0 | 23°453.19"S | 46°54'4.93'0 | Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 293,250 294,450 1,200 23°44’43.10"S | 46°53'59.47"0 | 23°44'53.82"S 46°54'0.92°0 | Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 296,500 297,100 0,600 23°46°13.30"S | 46°54'38.55"0 | 23°46'26.88"S | 46°54'48.73"0 | Decrescente 1°
BR-116/SP 116BSP2572 305,100 305,560 0,460 23°50'13.39"S | 46°55'50.66"0 | 23°50'24.48"S | 46°55'53.86"0 | Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2572 306,100 306,700 0,600 23°50°38.77"S | 46°56'8.02°0 | 23°50'55.10"S | 46°56'17.96"0 | Crescente 1°
BR-116/SP 116BSP2575 317,000 317,380 0,380 23°55’'1.30"S | 46°59'21.92°0 | 23°55'10.72"S | 46°59'25.67"0 | Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2575 317,600 317,940 0,340 23°55'17.52"S | 46°59'31.27°0 | 23°55'28.71"S | 46°59'37.35"0 | Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2587 368,900 369,300 0,400 24°91.12"S | 47°18'42.94'0 | 24°9'7.89'S | 47°19'13.75°0 | Decrescente 3°
BR-116/SP A definir 0,251 A definir 5°

B. Corre¢ao de Tragado

As intervengdes relativas as corre¢des de tracado na BR-116/PR/SP deverado ser executadas de acordo com as localizagbes e prazos dispostos na tabela a

seguir:
Tabela 8 - Obras de Corre¢des de Tragado na BR-116/PR/SP
. L . Coordenadas (inicial) Coordenadas (final) . ) Ano de
Rodovia SNV km inicial km final Ext (km) - - - - Sentido Tipo Conclusio
Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/PR | 116BPR2710 0,300 1,900 1,600 25° 3'43.62"S | 48°33'50.72"0 | 25° 3'58.94"S | 48°34'37.05"0 | Crescente 2 Faixas 6°
BR-116/PR | 116BPR2710 5,417 6,832 1,415 25°5'8.45"S | 48°36'8.68"0 | 25° 4'56.92"S | 48°36'47.31"0 | Crescente 2 Faixas 5°
BR-116/PR | 116BPR2710 6,401 6,957 0,556 25°5'6.77"S | 48°36'38.13"0 | 25° 4'57.33"S | 48°36'52.34"0 | Decrescente 2 Faixas 5°
BR-116/PR | 116BPR2720 25,865 26,721 0,856 25° 6'40.64"S | 48°46'59.9170 | 25° 6'29.00”S | 48°47'24.67"0 | Decrescente 2 Faixas 6°
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. L . Coordenadas (inicial) Coordenadas (final) . . Ano de
Rodovia SNV km inicial km final Ext (km) : : - : Sentido Tipo Conclusio
Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/PR | 116BPR2720 27,910 29,080 1,170 25° 6'37.83"S | 48°48'5.67"0 | 25° 6'41.36"S | 48°48'40.99”0 | Decrescente 2 Faixas 4°
BR-116/PR | 116BPR2720 31,920 33,080 1,160 25°6'30.51"S | 48°50'10.20"0 | 25° 6'41.46"S | 48°50'46.91”"0 | Decrescente 2 Faixas 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 502,720 504,100 1,380 | 24°46'28.85"S | 48°12'31.35"0 | 24°47'5.63"S | 48°12'29.61"0 | Decrescente 3 Faixas 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 508,654 509,900 1,246 | 24°49'12.36"S | 48°12'52.38"0 | 24°49'38.97"S | 48°13'6.43"0 | Crescente 3 Faixas 5°
BR-116/SP | 116BSP2685 510,600 511,000 0,400 | 24°50'23.22"S | 48°12'47.03"0 | 24°50'34.66"S | 48°12'46.86"0 | Decrescente 2 Faixas 5°
BR-116/SP | 116BSP2685 510,750 511,292 0,542 24°50°3.27"S | 48°13'20.73"0 | 24°50°'17.14”S | 48°13'12.45"0 | Crescente 3 Faixas 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 511,380 511,975 0,595 | 24°50°45.08"S | 48°12'50.15"0 | 24°50'56.59"S | 48°12'46.51"0 | Decrescente 2 Faixas 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 512,925 513,300 0,375 | 24°51'19.51"S | 48°12'42.01"0 | 24°51'39.31"S | 48°12'47.47"O | Decrescente 2 Faixas 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 513,690 514,070 0,380 | 24°50'30.13"S | 48°12'48.75"0 | 24°50'56.78"S | 48°12'47.06"O | Decrescente 2 Faixas 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 543,780 544,960 1,180 | 24°57°'40.61"S | 48°25'9.09’0 | 24°57°49.49”S | 48°25'39.44"0 | Decrescente 2 Faixas 8°
BR-116/SP | 116BSP2685 544,600 549,150 4,550 | 24°57°18.15”S | 48°25'21.23"0 | 24°56'48.96"S | 48°25'42.25"0 | Crescente 2 Faixas 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 545,150 545,845 0,695 | 24°57'47.65"S | 48°25'45.27"0 | 24°57'56.69"S | 48°26'0.54°0 | Decrescente 2 Faixas 8°
BR-116/SP | 116BSP2685 560,000 564,400 4,400 25° 0'56.67"S | 48°30'33.50"0 | 25° 1'56.75"S | 48°32'1.96"0 | Decrescente 2 Faixas 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 560,000 564,400 4,400 25° 0'56.42"S | 48°30'34.38"0 | 25° 1'56.31"S | 48°32'2.77°0 | Crescente 2 Faixas 9°

C. Diamante

As intervengdes relativas as intersegdes do tipo diamante na BR-116/PR/SP deverao ser executadas de acordo com as localizagbes e prazos dispostos na

tabela a seguir:

Tabela 9 — Interse

-0es tipo Diamante da BR-116/PR/SP

Rodovia SNV km Coordenadas Intervencao A de~
Latitude | Longitude conclusdo
BR-116/PR | 116APR1010 | 4,330 | 25°4'51.79"S | 48°35'53.06"0 | Implantagao 5°
BR-116/PR | 116BPR2710 | 19,400 | 25° 6'4.19"S |48°43'39.90"0 | Implantagao 6°
BR-116/PR | 116BPR2725 | 36,250 | 25° 8'24.63"S | 48°51'21.69"0 | Implantagao 7°
BR-116/PR | 116BPR2725 | 55,000 |25°16°39.80"S | 48°55'29.30"0 | Implantagdo 7°
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Coordenadas Ano de

conclusao

Rodovia SNV km Intervengao

Latitude Longitude

BR-116/SP | 116BSP2587 | 371,620 | 24° 9°50.77”S | 47°19'52.44”0 | Implantagéo 7°

BR-116/SP | 116BSP2685 | 495,180 | 24°45’'31.62"S | 48° 9'51.88”0 | Implantagéo 7°

BR-116/SP | 116BSP2685 | 543,610 | 24°57°37.98”S | 48°25'8.70"0 | Implantagcdo 8°

BR-116/SP | 116BSP2700 | 557,570 | 24°59'51.83”S | 48°30°31.83"0 | Implantagcdo 5°

D. Melhoria de Intersegéao

As intervencgdes relativas as melhorias de interse¢gdes na BR-116/SP/PR serao executadas de acordo com as localizagbes, tipos e prazos dispostos na tabela

a seguir.
Tabela 10 — Melhoria de Intersegdo BR-116/PR/SP
Rodovia SNV km _ Coordenadas _ Tipo oo de
Latitude Longitude
BR-116/PR | 116APR1010 | 10,08 | 25°22'21.34"S | 49° 7'43.55"0 Melhoria de Interse¢cdo — Adequagao de ramos 5°
BR-116/SP | 116BSP2560 276 23°37'23.80"S | 46°48'54.47"0 | Melhoria de Intersegdo — Adequagéo de ramo de acesso 4°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 276,28 | 23°37'31.14"S | 46°48'58.49"0 | Melhoria de Interse¢do — Adequagéo de ramos e rotatéria 3°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 277,30 | 23°37'56.16"S | 46°49'21.50"0O | Melhoria de Interse¢do — Adequacéo de ramos de acesso 4°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 277,62 | 23°38'5.64"S | 46°49'26.48"0 | Melhoria de Interse¢do — Adequagéo de ramos e rotatéria 4°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 279,35 | 23°38'28.76"S | 46°50'14.25"0 | Melhoria de Interse¢do — Adequagao de ramos de acesso 6°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 279,67 | 23°38'52.28"S | 46°50'34.69"0 | Melhoria de Interse¢do — Adequagao de ramos de acesso 3°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 281,90 | 23°39'35.77"S | 46°50'59.86"0 Melhoria de Intersegao — Nova al¢a de acesso 4°
BR-116/SP | 116BSP2565 | 287,89 | 23°42'22.25"S | 46°52'27.77"0O Melhoria de Intersegéo — Melhoramento de greide 3°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 293,10 | 23°44'33.24"S | 46°53'58.58"0 | Melhoria de Intersegao — Adequagao de ramos e rotatdria 3°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 317,70 | 23°55'19.22"S | 46°59'32.99"0 | Melhoria de Interse¢do — Adequagao de ramos de acesso 2°
BR-116/SP | 116BSP2575 | 326,70 | 23°56'9.69"S | 47° 4'10.92"0 Melhoria de Intersegdo — Adequagao em diamante 5°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 343,09 | 24° 1'36.71"S | 47°10'24.39"0 Melhoria de Intersegédo - Acesso BSO 4°
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E. lluminagao em Trecho de Serra

As implantacdes de sistema de iluminagado em trechos de serra na BR-116/PR/SP, deverdo estar de acordo com as localizagdes e prazos dispostos na tabela
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a seguir:
Tabela 11 - lluminagdo em trechos de serra na BR-116/PR/SP
Coordenadas - Iniciais Coordenadas - Finais Ano de
Rodovia SNV Km inicial | Km final Extensao (km) Sentido Conclusio
Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/PR 116BPR272 27,000 34,000 7,00 25°6'30.59"S | 48°47'43.15"0 | 25° 6'52.62"S | 48°51'13.52"0 Crescente 5°
BR-116/PR 116BPR272 27,000 34,000 7,00 25°6'32.32"S | 48°47'34.65"0 | 25° 6'55.66"S | 48°51'9.75"0 Decrescente 5°
BR-116/SP 116BSP270 543,000 556,000 13,00 24°57'48.77"S | 48°24'44.90"0 | 24°58'53.61"S | 48°30'22.93"0 Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP270 543,000 556,000 13,00 24°57'48.77"S | 48°24'44.90"0 | 24°58'59.57"S | 48°30'16.74"0 | Decrescente 5°
BR-116/SP 116BSP268 497,500 523,200 25,70 24°46'23.29"S | 48°10'15.07"0 | 24°54'50.43"S | 48°15'15.05"0 Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP268 497,500 523,200 25,70 24°46'23.30"S | 48°10'14.32"0 | 24°54'50.72"S | 48°15'14.47"0 | Decrescente 5°

F. Passarelas

As implantacdes de novas passarelas na BR-116/PR/SP deverao ser executadas de acordo com as localiza¢des e prazos dispostos na tabela a seguir:

Tabela 12 - Passarelas da BR-116/SP/PR

ek S L Latitu(;zordenaf::gitude IR O Cs:(gudseéo
BR-116/PR | 116APR1005| 9,970 | 25°22'15.82"S| 49° 7°39.91"0 | Implantagao 4°
BR-116/PR | 116CPR1010| 16,400 | 25°23'16.38"S | 49°10'47.55"0 | Implantagao 7°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 282,010 | 23°39'37.68"S | 46°51'6.08"0O | Implantag&o 3°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 283,100* | 23°40'30.25"S | 46°51'24.13"0 | Implantagéo 4°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 283,650* | 23°40'30.25"S | 46°51'24.13"0 | Implantagéo 4°
BR-116/SP | 116BSP2565 | 285,850 | 23°41'27.12"S | 46°51'46.40"0 | Implantacéo 4°
BR-116/SP | 116BSP2565 | 286,400 | 23°41'47.14"S | 46°51'55.05"0 | Implantagéo 5°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 289,020 | 23°42'52.54"S | 46°52'46.37"0 | Implantacéo 3°
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CLERIE S L Latitu%?rdenaf::gitude Intervengao | (J1C e
BR-116/SP | 116BSP2570 | 291,500 | 23°4347.68’S | 46°53'39.40°0 | Implantagdo | 2°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 294,350 | 23°45'16.46’S | 46°54'6.68°0 | Implantagdo |  5°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 296,500% | 23°46'14.72°S | 46°54'39.95°0 | Implantacdo |  4°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 301,200 | 23°48°20.07°S | 46°55'22.09°0 | Implantagdo |  5°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 304,500 | 23°49'56.80°S | 46°55'44.82°0 | Implantago |  4°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 305,500 | 23°50°27.75°S | 46°55'53.44°0 | Implantago | 3°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 306,400 | 23°50'44.79°S | 46°56'13.93°0 | Implantagdo | 3°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 315,600 | 23°54'21.35°S | 46°59'30.10°0 | Implantagdo | 3°
BR-116/SP | 116BSP2575 | 334,400 | 23°580.04’S | 47° 7’52.01°0 | Implantago |  4°
BR-116/SP | 116BSP2630 | 441,800 | 24°28'19.16"S | 47°49'28.51°0 | Implantaggo |  6°

* Passarelas com transposi¢do de pista principal e ruas laterais.
Nos locais das demais passarelas, que néo irdo transpor as vias marginais, devem ser previstas,
entre a passarela e a via marginal, ilhas de proteg¢do, conforme Apéndice E, redutores eletrénicos de

velocidade e travessia elevada, para transposicao segura dos pedestres.

G. Melhoria de Acessos

As intervengdes relativas as melhorias de acesso da BR-116/SP deverao ser executadas de acordo com as localiza¢des e prazos dispostos na tabela a seguir:

Tabela 13 — Melhorias de Acessos da BR-116/SP

: , Ano de
Rodovia SNV Quantidade Conclusio
BR-116/SP | 116BSP2570 1 5°
BR-116/SP | 116BSP2685 1 5°

H. Pontos de Onibus

As intervencgdes relacionadas aos pontos de 6nibus na BR-116/SP deverao ser executadas de acordo com os prazos dispostos na tabela a seguir:
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Tabela 14 - Pontos de Onibus da BR-116/SP

Rodovia SNV Quantidade C::;:sgo
BR-116/SP | 116BSP2562 1 3°
BR-116/SP | 116BSP2565 2 2°
BR-116/SP | 116BSP2565 4 3°
BR-116/SP | 116BSP2570 2 3°
BR-116/SP | 116BSP2570 2 4°
BR-116/SP | 116BSP2570 2 5°
BR-116/SP | 116BSP2572 1 5°

I. Ciclovias
A implantagao de ciclovias na BR-116/SP/PR devera ser executada de acordo com a localizacdo e prazo dispostos na tabela a seguir:

Tabela 15 - Ciclovias da BR-116/SP/PR

km Coordenadas (inicial) Coordenadas (fim) Ano de
Rodovia SNV Extensao Sentido Conclusio
inicial final Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/PR 1122E§18?g 0,570 4,400 3,830 25°20'52.66"S | 49°2'569.15"0 | 25°21'43.14"S | 49° 4'49.82"0 Decrescente 5°
BR-116/PR 116APR1005 1,950 4,400 2,450 25°21'7.60"S 49° 3'40.80"0 | 25°21'43.14"S | 49°4'49.82"0 Crescente 3°
116APR1010
BR-116/PR 116APR1010 4,680 5,970 1,290 25°21'7.60"S 49° 3'40.80"0 | 25°21'43.14"S | 49° 4'49.82"0 Crescente 4°
BR-116/PR 116APR1010 7,400 10,000 2,600 25°22'4.71"S 49°6'21.27"0 | 25°22'15.97"S | 49°7'41.08"0 Decrescente 5°
BR116/PR | 1 0ARION | 10,150 | 11,870 | 1720 | 2572216.62'S | 49°74639°0 | 25°2223.52'S | 49°837.66'0 | Crescente 4
116APR1010 onon " o o " onon " o Q15 34" o
BR-116/PR 10,060 10,600 0,540 25°22'16.21"S | 49°7'42.97"0 | 25°22'18.57"S 49° 8'2.34"0 Decrescente 5
116APR1015
BR-116/SP 116BSP2562 | 275,800 | 277,800 2,000 23°37'20.53"S | 46°48'50.59"0 23°38'6.82"S | 46°49'32.17"0 Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2562 | 276,220 | 277,800 1,580 23°37'27.20"S | 46°48'56.17"0 23°38'6.82"S | 46°49'32.17"0 | Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 | 279,350 | 280,200 0,850 23°38'32.69"S | 46°50'17.34"0 | 23°38'50.70"S | 46°50'33.96"0 Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2565 | 281,000 | 281,650 0,650 23°39'8.65"S | 46°50'52.58"0 | 23°39'27.58"S | 46°51'2.71"0O Crescente 2°
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. km _ Coordenadas (inicial) Coordenadas (fim) . Ano de
Rodovia SNV . - Extensao - - - - Sentido Conclusio
inicial final Latitude Longitude Latitude Longitude
BR-116/SP | 1190502000 | 281060 | 283430 | 1470 | 23°3937.23'S | 46°51'6.08'0 | 23°4019.58"S | 46°5122.77'0 | Decrescente 4
BR-116/SP Hgggigggg 282,147 | 285,809 3,662 23°39'43.47"S | 46°51'10.70"0 | 23°41'29.07"S | 46°51'47.33"0 Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 | 283,425 | 284,000 0,575 23°40'15.27"S | 46°51'21.72"0 | 23°40'36.50"S | 46°51'26.41"0O | Decrescente 4°
BR-116/SP 116BSP2570 | 285,100 | 285,580 0,480 23°41'10.44"S | 46°51'36.43"0 | 23°41'23.09"S | 46°51'44.98"0 | Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 | 285,580 | 286,280 0,700 23°41'21.40"S | 46°51'43.51"0 | 23°41'43.49"S | 46°51'562.87"0 Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 | 288,200 | 290,150 1,950 23°42'32.87"S | 46°52'33.32"0 | 23°43'16.65"S | 46°53'13.12"0 Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 | 289,380 | 289,950 0,570 23°43'2.81"S | 46°52'53.28"0 | 23°43'12.70"S | 46°53'7.56"0 Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 | 290,850 | 291,250 0,400 23°43'22.39"S | 46°53'28.32"0 | 23°43'39.30"S | 46°53'37.20"0 | Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 | 291,400 | 291,650 0,250 23°43'45.38"S | 46°53'38.81"0 | 23°43'52.06"S | 23°43'52.06"S | Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 | 293,100 | 294,100 1,000 23°44'35.78"S | 46°53'58.55"0 | 23°45'4.51"S 46°54'4.41"0 Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2570 | 293,250 | 294,450 1,200 23°44'38.57"S | 46°53'59.25"0 | 23°45'15.69"S | 46°54'6.80"0 Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2570 | 296,500 | 297,100 0,600 23°46'13.87"S | 46°54'39.82"0 | 23°46'27.33"S | 46°54'49.90"0 | Decrescente 1°
BR-116/SP 116BSP2572 | 305,100 | 305,560 0,460 23°50'17.69"S | 46°55'51.07"0 | 23°50'29.52"S | 46°55'63.66"0 Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2572 | 306,100 | 306,700 0,600 23°50'41.27"S | 46°56'10.93"0 | 23°50'54.27"S | 46°56'17.07"O Crescente 1°
BR-116/SP 116BSP2575 | 317,000 | 317,380 0,380 23°55'1.18"S 46°59'22.52"0 | 23°55'12.52"S | 46°59'27.62"0 Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2575 | 317,600 | 317,940 0,340 23°55'17.74"S | 46°59'30.43"0 | 23°55'27.58"S | 46°59'36.20"0 Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2587 | 368,900 | 369,300 0,400 24° 8'59.99"S | 47°18'40.43"0 24° 9'3.76"S 47°18'56.48"0 Decrescente 3°
BR-116/SP A definir 0,251 A definir 5°

J. OAE

As intervencgdes relativas as OAE’s na BR-116/PR/SP deverdo ser executadas de acordo com as localizagdes e prazos dispostos na tabela a seguir. Reforga-

se que as OAE’s pertencentes ao trecho concedido e ndo listadas abaixo também deveréo seguir os pardmetros do item 3.1.3 do PER Volume I:
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Tabela 16 - OAEs da BR-116/PR/SP

ACE EE) b L Latituzzordenalf’::gitude IFEERETEEE Uz C::;udseéo
BR-116/PR | 116BPR2710 | 4,740 | 25° 4’51.79"S | 48°35'53.06”0 | Implantagdo | Passagem Inferior 5°
BR-116/PR | 116APR1010 | 5,680 |25°21°54.10"S | 49° 5'25.56"0 | Implantagéo Ponte 3°
BR-116/PR | 116APR1010 | 9,460 |25°22'14.87"S | 49° 7'26.46"0 | Implantagéo Ponte 4°
BR-116/PR | 116BPR2710 | 19,760 | 25°6'4.19"S |48°43'39.90”0 | Implantagdo | Passagem Inferior 5°
BR-116/PR | 116BPR2720 | 36,850 | 25° 8'24.63"S | 48°51'21.69”0 | Implantagédo | Passagem Inferior 6°
BR-116/PR | 116BPR2730 | 55,350 |25°16°'39.80"S | 48°55'29.30”0 | Implantagédo | Passagem Inferior 7°
BR-116/SP | 116BSP2562 | 277,600 | 23°38'6.27"S | 46°49'30.95"0 | Implantagéo | Passagem inferior 3°
BR-116/SP | 116BSP2562 | 279,000 | 23°38'26.56"S | 46°50°'10.32"0 | Implantagédo Viaduto 5°
BR-116/SP | 116BSP2587 | 371,620 | 24° 9'50.77"S | 47°19'52.44”0 | Implantagéo | Passagem Inferior 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 495,690 | 24°45’31.62"S | 48° 9'51.88"0 | Implantagéo | Passagem Inferior 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 510,953 | 24°50°11.30"S | 48°13'20.10"0 | Implanta¢édo Ponte 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 543,810 | 24°57°37.98"S | 48°25'8.70"0 | Implantagdo | Passagem Inferior 7°
BR-116/SP | 116BSP2700 | 544,786 | 24°57°48.18"S | 48°25'42.33"0 | Implantagao Viaduto 8°
BR-116/SP | 116BSP2700 | 557,900 | 24°59'51.83"S | 48°30'31.83"0 | Implantagéo | Passagem Inferior 5°
BR-116/PR | 116BSP2265 | 28,100 | 25° 6'42.58"S | 48°48'9.86"0O Melhoria Alargamento 4°
BR-116/SP | 116BSP2562 | 279,000 | 23°38'26.56"S | 46°50'10.32"0 | Melhoria Alargamento 4°
BR-116/PR | 116APR1010 | 4,330* | 25° 4'51.79"S | 48°35'53.06"0 | Implantacédo Diamante 5°
BR-116/PR | 116BPR2710 | 19,400* | 25°6'4.19"S |48°43'39.90"0 | Implantagédo Diamante 6°
BR-116/PR | 116BPR2725 | 36,250* | 25° 8'24.63"S | 48°51°21.69"0 | Implantacédo Diamante 7°
BR-116/PR | 116BPR2725 | 55,000* | 25°16'39.80"S | 48°55'29.30"0 | Implantagédo Diamante 7°
BR-116/SP | 116BSP2587 | 371,620* | 24° 9'50.77"S | 47°19'52.44”0 | Implantagédo Diamante 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 495,180 | 24°45'31.62"S | 48° 9'51.88”"0 | Implantagédo Diamante 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 543,610* | 24°57°37.98"S | 48°25'8.70"0 | Implantagédo Diamante 8°
BR-116/SP | 116BSP2700 | 557,570 | 24°59°'51.83"S | 48°30'31.83"0 | Implanta¢édo Diamante 5°

* Estas intervengbes sédo coincidentes com implantagdes de diamante apresentados neste PER.
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K. Macrodrenagem

As obras de Macrodrenagem da BR-116/SP deverao ser executadas de acordo com as localizagdes e prazos dispostos na tabela a seguir:

Tabela 17 — Obras de implantagdao de Macrodrenagem da BR-116/SP

Coordenadas
Rodovia SNV km Sentido Tipo Gl el
Latitude Longitude

Conclusao

BR-116/SP | 116BSP2565 | 285,900 | 23°41'31.46"S | 46°51'48.11"0O | Crescente | Implantagédo 5°

BR-116/SP | 116BSP2565 | 286,500 | 23°41'51.12"S | 46°51'57.51"0 | Crescente | Implantacédo 6°

BR-116/SP | 116BSP2565 | 287,120 | 23°42'3.51"S | 46°52'10.01"0O | Crescente | Implantacéo 5°

L. Caixas de Produtos Perigosos

A Implantagéo de Caixas de Contengao para Produtos Perigosos na BR-116/PR/SP devera ser executada nos SNVs e prazos dispostos na tabela a seguir. A
localizagéo exata pode ser definida pelo 6rgao responsavel, no cumprimento das condicionantes ou sob monitoramento dos pontos criticos da Rodovia. Diante
disso, reforga-se que as caixas serdo implantadas em pontos estratégicos, especialmente em areas criticas, como proximidades de corpos hidricos e trechos
com alto indice de acidentes e/ou para cumprimento das condicionantes ambientais.

A implantagao de caixas de contengao de produtos perigosos na BR-116/PR/SP devera ser executada de acordo com a localizagéo e prazo dispostos na tabela
a seguir:
Tabela 18 - Caixas de Produtos Perigosos da BR-116/PR/SP

Rodovia SNV Quantidade C:::I'uds;o
BR-116/PR 116BPR2710 9 4°
BR-116/PR 116APR1010 1 5°
BR-116/PR 116BPR2710 2 3°
BR-116/PR 116APR1015 4 5°
BR-116/PR 116BPR2720 6 3°
BR-116/PR 116BPR2725 2 4°

BR-116/SP/PR 116BPR2730 12 4°
BR-116/SP/PR 116BSP2572 4 3°
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Rodovia SNV Quantidade C::cgud:éo
BR-116/SP/PR 116BSP2575 2 3°
BR-116/SP/PR 116BSP2575 6 4°
BR-116/SP/PR 116BSP2587 2 3°
BR-116/SP/PR 116BSP2590 2 4°
BR-116/SP/PR 116BSP2650 8 3°
BR-116/SP/PR 116BSP2685 12 3°
BR-116/SP/PR 116BSP2685 2 4°
BR-116/SP/PR 116BSP2685 34 2°
BR-116/SP/PR 116BSP2700 3 2°
BR-116/SP/PR 116BSP2700 5 3°

M. Passagens de Fauna

A implantagao de passagens de fauna e suas respectivas cercas (extensao total de 280 metros) devera ser executada de acordo com a localizagdo e prazo

dispostos na tabela a seguir. As localizagbes sao referenciais que podem mudar apds estudo ambiental especifico:

Tabela 19 - Passagens de Fauna da BR-116/SP

Rodovia SNV km Quantidade | Tipo C::(;:s;o
BR-116/SP | 116BSP2243 5,417 1 Inferior 5°
BR-116/SP | 116BSP2255 16,970 1 Inferior 3°
BR-116/SP | 116BSP2255 15,930 1 Inferior 2°
BR-116/SP | 116BSP2255 15,630 1 Inferior 2°
BR-116/SP | 116BSP2587 371,620 1 Inferior 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 495,690 1 Inferior 7°
BR-116/SP | 116BSP2685 508,654 1 Inferior 5°
BR-116/SP | 116BSP2685 510,600 1 Inferior 6°
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Rodovia SNV km Quantidade | Tipo C::c:::éo
BR-116/SP | 116BSP2685 510,750 1 Inferior 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 512,925 1 Inferior 6°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 543,780 1 Inferior 8°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 543,810 1 Inferior 8°
BR-116/SP | 116BSP2700 | 544,600 1 Inferior 7°
BR-116/SP | 116BSP2700 557,900 1 Inferior 5°
BR-116/SP | 116BSP2700 560,000 1 Inferior 9°
BR-116/PR - A definir 2 Aérea 4°
BR-116/PR - A definir 2 Aérea 5°

N. Cerca de Fauna

As intervengdes relativas as cercas para mitigar impactos a fauna deverao ser executadas de acordo com a tabela a seguir. As localizagbes e extensdes sdo

referenciais que podem mudar apés estudo ambiental especifico:
Tabela 20 - Cerca de Fauna da BR-116/SP/PR

km
Rodovia SNV Extensao * Complemento** Sentido cAn(: de~
Inicial Final OINCLS20
BR-116/PR 116BPR2710 8,100 8,380 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente

Passagem de Decrescente / o

BR-116/PR 116BPR2710 12,200 12,480 0,280 fauna Crescente 4
BR-116/SP 116BSP2685 518,600 523,000 12,320 APP Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2685 517,380 523,000 15,740 APP Crescente 3°
BR-116/SP 116BSP2685 523,000 543,000 28,000 APP Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2685 523,000 543,000 28,000 APP Crescente 3°
116BSP2685 o

BR-116/SP 116BSP2700 543,000 557,400 39,520 APP Crescente 3
116BSP2685 o

BR-116/SP 116BSP2700 543,000 557,330 39,320 APP Crescente 3
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km

Rodovia SNV Extensao * Complemento** Sentido cAnol de~
Inicial Final COELEETS
BR-116/SP 116BSP2700 557,000 564,000 9,400 APP Decrescente 2°
BR-116/SP 116BSP2700 557,000 564,000 9,400 APP Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2582 341,950 342,230 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2582 344,500 344,780 0,280 Passagemde | Decrescente / 4°
fauna Crescente
Passagem de Decrescente / o
BR-116/SP 116BSP2582 346,270 346,550 0,280 sagen orescerts 4
BR-116/SP 116BSP2582 348,000 348,280 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2582 349,700 349,980 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2587 356,700 356,980 0,280 Passagemde | Decrescente / 4°
fauna Crescente
Passagem de Decrescente / o
BR-116/SP 116BSP2587 357,200 357,480 0,280 sagen orescerts 4
BR-116/SP 116BSP2587 358,100 358,380 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2587 359,100 359,380 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2587 366,700 366,980 0,280 Passagem de | Decrescente / 4°
fauna Crescente
Passagem de Decrescente / o
BR-116/SP 116BSP2587 370,230 370,510 0,280 sagen orescerte 4
BR-116/SP 116BSP2590 383,240 383,520 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2610 401,470 401,750 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2630 412,770 413,050 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
Passagem de Decrescente / o
BR-116/SP 116BSP2630 422,420 422,700 0,280 cagen Sorescerts 5
BR-116/SP 116BSP2630 425,600 425,880 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2630 428,050 428,330 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2650 450,450 450,730 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2650 457,490 457,770 0,280 Passagemde | Decrescente / 5°
fauna Crescente
BR-116/SP 116BSP2670 460,800 461,080 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente
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km
Rodovia SNV Extensao * Complemento** Sentido cAnol de~
Inicial Final OUCILSAY)

BR-116/SP 116BSP2685 470,500 470,780 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente

Passagem de Decrescente / o

BR-116/SP 116BSP2685 471,100 471,380 0,280 sagen orescers 5

BR-116/SP 116BSP2685 482,420 482,700 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente

BR-116/SP 116BSP2685 499,900 500,180 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente

BR-116/SP 116BSP2685 500,800 501,080 0,280 Passagem de | Decrescente / 5°
fauna Crescente

* A extensdo ndo é linear a rodovia.
**As cercas deverdo ter 1,40 metro de altura util de tela

0. Cameras de Monitoramento de Fauna

As cameras de monitoramento de fauna dos pontos criticos da rodovia, com o auxilio de armadilha fotografica, deverado ser implantadas de acordo com os

prazos dispostos na tabela a seguir. As localizagdes das cameras sio referenciais e serdo determinadas com base nos monitoramentos de fauna.

Tabela 21 — Camaras TRAP da BR-116/PR/SP

Rodovia SNV Quantidade | Intervencao Sentido Ano de
BR-116/PR 116BPR2710 2 Implantagéo | Decrescente / Crescente 5°
BR-116/PR 116BPR2710 4 Implantagéo | Decrescente / Crescente 4°
BR-116/PR 116BPR2710 4 Implantagéo | Decrescente / Crescente 3°
BR-116/PR 116BPR2710 2 Implantagéo | Decrescente / Crescente 2°
BR-116/SP 116BSP2582 10 Implantagéo | Decrescente / Crescente 4°
BR-116/SP 116BSP2587 12 Implantagéo | Decrescente / Crescente 4°
BR-116/SP 116BSP2587 2 Implantagdo | Decrescente / Crescente 7°
BR-116/SP 116BSP2590 2 Implantagdo | Decrescente / Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP2610 2 Implantagdo | Decrescente / Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP2630 8 Implantagdo | Decrescente / Crescente 5°
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Rodovia SNV Quantidade | Intervencao Sentido Ano de
BR-116/SP 116BSP2650 4 Implantagédo | Decrescente / Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP2670 5 Implantagédo | Decrescente / Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP2685 12 Implantagédo | Decrescente / Crescente 5°
BR-116/SP 116BSP2685 2 Implantagéo | Decrescente / Crescente 7°
BR-116/SP 116BSP2685 3 Implantagéo | Decrescente / Crescente 6°
BR-116/SP 116BSP2685 4 Implantagéo | Decrescente / Crescente 8°
BR-116/SP 116BSP2700 2 Implantagéo | Decrescente / Crescente 5°

BR-116/SP/PR | A ser definido 4 Implantagéo | Decrescente / Crescente 4°
BR-116/SP/PR | A ser definido 4 Implantagéo | Decrescente / Crescente 5°
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3.2.3 OBRAS COM NECESSIDADES DE ESTUDOS ADICIONAIS

Considerando a complexidade das obras, decorrente de sua inser¢gdo em trechos com elevado volume de trafego, presenga de acessos lindeiros, condigdes
topograficas desafiadoras e a possibilidade de mdltiplas interferéncias, torna-se imprescindivel o desenvolvimento de estudos complementares e a elaboragéo
de projetos executivos detalhados.

Tais documentos deverdo ser apresentados em conformidade com as diretrizes estabelecidas pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) para

o desenvolvimento e aprovagao de projetos, de modo a permitir a adequada afericdo das quantidades envolvidas e a consolidagdo dos respectivos orgamentos.

TERRESTRES

A. Estudo e Implantagéo da Faixa Adicional do km 277 ao km 300 da BR-116/SP

Tabela 22 — Obras de Implantagao de Faixa Adicional da BR-116/SP

Coordenadas (inicial) Coordenadas (final)
Rodovia SNV m | gm | Extenséo (km) Sentido | Tipo | o N0 de |
Latitude Longitude Latitude Longitude
116BSP2560
BR-116/SP | 116BSP2565 | 277,000 | 300,000 23,000 23°37'41.35"S | 46°49'7.30"0 | 23°46'54.17"S | 46°54'54.85"0 | Decrescente | 1 faixa 5°
116BSP2570
116BSP2560
BR-116/SP | 116BSP2565 | 277,000 | 300,000 23,000 23°37'40.92"S | 46°49'7.88"0 | 23°47'563.13"S | 46°54'53.73"0 | Crescente | 1 faixa 6°
116BSP2570
* As etapas intermediarias necessarias para a consecugao destas obras ndo serdo consideradas no Plano de Agao, conforme definido em na subcldusula 45.4.10 do
Termo Aditivo.
Tabela 23 — Obras de Alargamentos de OAE da Faixa Adicional da BR-116/SP
Coordenadas (inicial) Ano de
Rodovia SNV km Intervencao Tipo Sentido ~
Latitude Longitude Concluséo
BR-116/SP | 116BSP2560 | 281,93 | 23°39'35.31"S | 46°51'4.90"0 | Alargamento Viaduto Decrescente 4°
BR-116/SP | 116BSP2560 | 281,93 | 23°39'35.28"S | 46°51'5.14"0 | Alargamento Viaduto Crescente 5°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 297,70 | 23°46'43.12"S | 46°54'56.96"0 | Alargamento Viaduto Crescente 5°
BR-116/SP | 116BSP2570 | 298,16 | 23°46'58.26"S | 46°54'52.28"0 | Alargamento Viaduto Decrescente 4°
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B. Estudo e Implantagao da Correcdo de Tragado do km 359 ao km 362 da BR-116/SP

Compreende a mudanga do tragado original do trecho de rodovia ja existente para melhoria de seguranga do usuario (ajustes de greide, superelevacao,
superlargura, curvas horizontais e/ou verticais). As seguintes obras fazem parte da corregéo de tragcado deste trecho e devem ser implantadas de acordo com

as localizagdes e prazos dispostos na tabela a seguir:

Tabela 24 — Obras de implantacdo da Corregéao de Tragado da BR-116/SP

= Coordenadas (inicial) Coordenadas (final)
Rodovia SNV | km inicial | km final E"tins‘” Sentido | Tipo CA"°| i
(km) Latitude Longitude Latitude Longitude oncluséo
BR-116/SP | 116BSP2582 | 358,38 358,44 0,06 24° 6'15.00"S | 47°15'45.22"0 | 24° 7'23.51"S | 47°16'15.88"0 | Decrescente | 1 Faixa 9°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 358,96 359,20 0,24 24° 6'32.55"S | 47°16'7.87"0 | 24° 6'32.55"S | 47°16'7.87"0 | Crescente |1 Faixa 9°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 360,62 360,80 0,18 24°7'2.36"S | 47°16'1.05"0 | 24°7'2.36"S | 47°16'1.05"0 | Crescente |1 Faixa 9°
Tabela 25 — Obras de implantagao da OAE da Correcgio de Tragado da BR-116/SP
Coordenadas Ano de
Rodovia SNV km Intervengao Tipo Sentido Conclu-
Latitude Longitude sdo
BR-116/SP | 116BSP2582 | 358,54 | 24° 6'26.59"S | 47°15'49.42"0 | Implantagdo | Viaduto Decrescente 8°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 359,80 | 24° 6'568.30"S | 47°16'9.77"0O | Implantagdo | Viaduto Decrescente 6°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 360,48 | 24° 7'12.32"S | 47°16'4.18"0O | Implantagdo | Viaduto Decrescente 8°
Tabela 26 — Obras de implantacio de Tuneis da BR-116/SP
= Coordenadas (inicial Coordenadas (final
Rodovia SNV | kminicial | km final | EXenSa (iniclal) (Anal) Sentido | Tipo CA"‘: D
(km) Latitude Longitude Latitude Longitude onclusao
BR-116/SP | 116BSP2582 | 359,360 359,560 0,200 24° 6'38.65"S | 47°16'8.21"0 | 24° 6'43.54"S | 47°16'10.16"0O | Decrescente | Tunel 7°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 360,180 | 360,480 0,300 24° 7'2.29"S | 47°16'5.72"0 | 24° 7'11.18"S | 47°16'3.62"0 | Decrescente | Tunel 9°
Tabela 27 — Obras de implantagdao de OAE em Balango Sucessivo da BR-116/SP
Coordenadas (inicial
Rodovia SNV km ¢ ) Intervencao | Sentido CAnoI de~
Latitude Longitude QNCILISAO
BR-116/SP | 116BSP2582 | 358,440 | 24° 6'21.15"S | 47°15'48.09"0 | Implantagédo | Decrescente 8°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 359,200 | 24° 6'35.33"S | 47°16'6.93"0O | Implantagédo | Decrescente 7°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 359,560 | 24° 6'48.17"S | 47°16'11.22"0 | Implantagédo | Decrescente 6°
BR-116/SP | 116BSP2582 | 360,540 | 24° 6'54.05"S | 47°16'11.39"0 | Implantagédo | Decrescente 9°
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As intervencdes para implantagao de Obras de Arte Especiais em Balango Sucessivo — OAEs na BR-116/SP deverido ser executadas de acordo com a
localizagao, tipo e prazo dispostos na tabela a seguir:

Tabela 28 — Obras de im

lantacdo de OAE em Balango Sucessivo da BR-116/SP

Coordenadas (inicial) Ano de
Rodovia SNV km Intervengao Sentido Conclusio
Latitude Longitude
BR-116/SP | 116BSP2560 | 279,000 | 23°38'25.46"S | 46°50'4.83"0 | Implantacéo | Decrescente 5°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 511,000 | 24°50'40.66"S | 48°12'45.79"0 | Implantacéo | Decrescente 5°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 513,300 | 24°51'31.17"S | 48°12'42.07"0 | Implantacéo | Decrescente 5°

D. Macrodrenagem

As obras de Macrodrenagem da BR-116/SP deverao ser executadas de acordo com as localizagbes e prazos dispostos na tabela a seguir:

Tabela 29 — Obras de implantacao de Macrodrenagem da BR-116/SP

Coordenadas
Rodovia SNV km Sentido Tipo CA"‘: i
Latitude Longitude OINCLS20
BR-116/SP | 116BSP2560 | 276,115 | 23°37'24.96"S | 46°48'54.82"0 | Crescente | Implantagéo 4°
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As Ecoparadas sao areas projetadas em pontos estratégicos na rodovia com a oferta de pontos de carregamento para os usuarios de veiculos elétricos.

Cada Ecoparada ofertara 20 vagas para carregamento de veiculos elétricos. Além disso, deverdo atender as normas de pavimento e de edificagdes vigentes,

tendo em vista o numero maximo simultaneo e o tipo de veiculos a serem atendidos.

As intervencgdes relativas as Ecoparadas da BR-116/SP deverado ser executadas de acordo com as localizagdes e prazos dispostos na tabela a seguir:

Tabela 30 - Ecoparadas da BR-116/SP

Coordenadas (inicial) Ano de
Rodovia SNV km Intervengao Sentido Concluséo
Latitude Longitude
BR-116/SP | 116BSP2587 | 368,000 | 24° 8'51.50"S | 47°18'13.70"0O | Implantag&o | Decrescente 3°
BR-116/SP | 116BSP2685 | 527,000 | 24°55'58.50"S | 48°16'57.34"0 | Implantagdo | Crescente 3°

*Edificagbes contemplam Ecopontos de Residuos;

Obs: Deverao ser implantadas locais com infraestrutura adequada para descarte de residuo classe Il (organico e

reciclavel).

B. Portal de Turismo Ecologico

As intervencgdes relativas ao portal de turismo ecoldgico da BR-116/PR/SP deveréo ser executadas de acordo com as localizagbes e prazos dispostos na

tabela a seguir:

Tabela 31 — Portal de Turismo Ecolégico da BR-116/PR

Rodovia km Quantidade | Intervencao Sentido LI de~
Conclusao
BR-116/SP | 300,200 1 Implantagao | Decrescente / Crescente 3°
BR-116/SP | 314,150 1 Implantagao | Decrescente / Crescente 4°
BR-116/SP | 339,000 1 Implantagao | Decrescente / Crescente 5°

Obs: Estrutura em formato de poértico, sobre a rodovia, com placa educativa com informagbes
sobre a regido de interesse.
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C. Projeto Piloto — Guinchos Leves Elétricos

Sera conduzido um projeto piloto com o objetivo de avaliar a viabilidade operacional da introdugao de guinchos leves elétricos, por meio da aquisi¢cdo ou
contratagao, via leasing, de trés unidades adicionais, sem substituicao da frota atualmente em operagao. O escopo do projeto contempla, ainda, a aquisicao
dos respectivos carregadores e a implantagédo da infraestrutura necessaria para viabilizar o abastecimento elétrico dos veiculos.

O periodo de testes sera de seis anos, com foco na analise da eficacia da tecnologia na reducéo das emissdes de CO,, referentes ao Escopo 1.

As intervencgdes relacionadas ao Projeto Piloto de Guinchos Elétricos deverdo ser executadas nas Bases de Suporte Operacional (BSOs) 01, 06 e 09,

conforme especificado no Apéndice D. A conclusdo das acgdes esta prevista para o sexto ano da vigéncia da concessao.
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RESUMO - OBRAS DE AMPLIAGAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS

Estudos
Obra / Rodovia BR-116/SP BR-116/PR Adicionais Total
(BR-116/SP)

Faixas Adicionais (km) 14,91 8,00 46,00 68,91

Vias Marginais (km)* 20,12 12,43 - 32,80
Corregao de Tragado (un) 12 6 3 21
Diamantes (un) 4 4 - 8
Melhorias de Interse¢ao (un) 12 1 - 13

lluminagao Trecho de Serra (km) 14,00 77,40 - 91,40
Passarelas (un) 16 2 - 18
Melhorias de Acessos (un) 2 - - 2
Pontos de 6nibus (un) 14 - - 14

Ciclovias (km)* 20,12 12,43 - 32,80

OAE (un) ** 19/2 3/0 3/4 25/6
Macrodrenagem (un) 3 - 1 4

Caixas de Produtos Perigosos (un) 80 36 - 116

Passagem de Fauna (un) 15 4 - 19

Cerca de Fauna (km) 188,70 0,560 189,26
Cameras de Monitoramento de Fauna (un)* 88 - - 88
Tanel (un) - - 2 2
OAE em Balango Sucessivo (un) - - 7 7
Ecoparadas (un) 2 - - 2
Portal de Turismo Ecolégico (un) 3 - - 3

* O total de cada rodovia vai depender da alocacéo final do quantitativo “a definir”

** Implantagdo/Melhorias
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3.2.5 OBRAS DE MANUTENCAO DE NiVEL DE SERVIGO

Os valores dos Gatilhos Volumétricos por Trecho Homogéneo desta Concesséo estdo detalhados na tabela

a seguir:
Tabela 33 - Gatilhos Volumétricos por Trecho Homogéneo
SNV (2007) Rodo- km km Extensdo | Gatilho -
TH . Estado | . .. : Intervengao
- . via inicial final (km) (VDMAeq)
Inicial final

116BSP2560 | 116BSP2560 | TH1 | BR-116 SP 275,450 | 278,070 9,170 114.000 | Faixa Adicional

116BSP2560 | 116BSP2565 | TH2 | BR-116 SP 278,070 | 288,350 10,280 129.000 | Faixa Adicional

116BSP2570 | 116BSP2575 | TH3 | BR-116 SP 288,350 | 336,560 48,210 96.000 Faixa Adicional

116BSP2582 | 116BSP2587 | TH4 | BR-116 SP 336,560 | 371,000 34,440 68.500 Faixa Adicional

116BSP2587 | 116BSP2630 | TH5 | BR-116 SP 371,000 | 444,000 73,000 104.000 | Faixa Adicional

116BSP2630 | 116BSP2685 | TH6 | BR-116 SP 444,000 | 498,000 54,000 99.000 Faixa Adicional

116BSP2685 | 116BSP2700 | TH7 | BR-116 SP 498,000 | 569,100 71,100 86.000 Faixa Adicional

116BPR2710 | 116BPR2740 | TH8 | BR-116 PR 0,000 71,100 71,100 90.000 Faixa Adicional

116BPR2740 | 116BPR2750 | TH9 | BR-116 PR 0,00ANC | 18,50ANC | 18,500 71.000 Faixa Adicional
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3.2.6 PARAMETROS TECNICOS

A. Velocidade Diretriz

Conforme estabelecido no item 3.2.8.1 Caracteristicas Geométricas da Rodovia do PER Volume I, a seguir

séo estabelecidas as velocidades diretrizes minimas dos segmentos do Sistema Rodoviario.

Tabela 34 - Velocidade Diretriz

Rodovia km Inicio km Fim Extensao Vd minima (km/h)
(km)
BR-116/PR 0,000 14,000 14,000 60
BR-116/PR 14,000 34,370 20,370 60
BR-116/PR 34,370 57,545 23,175 60
BR-116/PR 57,545 71,100 13,555 60
BR-116/SP 275,450 304,050 28,600 60
BR-116/SP 304,050 318,820 14,770 60
BR-116/SP 318,820 326,040 7,220 80
BR-116/SP 326,040 337,260 11,220 60
BR-116/SP 337,260 371,050 33,790 60
BR-116/SP 371,050 384,908 13,858 80
BR-116/SP 384,908 396,270 11,362 60
BR-116/SP 396,270 424,800 28,530 80
BR-116/SP 424,800 450,690 25,890 80
BR-116/SP 450,690 468,860 18,170 80
BR-116/SP 468,860 527,890 59,030 60
BR-116/SP 527,890 540,525 12,635 80
BR-116/SP 540,525 562,360 21,835 60
BR-116/SP 562,360 569,100 6,740 60
BR-116/PR-ANC 0,000 18,460 18,460 60

B. Excegoées
B.1 Faixas Adicionais Existentes

As faixas adicionais existentes que constam no Edital 002/2007 - Lote 06, Rodovia Régis Bittencourt BR-
116/SP/PR, nao atenderado plenamente as medidas especificadas no PER Volume |, item 3.2.8.1, alinea a.
As medidas minimas admitidas serao:

Tabela 35 - Larguras Minimas Faixas Adicionais Existentes

Trecho Ext Largura das faixas e acostamento (metros)
Rodovia km! Faixa de
kmi kmf Sentido (km) Faixa 1 | Faixa 2 | Faixa 3 | Acostamento
seguranca

BR-116/SP | 297,800 | 298,200 Crescente 04 04 3,5 3,5 3,5 0,4
BR-116/SP | 303,000 | 304,000 Crescente 1 0,4 3,5 3,5 3,5 0,4
BR-116/SP | 342,900 | 343,600 Crescente 0,7 04 3,5 3,5 3,5 0,4
BR-116/SP | 347,700 | 348,360 Crescente 0,66 0,4 3,5 3,5 3,5 0,4
BR-116/SP | 402,400 | 403,180 Crescente 0,78 0 3,5 3,5 3,5 0
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Trecho E Largura das faixas e acostamento (metros)
Rodovia s -
kmi kmf Sentido (km) sz;z(;:;a Faixa 1 | Faixa 2 | Faixa 3 | Acostamento

BR-116/SP | 411,000 | 412,200 Crescente 1,2 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/SP | 427,100 | 427,580 Crescente 0,48 0 35 3,5 35 0
BR-116/SP | 459,180 | 459,700 Crescente 0,52 0 35 3,5 3,5 0
BR-116/SP | 460,600 | 461,080 Crescente 0,48 0 35 3,5 35 0
BR-116/SP | 498,000 | 523,360 Crescente 25,36 0 35 3,5 3,5 0
BR-116/SP | 543,500 | 558,340 Crescente 14,84 0 35 3,5 35 0
BR-116/SP | 565,000 | 566,160 Crescente 1,16 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 0,000 0,900 Crescente 0,9 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 8,300 8,800 Crescente 0,5 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 31,000 32,150 Crescente 1,15 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR | 35,900 36,400 Crescente 0,5 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 42,780 43,900 Crescente 1,12 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 41,400 40,800 Decrescente 0,6 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 39,900 37,700 Decrescente 2,2 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 31,260 30,000 Decrescente 1,26 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 28,000 27,300 Decrescente 0,7 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 26,200 25,600 Decrescente 0,6 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/PR 25,360 24,700 Decrescente 0,66 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/SP | 566,600 | 565,780 Decrescente 0,82 0 3,5 3,5 35 0
BR-116/SP | 560,800 | 558,800 Decrescente 2 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/SP | 552,300 | 552,000 Decrescente 0,3 0 3,5 3,5 35 0
BR-116/SP | 549,200 | 548,200 Decrescente 1 0 3,5 3,5 3,5 0
BR-116/SP | 356,500 | 343,500 Decrescente 13 0,4 35 3,5 35 04
BR-116/SP | 342,500 | 336,450 Decrescente 6,05 0,4 3,5 3,5 3,5 0,4
BR-116/SP | 311,400 | 310,250 Decrescente 1,15 0,4 3,5 3,5 35 04
BR-116/SP | 306,600 | 303,740 Decrescente 2,86 0,4 3,5 3,5 3,5 0,4
BR-116/SP | 302,700 | 299,000 Decrescente 3,7 0,4 35 3,5 35 04
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3.3 FRENTE DE SERVIGOS DE CONSERVAGAO

Os parametros a serem atendidos estdo descritos no PER Volume I.

3.3.1 FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

Os quantitativos minimos para as Instalagbes e Equipamentos da Frente de Servigos Operacionais encon-
tram-se no Apéndice C. A localizacado das Edificacbes Operacionais encontra-se no Apéndice D.

A. Cronograma de Implantagao Operacional
A seguir sera apresentado o cronograma de implantagao operacional.

Tabela 36 — Frente de Servigos Operacionais

Ref. PER INFRAESTRUTURA / SERVICO CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO
3.4.1 Sistemas de Gestao e Controle Operacional 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.11 CCO - Centro de Controle Operacional Op
3.4.2 Sistemas de Controle, Monitoragao e ITS 1M 6M 12M 24M 36M 60M
3.4.21 SAGT - Sistema de Apoio a Gestao do Trafego X
3422 SAT - Sistema de Andlise de Trafego Op X
3.4.2.3 DAI - Detecgao Automatica de Incidentes Op
3.4.24 CFTV - Circuito Fechado de TV Op X
3425 PMVf - Painel de Mensagem Variavel - fixo Op X
3.4.2.6 PMVm - Painel de Mensagem Variavel - mével Op
3.4.2.7 SDA - Sistema de Detecgéo de Altura Op
3.4.2.8 SCV - Sistema de Controle de velocidade Op X
3.4.29 SCDV - Sistema de Controle Dindmico de Velocidade NP NP NP NP NP NP
3.4.2.10 | SMM - Sistema de Monitoramento Meteorolégico Op
3.4.2.11 | SllI - Sistema de lluminagéo Inteligente NP NP NP NP NP NP
3.4.2.12 | SRF - Sistema de Reversao de Faixas de Rolamento NP NP NP NP NP NP
3.4.3 SAU - Servico de Atendimento ao Usuario 1M 6M 12M 24M 36M 60M
3.4.3.1 SAU - Servigo de Atendimento ao Usuario Op
3.4.3.1 Totem de Autoatendimento Op
3432 SIT - Servigo de Inspecéo de Trafego * Op
3.4.3.3 APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambulancia Tipo C* Op
3.4.3.3 APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambulancia Tipo D Op
3.4.34 Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Leve * Op
3434 Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Pesado * Op
3435 Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Pipa * Op
3435 Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Apr. de Animais Op
3.4.3.6 PPD - Pontos de Parada e Descanso X
3.44 Sistema de Comunicagao com o Usuario 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3441 Sistemas de Comunicagéao Op
3.4.41 Site na Internet Op
3.4.4.2 | Sistema de Informagbes aos Usuarios Op
3.4.4.3 | Sistema de Manifestagbes dos Usuarios Op
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Ref. PER INFRAESTRUTURA / SERVICO CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO
3.4.4.4 | Fungao de chamada de Emergéncia X
3.4.5 Sistemas de Pedagio e Controle de Arrecadagao 1M 6M 12M 24M 36M 60M
3.4.51 Pragas de Pedagio Op
3.4.5.2 | Sistema Free Flow NP NP NP NP NP NP
3.4.6 Sistema de Pesagem 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.6.1 PPVf - Posto de Pesagem Veicular - Fixo Op Ex X
3.4.7 Sistema de Transmissao de Dados 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.7.1 | Rede de Fibra Optica Op
3.4.71 Rede de Dados Op
3.4.7.2 | Conectividade X ** X
3.4.8 Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.8 Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial Op
3.4.9 Sistema de Operagao e Segurancga de Tunel 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.9 Sistema de Operacéo e Seguranga de Tunel Op Conforme Item 3.2.3 -B
3.4.10 Fiscalizagao da ANTT 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.10.1 | Escritorio de Fiscalizagdo da ANTT Op
3.4.10.2 | Veiculos de Fiscalizagdo da ANTT Op
3.4.11 Fiscalizagdo PRF 1M 6M 12M | 24M | 36M | 60M
3.4.11.1 | Unidades Operacionais e Delegacias da PRF Conforme Apéndice D
34.11.2 | Veiculos da PRF NP | NP | NP | NP | NP | NP
LEGENDA
NP N&o Previsto (E) | SAU/ Pragas de Pedagios / Equipamentos / Sistemas
P Provisério (N) | SAU/ Pragas de Pedagios / Equipamentos / Sistemas
D Definitivo (1) iﬁf_?_rrma e/ou Ampliagdo - UOPs, Delegacias PRF e Postos
Ex zizséggitga-dESdt(rauitrl:tfr\?gnigin;z;X:itiiirgzgi;r)%?:;?ocom (2) | Construgédo - UOPs, Delegacias PRF e Postos ANTT
X Novos (3) | Reconstrugdo - UOPs, Delegacias PRF e Postos ANTT
Op Operacional - Estrutura ou sistema implantado e em ope-
ragdo quando da assungao da rodovia
OBSERVACAO
(A) | Noinicio da Operagdo a ANTT aceitara caracterizagao provisoéria dos veiculos operacionais durante os 6 primeiros meses.

As cameras CFTV serdo implantadas conforme o cronograma de implantacédo das passarelas.

Até o final do 1° més deverao estar em operacéo todos os veiculos, incluindo as unidades adicionais. Exclusivamente para as
unidades adicionais, sera admitido o uso de uma caracterizagao do veiculo, de forma provisoéria, até o 6° més apés o Termo Adi-

tivo.

*k

Apresentagéo de um plano para conectividade na rodovia
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APENDICES

Apéndice A: Detalhamento do Sistema Rodoviario

Apéndice B: Subtrechos do Sistema Rodoviario

Apéndice C: Quantitativos Minimos das Instalagbes e Equipamentos da Frente de Servigos Operacionais
Apéndice D: Localizagao das Edificagdes Operacionais

Apéndice E: Croquis Basicos das Melhorias Propostas

Apéndice F: Intersecdes

Apéndice G: Realocagdo — Comércio de Bananeiros

Apéndice H: Obras para Estudos Adicionais

Apéndice I: Contorno Norte de Curitiba

Apéndice J: Estudo de Solugdes Complementares e Relatoério Técnico de Priorizagao

Apéndice K: Entrega de Estudo de Viabilidade Técnico-Econdémica e Ambiental

PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA — PER VOLUME II 38



La

AGENCIA NACIONAL DE

TRANSPORTES TERRESTRES

APENDICE A: DETALHAMENTO DO SISTEMA RODOVIARIO

Tabela 37 - Detalhamento do Sistema Rodoviario

Trecho SNV (07/2024) Coordenadas - Inicio Coordenadas - Final
Cédigo SNV km km
Local de inicio Local de fim Ext. (km) Latitude Longitude Latitude Longitude
Inicial Final

116BSP2562 CEM'TER'(,\)A\JQ'I-CEIF?ELS) REIS (DIV ENTR SP-234 (ITAPECIRICA DA SERRA) | 275,450 | 279,100 | 3,650 | 23°37'4.28"S | 46°48'10.29"0 | 23°38'28.70"S | 46°50'14.13"0
116BSP2565 | ENTR SP-234 (ITAPECIRICA DA SERRA) ENTR SP-228 279,100 [ 283,100 | 4,000 |23°38'28.70"S | 46°50'14.13'0 | 23°40'8.76"S | 46°51'21.27"0
116BSP2570 ENTR SP-228 ESTRADA DA BADF;RS"EE/;'&S)AO LOURENCO | 583 100 | 300,500 | 17,400 | 23°40'8.76"S | 46°51'21.27"0 | 23°48'8.45"S | 46°55'4.92"0
116BSP2572 | ESTRADADA B%'Fg‘é:ﬁf)'&o LOURENCO ENTR SP-057 (P/SIDERURGICA) 300,500 | 312,500 | 12,000 | 23°48'8.45"S | 46°55'4.92"0 | 23°532.98"S | 46°58'28.93"0
116BSP2575 ENTR SP-057 (P/SIDERURGICA) INICIO DA SERRA DO CAFEZAL (JUQUITIBA) | 312,500 | 329,200 | 16,700 | 23°53'2.98"S | 46°58'28.93"0 | 23°56'27.95"S | 47° 5'29.16"0
116BSP2582 | INICIO DA SERRA DO CAFEZAL (JUQUITIBA) FIM SERRA DO CAFEZAL 320,200 | 354,300 | 25,100 | 23°56'27.95"S | 47° 5'20.16"0 | 24° 4'41.89"S | 47°15'5.43"0
116BSP2587 FIM SERRA DO CAFEZAL ACESSO P/PERUIBE 354,300 | 377,500 | 23,200 | 24° 441.89"S | 47°15'5.43"0 | 24°11'57.17"S | 47°22'9.18"0
116BSP2590 ACESSO P/PERUIBE ENTR BR-101/116/SP-222 (BIGUA) 377,500 | 304,900 | 17,400 | 24°11'57.17"S | 47°22'9.18"0 | 24°17'18.54"S | 47°27'35.63"0
116BSP2610 ENTR BR-101/116/SP-222 (BIGUA) ENTR BR-116/478/SP-165(P/JUQUIA) 394,900 | 407,000 | 12,100 | 24°17'18.54"S | 47°27'35.63"0 | 24°19'35.47"S | 47°33'51.94"0
116BSP2630 ENTR BR-116/478/SP-165 (P/JUQUIA) ENTR SP-139 (REGISTRO) 407,000 | 439,500 | 32,500 | 24°19'35.47"S | 47°33'51.94"0 | 24°27'28.66"S | 47°48'52.73"0
116BSP2650 ENTR SP-139 (REGISTRO) ENTR BR-116/478 (PARIQUERA-ACU) | 439,500 | 458,400 | 18,000 | 24°27'28.66"S | 47°48'52.73'0 | 24°36'7.20"S | 47°52'33.16"0
116BSP2670 |  ENTR BR-116/478 (PARIQUERA-ACU) ENTR SP-193 (JACUPIRANGA) 458,400 | 469,500 | 11,100 | 24°36'7.20"S | 47°52'33.16"0 | 24°39'13.47"S | 47°57'30.27"0
116BSP2685 ENTR SP-193 (JACUPIRANGA) ENTR SP-230 (P/BARRA DO TURVO) 469,500 | 544.200 | 74,700 | 24°39'13.47"S | 47°57'30.27"0 | 24°57'47.05"S | 48°25'24.86"0
116BSP2700 ENTR SP-230 (P/BARRA DO TURVO) DIV SP/PR 544,200 | 569,100 | 24,900 | 24°57'47.05"S | 48°25'24.86"0 | 25° 3'35.23"S | 48°33'41.64"0
116BPR2710 | DIV SPPR (CﬁiggﬁTH%';ONTE S/RIO INICIO VAR'A'\E)TIEB(T)A/?LP'NO (PISTA 0,000 | 22700 | 22,700 | 25°3'35.23"S | 48°3341.64"0 | 25° 6'39.14"S | 48°45'13.37"0
116BPR2720 INICIO VAR'A%TIEBQA';‘LP'NO (PISTA FIM VARIANTE DO ALPINO (PISTA DIREITA) | 22,700 | 34,300 | 11,600 | 25°6'39.14"S | 48°45'13.37"0 | 25° 7'2.66"S | 48°51'14.93"0
116BPR2725 | FIM VARIANTE DO ALPINO (PISTA DIREITA) REPRESA DSA%AI‘AP,LVTAI‘EF;' (INICIO DA 34300 | 42,200 | 7,900 | 25°7'2.66"S |48°51'14.93"0 | 25°10'41.58"S | 48°52'46.50"0
116BPR2730 REPRESA D\C/’ACR’I*:,'\]VT’EF)“ (INICIO DA ENTR PR-410 (GRACIOSA) 42,200 | 59,300 | 17,100 |25°10'41.58"S | 48°52'46.50"0 | 25°18'19.03"S | 48°56'46.28"0
116BPR2740 ENTR PR-410 (GRACIOSA) ENTR RO&%@“%E{%C&%TF?ARSTO LESTE | 59300 | 71,100 | 11,800 |25°18'19.03"S | 48°56'46.28"0 | 25°20'40.05"S | 49° 2'37.05"0
116APR1005 | ENTR RO(E(’)%AA"#ER'E)CB%'\}‘QTR%@;‘O LESTE ENTR PR-506 (QUATRO BARRAS) 0,000 | 4,000 | 4,000 |25°20'40.05"S | 49° 2'37.05"0 | 25°21'45.31"S | 49° 4'54.51"0
116APR1010 ENTR PR-506 (QUATRO BARRAS) R. CERRO AZUL 4000 | 10,400 | 6400 |25°21'45.31"S | 49° 4'54.51"0 | 25°22'17.23"S | 49° 7'53.76"0
116APR1015 R. CERRO AZUL FIM DA CONCESSAO 10,400 | 18,500 | 8,100 | 25°22117.23"S | 49° 7'53.76"0 | 25°2320.47"S | 49°11'52.58"0
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A Concessao em estudo é formada por segmentos da Rodovia Federal BR-116 (SP e PR) na sequéncia atra-

vés das imagens do inicio e fim de cada segmento.

¢ Rodovia BR-116/SP/PR, trecho compreendido inicia-se no municipio de Embu das Artes/SP e tem

seu ponto final no municipio de Curitiba/PR.

Lat.: 23°37'4.28"S
Lon.: 46°48'10.29"0

Inicio da
Concessao

Lat: 25° 3'34.20"S
Lon: 48°33'42.57"0

¥ " Ry oo, o @ ‘
3 “:1 5 2 () v o v r )‘
Figura 3 — Divisa de estados BR-116/SP/PR
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Lat: 25°23'20.47"S
Lon: 49°11'62.58"0

Figura 4 — Final do trecho de concessdao BR-116/SP/PR no km 18 em Curitiba/PR
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Tabela 38 - Subtrechos do Sistema Rodoviario

Segmento Ho-
mogéneo

Rodovia

SNV (2007)

km inicial

km final

Ext. (km)

Coordenadas Inicial

Coordenadas Final

Latitude

Longitude

Latitude

Longitude

BR-116 / SP1

BR-116/SP

116BSP2560

275,4

278,07

9,17

23°37'11.89"S

46°48'38.63"0

23°38'8.97"S

46°49'41.67"0

BR-116 / SP2

BR-116/SP

116BSP2560
116BSP2565

278,07

288,35

10,28

23°38'8.97"S

46°49'41.67"0

3°42'34.59"S

6°52'34.80"0

BR-116 / SP3

BR-116/SP

116BSP2570
116BSP2575

288,35

336,56

48,21

3°42'34.59"S

6°52'34.80"0

23°58'45.80"S

47° 8'42.06"0

BR-116 / SP4

BR-116/SP

116BSP2582
116BSP2587

336,56

371

34,44

3°58'45.80"S

47° 8'42.06"0

24° 9'35.66"S

7°19'37.68"0

BR-116 / SP5

BR-116/SP

116BSP2587
116BSP2590
116BSP2610
116BSP2630

371

444

73

24° 9'35.66"S

47°19'37.68"0

4°29'26.96"S

47°50'9.99"0

BR-116 / SP6

BR-116/SP

116BSP2630
116BSP2650
116BSP2670
116BSP2685

444

498

54

4°29'26.96"S

47°50'9.99"0

4°46'37.76"S

48°10'19.39"0

BR-116 / SP7

BR-116/SP

116BSP2685
116BSP2700

498

569,1

711

4°46'37.76"S

48°10'19.39"0

25° 3'36.14"S

8°33'44.45"0

BR-116 / PR1

BR-116/PR

116BPR2710
116BPR2720
116BPR2725
116BPR2730
116BPR2740

70,05

70,05

25° 3'36.14"S

48°33'44.45"0

25°20'44.00"S

49° 2'41.66"0

BR-116 / PR2

BR-116/PR

116BPR2740
116BPR2750

70,05

89,6

19,55

5°20'44.00"S

49° 2'41.66"0

5°23'19.44"S

49°12'14.02"0
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APENDICE C: QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALAGOES E EQUIPAMENTOS DA FRENTE DE SERVIGOS OPERACIONAIS

Tabela 39 - Quantitativos Minimos das Instalacoes e Equipamentos da Frente de Servicos Operacionais

Sistemas de Controle e Monitoragao de Trafego e ITS Existente | A Implantar Total
SAT - Sistema de Analise de Trafego 4 14 18
CFTV - Circuito Fechado de TV - Rodovia 269 26 295
CFTV - Circuito Fechado de TV - Edificagdes - 27 27
CFTV - Circuito Fechado de TV - Passarelas " - 162 162
DAI - Detecgao Automatica de Incidentes @ 33 - 33
PMVf - Painel de Mensagem Variavel - fixo 12 6 18
PMVm - Painel de Mensagem Variavel - mével 6 - 6
SDA - Sistema de Detecgéo de Altura 10 - 10
SCV - Sistema de Controle de velocidade - fixo 17 6 23
SCV - Sistema de Controle de velocidade - AVIs e pistas mistas - 36 36
SMM - Sistema de Monitoramento Meteorolégico - Convencional 2 - 2
SMM - Sistema de Monitoramento Meteorolégico - Automatico 12 - 12
Totem de Autoatendimento 11 - 11
SAU - Servico de Atendimento ao Usuario Existente | A Implantar Total
VIT - Viatura de Inspegéo de Trafego @ 11 - 11/6
APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambulancia Tipo C 9 4 13
APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambulancia Tipo D 5 - 5
Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Leve 12 4 16
Serv. de Atend. Mecénico - Guincho Pesado 7 3 10
Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Elétrico - 3 3
Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Pipa 7 - 7
Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Apr. de Animais 3 - 3
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Edificagoes Existente | A Implantar Total
CCO - Centro de Controle Operacional 1 - 1
BSO/SAU - Servigo de Atendimento ao Usuario 10 1 11
Pracas de Pedagio 6 - 6
PPVf - Posto de Pesagem Veicular Fixo 2 - 2
PPD - Ponto de Parada e Descanso - 2 2
Fiscalizacdao ANTT Existente | A Implantar Total
Escritérios de Fiscalizagdo ANTT 1 - 1
Veiculos de Fiscalizagdo da ANTT @ 3 - 3
Terminais Fixos (ANTT) 1 - 1
Terminais Méveis (ANTT) 3 - 3
Terminais Portateis (ANTT) - - -
Fiscalizagdo PRF Existente | A Implantar Total
Edificacdes PRF (UOPs / Delegacias) 7 2 9
Estagdo Radio Base Novas (ERBs - PRF) - - -
Unidades Controladoras de Areas Novas (UCAs - PRF) - - -
Terminais Fixos (PRF) - 4 4

Terminais Moéveis (PRF)

Terminais Portateis (PRF)

Veiculos de Fiscalizagéo da PRF

(1) As cameras CFTV serdo implantadas conforme o cronograma de implantacédo das passarelas.

(2) Cémeras do sistema DA ja incluidas no quantitativo de CFTV.
(3) Pré-CFTV (até ano 3) / P6s-CFTV (apés ano 3).

(4) A partir do 5° ano sera iniciada a reposigcdo das viaturas que completaram 48 meses de uso.
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APENDICE D: LOCALIZAGAO DAS EDIFICACOES OPERACIONAIS

A. PRACAS DE PEDAGIO

Tabela 40 - Localizagado e Quantitativos Pracas de Pedagio

T)La(;}:g?: Rodovia Localidade UF km Latitude Longitude | Complemento
P1 BR-116 | Sao Lourengo da Serra | SP | 298,800 | 23°47'15.58"S | 46°54'49.84"0 Existente
P2 BR-116 Miracatu SP | 370,400 | 24° 9'28.42"S | 47°19'34.28"0 Existente
P3 BR-116 Juquia SP | 426,600 | 24°23'21.71"S | 47°43'20.79"0 Existente
P4 BR-116 Cajati SP | 485,700 | 24°43'20.94"S | 48° 4'56.48"0 Existente
P5 BR-116 Barra do Turvo SP | 542,900 | 24°57'50.77"S | 48°24'42.44"0 Existente
P6 BR-116 | Campina Grande do Sul | PR | 57,100 | 25°17'21.57"S | 48°56'1.59"0 Existente

B. PONTO DE PARADA DE DESCANSO (PPD)

Tabela 41 - Localizagdo e Quantitativos Pontos de Parada e Descanso

PPD Rodovia Quantidade
1 BR-116/PR 1
2 BR-116/SP* 1

* Edificagdo contempla Ecopontos de Residuos.

C. BASES DE SERVICOS OPERACIONAIS (BSOs)

Tabela 42 - Localizacdo e Quantitativos Bases de Servicos Operacionais

Bases

Operacionais* UF | Rodovia km Latitude Longitude Complemento
Base 11 SP | BR-116 | 283,900** | 23°40'33.49"S | 46°51'26.09"0 | Implantagao
Base 1 SP | BR-116 | 287,000 | 23°42'0.40"S | 46°52'7.83"0 Existente***
Base 2 SP | BR-116 | 298,600** | 23°47'11.95"S | 46°54'52.04"0 Existente
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Bases
Operacionais*

Base 3 SP | BR-116 | 343,300" | 24° 1'36.38"S | 47°10'23.48"O Existente

UF | Rodovia km Latitude Longitude | Complemento

Base 4 SP | BR-116 | 356,700" | 24° 5'43.52"S | 47°15'23.80"0O Existente

Base 5 SP | BR-116 | 370,400* | 24° 9'31.75"S | 47°19'33.53"0 Existente

Base 6 SP | BR-116 |426,800™ | 24°23'18.44"S | 47°43'21.58"0O Existente

Base 7 SP | BR-116 |485,800™ | 24°43'23.80"S | 48° 4'59.16"0 Existente

Base 8 SP | BR-116 | 543,000** | 24°57'46.07"S | 48°24'45.25"0 Existente

Base 9 PR| BR-116 | 57,200* | 25°17'18.64"S | 48°56'2.41"0 Existente

Base 10 PR| BR-116 | 70,000* | 25°20'13.44"S | 49° 2'12.29"0 Existente

* Nao seréo exigidas obras de ampliacdo das areas totais e construidas das BSO's existentes.
** Edificagbes contemplam Ecopontos de Residuos.
*** Base a ser desativada apds a implantagédo da Base 11

D. POSTO DE PESAGEM VEICULAR FIXA

Tabela 43 - Localizacdo e Quantitativos Postos de Pesagem Veicular Fixa

Posto Rodovia km Latitude Longitude Complemento

PPV-01 | BR-116/SP | 296,200 | 23°46'4.32"S | 46°54'35.10"0 Existente

PPV-02 | BR-116/SP | 387,700 | 24°16'7.31"S | 47°23'41.68"0O Existente

E. EDIFICAGAO (ANTT)

Tabela 44 — Localizacédo e Quantitativo Escritérios de Fiscalizagdao da ANTT

Edificagao

Rodovia

Municipio

Localizagao

Complemento

1

BR-116/SP

Registro - SP

446,070

Existente
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F. EDIFICAGOES (PRF)

Tabela 45 - Localizacédo e Quantitativos Delegacias e Unidades O
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eracionais da Policia Rodoviaria Federal

B:;f:s Tipo Rodovia Municipio km Latitude Longitude Complemento ctﬁ':::(l)uds;o
1 UoP BR116/SP | Itapecerica da Serra | 287,000 | 23°42'0.64"S | 46°52'7.69"0 Existente -
2 UOoP BR116/SP Itapecerica da Serra | 291,500 | 23°43'48.05"S | 46°53'40.36"O Implantagéo 3°
3 UoP BR116/SP Miracatu 343,900 | 24° 1'47.76"S | 47°10'41.66"0 | Existente / Adequagado 7°
4 uoP BR116/SP Miracatu 387,440 | 24°16'3.12"S | 47°23'35.59"0 | Existente / Adequagado 7°
5 Delegacia | BR116/SP Registro 439,500 | 24°27'25.16"S | 47°48'52.00"0 Existente -
6 UoP BR116/SP Registro 446,100 | 24°30'18.30"S | 47°50'51.59"0 Existente -
7 UoP BR116/SP Registro 451,800 | 24°33'6.15"S | 47°51'51.86"0 Implantacdo 4°
8 Delegacia | BR116/SP Barra do Turvo 525,800 | 24°55'43.85"S | 48°16'17.92"0 Existente -
9 UoP BR116/PR | Campina Grande do Sul | 12,200 | 25°22'32.92"S | 49° 9'5.72"0 Existente -

Observagoées: As localizagbes dos dispositivos apresentados neste Apéndice podem variar em decorréncia de impedimentos técnicos, devendo

ser previamente apresentados e aprovados pela ANTT.

47



AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTESTERRESTRES

APENDICE E: CROQUIS BASICOS DAS MELHORIAS PROPOSTAS

A. PASSARELA
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Figura 5 — Croqui basico de Passarela para transposigao de pistas principais — segao transversal
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Figura 6 - Croqui basico de Passarela para transposigdao de marginais — segao transversal
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Figura 7 — Croqui Basico Acesso em Nivel
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Figura 9 — Croqui Basico Passagem de Pedestre em Nivel
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E. DIAMANTE

Figura 10 - Croqui Basico Diamante
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F. DIAMANTE COM ROTATORIA
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Figura 11 - Croqui Basico Diamante com Rotatéria
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G. PONTO DE PARADA E DESCANSO - PPD

VISTA SUPERIOR DO PPD

EDIFICAGAO - VISTA TRASEIRA
Figura 12 — Croqui Basico Ponto de Parada e Descanso (PPD)
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H. ECOPARADAS
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Figura 13 — Croqui Basico ECOPARADAS
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PORTAL DE TURISMO ECOLOGICO
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APENDICE F: INTERSEGOES
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Responsabilidade de Manutengao - entroncamento de rodovias
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Figura 15 — km 275,45 (Inicio do Trecho de Concessao) — Embu das Artes/SP
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BR-116/SP - km 278+160
Dispositivo BR-116/SP (Embu das Artes/SP)

.k’- .
Pt L B S e e

Responsabilidade de Manutencao

Alcas/ramos

Pertence a concessao Nao pertence a concessao

Figura 16 — Intersegdo BR-116/SP com SP-021 Rodoanel Mario Covas (Embu das Artes/SP)
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BR-116/SP - km 279 23°38'20.63"S
Dispositivo BR-116/SP (Embu das Artes/SP) 46°50'5.57"0

Responsabilidade de Manutencao

Pertence a concesséo Nao pertence a concessio

Figura 17 — Dispositivo BR-116/SP - km 279 (Embu das Artes/SP)
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BR-116/SP - km 279 oo
Dispositivo BR-116/SP (Embu das Artes/SP) 239820.68'S

46°50'5.57"0

Responsabilidade de Manu-

Pertence a concesséao Nao pertence a concessao
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BR-116/SP - km 282 23°39'38.36"S
Intersecao BR-116/SP com A 46°51'10.32°0

s

Responsabilidade de Manutengao - entroncamento de rodovias

Pertence a concessao N&o pertence a concessao

Figura 19 - Interse¢cdao BR-116/SP com Av. Hatsuji Terada e Elias Yazbek (Embu das Artes/SP)
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Intersecao BR-116/SP com SP-234 (ltapecerica da Serra/SP)
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BR-116/SP - km 285

ey DO
' —-

23°40'58.13"S
46°51'32.60"0

Pertence a concessao

N&o pertence a concessao

Figura 20 - Intersegcao BR-116/SP com SP-234 (ltapecerica da Serra/SP)
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BR-116/SP - km 288 23°42'26.65"S
Intersecao BR-116/SP com SP-228 (ltapecerica da Serra/SP) 46°5229.76"0

Pertence & concesséo N&o pertence & concesséo

Figura 21 — Intersecdo BR-116/SP com SP-228 (Itapecerica da Serra/SP)
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BR-116/SP - km 385

¢ao BR-116/SP com SP-055 (Miracatu/SP)

ey

24°15'16.82"S
47°22'31.25"0

Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias

Pertence a concessao

N&o pertence a concessao

Figura 22 —Intersegdo BR-116/SP com SP-055 (Miracatu/SP)
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BR-116/SP - km 402 24°18'47.56"S
Intersecao BR-116/SP com a SP-222 (Miracatu/SP) 47°31'3.260

Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias

Pertence a concessao N&o pertence a concessao

Figura 23 — Entroncamento BR-116/SP - km 402 — Interse¢dao BR-116/SP com a SP-222 (Miracatu/SP)
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BR-116/SP - km 415 24°19'54.50"S
Intersecao BR-116/SP com a BR-478 (Juquia/SP) 47°38'2.46°0

Responsabilidade de Manutengao - entroncamento de rodovias

Pertence a concesséo N&o pertence a concesséo

Figura 24 — Intersecao BR-116/SP com a BR-478 (Juquia/SP)
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BR-116/SP - km 447
Intersecao BR-116/SP com a SP-139 (Registro/SP)
i . - :

Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias

24°30'30.74"S
47°50'57.12"0

Pertence a concessao

N&o pertence a concesséao

Figura 25 — Intersegao BR-116/SP com a SP-139 (Registro/SP)
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BR-116/SP - km 465 24°38'39.68"S
Intersecao BR-116/SP com a SP-226 (Pariquera-Acu/SP) 47°55'7.14°0

\ ¥

Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias

Pertence a concessao N&o pertence a concessao

Figura 26 — Intersegao BR-116/SP com a SP-226 (Pariquera-Agu/SP)
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BR-116/SP - km 477
Intersecao BR-116/SP com a SP-193 (Jacupiranga/SP)

N
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Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias
Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 27 — Intersegao BR-116/SP com a SP-193 (Jacupiranga/SP)
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BR-116/PR - km 59 25°18'17.97"S
Intersecao BR-116/PR com a PR-410 (Rodovia da Graciosa) - km 59 (Campina Grande do Sul) 48°56'46.52°0

Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias

Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 28 — Intersecdao BR — 116/PR com a PR-410 (Rodovia da Graciosa)
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Intersecao da BR-116/SP/PR com o BR-116/PR Contorno Leste de Curitiba (trecho de concessao da Litoral Sul) e T

inicio do ramal de Atuba em Campina Grande do Sul/PR 49°2'36.72"0

Responsabilidade de Manutengao - entroncamento de rodovias
Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 29 —-km 536,290 — Interse¢ao da BR-116/SP/PR com o BR-116/PR Contorno Leste de Curitiba.
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BR-116/PR- km4
Intersecao BR 116/PR com a PR-506 (Quatro Barras/PR)

25°21'45.04"S
45°4'54.44°0

Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 30 — Intersegao BR 116/PR com a PR-506 (Quatro Barras/PR)
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BR-116/PR - km 10 25°22'16.13"S
Intersecao BR-116/PR com a Rua Presidente Faria e Rua Luiz Berlezi Colombo (Colombo/PR) 49°7'43.84°0

pr K
Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias
Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 31 — Intersegcao BR-116/PR com a Rua Presidente Faria e Rua Luiz Berlezi Colombo (Colombo/PR)
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BR-116/SP-km 18 25°23'20.92"S
Intersecdo BR-116/PR com a Av. Abel Scuissiato e Est. Da Graciosa (Colombo/PR) 49°11'23.46°0

Responsabilidade de Manutengao - entroncamento de rodovias

Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 32 — Intersecdo BR-116/PR com a Av. Abel Scuissiato e Est. Da Graciosa (Colombo/PR)
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BR-116/SP-km 18 25°23'19.81"S
Final do trecho de concessao BR-116/SP/PR (Curitiba/PR) 49°12'0.86"0
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Responsabilidade de Manutencao - entroncamento de rodovias

Alcas/ramos

D Pertence a concessao

Figura 33 - Final do trecho de concessao BR-116/SP/PR (Curitiba/PR)
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APENDICE G: COMERCIO DE BANANEIROS

O Projeto Comércio local de Bananeiros prevé a relocacao da atividade atual por meio da construgdo de dois novos espacos de venda em local
seguro, trazendo mais seguranga para comerciantes e motoristas que trafegam na regiao.

A realocagéo do comércio local dos Bananeiros contempla a remocéao de edificagdes irregulares e a constru¢gao de novas areas destinadas ao
comércio de bananas. O novo comércio contara com:

¢ 30 tendas de 20m? cada, construidas em paredes de alvenaria;

e Instalagdes sanitarias coletivas contemplando banheiro masculino com 2 sanitarios e 3 mictérios e banheiro feminino com 5 sanitarios;

e Acessos regulares, iluminados, com faixas de aceleracdo e desaceleragao.

A cesséao de uso desses locais sera mediada pela Concessionaria, prefeitura municipal e eventuais associagdes de comerciantes criadas para tal
finalidade. A gestao de recursos como energia elétrica, abastecimento de agua, limpeza e vigilancia ficara a cargo dos bananeiros.

As intervengdes relativas as relocagdes — Comércio Bananeiros da BR-116/SP/PR, deverao ser executadas de acordo com as localizagdes e prazos
dispostos na tabela a seguir:
Tabela 46 — Comércio de bananeiros da BR-116/SP/PR

km Coordenadas (inicial) Ano de
Rodovia SNV Intervengao Sentido c =
inicial final Latitude Longitude onclusao
BR-116/SP 116BSP2685 506,00 506,00 24°48'39.71"S | 48°12'41.08"0 Melhoria Decrescente 3°
BR-116/SP 116BSP2685 513,50 513,50 24°51'19.08"S | 48°12'59.86"0O Melhoria Crescente 3°
* VISTA SUPERIOR

* EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R

& % % % R A A

EDIFICAGAO - VISTA FRONTAL PARCIAL

Figura 34 — Croqui Esquematico llustrativo - BANANEIROS

+CDNT

COMERCIO DE FRUTAS E VERDURAS
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APENDICE H: OBRAS PARA ESTUDOS ADICIONAIS

Este apéndice relaciona obras de grande complexidade, listadas no item 3.2.3 deste Volume, que incluem revisao futura de servigos e solugdes execu-

tivas por necessitarem de estudos adicionais.

A. MACRODRENAGEM

A expansdo urbana ocorrida nas areas adjacentes a rodovia modificou significativamente as condi¢gdes da cobertura vegetal nas bacias hidrograficas
consideradas durante a sua implantagao. Essas alteragdes resultaram em inundagdes nas areas marginais a rodovia, ocasionando acidentes, interrup-
¢bes temporarias do trafego e prejuizos a iméveis residenciais e estabelecimentos comerciais.

Em razao das recorrentes inundagbes nessas areas, torna-se necessaria a implantagdo de sistemas de macrodrenagem em pontos criticos, com o
objetivo de mitigar os impactos observados. Dentre essas intervengdes, destaca-se a obra de macrodrenagem prevista para o km 276,115 da BR-
116/SP, no municipio de Embu das Artes, em virtude da complexidade envolvida na solugao requerida.

A complexidade da solugao necessaria nesse ponto especifico decorre de uma série de fatores ambientais, topograficos, urbanisticos e operacionais. O
relevo acidentado, associado a presenga de areas de baixa altitude, favorece o acumulo de agua em periodos de chuvas intensas. Além disso, a
densidade urbana ao redor do trecho exige solugdes que minimizem impactos em edificagbes, redes de saneamento e demais infraestruturas existentes.

Outro fator determinante é a necessidade de compatibilizagdo entre a macrodrenagem e as redes hidrogréficas locais. A presenca de cursos d’agua na
regido requer estudos aprofundados para evitar interferéncias que possam agravar o problema em areas adjacentes. Assim, sera necessario um projeto
que contemple técnicas de engenharia avangadas, incluindo dispositivos de retengao e canalizagcdo controlada, garantindo uma solugéo eficaz e susten-
tavel.

Adicionalmente, ha um desafio operacional relevante: a gestdo do trafego durante a execugéo da obra. A BR-116/SP é uma rodovia de grande fluxo,
sendo um dos principais corredores logisticos do estado de Sao Paulo. Para viabilizar os trabalhos de macrodrenagem, serdo necessarios desvios de
trafego, interdigdes temporarias de faixas e ajustes na circulagédo de veiculos. Essas agdes impactam diretamente na mobilidade da regido e exigem um
plano de engenharia de transito detalhado, garantindo a seguranga dos usuarios e a minimizagao de transtornos.

Ainda, considerando o escopo do sistema rodoviaria da concessao, de acordo com o item 2 do PER Volume Il, para as obras a serem realizadas fora
da faixa de dominio cabera a concessionaria realizar tratativas junto ao municipio de forma a viabilizar a execug¢ao da obra. Apds a concluséo da obra,
a concessionaria devera tratar também com o municipio para que este seja o responsavel pela obra entregue, incluindo sua manutengao.
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Figura 35 — Layout Macrodrenagem

Figura 36 — Layout Macrodrenagem

Esta macrodrenagem é composta pelos seguintes elementos com dimensdes a serem definidas apos estudos complementares:
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e Canal em concreto, com extensdo estimada de aproximadamente 480 m, responsavel pela condugéo eficiente do fluxo hidrico ao longo do
sistema de drenagem. Sera executado em trechos escavados com aplicagdo de concreto reforgcado, garantindo resisténcia a erosado e durabili-
dade da estrutura.

e Canal em gabidao, com extensdo estimada de aproximadamente 480 m, aplicado em areas onde ha necessidade de controle de erosdo e
estabilidade do solo. Construido com mdédulos de gabido preenchidos com pedras, proporciona alta permeabilidade e adaptacao ao relevo
natural.

e Bueiro tubular de concreto, com extensao estimada de aproximadamente 805 m, responsavel pela condugao de aguas pluviais em trechos
especificos da rodovia. Sua instalagido é realizada por meio de escavagdo mecanizada e aplicagdo de segmentos pré-moldados de concreto
armado, garantindo resisténcia e durabilidade ao sistema.

e Bueiro celular de concreto, com extensado estimada de aproximadamente 1.035 m, projetado para grandes volumes de escoamento hidrico.
Seu método construtivo envolve a implantacdo de modulos celulares interligados, permitindo maior capacidade de drenagem e estabilidade
estrutural.

e Bueiro metalico Tunel Liner, com extens&o estimada de aproximadamente 540 m, utilizado em trechos que demandam flexibilidade construtiva
e rapida execugao. E implantado por meio da técnica de montagem modular, garantindo eficiéncia na drenagem sem comprometer a estrutura
da rodovia.

e Bueiro metalico Método Destrutivo, com extenséo estimada de aproximadamente 350 m, aplicado em locais onde a substituicdo do sistema
de drenagem existente exige intervengdo direta no solo. O processo envolve demoligdo controlada e instalagao de novos segmentos metalicos
com reforgo estrutural.

e Tunel piloto para bueiro metalico, com extensao de aproximadamente 370 m, utilizado para viabilizar a travessia de bueiros sob a rodovia
sem a necessidade de escavagdes abertas. A metodologia consiste em perfuragédo direcionada, estabilizagdo do tunel e posterior instalagdo dos
bueiros metalicos, minimizando impactos no trafego e reduzindo o tempo de obra.

e Reservatoério, com volume estimado de aproximadamente 13.590 m?, fundamental para retengéo e controle do fluxo de aguas pluviais, evitando
sobrecargas no sistema de drenagem. Sera construido em area estratégica, com revestimento interno para impermeabilizagao e dispositivos de
escoamento controlado.

Este projeto de macrodrenagem no km 276,115 da BR-116/SP é fundamental para mitigar os efeitos das inunda¢des recorrentes, garantindo a preser-
vagao da infraestrutura rodoviaria e a seguranca dos usuarios. Sua concepgao considera as particularidades topogréaficas, urbanisticas e operacionais

da regido, adotando solucdes técnicas avancadas para compatibilizar engenharia, fluidez viaria e sustentabilidade.

B. CORREGAO DE TRAGADO KM 359 DA BR-116/SP
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A solugéo proposta para corregéo de tragado do quildmetro 359 da pista norte da rodovia BR-116/SP, no municipio de Miracatu, conta com a execugao
de dois tuneis e sete obras de arte especiais, sendo quatro delas em balango sucessivo.

B.1 TUNEIS

Os tuneis serdo implantados nos quildbmetros 359,360 (Tunel 02) e 360,180 (Tunel 01) e terao extensdes de 200 e 300 metros, respectivamente. Cada
tunel contara com duas faixas de rolamento de 3,5 metros de largura, além de acostamento também de 3,5 metros de largura e dois reflagios, sendo um
a esquerda da faixa 1 com 1,20 metros e outro a direita do acostamento com 1,0 metro de largura. Além disso, os tuneis terdo dois dutos de utilidades
(um crescente e um decrescente) e devem contemplar uma canaleta, conforme ilustrado na Segao Tipica do Tunel da Figura 37.

Para execugéao desses tuneis, deve ser utilizado o Novo Método Austriaco de Tunelamento (NATM), conforme metodologia construtiva apresentada no
Caderno-Técnico_G62-Tuneis DNIT, de janeiro de 2024, no qual cada secao tipica de escavacao, tratamento e revestimento é em fungéo da classe
geomecanica do macico.

Em geral, o macico é dividido em 4 classes em rocha (classe | a IV), 1 classe em solos de alteragédo ou rocha totalmente alterada, com pouca ou nenhuma
coesao (classe V) e solo (classe VI).

As classes V e VI, necessitam obrigatoriamente de execugcdo de campanhas de tratamento preliminares antes do passo de avango, de forma a condici-
onar o terreno e consolida-lo previamente, visando a seguranga das etapas de escavagao. Essas campanhas de tratamento sdo compostas de tratamento
de teto, com enfilagens em tubo Schedule preenchidos com calda de cimento, e tratamento de frente, onde por sua vez s&o utilizadas pregagens em
fibra de vidro preenchidas com calda de cimento. Essas classes possuem também um avancgo reduzido em relagéo as classes em rocha, além do uso
de cambotas trelicadas em cada avancgo.

Alguns segmentos de tunel em Classes IV podem necessitar de tratamentos preliminares para ultrapassar condi¢ées adversas, como por exemplo em
passagens de falhas geolégicas, e estes tratamentos devem estar previstos no projeto. Além disso, os tuneis em solo possuem a necessidade de
execugao de arco invertido para suportar e estabilizar as tensées do macico.

A classificacao geoldgica estimada para os novos tuneis foi determinada a partir extrapolacéo da classificagdo geoldgica dos tuneis existentes e devera
ser validada apds estudos adicionais para determinagdo da compartimentagao tedrica. Considerando que os novos tuneis sao mais rasos, espera-se
uma proporg¢ao maior de segmentos em solo do que em rocha, com 44% (100 metros no Tunel 02 e 120 metros no Tunel 01) da escavacao em solo,
36% (60 metros no Tunel 02 e 120 metros no Tunel 01) em transigdo solo-rocha e 20% (40 metros no Tunel 02 e 60 metros no Tunel 01) em rocha,
conforme representagéo abaixo.

Nos emboques dos tuneis é considerada uma contengdo em cortina atirantada por emboque, totalizando assim, quatro contengdes (Figura 36).
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SEGAO TRANSVERSAL

PROJECAQ DO GABARITO DO TUNEL PROJETADO
TUNEL PROJETADO

DUTO DE
UTILIDADES

CAMALETA
Figura 37 - Se¢ao Transversal ilustrativa dos tuneis

79



tAMTT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

; dcortina Atirantada -
= TUaFom CERIERERE]

Figura 38 — Localizacdo das contengcdes nos emboques

B.2 OBRA DE ARTE ESPECIAL EM BALANCO

A técnica “balango sucessivo” € um método construtivo de obras de arte especiais caracterizada pela construgdo de vaos por partes através de elementos
estruturais denominados de aduelas, que podem ser pré-moldadas ou moldadas no local. Seu processo construtivo segue raciocinio de uma construgao
segmentar, uma vez que as aduelas sdo executadas em sequéncia, sobrepostas simultaneamente em sentido contrario ao eixo de apoio.

Devido ao grande desnivel do terreno, aos acessos limitados nas areas de implantagcao dos canteiros e a necessidade de transpor vales entre 20 m e
30 m de altura, para a correcéo de tracado do quildbmetro 359 da BR-116/SP esta prevista a implantagdo de quatro obras de arte especiais a serem
construidas em balango sucessivo, conforme listado abaixo.

e A OAE localizada no km 358,44 apresenta largura de 13,56 m e extensao de 100,0 m, totalizando 1.356,00 m2.
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Figura 39 - OAE em balango sucessivo - km 358,44 ao krh 358,54

A OAE localizada no km 359,2 apresenta largura de 13,56 m e extens&o de 160,0 m, totalizando 2.169,20 m?2.

SECAO TRANSVERSAL TIPO
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Figura 40 - OAE em balango sucessivo - km 359,20 ao km 359,36
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A OAE localizada no km 359,56 apresenta largura de 13,56 m e extensao de 240,0 m, totalizando 3.254,40 m?2.
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Figura 41 - OAE em balango sucessivo - km 359,56 ao km 359,80

A OAE localizada no km 360,54 apresenta largura de 13,56 m e extensdo de 80,0 m, totalizando 1.084,80 m>.
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Figura 42 - OAE em balango sucessivo - km 360,54 ao km 360,62
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B.3 OBRAS DE ARTE ESPECIAIS CONVENCIONAIS

Na corregao de tragado do km 359 da BR-116/SP esta prevista a execugao de trés obras de artes especiais convencionais, que, devido ao
desnivel do terreno, necessitam de pilares mais esbeltos e apresentam dificuldade de posicionamento de guindastes de maior capacidade,
vencendo alturas acima de 20m. Essas OAEs s&o listadas a seguir.

Tabela 47 — OAE’s convencionais da corregdo de tragado do km 359

Municipio Investimentos inli(cr:i‘al fli(nIL‘I I})rslae iTrz-
Miracatu OAE Nova 358,54 | 358,96 5.695,20
Miracatu OAE Nova 359,80 | 360,06 3.525,60
Miracatu OAE Nova 360,48 | 360,54 813,60

C. DEMAIS OBRAS EM BALANGO SUCESSIVO FORA DA CORREGAO DE TRAGADO DO KM 359

Devido ao grande desnivel do terreno, aos acessos limitados nas areas de implantagéo dos canteiros e a necessidade de transpor grandes alturas,
esta prevista a implantagdo de mais 3 obras de arte especiais a serem construidas em balango sucessivo, conforme listado abaixo.

e A OAE localizada no km 511,00 apresenta largura de 11,50 m e extenséo de 380 m, totalizando 4.370 m2. A regido apresenta grande desnivel de
terreno, havendo a necessidade de pilares mais esbeltos e dificuldade no posicionamento de guindastes de maior capacidade, vencendo alturas
acima de 20 m. As condi¢des indicam que pode ser necessario o uso de trelicas langadeiras.
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SEGAO TRANSVERSAL TIPO
L |

A 7
Largura total- L 115 m
Largura de barreiras 04 m
Ndmero de faixas por pista 2
Largura de faixas* 36 m
Largura de acostamentoexterno 25 m
Largura de acostamentointerno 10 m
Gabaritovertical 55 m
Declividade transversal (faixas) 2%
Declividadk L ) 556
Tipo de relevo Montanhoso
Trem-tipo das obras-de-arte 45t

&b *Deverd seradotada ( nf

Figura 43 - OAE em balango sucessivo no km 511

A OAE localizada no km 513,3 possui extensao de 390,0 m e largura de 11,5 m, totalizando 4.485 m?, e com vao maximo de 42 m. Devido ao
grande desnivel apresentado no terreno, essa OAE tera a necessidade de pilares mais esbeltos para vencer altura de 30 m em vale profundo.
Além disso, trata-se de um longo trecho em rampa, o que resulta em grandes volumes de corte, aterro e contengdes. Estima-se que sejam
necessarios 4.078,8 m? de contengéo, 20.046,19 m* de corte e 14.938,66 m*® de aterro, sendo 60% em material de 12 categoria e 40% em
material de 22 categoria.
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SEGCAO TRANSVERSAL TIPO

y—
Largura total- L 115 m
Largura de barreiras 04 m
Ndmero de faixas por pista 2
Largura de faixas* 36 m
Largura de acostamentoexterno 25 m
Largura de acostamentointerno 10 m
Gabarito vertical 55 m
Declividade transversal (faixas) 2%
Declividade transversal (acostamentos) 5%
Tipode relevo Montanhoso
Trem-tipo das obras-de-arte 45 t

*Devera seradotada superlargura conforme as orientac6es normativas

Figura 44 - OAE em balango sucessivo no km 513,3

A OAE localizada no km 279,00 apresenta largura de 10,4 m e extenséo de 316 m, totalizando 3.286,40 m2. A regido apresenta grande desnivel de
terreno, havendo a necessidade de pilares mais esbeltos e dificuldade no posicionamento de guindastes de maior capacidade, vencendo alturas
acima de 12 m. Além disso, trata-se de regido alagadica, dificultando os acessos. E possivel que seja necessario tratamento especifico para a
camada superficial de solo e para as fundagoes.
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SEGAO TRANSVERSAL TIPO
L '\
. 7
h izsie: 2230

- Larguratotal-L 104 m
B SR n e e SIEyaEs Largura de barreiras 038 m

Numero de faixas por pista 2
Largura de faixas* 38 m
Al Largura de faixa de seguranga externa 10 m
Largura de faixa de segurancainterna 10 m
Gabaritovertical 55 m

C =% _— Declividade transversal (faixas) 2%

g 3 2 3 2 2 B B 2 82 B B B B B B BB OB Tipo de relevo Plano

N Trem-lipo das obras-de-arte 45 1

*Devera ser adotada superlargura conlorme as orientaghes normativas

Figura 45 - OAE em balang¢o sucessivo no km 279

D. FAIXA ADICIONAL DO KM 277 AO KM 300 DA BR-116/SP

A implantagéo de faixas adicionais no trecho entre o km 277 e o km 300 da BR-116/SP é uma obra de grande complexidade técnica e operacional. Essa

complexidade decorre de diversos fatores que precisam ser cuidadosamente analisados e gerenciados para garantir a viabilidade e seguranca da inter-
vengao.

Um dos principais complicadores da obra € a restricao espacial existente ao longo do trecho. Em muitas areas, a rodovia esta cercada por infraestrutura
urbana consolidada, incluindo edificagdes, acessos locais e redes de servigos publicos que precisam ser preservadas ou readequadas. O alargamento
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da pista exige solugdes precisas para compatibilizar a nova geometria da rodovia com essas interferéncias, minimizando impactos a populagdo e ao
entorno.

Outro fator critico é a interferéncia com 4 Obras de Arte Especiais (OAEs), como pontes e viadutos, que precisam ser alargadas para acomodar as novas
faixas. Essas estruturas demandam reforgos nas fundagdes, ampliagcdo de vigas e adequacgéo das lajes, exigindo um planejamento detalhado para
garantir a estabilidade e funcionalidade da rodovia durante e apds a obra.

Além das questdes estruturais, a execugao da obra apresenta desafios operacionais significativos devido ao alto volume de trafego no trecho. A BR-
116/SP é uma das rodovias mais movimentadas do estado, com intensa circulagdo de veiculos leves e pesados, incluindo caminhdes de transporte de
carga. Para realizar a ampliagao sem comprometer o fluxo viario, sera necessario um plano rigoroso de gerenciamento de trafego, envolvendo interdigbes
parciais, desvios provisorios e operac¢des noturnas em pontos estratégicos.

O terreno ao longo do trecho também imp&e desafios adicionais. Em algumas areas, ha trechos de solo instavel e taludes que precisam de estabilizacao,
exigindo contengées como muros de gabido, cortinas atirantadas e reforgos geotécnicos para garantir a seguranga da rodovia e evitar processos erosivos.

Por fim, ha um aspecto ambiental relevante: a intervengao atravessa regides sensiveis, onde o impacto das obras precisa ser minimizado para preservar
a vegetacdo e os cursos d'agua existentes. Para isso, deverdo ser adotadas medidas mitigadoras, como drenagens adaptadas, revegetacdo de areas
afetadas e protegao de ecossistemas locais.

- 4 ) 4 3 ) - > ,‘
e oA - ) '. ) Embu das Artes

Figura 46 - Localizagdo 3 Faixa km 277 ao km 300
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APENDICE I: CONTORNO NORTE DE CURITIBA

Fica prevista a entrega do Projeto Executivo e do Licenciamento Ambiental do Contorno Norte de Curitiba (PR), com o objetivo de absorver o trafego de
longa distancia e eliminar o trafego de passagem no interior do municipio. Compete a Concessionaria desenvolver o projeto, incluindo desocupagoes,
desapropriagoes, definicdo de tracado e demais interferéncias, bem como emitir as Licengas Ambientais necessarias, observando os prazos

estabelecidos no quadro abaixo.

* ANO DE CONCESSAO
UGEE (condicionado a assinatura do termo aditivo) ENUREES
AB 0 Projeto executivo do Contorno e
Emissao de Licenga de Instalagao**
Trecho restante (BC ou BD ou alternativo) 5° E P_rOJ?to exeputwo do Contornq e***
missao de Licencga de Instalacao

* Conforme mapa exemplificativo das possibilidades de tragado apresentado abaixo.
** Para o trecho AB, podera ser aproveitada a Licenga Prévia ja emitida.
*** Essa etapa ndo dara direito a reequilibrio econémico-financeiro.

A execucgao da obra do Contorno Norte de Curitiba e inclusdo do trecho correspondente no contrato de concessao sera promovida mediante deliberagao
da Diretoria Colegiada desta ANTT em termo aditivo contratual, cujos efeitos tarifarios serdo incorporados por meio da revisdo extraordinaria, nos termos
da legislagdo e normativos vigentes, com base no projeto executivo aceito. Apds a conclusao das obras, a Concessionaria se tornara responsavel pelo

Contorno Norte de Curitiba, devendo atender todos os paradmetros definidos no PER Volume I.
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Figura 47 - Alternativas de ligagao entre a PR-417 e BR-476 (AB) e entre BR-476 e BR-116 (BC ou BD)

OBS: O trecho AB possui tragado pré-definidos e sera entregue primeiro. O trecho subsequente (restante) sera definido por meio de estudos de viabilidade técnica e
econbémica e ambiental a ser aprovado pela ANTT, podendo seguir por BC, BD ou outra alternativa.
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APENDICE J: ESTUDO DE SOLUGOES COMPLEMENTARES E RELATORIO TECNICO DE PRIORIZAGAO

A) SERRA DO CAFEZAL

A Concessionaria devera realizar o Estudo de Solugdes Complementares para a Serra do Cafezal, com o objetivo de identificar e avaliar intervencdes
capazes de elevar o nivel de servico do trecho para, no minimo, a categoria “C”, conforme a metodologia do Manual de Estudos de Trafego do DNIT. O
estudo devera apresentar alternativas de engenharia que assegurem melhor desempenho funcional, fluidez e seguranga operacional, bem como redugéo
de riscos e mitigagao de gargalos identificados no segmento.

A analise devera contemplar avaliagbes de capacidade, fluidez, seguranga viaria e condicdes geométricas da rodovia, observando os Parametros
Técnicos do PER — Volume |, de forma a subsidiar a proposi¢do de solugbes adicionais ou alternativas as ja consideradas, especialmente voltadas a
melhoria das condigbes de trafego em trecho de relevo acidentado e a redugéo da sinistralidade.

Deverao ser atendidos os prazos especificados no quadro abaixo:

TEMPO DE CONCESSAO
(a partir da assinatura do ENTREGA
Termo Aditivo)

Estudo de Solugdes Complementares para a Serra do Cafezal, con-

12 (doze) tendo a avaliacao técnica e funcional do trecho e a proposicao de
meses alternativas de engenharia que assegurem niveis adequados de
servigco e seguranga operacional para validacdo da ANTT.
24 (vinte e quatro) Entrega do Projeto Executivo, quando aplicavel, com o detalha-
meses mento das solugdes validadas pela ANTT.

48 (quarenta e oito)

meses Obtencgao do licenciamento ambiental, quando necessario

Eventuais impactos relativos a recomposigéo econémico-financeira das obras deverao ser incorporados mediante revisao contratual, apds a formalizagao

de termo aditivo, conforme as resolugdes vigentes e com base no projeto executivo aprovado.
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B) OBRAS DE CORRECAO DE TRAGADO E SEGURANGA VIARIA

A Concessionaria devera cumprir as etapas necessarias a priorizacao, ao estudo e a implementagao de obras de correcado de tracado destinadas a
melhoria dos indicadores de seguranca viaria, observadas as disposi¢cdes estabelecidas neste item.

A analise devera abranger todo o trecho sob concesséo, contemplando tanto as obras de Corregédo de Tragado ja previstas no Termo Aditivo quanto
novas intervengdes deste tipo que venham a ser identificadas durante os estudos, incluindo, obrigatoriamente, os segmentos localizados nos km 347
(SP), km 363 (SP), km 499 (SP) e km 39 (PR).

Os critérios técnicos adotados deverdo garantir transparéncia na priorizagdo das intervengdes, fundamentando a sele¢cdo de trechos e solugbes de
engenharia em parametros de capacidade, fluidez, geometria e seguranca viaria.

Deverao ser atendidos os prazos especificados no quadro a seguir:

TEMPO DE CONCESSAO
(a partir da assinatura do ENTREGA
Termo Aditivo)
6 (seis) Relatério Técnico de Justificativas para Priorizagao de Obras de
meses Corregao de Tragado
18 (dezoito) Desenvolvimento do projeto executivo para as novas solu¢des técni-
meses cas validadas pela ANTT, quando necessario
42 (qu?rrg;fse dois) Obtengao do licenciamento ambiental, quando necessario

Os custos das intervengbes aprovadas serao objeto de recomposi¢cdao econdmico-financeira, mediante formalizagdo de termo aditivo, conforme

resolucdes vigentes e com base no projeto executivo aprovado.
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APENDICE K: ENTREGA DE ESTUDOS DE VIABILIDADE TECNICO-ECONOMICA E AMBIENTAL

Deverao ser entregues Estudos de Viabilidade Técnico-Econdmica e Ambiental para as seguintes obras da BR-116/SP, conforme anos, localizagbes e

tipos dispostos nas tabelas a seguir.

A. Melhoria de Intersegao
Tabela 48 — Projeto de Melhoria de Interse¢cdo BR-116/SP
Coordenadas

Rodovia SNV km Latitude Longitude Tipo Ano

BR-116/SP | 116BSP2650 | 446,50 | 24°30'30.85"S | 47°50'57.27"0

Melhoria de Intersegao — Nova Alga

Para possibilitar retorno 4

B. Rotatéria Alongada
Tabela 49 — Projeto de Rotatérias Alongadas da BR-116/SP
Coordenadas

Rodovia SNV km Latitude Longitude Intervencdo | Ano

BR-116/SP | 116BSP2650 | 434,30 | 24°25'22.14"S | 47°46'40.33"0 | Implantagcdo 4°
BR-116/SP | 116BSP2650 | 455,33 | 24°34'25.34"S | 47°52'56.64"0 | Implantagcdo 3°

C. Retorno em X
Tabela 50 — Projeto de Retorno em X da BR-116/SP
Coordenadas

Rodovia SNV km Latitude Longitude Intervengao | Ano

BR-116/SP | 116BSP2582 | 343,90 | 24°1'48.29"S | 47°10'40.58"0O | Implantacéo | 2°

D. Retorno em U
Tabela 51 — Projeto de Retorno em U da BR-116/SP
Coordenadas

Rodovia SNV km Latitude Longitude Intervengao | Ano

BR-116/SP | 116BSP2587 | 361,80 | 24°7'15.94"S | 47°16'8.94"0 | Implantagéo | 4°

E. Melhoria de Acessos
Tabela 52 — Projeto de Melhoria de Acessos da BR-116/SP
Coordenadas

Rodovia SNV Km Latitude Latitude Intervencao | Ano

BR-116/SP | 116BPR2740 | 62,17 | 25°18'23.31"S | 48°58'31.45"0 | Melhoria 2°
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