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ATA DE RESPOSTAS AOS PEDIDOS DE ESCLARECIMENTOS

EDITAL N2 05/2024

Em atendimento ao item 3 do Edital de Concessdo n2 05/2024, a Comissdo de Outorga
para concessdao do Sistema Rodovidrio do estado do Parand, composto pelas rodovias BR-
369/373/376/PR e PR-090/170/323/445 e BR-163/277/PR e PR-158/180/182/280/483 referentes
ao Lote 3 e 6, respectivamente. Constituida pelo Gabinete do Ministro por meio da Portaria n2 02,
de 19 de janeiro de 2021, publicada no Didrio Oficial da Unido n? 13, de 20 de janeiro de 2021,
leva ao conhecimento publico as solicitacdes de esclarecimentos sobre o edital, recebidas entre
os dias 09 de setembro de 2024 a 16 de outubro de 2024, e suas respectivas respostas.

As formulagdes apresentadas, bem como as respostas e esclarecimentos que se seguem, passam
a integrar o Edital em referéncia. Importa destacar que, de acordo com o subitem 3.2 do Edital as
questdes que tenham sido formuladas em desconformidade com o disposto no subitem 3.1 do
Edital ndo foram respondidas.

Protocolo 50505.125370/2024-21
Recebido em 20 de setembro de 2024 — 13:10:51

1. PER-Volume ll, Apéndice C- Tabela 98 — Item: Fiscalizagdao PRF.

Os Itens: Estacdo Radiobase Novas (ERBs - PRF) / Terminais Fixos (PRF) / Terminais Mdveis (PRF) e
Terminais Portateis (PRF) ndo existe prazo de entrega e substituicdo dos aparelhos, recebemos a
Nota Informativa n2 86/2024/CGOR/DOUT-SNTR/SNTR (Sei! 8843212 - : Processo n2
50000.021713/2024-61), encaminhado pela senhora Secretaria Nacional através do OFiCIO N2
1780/2024/SNTR, que informa que As 20 ERBs serdo trocadas a cada 10 anos, os 13 terminais fixos
e as 26 estacOes fisicas a cada cinco anos e os 26 terminais moveis a cada 4 anos. Podemos
considerar entdao que esta previsto neste contrato a entrega no primeiro ano e as trocas conforme
o documento que a SNTR nos encaminhou?

Respostas: N3do, o entendimento ndo estd correto. A Tabela intitulada "Cronograma de
Implanta¢dao Operacional" apresentada no item 3.4 (FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS), do PER
Volume |l, apresenta o prazo mdximo de implantacdo para o item 3.4.4.1 (Sistemas de
Comunicagdo). O item 3.4.4.1 (Sistemas de Comunicagao) apresenta no PER Volume I, dentre os
parametros técnicos a obrigacdo de que "8. O sistema de comunicagao devera ser dimensionado
para atender aos sistemas que deverdo ser implantados, abrangendo no minimo os seguintes
servigos: ... f. UOPs ou delegacias da PRF e do BPRv". Vale destacar que o ultimo parametro do
mesmo item indica que "9. Os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo atender
permanentemente as suas fun¢des com elevado padrdo de qualidade e de modernidade, ndo
devendo, a qualquer momento, ter idade (contada da sua aquisi¢do pela Concessionaria) superior
as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacdo”". No nono parametro
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técnico do item 3.4.4.1 (Sistemas de Comunicac¢do) do PER Volume |, onde se |é
pesagem" leia-se "sistemas de comunicagao".

Assim, conclui-se que os aparelhos mencionados apresentam prazos para entrega e para
substituicdo nos documentos do processo licitatorio.

sistemas de

Protocolo 50505.125371/2024-76
Recebido em 20 de setembro de 2024 — 13:13:33

1. PER-Volume ll, Apéndice CTabela 98 — Item: Fiscalizacdo PRF.

Os Itens: Estacdo Radiobase Novas (ERBs - PRF) /Terminais Fixos (PRF) / Terminais Mdveis (PRF) e
Terminais Portateis (PRF) ndo existe prazo de entrega e substituicdo dos aparelhos, recebemos a
Nota Informativa n2 86/2024/CGOR/DOUT-SNTR/SNTR (Sei! 8843212 -: Processo n2
50000.021713/2024-61), encaminhado pela senhora Secretaria Nacional através do OFiCIO N¢
1780/2024/SNTR, relativo ao Lote 6 do PR que informa que as ERBs serdo trocadas a cada 10 anos,
os terminais fixos e as estagoes fisicas a cada cinco anos e os terminais mdveis a cada 4 anos.
Considerando a similaridade dos estudos, podemos considerar entdo que estd previsto neste
contrato a entrega dos equipamentos no primeiro ano e as trocas conforme o documento que a
SNTR nos encaminhou?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. A Tabela intitulada "Cronograma de
Implantacdo Operacional" apresentada no item 3.4 (FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS), do PER
Volume |l, apresenta o prazo mdaximo de implantacdo para o item 3.4.4.1 (Sistemas de
Comunicacgdo). O item 3.4.4.1 (Sistemas de Comunicacdo) apresenta no PER Volume |, dentre os
parametros técnicos a obrigacdo de que "8. O sistema de comunicac¢do devera ser dimensionado
para atender aos sistemas que deverdao ser implantados, abrangendo no minimo os seguintes
servicos: ... f. UOPs ou delegacias da PRF e do BPRv". Vale destacar que o ultimo parametro do
mesmo item indica que "9. Os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo atender
permanentemente as suas fun¢des com elevado padrdo de qualidade e de modernidade, ndo
devendo, a qualquer momento, ter idade (contada da sua aquisicdo pela Concessiondria) superior
as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacdo”". No nono parametro
técnico do item 3.4.4.1 (Sistemas de Comunicac¢do) do PER Volume I, onde se |é "sistemas de
pesagem" leia-se "sistemas de comunicacao".

Assim, conclui-se que os aparelhos mencionados apresentam prazos para entrega e para
substituicdo nos documentos do processo licitatorio.

Protocolo 50505.126322/2024-51
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 11:40:50
Protocolo 50505.126326/2024-39
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 11:46:23
Protocolo 50505.126331/2024-41
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 11:50:54

1. Item 3.1 da minuta do contrato
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O item 3.1 da minuta do contrato indica que o prazo da concessdo, de 30 anos, poderd ser
prorrogado por mais 30 anos, totalizando até 60 anos. O dispositivo contraria, contudo, a Lei
Estadual do Parana n? 20.668/2021, que autorizou o Estado a delegar a Unido as rodovias
estaduais integrantes do programa de concessdo e estabeleceu pelo prazo maximo de 30 anos.
Como a ANTT pretende conduzir a licitacdo nestas condicdes?

Respostas: A minuta do Contrato de Concessdo estipula o prazo de concessdo de 30 anos em
conformidade da lei estadual e a legislacdo vigente. As subcldusulas 3.2 e seguintes apresentam a
possibilidade de prorrogacdao da concessdo por mais 30 anos, desde que atendidas algumas
condicOes e exigéncias. Embora ndo expressa, uma condicdo necessaria é a prorrogacdo da
delegacdo e respectivo convénio a partir do interesse mutuo entre delegante e delegataria.

2.  Item 19.4.4 da minuta do contrato

O item 19.4.4 da minuta do contrato do lote 3 indica que a conclusdao do Contorno Leste de Ponta
Grossa importara em incremento de 2,94% na tarifa de peddgio, mas o mesmo item indica que o
aumento podera ser fracionado em duas etapas que somam um aumento de 4,5% e ainda ser
seguido de um acréscimo final de 0,5%, totalizando 5%. Qual é a razdo para essa discrepancia?
Afinal, qual sera o incremento no valor da tarifa provocado pela conclusdo do Contorno Leste de
Ponta Grossa?

Respostas: Trata-se de erro material na reda¢do da minuta contratual. A minuta do Contrato serd
retificada.

3. Item 19.4.6 da minuta do contrato

O item 19.4.6 da minuta do contrato indica que, no caso da conclusdo do conjunto de obras de
melhorias previstas no PER, a reclassificagao tarifaria implicara em incremento tarifario de 5%,
aplicadvel a todas as pracas de pedagio. Este percentual deve se somar aos percentuais de aumento
estabelecidos para a conclusdo dos contornos ou deve ser descontado deles?

Respostas: O contrato foi retificado. Ndo ha previsao de reclassificacdo em caso de conclusdo do
conjunto de obras de melhorias previstas no PER.

4. Item 19.4.10 da minuta do contrato

Nas audiéncias publicas do programa de concessao rodovidria, a figura da reclassificacao tarifaria,
gue leva a aplicacdo de uma tarifa diferenciada (“degrau tarifario”) apds a entrega de duplicacdes,
contornos e faixas adicionais, foi anunciada como importante ferramenta para garantir os
investimentos previstos contratualmente, ao incentivar a concessiondria a realiza-los. Sem a
realizacdo dos investimentos, a concessiondria ndo atingiria, por exemplo, a taxa interna de
retorno do projeto esperada. O item 19.4.10 da minuta do contrato, no entanto, traz uma
modificacdo na disciplina da figura, prevendo a possibilidade de recuperacao de parte da receita
frustrada pelo adiamento da reclassificacdo tarifaria, o que significa afirmar que a concessionaria,
ainda que com condicionantes, poderda recuperar a receita a que faria jus desde o momento em
que a obra deveria ter ficado pronta — sendo remunerada por edifica¢do, portanto, no periodo em
que ela ndo foi usufruida pelo motorista. Essa possibilidade ndo aumenta a taxa interna de retorno
do projeto, desequilibrando o contrato a favor da concessiondria? Além disso, a possibilidade nao
elimina o incentivo a concessiondria para a edificacdo das obras no prazo previsto? A
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concessiondria ndo poderia, por exemplo, optar por atrasar determinada obra para, ao invés de
financiar-se no mercado financeiro, edifica-la com recursos arrecadados na concessao ou outros
recursos proprios, obtendo vantagem econdmica com isso? A figura, assim, ndo seria prejudicial
ao usuadrio, por incentivar o descumprimento do edital do contrato?

Respostas: O mecanismo de recuperacao de parte da receita frustrada ndo aumenta a taxa interno
do projeto. Os atrasos nas obras e o adiamento da reclassificacdo reduzem a TIR da concessionaria,
que terd a reducdo atenuada em caso de conclusdo em atraso. A recuperacdo da receita so sera
realizada apds a conclusdo das obras passiveis de reclassificacao.

De forma alguma a possibilidade de recuperacdo das receitas frustradas elimina o incentivo para
a realizacdo dos investimentos. Em primeiro lugar, a concessiondria so receberd qualquer recurso
referente a reclassificacdo em caso de entrega das obras, que no caso de entregas em atraso,
receberd os recursos apenas parcialmente (80%), e com atraso em relagdo ao que receberia caso
cumprisse 0s prazos.

O mecanismo busca atenuar a percepg¢ao dos riscos do projeto, o que aumenta a sua
financiabilidade, mas ndo incentivar o descumprimento contratual.

Protocolo 50505.126407/2024-39
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:04:59

1. Item 12.1.1/12.2 Minuta do Contrato - Hedge

Oitem 12.1.1 e 12.2 da minuta do Contrato prevé que 2% da receita bruta ao longo de todo prazo
da concessao serd destinado para a Conta de Retencgdo, para eventual utilizacdo como Mecanismo
de Protecao Cambial. No entanto, nessa situa¢ao, ha uma cobranca prévia adicionada as tarifas,
onerando diretamente os usuarios.

Entende-se que a protecdo cambial ndo é injusta, mas ela deve atender a Concessao.

Visando ndo onerar, desde o principio, o usudrio, e como forma de distribuir os riscos quando eles
ocorram — variacdo cambial — sugere-se a criacdo de uma Rubrica na estrutura das Revisdes
Tarifarias, para considerar as flutuacdes cambiais favordveis ou negativas que impactam a
Concessdo, excluindo qualquer cobranca prévia adicional as tarifas.

O caminho de equilibrio mais justo é através de procedimentos nas Revisdes Tariférias.

Respostas: A retencdo de percentuais da receita tarifaria tem a finalidade especifica de garantir o
montante de recursos vinculados para o projeto, visando a sua sustentabilidade econémico-
financeira. O Mecanismo de Protecdo Cambial, Anexo 11 do Contrato, poderd ser aplicado
voluntariamente pela concessiondria, somente para oferecer protecdo cambial para
instrumento(s) de financiamento em moeda estrangeira. Assim, em até 12 (doze) meses contados
da Data de Assuncdo, a Concessiondria podera ativar (ou ndo) o Mecanismo, nos termos do
referido anexo. O ndo acionamento enseja que os recursos sejam destinados a conta de ajuste.
Tais mecanismos garantem liquidez para a neutralizacdo de riscos e de eventual desequilibrio
econdmico-financeiro, incentivando a competitividade das propostas apresentadas no ambito da
licitagdo. Ainda, caso os recursos nao sejam utilizados em situagdes de contingéncia previstas no
contrato, serdo revertidos diretamente para a modicidade tarifaria.
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Protocolo 50505.126411/2024-05
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:10:27

1. 12.1. da minuta do Contrato

Oitem 12.1 e os respectivos subitens elencam para quais finalidades os recursos vinculados podem
ser aplicados:

12.1.1 compensac¢des decorrentes da adesdo pela Concessionaria ao Mecanismo de Protecao
Cambial ou ao Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo; 12.1.2
compensacoes decorrentes do acionamento do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de
Demanda; 12.1.3 compensacOes decorrentes do Desconto de Usudrio Frequente; 12.1.4
recomposicoes do equilibrio econdmico-financeiro da Concessao; 12.1.5 atenuac¢do dos impactos
de Reclassificacao Tarifaria, em caso de saldo relevante de Recursos Vinculados; 12.1.6 pagamento
de indenizacbes em funcdo da extincdo da Concessdo; e 12.1.7 realizacdo de ac¢bes voltadas ao
desenvolvimento de infraestrutura resiliente, a redu¢dao das emissGes de gases de efeito estufa,
ao meio ambiente e a responsabilidade social, além daquelas estabelecidas explicitamente neste
Contrato, e em conformidade com a regulamentag¢dao da ANTT.

Pede-se esclarecimento se no item 12.1.4 “recomposi¢dao do equilibrio econédmico-financeiro”,
inclui-se a recomposi¢ao decorrente do acréscimo de obras ndo previstas no PER e que podem
gerar desequilibrio contratual e aumento da tarifa.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. A recomposicao do equilibrio econémico-
financeiro da Concessao, de que trata o item 12.1.4, compreende a recomposicao decorrente do
aumento de dispéndios pela Concessiondria por obrigacdes ndo previstas no contrato, que
contempla também as obras ndo previstas no PER e que possam gerar desequilibrio contratual.

Protocolo 50505.126409/2024-28
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:07:58

1. Predmbulo do Edital, critério de julgamento: art. 15, I, da Lei 8987/95 versus Parte I,
defini¢oes, item VI Aporte de Recursos Vinculados

O Predmbulo do Edital prevé: “O critério de julgamento da melhor proposta econémica sera o de

menor valor da tarifa de pedagio, nos termos do art. 15, inciso |, da Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro

de 1995”.

Por sua vez, na Parte Il, definicdes, item (vi) Aporte de Recursos Vinculados - prevé o aporte

financeiro a ser realizado pela Adjudicataria e que deve ser considerado na Proposta EconOmica

Escrita e na Proposta Econdmica Final, conforme o Lance ofertado.

Pede que se esclareca se o critério de julgamento é o de menor valor da tarifa de pedagio ou uma

combinacdo (item 16.5), diante da existéncia do aporte, caso o desconto ultrapasse 18% e da

obrigatoriedade de seu depdsito para assinatura do contrato.

Respostas: O critério de julgamento é o de menor valor da tarifa de pedagio. Caso a Proposta
Econdmica Final da Proponente vencedora seja igual ou inferior a 18% ndo sera necessdrio o
Aporte de Recursos Vinculados. No entanto, ha previsdo de valores predeterminados de aportes
em conta da concessdao a serem considerados pelas Proponentes em caso de a proposta
econdmica considerar um valor de desagio superior a 18%.
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Protocolo 50505.126413/2024-96
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:15:14

1. 19.1.

A cldusula 19.1.2 prevé que o inicio da cobranca das tarifas, das pracas existentes, somente podera
ter inicio apds, cumulativamente:

(i) demonstracao pela Concessionaria da capacidade para a operacdo do Sistema Rodovidrio.

(ii) atendimentos aos seguintes Parametros de Desempenho: auséncia de buracos,
escorregamento de massa ou abaulamento no pavimento; auséncia de sinalizacdo vertical ou
aérea suja ou danificada; instalacdo de placas indicativas de servico ao usudrio no inicio e fim da
concessdo, auséncia de locais com sinalizacdo horizontal apagada ou inexistente, auséncia de
vegetacao rasteira nas dreas nobres com comprimento superior a 20 cm numa largura minima de
10 cm, nos segmentos devidamente descritos no item 19.1.1.ii; os quais serdo atestados pela
ANTT, com a expedigao do termo de vistoria e ato autorizativo.

A insercao dos parametros de desempenho foram inseridos no contrato, tendo em vista que a
propria ANTT verificou que quando do inicio das cobrangas de tarifas relativas aos lotes 1 e

2, do programa Parand Rodovias, em razdo de que os contratos anteriores haviam encerrado em
novembro de 2021, as estradas estavam em péssimas condi¢cdes, o que gerou uma série de
guestionamentos dos usuarios quanto ao inicio da cobranca de tarifas sem que as estradas
estivessem minimamente em condig¢des de utilizacdo. A propdsito, em manifestacado junto ao TCU
(oficio 17129/2024/SUCON/DIRANTT), essa agéncia ja havia se manifestado sobre o assunto nos
seguintes termos:

“Aproveitamos o ensejo para informar a equipe de auditoria a inten¢do desta ANTT de inserir, nas
minutas de Contrato e PER dos Lotes 3 e 6 do Parand, a previsdo de parametros de

desempenho minimos a serem atingidos pelas concessionarias até o final do terceiro més de
concessdo, como requisito para inicio da cobranca de pedagio. Destaca-se que tal alteracdo
decorre da experiéncia acumulada da Agéncia na gestdo e fiscalizacdo dos dois primeiros lotes de
concessao do Parana licitados, em que se exigia para inicio da cobranca apenas a recuperacdo das
edificacdes operacionais da concessdo e o inicio dos servicos de operacdo rodovidria.
Considerando o decurso de prazo entre o final das concessdes de rodovias estaduais, ocorrido em
novembro de 2021, e a perspectiva de assuncado dos lotes rodovidrios em epigrafe no comeco de
2025, a ANTT trabalha na insercdo da exigéncia de atendimento a parametros minimos de
seguranca viaria, tais como auséncia de buracos e de trechos sem sinalizacdo horizontal, e a
execucdo de servicos de rocada.”

No entanto, inobstante os parametros minimos veiculados no contrato, ndo se observa o prazo de
até 3 meses para as concessionarias atingirem esse objetivo, o que, inclusive, poderia ser motivo
de punicdo por essa agéncia.

Questiona-se: a ndo insercdo do prazo de trés meses para atingir os parametros minimos nao gera
inseguranca para os usuarios que mesmo trafegando nas rodovias, sob a responsabilidade das
concessionarias, ndo terdo garantido padrées minimos de qualidade? Nao haveria maior garantia
para os usuarios a inser¢ao do prazo minimo nos termos contratuais, conforme inicialmente se
manifestou essa agéncia?
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Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. A cldusula 19 do contrato dispde sobre os
Parametros de Desempenho que deverdao ser atendidos pela Concessiondria para o inicio da
cobranca de tarifa, sem estabelecer um prazo para que estes sejam atendidos. Logo, o prazo para
o inicio da cobranca nas pracas de pedagio ja existentes fica condicionado ao atendimento dos
parametros estabelecidos, o que podera ocorrer a qualquer tempo apds a assuncdo da rodovia
pela Concessionaria.

Protocolo 50505.126417/2024-74
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:20:03

1. 16 da Minuta do Contrato (16.1)

Para ambas as partes a correta e justa Fiscalizacdo, seguindo o regramento estabelecido em
contrato, é de fundamental importancia para o sucesso do futuro Programa de Concessao.
Infelizmente ndo foi o que aconteceu no Programa de Concessdao de Rodovias do Anel de
Integracdo do Estado do Parana, encerrado em novembro de 2021, no qual a Fiscalizagdao da
Concessao foi realizada pelo Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Parand e, no
decorrer do contrato, compartilhada com a Agéncia Reguladora do Parana (AGEPAR) apds sua
criagao.

Conforme é de conhecimento publico, devido as falhas e omissdao na Fiscalizagdao durante os
contratos, o qual foi alimentado por um esquema sistematico de propina pago a agentes publicos
ao longo dos anos de modo a beneficiar as concessiondria, ocorreu uma descaracterizacao total
do Programa Inicial previsto, inclusive por medidas governamentais do Governo do Parand
reduzindo a tarifa pela metade através de um aditivo unilateral, o que ocasionou a supressado e
postergacdo de vdrios investimentos previstos bem como pagamentos indevidos as
Concessionarias por servicos nao prestados. Por estes motivos foram geradas centenas de a¢des
judiciais que correm até o presente momento e acordos de Leniéncia com o Ministério Publico
Federal no dmbito da Operacdo Lava Jato. Ao longo do contrato ocorreram vdrios degraus
tarifarios (indevidos) nas concessdes que descaracterizaram os valores finais pagos pelos usuarios
em relagao ao valor licitado.

A clausula 16.1 do contrato estabelece que: Os poderes de fiscalizacdo da execuc¢do do Contrato
serdo exercidos pela ANTT, diretamente ou mediante convénio.

Consoante o exposto, solicitamos a ANTT os seguintes esclarecimentos referentes a Fiscalizacao
do contrato:

1. A Fiscalizacdo do contrato podera ser delegada ao DNIT através de Convénio?

2. A Fiscalizacdo do contrato podera ser delegada ao Governo do Estado do Parand, através de
Convénio a ser celebrado com Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica — SEIL, com
interveniéncia do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Parana (Der/PR), AGEPAR,
ou outro departamento estadual?

1. Tendo em vista as atribuicGes inerentes a ANTT, eventual convénio para fiscalizagdo ndo estaria
usurpando as fungdes legais e restritas da Agéncia e dando ensejo a sua maior fragilidade?

Respostas: Na forma da cldusula 16 da minuta de contrato, os poderes de fiscalizacdo serao
exercidos pela ANTT, que podera fazé-lo diretamente ou mediante convénio, se assim preferir.
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Protocolo 50505.126415/2024-85
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:17:45

1. Anexo 1 do contrato e item 4 do contrato

No Anexo 1 do Contrato — termo de arrolamento de bens, deveria constar os bens previamente
arrolados, para conhecimento dos licitantes e usuarios.

Tal situacdo se torna particularmente necessaria em razdo de haver bens vinculados a operacdo e
manutencdo do Sistema Rodoviario. O Edital/ contrato deve especialmente arrolar estes bens,
para que ndo haja eventual alegacdo de necessidade de reequilibrio econémico-financeiro.
Esclarecer os motivos pelos quais ndo foram arrolados os bens previamente.

Respostas: O termo de arrolamento consiste em documento que deve refletir a assuncdo de bens
efetivamente disponiveis no momento de sua celebragdo, ndo possuindo, portanto, um conteudo
minimo. O Anexo 1 do Contrato tem a intengdo de apenas detalhar o documento padrdo de
assinatura do Termo de Arrolamento de Bens (e ndo descrever com detalhes seus itens). Reitera-
se que as proponentes poderao, nos termos do Edital, realizar os seus levantamentos, estudos e
analises, podendo consultar o conteddo disponivel nos estudos de viabilidade de carater
orientativo, uma vez que ndo sdo vinculantes, além de realizar vistoria nos trechos de rodovias
mediante agendamento prévio com DNIT ou DER/PR, o que permitirda amplo conhecimento do
objeto do contrato de concessao. Ademais, destacamos que os anexos do Termo de Arrolamento
de Bens estdo sendo organizados pelo Ministério dos Transportes, com o apoio de DNIT e DER/PR,
e seu conteldo serd objeto de avaliagdo da empresa vencedora do certame licitatdrio antes de
sua respectiva assinatura.

Protocolo 50505.126420/2024-98
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:23:21

1. 19,4,3,i

Segundo o contrato, “o incremento no valor da Tarifa de Pedagio se dara pela conclusdo de obras
de duplicacdo e de faixas adicionais em pista simples e em pista dupla, conforme disposto no PER
e na tabela 2 do Anexo 13, com base nos seguintes incrementos tarifarios percentuais:

Item de Reclassificacdo Percentual Pista dupla: 40%.

Questiona-se qual critério técnico a ANTT se utiliza para aferir em 40% a reclassificacdo tarifaria
em pistas duplas.

Respostas: A adocdo do percentual de 40% para a reclassificacdo tarifaria quando da execucdo das
obras de duplicacdo baseia-se em projetos de parceria ja contratados, para os quais a ado¢do de
tal percentual foi avaliada como adequada para gerar um incentivo suficiente para o
concessionario executar as referidas obras, considerando os dispéndios correspondentes as
mesmas vis-a-vis as receitas decorrentes.

Protocolo 50505.126422/2024-87
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:25:42
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1. Preambulo do Edital

O instrumento convocatoério prevé, expressamente, que a licitacdo e desestatizacdo sera regida
pelas regras nele contidas, e pelas Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; Lei n2 9.074, de 7 de
julho de 1995; Lei n29.491, de 9 de setembro de 1997, regulamentada pelo Decreto n2 2.594, de
15 de maio de 1998; Lei n? 10.233, de 5 de junho de 2001; Lei n? 13.334, de 13 de setembro de
2016; Lei n2 13.448, de 5 de junho de 2017; Decreto n? 2.444, de 30 de dezembro de 1997.

Ha previsdo de que a Lei 14.133, de 12 de abril de 2021 se aplica apenas subsidiariamente.

A Lei n2 8987/95 estabelece que “nos casos de concessdo de servigcos publicos precedida da
execucdo de obra publica, os dados relativos a obra, dentre os quais os elementos do projeto
basico que permitam sua plena caracterizacdo, bem assim as garantias exigidas para essa parte
especifica do contrato, adequadas a cada caso e limitadas ao valor da obra” (art. 17, XV); e que “os
contratos relativos a concessao de servigo publico precedido da execucdo de obra publica deverao,
adicionalmente, exigir garantia do fiel cumprimento, pela concessiondria, das obrigacdes relativas
as obras vinculadas a concessdo” (art. 23, Il).

As regras sobre garantia contratual estdo devida e suficientemente previstas na Lei n2 8987/95,
ndo havendo que se cogitar de aplicagdo subsidiaria da Lei n2 14.133/21.

A Lei n2 8987/95, ao reverso do disposto na Lei n? 14.133/21, ndo estabelece que a escolha da
modalidade de garantia é uma prerrogativa do contratado. Logo, a Administracao Publica poderia
eleger a forma de garantia de execugao contratual que melhor atenda o interesse publico.
Contudo, a minuta de contrato confere ao concessionario a prerrogativa de escolher a modalidade
de garantia de execuc¢do contratual, e fixa o seu valor. Ha, assim, grande probabilidade de que seja
escolhida pelos licitantes, a modalidade de seguro garantia, que, sabe-se, implica grandes riscos e
de fato ndo é a forma mais adequada de garantia contratual.

Em face do exposto, e com fundamento no regime juridico da Lei n2 8987/95, pergunta-se:

1. Qual a justificativa técnica e juridica para que a Administracdo ndo exerca sua prerrogativa legal
de eleger e exigir a modalidade de garantia de execucdo contratual?

2. A Lein?28987/95 ndo prevé valor maximo para garantia. Qual a justificativa técnica e econdmico-
financeira para os valores de garantia contratual previstos no item 11.1 da minuta do contrato?
3. Foi realizada uma andlise comparativa dos riscos de cobertura, para o concedente e para a
execucdo do contrato de concessdo, envolvidos em cada uma das modalidades de garantia
contratual apontadas na minuta do contrato?

4. Tendo em vista as evidentes vantagens em relacdo a efetividade, e eficiéncia e eficacia, qual a
justificativa para que ndo seja exigida a garantia contratual exclusivamente na modalidade de
caucdo em titulos da divida publica, e no valor correspondente ao valor integral das obras que sao
objeto do contrato, como autoriza a Lei n2 8987/95?

Respostas: Primeiramente, vale ressaltar a aplicabilidade da Lei n? 14.133/21. A nova Lei de
LicitacBes e Contratos vem para substituir a Lei n? 8.666/1993, revogando-a totalmente a partir
de dezembro de 2023, passando, com isso, a constar no rol das legislacbes aplicaveis a este
certame. Sua aplicagdo subsidiaria a Lei n2 8.666/93 deve-se a disposicdo expressa do art. 186 da
Lei 14.133/21. Nesse mesmo sentido segue o Contrato, uma vez que a Lei n2 8.987/95, nos artigos
referenciados (Art. 18, caput e inc. XV e Art. 23, Parag. Unico, I1), apenas estabelecem que o Edital
de licitacdo sera elaborado pelo Poder Concedente observando as normas gerais da legislacao
prépria sobre licitagdes e contratos, ou seja, a Lei n2 8.666/93, e atualmente a Lei n? 14.133/21.
Tais instrumentos estabelecem expressamente o mesmo que foi transcrito no contrato, ou seja, a
faculdade de o contratado optar por uma das modalidades de garantia da prdpria lei, sendo elas:
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caugao em dinheiro ou em titulos da divida publica emitidos sob a forma escritural, seguro-
garantia ou, ainda, fianga bancdria (Art. 96 c¢/c art. 186 da Lei 14.133/21), razdo pela qual ndo ha
que se falar em discricionariade ou preferéncia a alguma modalidade.

Protocolo 50505.126424/2024-76
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:27:48

1. Editalitem 8.1

O instrumento convocatdrio da licitacdo prevé que a Proposta Econbmica Escrita deverd
considerar os Aportes e obrigacdes (item 8.1).

Pela modelagem relativa a disputa licitatéria, a “Adjudicataria devera considerar, na elaboracao
da sua Proposta Econ6mica Escrita, a obrigacdo de depositar, a titulo de Recursos Vinculados
adicionais na Conta de Aporte, os valores dispostos na tabela abaixo para cada 1% (um por cento)
de Desconto sobre a Tarifa Basica de Pedagio apresentado em seu Lance, como condi¢do para a
assinatura do Contrato” (item 8.2).

O modelo eleito para a disputa licitatéria implica, por evidente, que quanto maior o desconto
ofertado para o valor da tarifa de peddgio, maior sera o valor de aporte exigido.

Pela modelagem oferecida, a destinagao e a gestdo ficarao fora da competéncia privada, assim ela
se configura como um recolhimento compulsério ao Governo, o que obrigaria aos tramites das
receitas oficiais.

Mas mais complicado ainda, é que ela tornando-se uma receita de Governo, para ser utilizada
deveria figurar no OGU e, para ser utilizada mereceria um ciclo de aprovacdes convencionadas.
Da maneira como esta colocado, os recursos configurariam um tipo de Orcamento Publico
Paralelo, excluido das exigéncias legais, o que configura uma afronta a legislacao especifica.

A questdo fica agravada, quando se observa que a proposta estabelece que as aplicacbes serdo
decididas pela ANTT, de maneira aleatdria, por ndo existir uma regulamentacao especifica dos
tramites convencionais para os recursos publicos.

Esta modelagem, a toda vista, eleva o CAPEX da operacao, restringe a legitima competicao entre
os potenciais interessados na concessdo, e restringe a potencialidade de obtencdo de valores
menores de tarifa de pedagio, o que é de interesse substancial da sociedade brasileira —a menor
tarifa de pedagio possivel. Este modelo estabelecido no edital padece de vicio de legalidade e de
vicio de constitucionalidade, uma vez que ndo contribui para garantir a modicidade das tarifas e
gerar inseguranga juridica.

Esta modelagem, a toda vista, restringe a legitima competicdo entre os potenciais interessados na
concessdo, e pode restringir a potencialidade de obtencdo de valores menores de tarifa de
pedagio, o que é de interesse substancial da sociedade paranaense — a menor tarifa de pedagio
possivel. Este modelo estabelecido no edital padece de vicio de legalidade e de vicio de
constitucionalidade, uma vez que n3o contribui para garantir a modicidade das tarifas.

Desta feita, o modelo viola a norma contida no art. 175, IV da Constituicdo, que determina ao
Poder Concedente a obrigacdo de manter servico adequado quando das concessbes de servicos
publicos.

Viola também a norma contida no art. 62 da Lei n2 8987/95, que prevé o dever juridico de manter
o servico adequado (aquele que assegura a modicidade das tarifas).
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Por fim, o modelo, ao servir de inibidor de descontos ao valor da tarifa de pedagio acaba por violar
o principio da livre concorréncia, previsto no art. 170, IV da Constituicdao, em detrimento também,
da modicidade das tarifas.

Neste contexto juridico, pergunta-se:

1. Quais as justificativas técnica, econdmico-financeira e juridica para a ado¢cdo do modelo de
disputa que vincula os percentuais de desconto ao valor de tarifa de pedagio a obrigacdo de
depdsito de recursos vinculados em conta de aporte ao governo?

2. Por que a escolha de um modelo de disputa licitatoria que impede a obtencdo de tarifas
madicas, como determinam a Constituicdo e a Lei?

3. Por que a escolha de um modelo que ndo atende os interesses legitimos dos usudrios das
rodovias?

4. Por que a escolha de um modelo que viola os principios da modicidade das tarifas e da livre
concorréncia?

5.Por que criar uma cobrancga financeira e ndo respeitar o ritual legal para suas destinagdes?

Respostas: A adocao do modelo de menor tarifa associado a curva de aporte tem por objetivo
preservar a saude econdmico-financeira da concessao, haja vista a experiéncia adquirida com
concessoes leiloadas utilizando-se apenas o critério de menor tarifa de pedagio.

O modelo com menor valor de tarifa associado a uma curva de aportes considera a previsao de
recursos vinculados a concessao, para formar reserva de contingéncia (“colchdo de liquidez”), a
qual permite absorver impactos ao longo da execugao contratual, evitando assim que se repasse
ao0s usuarios aumentos tarifarios decorrentes de eventuais reequilibrios devidos ou da inclusdao de
novos investimentos, podendo também ser revertido a modicidade tarifaria, gestdo essa que cabe
a ANTT durante a vigéncia do contrato. Tal mecanismo se perfectibiliza por meio do mecanismo
de contas, o conjunto de todas as contas relacionadas ao contrato e que oferece protecao relativa
a contingéncias e permitem a operacionalizacdo de mecanismos contratuais.

Imperativo destacar que o modelo ndo impede que os interessados ofertem maiores desagios.
Entretanto, a partir de 18% de desconto, hd o aporte de recursos vinculados ao sistema de contas
da concessao, que poderao ser utilizados na forma definida na cldusula 12 da minuta de contrato.
Destaca-se que estes recursos permanecem no projeto e podem ser revertidos em beneficios aos
usuarios do sistema rodoviario concedido.

Protocolo 50505.126462/2024-29
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:58:05

1. Clausula 16.10 do contrato

O Acérddo n2 1592/2024, assim disp0s:

c) recomendar a ANTT, com fundamento no art. 43, inciso |, da Lei 8.443/1992, c/c art. 250, inciso
Il, do Regimento Interno do TCU, que:

9.3.15. promova alteragdes nos contratos firmados e a firmar para alterar a nomenclatura e a
natureza dos pagamentos atualmente denominados “Verba de Fiscalizagdo”, uma vez que a
atividade de fiscalizagdo da agéncia decorre do regular exercicio de poder de policia administrativa
e, por isso, somente pode ser custeada por tributos instituidos por lei, ndo sendo admissivel a
cobranca de preco publico para essa finalidade;
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Inobstante os riscos discorridos pelo Exmo. Relator (em contrato, de pagamento de valores
mensais ou anuais, a titulo de contrapartida pela acdo fiscalizatéria da ANTT é absolutamente
desprovida de respaldo legal, ndo podendo ser admitida por este Tribunal), na clausula 16.10, foi
mantida a nomenclatura.

Poderia justificar e esclarecer o ndo cumprimento da recomendacdo?

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

De qualquer forma, a Agéncia Reguladora ndo tem obrigacdo em acatar recomendacdes do TCU e
sua escolha regulatdria foi de tratar o tema de forma homogénea e em projetos posteriores.

Protocolo 50505.126460/2024-30
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:56:09

1. Anexo 14

O Acérddo n2 1592/2024, assim disp0s:

c) recomendar a ANTT, com fundamento no art. 43, inciso |, da Lei 8.443/1992, c/c art. 250, inciso
Il, do Regimento Interno do TCU, que:

c.1) exija como condicdo para a aplicacdo do mecanismo de mitigacdo do risco de demanda em
favor da concessiondria o cumprimento acumulado das obrigacdes estabelecidas no PER até o ano
anterior em que se atingiu as condi¢cdes necessarias para sua aplicacdo (demanda realizada
acumulada inferior a banda minima do mecanismo), com fundamento no art. 79, inciso |, e art. 31,
inciso IV, da Lei 8.987/1995 e no art. 175, paragrafo Unico, incisos | e IV, da Constituicdo Federal —
CF/88 (lll);

Tal recomendacao teve como justificativa:

A AudRodovias, em contraponto, destaca que:

a) os demais mecanismos para assegurar o adimplemento contratual ndo se mostraram, até o
momento, suficientes;

b) por ocasido da licitacdo da concessdo da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais (TC 032.395/2023-
0), a ANTT exigiu o cumprimento das obrigacOes estabelecidas no PER como requisito para
utilizacdo do mecanismo de mitigacdo do risco de demanda em favor do concessionario;

c) na auséncia dessa exigéncia, o mecanismo de mitigacdo de demanda deixa de cumprir seu
objetivo que é a preservacdao do cumprimento contratual.

No anexo 14 que trata do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda, ndo se vé o
cumprimento de tal recomendagdo extramente importante para garantir o cumprimento
contratual. Pode justificar?

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que nao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

De qualquer forma, a Agéncia Reguladora ndo tem obrigacdo em acatar recomendac¢des do TCU e
sua escolha regulatdria foi de manter o mecanismo para maior comprometimento da performance
da concessiondria.
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Protocolo 50505.126456/2024-71
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:53:11

1. Clausulas 12 e 13 do contrato

No Acdrdao n? 1592/2024, o ilustre Relator, assim narra:

Outro problema dos contratos de concessdo de rodovias diz respeito a ilegalidade de parte do
mecanismo de contas vinculadas adotado pela ANTT em sua modelagem, na medida em que
receitas publicas ndo sdo recolhidas a conta Unica do tesouro, conforme determina a legislacao, e
formam um caixa paralelo, também vedado, que permite a realizacdo de despesas publicas sem
previsdo orcamentaria, passando ao largo de todo o sistema de contabilidade e orcamento
publico. A questdo, em si, ndo é nova. A ilegalidade desse mecanismo foi reconhecida pelo Tribunal
no citado Acérddo 245/2023-Plenario, de minha relatoria, e existe processo especifico instaurado
para verificar como essa impropriedade pode impactar os mecanismos de mitigacao de risco
concebidos pela ANTT.

O TC 008.723/2023-0, sob relatoria do E. Ministro Benjamin Zymler, foi autuado em cumprimento
a determinacgdo exarada noitem 9.5.3 do Acérdao 752/2023-TCUPlenario, relator E. Ministro Jorge
Oliveira, vazado nos seguintes termos:

9.5.3. autue processo apartado para examinar o impacto do mecanismo de mitigacdao de riscos
com o emprego de contas vinculadas em desestatiza¢des (Se¢ao V do Voto e Declaragao de Voto
do Ministro Walton Alencar Rodrigues);

No voto que proferi nessa ocasido, ressaltei ndo haver ébices para que receitas advindas da
exploracdo da concessdo sejam depositadas em contas vinculadas para garantir o cumprimento
de obrigacdes do concessiondrio. Assentei, porém, que nado existe respaldo juridico para que
valores devidos a Unido pela outorga fossem destinados, por contrato, para conta de titularidade
da concessionaria, em vez de serem recolhidos a conta Unica do Tesouro, em contrariedade as
normas e principios de Direito Financeiro.

Recordo-me da Arguicdo de Descumprimento de Preceito Fundamental 568, proposta pela
Procuradoria-Geral da Republica, em que se apontava, como ato atentatério a preceito
fundamental, a tentativa de alocacdo de receitas publicas sem passar pelo orcamento publico.
Ao deliberar sobre a questao, o Relator, E.

Ministro Alexandre de Moraes, asseverou que, nos termos da legislacdo brasileira, aqueles
recursos possuiam natureza de receita publica, “com a consequente e inexoravel atracdo da
incidéncia das regras constitucionais de Direito Financeiro e Orcamento Publico, em especial os
principios da unidade e universalidade orcamentaria (art. 165, § 59, da CF), da unidade de caixa
(art. 164, § 39, da CF) e da prdpria competéncia constitucional do Congresso Nacional para
deliberar sobre orcamento publico (art. 48, | e 1l, da CF)”.

N3o obstante a gravidade da situacdo, em que despesas da Unido podem estar sendo custeadas
com recursos alocados fora do orcamento, o processo em tela, instaurado ha mais de ano, caminha
a passos vagarosos e ndo ha sequer proposta de oitiva dos drgdos competentes para discutir a
matéria, quais sejam, a Secretaria do Tesouro Nacional, a Secretaria de Orcamento Publico e,
eventualmente, a AGU.

Retomo esse tema porque verifiquei haver tendéncia de ampliacdo desse mecanismo para custear
cada vez mais despesas.

Por exemplo, enquanto no TC 008.508/2020-8 havia previsdo de recolhimento a Conta Unica de
25% do valor da outorga, com o depdsito dos restantes 75% em conta especifica (recursos
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vinculados da concessdo), a presente modelagem prevé o depdsito integral do valor da outorga
diretamente a conta vinculada, ndao havendo recolhimento de receita alguma para o Tesouro.
Verifiquei, também, que foram alterados os valores destinados a conta de retengdo na subclausula
12.2 da minuta de contrato, correspondente aos recursos vinculados, com o aumento de 1% para
2%, a fim de incorporar o adicional de recursos previstos na modelagem econémica e financeira
referentes a Infraestrutura resiliente.

Além disso, a ANTT informou estar avaliando a possibilidade de incluir a previsdo de verba
contratual para que a concessiondria possa custear/ressarcir a contratacdo de verificadores
independentes pela Infra S.A., contratagdo essa sugerida pelo Acérddo 762/2024-TCU-Plendrio, de
relatoria do E. Ministro Aroldo Cedraz, referente ao projeto da Rota dos Cristais.

A ampliacdo da utilizacdo desse mecanismo de contas paralelas para custear cada vez mais
despesas de entidades publicas é motivo de grave preocupacao.

Diante de todo a situacdo exposta no acdrdao, ainda assim, foi mantido o sistema de contas
vinculadas no edital e contrato. Dessa forma, questiona-se se num futuro préximo houver
proibicdo de tal proceder, situagao passivel de ocorrer, como a ANTT pretende adaptar o contrato?
Nao seria plausivel alterar essa situac¢do, alertada no acérdao, para que a concessdo nao corra o
risco de ser prejudicada, também com grandes prejuizos ao usudrio paranaense?

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretacao dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentagdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que ndao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame. Ressalta-se que eventual
proibicdo geral e irrestrita de uso de mecanismos contratuais passariam por alteracdes
contratuais, mantendo-se seu equilibrio econémico e financeiro.

Protocolo 50505.126452/2024-93
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:49:54

13. 5.1.3 e PER Vol 15.2 tabela 3 item 7

O Parana é repleto de comunidades de remanescentes de quilombos, devidamente reconhecidas
pela Fundagdo Cultural Palmares, comunidade indigenas e comunidades rurais que se utilizam das
rodovias diariamente para suas atividades bdsicas e que ndo foram consultadas sobre as
interferéncias que sofrerdo com as obras e localizacdo das pracas, no caso especifico dos
quilombolas, nos termos exigidos pela Convencdao n2 169, da Organizacdo Internacional do
Trabalho. Questiona-se se houve um estudo prévio sobre a existéncia ou ndo no perimetro dos
lotes 3 e 6, dessas comunidades, bem como, qual o tratamento que os integrantes dessas
comunidades terdo, tendo em vista que para fazerem uso de servigos publicos, bem como, para o
proprio trabalho e sustento, deverdo arcar com o pagamento de tarifa de pedagio, sem previsao
prévia de isencdo ou desconto efetivo previsto de antemdo, salvo o desconto de usudrio
frequente.

Respostas: No ambito da estruturacdo, de forma referencial e ndo vinculante, foram apresentadas
informacgdes sobre as comunidades de remanescentes de quilombos no Produto 2 Estudo de
Engenharia, Tomo Il Estudos Ambientais, Secao 3.3.6.2.

A cldusula 19.3.3 da minuta do Contrato de Concessdo prevé as hipdteses de isencdo do
pagamento de pedagio. Consta também da cldusula 19.3.4 a possibilidade da Concessiondria, por
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seu Unico e exclusivo critério e responsabilidade, conceder descontos tarifarios, ndo podendo
requerer o restabelecimento do equilibrio econémico-financeiro do Contrato em decorréncia
dessas praticas. Entretanto, é importante ressaltar que a instituicdo do desconto para usudarios
frequentes servird para que o impacto seja menor para aqueles que se utilizam constantemente
da rodovia, com movimentacdes pendulares, conforme previsto no Desconto de Usudrio
Frequente (DUF).

Outrossim, a instituicdo do Desconto para Usudrio Frequente (DUF) servird para conferir justica
tarifaria aos usudrios de curta distancia, minimizando o impacto da introducdo de tarifas de
pedagio nos custos totais de transporte dos usuarios que realizam movimento pendular, que
residem em 4dreas lindeiras a rodovia ou que ali tenham seu local de trabalho, parcialmente lhe
desonerando pela frequéncia habitual, ao passo em que usufrui das melhorias ofertadas pela
concessdo aquele trecho da rodovia.

Protocolo 50505.126450/2024-02
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:47:56

1. Clausulas 12 e 13 do contrato

No Acdrddo n? 1592/2024, o ilustre Relator, assim narra:

Outro problema dos contratos de concessao de rodovias diz respeito a ilegalidade de parte do
mecanismo de contas vinculadas adotado pela ANTT em sua modelagem, na medida em que
receitas publicas ndo sdo recolhidas a conta Unica do tesouro, conforme determina a legislacao, e
formam um caixa paralelo, também vedado, que permite a realizacdo de despesas publicas sem
previsdo orcamentaria, passando ao largo de todo o sistema de contabilidade e orgamento
publico. A questao, em si, ndo é nova. A ilegalidade desse mecanismo foi reconhecida pelo Tribunal
no citado Acérddo 245/2023-Plenario, de minha relatoria, e existe processo especifico instaurado
para verificar como essa impropriedade pode impactar os mecanismos de mitigacao de risco
concebidos pela ANTT.

O TC 008.723/2023-0, sob relatoria do E. Ministro Benjamin Zymler, foi autuado em cumprimento
a determinacdo exarada noitem 9.5.3 do Acérdao 752/2023-TCUPlenario, relator E. Ministro Jorge
Oliveira, vazado nos seguintes termos:

9.5.3. autue processo apartado para examinar o impacto do mecanismo de mitigacdo de riscos
com o emprego de contas vinculadas em desestatiza¢des (Secdo V do Voto e Declaracdo de Voto
do Ministro Walton Alencar Rodrigues);

No voto que proferi nessa ocasido, ressaltei ndo haver ébices para que receitas advindas da
exploracdo da concessdo sejam depositadas em contas vinculadas para garantir o cumprimento
de obrigacdes do concessiondrio. Assentei, porém, que ndo existe respaldo juridico para que
valores devidos a Unido pela outorga fossem destinados, por contrato, para conta de titularidade
da concessionaria, em vez de serem recolhidos a conta Unica do Tesouro, em contrariedade as
normas e principios de Direito Financeiro.

Recordo-me da Arguicdo de Descumprimento de Preceito Fundamental 568, proposta pela
Procuradoria-Geral da Republica, em que se apontava, como ato atentatério a preceito
fundamental, a tentativa de alocac¢do de receitas publicas sem passar pelo orcamento publico.
Ao deliberar sobre a questdo, o Relator, E. Ministro Alexandre de Moraes, asseverou que, nos
termos da legislacdo brasileira, aqueles recursos possuiam natureza de receita publica, “com a
consequente e inexoravel atracdo da incidéncia das regras constitucionais de Direito Financeiro e
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Orcamento Publico, em especial os principios da unidade e universalidade orcamentdria (art. 165,
§ 59, da CF), da unidade de caixa (art. 164, § 32, da CF) e da prépria competéncia constitucional do
Congresso Nacional para deliberar sobre orcamento publico (art. 48, | e Il, da CF)”.

N3o obstante a gravidade da situacdo, em que despesas da Unido podem estar sendo custeadas
com recursos alocados fora do orcamento, o processo em tela, instaurado ha mais de ano, caminha
a passos vagarosos e ndo ha sequer proposta de oitiva dos drgdos competentes para discutir a
matéria, quais sejam, a Secretaria do Tesouro Nacional, a Secretaria de Orcamento Publico e,
eventualmente, a AGU.

Retomo esse tema porque verifiquei haver tendéncia de ampliacdo desse mecanismo para custear
cada vez mais despesas.

Por exemplo, enquanto no TC 008.508/2020-8 havia previsdo de recolhimento a Conta Unica de
25% do valor da outorga, com o depdsito dos restantes 75% em conta especifica (recursos
vinculados da concessdo), a presente modelagem prevé o depdsito integral do valor da outorga
diretamente a conta vinculada, ndo havendo recolhimento de receita alguma para o Tesouro.
Verifiquei, também, que foram alterados os valores destinados a conta de retengdo na subcldusula
12.2 da minuta de contrato, correspondente aos recursos vinculados, com o aumento de 1% para
2%, a fim de incorporar o adicional de recursos previstos na modelagem econémica e financeira
referentes a infraestrutura resiliente.

Além disso, a ANTT informou estar avaliando a possibilidade de incluir a previsao de verba
contratual para que a concessiondria possa custear/ressarcir a contratacdo de verificadores
independentes pela Infra S.A., contratagdo essa sugerida pelo Acérddo 762/2024-TCU-Plendrio, de
relatoria do E. Ministro Aroldo Cedraz, referente ao projeto da Rota dos Cristais.

A ampliacdo da utilizacdo desse mecanismo de contas paralelas para custear cada vez mais
despesas de entidades publicas é motivo de grave preocupacao.

Diante de todo a situacdo exposta no acdrdao, ainda assim, foi mantido o sistema de contas
vinculadas no edital e contrato. Dessa forma, questiona-se se num futuro préoximo houver
proibicdo de tal proceder, situacao passivel de ocorrer, como a ANTT pretende adaptar o contrato?
N3o seria plausivel alterar essa situacdo, alertada no acérdao, para que a concessao ndo corra o
risco de ser prejudicada, também com grandes prejuizos ao usudrio paranaense?

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame. Ressalta-se que eventual
proibicdo geral e irrestrita de uso de mecanismos contratuais passariam por alteracdes
contratuais, mantendo-se seu equilibrio econémico e financeiro.

Protocolo 50505.126445/2024-91
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:45:14

1. MEF

Na Instrucdo e Acorddo n2 1592/2024, consta que:

“as adaptacdes do TCU impactariam na tarifa, com a redugdao no CAPEX, conforme segue: Por fim,
destaco que as determinagcdes e recomenda¢des propostas pela AudRodoviaAviacao
proporcionam, no Lote 3, a redu¢do no Capex de RS 603.580.207,66 (abr./2023) e, no Lote 6, de
RS 212.504.388,77, o que resulta em diminuicdo da tarifa basica de pedégio a ser cobrada dos
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usudrios, sobretudo em razao da descoberta de obras ja executadas ou que se mostraram
desnecessarias.

Questiona-se: apos as adaptacdes recomendadas e determinadas pelo TCU, é possivel avaliar o
impacto no CAPEX e no preco da tarifa? Quais sdo esses impactos em termos de valores?

Respostas: Os questionamentos apresentados nao se relacionam a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital. Informa-se, ainda, que foram divulgadas, ao longo do
processo de estruturacdo, diversas versdoes dos estudos de viabilidade técnico-econOmica e
ambiental, permitindo desta forma acompanhar a evolucdo na precificacdo das obras e servicos
previstos no projeto.

Protocolo 50505.126440/2024-69
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:42:42

1. Contrato-Item 19.4.4

O item 19.4.4 prevé que: No caso de conclusdo das obras de implantagdo de contornos previstos
no PER, a Reclassificagdo Tarifaria implicard incrementos tarifarios aplicaveis a todas as pracas de
peddgio do Sistema Rodovidrio.

Todas as pragas respondem por um determinado trecho de rodovia, inclusive suas tarifas sdao
estabelecidas levando-se em conta o tamanho do trecho correspondente.

Qual o sentido de a Reclassificacdo Tarifaria de uma obra de contorno incidir sobre todas as pracas
ja que esse contorno corresponde a um trecho de uma determinada praca?

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretagao dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto. Foi mantida no projeto a metodologia da Reclassificacdo Tarifaria das obras de
contorno levando em consideracdo o seu carater emblematico e a sua relevancia para o sistema
rodovidrio, dado o potencial impacto que as reten¢des provocadas pelas travessias urbanas
saturadas possuem, afetando de forma substancial o desempenho do sistema como um todo.

Protocolo 50505.126438/2024-90
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:39:52

1. 3.1e3.2docontrato

A clausula 3.1 do contrato, estabelece que:

“0 Prazo da Concessao é de 30 (trinta) anos contados a partir da Data da Assuncdo, caracterizada
pela assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens.

Em seguida, a clausula 3.2, estabelece que:

O presente Contrato podera ser prorrogado por uma Unica vez, inclusive de forma antecipada, a
critério do Poder Concedente e de comum acordo com a Concessionaria, por no maximo 30 (trinta)
anos, nos termos da legislacdo vigente e em conformidade com os critérios e procedimentos
estabelecidos em normativo especifico.

E consabido que o Estado do Parand, delegou a Unido, pelo prazo de 30 anos, a exploragdo das
rodovias estaduais, que fazem parte dos Lotes 3 e 6, aqui abordados, autorizado pela Lei Estadual
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lei estadual 20.668, publicada em 19 de agosto de 2021, que, igualmente, prevé apenas o prazo
de 30 anos de delegagdo. Assim, a clausula 3.2, que prevé a prorrogagao de 30 anos esta
contrariando expressamente os documentos que balizam a delegacdo das rodovias estaduais.
Como a ANTT pretende solucionar esse impasse juridico, ja que ndo hd garantia de prorrogacao
pelo Estado do Parand e nem de que tenha lei estadual autorizando a delegacdo por periodo
superior aos 30 anos, o que, sob a dtica do concessionario, pode haver frustracdo em seus
objetivos?

No mesmo sentido, o prazo maximo de 60 anos de concessdo, ndo enseja um engessamento do
contrato e por conseguinte da prépria concessao, com possivel pratica de tarifas altas e auséncia
de obras? Como se pretende garantir que tal ndo ocorra?

Respostas: A minuta do Contrato de Concessdo estipula o prazo de concessdo de 30 anos em
conformidade com a lei estadual e a legislacdo vigente. As subcldusulas 3.2 e seguintes apresentam
a possibilidade de prorrogagao da concessdao por mais 30 anos, desde que atendidas algumas
condi¢des e exigéncias. Embora ndo expressa, uma condi¢cdo necessaria é a prorroga¢dao da
delegacdo e respectivo convénio a partir do interesse mutuo entre delegante e delegataria.

Protocolo 50505.126426/2024-65
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:30:18

1. 10.3.vii
O item 10.3. vii prevé que a proposta econémica deve considerar os descontos provenientes dos
beneficios fiscais do REIDI — Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da

Infraestrutura, no tocante ao valor dos investimentos previstos no PER. Indaga-se:

- o valor de CAPEX constantes do MEF ja consideram os descontos do REIDI.

-0 porqué da composicao dos pregos unitdrios constantes no CAPEX do MEF ndo considerarem os
descontos.

Respostas: Informa-se que o desconto do REIDI foi considerado na composicdao do CAPEX na
Modelagem Econémico Financeira (MEF). No arquivo da MEF, primeiramente é calculado o valor
bruto da composi¢do do CAPEX (planilha "CAPEX_detalhado"), posteriormente, visando simplificar
o procedimento, é descontado o beneficio do REIDI (planilha "CP").

Ademais, esclarece-se que conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referencial.

Além disso, conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar
diretamente as condi¢cGes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacdes sobre a
exploracdo da Concessao.

Protocolo 50505.126429/2024-07
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:32:43

1. MEF-item 2.2,
Esclarecer se na somatdria do Capex referente aos trabalhos iniciais constantes da Modelagem
econdmico-financeira leva em consideragdo as avarias/depreciacdes em bens da concessdo
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ocorridas desde 28 de novembro de 2021, data em que se findou a concessdo das rodovias
paranaenses a iniciativa privada.

Respostas: Esclarece-se que houve levantamentos de bens existentes para os estudos e
composicao de valores, de modo que a modelagem considera adequadamente todos os
investimentos e custos operacionais necessarios para sua operacao.

No entanto, ressalta-se que, conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referencial.

Além disso, conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar
diretamente as condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacdes sobre a
exploracdo da Concessao.

Protocolo 50505.126434/2024-10
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:37:16

1. 5.1.1.

Os investimentos previstos nos perimetros urbanos nos municipios interceptados pela Concessao,
foram compatibilizados com os planos diretores dos municipios, tendo em vista a necessidade de
posterior obtencdo de licencas e autorizagdes governamentais para a execugao das obras pela
concessionaria?

Respostas: As intervengbes propostas foram estudadas a partir de Estudo de Viabilidade
Econbmica, Técnica e Ambiental (EVTEA) em que sdo estudadas as solugdes mais otimizadas em
face das particularidades locais, cotejando-se a realizacdo de investimentos nas travessias urbanas
vis-a-vis a execugdo de contornos do trecho urbano. Os investimentos em travessias urbanas nao
demonstram potencial de conflito com os planos diretores dos municipios, uma vez que sdo
executados dentro ou de forma contigua a prépria rodovia existente, ao passo que os contornos
nao possuem tragado definido fixado no PER, podendo ser definida a posteriori a sua escolha
locacional tendo em vista eventuais particularidades locais.

Protocolo 50505.126432/2024-12
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:35:11

1. Item 9.1.

O item 9.1 estabelece que “Devera ser contratado, pela Infra S.A., verificador acreditado como
organismo de avaliacdo da conformidade, na forma da Portaria Inmetro n2 367, de 20 de dezembro
de 2017, alterada pela Portaria Inmetro n2 39, de 06 de fevereiro de 2020, ou posterior
regulamento aplicavel sobre inspe¢do por organismo acreditado.”

Ocorre que o Acorddo 2379/2033 TCU-Plenario, que analisou os lotes 1 e 2, ja leiloados e
contratados, determinou que houvesse uma regulamentagdo para a terceirizagao de atividades
essenciais a afericdo do nivel dos servicos das concessionadrias (p. 145). Inobstante, levando em
conta a importancia do Verificador, suas atribuicbes e necessidade de isencdo, solicita
esclarecimentos, se houve a regulamentacao, por parte da ANTT, de parametros para afericdo do
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nivel dos servicos do verificador, caso contratado pela INFRA/SA ou pela prépria concessiondria,
conforme consta do contrato, e que atenda aquelas relevantes recomendag¢des do TCU:

“Sendo assim, recomendo a ANTT que adote as acles pertinentes para assegurar, em conjunto
com o Inmetro, que a regulamentacdo necessaria a efetiva aplicacdo da cladusula 9.1 do contrato
esteja integralmente disponivel antes da licitacdo, em nome da seguranca juridica, e que, ao fazé-
lo, preveja;

® mecanismos e critérios para assegurar a isencdo e imparcialidade do Verificador Acreditado, bem
como os requisitos a configurar o rigor técnico das afericbes; e

e estratégias de acompanhamento e verificacdo das informacGes e andlises produzidas por
terceiros, por parte da ANTT. (p. 145-146).

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que nao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

De qualquer forma, a Agéncia Reguladora ndo tem obrigacdao em acatar recomendag¢des do TCU e
o tema é tratado por regulamentos da ANTT: Instru¢ao Normativa n2 19, de 30 de margo de 2023,
alterada pela Instrugao Normativa n2 27, de 22 de agosto de 2024; pela Portaria n? 19, de 20 de
Junho de 2023; Resolugdo n? 6.000, de 1 de dezembro de 2022; previsdao na Agenda Regulatéria
2023/2024 do projeto de "regulamentagdo da inspec¢do nos setores rodoviario e ferroviario".

Protocolo 50505.126473/2024-17
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 16:06:51

1. Item 19.4.4 e 19.4.6 do contrato

A justificativa para que as tarifas do novo sistema de concessdes do Parana sejam tdo altas foi
justamente o volume de obras que devem ser executadas durante o periodo da concessao.
Entretanto, além do valor alto por quilémetro, o contrato ainda estabelece um novo incremento
no item 19.4.4 que se refere a entrega de obras que teoricamente ja estao precificadas no valor
base da tarifa.

Também no item 19.4.6 se estabelece outro “prémio” de mais 5% por ocasido da entrega de todas
as obras do PER.

O somatodrio de todos esses indices de Reclassificacdo Tarifdria tende a elevar substancialmente
as tarifas que ja estdo levada.

Nesse sentido, qual o percentual estima-se de elevacdo da tarifa, em caso de aplicacdo de todos
os indices de reclassificacdo e prémios a serem concedidos? Poderia justificar se estd havendo
preocupacdo com a modicidade tarifaria ao longo da concessdao, em cumprimento a lei?

Respostas: Os questionamentos apresentados ndo se relacionam a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que nao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

Ainda, cabe informar que ndo ha previsao de reclassificagdo em caso de conclusdo do conjunto de
obras de melhorias previstas no PER, conforme descrito na subcldusula 19.4.6. O contrato sera
retificado.
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Protocolo 50505.126468/2024-04
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 16:03:30
Protocolo 50505.126466/2024-15
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 16:01:17

1. 19.4.10 do contrato e seguintes

O contrato prevé uma nova modalidade de reclassificacdo tarifaria, nominando-a de recuperacao
das receitas perdidas pelo atraso na conclusdo de obras. O novel instituto foi discutido em diversos
documentos entre o TCU e a ANTT, para devido esclarecimento.

No acdrddo 1592/2024, foi afirmado:

409. Sobre essa novidade regulatéria, realizou-se diversos questionamentos por meio da peca 60,
os quais foram respondidas por meio da peca 62.

410. O primeiro desses questionamentos diz respeito a existéncia ou ndo do novo regramento
contratual referente a essa recuperagao de receitas, para o qual a ANTT respondeu que ainda
trabalha na redagao desse novo regramento (peca 62, p.1).

411. A inexisténcia de uma redagao contratual definitiva acerca desse novo regramento dificulta a
analise da novidade regulatdria, mas ndo impede que essa andlise seja feita com base na teoria
por trds da reclassificacdo tarifaria, bem como nos argumentos trazidos pela Agéncia.

Foram recomendados alguns melhoramentos nas cldusulas contratuais referentes a novidade
regulatdria.

Questiona-se:

1. Essa novidade regulatéria, ja foi regulamentada pela ANTT, afim de que o presente contrato
possa cumprir totalmente as caracteristicas e as regras estabelecidas em instrumento apropriado?
2. Essa nova forma de estabelecer reequilibrio, ndo causara, no futuro, sérios impactos nas tarifas,
de forma a onerar de forma demasiada o usuario?

3. Por fim, ndo se estd estabelecendo um prémio ao descumprimento contratual, posto que o
concessionario, ao assumir a concessao, tem conhecimento pleno dos riscos e prazos para
conclusdo das obras, desmerecendo reclassificagdo em caso de ndo cumprimento do PER?

4. O novo regramento foi exposto em audiéncia publica no Estado do Parang, a fim de garantir a
participacdo popular?

Respostas: 1 - Sim, a minuta do contrato de concessdo trata de forma exaustiva - entre as
subclausulas 19.4.10 e 19.4.14 — o mecanismo de recuperacao de parte da receita frustrada pelo
adiamento da Reclassificagao Tarifaria. 2 a 4 — O novo formato permite a recuperagao somente
parcial, considerando a perda gradual a receita de reclassificacdo a cada ano de atraso. Em termos
agregados, em nenhuma hipdtese a concessiondria poderia se beneficiar dessa medida, somente
sdo atenuados os impactos para manté-la diligente e com sentido de urgéncia na execucdo do
investimento. A atualizacdo da metodologia ndo afeta o fundamento do mecanismo de
reclassificacdo tarifaria, apenas realiza calibragem mais adequada, trazendo maior resiliéncia
contratual. Entende-se a atualizacdo feita como um aprimoramento regulatério pontual e natural
do processo de concessao, tipico da fase de interagGes junto ao Tribunal de Contas da Unido.

Protocolo 50505.128251/2024-21
Recebido em 26 de setembro de 2024 — 15:13:49
Protocolo 50505.127858/2024-93
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1. PER Volume Il, Tabela 8

De acordo com a Tabela 8 do PER Volume I, ha obras de faixas adicionais em pista dupla a serem
realizadas na PR-445. Entendemos que, nos pontos em que houver duplicacdo com previsdo de
implantagao de faixa adicional, ndo sera necessaria a reimplantagao do acostamento. Esta correto
o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer onde consta a respectiva rubrica no Modelo
Econdmico-Financeiro do projeto.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. No PER Volume |, item 3.2.8 Parametros
Técnicos, é descrita a obrigatoriedade e medidas minimas do acostamento de acordo com cada
pista, seja ela existente, nova adjacente ou nova ndo adjacente. Todavia, PER Volume Il do Lote 3,
item 3.2.4 prevé a excecdo da adequacdo de larguras dos acostamentos existentes na PR-445
apenas entre os quildbmetros 62,910 a 88,660.

2. PERVolumeslell

Entendemos que a largura minima de gabarito vertical de 5,50m é aplicdvel somente para novas
OAEs, uma vez que o PER, em seus Volumes | e Il, ndo estabelece a necessidade de adequacgao das
OAEs existentes para atendimento ao gabarito vertical de 5,50m. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. As OAEs existentes poderdo ter seus
gabaritos verticais mantidos nas condi¢des atuais, mesmo que n3do atendam ao valor de 5,50m,
salvo nas intersecdes em desnivel classificadas como "Melhoria" no PER Volume Il.

3. PER Volumes l e ll

Entendemos que a Concessionaria fara jus a reequilibrio econémico-financeiro em razao dos
custos com manutencao da sinalizacdo vertical, haja vista que o Modelo Econdmico-Financeiro do
projeto prevé somente o CAPEX de implantacdo da sinalizacdo vertical os Trabalhos Iniciais. Estd
correto o entendimento?

Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. Os valores destinados para sinalizagdo nos
trabalhos iniciais constam no Modelo Econdmico-Financeiro, no qual foram previstos servigos de:
limpeza, implantacdo e recomposicdo de placas, manutencdo e recomposicao de sinalizacdo
horizontal, bem como tachas e tachdes refletivos.

Além disto, esclarece-se que conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referenciais.

Ainda, conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente
as condicBes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacgGes sobre a exploracdo da
Concessdo. Deverd a concessionaria elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento aos
Parametros de Desempenho contidos no PER.

4, 3.4.2.1, item 13, PER Volume |

Favor esclarecer como a futura Concessionaria deverad viabilizar a passagem de veiculos de carga
excedente quando as pracas de pedagio existentes ndo contiverem pista livre para a passagem,
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considerando, especialmente, 0s casos em que a pista supostamente livre contém o portico da
pista automatica, impedindo a passagem de veiculos com altura superior ao gabarito vertical.

Respostas: Esclarece-se que o PER Volume | indica em seu item 3.4.5.1 Pragas de Pedagio, nos
Parametros Técnicos, que: "3. As pracas de pedagio deverdo contar com pista adicional de, no
minimo, 10 metros de largura, com altura livre, destinada a passagem de veiculos especiais em
cada sentido de trafego."

5. 3.4.3.4, Parametro Técnico 3, PER Volume |

Entendemos que as BSOs porventura consideradas como “reforma” em rubrica do Modelo
Econdmico-Financeiro do projeto, mas que demandem CAPEX de implantacdo (p.ex., BSO
existente que opere em contéiner), deverdo ser consideradas pelas licitantes em suas propostas
econdmicas como “implantacGes”. Estad correto o entendimento?

Respostas: Caso a proponente avalie que, para atender as exigéncias expressas no PER Volume |,
as adequacgbes das BSOs existentes demandem interven¢bes do tipo "implantagdo", cabe a
proponente estimar o CAPEX necessdrio que julgar adequado em sua proposta econémica.

Além disto, esclarece-se que conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referenciais.

Ainda, conforme clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente
as condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacgbes sobre a exploracdo da
Concessdo. Devera a concessiondria elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento aos
Parametros de Desempenho contidos no PER.

Protocolo 50505.131441/2024-25
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 15:06:10

1. Item 19.4.10 da minuta do contrato

O item 19.4.10 da minuta do contrato prevé a possibilidade de recuperacdo de receita frustrada
pelo adiamento da reclassificacdo tarifaria, o que significa afirmar que a concessionaria, ainda que
com condicionantes, podera recuperar a receita a que faria jus desde o momento em que a obra
deveria ter ficado pronta. No processo de processo de analise do edital dos lotes 3 e 6 no TCU
(autos no 005.717/2024-8), a ANTT sugeriu a incorporagdo da recuperacdo das receitas frustradas
no edital como oportunidade de melhoria no ultimo més de maio (peca n? 59), mas nao fez
acompanhar o pedido de simula¢cGes que demonstrariam que a regra ndo desincentivaria a
concessionaria a realizar as obras. Na presente ocasidao, a ANTT poderia apresentar as planilhas
com a meméoria de calculo que fez a agéncia defender a inclusdo da recuperacdo das receitas
frustradas no contrato?

Respostas: Os questionamentos apresentados nado se relacionam a forma de interpretacdao dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a justificativa e fundamentacdo das escolhas
regulatdrias feitas para o projeto, ao se entender que o mecanismo ndo desincentiva a execugao
do obras, que ndao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame e cuja fundamentacao pode ser
encontrada no processo junto ao TCU. O novo formato permite a recuperagdao somente parcial,
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considerando a perda gradual a receita de reclassificacdo a cada ano de atraso. Em termos
agregados, em nenhuma hipdtese a concessionaria poderia se beneficiar dessa medida, somente
sdo atenuados os impactos para manté-la diligente e com sentido de urgéncia na execucdo do
investimento. A atualizagdo da metodologia ndao afeta o fundamento do mecanismo de
reclassificacdo tarifaria, apenas realiza calibragem mais adequada, trazendo maior resiliéncia
contratual. Entende-se a atualizagao feita como um aprimoramento regulatério pontual e natural
do processo de concessao, tipico da fase de interacdes junto ao Tribunal de Contas da Unido.

2. Item 2.2 do volume 2 da minuta do PER minuta do contrato

O item 2.2 do volume 2 da minuta do PER do lote 3 indica uma referéncia quilométrica de 5,460
para o Contorno de Califérnia. Na planilha Excel “CAPEX_Detalhado", do arquivo “Parand
IFC_MEF_Lote3Novo_“, do Estudos de Viabilidade Econdmico-Financeira, contudo, a referéncia
para o este contorno (codigo 1000007) é de 11,11 km. Qual dos valores deve prevalecer? Pede-se
a conferéncia da meméria de calculo.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto.

A extensdo do Contorno de Califérnia informada no MEF apresenta uma inconsisténcia na aba
"CAPEX-Detalhado". Entretanto, a extensao utilizada para a precificagdo do contorno esta correta
na aba "LOTE", sendo equivalente ao valor informado no PER - Volume IL.

Ndo obstante, reitera-se que tem que se considerar o estipulado no PER, uma vez que o MEF é
meramente referencial.

3. Tabelall do anexo 5 da minuta do contrato

Atabelall do anexo 5 da minuta do contrato do lote 3 ndo aponta nenhum percentual de desconto,
acréscimo de reequilibrio e estoque de melhorias para o Contorno de Califérnia. A situacao foge a
I6gica contratual e desincentiva a edificacdo da obra. Estaria correta a tabela nesse ponto?

Respostas: O entendimento esta correto. Houve um erro material e sera ajustado na préxima
publicacdo dos anexos do contrato, contemplando fator D especifica para o Contorno de Califérnia.

Protocolo 50505.131575/2024-46
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 16:01:16

1. Edital Itens 1.5,7.1e 7.2.1

Nos termos do item 7.1 do Edital, o valor da Garantia da Proposta estd referenciado a abril de
2023. Contudo, o item 7.2.1 prevé que, no caso de renovacdo, devera ser aplicado reajuste
contabilizado desde fevereiro de 2023.

Entende-se que a data correta para contabilizacdo é abril de 2023.

Favor confirmar se o entendimento esta carreto. Caso nao esteja, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. A légica do item 7.2.1 do Edital segue a mesma
ideia proposta no conceito de IRT do Contrato, cujo célculo considera como referéncia o periodo
entre dois meses antes da data-base e dois meses antes do més para o qual o valor estd sendo
atualizado.
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2. Edital Item 6.2.

O item 6.2. do Edital prevé que a Proponente vencedora deve apresentar os Documentos de
Qualificacdo por meio de Peticionamento Eletronico por um de seus Representantes
Credenciados, em carater sigiloso, identificado em sua capa.

Contudo, entende-se que o peticionamento eletronico pode ser feito no login de qualquer pessoa
fisica, ainda que ndo seja um dos representantes credenciados, desde que comprovados os seus
poderes para tal atividade por meio dos documentos societarios da licitante e/ou instrumento de
procuracgao.

No mais, entende-se que o protocolo via peticionamento eletronico dos Documentos de
Qualificacdo deve ser feito pelo mesmo meio em que foi realizado o peticionamento eletronico
dos Pedidos de Esclarecimentos, ou seja, via acesso externo no Sistema SEl da ANTT.

Favor confirmar se os entendimentos estao corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo estd correto. O peticionamento eletronico devera ser feito
por meio de um dos Representantes credenciados da Proponente, com poderes especificos para
a pratica do ato, via acesso externo ao Sistema Eletronico de Informagdes (SEI), cujas instrugdes
de acesso, habilitagdo e utilizagdo encontram-se disponiveis no sitio eletronico da ANTT.

3.  Edital Item 7.4.

Em relagdo a forma de apresenta¢do da garantia da proposta, entende-se que, na modalidade de
seguro-garantia, a comprovacao dos poderes dos signatarios poderd ser feita por meio da
apresentacdo da “Certiddao de Administradores”, da “Certidao da Licenciamento” e da “Certidao
de Apontamentos”, todas expedidas pela SUSEP, dispensando-se a apresentacdo de qualquer
outro documento societdrio da seguradora.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta correto. O detalhamento da comprovacao dos poderes dos
signatarios de apodlices de seguro da garantia da proposta se encontra no Manual de
Procedimentos do Leildo, no Anexo 21. No caso de impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3
em tempo habil, serd admitido alternativamente: (i) apresentar Certiddo dos Administradores,
emitida pela SUSEP, no caso de seguro-garantia; ou (ii) apresentar comprovacdo dos
representantes legais, emitida no sitio eletrénico do Banco Central, conforme o caso. Os
documentos poderdo constar no envelope de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail,
em possuindo certificacdo digital, conforme o caso.

4. Edital Item 10.3.

Nos termos do 10.3. “VII” do Edital, foi estabelecido que:

“o valor dos investimentos previstos no PER serdo objeto de  desconto  proveniente  dos
beneficios fiscais do REIDI — Regime Especial de Incentivos para Desenvolvimento da
Infraestrutura, de acordo com a legislacdo pertinente, do momento da habilitacdo inicial no regime
até o final do Prazo da Concessao”.

Com base nisso e considerando: i) a auséncia de previsdo de utilizagcdo do REIDI como obrigacdo
para formulagdo da proposta econdmica; e, ii) que o PER ndo considera a utilizacdo do REIDI para
formulagdo dos valores de investimento 13 previstos, entende-se que, caso o beneficio ndo seja
obtido pela futura Concessionaria, independentemente do motivo para tanto, ndo havera nenhum
impacto contratual, seja em favor ou contrario a Concessionaria.
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Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Havera a recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro caso o beneficio ndo seja concedido pelas hipdteses de risco compartilhado
ou assumido pelo Poder Concedente, na forma da cldusula 22 do contrato.

5. Edital — Anexo 2 Item 4.1.

Nos termos do item 4.1., Anexo 2 do Edital, é exigido que: “a Seguradora devidamente constituida
e autorizada a operar pela SUSEP (...)".

Nesse ambito, entende-se que a obrigacdo de comprovacao de estar constituida e autorizada a
operar pela SUSEP poderad ser atendida por meio da apresentacao de “Certiddo de Licenciamentos
e a Certiddo de Apontamentos” expedidas pela SUSEP.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

6. Edital - Anexo 5 Item 3.

De acordo com o Item 3, Anexo 5 do Edital, em referéncia aos documentos relativos a regularidade
juridica, o subitem ‘C’ prevé que as Proponentes deverdo apresentar:

“Certiddo atualizada da Proponente pessoa juridica expedida pelo registro empresarial ou cartério
competente.”

No caso do Estado de Sdo Paulo, entende-se que, para fins de atendimento ao referido item do
Edital, bastara a apresentacdo da ‘Certidao Simplificada’, expedida pela Junta Comercial do Estado
de Sdo Paulo ("JUCESP"), considerando que o documento traz todas as informacdes relevantes das
empresas para fins de licitacdes publicas.

Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023
— Esclarecimento n2 15 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n201/2022 - Esclarecimento n2 26 do Protocolo 50500.025006/2022-41) e BR-040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n204/2024 — Esclarecimento n2 17 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

7. Edital - Anexo 5 Item 7.1.

O ltem 7.1, Anexo 5 do Edital prevé que a Proponente deverd comprovar, por meio do balanco
patrimonial indicado no item B da Tabela V, que na data estabelecida para a entrega dos
Envelopes:

“A Proponente devera comprovar, por meio do balanco patrimonial indicado no item B da Tabela
V acima, que, na data estabelecida para a entrega dos envelopes prevista no Edital, possui
patriménio liquido de, no minimo, RS 516.500.000,00 (quinhentos e dezesseis milhdes, e
quinhentos mil reais) para o Lote PR3 e RS 607.335.217,81 (seiscentos e sete milhdes, trezentos e
trinta e cinco mil, duzentos e dezessete reais, e oitenta e um centavos) para o Lote PR6, na data-
base de abril de 2023, observadas as regras especificas dos itens 7.1 e 7.2 abaixo para entidades
abertas ou fechadas de previdéncia complementar e fundos de investimento, respectivamente.
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Entende-se, portanto, que a referida obrigagao de comprovagao de patrimdnio liquido minimo
podera ser feita por meio da apresentagdao do balango patrimonial e demonstragdes financeiras
do ultimo exercicio financeiro, aprovada em assembleia geral ou de sécios, conforme o caso,
observadas as regras para cada tipo de licitante.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

8.  Minuta de Contrato Clausulas 1.1.1. "xix” e8.1.8.

Em referéncia ao item 1.1.1. “xix”, o termo “Conta de Ajustes” é definido como:

“Conta de Ajuste: conta bancaria de titularidade da Concessiondria e de movimentacdo restrita,
aberta perante o Banco Depositario e movimentada somente com autorizacdo da ANTT, utilizada
para o depdsito de valores gerados pela Concessao e para o recebimento de aportes de terceiros,
publicos ou privados e, permitida sua utilizagdo no ambito do Ajuste Final de Resultados, do
Desconto de Usudrio Frequente e de reequilibrios econ6mico-financeiros, na forma deste
Contrato.”

Com isso, verifica-se que a finalidade da Conta de Ajustes também incorporard o recebimento de
“aportes de terceiros”. Nesse ambito, conforme estabelece a clausula 8.1.8., a Conta de Ajustes
podera ser utilizada para o recebimento do ressarcimento por terceiro responsavel, dos custos de
remogao ou realocagao de interferéncias localizadas dentro da faixa de dominio.

Dessa forma, solicita-se, por gentileza, informag¢des sobre quais outros aportes de terceiros
poderdo ser realizados na Conta de Ajustes.

Respostas: Conforme se verifica na minuta de contrato, especialmente nas subclausulas 8.1.8 e
12.1, dentre as hipdteses admitidas de aportes de terceiros estdo os recursos posteriormente
ressarcidos referentes as atividades de remocdao ou realocacdo de Interferéncias e aportes
provenientes de outros contratos de concessdo. Todavia, quaisquer outros aportes nado
expressamente previstos que porventura sejam realizados por terceiros na concessao, como por
exemplo aqueles correspondentes a valores de indenizagdo devidos a Unido, deverdao ser
realizados por meio da Conta de Ajuste.

9. Edital 5Itens 9.9 e9.11

Com relagdo a habilitagao técnica, o item 9.9 do Anexo 5 do Edital prevé que, alternativamente a
apresentacdo da documentacdo relativa ao profissional qualificado, as Proponentes poderao
atender as exigéncias de habilitacdo mediante a apresentacdo de certiddes e/ou atestados de
aptiddo em nome proprio, desde que comprovem experiéncia prévia na gestdo e exploracdo de
rodovias.

Além disso, de acordo com o item 9.11 do Edital, serd permitida, para os fins do item 9.9, a
apresentacdo de atestados emitidos em nome de empresa Controlada, Controladora, Coligada ou
sob o mesmo controle comum da Proponente.

Dessa forma, entende-se que, no caso de a Proponente apresentar atestados em nome de
empresa Controlada, Controladora, Coligada ou sob controle comum, a comprovacgao da relacao
societaria podera ser feita mediante a apresentacdo do Balanco Patrimonial e Demonstrac¢des
Financeiras ou outros documentos constitutivos, juntamente com o organograma do Grupo
Econbomico, dispensando-se a apresentacao de livros de registro de a¢des.
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Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Os documentos deverdo ser apresentados
conforme as praticas contabeis adotadas no Brasil.

10. Edital Item 16.3."vi" e Anexo 21

Nos termos do item 16.3. "vi" do Edital, como condicdo para assinatura do Contrato, deverd ser
realizado o pagamento da remuneracgdo da B3, no valor de RS 968.548,84, referenciado a valores
de 2024, atualizado pela B3 S.A. apenas caso o pagamento seja efetuado pela Adjudicataria em
ano distinto. Ainda, no Anexo 21 (Manual de Procedimento do Leildo), consta este mesmo valor,
porém referenciado a data-base dezembro/2023.

Em que pese a prevaléncia do Edital ao disposto no Manual, solicita-se, por gentileza, a
confirmacdo da data-base da remuneracdo para efeito de atualizacdo monetaria pela variacdo do
IPCA.

Respostas: Conforme previsto no Anexo 21 - Manual de Procedimentos do Leildo, sera adotada a
data-base de dezembro de 2023. Assim, a remuneracdao da B3 sera atualizada pela variagao
positiva do IPCA, caso o pagamento seja efetuado em data superior a um ano a contar da data-
base de dezembro de 2023.

11. Minuta do Contrato Clausula 3.3.

A clausula 3.3 da Minuta de Contrato estabelece:

“Nos casos em que houver estudo ou licitagdo em andamento para substituicdo de Contrato em
vigor e ndo haja tempo habil para que o vencedor do certame assuma o objeto do Contrato, o
prazo de vigéncia podera ser estendido nos termos da legislacdo, com anuéncia da Concessiondria
e mediante celebracdo de termo aditivo, a fim de que ndo haja descontinuidade na prestacao do
servico.”

Quanto ao termo “substituicdo de contrato em vigor”, entende-se que essa expressao se refere
especificamente a substituicdo do Contrato de Concessdo que serd celebrado entre a ANTT e a
Concessionaria em decorréncia da atual licitacdo. Favor confirmar se o entendimento estd correto.
Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

12. Minuta do Contrato Clausula 4.1.1.

A clausula 4.1.1, (ii), ‘b’, do Contrato estabelece que integram a Concessado os bens adquiridos,
arrendados ou locados pela Concessionaria ao longo do Prazo da Concessdo e que sejam utilizados
na operacdo e manutencao do Sistema Rodoviario.

Entende-se que os bens adquiridos, arrendados ou locados que integrardo o conceito de Bens
Reversiveis sdo exclusivamente aqueles necessdrios a continuidade dos servicos relacionados a
Concessdao, conforme definidos no Contrato e nos seus respectivos Anexos.

Na licitacdo referente a BR-277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2? 01/2023
— Esclarecimento n? 18 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de
Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n2 24 do Protocolo 50500.089065/2021-66) e BR-040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n2 22 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.
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Respostas: Sim, o entendimento estd correto, devendo, ainda, ser observada a regulamentacao
especifica da ANTT, conforme disposto no item 1.1.1, xiii da minuta do Contrato.

13. Minuta do Contrato Clausula 8.1.8.

Segundo a Cldusula 8.1.8 (iii) da minuta de Contrato, é estabelecido que:

“(...) os recursos posteriormente ressarcidos pelo terceiro responsavel pelas Interferéncias
deverdo ser depositados na Conta de Ajuste.”

Entretanto, o reequilibrio econémico-financeiro realizado na forma do item 8.1.8 (ii) ndo se
confunde com o eventual ressarcimento realizado por terceiro. Sendo assim, entendemos que, se
apos o Reequilibrio em favor da Concessionaria houver o ressarcimento por parte do terceiro, esse
valor serd tdo somente depositado na Conta de Ajuste. Favor confirmar se 0s nossos
entendimentos estdo corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

14. Minuta do Contrato Clausula 8.4.4. (ii)

De acordo com a Clausula 8.4.4. (ii) da minuta do Contrato, o inicio das obras que comp&dem o
Estoque de Melhorias pela Concessionaria estara condicionado a “obtencdao de ndo obje¢do ao
anteprojeto e a apresentagao do projeto executivo na forma prevista neste Contrato”.
Entende-se, portanto, que ndo ha necessidade de aprovagao expressa do Projeto Executivo para
gue as obras sejam iniciadas.

Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023
— Esclarecimento n2 22 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de
Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n2 40 do Protocolo 50500.089065/2021-66) e BR-040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n2 26 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

15. Minuta do Contrato Clausula 8.6.4.

Em referéncia a Cldusula 8.6.4 da minuta de Contrato, no caso de a ANTT ndo aprovar eventual
proposta de Contorno Alternativo em trechos urbanos eventualmente formulada pela
Concessionadria, entende-se que tal decisdo dependerd de fundamentacdo técnica que demonstre
as desvantagens operacionais e econdmicas da solucdo proposta pela Concessionaria
comparativamente a alternativa atual.

Em observancia aos artigos 20 e 21 do Decreto-Lei 4.657/1942, neste caso, serd oportunizado a
Concessionaria exercer o contraditério e ampla defesa.

Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023
— Esclarecimento n2 24 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n201/2022 - Esclarecimento n2 58 do Protocolo 50500.025006/2022-41) e BR-040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n2 28 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.
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Respostas: Sim, o entendimento estd correto. As decisGes da ANTT devem ser motivadas e
devidamente fundamentadas com argumentos técnicos para tal, conforme os principios que
regem a Administracdo Publica. Ndo obstante, frisa-se que, conforme disposto na subcldusula
8.6.2 da minuta do Contrato, cabe a Concessionaria demonstrar a vantajosidade da solucdo de
contorno alternativo se comparada com a solugdo original.

16. Minuta do Contrato Clausulas 13.1.1 e 13.2.

De acordo com a cldusula 13.1.1 do Contrato, devera ser firmado o Contrato de Administracdo das
Contas da Concessao.

Conforme a definicdo, o termo ‘Contas da Concessdo’ abrangeria apenas a ‘Conta de Ajuste’ e a
‘Conta de Retencdo’.

Além disso, na clausula 13.2 da minuta de Contrato, é indicado que o objeto do contrato de
administracdo de contas seria o ‘Mecanismo de Contas’, cuja definicdo, ao seu turno, abrangeria
todas as contas relacionadas ao Contrato, incluindo a Conta Centralizadora, as Contas da
Concessao e a Conta de Livre Movimentagao.

Portanto, entende-se que o escopo do referido Contrato de Administracdo de Contas deveria
corresponder ao Mecanismo de Contas.

Na licitagdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023
— Esclarecimento n2 25 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? do Protocolo 50500.025006/2022-41) e BR- 040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n2 29 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

17. Minuta do Contrato Clausula 16.3.

A Clausula 16.3 da Minuta do Contrato de Concessdo prevé que a ANTT terd acesso irrestrito a
dados relativos aos contratos celebrados pela Concessionaria, a contabilidade e aos recursos
técnicos, econdmicos e financeiros pertinentes a Concessao.

Em vistas das garantias constitucionais ligadas a protecdo de dados confidenciais e sigilosos,
entende-se que o dispositivo em questao ndo contempla as informacgdes protegidas por sigilo fiscal
e, ainda, de segredos comerciais e industriais.

Nas licitacBes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2
01/2023); BR- 153/414/080/TO/GO (Edital de Concessdo n2 01/2021); e BR-116/493/495/RJ/MG
(Edital de Concessdo n2 01/2022) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou
esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. A Cldusula 16.3 é clara ao prever o acesso
irrestrito da ANTT aos dados e informacoes acerca dos contratos celebrados pela Concessionaria,
a contabilidade e aos recursos técnicos, econ6micos e financeiros pertinentes a Concessao.
Eventuais sigilos fiscais ou segredos comerciais e industriais serdo analisados caso a caso, e 0s
documentos poderdo ser classificados como sigilosos ou terem seu acesso restrito, conforme a
legislacdo e a regulamentacdo aplicavel.
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18. Minuta do Contrato Clausula 19.6.2.

De acordo com a Clausula 19.6.2. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria serd responsavel
pela identificacdo dos usudrios que ndo realizarem o pagamento da Tarifa de Pedagio na forma
estabelecida em cobranga pelo sistema de Free Flow, inclusive dos usudrios que nao dispuserem
de equipamento de identificacdo de Sistema de Cobranca Eletronica, devendo apoiar a ANTT para
a lavratura dos autos de infracdo e cobranca das multas emitidas.

N3o obstante ao dever de a Concessiondria operar o sistema de Free Flow, bem como apoiar a
emissao aos usuarios notificacbes de penalidade e de cobranca da tarifa, entende-se que nao
haverd a delegacdo a futura Concessionaria de atos de Poder de Policia privativos da
Administracdo.

Em referéncia as licitacbes da BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n?
01/2023 — Esclarecimento n2 28 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n? 45 do Protocolo 50500.089065/2021-66) e BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 73 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR-040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
n2 32 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Cabe a Concessionaria a fiscalizacao e identificagao
dos usuarios e o auxilio administrativo junto a ANTT para lavratura dos autos de infracdo e
cobranca das multas. Contudo, tais atribuicdes ndo se confundem com o poder de policia, que é
limitado apenas aos agentes publicos conforme a legislagao.

19. Minuta do Contrato

Segundo as Clausulas 6.3.1 e 22.5.3 (a) do Contrato, a Concessionaria sera responsavel pelo
pagamento dos valores de desapropriacdo e desocupacao, observado o compartilhamento de
risco, no montante de 179.199.885,76 (cento e setenta e nove milhdes, cento e noventa e nove
mil, oitocentos e oitenta e cinco reais e setenta e seis centavos), e 20% do que exceder esse
montante, a ser reajustado anualmente, a partir da Data de Assungao, pelo IRT.

Ao seu turno, o Poder Concedente devera arcar com o valor das despesas decorrentes das
desocupacdes objeto deste Contrato, na proporcdo de 80% do valor que superar o montante
previsto de RS 179.199.885,76 (data-base de abril/2024), a ser reajustado anualmente, a partir da
Data de Assungao, pelo ITR.

Entende-se, portanto, que o compartilhamento do percentual de 20% do montante previsto na
clausula 6.3.1 serd apurado anualmente, conforme Clausula 6.3.2, e serdo alvo de Notificacdo de
Reequilibrio nesse prazo.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. Os valores despendidos pela Concessionaria
nas desapropriacdes e desocupagdes serdo contabilizados anualmente e ajustados pelo IRT,
conforme previsto na subclausula 6.3.2, e a ANTT deverd aprovar a prestacdao de contas. A
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro, conforme a subcldusula 6.3.3, considerard 80%
do valor excedente, apds a exclusdo dos custos especificados no item 6.3.3.2, por meio de
Notificacdo de Reequilibrio e o uso de Recursos Vinculados. Qualquer ajuste sera tratado na
Revisdo Ordindria subsequente, apds a verificagcdo dos valores efetivamente despendidos.
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20. Minuta do Contrato Clausula 22.4.1. (iii)

A Clausula 22.4.2.(b) define que ndo sdo considerados como ocultos os vicios que estiverem
documentados em manifestagao oficial da Administragdo e em documentos publicos disponiveis.
Dito isso, entende-se que todos os vicios ndo mencionados na documentos disponibilizados
durante o processo licitatério e que ndo sejam de conhecimento geral a época da licitacdo, mesmo
gue sejam de conhecimento da Administracdo, sdo considerados como ‘Vicios Ocultos.’, para fins
de protecdo ao Concessionario.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. As hipdteses que ndo sdo consideradas como
vicio oculto estdo dispostas na clausula 22.4.2, "i".

21. Minuta do Contrato Clausula 44.2

Na Clausula 44.2 do Contrato é estabelecido o procedimento de autocomposicao de conflitos.
Nesse ambito, entende-se que esse procedimento seria facultativo, bem como ndo constitui
condigdo prévia necessdria para eventual instauragdo de processo arbitral.

Nas licitagGes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2?
01/2023 - esclarecimento n2 33 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 59 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 80 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
n2 39 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Nos termos da Subclausula 44.2.1 da Minuta do
Contrato e do § 29 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de
autocomposicao de conflitos é facultativo. Além disso, a precedéncia do referido procedimento
ndo configura uma condicdo para a instauracao de processo arbitral, consoante o disposto no Art.
32 do Decreto n2 10.025, de 20 de setembro de 2019.

22. Minuta do Contrato Clausula 44.3.3.

Nos termos da Cldusula 44.3.3 do Contrato, na eventual submissdao de controvérsias a arbitragem,
ndo eximiria o Poder Concedente, nem a Concessiondria, em manter o cumprimento integral do
Contrato, bem como ndo haveria qualquer dispensa para a interrupcao das atividades vinculadas
a Concessao.

Entende-se, portanto, que no caso de determinacdo provisdria ou definitiva do tribunal arbitral ou
do Poder Judiciario, via tutela de urgéncia anterior a instauracao do tribunal arbitral, as atividades
ou obrigacdes vinculadas a Concessdo poderiam ser interrompidas.

Nas licitacGes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n®
01/2023 - esclarecimento n2 34 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 60 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 81 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
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n2 40 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinacdo do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario via tutela de urgéncia anterior
a instauracao do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessado e
objeto da decisdo podera ser interrompida.

23. Minuta do Contrato Clausula 44.4.1 (ii)

Em referéncia a Clausula 44.4.1 (ii) do Contrato, é previsto que:

“O Comité de Prevencdo e Solucdo de Disputas (dispute board) somente podera emitir decisdo em
carater recomendatdrio, podendo subsidiar a tomada de decisdo da ANTT e devendo, portanto,
ser proferida previamente a decisdao administrativa sobre a matéria.”

Diante da disposicdo mencionada acima, entende-se que o posicionamento do Comité de
Resolugdo de Conflitos ndo consistird em uma obrigagdo contratual vinculante entre as Partes.
Nas licitagGes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2?
01/2023 - esclarecimento n2 35 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n? 01/2022) e BR
040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 - Esclarecimento n? 41 do Protocolo
50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse
entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, esta correto o entendimento. Como previsto de forma expressa, o
posicionamento do Comité tem cardter recomendatério, podendo subsidiar a tomada de decisdo
da ANTT e precedendo a decisao administrativa sobre a matéria.

24. Minuta do Contrato Clausulas 44.4.10 a 44.4.12

Conforme as Clausulas 44.4.10 a 44.4.12 do Contrato, foi estipulado as regras sobre a
regulamentacdo da camara especializada e da ANTT sobre o Comité de Prevencdo e Solucdo de
Conflitos (“Dispute Boards”).

Entende-se que essa regulamentacdo esta alinhada aos principios e regras ja previstos na Minuta
do Contrato de Concessdo, especialmente quanto a Resolugdo ANTT n? 5.845/2019, e que, em
caso de alteracgGes e divergéncias da regulamentacdo vigente, devera prevalecer o que consta do
Contrato.

Nas licitacBes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2
01/2023 — esclarecimento n2 36 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 63 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 86 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
n2 42 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.
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Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Nos termos da subclausula 1.2.5 da minuta
de Contrato, em caso de divergéncias entre o contrato de concessdo e a regulamentagao da ANTT,
prevalecerd o disposto no Contrato, exceto no caso de regras estritamente procedimentais, em
que prevalecerd a regulamentacdo vigente.

25. Minuta do Contrato Clausula 22.5.2. (i)

Segundo a Clausula 22.5.2. (i) do Contrato, o Poder Concedente arcara com os riscos atrelados ao
atraso na elaboracdo e assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a
Concessionaria.

Nesse sentido, em um eventual atraso na assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens, por ato ou fato imputavel ao Poder Concedente, entende- se que as eventuais receitas ndo
auferidas pela Concessiondria entre o prazo inicial previsto para assinatura do Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens até a sua efetiva assinatura, dard causa ao reequilibrio
econbmico-financeiro em favor da Concessionaria.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3ao, o entendimento ndo estd correto. Em caso de eventual atraso na entrega do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Data de Assun¢do da Concessdo sera
postergada, assim como o inicio das obriga¢des contratuais, de forma que o equilibrio econémico-
financeiro do contrato sera preservado.

26. Edital Item 7.10.

Conforme o item 7.10. do Edital, a Garantia da Proposta ndo podera conter clausula excludente de
responsabilidade contraidas pelo tomador da garantia relativamente a sua participacdo no Leildo,
observadas eventuais excecdes previstas nos atos normativos da SUSEP, quando se tratar de
seguro-garantia.

Diante disso, entende-se aplicavel a previsdo constante do art. 24 da Resolucdo SUSEP n2
622/2022, que, em que pese ndo apresente uma lista exaustiva de excludentes de riscos, dispde:
“Art. 24. Sem prejuizo de outras situagdes devidamente descritas nas condi¢des contratuais do
seguro, considera-se risco excluido: | - A inadimpléncia de obrigacdes garantidas decorrente de
atos ou fatos de responsabilidade do segurado que tenham contribuido de forma determinante
para ocorréncia do sinistro; ou Il - A inadimpléncia de obrigacdes do objeto principal que ndo sejam
de responsabilidade do tomador.”

Com isso, entende-se que a Garantia da Proposta ndo podera conter clausula excludente de
responsabilidades contraidas pelo tomador da garantia, exceto aquelas expressamente previstas
na apodlice de seguro-garantia.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. As apdlices ndo poderdo conter cladusula de
exclusdo de responsabilidade que ndo decorram de exigéncia legal ou regulamentar, observados
os modelos padrdo, se existentes, definidos em regulacdo expedida pela SUSEP. Somente serdo
admitidas exclusGes de responsabilidade que sejam impostas por exigéncia legal ou regulamentar,
ndo sendo admitidas exclusdes de responsabilidade que, embora admitidas pelas normas ou
regulagdo vigentes, ndo sejam de inser¢do compulséria/obrigatdria nos documentos de garantia e
seguros.
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27. Minuta de Contrato Anexo 4 Item 3.1

Em referénciaaoitem 3.1., Anexo 4 — Termos e Condi¢cdes Minimas do Seguro- Garantia, da minuta
de Contrato, entendemos que onde se |é “até o limite dos valores fixados no item 5 abaixo”,
deveria ser lido como “até o limite dos valores fixados no item 15 abaixo”.

Em outras palavras, entende-se necessaria a correcdao da referéncia citada acima, sendo os
montantes de indenizacdo previstos para o seguro de execu¢do contratual aqueles expressos no
item 15.1. do referido anexo.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto, pois ndo ha item 15 no Anexo 4. Contudo, para
uma melhor compreensao sera alterada a referéncia na minuta do Contrato de "item 5", para
"subitem 5.1".

28. Minuta de Contrato Clausula 43.1.1

Conforme estabelecido na Clausula 43.1.1. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
contratar e manter o seguro de danos materiais, o qual deverd cobrir a perda ou dano decorrente
de riscos de engenharia, riscos operacionais e relativos as maquinas e equipamentos da
Concessao.

Diante do exposto acima, entende-se que as maquinas e equipamentos da concessado poderao ser
incluidos no Seguro de Riscos Operacionais.

Na licitagdo referente a BR-040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 - Esclarecimento n?
43 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Segundo a subclausula 43.1.1 da minuta de
Contrato, as maquinas e equipamentos da Concessao poderao ser incluidas no seguro de danos
materiais.

29. Minuta de Contrato Clausulas 43.1.2. e 43.3

Conforme estabelecido na Clausula 43.1.2. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
contratar e manter o seguro de responsabilidade civil, cobrindo tanto a prépria Concessionaria,
qguanto o Poder Concedente, pelos montantes com que possam ser responsabilizados, inclusive
por danos involuntdrios pessoais, mortes, danos materiais causados a terceiros e seus veiculos,
incluindo o Poder Concedente.

Contudo, segundo a cldusula 43.3., a ANTT devera figurar como um dos cossegurados nas apodlices
de seguros referidas na minuta de Contrato.

Diante do exposto acima, entende-se que ao invés de ser incluida na qualidade de cossegurada, a
ANTT deve constar como representante do Poder Concedente nas apdlices de danos materiais e
de Responsabilidade Civil, viabilizando a manutencdo do Poder Concedente na condicdo de
“terceiro segurado”

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Caso ndo esteja, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento nao esta correto. O Poder Concedente, representado pela ANTT,
devera figurar como cossegurado nos seguros contratados pela Concessiondria, conforme
regulamentacao vigente, ndo se confundindo com "terceiros" para efeitos de cobertura. Neste
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caso, o Poder Concedente a que se refere a cldusula 43.1.2 diz respeito aos entes e agentes
publicos que ndo tenham relagdao com a Concessao ou com a ANTT, sendo estes cobertos pelo
seguro contratado.

30. Minuta de Contrato Clausula 43.3.1.

Na cldusula 43.3.1. da minuta de Contrato, entende-se que a regra prevendo a indenizacdo direta
a ANTT, nos casos em que a ANTT seja responsabilizada em decorréncia de sinistro, é aplicavel
somente aos seguros de responsabilidade civil.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Deve ser prevista indenizacdo direta a ANTT
em todos os casos que a Agéncia for responsabilizada em decorréncia de sinistro.

31. Minuta de Contrato Clausula 43

Favor disponibilizar o histérico de ocorréncias de sinistros, referente aos ultimos 03 (trés) anos,
envolvendo danos materiais (riscos operacionais), e danos a terceiros (responsabilidade civil),
ocorridos durante a operagao ou dentro de locais abrangidos pela Concessdo, incluindo
informacgdes sobre a natureza, data e prejuizo do respectivo evento.

Respostas: Esclarecemos que as informacgdes solicitadas sobre o histérico de sinistros dos ultimos
trés anos nao fazem parte dos estudos e documentos integrantes do projeto de concessao.
Entretanto, a proponente poderd acessar o portal de dados abertos da ANTT, no endereco
https://dados.antt.gov.br/group/rodovias, o qual dispde de informagdes diversas sobre as
concessdes rodoviarias.

Ressaltamos que os interessados tém a liberdade de realizar seus prdprios levantamentos e
estimativas de sinistros junto a PRF e ao BPRv/PR. Além disso, é possivel agendar vistorias ao
Sistema Rodovidrio objeto da licitacdo diretamente com o DNIT ou o DER/PR, permitindo assim
uma avaliacdo mais detalhada por parte dos interessados.

32. Minuta de Contrato Clausula 4.2.6

Concessionadria deverda apresentar o Plano de Destinacdo de Bens da Concessao. Este plano, entre
outros aspectos, devera incluir as areas adjacentes que apresentem caracteristicas de interesse
histdrico, turistico, arquitetonico ou cultural, a fim de prever a restauracdo e manutenc¢do dessas
areas, preservando suas caracteristicas originais.

Alternativamente, considerando que as areas adjacentes a Faixa de Dominio ndo integram o
Sistema Rodovidrio, a Concessiondria poderd manifestar-se livremente sobre o interesse de
manutencdo ou devolucdo dessas areas ao Poder Concedente, considerando, em ambos casos, as
situagGes abaixo descritas:

(i.) caso a Concessionaria manifeste interesse em devolver determinada area adjacente, o Poder
Concedente ndo poderd recusar a recepcdo dessa area, a recebendo e assumindo todos as
responsabilidades imediatamente; (ii.) na hipdtese de a concessionaria decidir manter e preservar
as areas adjacentes, os custos de manutencdo e operac¢do serdo objeto de reequilibrio econémico-
financeiro do Contrato, uma vez que nao é possivel quantificar, no momento da apresentacao da
proposta, a totalidade dos custos e investimentos necessdrios para preservacao dessas areas.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Caso contrdrio, esclarecer qual serd o
procedimento adotado.
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Respostas: Nao, o entendimento ndo estd correto. A Concessionaria é responsavel por todos os
bens da concessdo e deve cumprir todas as obrigacGes contratuais referente a esses bens. A
concessiondria devera apresentar possiveis pleitos de destinacdo, que serdo deliberados pela
ANTT, sem que gere qualquer expectativa para a concessionaria. Caso a Concessiondria nao tenha
interesse em explorar tais bens integrantes do sistema rodoviario, o Poder Concedente avaliard a
sua desvinculac¢do da concessao.

33. Minuta de Contrato Clausula 5.1.3

Nos termos da clausula 5.1.3 da Minuta de Contrato, a futura Concessiondria sera responsavel pelo
cumprimento de todas as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos drgdos
responsaveis, inclusive referentes a terras indigenas, comunidades quilombolas e sitios
arqueoldgicos. Comisso, devera arcar com a integralidade dos custos delas decorrentes, ainda que
a licenga seja obtida ou tenha sido solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente.

Nesse ambito, entende-se que todos os custos a serem eventualmente desembolsados pela futura
Concessionaria, vinculados ndo somente ao cumprimento das condicionantes ambientais de terras
indigenas, comunidades quilombolas e sitios arqueolégicos, mas como também a transferéncia de
obras em andamento, estdo cobertos pelo montante previsto na Cldusula 5.7.1 de RS
230.563.084,21.

Dessa forma, caso sejam necessarios outros valores superiores ao previsto na clausula 5.7.1, a
futura Concessiondria farda jus ao reequilibrio econémico-financeiro do Contrato.

Além disso, com relacdo aos sitios arqueoldgicos, entendemos que a Concessionaria sera
responsavel somente por aqueles reconhecidos pelo Iphan ou demais érgaos de protecdo ao
patrimoénio histérico até a data de publicacdo do Edital de Concorréncia n? 04/2024. Assim, a
Concessionaria terd direito ao reequilibrio econémico-financeiro no caso de custos e
condicionantes referentes a descoberta de novos sitios arqueolégicos.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Caso contrario, esclarecer o procedimento
gue serd adotado para o compartilhamento de riscos.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Conforme a subclausula 5.7.2, a
Concessiondria deverd arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao
de equilibrio econémico-financeiro do valor correspondente a 80% (oitenta por cento) da variacdo
dos valores efetivamente aplicados em relacdo ao montante previsto na subclausula 5.7.1. Ainda,
conforme subclausula 5.7.1, (ii), custos referentes a despesas com assessoria juridica, despesas
cartoriais, taxas judiciais e honorarios sdo de responsabilidade da Concessionaria, ndo cabendo
reequilibrio econ6mico-financeiro.

Quantos aos sitios arqueoldgicos, cabe a concessiondria os custos para o cumprimento das
condicionantes ja existentes ou que vierem a ser exigidas pelos érgdos responsaveis, observando
o compartilhamento de risco previsto na subcldusula 5.7.

O Poder Concedente assume os riscos para o caso indicado na clausula 22.6.2 (iii).

34. Minuta de Contrato Clausula 5.1.2. e 5.1.3.

Em referéncia as clausulas 5.1.2. e 5.1.3 da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
adotar as providéncias necessarias pelos érgdos ambientais competentes, em vistas da obtencao,
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manutengdo, renovagdo ou regularizagao das licengas ambientais vigentes, bem como cumprir
com as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos érgdos responsaveis.
Considerando a importancia do tema que podera ter repercussdes na elaboracdo das propostas
econdmicas das Proponentes, solicita-se informacdes sobre quais sdo as condicionantes
ambientais ja determinadas pelos érgaos ambientais em relacdo ao Sistema Rodoviario, bem como
o cronograma e o andamento de cumprimento de tais condicionantes.

Adicionalmente, favor disponibilizar as licencas ambientais, bem como outros documentos
relevantes, para que as Proponentes possam avaliar corretamente as obrigagdes, sua extensdo e
os riscos decorrentes dessa previsao contratual, a fim de preservar a transparéncia e publicidade
das informacdes da Concessao.

Respostas: As informacBes sobre os processos de licenciamento ambiental, tais como as
condicionantes das licencas e autorizacdes vigentes, constam no Produto 2 — Estudo de engenharia
—Tomo Il — Estudos Socioambientais, se¢dao 5.1 Situagao Atual do Licenciamento Ambiental, tabela
5-3.

Ressaltamos que as informagdes relativas as licengas e autorizagdes ambientais sdo de dominio
publico, sendo disponibilizadas pelos 6rgaos ambientais competentes seguindo os principios da
administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos.

Contudo, foram disponibilizados arquivos referentes aos estudos socioambientais e as licengas
ambientais, dentre os arquivos sobre os estudos de viabilidade, no site da ANTT referente a
publicacdao do Edital, sem prejuizo da obrigacdo de a Proponente interessada em proceder aos
seus préprios levantamentos acerca da condicao das licengas ambientais necessarias.
Lembramos que a Concessiondria devera realizar os seus préprios levantamentos para fins de
elaboracao da Proposta Econ6mica Escrita, nos termos dos itens 2.5 e 2.6 do Edital.

35. Minuta de Contrato Clausulas 13.4 e 20.6.

Nos termos da cldusula 20.6 da minuta de Contrato, as Receitas Extraordindrias obtidas ao longo
da concessdo serdo integralmente destinadas a Concessiondria, apds deduzidos somente os
Recursos Vinculados, nos termos previstos Contrato.

Nesse ambito, entende-se que as Receitas Extraordindrias poderdo ser livremente utilizadas e
movimentadas pela futura Concessiondria.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. As Receitas Extraordindrias, juntamente com
as Receitas Tarifarias, fazem parte da Receita Bruta, subclausula 1.1.1, (Ixxxix), que deve ser
depositada na Conta Centralizadora, conforme definicdo constante na subcldusula 1.1.1 (xviii).
Além disso, convém destacar que a exploracdo de Receitas Extraordinarias deve ser previamente
autorizada, observando-se o procedimento previsto na regulamentacdo da ANTT e demais
disposicOes contidas na cldusula 20 da minuta de Contrato.

36. Minuta de Contrato Clausula 1.2.6. Regulamentos de Concessao Rodoviaria da ANTT
(“RCR”)

Conforme estipulado pela Clausula 1.2.6. da Minuta de Contrato, no caso de divergéncia entre o

Contrato e a regulamentacdao da ANTT, no que concerne a requisitos técnicos, prevalecerd as

disposi¢cdes da regulamentacdo vigente.
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Por outro lado, de acordo com o art. 42, do Regulamento de Concessdes Rodoviarias n2.1 ("RCR
1"), na hipdtese de divergéncia entre o contrato e a regulamentacdo da ANTT, serdo observadas
as seguintes regras:

“Art. 42 Em caso de divergéncia entre a regulamentacdo da ANTT e o contrato de concessao,
devem ser observadas as seguintes regras:

i o contrato de concessdo prevalece sobre aregulamentacdao da ANTT nas matérias em que
discipline expressamente;

ii. caso o contrato de concessdo ndo discipline suficientemente a matéria, a regulamentacao
da ANTT deve ser aplicada supletivamente, desde que ndo contrarie as disposi¢cdes do contrato;
iii.  noque o contrato de concessao for omisso, aplica-se a regulamentacdo da ANTT.”

Diante do exposto, entende-se:

I No caso de divergéncia entre as disposi¢cdes contratuais e as normas das ANTT, prevalecera
o disposto no Contrato;

Il. No caso de o contrato de concessdo ndo disciplinar suficientemente da matéria, a
regulamentacao da ANTT deve ser aplicada supletivamente; e

Ill.  No caso em que o contrato de concessao for omisso, aplica-se a regulamentac¢dao da ANTT.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Quanto a interpreta¢ao do Contrato, seus
Anexos e a regulamentagdo da ANTT, o Contrato prevé na Clausula 1.2 tratamento especifico em
caso de divergéncias. O RCR 1 apresenta, de forma complementar, entendimento auxiliar e
harmonico com o disposto no Contrato. No tocante ao questionamento formulado, cabe destacar
que, no caso de divergéncia entre o Contrato e a regulamentacdo da ANTT, prevalecerd o disposto
no Contrato, exceto no caso de regras estritamente procedimentais, em que prevalecera a
regulamentacdo vigente. Além disso, no caso de o contrato de concessdo nao disciplinar
suficientemente a matéria, a regulamentacdo da ANTT deve ser aplicada supletivamente, desde
gue ndo contrarie as disposi¢cdes do Contrato.

37. Minuta de Contrato Clausula 6.2.6.

Conforme a cldusula 6.2.6 do Contrato, é estabelecido que eventuais invasdes posteriores a Data
de Assuncdo deverdo ser impedidas pela Concessiondria, ndo estando sujeitas ao regramento do
Compartilhamento de Risco de Desapropriacao e Desocupacoes.

N3o obstante a responsabilidade de verificar e notificar o Poder Concedente sobre eventuais
invasdes, ressalta-se que ndo ha delegacdo a Concessiondria de atos de policia administrativa, a
qual é prerrogativa privativa da administracdo publica, de modo que apenas Ihes seriam delegados
atos meramente materiais de acompanhamento e verificacdo de situacdes irregulares.

Dessa forma, entende-se que, sendo a Concessionaria diligente e, por sua vez, sendo o Poder
Concedente devidamente notificado e tendo havido omissdo das autoridades publicas, é indevido
que os custos relacionados a remocdo e/ou realocacdo dos invasores fique a cargo do
Concessionario, de modo que seu valor deverd ser computado para fins de aplicacdo do
Mecanismo de Compartilhamento de Riscos.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento nado esta correto. Todo e quaisquer custos referente as invasdes
posteriores a assuncdo deverao ser arcados exclusivamente pela concessionaria, incluindo todas
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as medidas necessdrias para a desocupacdo e manutencdo da integridade da faixa de dominio,
inclusive judiciais.

38. Minuta de Contrato Clausula 8.1.6.

Nos termos da Clausula 8.1.6 da minuta de Contrato, os contratos existentes de obras e servicos
considerados essenciais a seguranca do usuario poderdo ser mantidos na forma contratada e
executados durante a vigéncia da Concessao.

“8.1.6 Os contratos existentes de obras e servigos considerados essenciais a seguranca do usuario,
em andamento no Sistema Rodovidrio na data de assinatura do Contrato, poderdo ser mantidos
na forma contratada e executados durante a vigéncia da Concessdo.”

Dessa forma, a disponibilizacdo dos contratos mencionados na Cldusula 8.1.6 tem um impacto
direto na avaliacdo do projeto e, consequentemente, no preco a ser ofertado pelas Proponentes.
Portanto, a fim de garantir que as Proponentes tenham tempo suficiente para considerar tais
documentos em suas respectivas propostas, solicita-se que a ANTT disponibilize todos os contratos
atualmente em vigor.

Respostas: Os contratos vigentes sdao publicos e podem ser obtidos diretamente junto ao DNIT. As
Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitagdo, em visitas técnicas
previamente agendadas diretamente junto ao DNIT e, com isso, conseguir avaliar o estado dos
ativos e considerar na elaboragao da proposta. Lembramos que a Proponente é responsavel pela
analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessao, conforme clausulas 2.5 a 2.8 do Edital.

39. Minuta do Contrato Clausula 22.3.1 (i)

A cldusula 22.3.1 (i) da Minuta do Contrato estabelece que a Concessionaria assume integral e
exclusivamente os riscos relacionados as variacdes nos custos e investimentos necessarios a
execucao das obras e servigos objeto da Concessao.

Entende-se que os riscos assumidos em relagdo aos custos sdo apenas aqueles expressamente
previstos no PER, em linha com o entendimento ja adotado em licitagGes anteriores (por exemplo,
na Licitagdo da BR 040 (BH-JF), na qual a ANTT, por meio da cldusula 22.1.8 do Contrato,
determinou que a Concessiondria é integral e exclusivamente responsavel pelos riscos
relacionados aos investimentos e custos para a execugao dos servigos previstos no PER).

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A Concessionaria devera arcar com os riscos
das variacBes nos custos e investimentos necessarios a execucdo das obras e servico objeto da
Concessdo, observadas as demais disposicOes do Contrato, sobretudo aquelas contidas na Clausula
22, que tratam da alocac¢do de riscos da concessao.

40. Minuta do Contrato Clausula 22.2.3 (iii)

Conforme estipulado pela Clausula 22.2.3 (iii), o Poder Concedente ficard responsavel pelos
impactos positivos ou negativos decorrentes da implantacdo de sistema de arrecadacgao de Tarifa
de Pedagio na modalidade Free Flow (ou outro que venha a existir), abrangendo, inclusive, o
aumento de receita e de evasdo decorrente da implantacao dessa modalidade.
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Contudo, a Clausula 19.6.2 estabelece obrigacdes para a Concessionaria decorrentes da instituicao
do Free Flow, especificamente fornecimento de informacdes, custos e providéncias relativas a
postagem de autos de infracdo lavrados pela ANTT e fornecimento de meios eletronicos.

Assim, para fins de nivelamento na formulacdo das propostas econémicas, entende-se que os
custos diretos e indiretos relacionados a identificacdo do usuario infrator e da postagem dos autos
de infracdo, tais como ressarcimento e tempo para arrecadacado, serdo de responsabilidade da
Concessionaria.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Esses custos ndo devem ser considerados
na proposta econdmico-financeira se a concessiondria ndo pretende fazer a migracdo por sua
conta e risco. No caso de migracdo para a modalidade Free Flow por determinacdao do Poder
Concedente, esses custos serdo objeto de reequilibrio, por ser um risco assumido pelo Poder
Concedente na cldusula 22.2.3 (iii). A mesma orientagao vale para a substituicdo dos sistemas
indicados na cldusula 19.6.4, pois os custos também serdao objeto do reequilibrio econémico-
financeiro, na forma da regulamentacdo indicada na clausula 19.6.5.

41. Minuta do Contrato Clausula 22.5.2. (i)

Segundo a Clausula 22.5.2. (i) do Contrato, o Poder Concedente arcara pelos riscos atrelados ao
atraso na elaboragdo e assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a
Concessionaria.

Nesse sentido, em um eventual atraso na assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens, por ato ou fato imputavel ao Poder Concedente, entende- se que as eventuais receitas nao
auferidas pela Concessiondria entre o prazo inicial previsto para assinatura do Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens até a sua efetiva assinatura, dard causa ao reequilibrio
econdmico-financeiro em favor da Concessionaria.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Em caso de eventual atraso na entrega do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Data de Assuncdo da Concessdao sera
postergada, assim como o inicio das obrigacdes contratuais, de forma que o equilibrio econémico-
financeiro do contrato serd preservado.

42. Minuta do Contrato Clausula 22.3.1 (viii)

Segundo a cldusula 22.3.1 (viii) da Minuta do Contrato, a futura Concessionaria ficara responsavel
por qualquer alteracdo nos custos dos insumos requeridos para a realizacdo das obras e servicos
especificados no PER, o que inclui mudancas nos impostos e contribuicbes aplicaveis a esses
insumos, observados os termos e limites definidos no Mecanismo de Compartilhamento de Risco
de Preco de Insumo, conforme estabelecido no Anexo 15.

O Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Pre¢o de Insumos, previsto no Anexo 15 do
Contrato, sera aplicavel, até o limite de 30% da Receita Tarifaria. A futura Concessionaria podera,
por outro lado, em até 24 meses contados da Data de Assuncdo, informar seu interesse em ativar
o referido mecanismo, definindo o percentual escolhido, até o limite de 30% da receita.

Ainda, como condig¢do para aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de
Insumo em favor da futura Concessionaria, esta devera ter concluido ao menos 90% das Obras de
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Ampliagdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER até o momento da sua aferi¢ao, nos termos
do item 2.5 do Anexo 15.

Entende-se que a condicdo prevista no item

2.5 do Anexo 15 deve ser entendida de forma proporcional, ou seja, que o Mecanismo podera ser
aplicado em favor da Concessiondria se esta tiver concluido ao menos 90% das Obras de Ampliacdo
de Capacidade e Melhorias previstas no PER, no montante estabelecido no cronograma de obras
e investimentos até aquela data.

Ainda, entende-se que caso haja aumento no custo de insumos decorrente de obrigacGes nao
previstas originalmente no Contrato e no PER, o valor de eventual desequilibrio econ6mico-
financeiro sera calculado via Fluxo de Caixa Marginal, nos termos do art. 84 do RCR 3.

Favor confirmar se nossos entendimentos estao corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd correto, a Concessionaria devera ter concluido ao menos 90%
(noventa por cento) das Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER até o
momento da sua aferi¢do. Quanto a inclusdo de obrigagdes ndo previstas no PER, os investimentos
necessarios serao calculados por meio do fluxo de caixa marginal.

43. Edital ltem 7.2.

O item 7.2. do Edital prevé que a Garantia da Proposta devera ter vigéncia de no minimo 1 (um)
ano a contar da Data de Recebimento dos Envelopes.

Assim, entende-se que o dia inicial de vigéncia da Garantia da Proposta devera ser o primeiro dia
subsequente a data de recebimento dos Envelopes 01 e 02.

Favor confirmar se nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A Garantia da Proposta devera ter vigéncia de no
minimo 1 (um) ano a contar da Data de Recebimento dos Envelopes e, portanto, deverd
compreender as 24 (vinte e quatro) horas da data de inicio e fim de sua vigéncia.

44. Minuta de Contrato Clausula 22.5.1. (v)

Nos termos da Clausula 22.5.1.(v), a Concessiondria sera responsavel pelas “alteracbes nos
procedimentos, métodos, regras e instrumentos para o fornecimento de dados e informacdes
relativos a operacao do Sistema Rodovidrio, inclusive quanto a tecnologia a ser utilizada, mesmo
gue essas alteracdes sejam determinadas pela ANTT.”

Ocorre que a alteracdo unilateral realizada pelo Poder Concedente que afete o equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato enseja sua revisdao, nos termos do art. 92 §49 da Lei Federal n?
8.987/1995.

Sendo assim, entende-se que havendo determinacdo pela ANTT de implementacdo de nova
tecnologia para atendimento de procedimentos regulatérios, métodos, regras e instrumentos para
o fornecimento de dados e informacgfes que impacte os custos da Concessionaria, devera haver
reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A subcldusula 22.5.1 (v) elenca como
custos alocados a Concessionaria aqueles relacionados a procedimentos, métodos, regras e
instrumentos para o fornecimento de dados e informacgdes relativos a operagdo do Sistema
Rodoviario, e ndo aqueles relacionados a implementacdo de novas tecnologias que envolvam a
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aquisicao de novos equipamentos e a realizagao de investimentos ndo previstos, que poderao
ensejar a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro.

45. Minuta de Contrato Cladusula 7.1 e 7.2.3.

De acordo com as clausulas 7.1 e 7.2.3 da Minuta de Contrato, a Concessionaria devera elaborar e
manter atualizados os projetos executivos para a execucdo das obras da Concessdo, bem como
assumir os custos decorrentes dessas atualiza¢des, as quais deverdo atender integralmente aos
prazos e condicdes previstos no PER e nos regulamentos da ANTT.

Apesar da responsabilidade da Concessionaria pelos custos associados a atualizacdo dos projetos
executivos, entende-se que, caso haja solicitacdo de alteracdes e ajustes exclusivamente por parte
do Poder Concedente, os custos correspondentes serdo de responsabilidade do préprio Poder
Concedente e ndo da Concessiondria.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Caso as alteragdes nos projetos
determinadas pela ANTT sejam enquadradas como fato da administracdao ou que efetivamente
alterem o escopo inicialmente contratado, os custos deverdao ser objeto de reequilibrio
econdmico-financeiro em sua integralidade. Contudo, se as altera¢des determinadas pela ANTT se
restringirem ao enquadramento dos projetos as exigéncias legais, contratuais, regulamentares
normativas ou a quaisquer outros requisitos que o contrato seja vinculado, segue-se a regra
ordindria de compartilhamento entre as partes.

46. Minuta de Contrato Clausula 4.2.3.

Conforme estipulado na clausula 4.2.3, a Concessiondria assume a responsabilidade por obras do
Poder Concedente que estejam em vigor na data de publicacdo do Edital e ndo tenham sido
concluidas até a assinatura do Contrato, sem direito a reequilibrio econdmico-financeiro.

Dado que os custos relacionados a essas obras devem ser consideradas na proposta econdmica, é
essencial avaliar quais contratos do Poder Concedente estardo vigentes na data da assinatura do
Contrato e o status de cada obra associada a eles.

Portanto, solicitamos a divulgacdo da lista completa de todos os contratos do Poder Concedente,
atualmente em vigor, juntamente com o andamento das obras relacionadas a cada um deles.

Respostas: Foram atualizadas as informagdes para que as proponentes interessadas no projeto
possam analisa-lo e elaborarem suas propostas. No que diz respeito as obras em andamento por
terceiros, para o Lote 3, as informacGes foram encaminhadas por meio dos Oficios n2
1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR. Para o Lote 6, as informacgdes foram encaminhadas por meio
dos Oficios n2 1826/2024/SNTR e 1962/2024/SNTR.

Os referidos oficios e seus anexos serdo disponibilizados na pagina eletrénica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessdo, as Proponentes sdo responsaveis pela
analise direta das condi¢bes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessdo. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacgdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdao, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
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responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

47. Minuta de Contrato Clausula 4.2.4.

De acordo com a cldusula 4.2.4 da Minuta de Contrato, a Concessionaria ficara responsavel pelos
custos advindos das adequacdes e complementacdes das obras executadas pelo Poder
Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assuncdo, inclusive aquelas ndo
concluidas e cujo cumprimento se faca necessario ao atendimento dos Parametros de
Desempenho previstos no PER, os quais ndo ensejardo recomposicao do equilibrio econémico-
financeiro do Contrato.

Dado que os custos resultantes das adaptacbes e complementacdes das obras do Poder
Concedente e demais entidades publicas, a serem assumidos pela Concessionaria, devem estar
incluidos na proposta econémica, é fundamental que as licitantes estejam cientes das obras em
curso no trecho a ser concedido.

Portanto, solicitamos a divulgacdo da lista completa de todas as obras atualmente em andamento
pelo Poder Concedente e outras entidades publicas no trecho a ser concedido.

Respostas: Foram atualizadas as informagdes para que as proponentes interessadas no projeto
possam analisd-lo e elaborarem suas propostas. Para o Lote 3, as informagdes foram
encaminhadas por meio dos Oficios n? 1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR. Para o Lote 6, as
informacgdes foram encaminhadas por meio dos Oficios n2 1826/2024/SNTR e 1962/2024/SNTR.
Os referidos oficios e seus anexos serao disponibilizados na pagina eletrénica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as Proponentes sao responsaveis pela
analise direta das condicdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploracao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

48. Edital 10.3.i e 10.3.ii Contrato 15.7, 22.3.2, 23.4.2.ii

Os itens 10.3.i e ii do Edital preveem, dentre outras especificidades, respectivamente, que a
Proposta Econdmica deve considerar como premissas: i) todos os tributos necessarios para a
exploracdo da Concessdo, desconsiderando qualquer beneficio fiscal (excecdo ao REIDI); e, ii) a
incidéncia de aliquota de 5% sobre a receita anual de pedagio e sobre a receita anual
extraordindria referente ao ISSQN.

Por sua vez, a clausula 15.7 do Contrato prevé que a Concessionaria é responsavel pelos encargos
tributarios resultantes da sua execucdo. De forma complementar, a cldusula 22.3.2 prevé que os
“riscos decorrentes da criagdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou encargos legais” serao de
responsabilidade do Poder Concedente “desde que seu impacto direto na Concessdao seja
comprovado”.

Portanto, a regra estabelecida é que a proposta deve considerar a legislagao tributdria vigente na
época da licitagdo, com as respectivas aliquotas. Em compensacdo, caso sejam criados, alterados
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ou extintos tributos, e que essas alteragdes tenham impacto na concessdo, essa variagao sera de
responsabilidade do Poder Concedente, sendo direito da Concessionaria o reequilibrio econémico-
financeiro.

Considerando essa légica contratual somada a iminente regulamentacdo da Reforma Tributaria, ja
tendo sido aprovada a PEC n2 45/2019 na Camara dos Deputados, que consolidara relevante
alteragdao na legislagdo tributdria, com variagdo a maior da aliquota de diversos tributos que
incidem diretamente na exploracdo da concessdo, especialmente em relagdo aos custos,
investimentos e receitas, entende-se que:

i) As alteracOes promovidas pela Reforma Tributdria que impactarem na execucdo do Contrato
de Concessao serdo objeto de reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessiondria.

ii) O reequilibrio seguird o rito previsto na clausula 23.4.2.ii, que prevé a aplicacdo do Fator C
para impactos exclusivos na receita ou verba da Concessionaria, considerando as hipoteses do
Anexo 6, que, por sua vez, aloca como uma das hipdteses a alteracao de receita decorrente de
reducdao ou aumento da aliquota do ISSQN e do PIS e COFINS.

iii)  Porlégica e correlagdo, para a variagao em demais tributos ndo previstos expressamente no
Contrato e no Anexo 6, também serd aplicado o Fator C.

Para fins de comparagdo, nas licitagcdes referentes aos Editais n2 03/2021 (Rota dos Cristais) e n?
03/2024 (Rota do Zebu), a resposta a esclarecimentos sobre o mesmo tema foi no sentido de que:
i) cabera reequilibrio econémico-financeiro no caso de alteragao da legislagao tributdria; ii) a
implementacdo do reequilibrio dependera de analise do caso concreto para verificar mecanismos
adotados sdo apropriados aos impactos; e, iii) Em relacdo aos impactos dos tributos incidentes
sobre custos e investimentos, devera ser demonstrado o impacto e sera analisado o caso concreto.

Respostas: Deverd ser considerado pelas Proponentes o disposto no item 10.3 X do Edital, que
dispde que a Proposta EconOmica Escrita devera considerar a legislacao vigente na data de sua
apresentacao, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder Concedente referente a tributos ou
encargos legais, os quais se encontram descritos na subclausula 22.3.2 da minuta de Contrato.
Ainda, sobre os questionamentos, estipula-se que i) as possiveis alteracdes promovidas pela
Reforma Tributdria que venham a impactar a execuc¢do do Contrato de Concessao serdo objeto de
reequilibrio econbmico-financeiro, as quais serdo estudadas caso a caso, o que significa que ndo
necessariamente o reequilibrio se dard em favor da Concessionadria; ii) e iii) a promocado do
reequilibrio econdmico-financeiro dependerd de andlise do caso concreto para verificar quais os
mecanismos contratuais existentes sdo mais apropriados, tendo como requisito a demonstracao
do impacto das alteragdes tributarias realizadas.

49. PERVolumel-Item 3.4.2.8

No PER Volume |, item 3.4.2.8 “SCV - Sistema de Controle de Velocidade”, menciona que os
servicos a serem realizados compreendem:

a. disponibilizacdo, instalacdo, manutencdo e permanente reposicdo de equipamentos das
unidades de monitoracdo eletronica de velocidade;

b. coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos;

c. envio das imagens captadas a ANTT para validagdo e obtencdo de dados dos
veiculos/proprietarios;

d. processamento dos dados e imagens validados pela ANTT,;

e. impressao das notificacdes de infracdo e, posteriormente, das notificacdes de penalidade;

f. envio das notificagcdes a ANTT para postagem;
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g. geracao de relatdrios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados pelos equipamentos
e sistema de processamento; e
h. disponibilizacdo a ANTT de todas as imagens captadas e dados processados.

Diante disso, entende-se que o custo com a postagem das notificacdes e multas por infracdo de
transito por excesso de velocidade sdo de responsabilidade da ANTT. Estd correto o
entendimento? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. De acordo com a subclausula 15.14 (ii) da
minuta de Contrato, os custos associados a postagem das notificacGes de infracdo e das
notificacbes de penalidade por infracGes de transito por excesso de velocidade sdo de
responsabilidade da Concessiondria. Reforcamos que a Concessiondria é responsavel pela
fiscalizacdo e identificacdo dos usudrios infratores, bem como pelo auxilio administrativo junto a
ANTT na lavratura dos autos de infracdo e na cobranga das multas. Entretanto, tais
responsabilidades ndao implicam no exercicio do poder de policia, que é restrito aos agentes
publicos conforme determinado pela legislagao vigente.

50. PERVolumelltens 3.4.3.1e3.4.3.5

O Volume | do PER, prevé que:

- Item 3.4.3.1 SAU - Servico de Atendimento ao Usudrio, "As BSOs deverao dispor de local préprio
para a guarda de animais, que ali deverao ser depositados pelos veiculos de apreensao de animais
e permanecer até sua destinacao final";

- Item 3.4.3.5 Servico de Atendimento a Demais Incidentes "Todas as equipes operacionais da
Concessionaria, que atuam na rodovia, deverao ser capacitadas a realizar a apreensao e manejos
de animais e a iniciar o combate aos incéndios. Estas equipes deverao fornecer apoio a PRF, sendo
gue os animais que se encontrarem na faixa de dominio da rodovia, colocando os usuarios em
situacdo de risco, deverao ser presos pelas equipes da Concessionaria, que aguardarao equipe da
PRF, acionada pelo CCO, para sua devida apreensdo. Posteriormente o caminhdo “gaiola”
procederd ao recolhimento e transporte dos animais ja apreendidos.".

Visto isso, considerando as obrigacdes da Concessiondria relativas a apreensdao de animais que
estejam na faixa de dominio, bem como as exigéncias decorrentes da situacdo do animal
atropelado ou morto e em caso de identificacdo da presenca de animais silvestres, atividades que
deverdo seguir as exigéncias do IBAMA, como p. ex, Autorizacdo de Captura, Coleta e Transporte
de Material Biolégico, responsavel técnico habilitado para a captura, disponibilizacdo de local para
armazenamento e destinacdo dos animais, entende-se que tais atividades necessitam de
orcamento para atendimento de tais obrigacbes que estdo necessariamente atreladas as
obrigacbes previstas no PER. No entanto, ndo verificou-se o orcamento, no arquivo
"Parana_IFC_MEF_Lote6Novo_Rev03 240802 B Valor_Referencia_ WACC_02.09.2024.VFinal"
para os custos com a destina¢do dos animais e/ou tratamento de animais atropelados. Caso ja
conste no referido documento, pedimos que seja identificado a localizacdo. Caso contrario, favor
incluir.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econbmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessao sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela analise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploragdao da Concessao". Ainda, consta noitem 2.5.1. do referido
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Edital que "As informagdes, estudos, pesquisas, investigagdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, nao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessionadria".

51. PERVolumell-3.4.A

No Volume Il do PER, item 3.4.A, de acordo com o Cronograma de Implantacdo Operacional, a
Tabela 95 do item 3.4.6.1, apresenta o prazo para operac¢ao dos Postos de Pesagem.
Considerando que de acordo com a tabela 103 do Apéndice D as trés balancas precisardo passar
por melhorias para atender os parametros técnicos, entende-se que o prazo para inicio da
operacdo de 12 meses. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto. Considerando que estdo previstas intervencgdes de
melhorias para todos os Postos de Pesagem Existentes, o prazo para o inicio da Operagao
conforme o Cronograma de Implantagdo Operacional do Programa de Explora¢do da Rodovia —
PER Volume Il sera de 12 meses.

52. PER-Volume Il - Apéndice C

Em referéncia a tabela 104, Apéndice C, que prevé quantitativos minimos de veiculos a serem
fornecidos pela Concessiondria, incluindo veiculos operacionais e viaturas. Entende-se que a
quantidade inicial prevista se refere tdo somente ao nimero de veiculos que devera ser mantido
pela futura Concessiondria para cada categoria e finalidade, ndo havendo qualquer relagao entre
os quantitativos minimos indicados na Tabela e o numero de futuros operadores destes veiculos,
de modo que tal previsao se refere a disponibilidade total de veiculos por ano para o atendimento
dos parametros operacionais do PER.

Tal interpretagao esta em linha com o entendimento proferido pela ANTT no item 2 do Protocolo
50500.183287/2023-36, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no site da
Agéncia do procedimento licitatério referente ao Edital de Concessdo n2 01/2023 para concessao
do Sistema Rodovidrio BR-277/373/376/476 e PR-418/423/427, bem como, no item 10 do
Protocolo 50500.028430/2024-17 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada
no site da Agéncia do procedimento licitatdrio referente ao Edital de Concessdo n? 01/2023 para
concessdo do Sistema Rodovias da BR-040/MG, compreendido pelo trecho entre o entroncamento
com a BR-356/MG(A) (p/ Belo Horizonte) até o inicio da interse¢do de entroncamento com a Antiga
Unido e Industria (B. Triunfo) Edital de Concessdo n? 01/2023 para concessdo do Sistema
Rodoviario BR-277/373/376/476 e Favor confirmar se nosso entendimento esta correto. Em caso
negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Vale ressaltar que os quantitativos estipulados na
Tabela 104 do Apéndice C do PER Volume Il do Lote 6 sdo os Quantitativos Minimos das Instala¢Ges
e Equipamentos da Frente de Servigos Operacionais que deverdo ser atendidos. A concessionaria
devera atender os parametros estabelecidos no item 3.4.3 (Servico de Atendimento ao Usudrio)
do PER Volume I.
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Protocolo 50505.131588/2024-15
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 16:17:36

1. Edital Itens 1.5,7.1e 7.2.1

Nos termos do item 7.1 do Edital, o valor da Garantia da Proposta estd referenciado a abril de
2023. Contudo, o item 7.2.1 prevé que, no caso de renovacdo, deverd ser aplicado reajuste
contabilizado desde fevereiro de 2023. Entende-se que a data correta para contabilizacao é abril
de 2023. Favor confirmar se o entendimento estd carreto. Caso ndo esteja, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. A légica do item 7.2.1 do Edital segue a mesma
ideia proposta no conceito de IRT do Contrato, cujo cdlculo considera como referéncia o periodo
entre dois meses antes da data-base e dois meses antes do més para o qual o valor estad sendo
atualizado.

2.  Edital Item 6.2.

O item 6.2. do Edital prevé que a Proponente vencedora deve apresentar os Documentos de
Qualificagdo por meio de Peticionamento Eletronico por um de seus Representantes
Credenciados, em carater sigiloso, identificado em sua capa. Contudo, entende-se que o
peticionamento eletrénico pode ser feito no login de qualquer pessoa fisica, ainda que ndo seja
um dos representantes credenciados, desde que comprovados os seus poderes para tal atividade
por meio dos documentos societarios da licitante e/ou instrumento de procuragdo.

No mais, entende-se que o protocolo via peticionamento eletronico dos Documentos de
Qualificacdo deve ser feito pelo mesmo meio em que foi realizado o peticionamento eletronico
dos Pedidos de Esclarecimentos, ou seja, via acesso externo no Sistema SEl da ANTT.

Favor confirmar se os entendimentos estdo corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento nao esta correto. A Proponente vencedora devera protocolar,
mediante peticionamento eletronico, somente 1 (uma) via dos Documentos de Qualificacdo.
Ademais, o peticionamento eletrénico devera ser feito por meio de um de seus Representantes
Credenciados, com poderes especificos para a pratica do ato, via acesso externo por meio do
Sistema Eletronico de InformacgGes (SEl). As instrucGes de habilitagcdo, acesso e utilizacdo do
peticionamento eletronico encontram-se disponiveis no sitio eletronico da ANTT.

3.  Edital Item 7.4.

Em relacdo a forma de apresentacao da garantia da proposta, entende-se que, na modalidade de
seguro-garantia, a comprovacdo dos poderes dos signatarios poderd ser feita por meio da
apresentacdo da “Certiddo de Administradores”, da “Certiddo da Licenciamento” e da “Certiddo
de Apontamentos”, todas expedidas pela SUSEP, dispensando-se a apresentacdo de qualquer
outro documento societdrio da seguradora.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O detalhamento da comprovacao dos poderes dos
signatdrios de apdlices de seguro da garantia da proposta se encontra no Manual de
Procedimentos do Leildo, no Anexo 21. No caso de impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3
em tempo habil, serd admitido alternativamente: (i) apresentar Certiddo dos Administradores,
emitida pela SUSEP, no caso de seguro-garantia; ou (ii) apresentar comprovacdo dos
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representantes legais, emitida no sitio eletrénico do Banco Central, conforme o caso. Os
documentos poderdo constar no envelope de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail,
em possuindo certificacdo digital, conforme o caso.

4. Edital Item 10.3.

Nos termos do 10.3. “VII” do Edital, foi estabelecido que:

“o valor dos investimentos previstos no PER serdo objeto de desconto proveniente dos beneficios
fiscais do REIDI — Regime Especial de Incentivos para Desenvolvimento da Infraestrutura, de acordo
com a legislacdo pertinente, do momento da habilitacdo inicial no regime até o final do Prazo da
Concessdo”. Com base nisso e considerando: i) a auséncia de previsdo de utilizacdo do REIDI como
obrigacdo para formulacdo da proposta econémica; e, ii) que o PER ndo considera a utilizacdo do
REIDI para formulacdo dos valores de investimento |3 previstos, entende-se que, caso o beneficio
ndo seja obtido pela futura Concessionaria, independentemente do motivo para tanto, ndo haverd
nenhum impacto contratual, seja em favor ou contrario a Concessionaria.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Somente havera a recomposicdao do
equilibrio econémico-financeiro caso o beneficio ndo seja concedido pelas hipdteses de risco
compartilhado ou assumido pelo Poder Concedente, na forma da cldusula 22 da minuta de
Contrato.

5. Edital — Anexo 2 Item 4.1.

Nos termos do item 4.1., Anexo 2 do Edital, é exigido que: “a Seguradora devidamente constituida
e autorizada a operar pela SUSEP (...)".

Nesse ambito, entende-se que a obrigacdo de comprovacao de estar constituida e autorizada a
operar pela SUSEP podera ser atendida por meio da apresentacao de “Certiddo de Licenciamentos
e a Certiddao de Apontamentos” expedidas pela SUSEP.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

6. Edital - Anexo 5 Item 3.

De acordo com o Item 3, Anexo 5 do Edital, em referéncia aos documentos relativos a regularidade
juridica, o subitem ‘C’ prevé que as Proponentes deverdo apresentar:

“Certidao atualizada da Proponente pessoa juridica expedida pelo registro empresarial ou cartério
competente.”

No caso do Estado de Sdo Paulo, entende-se que, para fins de atendimento ao referido item do
Edital, bastara a apresentacdo da ‘Certiddo Simplificada’, expedida pela Junta Comercial do Estado
de Sao Paulo ("JUCESP"), considerando que o documento traz todas as informacdes relevantes das
empresas para fins de licitacdes publicas. Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-
418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023 - Esclarecimento n? 15 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n? 01/2022 -
Esclarecimento n? 26 do Protocolo 50500.025006/2022-41) e BR-040/MG (BH-JF) (Edital de
Concessdo n? 04/2024 — Esclarecimento n? 17 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em
resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

7. Edital - Anexo 5 Item 7.1.

O Item 7.1, Anexo 5 do Edital prevé que a Proponente deverd comprovar, por meio do balanco
patrimonial indicado no item B da Tabela V, que na data estabelecida para a entrega dos
Envelopes:

“A Proponente devera comprovar, por meio do balanco patrimonial indicado no item B da Tabela
V acima, que, na data estabelecida para a entrega dos envelopes prevista no Edital, possui
patriménio liquido de, no minimo, RS 516.500.000,00 (quinhentos e dezesseis milhdes, e
quinhentos mil reais) para o Lote PR3 e RS 607.335.217,81 (seiscentos e sete milhdes, trezentos e
trinta e cinco mil, duzentos e dezessete reais, e oitenta e um centavos) para o Lote PR6, na data-
base de abril de 2023, observadas as regras especificas dos itens 7.1 e 7.2 abaixo para entidades
abertas ou fechadas de previdéncia complementar e fundos de investimento, respectivamente.
Entende-se, portanto, que a referida obrigacdao de comprovagdao de patriménio liquido minimo
podera ser feita por meio da apresentacdo do balango patrimonial e demonstragées financeiras
do ultimo exercicio financeiro, aprovada em assembleia geral ou de sécios, conforme o caso,
observadas as regras para cada tipo de licitante.

Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

8. Minuta de Contrato Clausulas 1.1.1. "xix” e8.1.8.

Em referéncia ao item 1.1.1. “xix”, o termo “Conta de Ajustes” é definido como:

“Conta de Ajuste: conta bancdria de titularidade da Concessiondria e de movimentacao restrita,
aberta perante o Banco Depositario e movimentada somente com autorizacao da ANTT, utilizada
para o depdsito de valores gerados pela Concessao e para o recebimento de aportes de terceiros,
publicos ou privados e, permitida sua utilizacdo no ambito do Ajuste Final de Resultados, do
Desconto de Usudrio Frequente e de reequilibrios econdmico-financeiros, na forma deste
Contrato.”

Com isso, verifica-se que a finalidade da Conta de Ajustes também incorporara o recebimento de
“aportes de terceiros”. Nesse ambito, conforme estabelece a clausula 8.1.8., a Conta de Ajustes
poderd ser utilizada para o recebimento do ressarcimento por terceiro responsavel, dos custos de
remocado ou realocacdo de interferéncias localizadas dentro da faixa de dominio.

Dessa forma, solicita-se, por gentileza, informac¢des sobre quais outros aportes de terceiros
poderdo ser realizados na Conta de Ajustes.

Respostas: Conforme se verifica na minuta de contrato, especialmente nas subclausulas 8.1.8 e
12.1, dentre as hipdteses admitidas de aportes de terceiros estdo os recursos posteriormente
ressarcidos referentes as atividades de remocdo ou realocacdo de interferéncias e aportes
provenientes de outros contratos de concessdao. Todavia, quaisquer outros aportes nao
expressamente previstos que porventura sejam realizados por terceiros na concessao, como por
exemplo aqueles correspondentes a valores de indenizacdo devidos a Unido, deverdo ser
realizados por meio da Conta de Ajuste.

9. Edital 5 Itens 9.9 e 9.11
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Com relagdo a habilitagao técnica, o item 9.9 do Anexo 5 do Edital prevé que, alternativamente a
apresentagdo da documentagdo relativa ao profissional qualificado, as Proponentes poderdo
atender as exigéncias de habilitacdo mediante a apresentacdo de certiddes e/ou atestados de
aptiddo em nome préprio, desde que comprovem experiéncia prévia na gestdo e exploracdo de
rodovias. Além disso, de acordo com o item 9.11 do Edital, serd permitida, para os fins do item 9.9,
a apresentacdo de atestados emitidos em nome de empresa Controlada, Controladora, Coligada
ou sob o mesmo controle comum da Proponente.

Dessa forma, entende-se que, no caso de a Proponente apresentar atestados em nome de
empresa Controlada, Controladora, Coligada ou sob controle comum, a comprovacao da relacdo
societdria poderd ser feita mediante a apresentacdo do Balanco Patrimonial e Demonstracoes
Financeiras ou outros documentos constitutivos, juntamente com o organograma do Grupo
Econdmico, dispensando-se a apresentacao de livros de registro de agdes.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Os documentos deverao ser apresentados
conforme as praticas contdbeis adotadas no Brasil.

10. Edital Item 16.3."vi" e Anexo 21

Nos termos do item 16.3. "vi" do Edital, como condi¢dao para assinatura do Contrato, devera ser
realizado o pagamento da remuneracdo da B3, no valor de RS 968.548,84, referenciado a valores
de 2024, atualizado pela B3 S.A. apenas caso o pagamento seja efetuado pela Adjudicatdria em
ano distinto. Ainda, no Anexo 21 (Manual de Procedimento do Leildo), consta este mesmo valor,
porém referenciado a data-base dezembro/2023.

Em que pese a prevaléncia do Edital ao disposto no Manual, solicita-se, por gentileza, a
confirmacdo da data-base da remuneracdo para efeito de atualizacdo monetdria pela variagdo do
IPCA.

Respostas: A data base referenciada para atualizagdo da remuneragdo B3 S.A é dezembro/2023,
conforme indicado no Manual de Procedimentos do Leildo. Em relacdo a eventual reajuste, devera
ser considerado o disposto no mesmo documento: "A remuneracdo da B3 sera atualizada pela
variacdo positiva do IPCA - indice de Precos ao Consumidor Amplo, divulgado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, caso o pagamento seja efetuado em data superior a um
ano contado a partir da data-base de dezembro/2023."

11. Minuta do Contrato Clausula 3.3.

A cldusula 3.3 da Minuta de Contrato estabelece:

“Nos casos em que houver estudo ou licitagdo em andamento para substituicdo de Contrato em
vigor e ndo haja tempo habil para que o vencedor do certame assuma o objeto do Contrato, o
prazo de vigéncia podera ser estendido nos termos da legislacdo, com anuéncia da Concessiondria
e mediante celebracdo de termo aditivo, a fim de que ndo haja descontinuidade na prestacao do
servico.”

Quanto ao termo “substituicdo de contrato em vigor”, entende-se que essa expressdo se refere
especificamente a substituicdo do Contrato de Concessdao que serd celebrado entre a ANTT e a
Concessionaria em decorréncia da atual licitacdo. Favor confirmar se o entendimento estd correto.
Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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12. Minuta do Contrato Clausula 4.1.1.

A clausula 4.1.1, (ii), ‘b’, do Contrato estabelece que integram a Concessado os bens adquiridos,
arrendados ou locados pela Concessionaria ao longo do Prazo da Concessdo e que sejam utilizados
na operacao e manutencao do Sistema Rodovidrio. Entende-se que os bens adquiridos, arrendados
ou locados que integrarao o conceito de Bens Reversiveis sao exclusivamente aqueles necessarios
a continuidade dos servicos relacionados a Concessao, conforme definidos no Contrato e nos seus
respectivos Anexos. Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de
Concessdo n2 01/2023 — Esclarecimento n? 18 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-
116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n® 03/2021 - Esclarecimento n? 24 do Protocolo
50500.089065/2021-66) e BR-040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
n? 22 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, devendo, ainda, ser observada a regulamentagao
especifica da ANTT, conforme disposto no item 1.1.1, xiii da minuta do Contrato.

13. Minuta do Contrato Clausula 8.1.8.

Segundo a Cldusula 8.1.8 (iii) da minuta de Contrato, é estabelecido que:

“(...) os recursos posteriormente ressarcidos pelo terceiro responsavel pelas Interferéncias
deverdo ser depositados na Conta de Ajuste.”

Entretanto, o reequilibrio econémico-financeiro realizado na forma do item 8.1.8 (ii) ndo se
confunde com o eventual ressarcimento realizado por terceiro. Sendo assim, entendemos que, se
apos o Reequilibrio em favor da Concessionaria houver o ressarcimento por parte do terceiro, esse
valor serd tdo somente depositado na Conta de Ajuste. Favor confirmar se 0s nossos
entendimentos estdo corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

14. Minuta do Contrato Clausula 8.4.4. (ii)

De acordo com a Clausula 8.4.4. (ii) da minuta do Contrato, o inicio das obras que comp&em o
Estoque de Melhorias pela Concessiondria estard condicionado a “obtencdo de ndo objecdo ao
anteprojeto e a apresentacao do projeto executivo na forma prevista neste Contrato”.
Entende-se, portanto, que ndo ha necessidade de aprovacdo expressa do Projeto Executivo para
gue as obras sejam iniciadas.

Na licitacdo referente a BR-277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023
— Esclarecimento n? 22 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de
Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n2 40 do Protocolo 50500.089065/2021-66) e BR-040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n204/2023 — Esclarecimento n2 26 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

15. Minuta do Contrato Clausula 8.6.4.
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Em referéncia a Cldusula 8.6.4 da minuta de Contrato, no caso de a ANTT ndo aprovar eventual
proposta de Contorno Alternativo em trechos urbanos eventualmente formulada pela
Concessionaria, entende-se que tal decisdo dependera de fundamentacdo técnica que demonstre
as desvantagens operacionais e econdmicas da solucdo proposta pela Concessiondria
comparativamente a alternativa atual. Em observancia aos artigos 20 e 21 do Decreto-Lei
4.657/1942, neste caso, serd oportunizado a Concessionaria exercer o contraditério e ampla
defesa. Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n®
01/2023 — Esclarecimento n? 24 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/493/495/RJ/MG
(Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n2 58 do Protocolo 50500.025006/2022-41) e
BR-040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n? 28 do Protocolo
50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse
entendimento. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor
esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. As decisGes da ANTT devem ser motivadas e
devidamente fundamentadas com argumentos técnicos para tal, conforme os principios que
regem a Administracdo Publica. Ndo obstante, frisa-se que, conforme disposto na subclausula
8.6.2 da minuta do Contrato, cabe a Concessiondria demonstrar a vantajosidade da solug¢ao de
contorno alternativo se comparada com a solugao original.

16. Minuta do Contrato Clausulas 13.1.1 e 13.2.

De acordo com a cldusula 13.1.1 do Contrato, devera ser firmado o Contrato de Administracao das
Contas da Concessdao. Conforme a definicdo, o termo ‘Contas da Concessao’ abrangeria apenas a
‘Conta de Ajuste’ e a ‘Conta de Retencao’.

Além disso, na clausula 13.2 da minuta de Contrato, é indicado que o objeto do contrato de
administracdo de contas seria o ‘Mecanismo de Contas’, cuja defini¢cdo, ao seu turno, abrangeria
todas as contas relacionadas ao Contrato, incluindo a Conta Centralizadora, as Contas da
Concessdo e a Conta de Livre Movimentacdo. Portanto, entende-se que o escopo do referido
Contrato de Administracdo de Contas deveria corresponder ao Mecanismo de Contas.

Na licitacdo referente a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023
— Esclarecimento n? 25 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? do Protocolo 50500.025006/2022-41) e BR- 040/MG
(BH-JF) (Edital de Concessdo n204/2023 — Esclarecimento n2 29 do Protocolo 50500.028221/2024-
65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

17. Minuta do Contrato Clausula 16.3.

A Clausula 16.3 da Minuta do Contrato de Concessdo prevé que a ANTT terd acesso irrestrito a
dados relativos aos contratos celebrados pela Concessiondria, a contabilidade e aos recursos
técnicos, econémicos e financeiros pertinentes a Concessao.

Em vistas das garantias constitucionais ligadas a protecdo de dados confidenciais e sigilosos,
entende-se que o dispositivo em questao nao contempla as informacgdes protegidas por sigilo fiscal
e, ainda, de segredos comerciais e industriais.
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Nas licitacBes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2
01/2023); BR- 153/414/080/TO/GO (Edital de Concessdo n2 01/2021); e BR-116/493/495/RJ/MG
(Edital de Concessdo n2 01/2022) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou
esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. A Cldusula 16.3 é clara ao prever o acesso
irrestrito da ANTT aos dados e informacgdes acerca dos contratos celebrados pela Concessionaria,
a contabilidade e aos recursos técnicos, econdmicos e financeiros pertinentes a Concessao.
Eventuais sigilos fiscais ou segredos comerciais e industriais serdo analisados caso a caso, e 0s
documentos poderdo ser classificados como sigilosos ou terem seu acesso restrito, conforme a
legislacdo e a regulamentacdo aplicavel.

18. Minuta do Contrato Clausula 19.6.2.

De acordo com a Clausula 19.6.2. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria sera responsavel
pela identificagdo dos usudrios que nao realizarem o pagamento da Tarifa de Peddgio na forma
estabelecida em cobranca pelo sistema de Free Flow, inclusive dos usuarios que nao dispuserem
de equipamento de identificagao de Sistema de Cobrancga Eletronica, devendo apoiar a ANTT para
a lavratura dos autos de infracdo e cobranga das multas emitidas. Ndo obstante ao dever de a
Concessiondria operar o sistema de Free Flow, bem como apoiar a emissdo aos usudrios
notificacdes de penalidade e de cobranca da tarifa, entende-se que ndao haverd a delegacao a
futura Concessiondria de atos de Poder de Policia privativos da Administracao.

Em referéncia as licitacGes da BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n?
01/2023 - Esclarecimento n2 28 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 45 do Protocolo 50500.089065/2021-66) e BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 73 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR-040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
n? 32 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Cabe a Concessionaria a fiscalizacdo e identificacdo
dos usudrios e o auxilio administrativo junto a ANTT para lavratura dos autos de infracdo e
cobranca das multas. Contudo, tais atribuicdes ndo se confundem com o poder de policia, que é
limitado apenas aos agentes publicos conforme a legislagao.

19. Minuta do Contrato

Segundo as Clausulas 6.3.1 e 22.5.3 (a) do Contrato, a Concessionaria sera responsavel pelo
pagamento dos valores de desapropriacdo e desocupacdo, observado o compartilhamento de
risco, no montante de 179.199.885,76 (cento e setenta e nove milhGes, cento e noventa e nove
mil, oitocentos e oitenta e cinco reais e setenta e seis centavos), e 20% do que exceder esse
montante, a ser reajustado anualmente, a partir da Data de Assuncao, pelo IRT.

Ao seu turno, o Poder Concedente devera arcar com o valor das despesas decorrentes das
desocupacdes objeto deste Contrato, na proporgdao de 80% do valor que superar o montante
previsto de RS 179.199.885,76 (data-base de abril/2024), a ser reajustado anualmente, a partir da
Data de Assungado, pelo ITR. Entende-se, portanto, que o compartilhamento do percentual de 20%
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do montante previsto na clausula 6.3.1 serd apurado anualmente, conforme Clausula 6.3.2, e serdo
alvo de Notificagdao de Reequilibrio nesse prazo.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. Os valores despendidos pela Concessionaria
nas desapropriacdes e desocupacdes serdo contabilizados anualmente e ajustados pelo IRT,
conforme previsto na subcldusula 6.3.2, e a ANTT devera aprovar a prestacdo de contas. A
recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro, conforme a subcldusula 6.3.3, considerara 80%
do valor excedente, apds a exclusdo dos custos especificados no item 6.3.3.2, por meio de
Notificacdo de Reequilibrio e o uso de Recursos Vinculados. Qualquer ajuste serd tratado na
Revisdo Ordinaria subsequente, apds a verificacdo dos valores efetivamente despendidos.

20. Minuta do Contrato Clausula 22.4.1. (iii)

A Cldusula 22.4.2.(b) define que ndo sdo considerados como ocultos os vicios que estiverem
documentados em manifestacao oficial da Administracdo e em documentos publicos disponiveis.
Dito isso, entende-se que todos os vicios ndo mencionados na  documentos  disponibilizados
durante o processo licitatorio e que ndo sejam de conhecimento geral a época da licitagdo, mesmo
que sejam de conhecimento da Administracdo, sao considerados como ‘Vicios Ocultos.’, para fins
de protec¢do ao Concessionario.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. As hipdteses que nao sao consideradas como
vicio oculto estdo dispostas na clausula 22.4.2, "i".

21. Minuta do Contrato Clausula 44.2

Na Clausula 44.2 do Contrato é estabelecido o procedimento de autocomposicdo de conflitos.
Nesse ambito, entende-se que esse procedimento seria facultativo, bem como ndo constitui
condicdo prévia necessdria para eventual instauracdo de processo arbitral.

Nas licitacBes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2
01/2023 — esclarecimento n? 33 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 59 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 80 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 — Esclarecimento
n? 39 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Nos termos da Subcldusula 44.2.1 da Minuta do
Contrato e do § 29 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de
autocomposicao de conflitos é facultativo. Além disso, a precedéncia do referido procedimento
ndo configura uma condicdo para a instauracao de processo arbitral, consoante o disposto no Art.
32 do Decreto n2 10.025, de 20 de setembro de 2019.

22. Minuta do Contrato Clausula 44.3.3.
Nos termos da Clausula 44.3.3 do Contrato, na eventual submissdo de controvérsias a arbitragem,
nao eximiria o Poder Concedente, nem a Concessiondria, em manter o cumprimento integral do
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Contrato, bem como nado haveria qualquer dispensa para a interrupgdo das atividades vinculadas
a Concessdo. Entende-se, portanto, que no caso de determinagao proviséria ou definitiva do
tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio, via tutela de urgéncia anterior a instauracao do tribunal
arbitral, as atividades ou obrigacdes vinculadas a Concessao poderiam ser interrompidas.

Nas licitacBes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2
01/2023 — esclarecimento n? 34 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n2? 60 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-
116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 81 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 — Esclarecimento
n? 40 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estda correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem nao exime as partes da obriga¢dao do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinacdo do tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio via tutela de urgéncia anterior
a instauragdo do tribunal arbitral, determinada atividade ou obriga¢do vinculada a Concessao e
objeto da decisdo podera ser interrompida.

23. Minuta do Contrato Clausula 44.4.1 (ii)

Em referéncia a Clausula 44.4.1 (ii) do Contrato, é previsto que:

“O Comité de Prevencdo e Solucdo de Disputas (dispute board) somente poderd emitir decisdo em
carater recomendatério, podendo subsidiar a tomada de decisdo da ANTT e devendo, portanto,
ser proferida previamente a decisdo administrativa sobre a matéria.”

Diante da disposicdo mencionada acima, entende-se que o posicionamento do Comité de
Resolucdo de Conflitos ndo consistird em uma obrigacdo contratual vinculante entre as Partes.
Nas licitagGes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2
01/2023 — esclarecimento n? 35 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital
de Concessdo n2 03/2021); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n? 01/2022) e BR
040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 - Esclarecimento n? 41 do Protocolo
50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse
entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, estd correto o entendimento. Como previsto de forma expressa, o
posicionamento do Comité tem cardter recomendatério, podendo subsidiar a tomada de decisdo
da ANTT e precedendo a decisdo administrativa sobre a matéria.

24. Minuta do Contrato Clausulas 44.4.10 a 44.4.12

Conforme as Clausulas 44.4.10 a 44.4.12 do Contrato, foi estipulado as regras sobre a
regulamentacdo da camara especializada e da ANTT sobre o Comité de Prevencdo e Solucdo de
Conflitos (“Dispute Boards”).

Entende-se que essa regulamentacdo estd alinhada aos principios e regras ja previstos na Minuta
do Contrato de Concessdo, especialmente quanto a Resolugdo ANTT n2 5.845/2019, e que, em
caso de alteracdes e divergéncias da regulamentacao vigente, deverd prevalecer o que consta do
Contrato. Nas licitagGes referentes a BR- 277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo
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n? 01/2023 — esclarecimento n2 36 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP
(Edital de Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n? 63 do Protocolo 50500.089065/2021-66);
BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 86 do Protocolo
50500.025006/2022-41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 — Esclarecimento
n2 42 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estda correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Nos termos da subcldusula 1.2.5 da minuta
de Contrato, em caso de divergéncias entre o contrato de concessado e a regulamentacao da ANTT,
prevalecerd o disposto no Contrato, exceto no caso de regras estritamente procedimentais, em
gue prevalecerd a regulamentacdo vigente.

25. Minuta do Contrato Clausula 22.5.2. (i)

Segundo a Cldusula 22.5.2. (i) do Contrato, o Poder Concedente arcara com os riscos atrelados ao
atraso na elaboragdo e assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a
Concessionaria. Nesse sentido, em um eventual atraso na assinatura do Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens, por ato ou fato imputdvel ao Poder Concedente, entende- se que as
eventuais receitas nao auferidas pela Concessionaria entre o prazo inicial previsto para assinatura
do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens até a sua efetiva assinatura, dara causa ao
reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessionaria.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Nao, o entendimento nao estd correto. Em caso de eventual atraso na entrega do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Data de Assuncdo da Concessdao sera
postergada, assim como o inicio das obrigacdes contratuais, de forma que o equilibrio econémico-
financeiro do contrato serd preservado.

26. Edital Item 7.10.

Conforme o item 7.10. do Edital, a Garantia da Proposta ndo podera conter clausula excludente de
responsabilidade contraidas pelo tomador da garantia relativamente a sua participacdo no Leildo,
observadas eventuais excecdes previstas nos atos normativos da SUSEP, quando se tratar de
seguro-garantia.

Diante disso, entende-se aplicavel a previsdo constante do art. 24 da Resolucdo SUSEP n@
622/2022, que, em que pese ndo apresente uma lista exaustiva de excludentes de riscos, dispde:
“Art. 24. Sem prejuizo de outras situacdes devidamente descritas nas condi¢bes contratuais do
seguro, considera-se risco excluido: | - A inadimpléncia de obrigacdes garantidas decorrente de
atos ou fatos de responsabilidade do segurado que tenham contribuido de forma determinante
para ocorréncia do sinistro; ou Il - A inadimpléncia de obrigacdes do objeto principal que ndo sejam
de responsabilidade do tomador.”

Com isso, entende-se que a Garantia da Proposta ndo poderd conter cldusula excludente de
responsabilidades contraidas pelo tomador da garantia, exceto aquelas expressamente previstas
na apdlice de seguro-garantia.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.
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Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. As apdlices ndo poderdo conter clausula de
exclusdo de responsabilidade que ndao decorram de exigéncia legal ou regulamentar, observados
os modelos padrao, se existentes, definidos em regulacdo expedida pela SUSEP. Somente serdo
admitidas exclusdes de responsabilidade que sejam impostas por exigéncia legal ou regulamentar,
ndo sendo admitidas exclusdes de responsabilidade que, embora admitidas pelas normas ou
regulacdo vigentes, ndo sejam de inser¢cdo compulséria/obrigatdria nos documentos de garantia e
seguros.

27. Minuta de Contrato Anexo 4 Item 3.1

Em referéncia ao item 3.1., Anexo 4 — Termos e Condi¢cdes Minimas do Seguro- Garantia, da minuta
de Contrato, entendemos que onde se |é “até o limite dos valores fixados no item 5 abaixo”,
deveria ser lido como “até o limite dos valores fixados no item 15 abaixo”.

Em outras palavras, entende-se necessaria a correcdo da referéncia citada acima, sendo os
montantes de indenizagdo previstos para o seguro de execugao contratual aqueles expressos no
item 15.1. do referido anexo.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto, pois ndo ha item 15 no Anexo 4. Contudo, para
uma melhor compreensdo sera alterada a referéncia na minuta do Contrato de "item 5", para
"subitem 5.1".

28. Minuta de Contrato Clausula 43.1.1

Conforme estabelecido na Clausula 43.1.1. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
contratar e manter o seguro de danos materiais, o qual devera cobrir a perda ou dano decorrente
de riscos de engenharia, riscos operacionais e relativos as maquinas e equipamentos da
Concessao.

Diante do exposto acima, entende-se que as maquinas e equipamentos da concessao poderdo ser
incluidos no Seguro de Riscos Operacionais.

Na licitagdo referente a BR-040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 - Esclarecimento n®
43 do Protocolo 50500.028221/2024-65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estda correto. Segundo a subcldusula 43.1.1 da minuta de
Contrato, as maquinas e equipamentos da Concessao poderdo ser incluidas no seguro de danos
materiais.

29. Minuta de Contrato Clausulas 43.1.2. e 43.3

Conforme estabelecido na Clausula 43.1.2. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
contratar e manter o seguro de responsabilidade civil, cobrindo tanto a prépria Concessionaria,
guanto o Poder Concedente, pelos montantes com que possam ser responsabilizados, inclusive
por danos involuntarios pessoais, mortes, danos materiais causados a terceiros e seus veiculos,
incluindo o Poder Concedente. Contudo, segundo a cldusula 43.3., a ANTT devera figurar como um
dos cossegurados nas apélices de seguros referidas na minuta de Contrato.

Diante do exposto acima, entende-se que ao invés de ser incluida na qualidade de cossegurada, a
ANTT deve constar como representante do Poder Concedente nas apdlices de danos materiais e
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de Responsabilidade Civil, viabilizando a manutengdao do Poder Concedente na condicao de
“terceiro segurado”.
Favor confirmar se o entendimento esta correto. Caso ndo esteja, favor esclarecer.

Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. O Poder Concedente, representado pela ANTT,
devera figurar como cossegurado nos seguros contratados pela Concessionaria, conforme
regulamentacdo vigente, ndo se confundindo com "terceiros" para efeitos de cobertura. Neste
caso, o Poder Concedente a que se refere a clausula 43.1.2 diz respeito aos entes e agentes
publicos que ndo tenham relacdo com a Concessdao ou com a ANTT, sendo estes cobertos pelo
seguro contratado.

30. Minuta de Contrato Clausula 43.3.1.

Na cldusula 43.3.1. da minuta de Contrato, entende-se que a regra prevendo a indenizacdo direta
a ANTT, nos casos em que a ANTT seja responsabilizada em decorréncia de sinistro, é aplicavel
somente aos seguros de responsabilidade civil.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Deve ser prevista indenizagao direta a ANTT
em todos os casos que a Agéncia for responsabilizada em decorréncia de sinistro.

31. Minuta de Contrato Clausula 43

Favor disponibilizar o histérico de ocorréncias de sinistros, referente aos ultimos 03 (trés) anos,
envolvendo danos materiais (riscos operacionais), e danos a terceiros (responsabilidade civil),
ocorridos durante a operacdo ou dentro de locais abrangidos pela Concessdo, incluindo
informacodes sobre a natureza, data e prejuizo do respectivo evento.

Respostas: Esclarecemos que as informagdes solicitadas sobre o histoérico de sinistros dos ultimos
trés anos ndo fazem parte dos estudos e documentos integrantes do projeto de concessao.
Entretanto, a proponente poderd acessar o portal de dados abertos da ANTT, no endereco
https://dados.antt.gov.br/group/rodovias, o qual dispde de informag¢des diversas sobre as
concessdes rodoviarias.

Ressaltamos que os interessados tém a liberdade de realizar seus prdprios levantamentos e
estimativas de sinistros junto a PRF e ao BPRv/PR. Além disso, é possivel agendar vistorias ao
Sistema Rodovidrio objeto da licitacdo diretamente com o DNIT ou o DER/PR, permitindo assim
uma avaliacdo mais detalhada por parte dos interessados.

32. Minuta de Contrato Clausula 4.2.6

Concessionaria devera apresentar o Plano de Destinacdo de Bens da Concessdo. Este plano, entre
outros aspectos, devera incluir as areas adjacentes que apresentem caracteristicas de interesse
histdrico, turistico, arquitetonico ou cultural, a fim de prever a restauracdo e manutencdo dessas
areas, preservando suas caracteristicas originais.

Alternativamente, considerando que as areas adjacentes a Faixa de Dominio ndo integram o
Sistema Rodovidrio, a Concessionaria podera manifestar-se livremente sobre o interesse de
manutencdo ou devolugdo dessas areas ao Poder Concedente, considerando, em ambos casos, as
situagdes abaixo descritas:
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(i.) caso a Concessionaria manifeste interesse em devolver determinada area adjacente, o Poder
Concedente ndo poderd recusar a recepcao dessa area, a recebendo e assumindo todos as
responsabilidades imediatamente; (ii.) na hipdtese de a concessionaria decidir manter e preservar
as areas adjacentes, os custos de manutencdo e operacado serdo objeto de reequilibrio econémico-
financeiro do Contrato, uma vez que nao é possivel quantificar, no momento da apresentacdo da
proposta, a totalidade dos custos e investimentos necessarios para preservacao dessas areas.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Caso contrario, esclarecer qual serd o
procedimento adotado.

Respostas: Nao, o entendimento ndo estd correto. A Concessionaria é responsdavel por todos os
bens da concessdo e deve cumprir todas as obrigacGes contratuais referente a esses bens. A
concessiondria devera apresentar possiveis pleitos de destinacdo, que serdo deliberados pela
ANTT, sem que gere qualquer expectativa para a concessiondria. Caso a Concessionaria ndo tenha
interesse em explorar tais bens integrantes do sistema rodoviario, o Poder Concedente avaliard a
sua desvinculagao da concessao.

33. Minuta de Contrato Clausula 5.1.3

Nos termos da cldusula 5.1.3 da Minuta de Contrato, a futura Concessionaria sera responsavel pelo
cumprimento de todas as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos érgaos
responsaveis, inclusive referentes a terras indigenas, comunidades quilombolas e sitios
arqueoldgicos. Comisso, devera arcar com a integralidade dos custos delas decorrentes, ainda que
a licenca seja obtida ou tenha sido solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente.

Nesse ambito, entende-se que todos os custos a serem eventualmente desembolsados pela futura
Concessionaria, vinculados ndo somente ao cumprimento das condicionantes ambientais de terras
indigenas, comunidades quilombolas e sitios arqueolégicos, mas como também a transferéncia de
obras em andamento, estdo cobertos pelo montante previsto na Clausula 5.7.1 de RS
230.563.084,21. Dessa forma, caso sejam necessarios outros valores superiores ao previsto na
clausula 5.7.1, a futura Concessionaria fara jus ao reequilibrio econémico-financeiro do Contrato.
Além disso, com relacdo aos sitios arqueolégicos, entendemos que a Concessiondria sera
responsavel somente por aqueles reconhecidos pelo Iphan ou demais 6érgdos de protecdo ao
patrimoénio histérico até a data de publicacdo do Edital de Concorréncia n? 04/2024. Assim, a
Concessiondria terd direito ao reequilibrio econémico-financeiro no caso de custos e
condicionantes referentes a descoberta de novos sitios arqueoldgicos.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Caso contrario, esclarecer o procedimento
gue serd adotado para o compartilhamento de riscos.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme a subcldusula 5.7.2, a
Concessionaria deverd arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos na subclausula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao
de equilibrio econémico-financeiro do valor correspondente a 80% (oitenta por cento) da variacao
dos valores efetivamente aplicados em relacdo ao montante previsto na subclausula 5.7.1. Ainda,
conforme subcldusula 5.7.1, (ii), custos referentes a despesas com assessoria juridica, despesas
cartoriais, taxas judiciais e honordrios sdao de responsabilidade da Concessiondria, ndo cabendo
reequilibrio econémico-financeiro.
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Quantos aos sitios arqueoldgicos, cabe a concessiondria os custos para o cumprimento das
condicionantes ja existentes ou que vierem a ser exigidas pelos érgdos responsaveis, observando
o compartilhamento de risco previsto na subcldusula 5.7.

O Poder Concedente assume 0s riscos para o caso indicado na clausula 22.6.2 (iii).

34. Minuta de Contrato Clausula 5.1.2. e 5.1.3.

Em referéncia as cldusulas 5.1.2. e 5.1.3 da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
adotar as providéncias necessarias pelos érgaos ambientais competentes, em vistas da obtencdo,
manutencdo, renovacdo ou regularizacao das licencas ambientais vigentes, bem como cumprir
com as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos érgdos responsaveis.
Considerando a importancia do tema que podera ter repercussdes na elaboracdo das propostas
econdmicas das Proponentes, solicita-se informacdes sobre quais sdo as condicionantes
ambientais ja determinadas pelos érgaos ambientais em relacdo ao Sistema Rodoviario, bem como
o cronograma e o andamento de cumprimento de tais condicionantes.

Adicionalmente, favor disponibilizar as licengas ambientais, bem como outros documentos
relevantes, para que as Proponentes possam avaliar corretamente as obrigagdes, sua extensdo e
os riscos decorrentes dessa previsdao contratual, a fim de preservar a transparéncia e publicidade
das informagdes da Concessao.

Respostas: As informagOes sobre os processos de licenciamento ambiental, tais como as
condicionantes das licengas e autorizagdes vigentes, constam no Produto 2 — Estudo de engenharia
—Tomo Il - Estudos Socioambientais, se¢do 5.1 Situacdo Atual do Licenciamento Ambiental, tabela
5-3. Ressaltamos que as informacdes relativas as licencas e autorizacbes ambientais sdo de
dominio publico, sendo disponibilizadas pelos érgaos ambientais competentes seguindo os
principios da administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos. Contudo, foram
disponibilizados arquivos referentes aos estudos socioambientais e as licencas ambientais, dentre
os arquivos sobre os estudos de viabilidade, no site da ANTT referente a publicacdo do Edital, sem
prejuizo da obrigacdo de a Proponente interessada em proceder aos seus préprios levantamentos
acerca da condicdo das licencas ambientais necessdrias. Lembramos que a Concessionaria devera
realizar os seus proprios levantamentos para fins de elaboracdo da Proposta Econ6mica Escrita,
nos termos dos itens 2.5 e 2.6 do Edital.

35. Minuta de Contrato Clausulas 13.4 e 20.6.

Nos termos da cldusula 20.6 da minuta de Contrato, as Receitas Extraordindrias obtidas ao longo
da concessdo serdao integralmente destinadas a Concessiondria, apds deduzidos somente os
Recursos Vinculados, nos termos previstos Contrato.

Nesse ambito, entende-se que as Receitas Extraordinarias poderdo ser livremente utilizadas e
movimentadas pela futura Concessionaria.

Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Nado, o entendimento ndo esta correto. As Receitas Extraordinarias, juntamente com
as Receitas Tarifarias, fazem parte da Receita Bruta, subcldusula 1.1.1, (Ixxxix), que deve ser
depositada na Conta Centralizadora, conforme definicdo constante na subcldusula 1.1.1 (xviii).
Além disso, convém destacar que a exploracdo de Receitas Extraordindrias deve ser previamente
autorizada, observando-se o procedimento previsto na regulamentacdao da ANTT e demais
disposi¢cGes contidas na clausula 20 da minuta de Contrato.
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36. Minuta de Contrato Clausula 1.2.6. Regulamentos de Concessao Rodovidria da ANTT
(“RCR”)

Conforme estipulado pela Clausula 1.2.6. da Minuta de Contrato, no caso de divergéncia entre o
Contrato e a regulamentacdo da ANTT, no que concerne a requisitos técnicos, prevalecerd as
disposicOes da regulamentacdo vigente.

Por outro lado, de acordo com o art. 42, do Regulamento de Concessdes Rodovidrias n2.1 ("RCR
1"), na hipdtese de divergéncia entre o contrato e a regulamentacdo da ANTT, serdo observadas
as seguintes regras:

“Art. 42 Em caso de divergéncia entre a regulamentacdo da ANTT e o contrato de concessao,
devem ser observadas as seguintes regras:

i o contrato de concessdo prevalece sobre aregulamentacdo da ANTT nas matérias em que
discipline expressamente;

ii. caso o contrato de concessao nao discipline suficientemente a matéria, a regulamentacao
da ANTT deve ser aplicada supletivamente, desde que ndo contrarie as disposi¢cdes do contrato;
iii.  noque o contrato de concessao for omisso, aplica-se a regulamentagdo da ANTT.”

Diante do exposto, entende-se:

l. No caso de divergéncia entre as disposi¢des contratuais e as normas das ANTT, prevalecera
o disposto no Contrato;

Il. No caso de o contrato de concessdo ndo disciplinar suficientemente da matéria, a
regulamentacao da ANTT deve ser aplicada supletivamente; e

lll.  No caso em que o contrato de concessao for omisso, aplica-se a regulamentacdo da ANTT.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Quanto a interpretagao do Contrato, seus
Anexos e a regulamentacdo da ANTT, o Contrato prevé na Cldusula 1.2 tratamento especifico em
caso de divergéncias. O RCR 1 apresenta, de forma complementar, entendimento auxiliar e
harmoénico com o disposto no Contrato. No tocante ao questionamento formulado, cabe destacar
que, no caso de divergéncia entre o Contrato e a regulamentacdo da ANTT, prevalecerd o disposto
no Contrato, exceto no caso de regras estritamente procedimentais, em que prevalecera a
regulamentacdo vigente. Além disso, no caso de o contrato de concessdo nao disciplinar
suficientemente a matéria, a regulamentacdo da ANTT deve ser aplicada supletivamente, desde
gue ndo contrarie as disposicdes do Contrato.

37. Minuta de Contrato Clausula 6.2.6.

Conforme a clausula 6.2.6 do Contrato, é estabelecido que eventuais invasdes posteriores a Data
de Assuncdo deverdo ser impedidas pela Concessionadria, ndo estando sujeitas ao regramento do
Compartilhamento de Risco de Desapropriacdo e Desocupacoes.

N3o obstante a responsabilidade de verificar e notificar o Poder Concedente sobre eventuais
invasOes, ressalta-se que ndo ha delegacdo a Concessionaria de atos de policia administrativa, a
qual é prerrogativa privativa da administracdo publica, de modo que apenas Ihes seriam delegados
atos meramente materiais de acompanhamento e verificacao de situagdes irregulares.

Dessa forma, entende-se que, sendo a Concessiondria diligente e, por sua vez, sendo o Poder
Concedente devidamente notificado e tendo havido omissao das autoridades publicas, é indevido
que os custos relacionados a remoc¢do e/ou realocacdo dos invasores fique a cargo do
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Concessionario, de modo que seu valor deverd ser computado para fins de aplicacdo do
Mecanismo de Compartilhamento de Riscos.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. Todo e quaisquer custos referente as invasdes
posteriores a assuncdo deverdo ser arcados exclusivamente pela concessionaria, incluindo todas
as medidas necessarias para a desocupacdo e manutencdo da integridade da faixa de dominio,
inclusive judiciais.

38. Minuta de Contrato Clausula 8.1.6.

Nos termos da Clausula 8.1.6 da minuta de Contrato, os contratos existentes de obras e servicos
considerados essenciais a seguranca do usuario poderdo ser mantidos na forma contratada e
executados durante a vigéncia da Concessao.

“8.1.6 Os contratos existentes de obras e servigos considerados essenciais a seguranca do usuario,
em andamento no Sistema Rodoviario na data de assinatura do Contrato, poderdao ser mantidos
na forma contratada e executados durante a vigéncia da Concessao.”

Dessa forma, a disponibilizagcdo dos contratos mencionados na Cldusula 8.1.6 tem um impacto
direto na avaliagdo do projeto e, consequentemente, no prego a ser ofertado pelas Proponentes.
Portanto, a fim de garantir que as Proponentes tenham tempo suficiente para considerar tais
documentos em suas respectivas propostas, solicita-se que a ANTT disponibilize todos os contratos
atualmente em vigor.

Respostas: Os contratos vigentes sao publicos e podem ser obtidos diretamente junto ao DNIT. As
Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitacdo, em visitas técnicas
previamente agendadas diretamente junto ao DNIT e, com isso, conseguir avaliar o estado dos
ativos e considerar na elaboragao da proposta. Lembramos que a Proponente é responsavel pela
analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessdo, conforme clausulas 2.5 a 2.8 do Edital.

39. Minuta do Contrato Clausula 22.3.1 (i)

A clausula 22.3.1 (i) da Minuta do Contrato estabelece que a Concessionaria assume integral e
exclusivamente os riscos relacionados as variacdes nos custos e investimentos necessarios a
execucao das obras e servigos objeto da Concessao.

Entende-se que os riscos assumidos em relagdo aos custos sdo apenas aqueles expressamente
previstos no PER, em linha com o entendimento ja adotado em licitagGes anteriores (por exemplo,
na Licitacdo da BR 040 (BH-JF), na qual a ANTT, por meio da cldusula 22.1.8 do Contrato,
determinou que a Concessiondria é integral e exclusivamente responsavel pelos riscos
relacionados aos investimentos e custos para a execucdo dos servicos previstos no PER).

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. A Concessiondria devera arcar com os riscos
das variagBes nos custos e investimentos necessarios a execugao das obras e servico objeto da
Concessao, observadas as demais disposi¢cdes do Contrato, sobretudo aquelas contidas na Clausula
22, que tratam da alocagao de riscos da concessao.

40. Minuta do Contrato Clausula 22.2.3 (iii)
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Conforme estipulado pela Clausula 22.2.3 (iii), o Poder Concedente ficard responsavel pelos
impactos positivos ou negativos decorrentes da implantagao de sistema de arrecadagao de Tarifa
de Pedagio na modalidade Free Flow (ou outro que venha a existir), abrangendo, inclusive, o
aumento de receita e de evasdo decorrente da implantacao dessa modalidade.

Contudo, a Clausula 19.6.2 estabelece obriga¢des para a Concessiondria decorrentes da instituicao
do Free Flow, especificamente fornecimento de informacdes, custos e providéncias relativas a
postagem de autos de infracdo lavrados pela ANTT e fornecimento de meios eletrénicos.

Assim, para fins de nivelamento na formulacdo das propostas econémicas, entende-se que 0s
custos diretos e indiretos relacionados a identificacdo do usudrio infrator e da postagem dos autos
de infracdo, tais como ressarcimento e tempo para arrecadacdo, serdo de responsabilidade da
Concessionaria.

Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Contudo, esses custos ndo devem ser
considerados na proposta econdmica se a concessiondria ndo pretende fazer a migragdo por sua
conta e risco. No caso de migracao para a modalidade Free Flow por determinagao do Poder
Concedente, esses custos serdo objeto de reequilibrio, por ser um risco assumido pelo Poder
Concedente na cldusula 22.2.3 (iii). A mesma orientagao vale para a substituicdo dos sistemas
indicado na cldusula 19.6.4, pois os custos também serdao objeto do reequilibrio econémico-
financeiro, na forma da regulamentacao indicada na cldusula 19.6.5.

41. Minuta do Contrato Clausula 22.5.2. (i)

Segundo a Clausula 22.5.2. (i) do Contrato, o Poder Concedente arcara pelos riscos atrelados ao
atraso na elaboracdo e assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a
Concessionaria.

Nesse sentido, em um eventual atraso na assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens, por ato ou fato imputavel ao Poder Concedente, entende- se que as eventuais receitas nao
auferidas pela Concessiondria entre o prazo inicial previsto para assinatura do Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens até a sua efetiva assinatura, dard causa ao reequilibrio
econdmico-financeiro em favor da Concessionaria.

Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer

Respostas: Nao, o entendimento nao estd correto. Em caso de eventual atraso na entrega do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Data de Assuncdo da Concessdao sera
postergada, assim como o inicio das obrigacdes contratuais, de forma que o equilibrio econémico-
financeiro do contrato sera preservado.

42. Minuta do Contrato Clausula 22.3.1 (viii)

Segundo a cldusula 22.3.1 (viii) da Minuta do Contrato, a futura Concessionaria ficara responsavel
por qualquer alteracdo nos custos dos insumos requeridos para a realizacdo das obras e servicos
especificados no PER, o que inclui mudangas nos impostos e contribuicdes aplicaveis a esses
insumos, observados os termos e limites definidos no Mecanismo de Compartilhamento de Risco
de Preco de Insumo, conforme estabelecido no Anexo 15.

O Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Pre¢o de Insumos, previsto no Anexo 15 do
Contrato, serd aplicdvel, até o limite de 30% da Receita Tarifdria. A futura Concessiondria podera,
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por outro lado, em até 24 meses contados da Data de Assuncdo, informar seu interesse em ativar
o referido mecanismo, definindo o percentual escolhido, até o limite de 30% da receita.

Ainda, como condicdo para aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de
Insumo em favor da futura Concessiondria, esta devera ter concluido ao menos 90% das Obras de
Ampliagdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER até o momento da sua aferi¢ao, nos termos
do item 2.5 do Anexo 15.

Entende-se que a condicdo prevista no item 2.5 do Anexo 15 deve ser entendida de forma
proporcional, ou seja, que o Mecanismo podera ser aplicado em favor da Concessionaria se esta
tiver concluido ao menos 90% das Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias previstas no
PER, no montante estabelecido no cronograma de obras e investimentos até aquela data.

Ainda, entende-se que caso haja aumento no custo de insumos decorrente de obrigacGes nao
previstas originalmente no Contrato e no PER, o valor de eventual desequilibrio econ6mico-
financeiro sera calculado via Fluxo de Caixa Marginal, nos termos do art. 84 do RCR 3.

Favor confirmar se nossos entendimentos estdo corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta correto, a Concessionaria devera ter concluido ao menos 90%
(noventa por cento) das Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER até o
momento da sua aferi¢do. Quanto a inclusdo de obrigagdes ndo previstas no PER, os investimentos
necessarios serao calculados por meio do fluxo de caixa marginal.

43. Edital ltem 7.2.

O item 7.2. do Edital prevé que a Garantia da Proposta devera ter vigéncia de no minimo 1 (um)
ano a contar da Data de Recebimento dos Envelopes.

Assim, entende-se que o dia inicial de vigéncia da Garantia da Proposta devera ser o primeiro dia
subsequente a data de recebimento dos Envelopes 01 e 02.

Favor confirmar se nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A Garantia da Proposta devera ter vigéncia de no
minimo 1 (um) ano a contar da Data de Recebimento dos Envelopes e, portanto, devera
compreender as 24 (vinte e quatro) horas da data de inicio e fim de sua vigéncia.

44. Minuta de Contrato Clausula 22.5.1. (v)

Nos termos da Clausula 22.5.1.(v), a Concessiondria sera responsavel pelas “alteracdes nos
procedimentos, métodos, regras e instrumentos para o fornecimento de dados e informacdes
relativos a operacao do Sistema Rodovidrio, inclusive quanto a tecnologia a ser utilizada, mesmo
gue essas alteracdes sejam determinadas pela ANTT.”

Ocorre que a alteracdo unilateral realizada pelo Poder Concedente que afete o equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato enseja sua revisdao, nos termos do art. 92 §42 da Lei Federal n?
8.987/1995. Sendo assim, entende-se que havendo determinacdo pela ANTT de implementacgdo
de nova tecnologia para atendimento de procedimentos regulatérios, métodos, regras e
instrumentos para o fornecimento de dados e informag¢Ges que impacte os custos da
Concessionaria, devera haver reequilibrio econémico-financeiro do Contrato.

Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A subcldusula 22.5.1 (v) elenca como
custos alocados a Concessionaria aqueles relacionados a procedimentos, métodos, regras e
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instrumentos para o fornecimento de dados e informacgdes relativos a operacao do Sistema
Rodoviario, e ndo aqueles relacionados a implementagao de novas tecnologias que envolvam a
aquisicdo de novos equipamentos e a realizacdo de investimentos ndo previstos, que poderao
ensejar a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro.

45. Minuta de Contrato Clausula 7.1 e 7.2.3.

De acordo com as clausulas 7.1 e 7.2.3 da Minuta de Contrato, a Concessionaria devera elaborar e
manter atualizados os projetos executivos para a execuc¢do das obras da Concessdo, bem como
assumir os custos decorrentes dessas atualiza¢Oes, as quais deverdo atender integralmente aos
prazos e condicdes previstos no PER e nos regulamentos da ANTT.

Apesar da responsabilidade da Concessionaria pelos custos associados a atualizacdo dos projetos
executivos, entende-se que, caso haja solicitacdo de alteracdes e ajustes exclusivamente por parte
do Poder Concedente, os custos correspondentes serdo de responsabilidade do préprio Poder
Concedente e ndo da Concessiondria.

Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Caso as alteragdes nos projetos
determinadas pela ANTT sejam enquadradas como fato da administracdo ou que efetivamente
alterem o escopo inicialmente contratado, os custos deverdao ser objeto de reequilibrio
econdmico-financeiro em sua integralidade. Contudo, se as altera¢des determinadas pela ANTT se
restringirem ao enquadramento dos projetos as exigéncias legais, contratuais, regulamentares
normativas ou a quaisquer outros requisitos que o contrato seja vinculado, segue-se a regra
ordindria de compartilhamento entre as partes.

46. Minuta de Contrato Clausula 4.2.3.

Conforme estipulado na clausula 4.2.3, a Concessiondria assume a responsabilidade por obras do
Poder Concedente que estejam em vigor na data de publicacdo do Edital e ndo tenham sido
concluidas até a assinatura do Contrato, sem direito a reequilibrio econd6mico-financeiro.

Dado que os custos relacionados a essas obras devem ser consideradas na proposta economica, é
essencial avaliar quais contratos do Poder Concedente estardo vigentes na data da assinatura do
Contrato e o status de cada obra associada a eles.

Portanto, solicitamos a divulgacdo da lista completa de todos os contratos do Poder Concedente,
atualmente em vigor, juntamente com o andamento das obras relacionadas a cada um deles.

Respostas: Os contratos vigentes sdo publicos e podem ser obtidos diretamente junto ao DNIT. As
Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitacdo, em visitas técnicas
previamente agendadas diretamente junto ao DNIT e, com isso, conseguir avaliar o estado dos
ativos e considerar na elaboracdo da proposta. Lembramos que a Proponente é responsavel pela
analise direta das condi¢bes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacdes sobre a
exploracdo da Concessdo, conforme clausulas 2.5 a 2.8 do Edital.

47. Minuta de Contrato Clausula 4.2.4.

De acordo com a cldusula 4.2.4 da Minuta de Contrato, a Concessionaria ficara responsavel pelos
custos advindos das adequac¢des e complementa¢des das obras executadas pelo Poder
Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assunc¢do, inclusive aquelas nao
concluidas e cujo cumprimento se faca necessdrio ao atendimento dos Parametros de
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Desempenho previstos no PER, os quais ndo ensejardao recomposicao do equilibrio econémico-
financeiro do Contrato. Dado que os custos resultantes das adaptacdes e complementacdes das
obras do Poder Concedente e demais entidades publicas, a serem assumidos pela Concessionaria,
devem estar incluidos na proposta econémica, é fundamental que as licitantes estejam cientes das
obras em curso no trecho a ser concedido.

Portanto, solicitamos a divulgacdo da lista completa de todas as obras atualmente em andamento
pelo Poder Concedente e outras entidades publicas no trecho a ser concedido.

Respostas: Foram atualizadas as informagdes para que as proponentes interessadas no projeto
possam analisd-lo e elaborarem suas propostas. Para o Lote 3, as informacdes foram
encaminhadas por meio dos Oficios n® 1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR. Para o Lote 6, as
informacgdes foram encaminhadas por meio dos Oficios n2 1826/2024/SNTR e 1962/2024/SNTR.
Os referidos oficios e seus anexos serdo disponibilizados na pagina eletrénica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as Proponentes sao responsaveis pela
analise direta das condi¢Ges do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informagdes, estudos, pesquisas,
investiga¢Oes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificagdo da Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

48. Edital 10.3.i e 10.3.ii Contrato 15.7, 22.3.2, 23.4.2.ii

Os itens 10.3.i e ii do Edital preveem, dentre outras especificidades, respectivamente, que a
Proposta Econdmica deve considerar como premissas: i) todos os tributos necessdarios para a
exploracdo da Concessdo, desconsiderando qualquer beneficio fiscal (excecdo ao REIDI); e, ii) a
incidéncia de aliquota de 5% sobre a receita anual de pedagio e sobre a receita anual
extraordindria referente ao ISSQN. Por sua vez, a cldusula 15.7 do Contrato prevé que a
Concessionaria é responsavel pelos encargos tributdrios resultantes da sua execucdo. De forma
complementar, a clausula 22.3.2 prevé que os “riscos decorrentes da criacdo, alteracdo ou
extin¢do de tributos ou encargos legais” serdo de responsabilidade do Poder Concedente “desde
qgue seu impacto direto na Concessao seja comprovado”.

Portanto, a regra estabelecida é que a proposta deve considerar a legislacdo tributdria vigente na
época da licitacdo, com as respectivas aliquotas. Em compensacao, caso sejam criados, alterados
ou extintos tributos, e que essas alteracdes tenham impacto na concessdo, essa variacdo sera de
responsabilidade do Poder Concedente, sendo direito da Concessionaria o reequilibrio econémico-
financeiro. Considerando essa légica contratual somada a iminente regulamentacdo da Reforma
Tributaria, ja tendo sido aprovada a PEC n2 45/2019 na Camara dos Deputados, que consolidara
relevante alteracdo na legislagdo tributaria, com variacdo a maior da aliquota de diversos tributos
que incidem diretamente na exploragdo da concessdao, especialmente em relagdo aos custos,
investimentos e receitas, entende-se que:

i) As alteragdes promovidas pela Reforma Tributaria que impactarem na execuc¢ao do Contrato de
Concessao serdo objeto de reequilibrio econédmico-financeiro em favor da Concessionaria.
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ii) O reequilibrio seguira o rito previsto na clausula 23.4.2.ii, que prevé a aplicagdo do Fator C para
impactos exclusivos na receita ou verba da Concessiondria, considerando as hipéteses do Anexo
6, que, por sua vez, aloca como uma das hipéteses a alteracdo de receita decorrente de reducao
ou aumento da aliquota do ISSQN e do PIS e COFINS.

iii) Por logica e correlacdo, para a variacdo em demais tributos ndo previstos expressamente no
Contrato e no Anexo 6, também sera aplicado o Fator C.

Para fins de comparacdo, nas licitacdes referentes aos Editais n2 03/2021 (Rota dos Cristais) e n®
03/2024 (Rota do Zebu), a resposta a esclarecimentos sobre o mesmo tema foi no sentido de que:
i) caberd reequilibrio econémico-financeiro no caso de alteracdo da legislacdo tributaria; ii) a
implementacdo do reequilibrio dependera de andlise do caso concreto para verificar mecanismos
adotados sdo apropriados aos impactos; e, iii) Em relagdo aos impactos dos tributos incidentes
sobre custos e investimentos, devera ser demonstrado o impacto e sera analisado o caso concreto.
Favor confirmar se os entendimentos estao corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Deverd ser considerado pelas Proponentes o disposto no item 10.3 X do Edital, que
dispGe que a Proposta Econdmica Escrita devera considerar a legislagdo vigente na data de sua
apresentacdo, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder Concedente referente a tributos ou
encargos legais, os quais se encontram descritos na subcldusula 22.3.2 da minuta de Contrato.
Ainda, sobre os questionamentos, estipula-se que i) as possiveis altera¢des promovidas pela
Reforma Tributaria que venham a impactar a execug¢do do Contrato de Concessdo serdao objeto de
reequilibrio econémico-financeiro, as quais serao estudadas caso a caso, o que significa que nao
necessariamente o reequilibrio se dard em favor da Concessiondria; ii) e iii) a promogado do
reequilibrio econémico-financeiro dependerd de andlise do caso concreto para verificar quais os
mecanismos contratuais existentes sdo mais apropriados, devendo ser demonstrado o impacto
das alteragdes tributarias realizadas.

49. PERVolumel-Item 3.4.2.8

No PER Volume |, item 3.4.2.8 “SCV - Sistema de Controle de Velocidade”, menciona que os
servigos a serem realizados compreendem:

a. disponibilizacdo, instalacdo, manutencdo e permanente reposicdo de equipamentos das
unidades de monitoracdo eletronica de velocidade;

b. coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos;

c. envio das imagens captadas a ANTT para validacio e obtencdo de dados dos
veiculos/proprietarios;

d. processamento dos dados e imagens validados pela ANTT;

e. impressao das notificacdes de infracdo e, posteriormente, das notificacGes de penalidade;

f. envio das notificacbes a ANTT para postagem;

g. geracdo de relatorios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados pelos equipamentos
e sistema de processamento; e

h. disponibilizacdo a ANTT de todas as imagens captadas e dados processados.

Diante disso, entende-se que o custo com a postagem das notificaces e multas por infracdo de
transito por excesso de velocidade sdo de responsabilidade da ANTT. Estd correto o
entendimento? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: N3do, o entendimento ndo esta correto. De acordo com a subclausula 15.14 (ii) da
minuta de Contrato, os custos associados a postagem das notificacbes de infracdo e das
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notificagdes de penalidade por infragdes de transito por excesso de velocidade s3ao de
responsabilidade da Concessiondria. Reforgamos que a Concessiondria é responsavel pela
fiscalizagao e identificagao dos usudrios infratores, bem como pelo auxilio administrativo junto a
ANTT na lavratura dos autos de infracdo e na cobranca das multas. Entretanto, tais
responsabilidades ndo implicam no exercicio do poder de policia, que é restrito aos agentes
publicos conforme determinado pela legislagao vigente.

50. PER Volumelltens 3.4.3.1 e 3.4.3.5

O Volume | do PER, prevé que:

- Item 3.4.3.1 SAU - Servico de Atendimento ao Usuario, "As BSOs deverdo dispor de local préprio
para a guarda de animais, que ali deverdo ser depositados pelos veiculos de apreensao de animais
e permanecer até sua destinacdo final";

- Item 3.4.3.5 Servico de Atendimento a Demais Incidentes "Todas as equipes operacionais da
Concessionaria, que atuam na rodovia, deverdo ser capacitadas a realizar a apreens3ao e manejos
de animais e a iniciar o combate aos incéndios. Estas equipes deverdo fornecer apoio a PRF, sendo
que os animais que se encontrarem na faixa de dominio da rodovia, colocando os usuarios em
situacao de risco, deverdo ser presos pelas equipes da Concessiondria, que aguardarao equipe da
PRF, acionada pelo CCO, para sua devida apreensdo. Posteriormente o caminhdo “gaiola”
procederd ao recolhimento e transporte dos animais ja apreendidos.".

Visto isso, considerando as obriga¢des da Concessiondria relativas a apreensdo de animais que
estejam na faixa de dominio, bem como as exigéncias decorrentes da situacdao do animal
atropelado ou morto e em caso de identificacdo da presenca de animais silvestres, atividades que
deverdo seguir as exigéncias do IBAMA, como p. ex, Autorizacdo de Captura, Coleta e Transporte
de Material Biolégico, responsavel técnico habilitado para a captura, disponibiliza¢do de local para
armazenamento e destinacdo dos animais, entende-se que tais atividades necessitam de
orcamento para atendimento de tais obrigacbes que estdo necessariamente atreladas as
obrigacbes previstas no PER. No entanto, ndo verificou-se o orcamento, no arquivo
"Parana_IFC_MEF_Lote6Novo_Rev03_240802_B_Valor_Referencia_ WACC_02.09.2024.VFinal"
para os custos com a destina¢do dos animais e/ou tratamento de animais atropelados. Caso ja
conste no referido documento, pedimos que seja identificado a localizacdo. Caso contrdrio, favor
incluir.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condicdes do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploracdo da Concessao". Ainda, consta noitem 2.5.1. do referido
Edital que "As informacdes, estudos, pesquisas, investigacoes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondaria".

51. PERVolumell-3.4.A
No Volume Il do PER, item 3.4.A, de acordo com o Cronograma de Implanta¢dao Operacional, a
Tabela 101 do item 3.4.6.1, apresenta o prazo para operac¢ao dos Postos de Pesagem.
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Considerando que de acordo com a tabela 109 do Apéndice D as trés balancas precisardao passar
por melhorias para atender os parametros técnicos, entende-se que o prazo para inicio da
operacado de 12 meses. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. Considerando que estdo previstas intervencdes de
melhorias para todos os Postos de Pesagem Existentes, o prazo para o inicio da Operacao
conforme o Cronograma de Implantacdo Operacional do Programa de Exploracdo da Rodovia —
PER Volume Il serd de 12 meses.

52. PER Volume Il - Apéndice D

Em analise a Tabela 108 - Localizacbes das Bases de Servicos Operacionais do Apéndice D,
identificamos a previsdao de aproveitamento de apenas duas bases ja existentes. A cerca das outras
cinco bases ja existentes no trecho, pedimos informacdes sobre qual tratativa deverad ser feita com
estes prédios.

Respostas: Caberd a futura concessionaria decidir sobre a destinagdo dos bens e edificagdes
existentes ao longo da rodovia. Para os casos de desfazimento ou demoli¢cdo de edificagdes, estas
deverao ser previamente submetidas a ANTT e os custos decorrentes serdao de responsabilidade
exclusiva da concessiondria. Optando-se pela preservag¢ao do bem ou edificagdo, a concessionaria
devera arcar com os custos de manutengao e conservag¢do ao longo de toda a concessao.

53. PER-Volume Il - Apéndice C

Em referéncia a tabela 104, Apéndice C, que prevé quantitativos minimos de veiculos a serem
fornecidos pela Concessiondria, incluindo veiculos operacionais e viaturas. Entende-se que a
qguantidade inicial prevista se refere tdo somente ao nimero de veiculos que devera ser mantido
pela futura Concessiondria para cada categoria e finalidade, ndo havendo qualquer relacao entre
os quantitativos minimos indicados na Tabela e o numero de futuros operadores destes veiculos,
de modo que tal previsdo se refere a disponibilidade total de veiculos por ano para o atendimento
dos parametros operacionais do PER.

Tal interpretagao esta em linha com o entendimento proferido pela ANTT no item 2 do Protocolo
50500.183287/2023-36, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no site da
Agéncia do procedimento licitatério referente ao Edital de Concessdo n2 01/2023 para concessao
do Sistema Rodovidrio BR-277/373/376/476 e PR-418/423/427, bem como, no item 10 do
Protocolo 50500.028430/2024-17 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada
no site da Agéncia do procedimento licitatdrio referente ao Edital de Concessdo n2? 01/2023 para
concessdo do Sistema Rodovias da BR-040/MG, compreendido pelo trecho entre o entroncamento
com a BR-356/MG(A) (p/ Belo Horizonte) até o inicio da interse¢do de entroncamento com a Antiga
Unido e Industria (B. Triunfo) Edital de Concessdo n? 01/2023 para concessdo do Sistema
Rodoviario BR-277/373/376/476 e Favor confirmar se nosso entendimento esta correto. Em caso
negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Vale ressaltar que os quantitativos estipulados na
Tabela 104 do Apéndice C do PER Volume Il do Lote 6 sdo os Quantitativos Minimos das Instalacdes
e Equipamentos da Frente de Servicos Operacionais que deverdo ser atendidos. A concessionaria
devera atender os parametros estabelecidos no item 3.4.3 (Servico de Atendimento ao Usudrio)
do PER Volume I.
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Protocolo 50500.176019/2024-49
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 23:15:40

1. Item 5.7.i, Edital; Item 13, Anexo 5 do Edital

Segundo o item 5.7, “i”, do Edital, cada consorciado deverd atender individualmente as exigéncias
relativas a regularidade juridica, fiscal e trabalhista e a qualificacdo econémico-financeira contidas
no Anexo 5 do Edital. O item 13 do Anexo 5 do Edital estabelece que o patrimoénio liquido a ser
considerado para a Qualificacdo Econdmico-Financeira do Consércio serad obtido pelo somatério
do patrimonio liquido de cada consorciado, na proporc¢ao de sua respectiva participacao.
Solicitamos confirmar o entendimento de que a exigéncia de qualificacdo econ6mico-financeira
relativa a comprovacdo de patrimonio liquido minimo por consércios poderd ser obtida pelo
somatério do patrimonio liquido de cada consorciado, respeitado o disposto nos subitens “i” e “ii”
do item 13 do Anexo 5 do Edital.

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-381/MG (item 3, Protocolo n? 50505.031293/2024-40,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

2. Item 10.3.x, Edital Cl. 22.3.2, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com o Edital:

“7.9 A Garantia da Proposta poderd ser executada nas hipdteses de inadimplemento total ou
parcial, por parte das Proponentes, das obrigacdes por elas assumidas em virtude de sua
participacdo no Leildo, mediante notificacdo, pela ANTT, as Proponentes inadimplentes e as
respectivas seguradoras, assegurado o direito ao contraditdrio e ampla defesa, sem prejuizo das
demais penalidades previstas no Edital ou na Legislacdo, incluindo, mas ndo se limitando as
seguintes hipdteses: (...) I. ndo apresentacdo ou apresentacdo da Proposta EconGmica Escrita que
nao atenda a totalidade das exigéncias estabelecidas na legislagdo aplicavel e no Edital;

10.3 A Proposta Econémica Escrita deverd considerar as seguintes premissas: (...) X. a legislacdo
vigente na data da Proposta Econdmica Escrita, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder
Concedente referente a tributos ou encargos legais.”

A Minuta do Contrato de Concessao, por sua vez, dispde que:

“22.3.2 O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos decorrentes da criacdo,
alteracdo ou extincdo de tributos ou encargos legais, desde que seu impacto direto na Concessao
seja comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao imposto sobre a renda.”

Como é de conhecimento publico, discussGes envolvendo a Reforma Tributdaria estdo em curso
atualmente no Congresso Nacional, com potenciais alteracdes sensiveis em matéria tributaria nos
anos subsequentes. Diante disso, entendemos que alteracdes na legislagdo tributaria, inclusive
decorrentes da Reforma Tributaria, com comprovado impacto as receitas da Concessdo serdo
objeto de reequilibrio econémico-financeiro pelas formas previstas na Minuta do Contrato de
Concessao, observada a excecao da Cl. 22.3.2. Esta correto o entendimento?

A ANTT firmou os seguintes entendimentos sobre a questdo em respostas a pedidos de
esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e da
BR-262/MG -Rota do Zebu, conforme abaixo:
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“O Edital fixa, dentre as premissas a serem consideradas pelos licitantes para elaboracdo da
Proposta Econdmica Escrita, o seguinte: “a legislagao vigente na data da Proposta Econdmica
Escrita, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder Concedente referente a tributos ou encargos
legais.”

A Minuta do Contrato de Concessdo, por sua vez, dispde que: “O Poder Concedente assume a
responsabilidade pelos riscos decorrentes da criacdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou
encargos legais, desde que seu impacto direto na Concessao seja comprovado, com exce¢do da
legislacao referente ao imposto sobre a renda.” Diante disso, considerando as atuais discussdes
da Reforma Tributdria no ambito do Congresso Nacional, entendemos que alterac¢des na legislacdo
tributdria que impactem os tributos incidentes sobre as receitas com comprovado impacto a
Concessdo serao objeto de reequilibrio econémico-financeiro pelas formas previstas na Minuta do
Contrato de Concessao. Esta correto o entendimento?

Sobre o tema, recentemente no ambito do projeto da BR- 040/GO/MG Rota dos Cristais a ANTT
firmou o seguinte entendimento em Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos:

“29. Item 10.3 do Edital Foi aprovada na Camara dos Deputados a PEC n2 45/2019 (“Reforma
Tributaria”), a qual, observado o prazo de transi¢cdo nela previsto, até 2033, promove profunda
alteragdo na matriz tributaria aplicdvel aos investimentos e custos bem como as receitas do
projeto consistente na (i) substituicdo dos atuais ICMS, ISSQN, IPI, PIS e COFINS por novos tributos
designados como IBS (Imposto sobre Bens e Servigos) e CBS (Contribuicao sobre Bens e Servigos).
No contexto da Rota dos Cristais, de acordo com o Edital de Concessdo 02 / 2024, as Propostas
Econdmicas Escritas devem considerar, entre outras premissas, todos os tributos atualmente em
vigor, desconsiderando qualquer beneficio fiscal (Item 10.3.1), a aliquota de 5% para o ISSQN sobre
a receita anual de pedagio (Item 10.3.11) bem como o beneficio fiscal do REIDI até o prazo final da
concessdo (Item. 10.3.VII).

Conforme Contrato, a Concessiondria é responsdavel pelos encargos tributarios aplicaveis (Clausula
15.7), sendo que o Poder Concedente é responsavel, dentre outros, pelos seguintes riscos
relacionados a Concessdao: “O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos
decorrentes da criacdo, alteracdo ou extincdo de tributos ou encargos legais, desde que seu
impacto direto na Concessao seja comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao imposto
sobre a renda.” (Clausula 22.3.2).

Além disso, consoante a matriz tributaria atual, as receitas de peddgio estdo sujeitas ao ISSQN a
aliquota de 5% e ao Pis/COFINS a aliquota de 3,65%. Embora PEC acima referida ndo tenha sido
regulamentada, sinalizam-se aliquotas no patamar de 25% sobre a receita, ou até superior, o que
representa um impacto substancial sobre os custos, investimentos e sobre a receita do projeto,
potencialmente capaz de afetar a capacidade financeira da Concessionaria em arcar com suas
obrigacdes, caso ndo haja a recomposicdo do equilibrio contratual de forma concomitante ao inicio
de vigéncia da nova matriz tributaria.

Neste contexto, indaga-se: a) E correto entender que as alteracdes na legislacdo tributdria que
impactem os tributos incidentes sobre as receitas serdo objeto de reequilibrio econémico-
financeiro? b) No cenario de se implementar uma alterac¢do tributaria da envergadura como a que
estd ora em discussao no ambito do Congresso, é correto assumir que o Poder Concedente revisara
a tarifa mediante a aplicacao do Fator C de forma concomitante ao inicio de vigéncia das novas
aliquotas e tributos, conforme o previsto na Clausula 23.4.2 (ii) do Contrato? c) E correto entender
que as alteragbes na legislagdo tributdria que impactem os tributos incidentes sobre os custos e
os investimentos serdo objeto de reequilibrio econémico-financeiro?
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Tendo em vista que a redagdo da Clausula 23.4.2 do Contrato nao estabelece de forma especifica
como se dara a recomposi¢ao do equilibrio econémico-financeiro no caso de alteragao na
legislagao tributdria que afete os custos e investimentos da Concessionaria, indaga-se como se
dara a recomposicao neste caso?

Respostas: Conforme dispde a subclausula 22.2 da minuta de Contrato, o Poder Concedente é
responsavel pelos riscos relacionados a alteracdes na legislacido e regulamentacdo ou a
superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacdo, alteracdo ou extincdo de
tributos ou encargos, que alterem a composicdo econémico-financeira da Concessao, excetuada a
legislacdo de imposto sobre a renda. No tocante aos questionamentos apresentados, esclarecesse
que:

a) Sim, estd correto o entendimento. b) O entendimento estd parcialmente correto. Aformaeo
momento de implementacdo de reequilibrio deverdo ser analisados diante do caso concreto, para
gue os mecanismos adotados sejam apropriados aos impactos. Nos termos do Contrato de
Concessao, poderdo ser realizados reequilibrios a posteriori, diante da materializacdao do risco
elencado na subclausula 22.2.4, assim como podera ser realizado ajuste contratual amplo para
comportar os impactos vindouros das alteragdes legais, ou ainda uma combinagdo de ambas as
solugGes e outras medidas regulatdrias. c) A materializagdo do risco relativo a subcldusula 22.2.4
devera ter os seus efeitos demonstrados com a devida aplicagdo de recursos nos objetos afetados
a execugdao contratual (custos e investimentos), caso ocorram. Eventual recomposicdo de
reequilibrio do risco em questdao devera ser tratada diante do caso concreto, considerando os
impactos e a materializacdo dos riscos sobre os custos e investimentos. A recomposicao do
equilibrio econémico-financeiro, se devida, ocorrera mediante um ou mais mecanismos admitidos
no Contrato de Concessdo, a critério da ANTT, conforme admite a legislacdo aplicavel e o
regramento contratual.” (Resposta n2 29, Protocolo n? 50505.049327/2024-52, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 02/2024) Respostas: Sim, esta correto o
entendimento. Conforme disp&e a subclausula 22.2 da minuta de Contrato, o Poder Concedente
é responsavel pelos riscos relacionados a alteragbes na legislacdo e regulamentacdo ou a
superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacdo, alteracdo ou Numero da
questdo formulada Item do Edital e Anexos Esclarecimento solicitado Numero da questdo
atribuida pela ANTT que constard da ata de esclarecimento extin¢do de tributos ou encargos, que
alterem a composicdo econdmico-financeira da Concessdo, excetuada a legislacdo de imposto
sobre a renda.” (item 8, Protocolo n? 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Conforme dispde a subclausula 22.3.2 da minuta de
Contrato, o Poder Concedente é responsavel pelos riscos relacionados a criacdo, alteracdo ou
extingdo de tributos ou encargos legais, desde que seu impacto direto na Concessdo seja
comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao imposto sobre a renda. Os meios mais
adequados para a recomposi¢cdo do equilibrio econdmico-financeiro serdo definidos diante do
caso concreto.

3. Cl. 5.71,5.7.2 e 5.7.2.3, Minuta do Contrato de Concessao

A respeito do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licengas
Ambientais, a Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“5.7.1 A Concessionaria considerou na Proposta Econ6mica Final apresentada no Leildo, para fins
de cumprimento das condicionantes de licengas ambientais, o montante de R$171.740.171,94
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(cento e setenta e um milhdes, setecentos e quarenta mil, cento e setenta e um mil e noventa e
quatro centavos), na data-base de abril de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da
Assuncdo, pelo IRT.

5.7.2 A Concessionaria deverd arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos na subclausula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao
de equilibrio econémico-financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor
efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 5.7.1, por meio de
Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante prestacdo de contas
aprovada pela ANTT.

5.7.2.3 Na hipétese de os valores despendidos e previstos ndo ultrapassarem o montante citado
na subcldusula 5.7.1 até o término do 102 Ano de Concessao, havera a recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro do saldo remanescente.” Diante disso, entendemos que eventuais custos
adicionais atrelados ao cumprimento das condicionantes de licencas ambientais ocorridos apds o
102 Ano de Concessao por motivo ou evento ndo imputavel a Concessionaria serdo reequilibrados,
observado o Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licengas Ambientais
da Cl. 5.7.2 descrito acima. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada recentemente em respostas a pedidos
de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e
da BR262/MG - Rota do Zebu. Veja-se:

“De acordo com a clausula 5.7.2.3 da Minuta de Contrato, na hipétese de os valores despendidos
e previstos ndo ultrapassarem o montante citado na subcldusula 5.7.1 até o término do 102
(décimo) Ano de Concessdo, havera a recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro do saldo
remanescente. Caso por algum motivo alheio a gestdao da Concessiondria, eventual custo ou
despesa necessaria ou decisdo judicial que ocorra apés o 10° ano de concessao, entendemos que
havera reequilibrio econémico-financeiro respeitando o mecanismo de compartilhamento
definido na clausula 5.7.2. Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo,
favor esclarecer e justificar. Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Todos os
custos associados aos estudos, projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes
ambientais decorrentes do licenciamento ambiental poderdo constar na prestacao de contas da
verba de condicionantes ambientais submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos
associados ao cumprimento das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara
jus a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2,
sendo que eventuais valores revertidos ao Poder Concedente serdo restituidos até o limite da
subclausula 5.7.1, a partir do qual a compensacao em favor da Concessionaria serd de 80% dos
custos incorridos.” (Protocolo n? 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024; e Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024) “Entendemos que os
custos dos estudos complementares solicitados por érgdos de licenciamento, referente as
condicionantes do licenciamento, estdo considerados nos termos da clausula 5.7. Sendo assim, o
compartilhamento de riscos relacionado com esses custos se aplica até o final do 102 Ano de
Concessdo. Esta correto o entendimento? Caso estes estudos forem solicitados apds o 102 Ano de
Concessdo, sem causa imputdvel para a Concessionaria, ainda assim a Concessiondria devera se
responsabilizar pela totalidade custos dos estudos e das a¢des a eles relacionadas?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos,
projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do
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licenciamento ambiental poderao constar na prestagao de contas da verba de condicionantes
ambientais submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento
das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fard jus a recomposicao do
equilibrio econémico-financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2, sendo que eventuais
valores revertidos ao Poder Concedente serdo restituidos até o limite da subclausula 5.7.1, a partir
do qual a compensacdo em favor da Concessiondria serd de 80% dos custos incorridos.” (Protocolo
n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 03/2024)

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos,
projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do
licenciamento ambiental poderdo constar na prestacdo de contas da verba de condicionantes
ambientais submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento
das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fard jus a recomposicao do
equilibrio econémico-financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2, sendo que eventuais
valores revertidos ao Poder Concedente serdo restituidos até o limite da subclausula 5.7.1, a partir
do qual a compensacao em favor da Concessiondria sera de 80% dos custos incorridos.

4, Cl.12.1,12.1.7,12.2,12.2.1, 27.1, 27.6 e 27.6.2, Minuta do Contrato de Concessao
Modelo Economico-financeiro

A Minuta do Contrato de Concessao estabelece que:

“12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessao, nos termos previstos neste
Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos de
concessao, conforme decisdo do Poder Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as
seguintes finalidades: (...)

12.1.7 realizacdo de acdes voltadas ao desenvolvimento de infraestrutura resiliente, a reducao das
emissOes de gases de efeito estufa, ao meio ambiente e a responsabilidade social, além daquelas
estabelecidas explicitamente neste Contrato, e em conformidade com a regulamentagao da ANTT.
12.2 Serda destinado a Conta de Retencdo o valor correspondente a 2% (dois por cento) da Receita
Bruta, ao longo de todo o Prazo da Concessao, podendo ser ajustado em razao da aplicacdo dos
mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista no Contrato.

12.2.1 Na hipdtese de ndo adesdo ao Mecanismo de Protecdo Cambial, a Conta de Retencdo
deverad ser encerrada pelo Banco Depositdrio, e os recursos deverdo ser destinados diretamente a
Conta de Ajuste.

27.1 A Concessionaria compromete-se a cumprir as melhores praticas nacionais e internacionais
de responsabilidade ambiental, social e de governanca, em especial as previstas na Agenda 2030
e os Objetivos de Desenvolvimento Sustentdavel na ONU (ODS), bem como de padroes e
parametros que venham a substitui-los.

27.6 A Concessionaria devera submeter a ANTT um Programa de Resiliéncia Climatica e
Responsabilidade Socioambiental, na forma do PER e da regulamentacdo da ANTT até o término
do primeiro ano de concessdo, que deverad ser revisado e complementado a cada trés anos.
27.6.2 As acOes propostas no Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade
Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdo ser implementadas pela
Concessiondria com Recursos Vinculados depositados na Conta de Ajuste.”
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A respeito da realizagdo de agdes voltadas ao desenvolvimento de infraestrutura resiliente com
uso dos Recursos Vinculados, conforme Cl. 12.1.7 e 27.6.2, o Modelo Econdmico-Financeiro
disponibilizado em 06/09/2024 na pagina oficial do Projeto (aba de “Estudos de Viabilidade”),
indica na aba “VLR_REFERENCIA” o percentual de 1% como “Verba para adaptacdo da
infraestrutura para resiliéncia climatica (anual)”.

Com isso, apesar da omissdo da Minuta do Contrato de Concessdo a respeito de destinacao
especifica para as referidas adaptacGes para atender as demandas de resiliéncia climatica,
entendemos que o montante correspondente ao percentual de 1% da Receita Bruta ao longo de
todo o Prazo da Concessdo sera alocado as finalidades e providéncias previstas nas Cl. 12.1.7 e Cl.
27. Esta correto o entendimento?

Em caso negativo, entendemos que a Concessionaria ndo podera ser responsabilizada por eventual
insuficiéncia de Recursos Vinculados da Conta de Ajuste para a implementacdo das medidas
previstas na Cl. 27, desde que ndo tenha contribuido para tanto, observado o disposto na Cl.
27.6.3. Esta correto o entendimento?

Sobre o tema, recentemente no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu a ANTT firmou
o seguinte entendimento em Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos:

“(...) o Ministério dos Transportes editou a Portaria n2 622 de 28/06/2024 que estabelece, dentre
outras obrigacdes, que: “Art. 22 Os novos projetos de concessao rodovidria deverdao manter a
previsdo de alocagdo de, no minimo, 1% (um por cento) da receita bruta da concessdo para o
desenvolvimento de infraestrutura resiliente, com o objetivo de reduzir os impactos na
infraestrutura rodoviaria decorrentes das mudancas do clima”.

Em linha com a Portaria n? 622/2024 do Ministério dos Transportes, o Modelo Econdémico-
Financeiro disponibilizado na pagina do Projeto, na aba “VIr_Referéncia”, aloca o percentual de
1% como “Infraestrutura Resiliente” e de 1% como “Aliquota Recursos vinculados”.

Em vista desses pontos, favor esclarecer:

1. Em que pese a omissdao da Minuta do Contrato de Concessao, considerando o teor da Portaria
n? 622/2024 do Ministério dos Transportes e as informacgGes disponibilizadas no Modelo
Econdmico-Financeiro, entendemos que os montantes correspondentes a 1% da Receita Bruta
serdo alocados as finalidades e providéncias previstas na Cl. 12.1.7 e Cl. 27, ao longo de todo o
Prazo da Concessao. Esta correto o entendimento?

2. Caso a resposta ao item 1 acima seja negativa, entendemos que a Concessionaria ndo podera
ser responsabilizada por eventual insuficiéncia de Recursos Vinculados da Conta de Ajuste para
implementagao das medidas previstas na Cl. 27.6, observado o disposto na Cl. 27.6.3. Esta correto
o entendimento?

3. Favor esclarecer a qual norma o termo “em conformidade com a regulamentacdo da ANTT” da
Cl. 12.1.7 se refere.

Respostas: 1) O entendimento estd parcialmente correto. A porcentagem prevista na subcldusula
12.2 sera destinada a Conta de Retencdo ao longo de todo o prazo da Concessdo, e se destina
exclusivamente para as finalidades descritas na subclausula 12.1, e que abrangem as acdes
propostas no Programa de Resiliéncia Climatica (vide subcldusula 27.6.2), excetuando-se os custos
dos estudos e da elaboracdo do referido programa (vide subcldusula 27.6.3) que deverdo ser
custeados pela prépria Concessionaria.

2) Sim, o entendimento estd correto. A Concessiondria ndao poderd ser responsabilizada por
eventual insuficiéncia de Recursos Vinculados, desde que ndo tenha contribuido para tal evento.
Vale ressaltar que o Programa de Resiliéncia devera ser submetido a avaliacdo da ANTT que
aprovara e autorizard as agdes propostas.

76



‘ L‘m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTES TERRESTRES

3) Ainda ndo ha resolucdo da ANTT sobre a tematica. A criacdo de regulamento especifico faz parte
da Agenda Regulatéria da Agéncia para o Biénio 2023/2024.” (item 21, Protocolo n2
50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
03/2024).

Respostas: 1) O entendimento esta parcialmente correto. A porcentagem prevista na subclausula
12.2 sera destinada a Conta de Retencdo ao longo de todo o prazo da Concessdo, e se destina
exclusivamente para as finalidades descritas na subclausula 12.1, e que abrangem as acoes
propostas no Programa de Resiliéncia Climatica (vide subcldusula 27.6.2), excetuando-se os custos
dos estudos e da elaboracdo do referido programa (vide subcldusula 27.6.3) que deverdo ser
custeados pela prépria Concessionaria.

2) Sim, o entendimento estd correto. A Concessionaria ndo podera ser responsabilizada por
eventual insuficiéncia de Recursos Vinculados, desde que ndo tenha contribuido para tal evento.
Vale ressaltar que o Programa de Resiliéncia devera ser submetido a avaliagdo da ANTT que
aprovara e autorizara as a¢des propostas. 3) A resolucao da ANTT sobre a temdtica serd criada em
breve. A criagdao de regulamento especifico faz parte da Agenda Regulatéria da Agéncia para o
Biénio 2023/2024.

5. Itens 16.3 e 16.6, Edital

O Edital dispde que:

“16.3 Improrrogavelmente, em até 40 (quarenta) dias corridos apds a publicacdo do ato de
homologacao, como condicdo para a assinatura do Contrato, a Adjudicataria deverd apresentar a
ANTT: (...)

16.6 O prazo para assinatura do Contrato poderd ser prorrogado se solicitado durante o seu
transcurso pela Proponente vencedora e desde que decorra de motivo justificado e aceito pela
ANTT.”

E necessario considerar que o periodo de cumprimento de condi¢cdes precedentes coincidird com
a época de feriados nacionais de fim de ano e com o periodo usual de férias coletivas em diversos
segmentos de mercado, o que poderd impossibilitar o cumprimento de providéncias junto a atores
externos essenciais para o cumprimento das condi¢Ges precedentes (por exemplo, seguradoras,
corretoras de seguros, junta comercial, etc.), o que foge ao controle da Adjudicataria.
Entendemos, nesse contexto, que o prazo para atendimento as condi¢cdes precedentes de
assinatura do Contrato de Concessao poderd excepcionalmente ser prorrogado, por um Unica vez,
desde que a prorrogacdao seja solicitada durante o seu transcurso e decorra de motivo
fundamentado pela Adjudicataria devidamente aceito pela ANTT, tal qual a hipdtese prevista no
item 16.6 referente ao prazo para assinatura do Contrato de Concessdo. Esta correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta ao pedido de esclarecimento
objeto do item 4, Protocolo n? 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdao n? 03/2024, apresentado no ambito do projeto da BR-
262/MG - Rota do Zebu.

Em caso negativo, considerando todos os precedentes de projetos recentes da ANTT que preveem
a possibilidade da referida prorrogacdo justificada do prazo para atendimento as condi¢Ges
precedentes de assinatura (BR-381, Lote 2 — Rodovias do Parana, BR-116/101/SP/RJ, BR-040/MG,
entre outros), favor esclarecer qual a justificativa para o disposto no item 16.3 em oposicdo a ldgica
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e as finalidades da possibilidade prorrogagao por motivo justificado para o caso do prazo de
assinatura do Contrato de Concessao previsto no item 16.6.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A previsdo do item 16.6 do Edital ndo
estabelece a quantidade de vezes, e nem por qual periodo de tempo, o prazo para assinatura do
Contrato poderd ser prorrogado. No entanto, o pedido deve ser feito durante seu transcurso com
a necessaria motivacao justificada, a ser aceita pela ANTT.

6. Cl. 19, Minuta do Contrato de Concessdo Item 3.9, Anexo 5 do Contrato

De acordo com o item 3.9 do Anexo 5 do Contrato:

“O percentual relativo ao Acréscimo de Reequilibrio — Fator E incidird diretamente sobre a Tarifa
de Peddgio, na forma da cldusula 19 do Contrato, e sera calculado de acordo com a seguinte
formula”.

Ante a omissdo de regramento na Cl. 19 da Minuta do Contrato de Concessao sobre a incidéncia
direta do Fator E sobre a Tarifa de Peddgio, favor esclarecer de forma objetiva o significado
atribuido a expressao “na forma da cldusula 19 do Contrato” no item 3.9 do Anexo 5 do Contrato.

Respostas: A remissao a clausula 19 é feita para indicar todo o tratamento contratual sobre a Tarifa
de Peddgio, sob a qual incide o referido Fator E, como por exemplo: sobre o sistema tarifario e a
reclassificacao tarifaria. De forma especifica, vale ressaltar a subclausula 19.8 que trata sobre a
Revisdo Ordinaria, ou seja, momento de inclusdo e aplicacdo do Fator E.

7. Cl.19.1.1,19.1.3 e 19.1.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao estabelece que:

“19.1.1 A cobranca da Tarifa de Peddgio somente podera ter inicio apds, cumulativamente:

(i) demonstracdo pela Concessiondria da capacidade para a operacdo do Sistema Rodoviario.

(ii) atendimentos aos seguintes Parametros de Desempenho: (...)

19.1.3 Na hipdtese de nao atendimento aos Parametros de Desempenho indicados na subclausula
19.1.1, a ANTT notificara a Concessiondria, indicando as exigéncias a serem cumpridas no prazo de
até 10 (dez) dias contados da elaborag¢do do Termo de Vistoria

19.1.4 Atendidos os requisitos previstos, a ANTT expedira o Termo de Vistoria e o ato autorizativo
em até 30 (trinta) dias contados da apresentacdo do pleito de abertura de cada praca, desde que
cumpridas todas as exigéncias necessarias pela Concessionaria”

Com base nos dispositivos acima, entendemos que se atendidas as obrigacdes previstas de forma
cumulativa, preenchidos os requisitos previstos e cumpridas eventuais exigéncias necessarias pela
Concessionaria, conforme clausulas acima, a ANTT expedird o Termo de Vistoria e o ato
autorizativo em até 30 dias contados da apresentacdo do pleito de abertura, os quais serdo
documentos suficientes para atestar a plena capacidade da Concessionaria para a operacao do
Sistema Rodoviario e o atendimento aos Parametros de Desempenho, bem como para o inicio das
cobrancas nas pracas existentes na forma prevista na Minuta do Contrato.

Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. Ressalta-se que durante esse prazo, de acordo com o

item 19.1.2 da minuta do Contrato, o atendimento aos Parametros de Desempenho devera ser
atestado pela ANTT, em até 1 (uma) semana da data de recebimento da solicitacdo.
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8. (. 19.6.4, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao:

“19.6.4 A critério da Concessionaria, o sistema para arrecadacdo da Tarifa de Peddgio podera ser
substituido pelo sistema Free Flow nos pontos indicados no PER para a implantagdao de novas
pracas, mediante sua substituicdo por pdrticos de cobranca, garantido o equilibrio econémico-
financeiro do Contrato.

19.6.5 A aplicacdo do disposto na subcldusula 19.6.4 estd condicionada a publicacdo de
regulamentacdo especifica pela ANTT, que disciplinara:

(i) a reparticdo dos riscos inerentes ao novo sistema de cobranca;

(ii) os meios e as regras para a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro;

(iii) as novas obrigacdes assumidas pelas Partes;

(iv) nova regra tarifaria para o sistema Free Flow, de forma a arcar com custos, absorver riscos e
promover o incentivo ao adimplemento tarifario.

22.2.3 Regras especificas sobre o risco de variagdo da Receita Tarifaria: (...)

(iii) os impactos positivos e negativos resultantes da implementagdao de um sistema de arrecadagao
de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow, ou outro sistema que possa surgir, por
determinacdo do Poder Concedente, incluindo o comprovado aumento de receita e de evasao, sao
riscos alocados ao Poder Concedente; {...)

(v) a ocorréncia de um fato do principe ou fato da administracdo que resulte em efeitos
extraordinarios na Receita Tarifaria € um risco alocado ao Poder Concedente;”

Com base no disposto acima e na possibilidade de superveniéncia de regulamentacao especifica
da ANTT para regulamentacdo do sistema Free Flow, favor esclarecer:

Entendemos que na hipdtese de edicdo de regulamentacdo especifica pela ANTT, conforme Cl.
19.6.5, a alocacdo de riscos prevista na Clausula 22.2.3, subitens “iii” e “v”, e o equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato serdo respeitados, em conformidade com o art. 10 da Lei
Federal n2 8.987/1995, do art. 103, 8§42 da Lei Federal n2 14.133/2021 e do art. 37, XXI da
Constituicdo Federal.

Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, respeitando o disposto no Contrato de Concessao.

9. Cl. 19.5.3 e 19.5.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“19.5.3 A Concessiondria deverd apurar e encaminhar a ANTT os calculos e demonstrativos
referentes a diferenca entre (i) o somatdrio dos valores apurados a titulo da perda de Receita
Tarifaria Liquida relativa ao Desconto de Usudrio Frequente durante o respectivo ano e (ii) a perda
de da Receita Tarifaria estimada na subcldusula 19.5.2 para o mesmo periodo, em até 1 (um) més
apos o final de cada Ano de Concessao.

19.5.4 A Concessiondria sera compensada anualmente, no ambito da Revisdo Ordinaria, pela
variacdo da Receita Tarifaria Liquida, deduzidos os Recursos Vinculados, decorrente da aplicacdo
do Desconto de Usuario Frequente por meio da Notificacdo de Compensacdo de Desconto de
Usudrio Frequente.

(i) Os valores de Desconto de Usudrio Frequente concedidos aos usudrios e as informacdes
relativas ao respectivo trafego real deverdo ser informados a ANTT mensalmente, em até 7 (sete)
dias contados no fim de cada més calenddrio, devendo a ANTT emitir a respectiva Notificacdo de
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Compensacado de Desconto de Usuario Frequente em até 10 (dez) dias, contados do recebimento
de notificacdo da Concessionaria.

(ii) As informagGes apresentadas na forma do item (i) acima serdo consideradas mensalmente pela
ANTT, independentemente de checagem, para fins de expedi¢cdo da Notificacdo de Compensacao
de Desconto de Usudrio Frequente, desde que acompanhadas de declaracdo de veracidade
firmada por representante da Concessiondria e apresentadas no formato definido pela ANTT.

(iii) Anualmente, no ambito da Revisdo Ordindria, os valores compensados na aplicacdo do
Desconto de Usuario Frequente serdo objetos de checagem e de eventual reavaliacdo pela ANTT,
sendo que eventuais ajustes necessarios serao realizados: (...)”

Com base no exposto acima, entendemos que o procedimento de emissdo da Notificacdo de
Compensacao de Desconto de Usudrio Frequente pela ANTT serd realizado mensalmente, com
base nas informacdes de valores de desconto concedidos e respectivo trafego real encaminhadas
também mensalmente pela Concessionaria, na forma das Cl. 19.5.4.(i) e Cl. 19.5.4.(ii), sem prejuizo
(i) do envio dos calculos e demonstrativos em até 1 més apds o final de cada Ano de Concessao
pela Concessiondria, conforme previsto na Cl. 19.5.3., bem como (ii) da checagem e eventual
reavaliacdo pela ANTT e, conforme cabivel, (iii) da efetivacdo de compensa¢des no ambito da
Revisdo Ordinaria (Cl. 19.5.4.(iii)). Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento nao estd correto. A Concessionaria serd compensada anualmente, na
forma da cldusula 19.5.4.

10. N/A
N/A

Respostas: N/A

11. Cl. 9.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“9.1 Deverd ser contratado, pela Infra S.A., verificador acreditado como organismo de avaliacdo
da conformidade, na forma da Portaria Inmetro n2 367, de 20 de dezembro de 2017, alterada pela
Portaria Inmetro n? 39, de 06 de fevereiro de 2020, ou posterior regulamento aplicavel sobre
inspecdo por organismo acreditado.

9.1.2 A Infra S.A. deverd apresentar lista triplice de Verificadores, em ordem de preferéncia, para
homologacao pela ANTT.” Ante a omissao no Edital, Minuta do Contrato de Concessao e Anexos,
favor esclarecer qual serd o prazo maximo para conclusao do procedimento de contratacdo do
Verificador pela Infra S.A., incluindo a homologacdo pela ANTT da lista triplice apresentada,
conforme disposi¢des acima.

Em adicdo, entendemos que a Concessiondria ndo poderd ser responsabilizada por impactos
decorrentes do atraso e/ou demora na conclusdo no procedimento de contratagdo do Verificador
pela Infra S.A. por motivo ndo imputdvel a Concessionaria.

Esta correto o entendimento?

Respostas: A Infra S.A. deverd contratar o Verificador em tempo habil para realizar as obrigacdes

estabelecidas no contrato. Contudo, em caso de atraso na contrata¢ao do Verificador pela Infra
S.A., a Contratada podera contratar diretamente o Verificador, na forma da cldusula 9.2.1 da
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minuta de contrato. O entendimento quanto a responsabilidade estd correto, desde que a
Concessionaria demonstre a impossibilidade de contratar o Verificador na forma da cldusula 9.2.1.

12. Cl. 22.2.3.v e 22.5.2.iii, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“22.2.3 Regras especificas sobre o risco de variacdo da Receita Tariféria: (...)

(v) a ocorréncia de um fato do principe ou fato da administracdo que resulte em efeitos
extraordinarios na Receita Tarifaria € um risco alocado ao Poder Concedente;

22.5.2 O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos seguintes riscos relacionados ao
cumprimento das obrigacdes contratuais, cuja ocorréncia ensejard a recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato:

(iii) ocorréncia de fato do principe, fato da administracdo que provoque impacto nos custos para
a execucdo do Contrato de Concessdo;”

Em vista das disposi¢Ges acima, entendemos que impactos na receita tarifaria e nos custos para
execuc¢ao do Contrato de Concessdo em virtude de fato do principe ou fato da administragao sao
riscos alocados ao Poder Concedente, uma vez que a Concessionaria ndo detém nenhuma
ingeréncia sobre a materializagao de fatos do principe ou da administracao, ndo detendo meios
para gerenciar ou mitigar tais riscos. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

13. Itens 2.2, 2.3 e Apéndice A, PER Volume Il

Conforme se verifica nas Tabelas 2 e 3 do item 2.2 e nas Figuras 21 e 22 do Apéndice A, todos do
PER Volume I, o Sistema Rodoviario engloba a Ponte sobre o Rio Paranapanema, no trecho da PR-
323 com ponto inicial no Porto Charles Nauffal e final no inicio da “Concessao Entrevias (SP-333)”.
Considerando a auséncia de detalhamento no Edital, Minuta do Contrato de Concessao e Anexos
acerca da reparticdo de responsabilidades acerca da Ponte sobre o Rio Paranapanema e
considerando se tratar de area de divisa entre os Estados de S3o Paulo e Parand, bem como entre
o Projeto e a “Concessao Entrevias” — embora ndo exista qualquer referéncia em relacdo a Ponte
sobre o Rio Paranapanema no “Apéndice F — Intersecdes” do PER Volume Il -, favor esclarecer
como se dara a reparticdo de responsabilidades entre a Concessiondria e demais concessionarias
e entidades com ingeréncia sobre a Ponte sobre o Rio Paranapanema situada no Sistema
Rodoviario.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. A ponte existente sobre o Rio Paranapanema
integra o sistema rodovidrio em toda a sua extensao, conforme disposto no item 2.2 do PER -
Volume Il. As coordenadas iniciais e finais da ponte estdo especificadas no subitem de observac¢ées
do referido documento.

Na mesma localizacdo, serdo realizadas obras de duplicacdo, com a implantacdo de uma nova OAE
paralela a ponte existente, conforme previsto no item 3.2.1, subitem A, do PER - Volume II.
Esclarece-se que o Apéndice F do PER Volume 2 ndo demonstra necessariamente extremidades da
concessao, mas sim interse¢cdes com outras rodovias.

14. Cl. 9.1 e9.10, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

81



‘ L‘m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTES TERRESTRES

“9.1 Deverad ser contratado, pela Infra S.A., verificador acreditado como organismo de avaliacao
da conformidade, na forma da Portaria Inmetro n2 367, de 20 de dezembro de 2017, alterada pela
Portaria Inmetro n?2 39, de 06 de fevereiro de 2020, ou posterior regulamento aplicavel sobre
inspecdo por organismo acreditado.

9.10 O Verificador terd o seguinte escopo de atua¢do no ambito do Contrato: (...)”

Entendemos que a Concessiondria ndo podera ser responsabilizada por eventual descumprimento
de prazos ou obrigacées pelo Verificador e/ou pela Infra S.A., quando a Concessiondaria ndo tenha
contribuido ou dado causa para tais descumprimentos. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento
apresentados no dmbito dos projetos da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota
do Zebu. Veja-se:

“De acordo com a cldusula 9, devera ser contratado pela Infra S.A. Verificador acreditado para o
escopo definido na clausula 9.10. Entendemos que em caso de eventual descumprimento de
prazos ou obriga¢Oes pelo Verificador e/ou pela Infra S.A., que ndo tenham sido causadas ou
geradas pela Concessionaria, a Concessiondria sera eximida de quaisquer penalidades e efeitos
decorrentes. Esta correto o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto” (item 7, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024; e item 8, Protocolo
n2 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 02/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

15. Cl. 22.1.2.i, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que:

“22.1.2 Os efeitos extraordinarios de eventos que impactem exclusivamente as variacdes nos
precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessao, inclusive nas hipdteses de caso fortuito ou
forca maior, serdo compartilhados entre a Concessionaria e o Poder Concedente, conforme
disciplinado na subcldusula 22.8.

(i) A caracterizagdo dos efeitos extraordindrios sera baseada em tratamento estatistico, nos
termos da regulamentacdo da ANTT.”

Favor esclarecer qual a regulamentacdo aplicavel para caracterizacdo dos efeitos extraordinarios
com base em tratamento estatistico, nos termos da Cl. 22.1.2.i acima.

Respostas: O tratamento estatistico para determinacdo dos efeitos extraordinarios ainda serd
regulamentado pela ANTT. Enquanto ndo for regulamentado, trazendo critérios e premissas, as
bases da analise estatistica a ser empreendida para identificar a extraordinariedade devera ser
definida diante do caso concreto.

16. Cl. 27.6.2 e 27.6.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“27.6.2 As acdes propostas no Programa de Resiliéncia Climdtica e Responsabilidade
Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdo ser implementadas pela
Concessionaria com recursos vinculados depositados na Conta de Ajustes.

27.6.3 Os custos dos estudos e de elaboracdo do Programa de Resiliéncia Climatica e
Responsabilidade Socioambiental deverdo ser custeados pela Concessiondria.”
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Com base nessas disposicOes, entendemos que a totalidade dos custos e investimentos da
Concessionaria com destinacao as acdes do Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade
Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT serdo ressarcidos a Concessionaria, com
excecdo dos custos especificados na cldusula 27.6.3 da Minuta do Contrato de Concessao. Esta
correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada recentemente em respostas a pedidos
de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG, BR-040/GO/MG - Rota
dos Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se:

“De acordo com a clausula 27.6.2 da Minuta de Contrato, as acdes propostas no Programa de
Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT
deverdo ser implementadas pela Concessionaria com recursos vinculados depositados na Conta
de Ajuste. Entendemos que 100% dos custos e investimentos da Concessiondria com destinacao
ao Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental serdo ressarcidos a
Concessionaria, exceto os especificados na cldusula 27.6.3 do Contrato. Favor confirmar se o
entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer e justificar.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 19, Protocolo n? 50505.031779/2024-88, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdao n2 01/2024; item 20, Protocolo
n2 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 03/2024; e item 24, Protocolo n? 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 02/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

17. Cl.11.1.3 e 13.5, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“11.1.3 Durante os 5 (cinco) ultimos Anos de Concessao, a aliquota de Recursos Vinculados sera
aumentada em 5% (cinco por cento), a titulo de garantia, para que as interven¢des necessarias ao
atendimento dos Parametros de Desempenho e dos Parametros Técnicos exigidos no PER sejam
cumpridas ao final do Prazo da Concessao.

13.5 Os valores depositados nas Contas da Concessdo deverdao ser aplicados pelo Banco
Depositdrio em titulos publicos federais atrelados a taxa SELIC, ou em fundos de investimentos
atrelados aos titulos publicos federais ou a taxa SELIC, desde que compativeis com as obrigacdes
de transferéncia previstas no regramento relacionado as Contas da Concessdo.”

Com base em tais disposi¢cdes, entendemos que o montante correspondente a Cl. 11.1.3, sera
integralmente devolvido a Concessionaria em caso de cumprimento de suas obrigacgdes, incluindo
seu total rendimento neste periodo decorrente da aplicacdo pelo Banco Depositario em Titulos
Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar, nos termos da Cl. 13.5. Estd correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se:

“Considerando a aliquota de 5% (cinco por cento) de Recursos Vinculados que serdo acrescidos
nos ultimos 5 (cinco) anos do Prazo de Concessdo, o montante correspondente sera integralmente
devolvido a Concessionaria em caso de cumprimento das obriga¢des. Adicionalmente, como
previsto na clausula 13.5, os valores depositados nestas Contas da Concessdo deverdo ser
aplicados pelo Banco Depositario em Titulos Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar.
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Portanto, entende-se que o valor a ser integralmente devolvido a Concessionaria incluira seu total
rendimento neste periodo. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 22, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

18. Cl.12.1,12.1.5 e 12.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispOe que:

“12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessdao, nos termos previstos neste
Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos de
concessdo, conforme decisdo do Poder Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as
seguintes finalidades: (...)

12.1.5 atenuag¢do dos impactos de Reclassificagdo Tarifaria, em caso de saldo relevante de
Recursos Vinculados;

12.4 O Banco Depositario deverd transferir, na periodicidade a ser definida no Contrato de
Administracdao de Contas da Concessdao, que ndao podera ser superior a mensal, os Recursos
Vinculados em fungdo da Receita Bruta observada, da Conta Centralizadora para as Contas da
Concessao conforme as definicdes das subclausulas anteriores, encaminhando imediatamente a
ANTT os comprovantes das transferéncias efetuadas.”

Com isso, entendemos que eventuais compensacdes para atenuacdo dos impactos de
Reclassificacdo Tarifaria com uso dos Recursos Vinculados, mediante transferéncia de recursos da
Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentacao da Concessiondria, deverdao ocorrer em
periodicidade inferior ou igual a mensal. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento
apresentados no ambito dos projetos da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG -Rota
do Zebu. Veja-se:

“Como se vé na clausula 12.1 “Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias
oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessao, nos termos
previstos neste Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de
outros contratos de concessao, conforme decisdo do Poder Concedente, com utilizacdo destinada
exclusivamente as seguintes finalidades: (...) 12.1.5 atenuac¢do dos impactos de Reclassificacdo
Tarifaria, em caso de saldo relevante de Recursos Vinculados;" Entende-se que a ANTT utilizaria os
Recursos Vinculados para atenuacdo dos impactos de Reclassificacdo Tarifaria, a partir da
transferéncia dos recursos da Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentacdo da
Concessionaria em periodicidade inferior ou igual a mensal. Esta correto o entendimento? Caso
negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 25, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024; e item 30,
Protocolo n? 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 02/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

19. Cl. 22.1.2 e 22.8, Minuta do Contrato de Concessao
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A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“22.1.2 Os efeitos extraordinarios de eventos que impactem exclusivamente as variacées nos
precos de insumos e a Receita Tarifdria da Concessao, inclusive nas hipdteses de caso fortuito ou
forca maior, serdo compartilhados entre a Concessionaria e o Poder Concedente, conforme
disciplinado na subcldusula 22.8.

22.8.1 Os riscos a seguir serao partilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente somente
se o total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por cento) da Receita Tarifaria bruta
anual em um uUnico Ano de Concessao:

(i) riscos residuais, conforme estabelecido na subclausula 22.7;

(ii) efeitos extraordindrios relacionados a variagdes nos precos de insumos e no volume de trafego,
conforme estabelecido na subclausula 22.1.2.”

Com base em tais disposicGes, entendemos que onde se |é "variacdes nos precos de insumos e a
Receita Tarifaria", deve-se ler "variacbes nos precos de insumos e/ou a Receita Tarifaria". Esta
correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento
apresentados no dmbito dos projetos da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota
do Zebu. Veja-se:

“Na clausula 22.1.2, entendemos que onde |é-se "variagdes nos pregos de insumos e a Receita
Tarifaria", deve-se ler "variagdes nos precgos de insumos e/ou a Receita Tarifaria". Esta correto o
entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 34, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024; e item 40,
Protocolo n2 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 02/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

20. Cl. 22.1.2.i e 22.5.1.ii, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“22.1.2 Os efeitos extraordinarios de eventos que impactem exclusivamente as variagdes nos
precos de insumos e a Receita Tarifdria da Concessao, inclusive nas hipdteses de caso fortuito ou
forca maior, serdo compartilhados entre a Concessionaria e o Poder Concedente, conforme
disciplinado na subcldusula 22.8.

(i) A caracterizagdo dos efeitos extraordindrios sera baseada em tratamento estatistico, nos
termos da regulamentacdo da ANTT 22.5.1 A Concessionaria assume integral e exclusivamente a
responsabilidade pelos seguintes riscos relacionados a Concessao, 0s quais, caso ocorram, nao
serdo considerados como causa de desequilibrio econémico-financeiro do Contrato: (...)

(ii) ocorréncia de caso fortuito ou forca maior, salvo nas hipéteses da subcldusula 22.1.2 ou caso o
fato gerador ndo seja segurdvel no Brasil por, no minimo, duas seguradoras, 2 (dois) anos antes da
data da ocorréncia, conforme registrado na Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) ou
orgdo que venha a substitui-la. Serdo considerados casos fortuitos ou forca maior eventos tais
como, mas ndo se limitando a; (...)”

Entendemos que, quando ocorrerem impactos de caso fortuito ou for¢ga maior ndo cobertos pelos
seguros referidos na cldusula 22.5.1 (ii), o risco serd alocado ao Poder Concedente, exceto nas
hipdteses da subclausula 22.1.2. Estd correto o entendimento?
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Ressaltamos que a ANTT confirmou entendimentos no mesmo sentido em resposta ao
esclarecimento n? 35 do Protocolo n2 50505.085706/2024-14 do projeto de concessdo da Rota do
Zebu: “PERGUNTA

Na cldusula 22.5.1 ii, entendemos que a Concessionaria deverd assumir a responsabilidade em
caso de ocorréncia de caso fortuito ou forca maior, exceto:

(i) salvo nas hipoteses da subclausula 22.1.2 ou

(ii) caso o fato gerador ndo seja seguravel no Brasil por, no minimo, duas seguradoras, 2 (dois)
anos antes da data da ocorréncia, conforme registrado na Superintendéncia de Seguros Privados
(SUSEP) ou érgao que venha a substitui-la. a) Esta correto o entendimento? Em caso negativo,
favor esclarecer. b) Em relagdo ao item (ii) acima, conforme previsto nos contratos de concessao
anteriores, a responsabilidade é integralmente alocada ao Poder Concedente. Estd correto este
entendimento?

RESPOSTA

i) O entendimento esta correto;

ii) O entendimento estd parcialmente correto. A responsabilidade é integralmente alocada ao
Poder Concedente apenas para eventos que ndao se enquadrem nas hipdteses da subclausula
22.1.2, que prevéem o tratamento especifico da subclausula 22.8 para os efeitos extraordinarios
que impactem exclusivamente as variagdes nos precos de insumos e a Receita Tarifaria.”

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

21. C(Cl.5.7.1,5.7.2 e 22.6.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“5.7.1 A Concessionadria considerou na Proposta Econ6mica Final apresentada no Leildo, para fins
e cumprimento das condicionantes de licengas ambientais, o montante de R$171.740.171,94
(cento e setenta e um milhdes, setecentos e quarenta mil, cento e setenta e um mil e noventa e
quatro centavos), na data-base de abril de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da
Assuncdo, pelo IRT.

5.7.2 A Concessionadria devera arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos na subclausula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao
de equilibrio econdémico-financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor
efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 5.7.1, por meio de
Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante prestacdo de contas
aprovada pela ANTT.

22.6.3 Os riscos associados a variacdo nos e custos e investimentos para cumprir as condicionantes
das licencas, permissOes e autorizacdes da Concessdo serdo compartilhados entre a
Concessionaria e o Poder Concedente, da seguinte forma:

(a) a Concessionaria assume integralmente os custos até o limite estabelecido na subclausula 5.7.1,
além de 20% (vinte por cento) do valor que exceder esse limite; e

(b) o Poder Concedente assume a responsabilidade por 80% (oitenta por cento) do valor que
ultrapassar o limite estabelecido na subclausula 5.7.1, devendo promover o correspondente
reequilibrio econdmicofinanceiro do Contrato” Em que pese a sistematica de compartilhamento
prevista nos dispositivos acima, entendemos que a Concessiondria ndo poderd ser
responsabilizada por aumento de custos e/ou atrasos no cumprimento das condicionantes de
licencas ambientais e das obriga¢cdes decorrentes em virtude de alteragdes nos projetos
determinadas pela ANTT ou decorrentes de fato da administracdo. Estd correto o entendimento?
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A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se:

“Segundo a clausula 22.6.3., os riscos associados a variacdo nos custos e investimentos para
cumprir as condicionantes das licencas, permissdes e autorizacbes da Concessdo serdo
compartilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente, da seguinte forma: (i) A
Concessionaria assume integralmente os custos até o limite estabelecido na subclausula 5.7.1,
além de 20% (vinte por cento) do valor que exceder esse limite; e (ii) O Poder Concedente assume
a responsabilidade por 80% do valor que ultrapassar o referido limite. Apesar de ser um risco
compartilhado, entende-se que, no caso de eventuais atrasos decorrentes de alteracbes de
projetos propostos ou impostos pela a ANTT, a Concessionaria ndo serd responsabilizada. Favor
confirmar se nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Na forma da subcldusula 22.5.2 (iii), o aumento dos
custos associados a execucao do Contrato por um fato da administracdo é um risco alocado ao
Poder Concedente.” (item 55, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos
de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 03/2024)

Respostas: Caso as alteragdes nos projetos determinadas pela ANTT sejam enquadradas como fato
da administracdo ou que efetivamente alterem o escopo inicialmente contratado, os custos
deverao ser objeto de reequilibrio econdmico-financeiro em sua integralidade. Contudo, se as
alteragbes determinadas pela ANTT se restringirem ao enquadramento dos projetos as exigéncias
legais, contratuais, regulamentares normativas ou a quaisquer outros requisitos que o contrato
seja vinculado, segue-se a regra ordindria de compartilhamento entre as partes.

22. C(Cl.6.2.1,6.2.4,6.3.1 € 6.3.1.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“6.2.1 A Concessionaria é responsavel por manter a integridade da faixa de dominio do Sistema
Rodoviario por todo o periodo da Concessdo, adotando as providéncias necessarias, inclusive
judiciais, a sua regularizacdo e desocupacao caso invadida por terceiros, ainda que a invasao tenha
ocorrido previamente a Data da Assungao.

6.2.4 A retirada de ocupacoes irregulares da faixa de dominio, prévias a Data da Assuncao, estara
sujeita ao regramento de compartilhamento de risco de Desapropriacées e Desocupacgoes.

6.3.1 A Concessionaria considerou na Proposta Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins
de Desapropriacdo e Desocupacdo, o montante de RS 670.806.238,50 (seiscentos e setenta
milhGes, oitocentos e seis mil, duzentos e trinta e oito reais e cinquenta centavos), na data-base
de abril de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncao, pelo IRT.

6.3.1.1 O montante previsto para Desapropriacdo, Regularizacdo e Desocupacdo devera ser
utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente referidos nas
subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1.”

Para o devido mapeamento da situacdo de ocupacbes do Sistema Rodovidrio, avaliacdo da
aplicabilidade do montante previso na Cl. 6.3.1 a ser considerado na Proposta Econdmica,
planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo das propostas pelos licitantes, é
necessdria a andlise do status atual de ocupacdes irregulares situadas na faixa de dominio. Em
vista disso, entendemos que esta d. Comissdo de Outorga disponibilizara mapeamento atualizado
de ocupacgdes irregulares situadas na faixa de dominio do Sistema Rodovidrio. Estad correto o
entendimento?
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Independentemente da resposta, favor informar numeros de processos administrativos,
enderecos eletronicos e demais meios para acesso as informacgdes atualizadas sobre as ocupacdes
irregulares situados na faixa de dominio do Sistema Rodovidrio.

Respostas: Para o Lote 3, as informagbes foram encaminhadas por meio dos Oficios n?
1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR.

Os estudos socioambientais que possuem as fichas de cadastro das ocupacbes do Sistema
Rodoviario foram disponibilizados no sitio eletrénico da ANTT e podem ser consultados pelos
proponentes.

Observa-se, entretanto, que tais estudos sdo referenciais e ndo vinculativos. Assim, conforme
disposto na clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as
condicbes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informagdes sobre a exploracdo da
Concessao.

A Concessiondria devera elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento aos Parametros de
Desempenho contidos no PER.

23. Cl. 22.6.4 e 22.6.5, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“22.6.4 A Concessionaria é exclusivamente responsdvel pelos impactos de todos os acidentes
geotécnicos ndao considerados extraordinarios. No caso de acidentes classificados como
extraordindrios, estes serdo compartilhados com o Poder Concedente, conforme previsto na
subclausula 22.6.522.6.8.

22.6.5 Somente podem ser considerados acidentes geotécnicos extraordinarios movimentos de
massa do tipo queda, tombamento, rolamento, deslizamento rotacional ou translacional, corridas
de massa, subsidéncia ou colapsos, ocorridos dentro e fora da faixa de dominio que afetem a faixa
de dominio, excluidos aqueles ocorridos em locais que:

(i) tenham sofrido intervencdes em obra de ampliacdo de capacidade executado pela
Concessionaria, concluidas ou em execucao;

(i) iriam sofrer intervengdes em obra de ampliacdo de capacidade, atrasadas por responsabilidade
da Concessionaria;

(iii) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, detectados pela ANTT a partir do 32
(terceiro) més de Concessao, e nos quais a Concessiondria ainda ndo tenha realizado o tratamento
da inconformidade e este tenha sido devidamente aceito pela ANTT;

(iv) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, identificados pela Concessionaria com
nivel de risco superior a R1 no ultimo relatério de monitoracdo de terraplenos e estruturas de
contencdo apresentado, e ndo tenham sido tratados em prazo razodvel de forma emergencial e
definitiva; ou

(v) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, identificados com nivel de risco 2 ou 3
no ultimo relatério de monitoracdo de terraplenos e estruturas de contencdo disponivel, e ndo
tenham sido tratados em prazo razoavel de forma emergencial e definitiva, para os casos em que
houver concessiondria responsdvel pela administra¢do do Sistema Rodovidrio nos 12 (doze) meses
anteriores a Data de Assunc¢ao.”

As informacdes atualizadas da situacao dos locais do Sistema Rodoviario com indicios prévios de
instabilidade e maior risco de ocorréncia de acidentes geotécnicos ndo se encontram disponiveis
em meios publicos, podendo ser acessadas pela ANTT e demais érgdos competentes enquanto
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entidades responsaveis pelas gestao e fiscalizagao do Sistema Rodoviario, através de relatérios
técnicos de monitoramento geotécnico e demais documentos de fiscalizagdo de areas de risco do
Sistema Rodoviario.

Em vista disso, para que as licitantes possam realizar o devido mapeamento das areas de risco de
acidentes geotécnicos do Sistema Rodovidrio e formular suas propostas em condi¢cdes de
igualdade e transparéncia, entendemos que esta d. Comissao de Outorga disponibilizara as ultimas
versGes dos relatérios técnicos de monitoramento geotécnico e demais documentos pertinentes
envolvendo a fiscalizacdo de areas de risco do Sistema Rodoviadrio na pagina do projeto. Esta
correto o entendimento?

Independentemente da resposta, favor informar numeros de processos administrativos,
enderecos eletronicos e demais meios para acesso as informacdes atualizadas sobre monitoracdes
de terraplenos e areas de risco de acidentes geotécnicos do Sistema Rodovidrio.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Conforme clausula 2.6 do Edital, os
interessados sao responsaveis por analisar diretamente as condi¢ées do Sistema Rodoviario e de
todos os dados e informagdes sobre a exploragdo da Concessdo. A Concessionaria deverd elaborar
sua proposta tendo em vista o atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER.
Informamos que as Proponentes poderao vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitagdao, em
visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto ao DNIT e DER/PR e, com isso,
conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaborag¢do da proposta, nos termos do item
2.5 do Edital.

24. Cl.5.1a5.7, Minuta de Contrato de Concessao

A Minuta de Contrato de Concessao determina na Cl. 5.1.3 que cabe a Concessionaria “cumprir
todas as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos drgdos responsaveis,
inclusive referentes a terras indigenas, comunidades quilombolas e sitios arqueoldgicos, e arcar
com a integralidade dos custos delas decorrentes, ainda que a licenca seja obtida ou tenha sido
solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente, observando o compartilhamento de risco
previsto na subcldusula 5.7”.

Considerando essa disposicdo e o espectro amplo de obrigacdes afetas a obtencdo de licengas e
autorizacdes pela Concessionaria, conforme se depreende das Cl. 5.1 a 5.7, para a devida analise
do Projeto, mapeamento de riscos, planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo das
propostas pelos licitantes, serd necessaria a analise do prazo de vencimento das licencas vigentes
bem como das obrigacdes e condicionantes ambientais existentes a serem cumpridas.

Em vista disso, entendemos que esta d. Comissdo de Outorga disponibilizara todas as licencas
ambientais, termos de ajustamento de conduta, termos de compromisso de regularizacdo
ambiental e termos de acordo judicial atualmente vigentes envolvendo obrigacbes e
condicionantes ambientais para o trecho rodoviario objeto da Concessdo. Estd correto o
entendimento?

Ressalta-se que em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da da
BR-262/MG - Rota do Zebu, a ANTT informou o seguinte:

“(...) Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Esclarece-se que compete a
concessiondria conduzir as atividades de licenciamento ambiental perante os 6érgdaos competentes.
Informa-se que a relagao das licencas e autorizagbes ambientais identificadas e disponibilizadas
no ambito da estruturacdo é apresentada de forma referencial e ndo vinculativa. As licencas
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vigentes e demais autorizagdes, bem com o Termo de Compromisso Ambiental, podem ser
acessados pelo endereco:
https://www.gov.br/antt/ptbr/assuntos/rodovias/concessionarias/lista-
deconcessoes/concebra/documentos-degestao/licenciamento-ambiental

Ressalta-se, ainda, que as informacdes relativas as licengas e autorizacbes ambientais sdo de
dominio publico, sendo disponibilizadas pelos d6rgdos ambientais competentes, seguindo os
principios da administracao publica de transparéncia e publicidade de tais atos.”

(item 14, Protocolo n? 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 03/2024).

Assim, independentemente da resposta ao questionamento acima, favor informar niumeros de
processos administrativos, enderecos eletrénicos e demais meios para acesso a informacgdes
envolvendo licengcas ambientais, termos de ajustamento de conduta, termos de compromisso de
regularizacdo ambiental e termos de acordo judicial atualmente vigentes envolvendo obrigacdes
e condicionantes ambientais a serem cumpridas pela Concessiondria.

Respostas: As informagOes sobre os processos de licenciamento ambiental, tais como as
condicionantes das licengas e autorizagdes vigentes, constam no Produto 2 — Estudo de engenharia
—Tomo Il - Estudos Socioambientais, se¢dao 5.1 Situagao Atual do Licenciamento Ambiental, tabela
5-3. Ressaltamos que as informagdes relativas as licengas e autorizagdes ambientais sao de
dominio publico, sendo disponibilizadas pelos érgaos ambientais competentes seguindo os
principios da administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos. Contudo, foram
disponibilizados arquivos referentes aos estudos socioambientais e as licencas ambientais, dentre
os arquivos sobre os estudos de viabilidade, no site da ANTT referente a publicacdo do Edital, sem
prejuizo da obrigacao de a Proponente interessada em proceder aos seus préprios levantamentos
acerca da condicdo das licengas ambientais necessdrias. Lembramos que a Concessionaria devera
realizar os seus proprios levantamentos para fins de elaboracdo da Proposta Econémica Escrita,
nos termos dos itens 2.5 e 2.6 do Edital.

25. Cl. 19.6, Minuta de Contrato de Concessao

A Minuta de Contrato de Concessao dispde que:

“19.6.1 A implantagdo de sistema de arrecadagao de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow
poderd partir de determinacdo da ANTT ou proposta da Concessiondria, nos termos da legislacao
aplicavel e do disposto neste Contrato.

19.6.4 A critério da Concessionadria, o sistema para arrecadacdo da Tarifa de Pedagio podera ser
substituido pelo sistema Free Flow nos pontos indicados no PER para a implantacdo de novas
pracas, mediante sua substituicdo por pdrticos de cobranca, garantido o equilibrio econémico-
financeiro do Contrato.

19.6.5 A aplicacdo do disposto na subcldusula 19.6.4 estd condicionada a publicacido de
regulamentacdo especifica pela ANTT, que disciplinara: (...)"

Com base nas disposicGes acima e sem prejuizo dos prazos e obrigacGes previstos na Minuta do
Contrato de Concessdo e no PER, bem como da regulamentacao especifica a ser editada pela ANTT
sobre o tema, entendemos que se verificada a vantajosidade do sistema de arrecadacdao na
modalidade Free Flow, com base em juizo de conveniéncia e oportunidade realizado pela ANTT,
podera haver substituicdo de praca(s) de peddagio por sistema de Free Flow, respeitados os
parametros do item m 3.4.5.2 do PER — Volume I. Esta correto o entendimento?
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A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se:

“A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que:

“19.6.1 A implantagdo de sistema de arrecadagao de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow
podera partir de determinacdo da ANTT ou proposta da Concessiondria, nos termos da legislacao
aplicdvel e do disposto neste Contrato.” Sem prejuizo do cronograma e prazos previstos na Minuta
do Contrato de Concessdo e no PER, bem como considerando as atuais tendéncias do setor de
rodovias, entende-se que, se verificada a vantajosidade do sistema de arrecadacdo na modalidade
Free Flow, com base em juizo de conveniéncia e oportunidade realizado pela ANTT, podera haver
substituicdo de praca(s) de pedagio por sistema de Free Flow, observados os requisitos do item
3.4.5.2 do PER —Volume I. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 18, Protocolo n® 50505.085983/2024-19, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A migragao se dara de acordo com o resultado do
estudo indicado na cldusula 16.6.1 (i) e se dara por aditivo contratual, que estabelecera todas das
regras a serem pactuadas entre as partes.

26. Cl. 22.1.2.i, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao:

“A caracterizacdo dos efeitos extraordindrios sera baseada em tratamento estatistico, nos termos
a regulamentacao da ANTT”. Sobre o tema, favor esclarecer:

1. A expressao “em conformidade com a regulamentacdo da ANTT” se refere a qual norma?

2. Na eventual hipdtese de nao existir regulamentacdo especifica da ANTT acerca do tratamento
estatistico para caracterizacdo dos efeitos extraordinarios, favor esclarecer as bases objetivas do
tratamento estatistico a ser normatizado pela ANTT, para que as licitantes possam conceber as
suas propostas econdmicas de maneira adequada.

3. A despeito da resposta ao item anterior, entendemos que a Concessiondria ndo suportara
quaisquer 6nus decorrentes da falta de regulamentacdo pela ANTT sobre o tratamento estatistico
para caracterizacdo dos efeitos extraordindrios. Esta correto o entendimento?

Respostas: 1) O tratamento estatistico para determinac¢do dos efeitos extraordinarios ainda sera
regulamentado pela ANTT;

2) Enquanto ndo for regulamentada, trazendo critérios e premissas, as bases da analise estatistica
a ser empreendida para identificar a extraordinariedade deverd ser definida diante do caso
concreto.

3) O entendimento esta parcialmente correto. Caso ndo exista regulamentacdo da ANTT sobre o
tratamento estatistico para caracterizacdo dos efeitos extraordindrios, devem-se considerar as
normas gerais previstas em contrato aplicadas diante do caso concreto.

27. C(Cl.4.2.3,4.2.4 e 8.1.6, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“4.2.3 Eventuais obras do Poder Concedente, cujos contratos estejam em vigor quando da
publicacdo do Edital e ndo sejam concluidas até a assinatura do Contrato, deverdo ser assumidas
pela Concessionaria na Data da Assunc¢do e concluidas em prazo a ser pactuado com a ANTT, sem
direito a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro.
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4.2.4 Os custos advindos das adequacdes e complementacdes das obras executadas pelo Poder
Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assungado, inclusive aquelas nao
concluidas e cujo cumprimento se faca necessario ao atendimento dos Parametros de
Desempenho previstos no PER, ndo ensejardao recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro
do Contrato.

8.1.6. Os contratos existentes de obras e servicos considerados essenciais a seguranca do usuario,
em andamento no Sistema Rodovidrio na data de assinatura do Contrato, poderdo ser mantidos
na forma contratada e executados durante a vigéncia da Concessdo.”

Considerando o disposto acima, em especial a eventual necessidade de adequagdes e
complementacbes de obras anteriores a Data de Assuncdo, sem direito a reequilibrio, favor
esclarecer se ha obras em andamento que se enquadrem nessas hipdteses contratuais.

Em caso positivo, considerando que a ANTT possui maiores condi¢cdes de obter a documentacao
de forma célere junto ao DNIT, podendo publicar na pagina do processo para permitir que todos
os licitantes tenham acesso a informacgao, solicitamos a disponibilizacao de uma listagem completa
das obras em andamento que se enquadrem nessas hipdteses contratuais, acompanhada dos
projetos e contratos existentes indicados na Cl. 8.1.6, bem como das respectivas licengas e
autorizagGes para a correta avaliagdo dos licitantes e devida formulagao de suas propostas.

Respostas: No que diz respeito as obras em andamento por terceiros, para o Lote 3, as
informacgoes foram encaminhadas por meio dos Oficios n? 1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR.
Para o Lote 6, as informacdes foram encaminhadas por meio dos Oficios n? 1826/2024/SNTR e
1962/2024/SNTR.

Os referidos oficios e seus anexos serao disponibilizados na pagina eletrénica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as Proponentes sao responsaveis pela
analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploracao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

28. Cl. 15.14, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“15.14 A Concessiondria sera responsavel pela identificacdo dos usudrios que excederem a
velocidade permitida na rodovia, devendo apoiar administrativamente a ANTT para a lavratura dos
autos de infracdo e cobranca das multas emitidas, assumindo as seguintes obrigacdes:

(i) fornecer as informacgGes necessdarias para o preenchimento do auto de infracdo, para fins de
aplicacdo das penalidades previstas na Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de
Transito Brasileiro), provendo sistema de apoio ao processamento de infracdes que permita a
integracdo aos sistemas da ANTT e o preenchimento e lavratura eletrénicos da infracdo; e

(ii) arcar com os custos e providéncias relativas a postagem das infracGes lavradas pela ANTT”.
Entendemos que a Concessiondria podera ter acesso aos bancos de dados do SENATRAN, DETRAN,
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CONTRAN entre outros 6rgaos que detenham os dados necessarios para o devido cumprimento
dessa obrigacdo de forma eficaz e tempestiva, observadas as disposicdes da Lei Federal n?
13.709/2018 ("LGPD”). Est4 correto o entendimento?

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu, nestes termos:

“Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O acesso aos sistemas federais mencionados serd
franqueado conforme regulamentos e entendimentos da Senatran para as finalidades previstas no
Contrato.” (item 33, Protocolo n? 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024)

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. O acesso aos sistemas federais mencionados é
franqueado conforme regulamentos e entendimentos da Senatran para as finalidades previstas no
Contrato.

29. Item 3.4.2.9, PER Volume |

De acordo com o PER Volume I:

“Os radares existentes no Sistema Rodoviario, atualmente operados pelo DNIT, deverdo ser
assumidos pela concessionaria e mantidos em operagao desde a primeira hora do primeiro dia de
concessdo”.

Assim, favor disponibilizar a documentacdo e localizagdo respectiva dos referidos radares, bem
como informacgdes se esses radares sao préprios do DNIT, ou locados, com a apresenta¢dao dos
respectivos contratos.

Respostas: As informagdes cadastrais dos itens presentes na faixa de dominio do trecho em
questdo estdo disponiveis aos licitantes e podem ser consultadas na pagina da ANTT.
Esclarece-se que, sem prejuizo de eventual publicacdo da listagem de bens reversiveis da
concessao, informamos que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da
licitacdo, e com isso, conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaboracdo da proposta.
Lembramos que a futura Concessiondria deverad realizar os seus proprios levantamentos para fins
de elaboracdo da Proposta Econdmica Escrita, nos termos do item 2.5 do Edital.

Adicionalmente, segundo entendimento da Clausula 4.2.1 do Contrato, a declaragao da
Concessionaria quanto a ciéncia da natureza e condi¢des dos bens da concessao sera manifestada
na Data da Assungdo, mediante a assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncias de Bens,
o qual especificard os referidos bens.

30. Cl. 8.2.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“8.2.2 Na hipotese de a Concessionaria ndo atender aos Parametros de Desempenho constantes
a Frente de Recuperacdo e Manutencdo, a ANTT aplicard as penalidades previstas neste Contrato
e em regulamentacdo da ANTT, sem prejuizo da aplicacdo do Desconto de Reequilibrio.”
Entendemos que eventuais penalidades previstas nos termos da Cl. 8.2.2 serdo aplicadas apenas
em casos de ndo atendimento dos Parametros de Desempenho por motivos imputaveis a
Concessionaria. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BRO40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:
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“A cldusula 8.2.2 da minuta do Contrato de Concessdo prevé que, caso a Concessiondria ndo
atenda os Parametros de Desempenho constantes da Frente de Recuperagdo e Manutengdo, a
ANTT aplicara as penalidades previstas no Contrato de Concessdao e em sua regulamentacao.
Contudo, buscando evitar lacunas interpretativas do Contrato de Concessao, entendemos que tais
penalidades, nos termos aplicaveis da clausula 8.2.2, sé serdo aplicdveis em caso de ndo
atendimento dos Parametros de Desempenho por decorréncia de fatos imputdveis ou riscos
assumidos pela Concessionaria. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. As penalidades contratuais serdo aplicadas pelo
descumprimento das disposicdes do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditério da Concessiondria para apuracao de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por
motivos imputdveis ou riscos assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicacdo de multas
pela ANTT. No caso de riscos relativos ao cumprimento das obrigacdes contratuais, cita-se
oportunamente as subcldusulas 22.5.1 (i) e 22.5.2 (ii) da Matriz de Risco da minuta contratual.”
(item 10, Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. As penalidades contratuais serao aplicadas pelo
descumprimento das disposi¢des do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditdrio da Concessiondria para apuragao de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por
motivos imputaveis ou riscos assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicacdo de multas
pela ANTT. No caso de riscos relativos ao cumprimento das obrigacdes contratuais, cita-se
oportunamente as subcldusulas 22.5.1 (i) e 22.5.2 (ii) da Matriz de Risco da minuta contratual.
Ressalta-se que aplicacao do Desconto de Reequilibrio ndo é penalidade, e prescinde de qualquer
juizo de culpa ou responsabilidade.

31. Cl. 8.3.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“8.3.4 Na hipdtese de a Concessiondria ndo concluir as obras ou nao disponibilizar os servigos nos
prazos e com parametros previstos no PER, a ANTT aplicara as penalidades previstas neste
Contrato e na regulamentacdo da ANTT, sem prejuizo da recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro, que se dara mediante aplicacdao automatica do Desconto de Reequilibrio.”
Entendemos que eventuais penalidades previstas nos termos da Cl. 8.3.4 serdo aplicadas apenas
em casos de ndo conclusdo das obras ou ndo disponibilizacdo dos servicos nos prazos e de acordo
com parametros previstos no PER por motivos imputdveis a Concessionaria. Estd correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“A cldusula 8.3.4 da minuta do Contrato de Concessdo prevé que, caso a Concessiondria nao
conclua as obras ou ndo disponibilize os servicos nos prazos e com parametros previstos no PER,
a ANTT aplicara as penalidades previstas no Contrato de Concessdo e em sua regulamentacao.
Contudo, buscando evitar lacunas interpretativas do Contrato de Concessao, entendemos que tais
penalidades, nos termos aplicaveis da clausula 8.3.4, s6 serdo aplicdveis em caso de ndo
atendimento destes requisitos por decorréncia de fatos imputaveis ou riscos assumidos pela
Concessionaria. Esta correto o nosso entendimento?
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto. As penalidades contratuais serao aplicadas pelo
descumprimento das disposicdes do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditério da Concessiondria para apuracao de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por
motivos imputdveis ou riscos assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicacdo de multas
pela ANTT” (item 11, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024)

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. As penalidades contratuais serdo aplicadas pelo
descumprimento das disposicdes do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditério da Concessionadria para apuracdo de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por
motivos imputdveis ou riscos assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicacdo de multas
pela ANTT.

32. Cl. 11.8, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“11.8 Sempre que a ANTT utilizar a Garantia de Execug¢do do Contrato, a Concessiondria devera
proceder a reposi¢ao do valor utilizado, recompondo o seu montante integral, no prazo de 30
(trinta) dias a contar da data de sua utilizagdo, sendo que, durante este prazo, a Concessionaria
ndo estard eximida das responsabilidades que Ihe sado atribuidas pelo Contrato.”

Em que pese a obrigacdo de a Concessionaria repor os valores de Garantia de Execug¢do nos termos
da Cl. 11.8, entendemos que os valores de eventual Garantia de Execu¢do recomposta nao
poderdo ser utilizados para cobrir despesas decorrentes de decisdo administrativa definitiva
anterior a execucdo da Garantia de Execucdo recomposta pela ANTT. Esta correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“A cldusula 11.8 da minuta do Contrato de Concessao prevé que a Concessiondria devera proceder
a recomposi¢ao do valor utilizado da Garantia de Execugao do Contrato de Concessao no prazo de
30 dias contados da data de sua utilizacdo. Nesse sentido, para que ndo haja duvidas quanto as
disposicOes contratuais e lacunas interpretativas, entendemos que, uma vez repostos os
montantes da Garantia de Execucdo, estes ndo poderdo ser utilizados para cobrir despesas
anteriores os quais ndo puderam ser cobertos pelo montante anterior da Garantia de Execucdo,
de modo que a Concessiondria tenha que, novamente, renovar a Garantia, haja vista que isso pode
ndo so onerar a sua liquidez, como também afetar a sua relacdo com fiadores e seguradores. Estd
correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. A Garantia de Execucdo recomposta ndo sera utilizada
para cobrir despesas que possuam decisdo administrativa definitiva em momento anterior a sua
execucdo pela ANTT.” (item 13, Protocolo n® 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024)

Respostas: O entendimento estd correto. A Garantia de Execucdo recomposta ndo sera utilizada

para cobrir despesas que possuam decisdao administrativa definitiva em momento anterior a sua
execucdo pela ANTT.
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33. (. 12.7, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“12.7 O Poder Concedente poderad utilizar, a seu critério, o auxilio de auditoria por ele contratada
para apurar os valores efetivamente arrecadados a titulo de Recursos Vinculados, sem prejuizo da
aplicacdo das penalidades cabiveis.”

Entendemos que a Concessionaria também podera realizar auditoria, as suas expensas, para
apurar os valores efetivamente arrecadados a titulo de Recursos Vinculados, conforme Cl. 12.7,
sem prejuizo de eventual auditoria realizada pelo Poder Concedente, ja que a Concessionaria ndo
possui ingeréncia sobre as movimentac¢des das Contas da Concessao pelo Banco Depositario. Estd
correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“A clausula 12.7 da minuta do Contrato de Concessao prevé que “O Poder Concedente poderd
utilizar, a seu critério, o auxilio de auditoria por ele contratada para apurar os valores efetivamente
arrecadados a titulo de Recursos Vinculados (...).". Diante dessa previsdo, para que nao restem
dividas ou lacunas interpretativas quanto as disposicdes contratuais, entendemos que a
Concessionaria também podera se valer dessa prerrogativa de auditoria, uma vez que a
Concessionaria nao possui ingeréncia sobre as movimentagdes das contas de ajuste e de retencao.
Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 15, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

34. Cl. 30.6, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“30.6 A ANTT devera encaminhar aos Financiadores, com periodicidade anual, o Relatério de
Situacdo Regulatdria, o qual deverd conter, dentre outras julgadas pertinentes pela ANTT, as
seguintes informacgdes: (...)"”

Considerando o disposto acima e disposicdes da Minuta do Contrato envolvendo a apresentacao
de informacbes aos Financiadores, entendemos que todas as comunicacdes da ANTT para os
Financiadores serdo também encaminhadas para a Concessionaria para fins de transparéncia,
ciéncia e conhecimento. Estd correto o nosso entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no dmbito do
projeto da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“A Clausula 30.6 da minuta do Contrato de Concessao prevé que a ANTT devera encaminhar aos
Financiadores o Relatério de Situacdo Regulatéria, de modo que devem ser observadas algumas
informacodes de conteudo deste tipo de comunicacdo. Contudo, a referida clausula e demais
disposicdes da minuta do Contrato de Concessdao ndo trazem quaisquer previsdes sobre a
Concessionaria receber também as comunicacdes da ANTT direcionadas aos Financiadores. Nesse
sentido, buscando maior transparéncia nas disposicGes contratuais, entendemos que todas as
comunica¢bes da ANTT para os Financiadores serdo também encaminhadas para a Concessionaria
para fins de ciéncia e conhecimento das comunicagées. Esta correto o nosso entendimento?
Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 29, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

35. (Cl4.1.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“4.1.1 Integram a Concessdo os Bens da Concessdao a seguir indicados, cuja posse, guarda,
manutencao e vigilancia sdo de responsabilidade da Concessionaria:

(i) o Sistema Rodoviario, conforme alterado durante o Prazo da Concessao, de acordo com os
termos do Contrato;

(ii) todos os bens vinculados a operagcao e manutencdo do Sistema Rodoviario:

(a) transferidos a Concessionaria, conforme listados no Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens; e (...)"

Com base no disposto acima, favor disponibilizar a lista dos ativos que serdo transferidos para a
Concessionaria nos termos da Cl. 4.1.1.ii.a (incluindo veiculos, equipamentos, material de
escritorio, etc.), para que as licitantes possam se planejar e precificar adequadamente as suas
propostas. Independentemente da resposta a solicitacdo de esclarecimento acima, favor informar
numeros de processos administrativos, enderecgos eletrénicos e demais meios para acesso a
informagdes envolvendo os ativos que serao transferidos para a Concessionaria.

Respostas: Os estudos consideram todos os investimentos necessarios para atendimento dos
parametros de desempenho e obrigacdes do Contrato. Vale destacar que nos estudos
disponibilizados no site da ANTT foram apresentados os levantamentos e cadastros do sistema
rodovidrio e estes podem ser consultados pelos proponentes.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as Proponentes sao responsaveis pela
analise direta das condicdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploracao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

36. Cl. 6.3, Minuta do Contrato de Concessao Item 5.2, PER Volume |

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“6.3.1 A Concessionaria considerou na Proposta EconOmica Final apresentada no Leildo, para fins
de Desapropriacdo e Desocupac¢do, o montante de RS 670.806.238,50 (seiscentos e setenta
milhdes, oitocentos e seis mil, duzentos e trinta e oito reais e cinquenta centavos), na data-base
de abril de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncao, pelo IRT.

6.3.1.1 O montante previsto para Desapropriacdo, Regularizacdo e Desocupacdo devera ser
utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente referidos nas
subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1.

6.3.3 A Concessiondria devera arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos nas subclausulas 6.1.1 e 6.2.1, sendo realizada a 27
recomposicao de equilibrio econémico-financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento) do
valor efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 6.3.1, por meio de
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Notificagao de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante prestagdo de contas
aprovada pela ANTT.”

O PER Volume |, por sua vez, dispde no item 5.2 sobre os Padrbes de Desempenho de
Sustentabilidade do IFC. Com isso, entendemos que caso os custos associados ao cumprimento
dos Padrdes do IFC sejam enquadrdveis nas hipdteses previstas na subcldusula 6.3.3, eles poderao
ser objeto de reequilibrio conforme metodologia de compartilhamento de riscos nela prevista.
Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“De acordo com PER volume | item 5.2, os padrées de IFC exigidos no contrato sdo objeto de
compartilhamento de riscos citados na cldusula 6.3 do contrato. Esta correto o entendimento?
Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. De acordo com a subcdusula 6.3.3 da
minuta de Contrato, sdo passiveis de reequilibrio os custos associados as desapropriacdes e
desocupacgdes da Faixa de Dominio decorrentes dos atos referidos nas subclausulas 6.1.1 e 6.2.1,
nao cabendo reequilibrio econémico-financeiro dos custos indicados na subcldusula 6.3.3.2.
Portanto, caso os custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas
hipéteses previstas na subcldusula 6.3.3, poderdo ser objeto de recomposi¢ao”. (item 63,
Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 02/2024).

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. De acordo com a subclausula 6.3.3 da
minuta de Contrato, sdo passiveis de reequilibrio os custos associados as desapropriacdes e
desocupacdes da Faixa de Dominio decorrentes dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1,
ndo cabendo reequilibrio econdémico-financeiro dos custos indicados na subclausula 6.3.3.2.
Portanto, caso os custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas
hipdteses previstas na subcldusula 6.3.3, poderao ser objeto de recomposicao.

37. Item 3.1.4, PER Volume |

O item 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das obrigacdes da Concessiondria
envolvendo o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs). Contudo, o documento é
omisso quanto a intervencbes provocadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros
com potenciais impactos ao referido Sistema.

Em vista disso, entendemos que eventuais impactos ao Sistema de Drenagem e Obras de Arte
Correntes devidamente comprovados e decorrentes de alteracdes, prejuizos e intervengdes feitas
ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros serdo objeto de reequilibrio
econdmico-financeiro em favor da Concessionaria. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR0O40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“O Item 3.1.4 do PER — Volume |, ao tratar das obrigacOes e parametros do sistema de drenagens,
prevé algumas disposicdes referentes a manutencdo e recuperacao de bueiros. Contudo, o PER e
o Contrato de Concessdo sdo omissGes no tocante a alteracGes/intervencGes provocadas por
terceiros nas bacias de contribuicdao dos bueiros, situagdes essas que podem provocar aumento
da vazdo dos bueiros, com impacto relevante na area de concessdao. Nesse sentido, para que a
futura Concessiondria tenha plena ciéncia de suas obrigacGes e direitos ao longo da vigéncia da
Concessdo e para que ndo restem duvidas quanto as previsdes dos documentos da licitacdo,
entendemos que, caso haja alteragGes, prejuizos e intervengdes feitas ou causadas por terceiros
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nas bacias de contribuicdo dos bueiros que provoquem o aumento de vazdo ou danos a eles, de
modo que a Concessionaria tenha que arcar com dispéndios/custos adicionais para refor¢o dos
bueiros, tais custos e dispéndios adicionais serdo objeto de reequilibrio econémico-financeiro em
favor da Concessiondria. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Para tanto, as eventuais alteracdes, prejuizos e
intervencgdes feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que
provoguem o aumento de vazdo ou danos a eles deverdo ser devidamente comprovadas.” (item
152, Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 02/2024)

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Para que a Concessiondria faca jus a
eventual reequilibrio econdmico-financeiro, as eventuais alteracdes, prejuizos e intervencdes
feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que provoquem o aumento
de vazao ou danos a eles deverao ser devidamente comprovadas.

38. Item 3.1.4, PER Volume |

O item 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das obriga¢cdes da Concessionaria
envolvendo o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs). Contudo, o documento é
omisso quanto aos riscos decorrentes da possivel insuficiéncia de capacidade hidraulica dos
bueiros ja implantados na rodovia, bem como quanto a responsabilidade pelos custos relacionados
a ampliacdo dos bueiros em decorréncia dessa situacao.

Em vista disso, considerando que nao ha previsao ou listagem no PER dos bueiros cuja capacidade
hidraulica estd inadequada e que nas visitas técnicas nao é factivel identificar situacdes como
estas, entendemos que a incapacidade hidraulica dos bueiros sera tratada como vicio oculto, de
modo que os custos de ampliacao, repara¢do e manutencao desses vicios, caso reclamados em até
5 anos contados da assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, ensejarao o
reequilibrio econdémico-financeiro do Contrato em favor da Concessionaria. Estd correto o
entendimento?

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta ao pedido de
esclarecimento objeto do item 153, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 02/2024, apresentado no ambito do projeto
da BR040/GO/MG - Rota dos Cristais.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

39. Anexo 5 do Edital

O Anexo 5 do Edital dispde que “as Proponentes deverdo apresentar: “ato constitutivo e estatuto
social/contrato social da Proponente pessoa juridica, conforme Ultima alteracdo arquivada no
registro empresarial ou cartorio competente. Caso a Ultima alteracdo do estatuto social/contrato
social ndo consolide as disposicdes do estatuto social/contrato social em vigor, deverdo também
ser apresentadas as alteracdes anteriores que contenham tais disposi¢oes”.

Em linha com os entendimentos fixados pela ANTT nas licitagdes referentes a BR-277/373/376/476
e PR418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023 - Esclarecimento n? 14 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n® 03/2021 - Esclarecimento n®
18 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n201/2022
- Esclarecimento n? 25 do Protocolo 50500.025006/2022-41); BR-040/MG (BH-JF) (Edital de
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Concessdo n? 04/2024 - Esclarecimento n? 16 do Protocolo 50500.028221/2024-65); BR-
040/GO/MG - Rota dos Cristais (Edital de Concessdo n? 02/2024 - Esclarecimento n2 13 do
Protocolo 50505.048945/2024-85); e BR-381/MG (item 13, Protocolo n2 50505.031766/2024-17,
Edital de Concessdo n2 01/2024), entendemos que € exigida apenas a apresentacdo do estatuto
social/contrato social em vigor (consolidado ou acompanhado das alteragBes posteriores), ndo
sendo exigido, simultaneamente, o ato constitutivo da Proponente. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

40. Cl. 19.6.2, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que:

“19.6.2 A Concessionaria serd responsavel pela identificacdo dos usudrios que ndo realizarem o
pagamento da Tarifa de Peddgio na forma estabelecida em cobranca pelo sistema de Free Flow,
inclusive dos usuarios que ndo dispuserem de equipamento de identificacdo de Sistema de
Cobranga Eletrénica, devendo apoiar a ANTT na lavratura dos respectivos autos de infragdo e
cobranga das multas emitidas, assumindo as seguintes obrigac¢des: (...)"

Em que pese as obriga¢des da Cl. 19.6.2, entendemos que a Concessiondria ndo sera responsavel
pelo desempenho de atos de poder de policia, privativos da Administra¢ao Publica nos termos da
legislagao aplicavel. Estd correto o entendimento?

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada nas licitacdes da BR-
277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 — Esclarecimento n? 28 do
Protocolo 50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n? 03/2021 -
Esclarecimento n? 45 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 73 do Protocolo 85 50500.025006/2022-41) e
BR040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n? 32 do Protocolo
50500.028221/2024-65); BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais (Edital de Concessdo n? 02/2024 -
Esclarecimento n2 27 do Protocolo 50505.048945/2024-85); e BR-381/MG (item 29, Protocolo n®
50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Cabe a Concessionaria a fiscalizacdo e identificacdo
dos usudrios e o auxilio administrativo a ANTT para lavratura dos autos de infracdo e cobranca das
multas. Contudo, tais atribuicées ndo se confundem com o poder de policia, que é limitado apenas
aos agentes publicos, conforme a legislagao.

41. Item 16.3, Edital Anexo 5 do Edital

De acordo com o item 16.3 do Edital, a Adjudicataria devera apresentar, entre outros documentos,
a minuta do estatuto social da SPE em conformidade com as disposi¢cdes do Edital e Anexos para
atendimento as condicbes precedentes a assinatura do Contrato de Concessdao. Ocorre que o
Anexo 5 do Edital, referente aos Documentos de Qualificacdo, igualmente prevé a apresentacdo
de minuta do estatuto social da SPE pelas licitantes.

Em vista disso, favor confirmar o entendimento de que a minuta do Estatuto Social da SPE a
integrar a documentac¢ao de qualificagcdo da Proponente deve contemplar as principais disposi¢des
do Estatuto Social da futura SPE em carater preliminar, sem prejuizo de modifica¢cdes posteriores
que se mostrarem necessdrias a finalizacdo da versdao definitiva do documento, que sera
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apresentado pela Adjudicataria a ANTT como condigdo precedente a assinatura do Contrato. Esta
correto o entendimento?

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento na Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 04/2023, bem como na Ata de Respostas aos Pedidos
de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 02/2024, conforme abaixo:

“O Item 16.3 do Edital estabelece os documentos que deverdo ser apresentados pela Adjudicataria
a ANTT apés a publicacdo do Ato de Homologacdo, em especial a minuta do Estatuto Social da SPE
(item 1l1). No entanto, a tabela do item 12 do Anexo 5 (Documentos de Qualificacdo) prevé, na
alinea E, que a proponente devera apresentar, entre outros documentos, a minuta do estatuto
social da SPE. Solicitamos a confirmacdo do entendimento de que a minuta do Estatuto Social da
SPE a integrar a documentacdo de qualificacdo da Proponente deve contemplar as principais
disposicOes do Estatuto Social da futura SPE em carater preliminar, sem prejuizo de modificagdes
posteriores que se mostrarem necessarias a finalizacdo da versdo definitiva do documento, que
serd apresentado 128 pela Adjudicataria a ANTT como condi¢do para assinatura do Contrato nos
termos do item 16.3, Il e Ill, do Edital. Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 04/2023, em resposta ao Protocolo n2
50500.025379/2024-83, pergunta n2 8, a Comissdo de Outorga confirmou este entendimento. Esta
correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 5, Protocolo n? 50505.049327/2024-52, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

42. Item 9.1.6, Edital

De acordo com o Edital:

“9.1.6 No caso de a Proponente ter 2 (dois) Representantes Credenciados com poderes de
representacdo isolada, sem ordem de nomeacao, as declaracdes e documentos previstos neste
Edital poderdo ser assinados por apenas um deles.”

Entendemos que a possibilidade de assinatura por apenas um dos Representantes Credenciados,
conforme item 9.1.6 do Edital, serd aplicavel, também, a assinatura do Contrato de Intermediacao
entre a Corretora Credenciada e a Proponente. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BRO40/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“Entendemos que, caso a Proponente possua dois Representantes Credenciados com poderes de
representacdo individual, a assinatura de apenas um deles serd suficiente para todas as
declara¢des e documentos mencionados no Edital, inclusive o contrato de intermediacdo entre a
Corretora Credenciada e a Proponente. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Se a Proponente possuir dois Representantes
Credenciados com poderes de representacdo isolada, a assinatura de apenas um Representante
Credenciado sera suficiente para todas as declaracdes e documentos referidos no Edital, incluindo
o contrato de intermediacdo entre a Corretora Credenciada e a Proponente.” (item 7, Protocolo
n2 50505.049402/2024-85, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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43. Item 4.4, Edital

O item 4.4 do Edital dispde que:

“A ANTT analisard e respondera as impugnacdes apresentadas em até 3 (trés) dias Uteis contados
de seu protocolo, limitado ao ultimo dia atil anterior a Sessdo Publica do Leildo, por meio de
divulgacao em sitio eletronico da ANTT, conforme dispGe o pardgrafo Unico do art. 164 da Lei n2
14.133, de 12 de abril de 2021.”

O art. 164, da Lei n2 14.133/2021 determina que (i) as impugnacdes devem ser apresentadas em
até 3 dias uteis antes da abertura do certame, que se considera iniciado na data prevista para
apresentacdo dos envelopes pelos licitantes, e (ii) que a Administracdo devera respondé-las até o
dia atil anterior a abertura do certame.

Assim, para garantir a efetividade do direito das licitantes em apresentar impugnacdo ao edital de
licitacdo e evitar prejuizo a preparacdo da documentacdo para participacdo no certame, entende-
se que a data limite para apresentacdo das impugnacdes deve ser fixada de modo que a ANTT
possa responder a todas as eventuais impugnag¢des até um dia atil antes da entrega da Garantia
da Proposta e da Proposta Econ6mica Escrita (Evento 8, Cronograma do Leildo). Esta correto o
entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer qual o racional e o fundamento legal adotados
para que o prazo de apresenta¢ao de impugnacgao e, consequentemente, de respostas pela ANTT
possa ultrapassar o prazo de entrega da Garantia da Proposta e da Proposta Econdmica Escrita, ja
que eventual decisdo afeta a impugnacdo apresentada serd decisiva para a avaliagdo da licitante
quanto a sua participa¢do ou ndo no certame.

Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. Os prazos previstos no Edital estao aderentes
a legislacao vigente.

44. Cl.19.6.1 e 22.2.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“19.6.1 A implantacao de sistema de arrecadacdo de Tarifa de Peddgio na modalidade Free Flow
poderd partir de determinacdo da ANTT ou proposta da Concessiondria, nos termos da legislacdo
aplicavel e do disposto neste Contrato. (...)

(ii) A ANTT definira sobre a vantajosidade de implantacdo do sistema até o final do 52 (quinto) Ano
de Concessdao, devendo considerar em sua andlise o regramento contratual estabelecido, a
legislagao aplicavel e os impactos ao equilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

(iii) A inclusdo no Contrato de sistema de arrecadac¢do de Tarifa de Peddgio na modalidade Free
Flow deverd ocorrer mediante assinatura de Termo Aditivo.

22.2.3 Regras especificas sobre o risco de variacdo da (iii) os impactos positivos e negativos
resultantes da implementacdo de um sistema de arrecadacao de Tarifa de Pedagio na modalidade
Free Flow, ou outro sistema que possa surgir, por determinacdo do Poder Concedente, incluindo
o comprovado aumento de receita e de evasao, sdo riscos alocados ao Poder Concedente;”

Favor confirmar o entendimento de que os impactos positivos e negativos resultantes da
implementacdo de sistema de arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow serdo
riscos alocados ao Poder Concedente, independentemente da iniciativa da proposicdo, uma vez
que tal implantacdao depende de definicdo de vantajosidade do sistema e aprova¢ao da sua
implementacdo na Concessao pela ANTT.

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-381/MG, aduzindo que: “Sim, o entendimento esta
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correto” (item 9, Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

45. Item 6.F, Anexo 5, Edital

De acordo com o item 6.F do Anexo 5 do Edital, quando a Proponente for fundo de investimento,
deverd apresentar “Comprovacdo de que o fundo de investimentos se encontra devidamente
autorizado a participar do Leildo e que o seu administrador pode representd-lo em todos os atos
e para todos os efeitos do Leildo, assumindo em nome do fundo de investimentos todas as
obrigacdes e direitos que decorrem do Leildo.”

Contudo, entendemos que o fundo de investimento Proponente deverd ser representado na
forma prevista em seu regulamento, devidamente registrado perante a CVM, de modo que poderd
ser representado pelo administrador ou gestor, a depender do regramento de representagao
previsto nos termos de seu regulamento. Esta correto o entendimento? Em caso negativo, favor
esclarecer qual o fundamento normativo para a exigéncia de representacdao de fundo de
investimento exclusivamente pelos seus administradores, a despeito do regramento previsto em
seu regulamento registrado na CVM.

Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-381/MG, aduzindo que: “Sim, o entendimento esta
correto” (item 12, Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

46. Anexo 5, Edital

O Anexo 5 do Edital dispde que:

“A Proponente devera apresentar, para a comprovacao da sua regularidade fiscal, social e
trabalhista os seguintes documentos:

A) Prova de inscricdo no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica (CNPJ). No caso de fundo de
investimentos, deverd também ser apresentada prova de inscricdo no CNPJ do administrador.

B) Certificado de regularidade perante o Fundo de Garantia por Tempo de Servico (FGTS), que
esteja dentro do prazo de validade nele atestado. No caso de fundo de investimentos, o
documento exigido devera ser apresentado em nome do administrador.

C) Prova de regularidade fiscal perante a Fazenda Nacional, por meio da apresentacado da Certidao
Negativa (ou Positiva com Efeitos de Negativa) de Débitos Relativos a Tributos Federais e a Divida
Ativa da Unido. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser apresentado
em nome do administrador.

D) Prova de regularidade fiscal perante as fazendas estadual e municipal (esta referente aos
tributos mobilidrios e imobiliarios), todas do domicilio ou sede da Proponente, datada de, no
maximo, 180 (cento e oitenta) dias anteriores a data prevista no cronograma para a entrega dos
Documentos de Qualificacdo. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser
apresentado em nome do administrador.

E) Certiddo Negativa de Débitos Trabalhistas conforme disposto na Lei n2 12.440, de 7 de julho de
2011. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser apresentado em nome
do administrador.
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F) Prova da inexisténcia de débitos junto a ANTT, através da emissao de certiddo negativa de divida
ativa ou de certiddo positiva com efeito negativo, emitidas pelo érgdo interno competente. No
caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser apresentado em nome do
administrador.”

Como se vé, para a comprovacao da regularidade fiscal, social e trabalhista de fundos de
investimento proponentes o Edital exige a apresentacdo de documentos especificos em nome do
administrador do fundo de investimento.

Ocorre que a Lei Federal n? 14.133/2021, em seu art. 62, dispde que a “habilitacdo é a fase da
licitacdo em que se verifica o conjunto de informagdes e documentos necessarios e suficientes
para demonstrar a capacidade do licitante de realizar o objeto da licitacdo”. O art. 63, |, dispde que
“podera ser exigida dos licitantes a declaracdo de que atendem aos requisitos de habilitacdo, e o
declarante respondera pela veracidade das informacdes prestadas, na forma da lei”. Ainda, o art.
68, §19, dispde que os documentos comprobatdérios da regularidade fiscal, social e trabalhista de
licitantes “poderao ser substituidos ou supridos, no todo ou em parte, por outros meios hdabeis a
comprovar a regularidade do licitante, inclusive por meio eletrénico”, conforme o caso concreto.
Nos termos da Resolugdo n2 175/2022 da CVM, os administradores figuram como “prestadores de
servicos essenciais”, com responsabilidades passivas especificas, que ndao guardam qualquer
relacdo com o objeto da Concessao. O administrador ndo é licitante, o que, com base no art. 62 da
Lei Federal n? 14.133/2021, afasta de sua titularidade a incidéncia dos requisitos de habilitagdo e
o dever de demonstrar capacidade de realizar o objeto da licitagdo. Afinal, o administrador nao
figurara como parte da contratacdo objeto do Edital, tampouco serd responsavel pelo
desempenho de incumbéncias contratuais do fundo de investimento, que, por seu turno, figurara
como o licitante.

Considerando que os fundos de investimento, conforme previsto na regulamentag¢ao em vigor, sao
responsaveis pelas obrigacdes por si assumidas, entendemos que os documentos previstos no
item 8 do Anexo 5 do Edital deverdo ser apresentados em nome do fundo de investimento
proponente, na condicdo de licitante. Com base nos dispositivos da Lei Federal n? 14.133/2021
destacados acima, caso ndo seja possivel a emissdao do documento, em virtude da natureza juridica
do fundo de investimento — como é o caso da Certiddo Negativa de Débitos Trabalhistas, por
exemplo, ja que fundos de investimento ndo podem ter vinculo empregaticio, mas apenas
prestadores de servico essenciais, conforme Resolug¢do n2 175/2022 da CVM -, entendemos que
sera suficiente a apresentacdo de declaracdo ou documento equivalente, devidamente firmado
pelo representante legal do fundo proponente, conforme a regra de representacdo prevista em
seu respectivo regulamento, sob as penas da lei, que ateste a sua regularidade perante o requisito
de habilitacao fiscal, social e trabalhista em questao.

Estdo corretos os entendimentos? Em caso negativo, favor esclarecer o fundamento normativo
para se exigir os referidos documentos de habilitacdo fiscal, social e trabalhista em nome do
administrador do fundo proponente, que, como dito, ndo figura como licitante, tampouco possui
relacdo com as finalidades e obrigacdes da Concessao.

Respostas: Em razdo da natureza juridica dos fundos de investimentos, os requisitos do Edital para
participacdo no Leildo devem ser preenchidos pela(s) empresa(s) administradora(s)/gestora(s) do
fundo. Assim, caso aplicavel, além dos documentos exigidos no item 8 do Anexo 5 do Edital em
nome do administrador, o fundo de investimentos Proponente podera apresentar, em carater
complementar, eventual declara¢ao ou documento equivalente em seu nome.
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47. Cl. 8.7.7.(i), Minuta do Contrato de Concessao

A Cl. 8.7.7.(i) da Minuta do Contrato de Concessdo dispde que no “prazo de 2 (dois) meses,
contados da data de recebimento da comunicacdo da Concessiondria, a ANTT devera determinar
as medidas que serdo adotadas para saneamento dos Vicios Construtivos observados nos bens
transferidos a Concessionaria”.

Entendemos que a Concessionaria sera responsavel pela implementacdo das medidas indicadas
pela ANTT para saneamento dos Vicios Construtivos, mediante recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro por meio de Fluxo de Caixa Marginal, nos termos da subcldusula 8.7.2.(i).
Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada, no dmbito dos procedimentos
licitatérios referentes ao Edital de Concessdo n? 02/2023 e Edital de Concessdo n2 01/2024, ao
dispor que:

“O entendimento esta parcialmente correto. As obras e servicos adicionais que sejam necessarios
em decorréncia da execu¢do das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no contrato
ensejarao o reequilibrio econémico-financeiro por meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos termos
das subclausula 8.7. (...)” (item 7, Protocolo n2 50500.233691/2023-68, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n2 02/2023; e item 22, Protocolo n?@
50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
01/2024).

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. As obras e servigos adicionais que sejam
necessarios em decorréncia da execucdo das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no
contrato ensejardo o reequilibrio econdmico-financeiro por meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos
termos da subcldusula 8.7. Caso haja previsdao explicita de assuncdo, pela concessionaria, de
servicos de conservacdo, manutencdo e operacao de trechos com obras supervenientes em
execucado apos a vigéncia da concessao, eventual reequilibrio econdmico-financeiro soé serd cabivel
em caso de constatacdo de vicios construtivos e da imposicdo de necessidade de refazimento ou
conclusdo das referidas obras.

48. C(Cl.19.1.4 e 19.1.8, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“19.1.4 Atendidos os requisitos previstos, a ANTT expedird o Termo de Vistoria e o ato autorizativo
em até 30 (trinta) dias contados da apresentagao do pleito de abertura de cada pracga, desde que
cumpridas todas as exigéncias necessdrias pela Concessiondria.

19.1.8 A implantagao das pracas de pedagio de acordo com o estabelecido no PER serd atestada,
mediante solicitacdo prévia da Concessiondria, por meio de Termo de Vistoria, a ser emitido pela
ANTT em até 1 (um) més da data de recebimento da sua solicitacao”.

Entendemos que em caso de atraso no inicio da cobranca de peddgio em virtude de
descumprimento do prazo concedido a ANTT para emissdo do Termo de Vistoria, desde que
cumpridas todas as exigéncias necessdrias e por motivo ndo imputdvel a Concessionaria, cabera
reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessionadria. Estd correto o entendimento?

A ANTT firmou os seguintes entendimentos nesse sentido em respostas a pedidos de
esclarecimento apresentados em projetos recentes, conforme abaixo:

“A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que:
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“19.1.4 Aimplantagdo das pragas de pedagio de acordo com o estabelecido no PER sera atestada,
mediante solicitagdo prévia da Concessionaria, por meio de Termo de Vistoria, a ser emitido pela
ANTT em até 1 (um) més da data de recebimento da sua solicitacdo”.

Sobre o tema, a ANTT em outro projeto recente, a saber, no procedimento licitatério referente ao
Edital de Concessdo n? 01/2018 para concessdo da Rodovia BR-101/290/386/448/RS, firmou o
seguinte entendimento - reiterado em Ata de Respostas aos Pedido de Esclarecimentos publicada
no processo licitatério referente ao Edital de Concessdo n2 02/2023 (esclarecimento n? 11,
protocolo n?50500.226091/2023-43) -, conforme Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento
divulgada no site da Agéncia:

“Minuta do Contrato, Clausula 17.1 129. Se demonstrado o cumprimento de todas as obrigacdes
pela Concessiondria ou comprovado a arbitrariedade ou desidia da ANTT para ndo ofertar o termo
de vistoria ou restringir de outra maneira o inicio da cobranca das pracas de pedagio, entende-se
gue a Concessiondria tera direito a indenizacdo pelo prazo da mora da ANTT em expedir o ato de
autorizagdo. Confirma este entendimento? O entendimento ndo estd correto. Se descumprido o
prazo previsto na subcldusula 17.1.1 (i) do Contrato, caberd reequilibrio econémico-financeiro,
desde que seja comprovada a responsabilidade do Poder Concedente.

Minuta do Contrato, Clausulas 17.2.2; 17.2.2; 17.2.3 e 17.2.4 130. Se demonstrado o cumprimento
de todas as obrigacdes pela Concessiondria ou comprovado a arbitrariedade ou desidia,
comprovada com o descumprimento do prazo imposto a ANTT, para nao ofertar o termo de
vistoria ou restringir o recebimento dos Trabalhos Iniciais, entende-se que a Concessionaria terd
direito a indenizagcdo pelo prazo da mora da ANTT, desde que comprovado o prejuizo da
Concessionaria. Confirma este entendimento? O entendimento ndo esta correto. Se descumprido
o0 prazo previsto nas subcldusulas 17.2.2, 17.2.3 e 17.2.4 do Contrato, caberd reequilibrio
econdmico-financeiro, desde que seja comprovada a responsabilidade do Poder Concedente.
Minuta do Contrato, Clausulas 17.3.2 e 17.3.3 131. Se demonstrado o cumprimento de todas as
obrigacdes pela Concessionaria ou comprovado a arbitrariedade ou desidia da ANTT para nao
ofertar o termo de vistoria ou restringir de outra maneira o inicio da cobranca das pracas de
pedagio, entende-se que a Concessiondria terd direito a indenizacdo pelo prazo da mora da ANTT
em expedir o ato de autorizagao. Confirma este entendimento? O entendimento ndo esta correto.
Se descumprido o prazo previsto nas subclausulas 17.3.2 e 17.3.3 do Contrato, cabera reequilibrio
econdmico-financeiro, desde que seja comprovada a responsabilidade do Poder Concedente”.
Em vista disso, entendemos que em caso de descumprimento do prazo concedido a ANTT para
emissdao do Termo de Vistoria, por motivo ndo imputdvel a Concessionaria, cabera reequilibrio
econdmico-financeiro em favor da Concessionaria. Esta correto o entendimento?

Resposta: O entendimento estd correto. No entanto, deverdo ser observados os prazos
estabelecidos na minuta de Contrato, e deverd restar comprovado e fundamentado que a
Concessionaria ndo deu causa ao atraso na expedicdo do ato autorizativo pelo Poder Concedente
(item 28, Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 01/2024)

“Entendemos que no caso de atraso no inicio da cobranca de pedagio decorrente do ndo
comparecimento da ANTT a vistoria solicitada, da emissdao do Termo de Vistoria fora do prazo
assinalado na cldusula 19.1.4, ou da emissdo do ato autorizativo fora do prazo assinalado na
cldusula 19.1.6 ensejardo direito a recomposi¢cdo do equilibrio econdmico-financeiro em favor da
concessiondria. Nosso entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor informar
as consequéncias do descumprimento dos prazos pela ANTT.
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Destacamos que, no ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da
ANTT ao mesmo questionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto. Se descumpridos os
prazos previstos nas subcldusulas 18.1.4 e 18.1.5 do Contrato, caberd reequilibrio econémico-
financeiro, desde que a Concessiondria ndo tenha dado causa ao atraso.”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Se descumpridos os prazos previstos nas
subclausulas 19.1.4 e 19.1.6 do Contrato, cabera reequilibrio econémico-financeiro, desde que a
Concessionaria ndo tenha dado causa ao atraso.” (item 74, Protocolo n? 50505.031520/2024-37,
Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2
01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Se descumpridos os prazos atinentes a ANTT,
previstos na subclausula 19.1. do Contrato, cabera reequilibrio econ6mico-financeiro, desde que
a Concessionaria ndo tenha dado causa ao atraso.

49. Item 7, Edital

Em relacdo a forma de apresentacdo da Garantia da Proposta, entendemos que, para a
modalidade de seguro-garantia, a comprovacao dos poderes dos signatarios podera ser feita por
meio da apresentacdo da “Certiddo de Administradores” e da “Certidao da Seguradora”, ambas
expedidas pela SUSEP, dispensando-se a apresentacdo de qualquer outro documento societario
da seguradora. Estd correto o entendimento?

Para referéncia, nas licitacdes referentes a BR277/373/376/476 e PR418/423/427 (Edital de
Concessdo n? 01/2023), BR-116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n2 03/2021),
BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n201/2022), BR-040/MG (BHJF) (Edital de Concessdo
n? 04/2024) e BR-381/MG (item 6, Protocolo n? 50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024) a ANTT, em resposta aos pedidos de
esclarecimento, esclareceu que: “no caso de impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3 em
tempo habil, sera admitido alternativamente (i) apresentar Certiddo dos Administradores, emitida
pela SUSEP, no caso de seguro-garantia; ou (ii) apresentar comprovacao dos representantes legais,
emitida no site do Banco Central, conforme o caso. Os documentos poderao constar no envelope
de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail, em possuindo certificagdo digital, conforme
0 caso”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O detalhamento da comprovagao dos poderes dos
signatdrios da garantia de proposta apresentada na modalidade seguro-garantia consta no Manual
de Procedimentos do Leildao, no Anexo 21. Sendo assim, os poderes de representacdo dos
signatarios do emissor da apdlice de seguro garantia poderdao ser comprovados mediante a
consulta ao cadastro da instituicdo emissora na B3, conforme descrito na pdgina 14 do Anexo 21
do Edital. As instituicdes que possuam cadastro atualizado na B3 estardo dispensadas do envio de
documentos comprobatdrios de representacao. No caso de impossibilidade de ocorrer o cadastro
na B3 em tempo habil, serd admitido alternativamente: (i) apresentar Certiddo dos
Administradores, emitida pela SUSEP, no caso de seguro-garantia; ou (ii) apresentar comprovacao
dos representantes legais, emitida no site do Banco Central, conforme o caso. Os documentos
poderdo constar no envelope de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail, em possuindo
certificacdo digital, conforme o caso.

50. Cl. 8.4.4. (ii), Minuta do Contrato de Concessdo
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De acordo com a Clausula 8.4.4. (ii) da Minuta do Contrato de Concessao:

“A ANTT indicard a localizacdo da intervencao, sendo condi¢do para o inicio das obras a obtencdo
de ndo objecdo ao anteprojeto e a apresentacdo do projeto executivo na forma prevista neste
Contrato”. Entende-se, portanto, que ndo ha necessidade de aprovacdo expressa do projeto
executivo para que as obras sejam iniciadas. Estd correto o entendimento?

Ressalta-se que nas licitacdes referentes a BR277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de
Concessdo n? 01/2023 - Esclarecimento n? 22 do Protocolo 50500.183301/2023-00);
BR116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 40 do Protocolo
50500.089065/2021-66), BRO40/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n?
26 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) e BR-381/MG (Edital de Concessdo n? 01/2024 —
Esclarecimento n? 23 do Protocolo n? 50505.031766/2024-17) a ANTT confirmou esse
entendimento em resposta aos pedidos de esclarecimento, afirmando que: “Sim, o entendimento
estd correto”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

51. Cl. 44.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Cl. 44.2 da Minuta do Contrato de Concessao dispGe sobre a “Autocomposi¢do de conflitos”, a
qual podera “ocorrer, desde que de comum acordo entre as Partes, perante cdmara de prevengao
e resolugao administrativa de conflitos, nos termos da Lei n° 13.140, de 26 de junho de 2015”.
Entendemos que o procedimento da Autocomposicao de conflitos é facultativo e ndo precisa
necessariamente preceder eventual instauracdo de processo arbitral. Estd correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada em respostas a pedidos de
esclarecimentos apresentadas em projetos recentes, conforme abaixo:

“Na Clausula 44.2 do Contrato é estabelecido o procedimento de autocomposi¢cdo de conflitos.
Nesse ambito, entende-se que esse procedimento seria facultativo, bem como ndo precisa
necessariamente preceder eventual instauracdo de processo arbitral.

Nas licitages referentes a BR277/373/376/476 e PR418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023
— esclarecimento n? 33 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de
Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n® 59 do Protocolo 50500.089065/2021-66);
BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 80 do Protocolo
50500.025006/2022- 41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento
n? 39 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento. Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso negativo,
favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Nos termos da Subclausula 44.2.1 da Minuta do
Contrato e do § 22 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de
autocomposicao de conflitos é facultativo. Além disso, a precedéncia do referido procedimento
ndo configura uma condicdo para a instauracao de processo arbitral, consoante o disposto no Art.
32 do Decreto n? 10.025, de 20 de setembro de 2019.” (item 33, Protocolo n2 50505.031766/2024-
17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Nos termos da Subcldusula 44.2.1 da Minuta do
Contrato e do § 22 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de
autocomposicdo de conflitos é facultativo. Além disso, a precedéncia do referido procedimento
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ndo configura uma condicdo para a instauracao de processo arbitral, consoante o disposto no Art.
32 do Decreto n? 10.025, de 20 de setembro de 2019.

52. Cl. 44.3.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“44.3.3 A submissdo a arbitragem, nos termos desta clausula, ndo exime o Poder Concedente nem
a Concessionadria de dar integral cumprimento a este Contrato, nem permite a interrupgcdo das
atividades vinculadas a Concessao, observadas as prescricées deste Contrato.”

Entendemos que, excepcionalmente, no caso de determinacdo provisoria ou definitiva do tribunal
arbitral ou do Poder Judicidrio, via tutela de urgéncia anterior a instauracdo do tribunal arbitral, as
atividades ou obrigacbes vinculadas a Concessdao poderdo ser interrompidas. Estd correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada em respostas a pedidos de
esclarecimentos apresentadas em projetos recentes, conforme abaixo:

“Nos termos da Cldusula 44.3.3 do Contrato, na eventual submissdo de controvérsias a arbitragem,
nao eximiria o Poder Concedente, nem a Concessiondria, em manter o cumprimento integral do
Contrato, bem como nao haveria qualquer dispensa para a interrup¢ao das atividades vinculadas
a Concessdo. Entende-se, portanto, que no caso de determinagao proviséria ou definitiva do
tribunal arbitral ou do Poder Judiciario, via tutela de urgéncia anterior a instaura¢ao do tribunal
arbitral, as atividades ou obrigagdes vinculadas a Concessdao poderiam ser interrompidas. Nas
licitacGes referentes a BR277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 —
esclarecimento n? 34 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de
Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n2 60 do Protocolo 50500.089065/2021-66);
BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022 - Esclarecimento n? 81 do Protocolo
50500.025006/2022- 41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 — Esclarecimento
n2 40 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento,
confirmou esse entendimento. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso
negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinagao do tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio via tutela de urgéncia anterior
a instauracdo do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessao e
objeto da decisdo podera ser interrompida.” (item 34, Protocolo n? 50505.031766/2024-17, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinacdo do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario via tutela de urgéncia anterior
a instauracao do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessado e
objeto da decisdo podera ser interrompida.

53. Cl. 16.7, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“16.7 A Concessionadria, sem prejuizo das penalidades aplicaveis, serd obrigada a reparar, corrigir,
remover, reconstruir ou substituir, as suas expensas, as obras e servicos pertinentes a Concessao
em que se verificarem Vicios Construtivos, nos prazos que forem fixados pela ANTT.
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16.7.1 A ANTT podera exigir que a Concessionaria apresente um plano de agao visando a reparar,
corrigir, remover, reconstruir ou substituir qualquer obra ou servigo prestado de maneira viciada,
defeituosa ou incorreta pertinente a Concessao, em prazo a ser estabelecido pela ANTT.”
Entendemos que para definicdo dos prazos para atendimento as providéncias previstas na Cl. 16.7,
a ANTT levara em conta a complexidade das acdes, em observancia ao principio da razoabilidade
e considerando as diretrizes para exercicio de uma regulacdo responsiva. Estd correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no
ambito do projeto da BR-381/MG. Veja-se:

“Considerando o disposto nas cldusulas 16.7 e 16.7.1 do contrato de concessdo, entendemos que
0s prazos para a concessiondria (i) reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir as obras e
servicos; e (ii) apresentar plano de acdo, serdo definidos tendo como base a complexidade das
acoes, em observancia ao principio da razoabilidade. Nosso entendimento esta correto? Em caso
de resposta negativa, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Conforme cldusula 16.7 do Contrato, o
prazo sera concedido pela ANTT de forma compativel com a obrigacdo a ser realizada. A Agéncia
tera como norte nao soé o principio da razoabilidade, mas também outros principios, tais como o
da impessoalidade, o da legalidade e o da eficiéncia, além de avaliar o caso concreto e considerar
as diretrizes de regulagdo responsiva”. (item 70, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Conforme clausula 16.7 do Contrato, o
prazo sera concedido pela ANTT de forma compativel com a obrigacdo a ser realizada. A Agéncia
terd como norte ndo soé o principio da razoabilidade, mas também outros principios, tais como o
da impessoalidade, o da legalidade e o da eficiéncia, além de avaliar o caso concreto e considerar
as diretrizes de regulacdo responsiva.

54. Cl. 19.7.7, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“19.7.7 Os valores reajustados da Tarifa de Pedagio serdo autorizados mediante publicacdo de ato
especifico da ANTT no DOU.” Entendemos que eventuais atrasos na publicacdo da resolucdo da
ANTT para autorizagao dos reajustes tarifarios, conforme Cl. 19.7.7, por motivo ndo imputavel a
Concessionaria, ensejardo a recomposicdo do equilibrio econébmico-financeiro do contrato em
favor da Concessiondria. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no
ambito do projeto da BR-381/MG. Veja-se:

“Entendemos que atrasos ndo imputaveis a concessiondria na publicacdo da resolucdo da ANTT
referente aos reajustes/revisdes da tarifa de pedagio ensejardo a recomposi¢cdo do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato. Nosso entendimento estd correto? Em caso de resposta
negativa, favor esclarecer.

Destacamos que, no ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da
ANTT ao mesmo questionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto. Os atrasos referentes
aos reajustes e revisdes da tarifa de peddgio ndo imputdveis a Concessiondria poderao ser
considerados como Fato da Administracao, risco alocado ao Poder Concedente na forma da
cldusula 21.2.15 do Contrato.”
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Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Os atrasos referentes aos reajustes e revisdes da
tarifa de peddgio nao imputaveis a Concessiondria poderdao ser considerados como Fato da
Administracdo, risco alocado ao Poder Concedente na forma da cldusula 22.2.3 (v) do Contrato”.
(item 77, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Os atrasos referentes aos reajustes e revisdes da
tarifa de pedagio ndo imputaveis a Concessionaria poderdo ser considerados como Fato da
Administracao, risco alocado ao Poder Concedente na forma da cldusula 22.2.3 (v) do Contrato.

55. Cl. 19.7 e 19.7.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que:

“19.7.3 Os efeitos das RevisGes Extraordindrias e Quinquenais deverdo ser aplicados sobre a Tarifa
de Pedagio concomitantemente com os da Revisdo Ordinaria.”

Com base nessa disposi¢ao, entendemos que eventual impacto decorrente do descasamento
entre a data da decisdao emitida no ambito da Revisdo Extraordindria e a efetiva aplica¢dao de seus
efeitos sobre a tarifa sera considerado para a determinag¢ao do novo valor da tarifa de pedagio, a
ser obtido com base na metodologia de revisdo tarifaria prevista na Cl. 19.7. Esta correto o
entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentagao no
ambito do projeto da BR-381/MG. Veja-se:

“A clausula 19.6.3 indica que “os efeitos das Revisdes Extraordindrias e Quinquenais deverao ser
aplicados sobre a Tarifa de Peddgio concomitantemente com os da Revisdao Ordinaria.”
Considerando o possivel descasamento entre a data da prolacdo da decisdo referente aos pleitos
de Revisdes Extraordinarias e a efetiva aplicacdo de seus efeitos sobre a tarifa — caso tal
modalidade seja a adotada para fins de recomposicdo do equilibrio — entendemos que esse
descasamento serd levado em considerac¢do no calculo do novo valor tarifa. Nosso entendimento
estd correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer.

Destacamos que, no ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da
ANTT ao mesmo questionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto.”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 78, Protocolo n® 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

56. Cl. 22, Minuta do Contrato de Concessdo

A despeito da omissdo na matriz de riscos da Minuta do Contrato de Concessao, entendemos que
eventual variacdo dos investimentos e custos excedentes relacionados as obras e aos servicos da
Concessdo ndo serd considerada como risco da Concessionaria se decorrente de eventos cujo risco
tenha sido alocado ao Poder Concedente. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no
ambito do projeto da BR-381/MG. Veja-se:

“Sem prejuizo da omissdao da minuta do contrato, entendemos que ndo configura risco da
concessiondria a variacao dos investimentos e custos excedentes relacionados as obras e aos
servicos objeto da concessao se decorrentes de eventos cujo risco tenha sido alocado ao Poder
Concedente. Nosso entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer.
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto, ressalvadas as hipoteses de compartilhamento e o
disposto na clausula 22.1.5.” (item 92, Protocolo n2 50505.031520/2024-37, Ata Complementar
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, ressalvadas as hipdteses de compartilhamento e o
disposto na cldusula 22.1.5

57. Cl. 32, Minuta do Contrato de Concessdo

A despeito da omissdao na Minuta do Contrato de Concessao, entendemos que sera declarada nula
a intervengdao na Concessao que, comprovadamente, ndo observe os pressupostos legais e
regulamentares. Em vista da nulidade, os servicos retornardao imediatamente a Concessiondria.
Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no
ambito do projeto da BR-381/MG. Veja-se:

“Sem prejuizo da omissdo da minuta do contrato, entendemos que, na hipdtese de ficar
comprovado que a intervengdo na concessao nao observou os pressupostos legais e
regulamentares, serd declarada sua nulidade, devendo o servico ser imediatamente devolvido a
concessionaria, sem prejuizo de seu direito a indenizagao, na forma do art. 33, §19, da Lei Federal
n2 8.987/95. Nosso entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor informar a
base legal. Destacamos que, no ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a
resposta da ANTT ao mesmo questionamento foi “Sim, o entendimento esta correto”.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 97, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

58. Cl. 22.7,22.8 e 37.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“22.7.1 Riscos residuais referem-se a eventos que ndo foram especificamente atribuidos a uma
das Partes nas subcldusulas anteriores e que afetem, de maneira positiva ou negativa, os custos
relativos ao cumprimento das obrigacdes do Contrato de Concessao.

22.7.2 Quaisquer efeitos decorrentes de riscos residuais na receita da Concessao ndao serao
considerados como causadores de desequilibrio contratual, ressalvada a aplicacdo das regras
acerca do tratamento de riscos extraordinarios estabelecidos na subcldusula 22.1 e 0 Mecanismo
de Compartilhamento do Risco de Demanda.

22.7.3 Os impactos decorrentes de eventos de riscos residuais serdo partilhados entre o Poder
Concedente e a Concessiondria, e os cdlculos serdo baseados nos gastos efetivamente realizados
e devidamente comprovados.

22.8.1 Os riscos a seguir serdo partilhados entre a Concessionaria e o Poder Concedente somente
se o total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por cento) da Receita Tarifaria bruta
anual em um Unico Ano de Concessdo: (i) riscos residuais, conforme estabelecido na subclausula
22.7;

37.2 O Poder Concedente ndao poderd decretar a caducidade da Concessdo com relagdo ao
inadimplemento da Concessionaria resultante dos eventos decorrentes de riscos atribuidos ao
Poder Concedente”
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Com base nessas disposi¢des e considerando o cardater inovador e imprevisivel da categoria dos
riscos residuais, entendemos que a limitacdo a decretacdo de caducidade deve considerar, além
do inadimplemento por eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder Concedente, conforme
Cl. 37.2, o inadimplemento da Concessiondria decorrente de materializagdo de riscos residuais,
considerando que estes estdo sujeitos aos mecanismos de compartilhamento previsto na Cl. 22.8.
Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no
ambito do projeto da BR-381/MG. Veja-se:

“Uma vez que a minuta do contrato inovou na alocacdo de riscos, trazendo a figura dos “riscos
residuais” na clausula 22.7, cuja forma compartilhamento estd prevista na clausula 22.8,
entendemos que a limitacdo contida na cldusula 37.2 a competéncia do Poder Concedente de
decretar a caducidade da concessdo “com relacdo ao inadimplemento da Concessiondria
resultante dos eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder Concedente” deve ser
interpretada de forma mais ampla, incluindo ndo apenas a materializagao dos riscos alocados ao
Poder Concedente como, também, a materializa¢do dos riscos residuais, visto que esses nao sao
alocados por default a concessionaria, mas, sim, compartilhados entre as partes. Nosso
entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto”. (item 100, Protocolo n? 50505.031520/2024-37,
Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdao n2
01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

Protocolo 50500.176022/2024-62
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 23:26:47

1. Cl. 19.4.4., Minuta do Contrato de Concessao Itens 2.3 e 3.2.1.c, PER Volume Il

A Cl. 19.4.4.i da Minuta do Contrato de Concessao prevé que os percentuais de “incremento no
valor da Tarifa de Pedagio se dara pela conclusdo de contornos, conforme disposto no PER” e
indica os percentuais aplicaveis a conclusao dos Contornos de Marmeleiro e Lindoeste. Em sentido
semelhante, o item 3.2.1.C do PER Volume Il prevé na Tabela 13 o detalhamento das obras dos
Contornos de Marmeleiro e Lindoeste. Assim, em que pese a mencdo ao “Contorno de Santa
Maria” existente na BR-163, bem como a “CONTORNO” no trecho inicial da “BR-277/PR Novo
Acesso *” na Tabela 4 - Correlagdo Quilométrica do item 2.3 do PER Volume Il, entendemos que
os Unicos contornos do Sistema Rodoviario a serem considerados para execucdo de obras e
atendimento as obrigacdes do PER pela Concessiondria sdo os Contornos de Marmeleiro e
Lindoeste. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. O “Contorno de Santa Maria” existente na BR-163
e 0 “CONTORNO” no trecho inicial da “BR-277/PR Novo Acesso", ndo estdo no rol de obras obrigatdrias de
ampliacdo de capacidade do Lote 6, logo ndo sdo obras a serem executadas pela concessionaria. No
entanto, as mesmas fardo parte da malha concedida e deverao respeitas o atendimento dos parametros de
desempenho previstos no PER.

2.  Apéndice F, PER Volume |
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A Figura 36 do Apéndice F do PER Volume Il prevé a implantagdo de um trevo no km 515+150 da
BR-277. Porém, aimplantagao deste dispositivo nao pode ser verificada nas demais tabelas do PER
Volume |l referentes ao detalhamento das obrigacdes da Concessionaria. Com base em pesquisas
de campo, verifica-se que o referido trevo pode estar, na verdade, em constru¢cdo nas
proximidades do Aeroporto de Foz do Iguacu. Nesse sentido, favor informar e esclarecer: 1. O
funcional desse dispositivo é realmente aquele que se encontra atualmente em execucdo nas
proximidades do Aeroporto de Foz do Iguacu? Em caso positivo, favor informar a sua localizacdo
exata, com indicacdo de coordenadas e demais parametros objetivos. 2. Ante a omissdo do
referido trevo nas tabelas do PER Volume I, favor esclarecer se ele compde o Sistema Rodoviario.
3. Em caso de resposta positivo ao item 2 acima, favor informar qual a previsdo de conclusdo da
implementacdo do dispositivo e entrega a Concessionaria.

Respostas: Para os questionamentos do Lote 6, esclarece-se que:

1. O dispositivo do km 515+150 da BR-277 esta em execugao por terceiro e faz parte do segmento
"BR-277/PR Novo Acesso" (coordenadas exatas 25°34'27.52"S e 54°33'4.99"0).

2.Sim, de acordo com a Tabela 1 do PER Volume I, ele compde o sistema rodovidrio, fazendo parte
do acesso a nova ponte Brasil/Paraguai.

3. Conforme previsto no contrato, Anexo 16 - Obras de Acordos com Terceiros, o ano de
transferéncia previsto da citada obra é o 12 ano de concessao.

3. Item 2 e Apéndice F, PER Volume Il

A Figura 45 do Apéndice F do PER Volume Il prevé um dispositivo diamante na BR-373. Ocorre que
o dispositivo indicado se encontra fora do Sistema Rodovidrio, conforme descritivo previsto no
item 2 do PER Volume Il. Com isso, favor confirmar o entendimento de que tal dispositivo diamante
deve ser desconsiderado pela Concessionaria.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A Figura 45 do Apéndice F do PER Volume Il do
Lote 6 esta corretamente representada e o referido diamante faz parte do escopo da concessao,
ocorre que a BR-373 (SNV 373BPR0410) é coincidente com a BR-277 (SNV 277BPR0190) neste
trecho (coordenada 25°22'36.85"S 51°17'33.19"0).

4, Item 3.1.3, PER Volume | PER Volume Il Modelo econémico-financeiro

De acordo com o item 3.1.3 do PER Volume |, a frente de recuperagao das OAEs inclui o
“Alargamento das OAEs (tais como passagens superiores, pontes e viadutos), para incorporar
acostamentos, faixas de seguranca e passeios, adequar o numero e a largura das faixas de
rolamento, de modo a compatibilizar a largura da OAE com a largura da rodovia, evitar
estreitamento da plataforma da OAE e obter melhorias de funcionalidade”. Contudo, ao analisar
as obrigacGes de alargamento de OAEs previstas no PER Volume I, nota-se omissdo em rela¢do as
seguintes OAEs localizadas no Sistema Rodoviario, dentre outras: B BR-277 - 417,56 - Ponte Rio
Cavernoso; @ PR-158 - km 539,23 - Ponte Rio Cagadorzinho; @ PR-280 - km 234,50 - Ponte Rio
Forquilha; e @ PR-280 - km 245,07 - Ponte Rio Santana. Com isso, favor esclarecer: 1. Considerando
que o MEF ndo prevé qualquer valor para implementacao de providéncias de alargamento nessas
OAEs, favor informar quais previsdes de investimentos devem ser consideradas pela
Concessiondria para conclusdo de tais providéncias. 2. Caso ndo seja possivel responder a
solicitacdo do item 1, entendemos que a Concessionaria deverd implementar apenas as
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providéncias de alargamento previstas expressamente no PER Volume Il. Estd correto o
entendimento?

Respostas: O entendimento ndao esta correto. A concessiondria devera garantir que as OAEs
atendam aos parametros expressos no PER Volume I, mesmo que estas ndo estejam discriminadas
individualmente no item 3.2.2 do PER Volume Il. Conforme estipulado no referido item, "As
intervencdes relativas as OAEs deverdo ser executadas de acordo com o disposto na tabela a
seguir. Reforca-se que, além das listadas, as OAEs pertencentes ao trecho concedido e ndo listadas
abaixo também deverdo seguir os parametros do item 3.1.3 do PER Volume I:".

5. PERVolumeslell

Favor confirmar o entendimento de que a Concessionadria ficard obrigada a cumprir as obrigacdes
envolvendo correcdo de curva horizontal previstas no PER, de modo que a eventual inclusdo de
novas corregdes de curvas horizontais serdo sujeitas a reequilibrio, pelas formas e regras previstas
no Contrato de Concessao.

Respostas: O entendimento estd correto. Segundo o PER - Volume |, item 3.2.8.1, subitem a. Pistas
Existentes: "iv. A geometria de curvas verticais e horizontais das pistas existentes nao precisarao
ser adequadas, exceto nos trechos com correg¢des de tragado previstas no PER Volume II."
Entretanto, cabe ressaltar que também devera ser observado o subitem d. Velocidades Diretrizes,
o qual cita que: "...no prazo de 18 (dezoito) meses apds a assuncdo do Sistema Rodoviario, a
Concessionaria deverd apresentar a ANTT um estudo de retro analise da geometria horizontal e
vertical (curvas horizontais e verticais) das vias existentes e projetadas, com o objetivo de mapear
velocidades divergentes das velocidades diretrizes minimas apresentadas no PER Volume Il e
implementar as seguintes medidas neste prazo:

i. Em casos em que a velocidade encontrada for menor que a diretriz, em até 10 km/h, podera ser
restringida a velocidade através de sinalizagao ostensiva;

ii. Em casos em que a velocidade encontrada for menor que a diretriz, em mais de 10 km/h, e ndo
houver obra prevista para o local, manter a velocidade diretriz minima, aplicando-se medidas
mitigadoras."

6. Cl. 6.3.4 e 6.3.5, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdao dispée que: “6.3.4 O pagamento de indenizacdo, pela
Concessionaria, ao terceiro desocupado ou desapropriado, ou ainda sobre cuja propriedade foi
instituida servidao administrativa ou provisoriamente ocupada para os fins previstos no Contrato,
deverd estar baseado em laudo de avaliacdo subscrito por engenheiro avaliador ou perito
especializado. 6.3.5 Eventuais recursos empregados para a realizacdo de reassentamentos
deverdo guardar proporcionalidade com os valores que seriam pagos a titulo de indenizacdo
conforme previsto nesta subcldusula.” Em vista disso, favor confirmar o entendimento de que o
eventual emprego de recursos para realizacdo de medidas de reassentamento com vistas ao
atendimento das obrigacdes da Cl. 6.2 pela Concessionaria deverdo guardar proporcionalidade
com os valores que seriam pagos a titulo de indeniza¢do, observado o disposto na Cl. 6.3.4.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, vide subcldusula 6.3.5.

7. Item 2, PER Volume Il
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Com base no item 2 do PER Volume Il, verificasse que a Ponte Brasil Paraguai (Nova) integra o
Sistema Rodovidrio. De acordo com o item 1 da “Declaragao Presidencial conjunta Brasil - Paraguai
sobre integracdo fisica”, celebrada em 21/12/2018 junto a Republica do Paraguai — Disponivel no
site do Ministério das RelagGes Exteriores em Concdrdia (itamaraty.gov.br) -, serd integralmente
custeada pela margem brasileira de Itaipu Binacional a Segunda Ponte Internacional sobre o Rio
Parand, prevista no Acordo para a Construcao de uma Segunda Ponte Internacional sobre o Rio
Parand. Em vista disso, para possibilitar o planejamento das licitantes e a correta formulagdo de
suas propostas, favor informar o status atual das obras para implementacdo da Ponte Brasil
Paraguai (Nova), conforme previsto no PER, com o custeio da Itaipu Binacional.

Respostas: Conforme previsto no contrato do Lote 6, Anexo 16 - Obras de Acordos com Terceiros,
o ano de transferéncia previsto da obra de Acesso a 22 Ponte Internacional em Foz do Iguacu/PR
do km 0,00 ao km 14,6, é 0 12 ano de concessao.

8. Cl. 8.7.2, 8.7.3, 8.8.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdao dispde que: “8.7.2 As obras serdao transferidas a
Concessionaria, juntamente com os demais bens integrantes do respectivo segmento, apds sua
conclusdo total ou parcial. (ii) Obras e servigos adicionais que sejam necessarios em decorréncia
da execugdo de investimentos realizados pelo Poder Concedente poderdo ser atribuidos a
Concessionaria, devendo ser realizada a correspondente recomposi¢ao do equilibrio econémico-
financeiro por meio de Fluxo de Caixa Marginal. 8.7.3 Observado o disposto na subcldusula 4.2.4,
nos casos excepcionais em que a Concessionaria seja instada a realizar as Obras Supervenientes,
total ou parcialmente, o equilibrio econémico-financeiro do Contrato serd recomposto por meio
de Fluxo de Caixa Marginal.

8.8.3 Em caso de transferéncias de obras com pendéncia de adequacdes para atendimento a
Parametros de Desempenho da Frente de Recuperagdo, serd assegurada a correspondente
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato por meio de Fluxo de Caixa
Marginal, conforme estabelecido no Anexo 16.” Com base nesses dispositivos, favor confirmar o
entendimento de que eventuais investimentos adicionais a serem realizados pela Concessionaria
para adequacdo de obras transferidas a sua responsabilidade durante a Concessdo aos parametros
do PER serdo sujeitos a reequilibrio econ6mico-financeiro, por meio de Fluxo de Caixa Marginal.

Respostas: Sim, contanto que ndo se enquadre na hipdtese disposta na subclausula 4.2 da minuta
de Contrato: “Os custos advindos das adequacdes e complementac¢des das obras executadas pelo
Poder Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assuncao, inclusive aquelas ndo
concluidas e cujo cumprimento se faca necessario ao atendimento dos Parametros de
Desempenho previstos no PER, ndo ensejardao recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro
do Contrato.”.

9. (Cl.11.1.3,12.1 e 12.2, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “11.1.3 Durante os 5 (cinco) ultimos Anos de
Concessdo, a aliquota de Recursos Vinculados serd aumentada em 5% (cinco por cento), a titulo
de garantia, para que as intervengdes necessdrias ao atendimento dos Parametros de
Desempenho e dos Parametros Técnicos exigidos no PER sejam cumpridas ao final do Prazo da
Concessao. 12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessdao, nos termos previstos neste
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Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos de
concessao, conforme decisdao do Poder Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as
seguintes finalidades: (...) 12.2 Sera destinado a Conta de Retencdo o valor correspondente a 2%
(dois por cento) da Receita Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessdo, podendo ser ajustado
em razao da aplicacdo dos mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista
no Contrato 12.2.1 Na hipdtese de ndo adesdo ao Mecanismo de Protecdo Cambial, a Conta de
Retencdo deverda ser encerrada pelo Banco Depositario, e os recursos deverdo ser destinados
diretamente a Conta de Ajuste.” Com isso, entendemos que nos ultimos 5 anos da Concessao
havera um aumento em 5% da aliquota de Recursos Vinculados prevista na Cl. 12.2 para que sejam
garantidas as intervencbes necessdrias ao atendimento dos pardmetros do PER até o final da
Concessao. Esta correto o entendimento? Favor esclarecer caso os recursos provenientes desse
aumento na ordem de 5% possam ser destinados para finalidades diversas daquelas previstas na
Cl. 11.1.3.

Respostas: A aliquota de Recurso Vinculado (cldusula 12.3) serd aumentada em 5%. Os recursos
nao poderdo ser destinados para finalidades diversas daquelas previstas na Cl. 11.1.3.

10. Item 2.5, Anexo 5 do Contrato

De acordo com o Anexo 5 do Contrato, referente aos Desconto e Acréscimo de Reequilibrio: “2.5
Para cada ano do Prazo de Concessao, a excecao do ultimo, o Desconto de Reequilibrio serd
calculado pelo somatdrio dos percentuais relativos as atividades ndo cumpridas ou suprimidas das
Tabelas |, Il e Il deste Anexo, produzindo efeito na Revisdao Ordindria subsequente ao que for
constatado o seu nao atendimento. 2.5.1 Os percentuais previstos serdo multiplicados pelos
percentuais inexecutados. A apuracdo desses percentuais ocorrerd a partir do término do prazo
estipulado no PER e terd como base o detalhamento de execucdo fisica aprovado pela ANTT. (...)
2.5.3 O percentual relativo ao Desconto de Reequilibrio — Fator D serd calculado de acordo com a
seguinte férmula: (...) Pli é o percentual ndo concluido da obra i” Com isso, entendemos que a
dindmica referente a aplicacdo do Fator D foi alterada nos uUltimos projetos da ANTT em relacado a
pratica anterior da Agéncia, com o objetivo salutar de que se realize uma incidéncia proporcional
do Fator D a parcela de obras efetivamente nao realizada no periodo ou, em outros termos, a fim
de que o Fator D incida somente sobre o investimento ndo realizado, considerando, assim, as
parcelas de execucdo parcial. Para tanto, foi criado o 'Pii', mencionado acima dentre os
parametros da fdrmula de apuracado do Fator D. Esse novo componente buscara ajustar a aplicacao
do Fator D para que incida apenas sobre a parcela efetivamente ndo executada das obras sob
responsabilidade da Concessionaria, de modo que, para a parcela de obras ndo concluida no
periodo de apuracdo, seja definido o percentual da referida obra que ndo foi executado
(investimento ndo realizado), ajustando a incidéncia do Fator D apenas a esta exata parcela ndo
realizada. Com isso, entendemos que ndo se considerara a incidéncia do Fator D sobre toda a obra
ndo concluida (por exemplo, sobre todo um quildmetro ndo entregue ao trafego), mas apenas ao
exata proporc¢do da obra que ndo tenha sido realizada, de modo que a parcela da obra que conte
com execucao parcial sera desconsiderada da aplicacdo do Fator D, o qual incidird apenas sobre a
parcela percentual ndo realizada da obra ndo concluida até a data de apuracdo. Estd correto o
entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer de forma pormenorizada o conceito a ser
adotado e a forma de aplicagao do Fator D.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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11. Cl.12.1,12.2 e 12.3, Minuta do Contrato de Concessao Item 1.5, Anexo 14 do Contrato

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos
por transferéncias oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da
Concessdo, nos termos previstos neste Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados,
ou provenientes de outros contratos de concessao, conforme decisdo do Poder Concedente, com
utilizacdo destinada exclusivamente as seguintes finalidades:

12.1.2 compensacoes decorrentes do acionamento do Mecanismo de Compartilhamento do Risco
de Demanda; 12.2 Sera destinado a Conta de Retencdo o valor correspondente a 2% (dois por
cento) da Receita Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessdo, podendo ser ajustado em razao
da aplicacdo dos mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista no
Contrato. 12.2.1 Na hipdtese de ndo adesdo ao Mecanismo de Protecdao Cambial, a Conta de
Retencdo deverd ser encerrada pelo Banco Depositario, e os recursos deverdo ser destinados
diretamente a Conta de Ajuste. 12.3 Serd destinado a Conta de Ajuste: (...) (ii) o valor
correspondente a aliquota sobre a Receita Bruta resultante da aplicacdo da seguinte formula:
Aliquota RV =D - A -E” O Anexo 14 do Contrato referente ao Mecanismo de Compartilhamento
do Risco de Demanda, por sua vez, dispbe que: “1.5. Com exce¢ao do valor apurado no ultimo Ano
de Concessdao, o qual deverda ser considerado no Ajuste Final de Resultados, eventual
Compensacao Financeira (Rt) a pagar: i. pela ANTT a Concessiondria devera ocorrer no ambito da
Revisdo Ordindria subsequente ao periodo de apuragao, pela seguinte ordem de prioridade, até o
esgotamento de cada um dos meios previstos, no limite do saldo a compensar:

a. Montante disponivel na Conta de Ajuste, sendo o valor diretamente transferido para a Conta de
Livre Movimentacdo; b. Fluxo futuro de Recursos Vinculados destinados a Conta de Ajuste, por
meio da alteragdo da aliquota que resultard entre 0% (zero por cento) e o percentual previsto no
Contrato; e c. Aplicagdo do Fator C.” Com base no exposto, verifica-se que eventual compensacao
a Concessionaria em decorréncia do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda sera
realizada prioritariamente com a transferéncia do montante apurado para a Conta de Livre
Movimentacdo, o qual passara a compor a sua receita bruta. Favor confirmar o entendimento de
gue a Concessionaria ndo poderd ser duplamente onerada pela posterior incidéncia de tributos
sobre a parcela de sua receita bruta correspondente ao montante que lhe foi compensado em
decorréncia do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda, uma vez que o valor dos
tributos ja terd sido aplicado a receita bruta da Concessiondria quando do seu auferimento inicial
e posterior repasse as Contas da Concessao a titulo de recursos vinculados nos termos das Cl. 12.1
e 12.2. Em caso negativo, favor esclarecer qual o racional e fundamento legal adotados para que
a Concessionaria seja onerada duplamente com a referida incidéncia do percentual de tributacdo
sobre a mesma parcela de receita bruta decorrente da compensacdo do Mecanismo de
Compartilhamento do Risco de Demanda.

Respostas: Pelo mecanismo proposto no Anexo 14 do Contrato de Concessdo observa-se que a
Concessionaria nao serd duplamente onerada haja vista que na férmula para a Compensacao
Financeira do ano, ha a incidéncia do FRT que é um fator de ajuste da compensacdo cujo calculo
anula todos os efeitos de tarifas de reequilibrio e de tributos incidentes sobre a tarifa e lucro, para
gue na compensac¢ao nao haja sobreposicdo desses efeitos.

12. Cl. 8.8, Minuta do Contrato de Concessao Anexo 16 do Contrato
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De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao: “8.8.1 A longo da vigéncia da Concessao,
Obras de Acordos com Terceiros serao transferidas a Concessiondria, juntamente com os demais
bens integrantes do respectivo segmento, apds sua conclusdo total ou parcial. 8.8.2 Em caso de
conclusdo das Obras de Acordos com Terceiros com eventual divergéncia quanto a data de
transferéncia prevista, sera realizada a correspondente recomposicdao do equilibrio econémico-
financeiro dos custos relativos a manutencado, conservacao e operacao do segmento por meio de
valores paramétricos, conforme as disposicdes previstas no Anexo 16. 8.8.3 Em caso de
transferéncias de obras com pendéncia de adequacdes para atendimento a Parametros de
Desempenho da Frente de Recuperacdo, sera assegurada a correspondente recomposicao do
equilibrio econdémico-financeiro do Contrato por meio de Fluxo de Caixa Marginal, conforme
estabelecido no Anexo 16. 8.8.5 A inclusdo de remanescentes das Obras de Acordos com Terceiros,
nos termos da subclausula 8.8.4, serd assegurada a correspondente recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato por meio de Fluxo de Caixa Marginal, conforme estabelecido
no Anexo 16.” No mesmo sentido, o Anexo 16 do Contrato dispGe que: “1. Somente ocorrerd
recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro em caso de (i) transferéncia do segmento com
remanescente de obra ou pendéncia de adequagdes para atendimento a Parametros de
Desempenho a executar ou de (ii) alteracdao do ano previsto para a transferéncia do segmento a
Concessionaria. iii. Caso a Concessiondria seja instada a concluir ou adequar aos parametros de
desempenho as obras listadas na Tabela deste anexo, total ou parcialmente, o equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato sera recomposto pelo Fluxo de Caixa Marginal (FCM), seguindo
as previsdes contratuais e regulatérias para a sua aplicacdo.” Com base no exposto, favor
confirmar o entendimento de que em caso de transferéncia das Obras de Acordos com Terceiros,
apos a sua conclusdo total ou parcial, com divergéncia quanto a data de transferéncia prevista,
remanescente de obra e /ou com pendéncia de adequacgdes para atendimento a Parametros de
Desempenho e especificacdes do PER serd assegurada a Concessiondria a correspondente
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro, pelas formas e procedimentos previstos na
Minuta do Contrato de Concessao e seus Anexos.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto, devendo ser observadas as disposi¢cdes contratuais.

Protocolo 50500.176021/2024-18
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 23:23:26

1. tem 5.7.i, Edital; Item 13, Anexo 5 do Edita

Segundo o item 5.7, “i”, do Edital, cada consorciado devera atender individualmente as exigéncias
relativas a regularidade juridica, fiscal e trabalhista e a qualificacdo econémico-financeira contidas
no Anexo 5 do Edital. O item 13 do Anexo 5 do Edital estabelece que o patrimoénio liquido a ser
considerado para a Qualificacdo Econdmico-Financeira do Consércio sera obtido pelo somatério
do patrimonio liquido de cada consorciado, na proporcdo de sua respectiva participacdo.
Solicitamos confirmar o entendimento de que a exigéncia de qualificacdo econémico-financeira
relativa a comprovacao de patrimoénio liquido minimo por consércios podera ser obtida pelo
somatério do patrimonio liquido de cada consorciado, respeitado o disposto nos subitens “i” e “ii”
do item 13 do Anexo 5 do Edital. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em

resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-381/MG (item 3,
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Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

2. Item 10.3.x, Edital Cl. 22.3.2, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com o Edital: “7.9 A Garantia da Proposta podera ser executada nas hipdteses de
inadimplemento total ou parcial, por parte das Proponentes, das obrigacdes por elas assumidas
em virtude de sua participacdo no Leildo, mediante notificacdo, pela ANTT, as Proponentes
inadimplentes e as respectivas seguradoras, assegurado o direito ao contraditdrio e ampla defesa,
sem prejuizo das demais penalidades previstas no Edital ou na Legislacdo, incluindo, mas nao se
limitando as seguintes hipdteses: (...) |. ndo apresentacdo ou apresentacdo da Proposta Econ6mica
Escrita que ndo atenda a totalidade das exigéncias estabelecidas na legislacdo aplicavel e no Edital;
10.3 A Proposta Econdmica Escrita deverd considerar as seguintes premissas: (...) X. a legislacao
vigente na data da Proposta Econdmica Escrita, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder
Concedente referente a tributos ou encargos legais.” A Minuta do Contrato de Concessao, por sua
vez, dispde que: “22.3.2 O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos decorrentes
da criagdo, alteragdo ou exting¢ao de tributos ou encargos legais, desde que seu impacto direto na
Concessao seja comprovado, com exce¢do da legislacdao referente ao imposto sobre a renda.”
Como é de conhecimento publico, discussdes envolvendo a Reforma Tributdria estdo em curso
atualmente no Congresso Nacional, com potenciais alteracdes sensiveis em matéria tributaria nos
anos subsequentes. Diante disso, entendemos que alteracdes na legislacado tributdria, inclusive
decorrentes da Reforma Tributaria, com comprovado impacto as receitas da Concessao serao
objeto de reequilibrio econémico-financeiro pelas formas previstas na Minuta do Contrato de
Concessdo, observada a excecdo da Cl. 22.3.2. Esta correto o entendimento? A ANTT firmou os
seguintes entendimentos sobre a questdo em respostas a pedidos de esclarecimento
apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota
do Zebu, conforme abaixo: “O Edital fixa, dentre as premissas a serem consideradas pelos licitantes
para elaboracdo da Proposta Econ6mica Escrita, o seguinte: “a legislacdo vigente na data da
Proposta Econbmica Escrita, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder Concedente referente a
tributos ou encargos legais.” A Minuta do Contrato de Concessdo, por sua vez, dispde que: “O
Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos decorrentes da criacdo, alteracdo ou
extincdo de tributos ou encargos legais, desde que seu impacto direto na Concessdo seja
comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao imposto sobre a renda.” Diante disso,
considerando as atuais discussdes da Reforma Tributaria no ambito do Congresso Nacional,
entendemos que alteracgdes na legislacdo tributaria que impactem os tributos incidentes sobre as
receitas com comprovado impacto a Concessdo serao objeto de reequilibrio econdmico-financeiro
pelas formas previstas na Minuta do Contrato de Concessdo. Esta correto o entendimento? Sobre
o tema, recentemente no dambito do projeto da BR- 040/GO/MG Rota dos Cristais a ANTT firmou
o seguinte entendimento em Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos: “29. Item 10.3 do
Edital Foi aprovada na Camara dos Deputados a PEC n2 45/2019 (“Reforma Tributaria”), a qual,
observado o prazo de transicdao nela previsto, até 2033, promove profunda alteracdo na matriz
tributaria aplicavel aos investimentos e custos bem como as receitas do projeto consistente na (i)
substituicdo dos atuais ICMS, ISSQN, IPI, PIS e COFINS por novos tributos designados como IBS
(Imposto sobre Bens e Servigos) e CBS (Contribuicdo sobre Bens e Servicos). No contexto da Rota
dos Cristais, de acordo com o Edital de Concessdo 02 / 2024, as Propostas EconGmicas Escritas
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devem considerar, entre outras premissas, todos os tributos atualmente em vigor,
desconsiderando qualquer beneficio fiscal (Iltem 10.3.1), a aliquota de 5% para o ISSQN sobre a
receita anual de pedagio (Item 10.3.1l) bem como o beneficio fiscal do REIDI até o prazo final da
concessao (Item. 10.3.VIl). Conforme Contrato, a Concessiondria é responsdavel pelos encargos
tributarios aplicaveis (Clausula 15.7), sendo que o Poder Concedente é responsavel, dentre outros,
pelos seguintes riscos relacionados a Concessao: “O Poder Concedente assume a responsabilidade
pelos riscos decorrentes da criacdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou encargos legais, desde
gue seu impacto direto na Concessdo seja comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao
imposto sobre a renda.” (Clausula 22.3.2). Além disso, consoante a matriz tributdria atual, as
receitas de pedagio estdo sujeitas ao ISSQN a aliquota de 5% e ao Pis/COFINS a aliquota de 3,65%.
Embora PEC acima referida ndo tenha sido regulamentada, sinalizam-se aliquotas no patamar de
25% sobre a receita, ou até superior, o que representa um impacto substancial sobre os custos,
investimentos e sobre a receita do projeto, potencialmente capaz de afetar a capacidade
financeira da Concessiondria em arcar com suas obrigacdes, caso ndo haja a recomposi¢ao do
equilibrio contratual de forma concomitante ao inicio de vigéncia da nova matriz tributaria. Neste
contexto, indaga-se: a) E correto entender que as altera¢des na legislacdo tributdria que impactem
os tributos incidentes sobre as receitas serdao objeto de reequilibrio econémico-financeiro? b) No
cenario de se implementar uma alteragdo tributdria da envergadura como a que esta ora em
discussdao no ambito do Congresso, é correto assumir que o Poder Concedente revisara a tarifa
mediante a aplicacdo do Fator C de forma concomitante ao inicio de vigéncia das novas aliquotas
e tributos, conforme o previsto na Clausula 23.4.2 (ii) do Contrato? c) E correto entender que as
altera¢des na legislagdo tributaria que impactem os tributos incidentes sobre os custos e os
investimentos serdo objeto de reequilibrio econémico-financeiro? Tendo em vista que a redacao
da Clausula 23.4.2 do Contrato nao estabelece de forma especifica como se dara a recomposicao
do equilibrio econémico-financeiro no caso de alteracdao na legislacdo tributdria que afete os
custos e investimentos da Concessiondria, indaga-se como se dard a recomposicao neste caso?
Respostas: Conforme dispde a subcldusula 22.2 da minuta de Contrato, o Poder Concedente é
responsdvel pelos riscos relacionados a alteracGes na legislacio e regulamentacdo ou a
superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacdo, alteracdo ou extincdo de
tributos ou encargos, que alterem a composicdo econémico-financeira da Concessao, excetuada a
legislacdo de imposto sobre a renda. No tocante aos questionamentos apresentados, esclarece-se
que: a) Sim, esta correto o entendimento. b) O entendimento estd parcialmente correto. A forma
e o momento de implementacdo de reequilibrio deverdo ser analisados diante do caso concreto,
para que os mecanismos adotados sejam apropriados aos impactos. Nos termos do Contrato de
Concessdo, poderdo ser realizados reequilibrios a posteriori, diante da materializacdo do risco
elencado na subcldusula 22.2.4, assim como podera ser realizado ajuste contratual amplo para
comportar os impactos vindouros das alteraces legais, ou ainda uma combinacdo de ambas as
solucdes e outras medidas regulatérias. c) A materializacdo do risco relativo a subclausula 22.2.4
deverd ter os seus efeitos demonstrados com a devida aplicacdo de recursos nos objetos afetados
a execucdao contratual (custos e investimentos), caso ocorram. Eventual recomposicdo de
reequilibrio do risco em questdo deverd ser tratada diante do caso concreto, considerando os
impactos e a materializacdo dos riscos sobre os custos e investimentos. A recomposi¢cdao do
equilibrio econdmico-financeiro, se devida, ocorrerd mediante um ou mais mecanismos admitidos
no Contrato de Concessdo, a critério da ANTT, conforme admite a legislacdo aplicdvel e o
regramento contratual.” (Resposta n2 29, Protocolo n2 50505.049327/2024-52, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024) Respostas: Sim, estd correto o
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entendimento. Conforme dispde a subcldusula 22.2 da minuta de Contrato, o Poder Concedente
é responsavel pelos riscos relacionados a altera¢des na legislacdo e regulamentacdo ou a
superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacdo, alteracdo ou extincdo de
tributos ou encargos, que alterem a composicdo econémico-financeira da Concessao, excetuada a
legislagdo de imposto sobre a renda.” (item 8, Protocolo n? 50505.085983/2024-19, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: Conforme disp0e a subclausula 22.3.2 da minuta de Contrato, o Poder Concedente é
responsavel pelos riscos relacionados a criacdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou encargos
legais, desde que seu impacto direto na Concessdo seja comprovado, com excecao da legislacao
referente ao imposto sobre a renda.

3. (Cl.5.71,5.7.2 e 5.7.2.3, Minuta do Contrato de Concessdo

A respeito do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licengas
Ambientais, a Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “5.7.1 A Concessionaria considerou
na Proposta Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins de cumprimento das condicionantes
de licencas ambientais, o montante de RS 230.563.084,21 (duzentos e trinta milhdes, quinhentos
e sessenta e trés mil, oitenta e quatro reais e vinte e um centavos), na data-base de abril de 2023,
a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assun¢do, pelo IRT. 5.7.2 A Concessiondria devera
arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da execug¢ao dos
atos referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao de equilibrio econémico-
financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor efetivamente aplicado que exceder
o montante previsto na subcldusula 5.7.1, por meio de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de
Recursos Vinculados, mediante prestacdo de contas aprovada pela ANTT. 5.7.2.3 Na hipétese de
os valores despendidos e previstos ndo ultrapassarem o montante citado na subcldusula 5.7.1 até
o término do 102 Ano de Concessao, havera a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro
do saldo remanescente.” Diante disso, entendemos que eventuais custos adicionais atrelados ao
cumprimento das condicionantes de licengas ambientais ocorridos apds o 102 Ano de Concessao
por motivo ou evento ndo imputdvel a Concessiondria serdo reequilibrados, observado o
Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licengas Ambientais da Cl. 5.7.2
descrito acima. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma
reiterada recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos
projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se: “De acordo
com a clausula 5.7.2.3 da Minuta de Contrato, na hipétese de os valores despendidos e previstos
ndo ultrapassarem o montante citado na subcldusula 5.7.1 até o término do 102 (décimo) Ano de
Concessdo, havera a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do saldo remanescente.
Caso por algum motivo alheio a gestdo da Concessionadria, eventual custo ou despesa necessaria
ou decisdo judicial que ocorra apds o 10° ano de concessdo, entendemos que havera reequilibrio
econdmico-financeiro respeitando o mecanismo de compartilhamento definido na cldusula 5.7.2.
Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer e justificar.
Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos,
projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do
licenciamento ambiental poderdao constar na prestacao de contas da verba de condicionantes
ambientais submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento
das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fard jus a recomposi¢cdao do
equilibrio econémico-financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2, sendo que eventuais
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valores revertidos ao Poder Concedente serdo restituidos até o limite da subclausula 5.7.1, a partir
do qual a compensacdo em favor da Concessiondria serd de 80% dos custos incorridos.” (Protocolo
n2 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n? 02/2024; e Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n® 03/2024) “Entendemos que os custos dos estudos
complementares solicitados por 6rgdos de licenciamento, referente as condicionantes do
licenciamento, estdo considerados nos termos da cldusula 5.7. Sendo assim, o compartilhamento
de riscos relacionado com esses custos se aplica até o final do 102 Ano de Concessao. Esta correto
o entendimento? Caso estes estudos forem solicitados apds o 102 Ano de Concessdo, sem causa
imputdvel para a Concessiondria, ainda assim a Concessionaria deverd se responsabilizar pela
totalidade custos dos estudos e das acdes a eles relacionadas? Respostas: O entendimento esta
parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos, projetos e planos que visem
atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do licenciamento ambiental
poderdo constar na prestacdao de contas da verba de condicionantes ambientais submetida a
ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento das condicionantes
ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara jus a recomposi¢cdao do equilibrio econémico-
financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2, sendo que eventuais valores revertidos ao Poder
Concedente serdo restituidos até o limite da subcldusula 5.7.1, a partir do qual a compensagao em
favor da Concessionaria sera de 80% dos custos incorridos.” (Protocolo n2 50505.031811/2024-25,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 03/2024).

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos,
projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do
licenciamento ambiental poderao constar na prestacdo de contas da verba de condicionantes
ambientais submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento
das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara jus a recomposicao do
equilibrio econdémico-financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2, sendo que eventuais
valores revertidos ao Poder Concedente serdo restituidos até o limite da subclausula 5.7.1, a partir
do qual a compensacdo em favor da Concessionaria sera de 80% dos custos incorridos.

4, Cl.12.1,12.1.7,12.2,12.2.1, 27.1, 27.6 e 27.6.2, Minuta do Contrato de Concessao Modelo
econdémico-financeiro

A Minuta do Contrato de Concessdo estabelece que: “12.1 Os Recursos Vinculados serdo
constituidos por transferéncias oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de Aporte para as
Contas da Concessao, nos termos previstos neste Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou
privados, ou provenientes de outros contratos de concessdo, conforme decisdo do Poder
Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as seguintes finalidades: (...) 12.1.7
realizacdo de acbes voltadas ao desenvolvimento de infraestrutura resiliente, a reducdo das
emissOes de gases de efeito estufa, ao meio ambiente e a responsabilidade social, além daquelas
estabelecidas explicitamente neste Contrato, e em conformidade com a regulamentacao da ANTT.
12.2 Serd destinado a Conta de Retencdo o valor correspondente a 2% (dois por cento) da Receita
Bruta, ao longo de todo o Prazo da Concessao, podendo ser ajustado em razao da aplicagao dos
mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista no Contrato. 12.2.1 Na
hipétese de ndo adesdo ao Mecanismo de Protecdo Cambial, a Conta de Retencdo devera ser
encerrada pelo Banco Depositario, e os recursos deverdo ser destinados diretamente a Conta de
Ajuste.
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27.1 A Concessionaria compromete-se a cumprir as melhores praticas nacionais e internacionais
de responsabilidade ambiental, social e de governanga, em especial as previstas na Agenda 2030
e os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel na ONU (ODS), bem como de padrées e
parametros que venham a substitui-los. 27.6 A Concessionaria deverd submeter a ANTT um
Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental, na forma do PER e da
regulamentacdo da ANTT até o término do primeiro ano de concessao, que devera ser revisado e
complementado a cada trés anos. 27.6.2 As acdes propostas no Programa de Resiliéncia Climatica
e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdo ser
implementadas pela Concessiondria com Recursos Vinculados depositados na Conta de Ajuste.” A
respeito da realizacdo de a¢Ges voltadas ao desenvolvimento de infraestrutura resiliente com uso
dos Recursos Vinculados, conforme Cl. 12.1.7 e 27.6.2, o Modelo Economico-Financeiro
disponibilizado em 06/09/2024 na pagina oficial do Projeto (aba de “Estudos de Viabilidade”),
indica na aba “VLR_REFERENCIA” o percentual de 1% como “Verba para adaptacdo da
infraestrutura para resiliéncia climatica (anual)”. Com isso, apesar da omissdao da Minuta do
Contrato de Concessdo a respeito de destinagao especifica para as referidas adaptagdes para
atender as demandas de resiliéncia climatica, entendemos que o montante correspondente ao
percentual de 1% da Receita Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessao sera alocado as
finalidades e providéncias previstas nas Cl. 12.1.7 e Cl. 27. Esta correto o entendimento?

Em caso negativo, entendemos que a Concessionaria ndo poderd ser responsabilizada por eventual
insuficiéncia de Recursos Vinculados da Conta de Ajuste para a implementa¢cdao das medidas
previstas na Cl. 27, desde que nado tenha contribuido para tanto, observado o disposto na Cl.
27.6.3. Esta correto o entendimento? Sobre o tema, recentemente no ambito do projeto da
BR262/MG - Rota do Zebu a ANTT firmou o seguinte entendimento em Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos: “(...) o Ministério dos Transportes editou a Portaria n2 622 de
28/06/2024 que estabelece, dentre outras obrigacdes, que: “Art. 22 Os novos projetos de
concessdo rodovidria deverdao manter a previsao de alocagao de, no minimo, 1% (um por cento)
da receita bruta da concessao para o desenvolvimento de infraestrutura resiliente, com o objetivo
de reduzir os impactos na infraestrutura rodovidria decorrentes das mudangas do clima”. Em linha
com a Portaria n? 622/2024 do Ministério dos Transportes, o Modelo Econdmico-Financeiro
disponibilizado na pagina do Projeto, na aba “ViIr_Referéncia”, aloca o percentual de 1% como
“Infraestrutura Resiliente” e de 1% como “Aliquota Recursos vinculados”. Em vista desses pontos,
favor esclarecer: 1. Em que pese a omissao da Minuta do Contrato de Concessao, considerando o
teor da Portaria n2 622/2024 do Ministério dos Transportes e as informagdes disponibilizadas no
Modelo Econ6mico-Financeiro, entendemos que os montantes correspondentes a 1% da Receita
Bruta serdo alocados as finalidades e providéncias previstas na Cl. 12.1.7 e Cl. 27, ao longo de todo
o Prazo da Concessdo. Estd correto o entendimento? 2. Caso a resposta ao item 1 acima seja
negativa, entendemos que a Concessionaria ndo podera ser responsabilizada por eventual
insuficiéncia de Recursos Vinculados da Conta de Ajuste para implementacdo das medidas
previstas na Cl. 27.6, observado o disposto na Cl. 27.6.3. Esta correto o entendimento? 3. Favor
esclarecer a qual norma o termo “em conformidade com a regulamentacdo da ANTT” da Cl. 12.1.7
se refere. Respostas: 1) O entendimento esta parcialmente correto. A porcentagem prevista na
subcldusula 12.2 serd destinada a Conta de Retencdo ao longo de todo o prazo da Concessao, e se
destina exclusivamente para as finalidades descritas na subclausula 12.1, e que abrangem as a¢des
propostas no Programa de Resiliéncia Climatica (vide subclausula 27.6.2), excetuando-se os custos
dos estudos e da elaboracdo do referido programa (vide subcldusula 27.6.3) que deverdo ser
custeados pela propria Concessionaria. 2) Sim, o entendimento esta correto. A Concessiondria ndo
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podera ser responsabilizada por eventual insuficiéncia de Recursos Vinculados, desde que nao
tenha contribuido para tal evento. Vale ressaltar que o Programa de Resiliéncia devera ser
submetido a avaliacdo da ANTT que aprovara e autorizard as acdes propostas. 3) Ainda ndo ha
resolucdo da ANTT sobre a tematica. A criacdo de regulamento especifico faz parte da Agenda
Regulatéria da Agéncia para o Biénio 2023/2024.” (item 21, Protocolo n2 50505.085983/2024-19,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: 1) O entendimento esta parcialmente correto. A porcentagem prevista na subcldusula
12.2 sera destinada a Conta de Retencdo ao longo de todo o prazo da Concessdo, e se destina
exclusivamente para as finalidades descritas na subclausula 12.1, e que abrangem as acoes
propostas no Programa de Resiliéncia Climatica (vide subcldusula 27.6.2), excetuando-se os custos
dos estudos e da elaboracdo do referido programa (vide subcldusula 27.6.3) que deverdo ser
custeados pela prépria Concessionaria.

2) Sim, o entendimento estd correto. A Concessionaria ndao poderd ser responsabilizada por
eventual insuficiéncia de Recursos Vinculados, desde que nao tenha contribuido para tal evento.
Vale ressaltar que o Programa de Resiliéncia devera ser submetido a avaliagdo da ANTT que
aprovara e autorizara as a¢des propostas. 3) A resolucao da ANTT sobre a temdtica serd criada em
breve. A criagdao de regulamento especifico faz parte da Agenda Regulatéria da Agéncia para o
Biénio 2023/2024.

5. Itens 16.3 e 16.6, Edital

O Edital dispde que: “16.3 Improrrogavelmente, em até 40 (quarenta) dias corridos apds a
publicacdo do ato de homologacao, como condi¢do para a assinatura do Contrato, a Adjudicataria
deverd apresentar a ANTT: (...) 16.6 O prazo para assinatura do Contrato podera ser prorrogado
se solicitado durante o seu transcurso pela Proponente vencedora e desde que decorra de motivo
justificado e aceito pela ANTT.” E necessario considerar que o periodo de cumprimento de
condicOes precedentes coincidird com a época de feriados nacionais de fim de ano e com o periodo
usual de férias coletivas em diversos segmentos de mercado, o que podera impossibilitar o
cumprimento de providéncias junto a atores externos essenciais para o cumprimento das
condicdes precedentes (por exemplo, seguradoras, corretoras de seguros, junta comercial, etc.),
o que foge ao controle da Adjudicataria. Entendemos, nesse contexto, que o prazo para
atendimento as condicGes precedentes de assinatura do Contrato de Concessdo podera
excepcionalmente ser prorrogado, por um Unica vez, desde que a prorrogacdo seja solicitada
durante o seu transcurso e decorra de motivo fundamentado pela Adjudicataria devidamente
aceito pela ANTT, tal qual a hipdtese prevista no item 16.6 referente ao prazo para assinatura do
Contrato de Concessdo. Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento
recentemente em resposta ao pedido de esclarecimento objeto do item 4, Protocolo n@
50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
03/2024, apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu. Em caso negativo,
considerando todos os precedentes de projetos recentes da ANTT que preveem a possibilidade da
referida prorrogacdo justificada do prazo para atendimento as condi¢cbes precedentes de
assinatura (BR-381, Lote 2 - Rodovias do Parana, BR-116/101/SP/RJ, BR-040/MG, entre outros),
favor esclarecer qual a justificativa para o disposto no item 16.3 em oposicdo a légica e as
finalidades da possibilidade prorrogacao por motivo justificado para o caso do prazo de assinatura
do Contrato de Concessao previsto no item 16.6.
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Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A previsdo do item 16.6 ndo estabelece a
qguantidade de vezes, e nem por qual periodo de tempo, o prazo para assinatura do Contrato
poderd ser prorrogado. No entanto, o pedido deve ser feito durante seu transcurso com a
necessaria motivacao justificada, a ser aceita pela ANTT.

6. Cl. 19, Minuta do Contrato de Concessao Item 3.9, Anexo 5 do Contrato

De acordo com o item 3.9 do Anexo 5 do Contrato: “O percentual relativo ao Acréscimo de
Reequilibrio — Fator E incidira diretamente sobre a Tarifa de Pedagio, na forma da clausula 19 do
Contrato, e serd calculado de acordo com a seguinte formula”. Ante a omissdo de regramento na
Cl. 19 da Minuta do Contrato de Concessao sobre a incidéncia direta do Fator E sobre a Tarifa de
Pedagio, favor esclarecer de forma objetiva o significado atribuido a expressdao “na forma da
cldusula 19 do Contrato” no item 3.9 do Anexo 5 do Contrato.

Respostas: A remissao a clausula 19 é feita para indicar todo o tratamento contratual sobre a Tarifa
de Peddgio, sob a qual incide o referido Fator E, como por exemplo: sobre o sistema tarifario e a
reclassificacao tarifaria. De forma especifica, vale ressaltar a subcldusula 19.8 que trata sobre a
Revisdo Ordinaria, ou seja, momento de inclusdo e aplicagao do Fator E.

7. Cl. 19.1.1, 19.1.3 e 19.1.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo estabelece que: “19.1.1 A cobranga da Tarifa de Pedagio
somente poderd ter inicio apds, cumulativamente: (i) demonstracdo pela Concessionaria da
capacidade para a operacgdo do Sistema Rodovidrio. (ii) atendimentos aos seguintes Parametros
de Desempenho: (...)

19.1.3 Na hipétese de ndo atendimento aos Parametros de Desempenho indicados na subclausula
19.1.1, a ANTT notificara a Concessionadria, indicando as exigéncias a serem cumpridas no prazo de
até 10 (dez) dias contados da elaboracdo do Termo de Vistoria 19.1.4 Atendidos os requisitos
previstos, a ANTT expedird o Termo de Vistoria e o ato autorizativo em até 30 (trinta) dias contados
da apresentacdo do pleito de abertura de cada praca, desde que cumpridas todas as exigéncias
necessarias pela Concessionaria” Com base nos dispositivos acima, entendemos que se atendidas
as obrigacOes previstas de forma cumulativa, preenchidos os requisitos previstos e cumpridas
eventuais exigéncias necessarias pela Concessionaria, conforme clausulas acima, a ANTT expedira
o Termo de Vistoria e o ato autorizativo em até 30 dias contados da apresentacdo do pleito de
abertura, os quais serdo documentos suficientes para atestar a plena capacidade da
Concessiondria para a operacao do Sistema Rodovidrio e o atendimento aos Parametros de
Desempenho, bem como para o inicio das cobrangas nas pracas existentes na forma prevista na
Minuta do Contrato. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. Cumprindo todas as exigéncias estabelecidas na cldusula
19.1, a ANTT expedird o Termo de Vistoria e o ato autorizativo em até 30 (trinta) dias, conforme
cldusula 19.1.4.

8. Cl. 19.6.4, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessdo: “19.6.4 A critério da Concessionaria, o sistema
para arrecadacdo da Tarifa de Pedagio podera ser substituido pelo sistema Free Flow nos pontos
indicados no PER para a implanta¢do de novas pragas, mediante sua substituicdo por pérticos de
cobranga, garantido o equilibrio econ6mico-financeiro do Contrato.
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19.6.5 A aplicagdo do disposto na subcldusula 19.6.4 esta condicionada a publicagdo de
regulamentacdo especifica pela ANTT, que disciplinara: (i) a reparticdo dos riscos inerentes ao
novo sistema de cobranca; (ii) os meios e as regras para a recomposicdo do equilibrio econdmico-
financeiro; (iii) as novas obrigacGes assumidas pelas Partes; (iv) nova regra tarifaria para o sistema
Free Flow, de forma a arcar com custos, absorver riscos e promover o incentivo ao adimplemento
tarifario. 22.2.3 Regras especificas sobre o risco de variacdo da Receita Tarifaria: (...) (iii) os
impactos positivos e negativos resultantes da implementacdo de um sistema de arrecadacdo de
Tarifa de Peddgio na modalidade Free Flow, ou outro sistema que possa surgir, por determinacao
do Poder Concedente, incluindo o comprovado aumento de receita e de evasdo, sdo riscos
alocados ao Poder Concedente; (...) (v) a ocorréncia de um fato do principe ou fato da
administracdo que resulte em efeitos extraordindrios na Receita Tarifaria € um risco alocado ao
Poder Concedente;” Com base no disposto acima e na possibilidade de superveniéncia de
regulamentacdo especifica da ANTT para regulamentacdo do sistema Free Flow, favor esclarecer:
Entendemos que na hipdtese de edicao de regulamentacgdo especifica pela ANTT, conforme Cl.
19.6.5, a alocagao de riscos prevista na Clausula 22.2.3, subitens “iii” e “v”, e o equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato serdao respeitados, em conformidade com o art. 10 da Lei
Federal n? 8.987/1995, do art. 103, 8§42 da Lei Federal n? 14.133/2021 e do art. 37, XXI da
Constituicao Federal. Estd correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Em se tratando de impactos positivos ou
negativos resultantes do sistema de arrecadacao da Tarifa de Pedagio, seja na modalidade Free
Flow, ou outro sistema que possa surgir por determinacdo do Poder Concedente, deve-se seguir o
estabelecido na subclausula 22.2.3 (iii), que ja é clara ao informar que serdo alocados ao Poder
Concedente quaisquer impactos positivos ou negativos decorrentes da implantacao de sistema de
arrecadacdo de Tarifa de Peddgio na modalidade Free Flow, ou outro que venha a existir, inclusive
o comprovado aumento de receita e de evasao decorrente da implantacdo desta modalidade, ndo
sendo aplicavel, nesse caso, a ocorréncia de fato do principe ou fato da administracdao que resulte
em efeitos extraordinarios.

9. Cl. 19.5.3 e 19.5.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdao dispde que: “19.5.3 A Concessionaria devera apurar e
encaminhar a ANTT os calculos e demonstrativos referentes a diferenca entre (i) o somatério dos
valores apurados a titulo da perda de Receita Tarifdria Liquida relativa ao Desconto de Usudrio
Frequente durante o respectivo ano e (ii) a perda de da Receita Tarifaria estimada na subclausula
19.5.2 para o mesmo periodo, em até 1 (um) més apds o final de cada Ano de Concessdo. 19.5.4 A
Concessionaria sera compensada anualmente, no ambito da Revisdo Ordinaria, pela variacdo da
Receita Tarifaria Liquida, deduzidos os Recursos Vinculados, decorrente da aplicacdo do Desconto
de Usudrio Frequente por meio da Notificacdo de Compensacdo de Desconto de Usudrio
Frequente. (i) Os valores de Desconto de Usudrio Frequente concedidos aos usudrios e as
informacoes relativas ao respectivo trafego real deverdo ser informados a ANTT mensalmente, em
até 7 (sete) dias contados no fim de cada més calendério, devendo a ANTT emitir a respectiva
Notificacdo de Compensacdo de Desconto de Usudrio Frequente em até 10 (dez) dias, contados
do recebimento de notificacdo da Concessionaria. (ii) As informacdes apresentadas na forma do
item (i) acima serdo consideradas mensalmente pela ANTT, independentemente de checagem,
para fins de expedicdo da Notificacdo de Compensacao de Desconto de Usudrio Frequente, desde
que acompanhadas de declara¢do de veracidade firmada por representante da Concessionaria e
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apresentadas no formato definido pela ANTT. (iii) Anualmente, no ambito da Revisdo Ordinaria,
os valores compensados na aplicacdo do Desconto de Usudrio Frequente serdo objetos de
checagem e de eventual reavaliacdo pela ANTT, sendo que eventuais ajustes necessdrios serao
realizados: (...)” Com base no exposto acima, entendemos que o procedimento de emissdo da
Notificacdo de Compensacdo de Desconto de Usudrio Frequente pela ANTT sera realizado
mensalmente, com base nas informacdes de valores de desconto concedidos e respectivo trafego
real encaminhadas também mensalmente pela Concessionaria, na forma das Cl. 19.5.4.(i) e Cl.
19.5.4.(ii), sem prejuizo (i) do envio dos calculos e demonstrativos em até 1 més apds o final de
cada Ano de Concessdo pela Concessionaria, conforme previsto na Cl. 19.5.3., bem como (ii) da
checagem e eventual reavaliacdo pela ANTT e, conforme cabivel, (iii) da efetivacdo de
compensacdes no ambito da Revisdo Ordinaria (Cl. 19.5.4.(iii)). Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. A ANTT emitird mensalmente a Notificacdo de
Compensac¢do de Desconto de Usudrio Frequente em até 10 (dez) dias apds a concessionadria
informar os valores de Desconto de Usuario Frequente concedidos.

10. Item 2.3 e Apéndice A, PER Volume Il

Conforme se verifica na Tabela 4 do item 2.3 e nas Figuras 6, 7, 11 e 13 do Apéndice A, todos do
PER Volume I, o Sistema Rodovidrio engloba pontes em areas de fronteira internacional, a saber,
as Ponte Tancredo Neves (Fronteira Brasil/Argentina), Ponte Internacional Brasil/Paraguai e Ponte
da Amizade (Fronteira Brasil/Paraguai). Ocorre que o Edital e Anexos sdo omissos acerca da
existéncia de acordos, convénios e instrumentos congéneres em processo de elabora¢do para
regrar a reparticdo de responsabilidades entre a Concessiondria, autoridades brasileiras,
autoridades internacionais e demais atores competentes em areas do Sistema Rodovidrio com
influéncia em fronteiras internacionais. Em sentido semelhante, embora os acordos internacionais
formalizados entre o Brasil e os paises com influéncia sobre as Ponte Tancredo Neves, Ponte
Internacional Brasil/Paraguai e Ponte da Amizade — Respectivamente: Acordo, por troca de Notas,
sobre Habilitacdo, Manutencdo e Conservacdao da Ponte Presidente Tancredo Neves, entre a
Republica Federativa do Brasil e a Republica Argentina, celebrado em 29/11/1985; ”Acordo entre
o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da Republica do Paraguai para a
Construgdo de uma Segunda Ponte Internacional sobre o Rio Parana”, celebrado em 08/12/2005;
“Declaracdo Presidencial conjunta Brasil - Paraguai sobre integracdo fisica”, celebrado em
21/12/2018; “Acordo sobre a utilizagcdo, Conservacdo e Vigilancia da Ponte Internacional sobre o
Rio Parand entre o Governo dos Estados Unidos do Brasil e 0 Governo da Republica do Paraguai”,
celebrado em 27/03/1965; e “Memorando de Entendimento entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo da Republica do Paraguai que Estabelece Procedimentos
Operativos na Ponte da Amizade”, celebrado em 01/09/1994 — tragam disposicbes gerais
envolvendo o dever de conservacao, restricdes e condicdes de utilizacdo, vedacdo a cobranca de
pedagio especifico para transito em tais pontes, entre outros temas gerais, eles sdo igualmente
omissos em relacdo a regras de reparticdo de responsabilidades com possiveis impactos e
aplicabilidade a Concessdo. Em vista disso, favor esclarecer se existem tratativas em curso para a
formalizacdo de tais acordos, convénios e instrumentos congéneres para regrar a reparticao de
responsabilidades entre a Concessionaria e demais atores envolvendo as Ponte Tancredo Neves,
Ponte Internacional Brasil/Paraguai e Ponte da Amizade. Em caso positivo, favor informar o status
atual dessas tratativas e disponibilizar minutas referenciais para analise e devido planejamento
das licitantes.
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Respostas: Informamos que foi realizada uma consulta sobre os acordos relacionados as 3 pontes
internacionais em Foz do Iguagu/PR. ao Ministério das RelacGes Exteriores - MRE por meio do
Oficio N2 528/2024/SNTR (SEI n2 8165830).

Por meio do Oficio n2 09085.200023/2024-80 (SEI n2 8259775) do MRE, foram apresentadas as
recomendacdes e o0 escopo para cada Obra de Arte Especial (OAE) para os servicos de conservacao,
manutencdo e operacao, permanecendo idénticas a Ultima recomendacdo, por meio do Oficio n®
09151.000075/2021-74 (SEI n2 4508658).

Dessa forma, por meio do Oficio n? 33/2021/ASINT/GM (SEI n? 4023123), foi consultado ao
Ministério das Relag¢Ges Exteriores - MRE esclarecimentos sobre os acordos internacionais
relacionados sobre as pontes em questao.

Por conseguinte, por meio do Oficio n2 09151.000075/2021-74 (SEI n? 4508658) do MRE, foram
apresentadas as recomendacdes e o escopo para cada Obra de Arte Especial (OAE) para os servicos
de conservagao, manutengao e operagdo no Lote 6:

- Ponte da Amizade (fronteira com o Paraguai): 100 % da OAE;

- Ponte da Integragao (em construgao, fronteira com o Paraguai): 50 % da OAE;

- Ponte Tancredo Neves (fronteira com a Argentina): 50 % da OAE.

11. Cl. 9.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “9.1 Deverda ser contratado, pela Infra S.A.,
verificador acreditado como organismo de avaliacdo da conformidade, na forma da Portaria
Inmetro n2 367, de 20 de dezembro de 2017, alterada pela Portaria Inmetro n?2 39, de 06 de
fevereiro de 2020, ou posterior regulamento aplicavel sobre inspec¢ao por organismo acreditado.
9.1.2 A Infra S.A. devera apresentar lista triplice de Verificadores, em ordem de preferéncia, para
homologacao pela ANTT.” Ante a omissao no Edital, Minuta do Contrato de Concessdo e Anexos,
favor esclarecer qual serd o prazo maximo para conclusdo do procedimento de contratacdo do
Verificador pela Infra S.A., incluindo a homologacdo pela ANTT da lista triplice apresentada,
conforme disposicdes acima. Em adicdo, entendemos que a Concessiondria ndo podera ser
responsabilizada por impactos decorrentes do atraso e/ou demora na conclusdo no procedimento
de contratacdo do Verificador pela Infra S.A. por motivo ndo imputdvel a Concessiondria. Estd
correto o entendimento?

Respostas: A Infra S.A. deverd contratar o Verificador em tempo hdbil para realizar as obrigacdes
estabelecidas no contrato. Contudo, em caso de atraso na contratacdo do Verificador pela Infra
S.A., a Contratada poderd contratar diretamente o Verificador, na forma da clausula 9.2.1 da
minuta de contrato. O entendimento quanto a responsabilidade estd correto. Contudo, a
Concessionaria deverd demonstrar a impossibilidade de contratar o Verificador na forma da
cldusula 9.2.1.

12. Cl. 22.2.3.v e 22.5.2.iii, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “22.2.3 Regras especificas sobre o risco de
variacdo da Receita Tarifaria: (...) (v) a ocorréncia de um fato do principe ou fato da administracao
que resulte em efeitos extraordinarios na Receita Tarifaria é um risco alocado ao Poder
Concedente;
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22.5.2 O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos seguintes riscos relacionados ao
cumprimento das obrigagdes contratuais, cuja ocorréncia ensejara a recomposi¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato: (iii) ocorréncia de fato do principe, fato da administracdo que
provoque impacto nos custos para a execucdo do Contrato de Concessdo;” Em vista das
disposi¢cOes acima, entendemos que impactos na receita tarifaria e nos custos para execucao do
Contrato de Concessdao em virtude de fato do principe ou fato da administracdo sdo riscos alocados
ao Poder Concedente, uma vez que a Concessionaria ndo detém nenhuma ingeréncia sobre a
materializacdo de fatos do principe ou da administracao, ndo detendo meios para gerenciar ou
mitigar tais riscos. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto apenas para 0s casos em que 0s impactos na receita
tarifaria e nos custos para execucdo do Contrato de Concessao sejam enquadrados como Fato do
Principe ou Fato da Administracdo, na forma da subcldusula das subcldusulas 22.2.3 e 22.5.2.

13. C(Cl.5.7.1,5.7.2 e 5.7.2.3, Minuta do Contrato de Concessao Itens 3.2.1 e 3.2.2, PER Volume
I

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “5.7.1 A Concessiondria considerou na Proposta
Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins de cumprimento das condicionantes de licengas
ambientais, o montante de RS 230.563.084,21 (duzentos e trinta milhdes, quinhentos e sessenta
e trés mil, oitenta e quatro reais e vinte e um centavos), na data-base de abril de 2023, a ser
reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncao, pelo IRT. 5.7.2 A Concessionaria devera arcar
com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da execucao dos atos
referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a recomposi¢do de equilibrio econdmico-financeiro
correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor efetivamente aplicado que exceder o montante
previsto na subclausula 5.7.1, por meio de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos
Vinculados, mediante prestacdo de contas aprovada pela ANTT. 5.7.2.3 Na hipdtese de os valores
despendidos e previstos ndo ultrapassarem o montante citado na subclausula 5.7.1 até o término
do 102 Ano de Concessao, havera a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do saldo
remanescente.” Por outro lado, conforme se verifica nas informacdes constantes das tabelas dos
itens 3.2.1, 3.2.2 do PER Volume Il (com destaque para as Tabelas 5, 8, 10, 12, 21, 24, 26, 31, 33,
35, 38,40, 42, 44, 45, 46, 51, 58, 59, 62, 63, 66, 71, 75, 78, 85), boa parte das providéncias e obras
a serem implementadas pela Concessiondria estdo previstas para serem concluidas a partir do 72
ano de Concessdao, com muitas delas com previsdo de conclusdo para o 92 ano. Em vista disso,
entendemos que, se em decorréncia de causas supervenientes, o ciclo e o cronograma de obras
da Concessdo forem afetados, com impactos ao cumprimento das condicionantes de licencas
ambientais, poderd haver excepcionalmente, com base em juizo de conveniéncia e oportunidade
realizado pela ANTT, a dilacdo do prazo indicado na Cl. 5.7.2.3. Esta correto o entendimento?

Respostas: No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento das condicionantes
ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara jus a recomposicdao do equilibrio econémico-
financeiro na forma definida na subclausula 5.7.2, sendo que eventuais valores revertidos ao Poder
Concedente serdo restituidos até o limite da subcldusula 5.7.1, a partir do qual a compensagao em
favor da Concessiondria sera de 80% dos custos incorridos.

14. Itens 2.2, 2.3 e Apéndice A, PER Volume Il
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Conforme se verifica nas Tabelas 2 e 3 do item 2.2 e nas Figuras 21 e 22 do Apéndice A, todos do
PER Volume Il, o Sistema Rodoviario engloba a Ponte sobre o Rio Paranapanema, no trecho da PR-
323 com ponto inicial no Porto Charles Nauffal e final no inicio da “Concessdo Entrevias (SP-333)”.
Considerando a auséncia de detalhamento no Edital, Minuta do Contrato de Concessdo e Anexos
acerca da reparticdo de responsabilidades acerca da Ponte sobre o Rio Paranapanema e
considerando se tratar de area de divisa entre os Estados de Sdo Paulo e Parand, bem como entre
o Projeto e a “Concessao Entrevias” — embora ndo exista qualquer referéncia em relacdo a Ponte
sobre o Rio Paranapanema no “Apéndice F — Intersecbes” do PER Volume Il -, favor esclarecer
como se dard a reparticdo de responsabilidades entre a Concessiondria e demais concessionarias
e entidades com ingeréncia sobre a Ponte sobre o Rio Paranapanema situada no Sistema
Rodoviario.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. A ponte existente sobre o Rio Paranapanema
integra o sistema rodoviario em toda a sua extensao, conforme disposto no item 2.2 do PER -
Volume Il do Lote 3. As coordenadas iniciais e finais da ponte estao especificadas no subitem de
observagoes do referido documento.

Na mesma localizagao, serdo realizadas obras de duplicagao, com a implantagdao de uma nova OAE
paralela a ponte existente, conforme previsto no item 3.2.1, subitem A, do PER - Volume II.
Esclarece-se que o Apéndice F do PER Volume 2 ndo demonstra necessariamente extremidades da
concessao, mas sim interse¢cdes com outras rodovias.

15. Cl. 9.1 e 9.10, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “9.1 Deverd ser contratado, pela Infra S.A.,
Verificador acreditado como organismo de avaliacdo da conformidade, na forma da Portaria
Inmetro n2 367, de 20 de dezembro de 2017, alterada pela Portaria Inmetro n?2 39, de 06 de
fevereiro de 2020, ou posterior regulamento aplicavel sobre inspecao por organismo acreditado.
9.10 O Verificador tera o seguinte escopo de atua¢do no ambito do Contrato: (...)” Entendemos
gue a Concessiondria ndo podera ser responsabilizada por eventual descumprimento de prazos ou
obrigacdes pelo Verificador e/ou pela Infra S.A., quando a Concessionaria ndo tenha contribuido
ou dado causa para tais descumprimentos. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento apresentados no dmbito
dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se: “De
acordo com a cldusula 9, devera ser contratado pela Infra S.A. Verificador acreditado para o escopo
definido na cldusula 9.10. Entendemos que em caso de eventual descumprimento de prazos ou
obrigacdes pelo Verificador e/ou pela Infra S.A., que ndo tenham sido causadas ou geradas pela
Concessionaria, a Concessionaria serd eximida de quaisquer penalidades e efeitos decorrentes.
Esta correto o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento
esta correto” (item 7, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 03/2024; e item 8, Protocolo n? 50505.049110/2024-42,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

16. Cl. 22.1.2.i, Minuta do Contrato de Concessao
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A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “22.1.2 Os efeitos extraordindrios de eventos que
impactem exclusivamente as variagdes nos precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessao,
inclusive nas hipoteses de caso fortuito ou forca maior, serdo compartilhados entre a
Concessiondria e o Poder Concedente, conforme disciplinado na subcldusula 22.8. (i) A
caracterizacdo dos efeitos extraordindrios sera baseada em tratamento estatistico, nos termos da
regulamentacdo da ANTT.” Favor esclarecer qual a regulamentacdo aplicavel para caracterizacao
dos efeitos extraordinarios com base em tratamento estatistico, nos termos da Cl. 22.1.2.i acima.

Respostas: O tratamento estatistico para determinacdo dos efeitos extraordinarios ainda serd
regulamentado pela ANTT.

17. Cl. 27.6.2 e 27.6.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispGe que: “27.6.2 As acdes propostas no Programa de
Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT
deverao ser implementadas pela Concessionaria com recursos vinculados depositados na Conta
de Ajustes.

27.6.3 Os custos dos estudos e de elaboragdo do Programa de Resiliéncia Climatica e
Responsabilidade Socioambiental deverao ser custeados pela Concessiondria.” Com base nessas
disposi¢Ges, entendemos que a totalidade dos custos e investimentos da Concessiondria com
destinacdo as acbes do Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental
aprovadas e autorizadas pela ANTT serdo ressarcidos a Concessionaria, com exce¢ao dos custos
especificados na clausula 27.6.3 da Minuta do Contrato de Concessdo. Esta correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada recentemente em
respostas a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG,
BR040/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se: “De acordo com a
clausula 27.6.2 da Minuta de Contrato, as acdes propostas no Programa de Resiliéncia Climatica e
Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverao ser implementadas
pela Concessiondria com recursos vinculados depositados na Conta de Ajuste. Entendemos que
100% dos custos e investimentos da Concessiondria com destinagao ao Programa de Resiliéncia
Climatica e Responsabilidade Socioambiental serdao ressarcidos a Concessiondria, exceto os
especificados na cldusula 27.6.3 do Contrato. Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em
caso negativo, favor esclarecer e justificar. Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item
19, Protocolo n? 50505.031779/2024-88, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n? 01/2024; item 20, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024; e item 24, Protocolo n?
50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

18. Cl.11.1.3 e 13.5, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “11.1.3 Durante os 5 (cinco) ultimos Anos de
Concessdo, a aliquota de Recursos Vinculados serd aumentada em 5% (cinco por cento), a titulo
de garantia, para que as intervengdes necessdrias ao atendimento dos Parametros de
Desempenho e dos Parametros Técnicos exigidos no PER sejam cumpridas ao final do Prazo da
Concessao. 13.5 Os valores depositados nas Contas da Concessao deverdao ser aplicados pelo
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Banco Depositario em titulos publicos federais atrelados a taxa SELIC, ou em fundos de
investimentos atrelados aos titulos publicos federais ou a taxa SELIC, desde que compativeis com
as obrigacoes de transferéncia previstas no regramento relacionado as Contas da Concessdo.” Com
base em tais disposicdes, entendemos que o montante correspondente a Cl. 11.1.3, serd
integralmente devolvido a Concessionaria em caso de cumprimento de suas obrigacdes, incluindo
seu total rendimento neste periodo decorrente da aplicacdo pelo Banco Depositdrio em Titulos
Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar, nos termos da Cl. 13.5. Estd correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de
esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se:
“Considerando a aliquota de 5% (cinco por cento) de Recursos Vinculados que serdo acrescidos
nos ultimos 5 (cinco) anos do Prazo de Concessdo, o montante correspondente serd integralmente
devolvido a Concessionaria em caso de cumprimento das obrigacdes. Adicionalmente, como
previsto na cldusula 13.5, os valores depositados nestas Contas da Concessdo deverdo ser
aplicados pelo Banco Depositario em Titulos Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar.
Portanto, entende-se que o valor a ser integralmente devolvido a Concessionaria incluira seu total
rendimento neste periodo. Estd correto o entendimento? Respostas: Sim, o entendimento estd
correto.” (item 22, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

19. Cl.12.1,12.1.5 e 12.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos
por transferéncias oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da
Concessdo, nos termos previstos neste Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados,
ou provenientes de outros contratos de concessao, conforme decisdo do Poder Concedente, com
utilizacdo destinada exclusivamente as seguintes finalidades: (...) 12.1.5 atenuac¢do dos impactos
de Reclassificacdo Tarifaria, em caso de saldo relevante de Recursos Vinculados; 12.4 O Banco
Depositdrio devera transferir, na periodicidade a ser definida no Contrato de Administracdo de
Contas da Concessdo, que nao podera ser superior a mensal, os Recursos Vinculados em funcao
da Receita Bruta observada, da Conta Centralizadora para as Contas da Concessdo conforme as
definicGes das subclausulas anteriores, encaminhando imediatamente a ANTT os comprovantes
das transferéncias efetuadas.” Com isso, entendemos que eventuais compensacdes para
atenuacdo dos impactos de Reclassificacdo Tarifaria com uso dos Recursos Vinculados, mediante
transferéncia de recursos da Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentacdo da
Concessionaria, deverdo ocorrer em periodicidade inferior ou igual a mensal. Esta correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a pedidos de
esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e da
BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se: “Como se vé na clausula 12.1 “Os Recursos Vinculados serdo
constituidos por transferéncias oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de Aporte para as
Contas da Concessao, nos termos previstos neste Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou
privados, ou provenientes de outros contratos de concessao, conforme decisdao do Poder
Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as seguintes finalidades: (...) 12.1.5
atenuacdo dos impactos de Reclassificacdao Tarifaria, em caso de saldo relevante de Recursos
Vinculados;" Entende-se que a ANTT utilizaria os Recursos Vinculados para atenuac¢do dos
impactos de Reclassificacdo Tarifaria, a partir da transferéncia dos recursos da Conta de Ajuste
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para a Conta de Livre Movimentagdo da Concessionaria em periodicidade inferior ou igual a
mensal. Estd correto o entendimento? Caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o
entendimento esta correto.” (item 25, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?2 03/2024; e item 30, Protocolo n?®
50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n®
02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

20. Cl.22.1.2e22.38

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que:

“22.1.2 Os efeitos extraordinarios de eventos que impactem exclusivamente as variagdes nos
precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessao, inclusive nas hipdteses de caso fortuito ou
forca maior, serdo compartilhados entre a Concessionaria e o Poder Concedente, conforme
disciplinado na subclausula 22.8. 22.8.1 Os riscos a seguir serao partilhados entre a Concessionaria
e o Poder Concedente somente se o total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por
cento) da Receita Tarifaria bruta anual em um Unico Ano de Concessdo: (i) riscos residuais,
conforme estabelecido na subclausula 22.7; (ii) efeitos extraordindrios relacionados a varia¢des
nos precos de insumos e no volume de trafego, conforme estabelecido na subcldusula 22.1.2.”
Com base em tais disposi¢des, entendemos que onde se |é "variagdes nos precos de insumos e a
Receita Tarifaria", devese ler "variagdes nos precos de insumos e/ou a Receita Tarifaria". Esta
correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a
pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos
Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se: “Na cldusula 22.1.2, entendemos que onde Ié-se
"variacdes nos precos de insumos e a Receita Tarifaria", deve-se ler "variagcdes nos precos de
insumos e/ou a Receita Tarifaria". Esta correto o entendimento? Respostas: Sim, o entendimento
esta correto.” (item 34, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024; e item 40, Protocolo n2 50505.049110/2024-42,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n® 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

21. Cl. 22.1.2.i e 22.5.1.ii, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “22.1.2 Os efeitos extraordindrios de eventos que
impactem exclusivamente as variages nos precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessao,
inclusive nas hipoteses de caso fortuito ou forca maior, serdo compartilhados entre a
Concessionaria e o Poder Concedente, conforme disciplinado na subclausula 22.8. (i) A
caracterizacao dos efeitos extraordinarios sera baseada em tratamento estatistico, nos termos da
regulamentacdo da ANTT 22.5.1 A Concessionaria assume integral e exclusivamente a
responsabilidade pelos seguintes riscos relacionados a Concessdo, 0s quais, caso ocorram, nao
serdo considerados como causa de desequilibrio econdmico-financeiro do Contrato: (...) (ii)
ocorréncia de caso fortuito ou forca maior, salvo nas hipdteses da subcldusula 22.1.2 ou caso o
fato gerador ndo seja seguravel no Brasil por, no minimo, duas seguradoras, 2 (dois) anos antes da
data da ocorréncia, conforme registrado na Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) ou
orgdo que venha a substitui-la. Serdo considerados casos fortuitos ou forca maior eventos tais
como, mas nao se limitando a; (...)” Entendemos que, quando ocorrerem impactos de caso fortuito
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ou forga maior nao cobertos pelos seguros referidos na clausula 22.5.1 (ii), o risco sera alocado ao
Poder Concedente, exceto nas hipdteses da subcldusula 22.1.2. Estd correto o entendimento?
Ressaltamos que a ANTT confirmou entendimentos no mesmo sentido em resposta ao
esclarecimento n? 35 do Protocolo n2 50505.085706/2024-14 do projeto de concessdo da Rota do
Zebu: “PERGUNTA Na clausula 22.5.1 ii, entendemos que a Concessionaria deverd assumir a
responsabilidade em caso de ocorréncia de caso fortuito ou for¢ca maior, exceto: (i) salvo nas
hipoteses da subcldusula 22.1.2 ou (ii) caso o fato gerador ndo seja segurdvel no Brasil por, no
minimo, duas seguradoras, 2 (dois) anos antes da data da ocorréncia, conforme registrado na
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) ou drgdo que venha a substitui-la. a) Esta correto
o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer. b) Em relagdo ao item (ii) acima, conforme
previsto nos contratos de concessdo anteriores, a responsabilidade é integralmente alocada ao
Poder Concedente. Estda correto este entendimento? RESPOSTA i) O entendimento esta correto; ii)
O entendimento esta parcialmente correto. A responsabilidade é integralmente alocada ao Poder
Concedente apenas para eventos que nao se enquadrem nas hipéteses da subcldusula 22.1.2, que
prevéem o tratamento especifico da subcldusula 22.8 para os efeitos extraordindrios que
impactem exclusivamente as variagdes nos precos de insumos e a Receita Tarifaria.”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

22. Cl.5.7.1,5.7.2 e 22.6.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “5.7.1 A Concessionaria considerou na Proposta
Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins de cumprimento das condicionantes de licengas
ambientais, o montante RS 230.563.084,21 (duzentos e trinta milhdes, quinhentos e sessenta e
trés mil, oitenta e quatro reais e vinte e um centavos), na data-base de abril de 2023, a ser
reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncao, pelo IRT. 5.7.2 A Concessionaria devera arcar
com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da execucao dos atos
referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a recomposi¢do de equilibrio econdmico-financeiro
correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor efetivamente aplicado que exceder o montante
previsto na subcldusula 5.7.1, por meio de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos
Vinculados, mediante prestacdo de contas aprovada pela ANTT. 22.6.3 Os riscos associados a
variacdo nos e custos e investimentos para cumprir as condicionantes das licencas, permissdes e
autorizacOes da Concessdo serdo compartilhados entre a Concessionaria e o Poder Concedente,
da seguinte forma: (a) a Concessiondria assume integralmente os custos até o limite estabelecido
na subcldusula 5.7.1, além de 20% (vinte por cento) do valor que exceder esse limite; e (b) o Poder
Concedente assume a responsabilidade por 80% (oitenta por cento) do valor que ultrapassar o
limite estabelecido na subclausula 5.7.1, devendo promover o correspondente reequilibrio
econdmico-financeiro do Contrato” Em que pese a sistematica de compartilhamento prevista nos
dispositivos acima, entendemos que a Concessiondria ndo poderd ser responsabilizada por
aumento de custos e/ou atrasos no cumprimento das condicionantes de licengas ambientais e das
obrigacbes decorrentes em virtude de altera¢gGes nos projetos determinadas pela ANTT ou
decorrentes de fato da administracdo. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do
projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu. Veja-se: “Segundo a clausula 22.6.3., os riscos associados a
variacdo nos custos e investimentos para cumprir as condicionantes das licengas, permissdes e
autorizagGes da Concessao serdo compartilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente,
da seguinte forma: (i) A Concessionaria assume integralmente os custos até o limite estabelecido
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na subcldusula 5.7.1, além de 20% (vinte por cento) do valor que exceder esse limite; e (ii) O Poder
Concedente assume a responsabilidade por 80% do valor que ultrapassar o referido limite. Apesar
de ser um risco compartilhado, entende-se que, no caso de eventuais atrasos decorrentes de
alteracdes de projetos propostos ou impostos pela a ANTT, a Concessiondria ndo sera
responsabilizada. Favor confirmar se nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor
esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Na forma da subcldusula 22.5.2 (iii), o
aumento dos custos associados a execucdo do Contrato por um fato da administracdo é um risco
alocado ao Poder Concedente.” (item 55, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: Caso as altera¢des nos projetos determinadas pela ANTT sejam enquadradas como fato
da administracdo ou que efetivamente alterem o escopo inicialmente contratado, os custos
deverdo ser objeto de reequilibrio econémico-financeiro em sua integralidade. Contudo, se as
alteragbes determinadas pela ANTT se restringirem ao enquadramento dos projetos as exigéncias
legais, contratuais, regulamentares normativas ou a quaisquer outros requisitos que o contrato
seja vinculado, segue-se a regra ordinaria de compartilhamento entre as partes.

23. Cl.6.2.1,6.2.4,6.3.1 e 6.3.1.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “6.2.1 A Concessionaria é responsavel por manter
a integridade da faixa de dominio do Sistema Rodoviadrio por todo o periodo da Concessao,
adotando as providéncias necessarias, inclusive judiciais, a sua regularizacdo e desocupagao caso
invadida por terceiros, ainda que a invasdo tenha ocorrido previamente a Data da Assuncdo. 6.2.4
A retirada de ocupacdes irregulares da faixa de dominio, prévias a Data da Assuncao, estara sujeita
ao regramento de compartilhamento de risco de Desapropriacdes e Desocupacbes. 6.3.1 A
Concessionaria considerou na Proposta Econbémica Final apresentada no Leildo, para fins de
Desapropriacdo e Desocupagdo, o montante de e RS 179.199.885,76 (cento e setenta e nove
milhGes, cento e noventa e nove mil, oitocentos e oitenta e cinco reais e setenta e seis centavos),
na data-base de abril de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncao, pelo
IRT. 6.3.1.1 O montante previsto para Desapropriacdo, Regularizacdo e Desocupacdo deverd ser
utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente referidos nas
subclausulas 6.1.1 e 6.2.1.” Para o devido mapeamento da situacdo de ocupacgbes do Sistema
Rodoviario, avaliagao da aplicabilidade do montante previso na Cl. 6.3.1 a ser considerado na
Proposta Econbmica, planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo das propostas
pelos licitantes, é necessaria a analise do status atual de ocupacdes irregulares situadas na faixa
de dominio. Em vista disso, entendemos que esta d. Comissdo de Outorga disponibilizara
mapeamento atualizado de ocupacgfes irregulares situadas na faixa de dominio do Sistema
Rodoviario. Estd correto o entendimento? Independentemente da resposta, favor informar
numeros de processos administrativos, enderecos eletronicos e demais meios para acesso as
informacoes atualizadas sobre as ocupacodes irregulares situadas na faixa de dominio do Sistema
Rodoviario.

Respostas: Os estudos socioambientais que possuem as fichas de cadastro das ocupagdes do
Sistema Rodoviario foram disponibilizados no site eletronico da ANTT e podem ser consultados
pelos proponentes. Observa-se, entretanto, que tais estudos sdo referenciais e nao vinculativos.
Assim, conforme disposto na cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar
diretamente as condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informagdes sobre a
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exploragao da Concessao. A Concessionaria devera elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER.

24. Cl. 22.6.4 e 22.6.5, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “22.6.4 A Concessiondria é exclusivamente
responsavel pelos impactos de todos os acidentes geotécnicos ndo considerados extraordinarios.
No caso de acidentes classificados como extraordindrios, estes serdo compartilhados com o Poder
Concedente, conforme previsto na subcldusula 22.6.522.6.8. 22.6.5 Somente podem ser
considerados acidentes geotécnicos extraordindrios movimentos de massa do tipo queda,
tombamento, rolamento, deslizamento rotacional ou translacional, corridas de massa, subsidéncia
ou colapsos, ocorridos dentro e fora da faixa de dominio que afetem a faixa de dominio, excluidos
aqueles ocorridos em locais que: (i) tenham sofrido intervencdes em obra de ampliacdo de
capacidade executado pela Concessiondria, concluidas ou em execucdo; (ii) iriam sofrer
intervengdes em obra de ampliagdo de capacidade, atrasadas por responsabilidade da
Concessionaria; (iii) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, detectados pela ANTT
a partir do 32 (terceiro) més de Concessao, e nos quais a Concessionaria ainda ndo tenha realizado
o tratamento da inconformidade e este tenha sido devidamente aceito pela ANTT,;

(iv) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, identificados pela Concessiondria com
nivel de risco superior a R1 no ultimo relatério de monitoragdo de terraplenos e estruturas de
contengdo apresentado, e ndo tenham sido tratados em prazo razoavel de forma emergencial e
definitiva; ou (v) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, identificados com nivel de
risco 2 ou 3 no ultimo relatério de monitoracdo de terraplenos e estruturas de contencao
disponivel, e ndo tenham sido tratados em prazo razoavel de forma emergencial e definitiva, para
0s casos em que houver concessionaria responsavel pela administracao do Sistema Rodoviario nos
12 (doze) meses anteriores a Data de Assuncdo.” As informacdes atualizadas da situacdo dos locais
do Sistema Rodovidrio com indicios prévios de instabilidade e maior risco de ocorréncia de
acidentes geotécnicos ndao se encontram disponiveis em meios publicos, podendo ser acessadas
pela ANTT e demais drgdos competentes enquanto entidades responsdveis pelas gestdo e
fiscalizacdo do Sistema Rodoviario, através de relatérios técnicos de monitoramento geotécnico e
demais documentos de fiscalizacdo de areas de risco do Sistema Rodovidrio. Em vista disso, para
que as licitantes possam realizar o devido mapeamento das areas de risco de acidentes
geotécnicos do Sistema Rodovidrio e formular suas propostas em condi¢cbes de igualdade e
transparéncia, entendemos que esta d. Comissao de Outorga disponibilizara as ultimas versdes
dos relatdérios técnicos de monitoramento geotécnico e demais documentos pertinentes
envolvendo a fiscalizacdo de areas de risco do Sistema Rodoviario na pagina do projeto. Esta
correto o entendimento?

Independentemente da resposta, favor informar numeros de processos administrativos,
enderecos eletronicos e demais meios para acesso as informacdes atualizadas sobre monitoragoes
de terraplenos e areas de risco de acidentes geotécnicos do Sistema Rodoviario.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. Conforme cldusula 2.5 do Edital, as
Proponentes sdo responsaveis pela analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploracdo da Concessdo. A interessada deverd elaborar sua
proposta visando o atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER. Informamos
que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodoviario objeto da licitagdo, em visitas técnicas
previamente agendadas diretamente junto a concessionaria atual e, com isso, conseguir avaliar o
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estado dos ativos e considerar na elaboragdao da proposta. Lembramos, também, que as
informacgdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais
documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodoviario e a sua exploracao, disponibilizados
pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo
apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito
do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante
a futura Concessionaria.

25. Cl.5.1a5.7, Minuta de Contrato de Concessao

A Minuta de Contrato de Concessao determina na Cl. 5.1.3 que cabe a Concessionaria “cumprir
todas as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos 6rgdos responsaveis,
inclusive referentes a terras indigenas, comunidades quilombolas e sitios arqueoldgicos, e arcar
com a integralidade dos custos delas decorrentes, ainda que a licenca seja obtida ou tenha sido
solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente, observando o compartilhamento de risco
previsto na subcldusula 5.7”. Considerando essa disposicdo e o espectro amplo de obriga¢des
afetas a obtencgado de licengas e autorizagdes pela Concessiondria, conforme se depreende das Cl.
5.1 a 5.7, para a devida andlise do Projeto, mapeamento de riscos, planejamento de custos e,
consequentemente, formulagdo das propostas pelos licitantes, sera necessdria a analise do prazo
de vencimento das licengas vigentes bem como das obriga¢des e condicionantes ambientais
existentes a serem cumpridas. Em vista disso, entendemos que esta d. Comissdao de Outorga
disponibilizara todas as licencas ambientais, termos de ajustamento de conduta, termos de
compromisso de regularizacdo ambiental e termos de acordo judicial atualmente vigentes
envolvendo obriga¢cbes e condicionantes ambientais para o trecho rodovidrio objeto da
Concessao. Estd correto o entendimento?

Ressalta-se que em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da da
BR-262/MG - Rota do Zebu, a ANTT informou o seguinte: “(...) Respostas: O entendimento esta
parcialmente correto. Esclarece-se que compete a concessiondria conduzir as atividades de
licenciamento ambiental perante os érgaos competentes. Informa-se que a relacdo das licencas e
autorizacOGes ambientais identificadas e disponibilizadas no dmbito da estruturacdo é apresentada
de forma referencial e ndo vinculativa. As licencas vigentes e demais autoriza¢des, bem com o
Termo de Compromisso Ambiental, podem ser acessados pelo endereco:
https://www.gov.br/antt/ptbr/assuntos/rodovias/concessionarias/lista-
deconcessoes/concebra/documentos-degestao/licenciamento-ambiental.

Ressalta-se, ainda, que as informacdes relativas as licengas e autorizacbes ambientais sdo de
dominio publico, sendo disponibilizadas pelos 6rgdos ambientais competentes, seguindo os
principios da administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos.” (item 14,
Protocolo n2 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n? 03/2024) Assim, independentemente da resposta ao questionamento acima, favor
informar numeros de processos administrativos, enderecos eletronicos e demais meios para
acesso a informacgdes envolvendo licencas ambientais, termos de ajustamento de conduta, termos
de compromisso de regularizacdo ambiental e termos de acordo judicial atualmente vigentes
envolvendo obrigacGes e condicionantes ambientais a serem cumpridas pela Concessionaria.

Respostas: Informacdes sobre processos de licenciamento ambiental foram publicados no sitio
eletronico do processo licitatdrio, contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as
Proponentes sdo responsaveis pela analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos
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os dados e informacdes sobre a exploracdao da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as
informacgdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais
documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodoviario e a sua exploracdo, disponibilizados
pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo
apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito
do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante
a futura Concessionaria.

26. Cl. 19.6, Minuta de Contrato de Concessdo

A Minuta de Contrato de Concessao dispde que: “19.6.1 A implantacdo de sistema de arrecadacao
de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow podera partir de determinacdo da ANTT ou proposta
da Concessiondria, nos termos da legislacdo aplicavel e do disposto neste Contrato. 19.6.4 A
critério da Concessionaria, o sistema para arrecadacao da Tarifa de Pedagio poderad ser substituido
pelo sistema Free Flow nos pontos indicados no PER para a implantagao de novas pragas, mediante
sua substituicdo por pérticos de cobranga, garantido o equilibrio econémico-financeiro do
Contrato. 19.6.5 A aplicacao do disposto na subclausula 19.6.4 estd condicionada a publicagdo de
regulamentacdo especifica pela ANTT, que disciplinard: (...)” Com base nas disposi¢des acima e
sem prejuizo dos prazos e obriga¢des previstos na Minuta do Contrato de Concessao e no PER,
bem como da regulamentacgdo especifica a ser editada pela ANTT sobre o tema, entendemos que
se verificada a vantajosidade do sistema de arrecada¢do na modalidade Free Flow, com base em
juizo de conveniéncia e oportunidade realizado pela ANTT, podera haver substituicdo de praca(s)
de peddgio por sistema de Free Flow, respeitados os parametros do item m 3.4.5.2 do PER —
Volume |. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em
resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do
Zebu. Veja-se: “A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “19.6.1 A implantacado de sistema
de arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow podera partir de determinacdo da
ANTT ou proposta da Concessionaria, nos termos da legislacdo aplicivel e do disposto neste
Contrato.” Sem prejuizo do cronograma e prazos previstos na Minuta do Contrato de Concessao e
no PER, bem como considerando as atuais tendéncias do setor de rodovias, entende-se que, se
verificada a vantajosidade do sistema de arrecadacdo na modalidade Free Flow, com base em juizo
de conveniéncia e oportunidade realizado pela ANTT, podera haver substituicdo de praca(s) de
pedagio por sistema de Free Flow, observados os requisitos do item 3.4.5.2 do PER — Volume I.
Esta correto o entendimento? Respostas: Sim, o entendimento esta correto.” (item 18, Protocolo
n? 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 03/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

27. Cl. 22.1.2.i, Minuta do Contrato de Concessdo

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao: “A caracterizacdo dos efeitos extraordinarios
sera baseada em tratamento estatistico, nos termos da regulamentacdo da ANTT”. Sobre o tema,
favor esclarecer: 1. A expressao “em conformidade com a regulamentacao da ANTT” se refere a
qual norma? 2. Na eventual hipdtese de ndo existir regulamentacao especifica da ANTT acerca do
tratamento estatistico para caracterizacao dos efeitos extraordinarios, favor esclarecer as bases
objetivas do tratamento estatistico a ser normatizado pela ANTT, para que as licitantes possam
conceber as suas propostas econ6micas de maneira adequada. 3. A despeito da resposta ao item
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anterior, entendemos que a Concessiondria ndo suportard quaisquer 6nus decorrentes da falta de
regulamentacdo pela ANTT sobre o tratamento estatistico para caracterizacdo dos efeitos
extraordindrios. Estd correto o entendimento?

Respostas: 1) O tratamento estatistico para determinac¢do dos efeitos extraordinarios ainda sera
regulamentado pela ANTT.

2) Enquanto ndo for regulamentada, trazendo critérios e premissas, as bases da analise estatistica
a ser empreendida para identificar a extraordinariedade deverd ser definida diante do caso
concreto.

3) O entendimento estd parcialmente correto. Caso ndo exista regulamentacdo da ANTT sobre o
tratamento estatistico para caracterizacdo dos efeitos extraordindrios, devem-se considerar as
normas gerais previstas em contrato aplicadas diante do caso concreto.

28. Cl.4.2.3,4.2.4 e 8.1.6, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“4.2.3 Eventuais obras do Poder Concedente, cujos contratos estejam em vigor quando da
publicacdo do Edital e ndo sejam concluidas até a assinatura do Contrato, deverdo ser assumidas
pela Concessionaria na Data da Assunc¢do e concluidas em prazo a ser pactuado com a ANTT, sem
direito a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro. 4.2.4 Os custos advindos das
adequagdes e complementagdes das obras executadas pelo Poder Concedente e por outros entes
publicos antes da Data da Assuncao, inclusive aquelas nao concluidas e cujo cumprimento se facga
necessario ao atendimento dos Parametros de Desempenho previstos no PER, ndo ensejarao
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato. 8.1.6. Os contratos existentes de
obras e servicos considerados essenciais a seguranca do usudrio, em andamento no Sistema
Rodoviario na data de assinatura do Contrato, poderdo ser mantidos na forma contratada e
executados durante a vigéncia da Concessdo.” Considerando o disposto acima, em especial a
eventual necessidade de adequagdes e complementacdes de obras anteriores a Data de Assuncao,
sem direito a reequilibrio, favor esclarecer se ha obras em andamento que se enquadrem nessas
hipoteses contratuais. Em caso positivo, considerando que a ANTT possui maiores condicOes de
obter a documentacdo de forma célere junto ao DNIT, podendo publicar na pagina do processo
para permitir que todos os licitantes tenham acesso a informacao, solicitamos a disponibilizacdo
de uma listagem completa das obras em andamento que se enquadrem nessas hipdteses
contratuais, acompanhada dos projetos e contratos existentes indicados na Cl. 8.1.6, bem como
das respectivas licencas e autorizacOes para a correta avaliacdo dos licitantes e devida formulacdo
de suas propostas.

Respostas: InformacBes sobre contratos foram publicados no sitio eletronico do processo
licitatério, contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessdo, as Proponentes sao
responsaveis pela analise direta das condi¢cbes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacoes sobre a exploracdo da Concessdo. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacdes,
estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou
dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploragao, disponibilizados pela ANTT, foram
realizados e obtidos para fins exclusivos de precificagdo da Concessao, ndao apresentando, perante
as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.
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29. Cl. 15.14, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que: “15.14 A Concessiondria serd responsavel pela
identificacdo dos usuarios que excederem a velocidade permitida na rodovia, devendo apoiar
administrativamente a ANTT para a lavratura dos autos de infracdo e cobranca das multas
emitidas, assumindo as seguintes obrigaces: (i) fornecer as informacGes necessarias para o
preenchimento do auto de infracdo, para fins de aplicacdo das penalidades previstas na Lei n?
9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de Transito Brasileiro), provendo sistema de apoio ao
processamento de infragcdes que permita a integracdo aos sistemas da ANTT e o preenchimento e
lavratura eletronicos da infracdo; e (ii) arcar com os custos e providéncias relativas a postagem
das infracOes lavradas pela ANTT”. Entendemos que a Concessiondria podera ter acesso aos
bancos de dados do SENATRAN, DETRAN, CONTRAN entre outros érgaos que detenham os dados
necessarios para o devido cumprimento dessa obrigacdo de forma eficaz e tempestiva, observadas
as disposi¢cOes da Lei Federal n? 13.709/2018 ("LGPD”). Estd correto o entendimento? Ressalta-se
que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentado
no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota do Zebu, nestes termos: “Respostas: Sim, o
entendimento estd correto. O acesso aos sistemas federais mencionados serd franqueado
conforme regulamentos e entendimentos da Senatran para as finalidades previstas no Contrato.”
(item 33, Protocolo n2 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 03/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O acesso aos sistemas federais mencionados é
franqueado conforme regulamentos e entendimentos da Senatran para as finalidades previstas no
Contrato.

30. Item 3.4.2.9, PER Volume |

De acordo com o PER Volume I: “Os radares existentes no Sistema Rodoviario, atualmente
operados pelo DNIT, deverdo ser assumidos pela concessionaria e mantidos em operacao desde a
primeira hora do primeiro dia de concessdao”. Assim, favor disponibilizar a documentagado e
localizacdo respectiva dos referidos radares, bem como informacodes se esses radares sdo proprios
do DNIT, ou locados, com a apresentacdo dos respectivos contratos.

Respostas: Foram atualizadas as informagdes para que as proponentes interessadas no projeto
possam analisd-lo e elaborarem suas propostas. Para o Lote 3, as informagdes foram
encaminhadas por meio dos Oficios n? 1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR. Para o Lote 6, as
informacgdes foram encaminhadas por meio dos Oficios n2 1826/2024/SNTR e 1962/2024/SNTR.
Os referidos oficios e seus anexos serdo disponibilizados na pagina eletrénica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessdo, as Proponentes sdo responsaveis pela
analise direta das condi¢bes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacdes sobre a
exploracdo da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdao, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.
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31. Cl. 8.2.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdao prevé que: “8.2.2 Na hipdtese de a Concessionaria ndo
atender aos Parametros de Desempenho constantes da Frente de Recuperacdo e Manutencao, a
ANTT aplicard as penalidades previstas neste Contrato e em regulamentacdo da ANTT, sem
prejuizo da aplicacdo do Desconto de Reequilibrio.” Entendemos que eventuais penalidades
previstas nos termos da Cl. 8.2.2 serdo aplicadas apenas em casos de ndo atendimento dos
Parametros de Desempenho por motivos imputdveis a Concessionaria. Estd correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de
esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:
“A cldusula 8.2.2 da minuta do Contrato de Concessdo prevé que, caso a Concessiondria ndao
atenda os Parametros de Desempenho constantes da Frente de Recuperacdo e Manutencdo, a
ANTT aplicard as penalidades previstas no Contrato de Concessdo e em sua regulamentacao.
Contudo, buscando evitar lacunas interpretativas do Contrato de Concessao, entendemos que tais
penalidades, nos termos aplicaveis da clausula 8.2.2, s6 serdao aplicaveis em caso de nao
atendimento dos Parametros de Desempenho por decorréncia de fatos imputdveis ou riscos
assumidos pela Concessionaria. Estd correto o nosso entendimento? Respostas: Sim, o
entendimento esta correto. As penalidades contratuais serdo aplicadas pelo descumprimento das
disposi¢Ges do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital, garantida a prévia defesa,
a ampla defesa e o contraditdrio da Concessionaria para apuracado de eventuais responsabilidades.
Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por motivos imputaveis ou riscos
assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicacdo de multas pela ANTT. No caso de riscos
relativos ao cumprimento das obrigacdes contratuais, cita-se oportunamente as subcldusulas
22.5.1 (i) e 22.5.2 (ii) da Matriz de Risco da minuta contratual.” (item 10, Protocolo n¢®
50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
02/2024).

Respostas: O entendimento estd correto. As penalidades previstas nos termos da Cl. 8.2.2 serdo
aplicadas nos casos de nao atendimento dos Parametros de Desempenho por motivos imputaveis
a Concessiondria ou por eventuais riscos assumidos pela Concessiondria em conformidade com a
matriz de risco contratual.

32. Cl. 8.3.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que: “8.3.4 Na hipdtese de a Concessionaria ndo
concluir as obras ou ndo disponibilizar os servicos nos prazos e com parametros previstos no PER,
a ANTT aplicara as penalidades previstas neste Contrato e na regulamentacdo da ANTT, sem
prejuizo da recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro, que se dard mediante aplicacdo
automatica do Desconto de Reequilibrio.” Entendemos que eventuais penalidades previstas nos
termos da Cl. 8.3.4 serdo aplicadas apenas em casos de ndo conclusdo das obras ou ndo
disponibilizacdo dos servicos nos prazos e de acordo com parametros previstos no PER por motivos
imputaveis a Concessionaria. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento
recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-
040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se: “A clausula 8.3.4 da minuta do Contrato de Concessdo
prevé que, caso a Concessiondria ndo conclua as obras ou nao disponibilize os servigos nos prazos
e com parametros previstos no PER, a ANTT aplicara as penalidades previstas no Contrato de
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Concessdo e em sua regulamentacdo. Contudo, buscando evitar lacunas interpretativas do
Contrato de Concessao, entendemos que tais penalidades, nos termos aplicaveis da clausula 8.3.4,
sO serdo aplicaveis em caso de ndo atendimento destes requisitos por decorréncia de fatos
imputaveis ou riscos assumidos pela Concessiondria. Esta correto o nosso entendimento?
Respostas: Sim, o entendimento esta correto. As penalidades contratuais serao aplicadas pelo
descumprimento das disposicdes do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditério da Concessiondria para apuracao de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por
motivos imputdveis ou riscos assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicacdo de multas
pela ANTT” (item 11, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. As penalidades contratuais serdo aplicadas pelo
descumprimento das disposi¢des do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditério da Concessiondria para apuragao de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos nao ocorreram por
motivos imputaveis ou riscos assumidos pela Concessiondria, ndo havera a aplicagdao de multas
pela ANTT.

33. Cl. 11.8, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que: “11.8 Sempre que a ANTT utilizar a Garantia de
Execucdo do Contrato, a Concessiondria devera proceder a reposicdo do valor utilizado,
recompondo o seu montante integral, no prazo de 30 (trinta) dias a contar da data de sua
utilizacdo, sendo que, durante este prazo, a Concessiondria ndo estard eximida das
responsabilidades que lhe sdo atribuidas pelo Contrato.” Em que pese a obrigacdo de a
Concessionaria repor os valores de Garantia de Execug¢do nos termos da Cl. 11.8, entendemos que
os valores de eventual Garantia de Execucdao recomposta ndo poderao ser utilizados para cobrir
despesas decorrentes de decisdo administrativa definitiva anterior a execucdo da Garantia de
Execugcdo recomposta pela ANTT. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do
projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se: “A clausula 11.8 da minuta do Contrato de
Concessdo prevé que a Concessiondria deverd proceder a recomposi¢cdao do valor utilizado da
Garantia de Execuc¢do do Contrato de Concessdo no prazo de 30 dias contados da data de sua
utilizacdo. Nesse sentido, para que ndo haja duvidas quanto as disposicGes contratuais e lacunas
interpretativas, entendemos que, uma vez repostos os montantes da Garantia de Execugdo, estes
ndo poderdo ser utilizados para cobrir despesas anteriores os quais ndo puderam ser cobertos pelo
montante anterior da Garantia de Execucdo, de modo que a Concessiondria tenha que,
novamente, renovar a Garantia, haja vista que isso pode ndo sé onerar a sua liquidez, como
também afetar a sua relacdo com fiadores e seguradores. Esta correto o nosso entendimento?
Respostas: O entendimento estd correto. A Garantia de Execuc¢do recomposta ndo sera utilizada
para cobrir despesas que possuam decisdao administrativa definitiva em momento anterior a sua
execucdo pela ANTT.” (item 13, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A Garantia de Execug¢ao recomposta nao serd
utilizada para cobrir despesas que possuam decisdo administrativa definitiva em momento
anterior a sua execucdo pela ANTT.

34. Cl. 12.7, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que: “12.7 O Poder Concedente podera utilizar, a seu
critério, o auxilio de auditoria por ele contratada para apurar os valores efetivamente arrecadados
a titulo de Recursos Vinculados, sem prejuizo da aplicacdo das penalidades cabiveis.” Entendemos
gue a Concessiondria também podera realizar auditoria, as suas expensas, para apurar os valores
efetivamente arrecadados a titulo de Recursos Vinculados, conforme Cl. 12.7, sem prejuizo de
eventual auditoria realizada pelo Poder Concedente, ja que a Concessionaria ndo possui ingeréncia
sobre as movimentacbes das Contas da Concessdao pelo Banco Depositario. Estd correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de
esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:
“A cldusula 12.7 da minuta do Contrato de Concessao prevé que “O Poder Concedente poderd
utilizar, a seu critério, o auxilio de auditoria por ele contratada para apurar os valores efetivamente
arrecadados a titulo de Recursos Vinculados (...).". Diante dessa previsao, para que ndo restem
dividas ou lacunas interpretativas quanto as disposi¢des contratuais, entendemos que a
Concessionaria também podera se valer dessa prerrogativa de auditoria, uma vez que a
Concessionaria ndo possui ingeréncia sobre as movimentagdes das contas de ajuste e de retencao.
Estd correto o nosso entendimento? Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 15,
Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

35. Cl. 30.6, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que: “30.6 A ANTT deverd encaminhar aos
Financiadores, com periodicidade anual, o Relatdrio de Situacao Regulatdria, o qual devera conter,
dentre outras julgadas pertinentes pela ANTT, as seguintes informacdes: (...)” Considerando o
disposto acima e disposi¢des da Minuta do Contrato envolvendo a apresentacdo de informacgdes
aos Financiadores, entendemos que todas as comunicacdes da ANTT para os Financiadores serdo
também encaminhadas para a Concessionaria para fins de transparéncia, ciéncia e conhecimento.
Esta correto o nosso entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em
resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-040/GO/MG - Rota
dos Cristais. Veja-se: “A Clausula 30.6 da minuta do Contrato de Concessdo prevé que a ANTT
deverd encaminhar aos Financiadores o Relatério de Situacdo Regulatdria, de modo que devem
ser observadas algumas informac6es de conteudo deste tipo de comunicag¢do. Contudo, a referida
clausula e demais disposicbes da minuta do Contrato de Concessdo ndo trazem quaisquer
previsdes sobre a Concessionaria receber também as comunicacdes da ANTT direcionadas aos
Financiadores. Nesse sentido, buscando maior transparéncia nas disposicdes contratuais,
entendemos que todas as comunicacdes da ANTT para os Financiadores serdo também
encaminhadas para a Concessionaria para fins de ciéncia e conhecimento das comunicagdes. Esta
correto o nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 29, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

36. C(Cl4.1.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que: “4.1.1 Integram a Concessao os Bens da Concessao
a seguir indicados, cuja posse, guarda, manutencdo e vigilancia sdo de responsabilidade da
Concessionaria: (i) o Sistema Rodovidrio, conforme alterado durante o Prazo da Concessao, de
acordo com os termos do Contrato; (ii) todos os bens vinculados a operacdo e manutencdo do
Sistema Rodovidrio: (a) transferidos a Concessionaria, conforme listados no Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens; e (...)” Com base no disposto acima, favor disponibilizar a
lista dos ativos que serdo transferidos para a Concessiondria nos termos da Cl. 4.1.1.ii.a (incluindo
veiculos, equipamentos, material de escritdrio, etc.), para que as licitantes possam se planejar e
precificar adequadamente as suas propostas. Independentemente da resposta a solicitacdo de
esclarecimento acima, favor informar numeros de processos administrativos, enderecos
eletronicos e demais meios para acesso a informagées envolvendo os ativos que serdo transferidos
para a Concessionaria.

Respostas: De acordo com o item 2.5 do Edital de Concessdo, as Proponentes sao responsaveis
pela analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre
a exploragao da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacgdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria. Por fim, segundo o item 2.6, os interessados sao responsaveis pelo exame de todas
as instrucdes, condicdes, exigéncias, leis, decretos, normas, especificacdes e regulamentacdes
aplicdveis ao Leildo e a Concessdo, bem como pela andlise direta das condi¢cdes do Sistema
Rodoviario e de todos os dados e informacdes sobre a exploracdo da Concessao."

37. Cl. 6.3, Minuta do Contrato de Concessao Item 5.2, PER Volume |

A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que: “6.3.1 A Concessionaria considerou na Proposta
Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins de Desapropriacdo e Desocupacdo, o montante
de de R$ 179.199.885,76 (cento e setenta e nove milhdes, cento e noventa e nove mil, oitocentos
e oitenta e cinco reais e setenta e seis centavos), na data-base de abril de 2023, a ser reajustado
anualmente, a partir da Data da Assuncdo, pelo IRT. 6.3.1.1 O montante previsto para
Desapropriacdo, Regularizacdo e Desocupacdo devera ser utilizado para o custeio dos dispéndios
relativos aos atos exclusivamente referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1. 6.3.3 A Concessiondria
deverd arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da
execucdo dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1, sendo realizada a 27 recomposi¢do de
equilibrio econdmico-financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor efetivamente
aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 6.3.1, por meio de Notificacdo de
Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante prestacdo de contas aprovada pela
ANTT.” O PER Volume |, por sua vez, dispde no item 5.2 sobre os Padrdes de Desempenho de
Sustentabilidade do IFC. Com isso, entendemos que caso os custos associados ao cumprimento
dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas hipdteses previstas na subcldusula 6.3.3, eles poderao
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ser objeto de reequilibrio conforme metodologia de compartilhamento de riscos nela prevista.
Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta
a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos
Cristais. Veja-se: “De acordo com PER volume | item 5.2, os padrdes de IFC exigidos no contrato
sdo objeto de compartilhamento de riscos citados na clausula 6.3 do contrato. Estd correto o
entendimento?

na data-base de abril de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncao, pelo
IRT. 6.3.1.1 O montante previsto para Desapropriacao, Regularizacdo e Desocupacao deverd ser
utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente referidos nas
subclausulas 6.1.1 e 6.2.1. 6.3.3 A Concessionaria devera arcar com todos os investimentos,
pagamentos, custos e despesas decorrentes da execucao dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1
e 6.2.1, sendo realizada a 27 recomposicao de equilibrio econémico-financeiro correspondente a
80% (oitenta por cento) do valor efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na
subcldusula 6.3.1, por meio de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados,
mediante prestacdo de contas aprovada pela ANTT.” O PER Volume |, por sua vez, dispde no item
5.2 sobre os Padrdes de Desempenho de Sustentabilidade do IFC. Com isso, entendemos que caso
0s custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas hipdteses
previstas na subcldusula 6.3.3, eles poderao ser objeto de reequilibrio conforme metodologia de
compartilhamento de riscos nela prevista. Estad correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do
projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se: “De acordo com PER volume | item 5.2, os
padroes de IFC exigidos no contrato sdo objeto de compartilhamento de riscos citados na clausula
6.3 do contrato. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estad parcialmente correto. De acordo com a subcldusula 6.3.3 da
minuta de Contrato, sdo passiveis de reequilibrio os custos associados as desapropriacdes e
desocupacdes da Faixa de Dominio decorrentes dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1,
ndo cabendo reequilibrio econémico-financeiro dos custos indicados na subclausula 6.3.3.2.
Portanto, caso os custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas
hipdteses previstas na subcldusula 6.3.3, poderao ser objeto de recomposicao.

38. Item 3.1.4, PER Volume |

O item 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das obrigacdes da Concessiondria
envolvendo o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs). Contudo, o documento é
omisso quanto a intervencgGes provocadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros
com potenciais impactos ao referido Sistema. Em vista disso, entendemos que eventuais impactos
ao Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes devidamente comprovados e decorrentes de
alteragdes, prejuizos e intervencdes feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo
dos bueiros serdo objeto de reequilibrio econémico-financeiro em favor da Concessiondria. Esta
correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a
pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos
Cristais. Veja-se: “O Item 3.1.4 do PER — Volume |, ao tratar das obrigacdes e parametros do
sistema de drenagens, prevé algumas disposicdes referentes a manutencdo e recuperagao de
bueiros. Contudo, o PER e o Contrato de Concessdo s3o omissdes no tocante a
alteracdes/intervengbes provocadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros,
situagbes essas que podem provocar aumento da vazao dos bueiros, com impacto relevante na
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area de concessdo. Nesse sentido, para que a futura Concessionaria tenha plena ciéncia de suas
obrigacdes e direitos ao longo da vigéncia da Concessao e para que nao restem duvidas quanto as
previsdes dos documentos da licitacdo, entendemos que, caso haja alteracdes, prejuizos e
intervencdes feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que
provoguem o aumento de vazdo ou danos a eles, de modo que a Concessionaria tenha que arcar
com dispéndios/custos adicionais para reforco dos bueiros, tais custos e dispéndios adicionais
serdo objeto de reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessiondria. Esta correto o
nosso entendimento? Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Para tanto, as eventuais
alteragOes, prejuizos e intervencdes feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo
dos bueiros que provoquem o aumento de vazdo ou danos a eles deverdo ser devidamente
comprovadas.” (item 152, Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024).

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Para que a Concessiondria faca jus a
eventual reequilibrio econémico-financeiro, as eventuais alteracdes, prejuizos e intervengdes
feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribui¢cdao dos bueiros que provoquem o aumento
de vazao ou danos a eles deverao ser devidamente comprovadas.

39. Item 3.1.4, PER Volume |

O item 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das obriga¢cdes da Concessionaria
envolvendo o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs). Contudo, o documento é
omisso quanto aos riscos decorrentes da possivel insuficiéncia de capacidade hidraulica dos
bueiros ja implantados na rodovia, bem como quanto a responsabilidade pelos custos relacionados
a ampliacdo dos bueiros em decorréncia dessa situacdo. Em vista disso, considerando que ndo ha
previsdao ou listagem no PER dos bueiros cuja capacidade hidraulica esta inadequada e que nas
visitas técnicas ndo é factivel identificar O item 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das
obrigacdes da Concessionaria envolvendo o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes
(OACs). Contudo, o documento é omisso quanto aos riscos decorrentes da possivel insuficiéncia
de capacidade hidrdulica dos bueiros ja implantados na rodovia, bem como quanto a
responsabilidade pelos custos relacionados a ampliacdo dos bueiros em decorréncia dessa
situacdo. Em vista disso, considerando que ndo ha previsdao ou listagem no PER dos bueiros cuja
capacidade hidraulica esta inadequada e que nas visitas técnicas ndo é factivel identificar.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

40. Anexo 5 do Edital

O Anexo 5 do Edital dispGe que “as Proponentes deverdo apresentar: “ato constitutivo e estatuto
social/contrato social da Proponente pessoa juridica, conforme ultima alteracdo arquivada no
registro empresarial ou cartério competente. Caso a ultima alteracdo do estatuto social/contrato
social ndo consolide as disposicées do estatuto social/contrato social em vigor, deverdo também
ser apresentadas as altera¢Oes anteriores que contenham tais disposi¢cdes”. Em linha com os
entendimentos fixados pela ANTT nas licitacbes referentes a BR-277/373/376/476 e
PR418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 - Esclarecimento n? 14 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n® 03/2021 - Esclarecimento n®
18 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n?9
01/2022 - Esclarecimento n2 25 do Protocolo 50500.025006/2022-41); BR-040/MG (BH-JF) (Edital
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de Concessdo n? 04/2024 — Esclarecimento n? 16 do Protocolo 50500.028221/2024-65); BR-
040/GO/MG - Rota dos Cristais (Edital de Concessdo n? 02/2024 - Esclarecimento n2 13 do
Protocolo 50505.048945/2024-85); e BR-381/MG (item 13, Protocolo n2 50505.031766/2024-17,
Edital de Concessdo n2 01/2024), entendemos que é exigida apenas a apresenta¢do do estatuto
social/contrato social em vigor (consolidado ou acompanhado das alteracGes posteriores), ndo
sendo exigido, simultaneamente, o ato constitutivo da Proponente. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

41. Cl. 19.6.2, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato de Concessdo dispOe que: “19.6.2 A Concessiondria serd responsavel pela
identificacdo dos usuarios que ndo realizarem o pagamento da Tarifa de Pedagio na forma
estabelecida em cobranca pelo sistema de Free Flow, inclusive dos usudrios que ndo dispuserem
de equipamento de identificacdo de Sistema de Cobranca Eletronica, devendo apoiar a ANTT na
lavratura dos respectivos autos de infracdo e cobranga das multas emitidas, assumindo as
seguintes obrigacdes: (...)” Em que pese as obrigacdes da Cl. 19.6.2, entendemos que a
Concessionaria ndo sera responsavel pelo desempenho de atos de poder de policia, privativos da
Administracao Publica nos termos da legislagao aplicavel. Estd correto o entendimento? Ressalta-
se que a ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada nas licitagdes da BR-
277/373/376/476 e PR418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 — Esclarecimento n? 28 do
Protocolo 50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n® 03/2021 -
Esclarecimento n? 45 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n? 01/2022 - Esclarecimento n? 73 do Protocolo 85 50500.025006/202241) e BR-
040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n2 04/2023 - Esclarecimento n? 32 do Protocolo
50500.028221/2024-65); BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais (Edital de Concessdo n? 02/2024 -
Esclarecimento n2 27 do Protocolo 50505.048945/2024-85); e BR-381/MG (item 29, Protocolo n®
50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Cabe a Concessionaria a fiscalizacdo e identificacdo
dos usudrios e o auxilio administrativo junto a ANTT para lavratura dos autos de infracdo e
cobranca das multas. Contudo, tais atribuicdes ndo se confundem com o poder de policia, que é
limitado apenas aos agentes publicos conforme a legislacao.

42. Item 16.3, Edital Anexo 5 do Edital

De acordo com o item 16.3 do Edital, a Adjudicataria devera apresentar, entre outros documentos,
a minuta do estatuto social da SPE em conformidade com as disposi¢cdes do Edital e Anexos para
atendimento as condicbes precedentes a assinatura do Contrato de Concessdo. Ocorre que o
Anexo 5 do Edital, referente aos Documentos de Qualificacdo, igualmente prevé a apresentacdo
de minuta do estatuto social da SPE pelas licitantes. Em vista disso, favor confirmar o
entendimento de que a minuta do Estatuto Social da SPE a integrar a documentacdo de
qualificacdo da Proponente deve contemplar as principais disposi¢des do Estatuto Social da futura
SPE em carater preliminar, sem prejuizo de modificagcbes posteriores que se mostrarem
necessarias a finalizacdo da versdo definitiva do documento, que serd apresentado pela
Adjudicataria a ANTT como condicdo precedente a assinatura do Contrato. Esta correto o
entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento na Ata de Respostas aos
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Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 04/2023, bem como na Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 02/2024, conforme abaixo: “O Item
16.3 do Edital estabelece os documentos que deverdo ser apresentados pela Adjudicataria a ANTT
apos a publicacdo do Ato de Homologacdo, em especial a minuta do Estatuto Social da SPE (item
). No entanto, a tabela do item 12 do Anexo 5 (Documentos de Qualificagcdo) prevé, na alinea E,
gue a proponente devera apresentar, entre outros documentos, a minuta do estatuto social da
SPE. Solicitamos a confirmacdo do entendimento de que a minuta do Estatuto Social da SPE a
integrar a documentacao de qualificacdo da Proponente deve contemplar as principais disposicoes
do Estatuto Social da futura SPE em cardater preliminar, sem prejuizo de modificacdes posteriores
gue se mostrarem necessarias a finalizacdo da versdo definitiva do documento, que sera
apresentado 128 pela Adjudicataria a ANTT como condicdo para assinatura do Contrato nos
termos do item 16.3, Il e lll, do Edital. Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 04/2023, em resposta ao Protocolo n@
50500.025379/2024-83, pergunta n2 8, a Comissdo de Outorga confirmou este entendimento. Esta
correto o entendimento? Respostas: Sim, o entendimento esta correto.” (item 5, Protocolo n2
50505.049327/2024-52, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

43. Item 9.1.6, Edital

De acordo com o Edital: “9.1.6 No caso de a Proponente ter 2 (dois) Representantes Credenciados
com poderes de representacdo isolada, sem ordem de nomeacao, as declaracdes e documentos
previstos neste Edital poderdo ser assinados por apenas um deles.” Entendemos que a
possibilidade de assinatura por apenas um dos Representantes Credenciados, conforme item 9.1.6
do Edital, sera aplicavel, também, a assinatura do Contrato de Intermediacdo entre a Corretora
Credenciada e a Proponente. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento
recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-
040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se:

“Entendemos que, caso a Proponente possua dois Representantes Credenciados com poderes de
representacdo individual, a assinatura de apenas um deles sera suficiente para todas as
declara¢des e documentos mencionados no Edital, inclusive o contrato de intermediacdo entre a
Corretora Credenciada e a Proponente. Nosso entendimento estd correto? Respostas: Sim, o
entendimento esta correto. Se a Proponente possuir dois Representantes Credenciados com
poderes de representacdo isolada, a assinatura de apenas um Representante Credenciado serd
suficiente para todas as declaragGes e documentos referidos no Edital, incluindo o contrato de
intermediacdo entre a Corretora Credenciada e a Proponente.” (item 7, Protocolo n?
50505.049402/2024-85, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
02/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Se a Proponente possuir dois Representantes
Credenciados com poderes de representagao isolada, a assinatura de apenas um Representante
Credenciado serd suficiente para todas as declara¢des e documentos referidos no Edital, incluindo
o contrato de intermediac¢ado entre a Corretora Credenciada e a Proponente.

44. EVTEA
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Para o licenciamento ambiental das Obras de Ampliagdo de Capacidade da Rodovia BR-277/PR, o
EVTEA apresenta or¢amento para a elaborag¢do de Estudo de Componente Quilombola (“ECQ”), o
qual considera apenas a existéncia da Comunidade Quilombola Cavernosa 1. Entretanto, com base
na Portaria Interministerial n2 060/2015, observamos também a existéncia da Comunidade
Quilombola Vila Sdo Tomé, localizada em um raio de 10 (dez) quildmetros do Sistema Rodoviario
e que também estard sujeita a processo de licenciamento ambiental para que a Concessiondria
possa conduzir a realizacdo de Obras de Ampliacdo de Capacidade em conformidade com as
exigéncias do Contrato de Concessao e legislacdo aplicavel. Assim, entendemos que os custos para
a elaboracdo do ECQ e do Plano Basico Ambiental do Componente Quilombola (“PBAg”) serdo de
responsabilidade da Concessiondria e deverdo considerar a integralidade das comunidades
quilombolas em drea de influéncia do Sistema Rodoviario, incluindo a Comunidade Quilombola
Vila S3o Tomé. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A concessiondria sera responsavel pelos
custos, conforme a subcldusula 5.1.3, abrangendo as comunidades identificadas com base na
Portaria Interministerial n2 060/2015.

Esclarece-se ainda que, conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessiondria, sendo
meramente referencial.

Além disso, conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdao responsdveis por analisar
diretamente as condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessao.

45. EVTEA

Com relacdo aos requisitos e obrigacdes socioambientais a serem atendidas pela Concessiondria
para a execucdo das Obras de Ampliacdo de Capacidade previstas para a Rodovia BR-277/PR,
observa-se que existem 8 comunidades faxinais no raio de 10 quilémetros do trecho desta Rodovia
a ser duplicado. Conforme Instrucdo Normativa IAT n? 07, de 05 de novembro de 2020, as
referidas comunidades faxinais deverdao ser submetidas a processo de Consulta Livre, Prévia e
Informada (CLPI), o que podera ensejar a realizacdo de a¢Ges de compensacdo e mitigacdo do
impacto socioambiental potencialmente gerado sobre tais comunidades. Em que pese a omissao
na planilha de CAPEX apresentada no EVTEA, entendemos que os custos para execuc¢do dessas
acoes de compensacado e mitigacdo socioambiental serdo de responsabilidade da Concessiondria,
observados a matriz de riscos e os mecanismos de compartilhamento de riscos do Contrato de
Concessao. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. Conforme a subcldusula 5.7.2, a Concessiondria devera
arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da execug¢do dos
atos referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao de equilibrio econémico-
financeiro do valor correspondente a 80% (oitenta por cento) da variacdo dos valores efetivamente
aplicados em relagcdo ao montante previsto na subclausula 5.7.1.

Esclarece-se ainda que, conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referencial.
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Além disso, conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsdveis por analisar
diretamente as condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessao.

46. EVTEA

Observamos que o orcamento do CAPEX referente ao licenciamento ambiental das obras de
duplicacdo indica valor de 0,5% para as providéncias de compensacdo ambiental a serem
conduzidas conforme previsto na Lei n2 9.985, de 18 de julho de 2000. Entendemos que essas
providéncias deverdo ser custeadas pela Concessiondria quando da realizacdo dos respectivos
processos de licenciamento ambiental das obras de duplicacdo, observados a matriz de riscos e os
mecanismos de compartilhamento de riscos do Contrato de Concessao, especificamente aqueles
que incorrerem na elaboracdo de EIA/RIMA para a obtencdo da Licenca Prévia (LP). Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta correto.

47. EVTEA

Com base na andlise da planilha de CAPEX apresentada no EVTEA, ndo se verifica qualquer previsao
de valores para o custeio do licenciamento ambiental, do atendimento a programas ambientais,
de medidas de desapropriagdao e demais custos a serem incorridos para a implantagdao do Contorno
Urbano de Lindoeste. Em que pese a referida omissdao, entendemos que os custos para a
implantacdao do Contorno Urbano de Lindoeste serdo de responsabilidade da Concessiondria,
observados os mecanismos de compartilhamento de riscos do Contrato de Concessao. Esta correto
o entendimento?

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessao sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela andlise direta das condicdes do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploracdo da Concessao". Ainda, consta noitem 2.5.1. do referido
Edital que "As informacdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessionaria".
Isto posto, conforme a subcldusula 5.7.2, a Concessionaria deverd arcar com todos os
investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da execucao dos atos referidos na
subclausula 5.1.3, sendo realizada a recomposicao de equilibrio econémico-financeiro do valor
correspondente a 80% (oitenta por cento) da variacdo dos valores efetivamente aplicados em
relagdo ao montante previsto na subcldusula 5.7.1. Do mesmo modo, em conformidade a
subclausula 6.3.6, os valores a serem considerados para fins do Compartilhamento de Risco de
Desapropriagdes e Desocupacgdes serao verificados por meio de prestacdes de contas submetidas
para valida¢dao da ANTT, nos termos do regramento previsto neste Contrato e de regulamentacao
especifica, caso existente. Diante
do exposto, o DNIT disponibilizou o Projeto Executivo de Desapropriagdao para o Contorno de
Lindoeste, bem como a planilha de Cadastro Técnico de Desapropria¢des (CTDs) da BR-163/PR, no
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trecho do Contorno de Lindoeste. Esses documentos visam fornecer as proponentes interessadas
informacodes para a andlise do projeto.

48. Item 4.4, Edital

Oitem 4.4 do Edital dispoe que: “A ANTT analisara e responderd as impugnacdes apresentadas em
até 3 (trés) dias Uteis contados de seu protocolo, limitado ao ultimo dia util anterior a Sessao
Publica do Leildo, por meio de divulgacdo em sitio eletronico da ANTT, conforme dispbe o
paragrafo Unico do art. 164 da Lei n? 14.133, de 12 de abril de 2021.” O art. 164, da Lei n?
14.133/2021 determina que (i) as impugnacdes devem ser apresentadas em até 3 dias Uteis antes
da abertura do certame, que se considera iniciado na data prevista para apresentacdo dos
envelopes pelos licitantes, e (ii) que a Administracdo devera respondé-las até o dia util anterior a
abertura do certame. Assim, para garantir a efetividade do direito das licitantes em apresentar
impugnacao ao edital de licitacdo e evitar prejuizo a preparacdao da documentacdo para
participacdo no certame, entende-se que a data limite para apresentac¢ao das impugnac¢des deve
ser fixada de modo que a ANTT possa responder a todas as eventuais impugnag¢des até um dia util
antes da entrega da Garantia da Proposta e da Proposta Econdmica Escrita (Evento 8, Cronograma
do Leildo). Esta correto o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer qual o racional e o
fundamento legal adotados para que o prazo de apresentacdo de impugnacdo e,
consequentemente, de respostas pela ANTT possa ultrapassar o prazo de entrega da Garantia da
Proposta e da Proposta Econdmica Escrita, ja que eventual decisdo afeta a impugnacao
apresentada serd decisiva para a avaliacdo da licitante quanto a sua participacdo ou nao no
certame.

Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. Os prazos previstos no Edital estao aderentes
a legislacdo vigente. Consta salientar que, de acordo com o item 4.3, a impugnacdo feita
tempestivamente ndao impedira a participacdo do interessado no Leildo até a decisdo da Comissao
de Outorga.

49, Cl.19.6.1 e 22.2.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “19.6.1 A implantacdo de sistema de arrecadacao
de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow podera partir de determinacdo da ANTT ou proposta
da Concessionaria, nos termos da legislagdo aplicavel e do disposto neste Contrato. (...) (ii) AANTT
definird sobre a vantajosidade de implantacdo do sistema até o final do 52 (quinto) Ano de
Concessdo, devendo considerar em sua analise o regramento contratual estabelecido, a legislacdo
aplicavel e os impactos ao equilibrio econémico-financeiro do Contrato. (iii) A inclusdo no
Contrato de sistema de arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow devera ocorrer
mediante assinatura de Termo Aditivo. 22.2.3 Regras especificas sobre o risco de variacdo da
Receita Tarifaria: (...)

(iii) os impactos positivos e negativos resultantes da implementacdo de um sistema de arrecadacao
de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow, ou outro sistema que possa surgir, por
determinacdo do Poder Concedente, incluindo o comprovado aumento de receita e de evasao, sao
riscos alocados ao Poder Concedente;” Favor confirmar o entendimento de que os impactos
positivos e negativos resultantes da implementacdo de sistema de arrecadacdo de Tarifa de
Peddgio na modalidade Free Flow serdo riscos alocados ao Poder Concedente,
independentemente da iniciativa da proposicdao, uma vez que tal implantacdo depende de
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definicao de vantajosidade do sistema e aprovagao da sua implementagdo na Concessao pela
ANTT. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de
esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-381/MG, aduzindo que: “Sim, o
entendimento esta correto” (item 9, Protocolo n2 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

50. Item 6.F, Anexo 5, Edital

De acordo com o item 6.F do Anexo 5 do Edital, quando a Proponente for fundo de investimento,
deverd apresentar “Comprovacdo de que o fundo de investimentos se encontra devidamente
autorizado a participar do Leildo e que o seu administrador pode representa-lo em todos os atos
e para todos os efeitos do Leildo, assumindo em nome do fundo de investimentos todas as
obrigacdes e direitos que decorrem do Leildo.” Contudo, entendemos que o fundo de
investimento Proponente deverd ser representado na forma prevista em seu regulamento,
devidamente registrado perante a CVM, de modo que podera ser representado pelo administrador
ou gestor, a depender do regramento de representacdo previsto nos termos de seu regulamento.
Estad correto o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer qual o fundamento normativo
para a exigéncia de representacdo de fundo de investimento exclusivamente pelos seus
administradores, a despeito do regramento previsto em seu regulamento registrado na CVM.
Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito do projeto da BR-381/MG, aduzindo que: “Sim, o entendimento esta
correto” (item 12, Protocolo n® 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

51. Anexo 5, Edital

O Anexo 5 do Edital dispde que: “A Proponente deverd apresentar, para a comprovacao da sua
regularidade fiscal, social e trabalhista os seguintes documentos: A) Prova de inscricdo no Cadastro
Nacional da Pessoa Juridica (CNPJ). No caso de fundo de investimentos, deverd também ser
apresentada prova de inscricdo no CNPJ do administrador. B) Certificado de regularidade perante
o Fundo de Garantia por Tempo de Servico (FGTS), que esteja dentro do prazo de validade nele
atestado. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser apresentado em
nome do administrador. C) Prova de regularidade fiscal perante a Fazenda Nacional, por meio da
apresentacdo da Certiddo Negativa (ou Positiva com Efeitos de Negativa) de Débitos Relativos a
Tributos Federais e a Divida Ativa da Unido. No caso de fundo de investimentos, o documento
exigido deverd ser apresentado em nome do administrador. D) Prova de regularidade fiscal
perante as fazendas estadual e municipal (esta referente aos tributos mobilidrios e imobilidrios),
todas do domicilio ou sede da Proponente, datada de, no méximo, 180 (cento e oitenta) dias
anteriores a data prevista no cronograma para a entrega dos Documentos de Qualificacdo. No caso
de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser apresentado em nome do
administrador. E) Certiddo Negativa de Débitos Trabalhistas conforme disposto na Lei n2 12.440,
de 7 de julho de 2011. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser
apresentado em nome do administrador. F) Prova da inexisténcia de débitos junto a ANTT, através
da emissao de certiddo negativa de divida ativa ou de certiddo positiva com efeito negativo,
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emitidas pelo 6rgao interno competente. No caso de fundo de investimentos, o documento
exigido devera ser apresentado em nome do administrador.” Como se vé, para a comprovacao da
regularidade fiscal, social e trabalhista de fundos de investimento proponentes o Edital exige a
apresentacdao de documentos especificos em nome do administrador do fundo de investimento.
Ocorre que a Lei Federal n? 14.133/2021, em seu art. 62, dispGe que a “habilitagcdo é a fase da
licitagdo em que se verifica o conjunto de informagdes e documentos necessarios e suficientes
para demonstrar a capacidade do licitante de realizar o objeto da licitacdo”. O art. 63, |, dispde que
“podera ser exigida dos licitantes a declaracdo de que atendem aos requisitos de habilitacao, e o
declarante respondera pela veracidade das informacoes prestadas, na forma da lei”. Ainda, o art.
68, §19, dispde que os documentos comprobatdrios da regularidade fiscal, social e trabalhista de
licitantes “poderdo ser substituidos ou supridos, no todo ou em parte, por outros meios habeis a
comprovar a regularidade do licitante, inclusive por meio eletrénico”, conforme o caso concreto.
Nos termos da Resolugdo n? 175/2022 da CVM, os administradores figuram como “prestadores de
servicos essenciais”, com responsabilidades passivas especificas, que nao guardam qualquer
relacdo com o objeto da Concessao. O administrador ndo é licitante, o que, com base no art. 62 da
Lei Federal n? 14.133/2021, afasta de sua titularidade a incidéncia dos requisitos de habilitagdo e
o dever de demonstrar capacidade de realizar o objeto da licitagao. Afinal, o administrador nao
figurarda como parte da contratacdo objeto do Edital, tampouco serd responsdvel pelo
desempenho de incumbéncias contratuais do fundo de investimento, que, por seu turno, figurara
como o licitante. Considerando que os fundos de investimento, conforme previsto na
regulamentacao em vigor, sdo responsaveis pelas obrigacdes por si assumidas, entendemos que
os documentos previstos no item 8 do Anexo 5 do Edital deverdo ser apresentados em nome do
fundo de investimento proponente, na condicdo de licitante. Com base nos dispositivos da Lei
Federal n? 14.133/2021 destacados acima, caso ndo seja possivel a emissdo do documento, em
virtude da natureza juridica do fundo de investimento — como é o caso da Certidao Negativa de
Débitos Trabalhistas, por exemplo, ja que fundos de investimento ndo podem ter vinculo
empregaticio, mas apenas prestadores de servico essenciais, conforme Resolugdo n? 175/2022 da
CVM -, entendemos que serd suficiente a apresentacdo de declaracdo ou documento equivalente,
devidamente firmado pelo representante legal do fundo proponente, conforme a regra de
representacdo prevista em seu respectivo regulamento, sob as penas da lei, que ateste a sua
regularidade perante o requisito de habilitacdo fiscal, social e trabalhista em questdo. Estdo
corretos os entendimentos? Em caso negativo, favor esclarecer o fundamento normativo para se
exigir os referidos documentos de habilitacdo fiscal, social e trabalhista em nome do administrador
do fundo proponente, que, como dito, ndo figura como licitante, tampouco possui relacdo com as
finalidades e obrigacdes da Concessao.

Respostas: Em razdo da natureza juridica dos fundos de investimentos, os requisitos do Edital para
participacdo no Leildo devem ser preenchidos pela(s) empresa(s) administradora(s) /gestora(s) do
fundo. Assim, caso aplicavel, além dos documentos exigidos no item 8 do Anexo 5 do Edital em
nome do administrador, o fundo de investimentos Proponente poderd apresentar, em carater
complementar, eventual declaracdo ou documento equivalente em seu nome.

52. Cl. 8.7.7.(i), Minuta do Contrato de Concessdo

A Cl. 8.7.7.(i) da Minuta do Contrato de Concessdo dispde que no “prazo de 2 (dois) meses,
contados da data de recebimento da comunicacdo da Concessiondria, a ANTT deverd determinar
as medidas que serdo adotadas para saneamento dos Vicios Construtivos observados nos bens
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transferidos a Concessionaria”. Entendemos que a Concessiondria sera responsavel pela
implementagao das medidas indicadas pela ANTT para saneamento dos Vicios Construtivos,
mediante recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro por meio de Fluxo de Caixa Marginal,
nos termos da subcldusula 8.7.2.(i). Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento de forma reiterada, no ambito dos procedimentos licitatorios referentes ao Edital
de Concessdo n2 02/2023 e Edital de Concessdo n? 01/2024, ao dispor que: “O entendimento esta
parcialmente correto. As obras e servicos adicionais que sejam necessarios em decorréncia da
execucdo das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no contrato ensejardo o reequilibrio
econdmico-financeiro por meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos termos das subclausula 8.7. (...)”
(item 7, Protocolo n? 50500.233691/2023-68, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento,
Edital de Concessdo n202/2023; e item 22, Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n 01/2024)

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. As obras e servigos adicionais que sejam
necessarios em decorréncia da execuc¢do das obras supervenientes nao previstas inicialmente no
contrato ensejarao o reequilibrio econémico-financeiro por meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos
termos das subcldusula 8.7. Caso haja previsdo explicita de assungao, pela Concessionaria, de
servicos de conservagdao, manuten¢dao e operagao de trechos com obras supervenientes em
execucgao apos a vigéncia da concessao, eventual reequilibrio econdmico-financeiro so sera cabivel
em caso de constatagdo de vicios construtivos e da imposi¢cdo de necessidade de refazimento ou
conclusao das referidas obras.

53. Cl. 19.1.4 e 19.1.8, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “19.1.4 Atendidos os requisitos previstos, a ANTT
expedird o Termo de Vistoria e o ato autorizativo em até 30 (trinta) dias contados da apresentacao
do pleito de abertura de cada praca, desde que cumpridas todas as exigéncias necessarias pela
Concessionaria. 19.1.8 A implantacdo das pracas de pedagio de acordo com o estabelecido no PER
serd atestada, mediante solicitacdo prévia da Concessionaria, por meio de Termo de Vistoria, a ser
emitido pela ANTT em até 1 (um) més da data de recebimento da sua solicitacdo”. Entendemos
gue em caso de atraso no inicio da cobranca de pedagio em virtude de descumprimento do prazo
concedido a ANTT para emissdo do Termo de Vistoria, desde que cumpridas todas as exigéncias
necessarias e por motivo ndo imputavel a Concessiondria, cabera reequilibrio econémico-
financeiro em favor da Concessionaria. Esta correto o entendimento? A ANTT firmou os seguintes
entendimentos nesse sentido em respostas a pedidos de esclarecimento apresentados em
projetos recentes, conforme abaixo: “A Minuta do Contrato de Concessdo dispbe que: “19.1.4 A
implantacdo das pracas de pedagio de acordo com o estabelecido no PER serd atestada, mediante
solicitacdo prévia da Concessionaria, por meio de Termo de Vistoria, a ser emitido pela ANTT em
até 1 (um) més da data de recebimento da sua solicitacdo”. Sobre o tema, a ANTT em outro projeto
recente, a saber, no procedimento licitatorio referente ao Edital de Concessdo n? 01/2018 para
concessdo da Rodovia BR-101/290/386/448/RS, firmou o seguinte entendimento - reiterado em
Ata de Respostas aos Pedido de Esclarecimentos publicada no processo licitatorio referente ao
Edital de Concessdo n2 02/2023 (esclarecimento n? 11, protocolo n? 50500.226091/2023-43) -,
conforme Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no site da Agéncia: “Minuta
do Contrato, Clausula 17.1 129. Se demonstrado o cumprimento de todas as obrigacdes pela
Concessiondria ou comprovado a arbitrariedade ou desidia da ANTT para ndo ofertar o termo de
vistoria ou restringir de outra maneira o inicio da cobrancga das pracas de pedagio, entende-se que
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a Concessionadria tera direito a indenizagao pelo prazo da mora da ANTT em expedir o ato de
autorizagao. Confirma este entendimento? O entendimento ndo esta correto. Se descumprido o
prazo previsto na subcldusula 17.1.1 (i) do Contrato, cabera reequilibrio econdmico-financeiro,
desde que seja comprovada a responsabilidade do Poder Concedente. Minuta do Contrato,
Clausulas 17.2.2; 17.2.2; 17.2.3 e 17.2.4 130. Se demonstrado o cumprimento de todas as
obrigacdes pela Concessiondria ou comprovado a arbitrariedade ou desidia, comprovada com o
descumprimento do prazo imposto a ANTT, para ndo ofertar o termo de vistoria ou restringir o
recebimento dos Trabalhos Iniciais, entende-se que a Concessiondria terd direito a indenizacdo
pelo prazo da mora da ANTT, desde que comprovado o prejuizo da Concessionaria. Confirma este
entendimento? O entendimento ndo estd correto. Se descumprido o prazo previsto nas
subclausulas 17.2.2,17.2.3 e 17.2.4 do Contrato, cabera reequilibrio econémico-financeiro, desde
gue seja comprovada a responsabilidade do Poder Concedente. Minuta do Contrato, Clausulas
17.3.2 e 17.3.3 131. Se demonstrado o cumprimento de todas as obrigacdes pela Concessionaria
ou comprovado a arbitrariedade ou desidia da ANTT para nao ofertar o termo de vistoria ou
restringir de outra maneira o inicio da cobranca das pracas de pedagio, entende-se que a
Concessionaria tera direito a indenizacdo pelo prazo da mora da ANTT em expedir o ato de
autorizagdo. Confirma este entendimento? O entendimento ndo estd correto. Se descumprido o
prazo previsto nas subcldusulas 17.3.2 e 17.3.3 do Contrato, cabera reequilibrio econémico-
financeiro, desde que seja comprovada a responsabilidade do Poder Concedente”. Em vista disso,
entendemos que em caso de descumprimento do prazo concedido a ANTT para emissao do Termo
de Vistoria, por motivo ndo imputavel a Concessionaria, cabera reequilibrio econémico-financeiro
em favor da Concessiondria. Estd correto o entendimento? Resposta: O entendimento esta
correto. No entanto, deverdo ser observados os prazos estabelecidos na minuta de Contrato, e
devera restar comprovado e fundamentado que a Concessiondria ndo deu causa ao atraso na
expedicdo do ato autorizativo pelo Poder Concedente (item 28, Protocolo n? 50505.031293/2024-
40, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024)
“Entendemos que no caso de atraso no inicio da cobranca de peddgio decorrente do ndo
comparecimento da ANTT a vistoria solicitada, da emissdo do Termo de Vistoria fora do prazo
assinalado na clausula 19.1.4, ou da emissdo do ato autorizativo fora do prazo assinalado na
clausula 19.1.6 ensejarao direito a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro em favor da
concessionaria. Nosso entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor informar
as consequéncias do descumprimento dos prazos pela ANTT. Destacamos que, no ambito da
licitagdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da ANTT ao mesmo
questionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto. Se descumpridos os prazos previstos nas
subclausulas 18.1.4 e 18.1.5 do Contrato, cabera reequilibrio econdmico-financeiro, desde que a
Concessionaria ndo tenha dado causa ao atraso.” Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
Se descumpridos os prazos previstos nas subclausulas 19.1.4 e 19.1.6 do Contrato, cabera
reequilibrio econémico-financeiro, desde que a Concessionaria ndo tenha dado causa ao atraso.”
(item 74, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Se descumpridos os prazos previstos nas
subcldusulas 19.1.2 e 19.1.4 do Contrato, caberd reequilibrio econémico-financeiro, desde que a
Concessiondria ndo tenha dado causa ao atraso.

54. Item 7, Edital
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Em relacdo a forma de apresentagao da Garantia da Proposta, entendemos que, para a
modalidade de seguro-garantia, a comprovagao dos poderes dos signatarios podera ser feita por
meio da apresentacdo da “Certidao de Administradores” e da “Certiddo da Seguradora”, ambas
expedidas pela SUSEP, dispensando-se a apresentacdo de qualquer outro documento societario
da seguradora. Esta correto o entendimento? Para referéncia, nas licitacdes referentes a
BR277/373/376/476 e PR418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023), BR-116/101/RJ/SP
(Edital de Concessdo n? 03/2021), BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n2 01/2022), BR-
040/MG (BHJF) (Edital de Concessdo n2 04/2024) e BR-381/MG (item 6, Protocolo n@
50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
01/2024) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, esclareceu que: “no caso de
impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3 em tempo habil, serd admitido alternativamente (i)
apresentar Certiddo dos Administradores, emitida pela SUSEP, no caso de seguro garantia; ou (ii)
apresentar comprovacao dos representantes legais, emitida no site do Banco Central, conforme o
caso. Os documentos poderdo constar no envelope de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por
e-mail, em possuindo certificagado digital, conforme o caso”.

Respostas: O entendimento estd correto. O detalhamento da comprovacao dos poderes dos
signatdrios de apdlices de seguro da garantia da proposta se encontra no Manual de
Procedimentos do Leildo, Anexo 21.

55. Cl. 8.4.4. (ii), Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com a Clausula 8.4.4. (ii) da Minuta do Contrato de Concessdo: “A ANTT indicara a
localizagdo da intervencado, sendo condi¢do para o inicio das obras a obtencdo de ndo objecao ao
anteprojeto e a apresentacao do projeto executivo na forma prevista neste Contrato” Entende-se,
portanto, que ndo ha necessidade de aprovacao expressa do projeto executivo para que as obras
sejam iniciadas. Estd correto o entendimento? Ressalta-se que nas licitacdes referentes a
BR277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023 — Esclarecimento n? 22
do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n? 03/2021 -
Esclarecimento n? 40 do Protocolo 50500.089065/2021-66), BRO40/MG (BH-JF) (Edital de
Concessdo n204/2023 — Esclarecimento n2 26 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) e BR-381/MG
(Edital de Concessdo n2 01/2024 — Esclarecimento n2 23 do Protocolo n2 50505.031766/2024-17)
a ANTT confirmou esse entendimento em resposta aos pedidos de esclarecimento, afirmando que:
“Sim, o entendimento esta correto”.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

56. Cl. 44.2, Minuta do Contrato de Concessdo

A Cl. 44.2 da Minuta do Contrato de Concessao dispde sobre a “Autocomposicdo de conflitos”, a
qgual poderda “ocorrer, desde que de comum acordo entre as Partes, perante cdmara de prevencao
e resolucdo administrativa de conflitos, nos termos da Lei n° 13.140, de 26 de junho de 2015”.
Entendemos que o procedimento da Autocomposicao de conflitos é facultativo e ndo precisa
necessariamente preceder eventual instauracdo de processo arbitral. Estd correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada em respostas a pedidos
de esclarecimentos apresentadas em projetos recentes, conforme abaixo: “Na Clausula 44.2 do
Contrato é estabelecido o procedimento de autocomposicdo de conflitos. Nesse ambito, entende-
se que esse procedimento seria facultativo, bem como nao precisa necessariamente preceder
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eventual instauracdo de processo arbitral. Nas licitacdes referentes a BR277/373/376/476 e
PR418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 - esclarecimento n? 33 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n?
59 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n?01/2022
- Esclarecimento n2 80 do Protocolo 50500.025006/2022- 41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de
Concessdo n2 04/2023 — Esclarecimento n2 39 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) a ANTT, em
resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento. Favor confirmar se o
entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento
estd correto. Nos termos da Subclausula 44.2.1 da Minuta do Contrato e do § 22 do Art. 32 da Lei
n2 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de autocomposicao de conflitos é facultativo.
Além disso, a precedéncia do referido procedimento ndo configura uma condicdo para a
instauracdo de processo arbitral, consoante o disposto no Art. 32 do Decreto n? 10.025, de 20 de
setembro de 2019.” (item 33, Protocolo n? 50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos
de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Nos termos da Subcldusula 44.2.1 da Minuta do
Contrato e do § 22 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de
autocomposicdo de conflitos é facultativo. Além disso, a precedéncia do referido procedimento
nao configura uma condig¢do para a instauragao de processo arbitral, consoante o disposto no Art.
32 do Decreto n? 10.025, de 20 de setembro de 2019.

57. Cl. 44.3.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “44.3.3 A submissdo a arbitragem, nos termos
desta clausula, ndo exime o Poder Concedente nem a Concessiondria de dar integral cumprimento
a este Contrato, nem permite a interrupgao das atividades vinculadas a Concessao, observadas as
prescricoes deste Contrato.” Entendemos que, excepcionalmente, no caso de determinacao
provisoria ou definitiva do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario, via tutela de urgéncia anterior
a instauracdo do tribunal arbitral, as atividades ou obrigacdes vinculadas a Concessdo poderdo ser
interrompidas. Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma
reiterada em respostas a pedidos de esclarecimentos apresentadas em projetos recentes,
conforme abaixo: “Nos termos da Clausula 44.3.3 do Contrato, na eventual submissdo de
controvérsias a arbitragem, ndo eximiria o Poder Concedente, nem a Concessiondria, em manter
o cumprimento integral do Contrato, bem como ndo haveria qualquer dispensa para a interrupcao
das atividades vinculadas a Concessdo. Entende-se, portanto, que no caso de determinacdo
provisoria ou definitiva do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario, via tutela de urgéncia anterior
a instauracdo do tribunal arbitral, as atividades ou obrigacdes vinculadas a Concessdao poderiam
ser interrompidas. Nas licitagcdes referentes a BR277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de
Concessdo n? 01/2023 - esclarecimento n? 34 do Protocolo 50500.183301/2023-00);
BR116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 60 do Protocolo
50500.089065/2021-66); BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n? 01/2022 -
Esclarecimento n? 81 do Protocolo 50500.025006/2022- 41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de
Concessdo n? 04/2023 — Esclarecimento n? 40 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) a ANTT, em
resposta aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento. Favor confirmar se o
nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o
entendimento estd correto. O dispositivo contratual determina que a submissdo da questdo a
arbitragem nao exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo, em caso de
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determinagao do tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio via tutela de urgéncia anterior a
instauracdo do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessdo e
objeto da decisdo podera ser interrompida.” (item 34, Protocolo n? 50505.031766/2024-17, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinacdo do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario via tutela de urgéncia anterior
a instauracao do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessado e
objeto da decisdo podera ser interrompida.

58. Cl. 16.7, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato de Concessdo dispdoe que: “16.7 A Concessiondria, sem prejuizo das
penalidades aplicaveis, sera obrigada a reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir, as suas
expensas, as obras e servicos pertinentes a Concessao em que se verificarem Vicios Construtivos,
nos prazos que forem fixados pela ANTT. 16.7.1 A ANTT poderd exigir que a Concessiondria
apresente um plano de ag¢do visando a reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir
qualguer obra ou servigo prestado de maneira viciada, defeituosa ou incorreta pertinente a
Concessdo, em prazo a ser estabelecido pela ANTT.” Entendemos que para definicdo dos prazos
para atendimento as providéncias previstas na Cl. 16.7, a ANTT levard em conta a complexidade
das a¢des, em observancia ao principio da razoabilidade e considerando as diretrizes para exercicio
de uma regulacado responsiva. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento
em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no ambito do projeto da BR381/MG. Veja-
se: “Considerando o disposto nas clausulas 16.7 e 16.7.1 do contrato de concessao, entendemos
que 0s prazos para a concessionaria (i) reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir as obras
e servicos; e (ii) apresentar plano de ac¢do, serdo definidos tendo como base a complexidade das
acoes, em observancia ao principio da razoabilidade. Nosso entendimento esta correto? Em caso
de resposta negativa, favor esclarecer. Respostas: O entendimento estd parcialmente correto.
Conforme clausula 16.7 do Contrato, o prazo sera concedido pela ANTT de forma compativel com
a obrigacdo a ser realizada. A Agéncia tera como norte ndo sé o principio da razoabilidade, mas
também outros principios, tais como o da impessoalidade, o da legalidade e o da eficiéncia, além
de avaliar o caso concreto e considerar as diretrizes de regulacdo responsiva”. (item 70, Protocolo
n? 50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Conforme cldusula 16.7 do Contrato, o
prazo sera concedido pela ANTT de forma compativel com a obrigacdo a ser realizada. A Agéncia
terd como norte ndo so o principio da razoabilidade, mas também outros principios, tais como o
daimpessoalidade, o da legalidade e o da eficiéncia, além de avaliar o caso concreto e consideraras
diretrizes de regulacdo responsiva.

59. Cl. 19.7.7, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“19.7.7 Os valores reajustados da Tarifa de Pedagio serdo autorizados mediante publicacdo de ato
especifico da ANTT no DOU.” Entendemos que eventuais atrasos na publicacdo da resolugdo da
ANTT para autorizag¢ao dos reajustes tarifarios, conforme Cl. 19.7.7, por motivo ndo imputavel a
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Concessionaria, ensejardo a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do contrato em
favor da Concessionaria. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em
resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no ambito do projeto da BR381/MG. Veja-se:
“Entendemos que atrasos ndo imputaveis a concessionaria na publicacdo da resolucao da ANTT
referente aos reajustes/revisdes da tarifa de pedagio ensejardo a recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato. Nosso entendimento estd correto? Em caso de resposta
negativa, favor esclarecer. Destacamos que, no ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessao
n°03/2023 a resposta da ANTT ao mesmo questionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto.
Os atrasos referentes aos reajustes e revisbes da tarifa de peddgio ndo imputaveis a
Concessionaria poderdo ser considerados como Fato da Administracdo, risco alocado ao Poder
Concedente na forma da cldusula 21.2.15 do Contrato.” Respostas: Sim, o entendimento est3
correto. Os atrasos referentes aos reajustes e revisdes da tarifa de peddagio ndo imputdveis a
Concessionaria poderdo ser considerados como Fato da Administracdo, risco alocado ao Poder
Concedente na forma da clausula 22.2.3 (v) do Contrato”. (item 77, Protocolo n?
50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n? 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os atrasos referentes aos reajustes e revisdes da
tarifa de peddgio ndao imputaveis a Concessiondria poderdo ser considerados como Fato da
Administragao, risco alocado ao Poder Concedente na forma da cldusula 22.2.3 (v) do Contrato.

60. Cl. 19.7 e 19.7.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “19.7.3 Os efeitos das Revisdes Extraordinarias e
Quinquenais deverdo ser aplicados sobre a Tarifa de Pedagio concomitantemente com os da
Revisdo Ordinaria.” Com base nessa disposicdo, entendemos que eventual impacto decorrente do
descasamento entre a data da decisdo emitida no ambito da Revisdo Extraordinaria e a efetiva
aplicacdo de seus efeitos sobre a tarifa serd considerado para a determinag¢do do novo valor da
tarifa de peddgio, a ser obtido com base na metodologia de revisdo tarifaria prevista na Cl. 19.7.
Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de
esclarecimento apresentacdo no ambito do projeto da BR381/MG. Veja-se: “A clausula 19.6.3
indica que “os efeitos das Revisdes Extraordindrias e Quinquenais deverdo ser aplicados sobre a
Tarifa de Pedagio concomitantemente com os da Revisdao Ordindria.” Considerando o possivel
descasamento entre a data da prolacdo da decisdo referente aos pleitos de Revisdes
Extraordindrias e a efetiva aplicacdo de seus efeitos sobre a tarifa — caso tal modalidade seja a
adotada para fins de recomposicdo do equilibrio — entendemos que esse descasamento sera
levado em consideracdo no calculo do novo valor tarifa. Nosso entendimento esta correto? Em
caso de resposta negativa, favor esclarecer. Destacamos que, no ambito da licitacdo regida pelo
Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da ANTT ao mesmo questionamento foi: “Sim, o
entendimento esta correto.”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.” (item 78, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

61. Cl. 22, Minuta do Contrato de Concessao
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A despeito da omissdo na matriz de riscos da Minuta do Contrato de Concessao, entendemos que
eventual variagao dos investimentos e custos excedentes relacionados as obras e aos servigos da
Concessdo ndo serd considerada como risco da Concessiondria se decorrente de eventos cujo risco
tenha sido alocado ao Poder Concedente. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no dambito do projeto da
BR381/MG. Veja-se: “Sem prejuizo da omissdo da minuta do contrato, entendemos que ndo
configura risco da concessiondria a variacao dos investimentos e custos excedentes relacionados
as obras e aos servicos objeto da concessdo se decorrentes de eventos cujo risco tenha sido
alocado ao Poder Concedente. Nosso entendimento estd correto? Em caso de resposta negativa,
favor esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento estd correto, ressalvadas as hipdteses de
compartilhamento e o disposto na clausula 22.1.5.” (item 92, Protocolo n? 50505.031520/202437,
Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2
01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, ressalvadas as hipdteses de compartilhamento e o
disposto na clausula 22.1.5.

62. Cl. 32, Minuta do Contrato de Concessao

A despeito da omissdao na Minuta do Contrato de Concessao, entendemos que serd declarada nula
a intervengdo na Concessao que, comprovadamente, ndao observe os pressupostos legais e
regulamentares. Em vista da nulidade, os servicos retornardao imediatamente a Concessionaria.
Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de
esclarecimento apresentagdo no ambito do projeto da BR381/MG. Veja-se: “Sem prejuizo da
omissdao da minuta do contrato, entendemos que, na hipétese de ficar comprovado que a
intervencao na concessdo ndo observou os pressupostos legais e regulamentares, sera declarada
sua nulidade, devendo o servico ser imediatamente devolvido a concessiondria, sem prejuizo de
seu direito a indenizacdo, na forma do art. 33, §12, da Lei Federal n2 8.987/95. Nosso
entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor informar a base legal.
Destacamos que, no ambito da licitagdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da
ANTT ao mesmo questionamento foi “Sim, o entendimento estd correto”. Respostas: Sim, o
entendimento estd correto.” (item 97, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata Complementar
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

63. Cl. 22.7,22.8 e 37.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo dispde que: “22.7.1 Riscos residuais referem-se a eventos que
ndo foram especificamente atribuidos a uma das Partes nas subclausulas anteriores e que afetem,
de maneira positiva ou negativa, os custos relativos ao cumprimento das obriga¢cdes do Contrato
de Concessdo. 22.7.2 Quaisquer efeitos decorrentes de riscos residuais na receita da Concessao
ndo serao considerados como causadores de desequilibrio contratual, ressalvada a aplicagdo das
regras acerca do tratamento de riscos extraordinarios estabelecidos na subcldusula 22.1 e o
Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda. 22.7.3 Os impactos decorrentes de
eventos de riscos residuais serdo partilhados entre o Poder Concedente e a Concessiondria, e os
calculos serdo baseados nos gastos efetivamente realizados e devidamente comprovados. 22.8.1
Os riscos a seguir serdo partilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente somente se o
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total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por cento) da Receita Tarifaria bruta anual
em um unico Ano de Concessdo: (i) riscos residuais, conforme estabelecido na subclausula 22.7;
37.2 O Poder Concedente ndao podera decretar a caducidade da Concessdo com relagdo ao
inadimplemento da Concessionaria resultante dos eventos decorrentes de riscos atribuidos ao
Poder Concedente” Com base nessas disposicdes e considerando o carater inovador e imprevisivel
da categoria dos riscos residuais, entendemos que a limitacdo a decretacdo de caducidade deve
considerar, além do inadimplemento por eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder
Concedente, conforme Cl. 37.2, o inadimplemento da Concessiondria decorrente de
materializacdo de riscos residuais, considerando que estes estdo sujeitos aos mecanismo de
compartilhamento previsto na Cl. 22.8. Estad correto o entendimento? A ANTT confirmou esse
entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentacdo no ambito do projeto da
BR381/MG. Veja-se: “Uma vez que a minuta do contrato inovou na alocagdo de riscos, trazendo a
figura dos “riscos residuais” na clausula 22.7, cuja forma compartilhamento estd prevista na
cldusula 22.8, entendemos que a limitagdao contida na clausula 37.2 a competéncia do Poder
Concedente de decretar a caducidade da concessdo “com relagdo ao inadimplemento da
Concessionaria resultante dos eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder Concedente”
deve ser interpretada de forma mais ampla, incluindo ndo apenas a materializagdo dos riscos
alocados ao Poder Concedente como, também, a materializagdo dos riscos residuais, visto que
esses nao sao alocados por default a concessionaria, mas, sim, compartilhados entre as partes.
Nosso entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer. Respostas:
Sim, o entendimento estd correto”. (item 100, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

Protocolo 50500.176020/2024-73
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 23:19:17

1. Cl. 1.1.1.c, Minuta do Contrato de Concessdo PER Volume Il

A Minuta do Contrato de Concessdao define o Sistema Rodoviario como: “drea da Concessao
descrita no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER), incluindo todos os seus elementos
integrantes da faixa de dominio, além de acessos e alcas, edificacdes e terrenos, pistas centrais,
laterais, marginais ou locais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a
rodovia, acostamentos, e obras de arte especiais, bem como pelas areas ocupadas com instalagdes
operacionais e administrativas relacionadas a Concessao”.

Ocorre que ao se realizar a analise do PER e estudos técnicos a respeito da drea do Sistema
Rodoviario, verifica-se a existéncia de vias eminentemente locais, que ndo podem ser enquadradas
nessa definicdo contratual. Incluem-se, nesse sentido, as vias locais residenciais situadas dentro
da faixa de dominio e vias marginais existentes nas proximidades da faixa de dominio que ndo
possuem ligacdo com o Sistema Rodovidrio.

Entende-se que essas hipoteses, bem como situagdes correlatas que nao se enquadram na
definicdo contratual de Sistema Rodovidrio, ndo devem ser considerados como de
responsabilidade da Concessionadria para fins de atendimento as obriga¢des previstas no PER. Esta
correto o entendimento?
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

2. Item 3.2.8.2.e, PER Volume |

De acordo com o item 3.2.8.2.e do PER Volume I:

“As passarelas devem transpor as vias principais e marginais, existentes ou com previsdo de
implantagao, além de permitir a movimentagao de pessoas de forma segura, a fim de facilitar a
interligacdo entre as areas adjacentes a rodovia e/ou o acesso aos equipamentos urbanos
existentes;”

No km 183+700 da BR-369, estd prevista aimplantacdo de passarela que ndo transpde as marginais
existentes em ambos os lados, em desacordo com item 3.2.8.2.e do PER Volume |. Nesse caso,
entende-se que essa passarela devera ser prolongada de forma a transpor a marginal somente na
face interna a faixa de dominio da Rodovia. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto.

No que tange as interferéncias relacionadas a ampliacdo de passarelas, a concessionaria é
responsavel minimamente pela execugao das obras descritas do PER - Volume Il item 3.2.2,
entretanto devera atender os parametros contratuais, conforme especificado no item 3.2.8.2 do
PER Volume I. As solugBes construtivas e respectivos custos apresentados no Modelo Econdmico-
Financeiro possui carater referencial e ndo vinculativo.

3. Apéndice A, PER Volume Il Modelo economico-financeiro

Analisando os documentos da Licitacdo, em especial o PER Volume Il e o Modelo Econdémico-
Financeiro, ndo é possivel verificar se os custos para implementacdao de prolongamento das
passagens de gado do Sistema Rodovidrio estdo sendo considerados para o Projeto.

Assim, favor esclarecer se tais custos estdo previstos em algum dos documentos da Licitagdo. Em
caso positivo, favor indicacdo de onde estdo previstos para que as licitantes possam precificar suas
propostas de forma adequada.

Respostas: Os prolongamentos das passagens de gado estdo previstos nos itens de drenagem,
uma vez que é estrutura de galeria. No entanto, ressalta-se que os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referenciais.

4, Item 3.2.1.c, PER Volume Il

N3o se verifica no PER qualquer especificacdo de largura de faixa de dominio a ser considerada
para realizacdo dos estudos destinados a implementagao dos contornos.

Favor informar qual a largura da faixa de dominio a ser considerada para as providéncias de
implementacdo dos contornos.

Respostas: A largura de faixa de dominio a ser considerada para realizagdo dos estudos destinados
a implementacao dos contornos devera respeitar os normativos vigentes.

5. Item 3.2.4.a, PER Volume Il
N3o se verifica no PER qualquer especificacdo de velocidade minima/méxima a ser considerada
nos projetos para implementacdao das marginais. Deste modo, entendemos que as licitantes
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podem assumir que a velocidade a ser considerada para tais projetos sera de 50 km/h, podendo-
se considerar investimentos em dispositivos de protecdo e seguranca adequados a referida
velocidade das marginais. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A concessiondria devera realizar levantamento
proprio e implementar solu¢cdes que atendam as velocidades regulamentadas e os normativos
vigentes.

6. Itens 3.2.1 e 3.2.3, PER Volume | PER Volume Il
Favor confirmar o entendimento de que para fins de execucdo de obrigacOes atreladas as faixas
adicionais, a Concessiondria deverd adotar o conceito de pista existente.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Conforme expresso no item "3.2.9.1. 2" do
PER Volume 1, a Concessiondria devera adequar todas as pistas existentes conforme tabela ou
manter as larguras existentes caso sejam superiores, o que engloba faixas adicionais existentes.
As faixas adicionais novas entram no conceito de pista nova adjacente.

7. Apéndice A, PER Volume Il

O viaduto ferrovidrio existente no km 245+400 da BR-376 tem gabarito vertical reduzido e gabarito
horizontal de 5,15m, inviabilizando a duplica¢ao da BR-376 neste ponto.

Porém, ndao ha previsdao de demolicao da referida OAE no PER para que a duplica¢do possa ser
realizada. Nesse contexto, favor esclarecer como a Concessiondria devera conduzir para que a
referida obrigacao de duplicacdo possa ser cumprida sem prejuizo as condi¢cdes de seguranca e
trafegabilidade do Sistema Rodoviario.

Respostas: A execugao da duplicagdo na localizagdo do viaduto ferroviario, no km 245,400 (BR-376
do Lote 3), dependera da transposicdo da linha férrea em operacao para o viaduto paralelo, sob
responsabilidade da concessionaria ferrovidria.

Caso, mesmo considerando a possibilidade de excecdo dos parametros de largura diposto no PER
- Volume I, em seu item "3.2.4. B", seja necessdria a realocacdo da Linha Férrea em questdo,
conforme projeto aprovado pela ANTT, a questdo serd tratada sob a dtica de remocdo ou
realocacdo de interferéncias (subclausula 8.1.8 do Contrato).

8. Item 3.1.3, PER Volume | Item 3.2.2.r, PER Volume Il

Entendemos que a Concessiondria devera implementar apenas as providéncias de alargamento de
OAEs previstas expressamente no PER Volume Il, em especial no Item 3.2.2.r. Estd correto o
entendimento?

Em caso negativo, favor informar quais previsGes de investimentos devem ser consideradas pela
Concessionaria para conclusao de tais providéncias.

Respostas: N3o, o entendimento ndo estd correto. Conforme item 3.2.2.R do PER Volume Il "As
intervencdes relativas as OAEs deverdo ser executadas de acordo com o disposto na tabela a
seguir. Reforca-se que, além das listadas, as OAEs pertencentes ao trecho concedido e ndo listadas
abaixo também deverdo seguir os parametros do item 3.1.3 do PER Volume I". Excecdes sdo
tratadas de forma expressa no PER - Volume Il.
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Cabe destacar que conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sao responsaveis por analisar
diretamente as condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessdo. A Concessionaria devera elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos Pardmetros de Desempenho contidos no PER. Informamos que as Proponentes
poderdo vistoriar o Sistema Rodoviario objeto da licitacdo e, com isso, conseguir avaliar o estado
dos ativos e considerar na elaboracdo da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.

9. Apéndice A, PER Volume Il

Favor informar o status atualizado das obras em andamento na Rodovia PR-445, bem como sua
previsao de conclusdo, para que os licitantes possam se planejar e precificar corretamente as suas
propostas.

Respostas: Esta obra do Lote 3 estd em andamento, com 87,01% executado, e o saldo
remanescente a executar é de RS 19.229.867,97. Vale destacar que informagdes sobre contratos
foram publicados na pagina eletrénica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as Proponentes sao responsaveis pela
analise direta das condi¢Ges do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessao. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacgdes, estudos, pesquisas,
investigagOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdao, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

10. Cl. 6.3.4 e 6.3.5, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“6.3.4 O pagamento de indenizacdo, pela Concessionaria, ao terceiro desocupado ou
desapropriado, ou ainda sobre cuja propriedade foi instituida serviddo administrativa ou
provisoriamente ocupada para os fins previstos no Contrato, deverd estar baseado em laudo de
avaliacdo subscrito por engenheiro avaliador ou perito especializado.

6.3.5 Eventuais recursos empregados para a realizacdo de reassentamentos deverdao guardar
proporcionalidade com os valores que seriam pagos a titulo de indenizacdo conforme previsto
nesta subclausula.”

Em vista disso, favor confirmar o entendimento de que o eventual emprego de recursos para
realizacdo de medidas de reassentamento com vistas ao atendimento das obrigacGes da Cl. 6.2
pela Concessiondria deverdo guardar proporcionalidade com os valores que seriam pagos a titulo
de indenizacdo, observado o disposto na Cl. 6.3.4.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

11. Cl. 8.7.2,8.7.3, 8.8.3, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“8.7.2 As obras serdo transferidas a Concessionaria, juntamente com os demais bens integrantes
do respectivo segmento, apds sua conclusao total ou parcial.
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(ii) Obras e servicos adicionais que sejam necessarios em decorréncia da execucdo de
investimentos realizados pelo Poder Concedente poderao ser atribuidos a Concessionaria,
devendo ser realizada a correspondente recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro por
meio de Fluxo de Caixa Marginal.

8.7.3 Observado o disposto na subclausula 4.2.4, nos casos excepcionais em que a Concessiondria
seja instada a realizar as Obras Supervenientes, total ou parcialmente, o equilibrio econémico-
financeiro do Contrato sera recomposto por meio de Fluxo de Caixa Marginal.

8.8.3 Em caso de transferéncias de obras com pendéncia de adequacgbes para atendimento a
Parametros de Desempenho da Frente de Recuperacao, sera assegurada a

correspondente recomposicao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato por meio de Fluxo
de Caixa Marginal, conforme estabelecido no Anexo 16.”

Com base nesses dispositivos, favor confirmar o entendimento de que eventuais investimentos
adicionais, a serem realizados pela Concessionaria para adequacdo de obras transferidas a sua
responsabilidade durante a Concessao aos parametros e especificagdes do PER, serdo sujeitos a
reequilibrio econémico-financeiro, por meio de Fluxo de Caixa Marginal.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto, desde que nao se enquadre na hipdtese
disposta na subcldausula 4.2 da minuta de Contrato.

12. Cl.11.1.3,12.1 e 12.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“11.1.3 Durante os 5 (cinco) ultimos Anos de Concessao, a aliquota de Recursos Vinculados sera
aumentada em 5% (cinco por cento), a titulo de garantia, para que as interven¢des necessarias ao
atendimento dos Parametros de Desempenho e dos Parametros Técnicos exigidos no PER sejam
cumpridas ao final do Prazo da Concessao.

12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessao, nos termos previstos neste
Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos de
concessao, conforme decisdo do Poder Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as
seguintes finalidades: (...)

12.2 Sera destinado a Conta de Retencdo o valor correspondente a 2% (dois por cento) da Receita
Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessdo, podendo ser ajustado em razdo da aplicacdo dos
mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista no Contrato 12.2.1 Na
hipotese de ndo adesdo ao Mecanismo de Protecdo Cambial, a Conta de Retencdo devera ser
encerrada pelo Banco Depositario, e os recursos deverao ser destinados diretamente a Conta de
Ajuste.”

Com isso, entendemos que nos ultimos 5 anos da Concessdo haverd um aumento em 5% da
aliquota de Recursos Vinculados prevista na Cl. 12.2 para que sejam garantidas as intervencées
necessarias ao atendimento dos pardmetros do PER até o final da Concessdo. Estd correto o
entendimento? Favor esclarecer caso os recursos provenientes desse aumento na ordem de 5%
possam ser destinados para finalidades diversas daquelas previstas na Cl. 11.1.3.

Respostas: A aliquota de Recursos Vinculados (clausula 12.3) serd aumentada em 5%. Os recursos
ndo poderdo ser destinados para finalidades diversas daquelas previstas na Cl. 11.1.3.

13. Item 2.5, Anexo 5 do Contrato
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De acordo com o Anexo 5 do Contrato, referente aos Desconto e Acréscimo de Reequilibrio:

“2.5 Para cada ano do Prazo de Concessdo, a excec¢do do ultimo, o Desconto de Reequilibrio serd
calculado pelo somatdrio dos percentuais relativos as atividades ndo cumpridas ou suprimidas das
Tabelas |, Il e Il deste Anexo, produzindo efeito na Revisdao Ordinaria subsequente ao que for
constatado o seu ndo atendimento.

2.5.1 Os percentuais previstos serdo multiplicados pelos percentuais inexecutados. A apuracao
desses percentuais ocorrera a partir do término do prazo estipulado no PER e terda como base o
detalhamento de execucdo fisica aprovado pela ANTT. {(...)

2.5.3 O percentual relativo ao Desconto de Reequilibrio — Fator D serd calculado de acordo com a
seguinte férmula:

(...) Pli é o percentual ndo concluido da obra i” Com isso, entendemos que a dindmica referente a
aplicacdo do Fator D foi alterada nos ultimos projetos da ANTT em relacdo a pratica anterior da
Agéncia, com o objetivo salutar de que se realize uma incidéncia proporcional do Fator D a parcela
de obras efetivamente nao realizada no periodo ou, em outros termos, a fim de que o Fator D
incida somente sobre o investimento ndo realizado, considerando, assim, as parcelas de execugao
parcial. Para tanto, foi criado o 'Pii', mencionado acima dentre os parametros da férmula de
apuracao do Fator D. Esse novo componente buscara ajustar a aplicagdo do Fator D para que incida
apenas sobre a parcela efetivamente ndo executada das obras sob responsabilidade da
Concessionaria, de modo que, para a parcela de obras ndo concluida no periodo de apuragao, seja
definido o percentual da referida obra que nao foi executado (investimento nao realizado),
ajustando a incidéncia do Fator D apenas a esta exata parcela nao realizada.

Com isso, entendemos que ndo se considerara a incidéncia do Fator D sobre toda a obra ndo
concluida (por exemplo, sobre todo um quildometro ndo entregue ao trafego), mas apenas ao exata
proporcao da obra que ndo tenha sido realizada, de modo que a parcela da obra que conte com
execucdo parcial sera desconsiderada da aplicacdo do Fator D, o qual incidird apenas sobre a
parcela percentual ndo realizada da obra n3o concluida até a data de apuragdo. Estd correto o
entendimento?

Em caso negativo, favor esclarecer de forma pormenorizada o conceito a ser adotado e a forma
de aplicacao do Fator D.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

14. Cl.12.1,12.2 e 12.3, Minuta do Contrato de Concessdo Item 1.5, Anexo 14 do Contrato

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessdao, nos termos previstos neste
Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos de
concessdo, conforme decisdo do Poder Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as
seguintes finalidades:

12.1.2 compensacoes decorrentes do acionamento do Mecanismo de Compartilhamento do Risco
de esclarecimento

12.2 Sera destinado a Conta de Retengdo o valor correspondente a 2% (dois por cento) da Receita
Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessao, podendo ser ajustado em razao da aplicagdo dos
mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista no Contrato. 12.2.1 Na
hipétese de ndo adesdo ao Mecanismo de Prote¢cdo Cambial, a Conta de Retencdo deverd ser
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encerrada pelo Banco Depositario, e os recursos deverao ser destinados diretamente a Conta de
Ajuste.

12.3 Sera destinado a Conta de Ajuste: (...) (ii) o valor correspondente a aliquota sobre a Receita
Bruta resultante da aplicacdo da seguinte férmula: Aliquota RV = D - A -E” O Anexo 14 do
Contrato referente ao Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda, por sua vez, dispde
que:

“1.5. Com excecdo do valor apurado no ultimo Ano de Concessao, o qual deverd ser considerado
no Ajuste Final de Resultados, eventual Compensacdo Financeira (Rt) a pagar:

i. pela ANTT a Concessionaria devera ocorrer no ambito da Revisdo Ordindria subsequente ao
periodo de apuracdo, pela seguinte ordem de prioridade, até o esgotamento de cada um dos meios
previstos, no limite do saldo a compensar:

a. Montante disponivel na Conta de Ajuste, sendo o valor diretamente transferido para a Conta de
Livre Movimentacao;

b. Fluxo futuro de Recursos Vinculados destinados a Conta de Ajuste, por meio da alteragao da
aliquota que resultara entre 0% (zero por cento) e o percentual previsto no Contrato; e

c. Aplicagdo do Fator C.” Com base no exposto, verifica-se que eventual compensagdao a
Concessiondaria em decorréncia do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda sera
realizada prioritariamente com a transferéncia do montante apurado para a Conta de Livre
Movimentagao, o qual passara a compor a sua receita bruta.

Favor confirmar o entendimento de que a Concessiondria ndo poderd ser duplamente onerada
pela posterior incidéncia de tributos sobre a parcela de sua receita bruta correspondente ao
montante que |lhe foi compensado em decorréncia do Mecanismo de Compartilhamento do Risco
de Demanda, uma vez que o valor dos tributos ja tera sido aplicado a receita bruta da
Concessionaria quando do seu auferimento inicial e posterior repasse as Contas da Concessao a
titulo de recursos vinculados nos termos das Cl. 12.1 e 12.2.

Em caso negativo, favor esclarecer qual o racional e fundamento legal adotados para que a
Concessionaria seja onerada duplamente com a referida incidéncia do percentual de tributacao
sobre a mesma parcela de receita bruta decorrente da compensacdo do Mecanismo de
Compartilhamento do Risco de Demanda.

Respostas: Pelo mecanismo proposto no Anexo 14 do Contrato de Concessdo observa-se que a
Concessiondria ndo serd duplamente onerada haja vista que na férmula para a Compensacao
Financeira do ano, ha a incidéncia do FRT que é um fator de ajuste da compensacdo cujo cdlculo
anula todos os efeitos de tarifas de reequilibrio e de tributos incidentes sobre a tarifa e lucro, para
gue na compensac¢ao ndo haja sobreposicdo desses efeitos.

15. Cl. 8.8, Minuta do Contrato de Concessdo Anexo 16 do Contrato

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao:

“8.8.1 A longo da vigéncia da Concessao, Obras de Acordos com Terceiros serdo transferidas a
Concessionaria, juntamente com os demais bens integrantes do respectivo segmento, apds sua
conclusdo total ou parcial.

8.8.2 Em caso de conclusdo das Obras de Acordos com Terceiros com eventual divergéncia quanto
a data de transferéncia prevista, serd realizada a correspondente recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro dos custos relativos a manutencao, conservagao e operagao do segmento
por meio de valores paramétricos, conforme as disposi¢des previstas no Anexo 16.
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8.8.3 Em caso de transferéncias de obras com pendéncia de adequagdes para atendimento a
Parametros de Desempenho da Frente de Recuperacgdo, sera assegurada a correspondente
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato por meio de Fluxo de Caixa
Marginal, conforme estabelecido no Anexo 16.

8.8.5 Aiinclusdao de remanescentes das Obras de Acordos com Terceiros, nos termos da subclausula
8.8.4, sera assegurada a correspondente recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do
Contrato por meio de Fluxo de Caixa Marginal, conforme estabelecido no Anexo 16.”

No mesmo sentido, o Anexo 16 do Contrato dispde que:

“1. Somente ocorrerd recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro em caso de (i) alteracao
do ano previsto para a transferéncia do segmento a Concessionaria ou de (ii) transferéncia do
segmento com remanescente de obra ou pendéncia de adequag¢bes para atendimento a
Parametros de Desempenho a executar.

iii. Caso a Concessiondria seja instada a concluir ou adequar aos parametros de desempenho as
obras listadas na Tabela deste anexo, total ou parcialmente, o equilibrio econémico-financeiro do
Contrato serd recomposto pelo Fluxo de Caixa Marginal (FCM), seguindo as previsGes contratuais
e regulatdrias para a sua aplica¢do.”

Com base no exposto, favor confirmar o entendimento de que em caso de transferéncia das Obras
de Acordos com Terceiros, apds a sua conclusdo total ou parcial, com divergéncia quanto a data
de transferéncia prevista, remanescente de obra e /ou com pendéncia de adequag¢les para
atendimento a Parametros de Desempenho e especificacbes do PER sera assegurada a
Concessionaria a correspondente recomposicao do equilibrio econémico-financeiro, pelas formas
e procedimentos previstos na Minuta do Contrato de Concessao e seus Anexos.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

16. Cl. 8.8.1, Minuta do Contrato de Concessao Anexo 16 do Contrato

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao:

“8.8.1 A longo da vigéncia da Concessao, Obras de Acordos com Terceiros serdo transferidas a
Concessionadria, juntamente com os demais bens integrantes do respectivo segmento, apds sua
conclusao total ou parcial.

(i) O ano previsto para a transferéncia, correspondente a previsdo de conclusdo da obra, e a
descricdo dos segmentos de Obras de Acordos com Terceiros encontram-se disciplinados no Anexo
16.”

O Anexo 16, por sua vez, dispde que:

“A tabela abaixo indica os segmentos de Obras de Acordos com Terceiros, com previsao de
execucdo em andamento quando da Data de Assuncdo, devendo, apds sua conclusdo parcial ou
total, serem assumidos pela Concessionaria, nos termos do Contrato v. O andamento da execucdo
da obra do Contorno de Arapongas sera acompanhado pela ANTT e essa obra podera ser objeto
de inclusdo na primeira Revisdao Quinquenal, em caso de descontinuidade das a¢Oes dos terceiros
responsaveis.”

A referida tabela traz informacdes sobre a obra “BR369/PR - (Contorno de Arapongas)”, com
previsdo de transferéncia a Concessionaria, observadas as hipdteses de reequilibrio aplicaveis, no
52 ano de Concessao e possibilidade de inclusdo ja na primeira Revisdao Ordinaria. Em vista disso,
para que as licitantes possam se planejar e precificar adequadamente as suas propostas, favor
informar o status atual de conclusdo das obras da BR369/PR - (Contorno de Arapongas).
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Respostas: No que diz respeito as obras em andamento por terceiros, para o Lote 3, as
informacgdes foram encaminhadas por meio dos Oficios n? 1819/2024/SNTR e 1931/2024/SNTR.
Para o Lote 6, as informacgdes foram encaminhadas por meio dos Oficios n? 1826/2024/SNTR e
1962/2024/SNTR.

Os referidos oficios e seus anexos serdo disponibilizados na pagina eletronica da ANTT.

Contudo, de acordo com o item 2.5 do Edital de Concessao, as Proponentes sao responsaveis pela
analise direta das condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessdo. O subitem 2.5.1 estipula ainda que as informacgdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

Protocolo 50505.131693/2024-54
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 23:31:33
Protocolo 50505.131692/2024-18
Recebido em 16 de outubro de 2024 —23:19:04

1. 1.2 -Sistema Rodoviario

Referente ao Sistema Rodoviario do Lote 6, meu questionamento é referente as trés (03) pontes
internacionais em Foz do Iguacu. Noticias recentes na midia ddo conta que o Governo Federal
pretende concedé-las, juntamente com as respectivas Aduanas, porém fora do atual programa de
concessOes da ANTT. Gostaria que fosse explicado se estas referidas pontes sairdo deste Lote ou
qual sera a alternativa proposta pela Agéncia.

Respostas: No escopo do Lote 6 estdo previstos a operacdo e manutencdo de 3 (trés) pontes
internacionais e seus respectivos acessos: (i) Ponte Internacional da Amizade (BR 277) (100% da
ponte), (ii) Ponte da Integracdo (em construcao) (50% - lado brasileiro) e (iii) Ponte Tancredo Neves
(BR 469 / Av. Mercosul) (50% - lado brasileiro) - as duas primeiras na fronteira entre o Brasil e 0
Paraguai; e a terceira entre o Brasil e a Argentina.

Contudo, ha a previsdo de Licitacdo das referidas pontes e, caso se concretize, os investimentos
previstos serdo excluidos do escopo da concessao do Lote 6 das Paranaenses, usando para isso 0s
instrumentos contratuais disponiveis, como o Fator D.

2. 1.2-Anexo 2 (PER)
Referente as edificacdes (UOPs) da PRF e PMRv do Lote 6, identifiquei 8 UOPs/PRF e 2 base
PMRV/PR que ndo constam no PER. Notar tabela anexa com detalhamento.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. O item 3.1.7 (Implantacdo e Recuperacao das
EdificacGes e InstalagGes Operacionais) do PER Volume |, indica no primeiro procedimento da fase
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de Recuperacdo que devem ser realizadas a "Construcdao, Reconstrucdao, Demolicdo e Ampliacao
de UOPs ou Delegacias da PRF e do BPRv existentes, quando relacionadas no PER Volume I,
atendendo as caracteristicas basicas descritas nos Manuais de Infraestrutura Predial e no
Regulamento de Identidade Visual — RIV da PRF e do BPRv em suas versdes atualizadas, com o
mesmo padrao de qualidade das edificacdes operacionais da Concessionaria.", assim é
estabelecido que somente as edificacdes relacionadas no PER Volume Il deverao ser consideradas
para tais intervencdes. A Tabela 111 (Localizagdes das Unidades Operacionais - PRF) apresentada
no item F do Apéndice D (LOCALIZACAO DAS EDIFICACOES OPERACIONAIS) do PER Volume Il do
Lote 6, elenca as edificacGes da PRF e BPRv que deverdo receber os investimentos.

3. 1.2-Anexo 2 (PER)
Referente as edificacdes (UOPs) da PRF e PMRv do Lote 3, identifiquei 3 UOPs que ndo constam
no PER e 3 inconsisténcias ou erros de coordenadas. Detalhamento esta em tabela anexada.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O item 3.1.7 (Implantagao e Recuperagao
das Edificagbes e Instalagdes Operacionais) do PER Volume |, indica no primeiro procedimento da
fase de Recuperagdao que devem ser realizadas a "Construcdo, Reconstrugdo, Demolicdo e
Ampliagcdo de UOPs ou Delegacias da PRF e do BPRv existentes, quando relacionadas no PER
Volume I, atendendo as caracteristicas basicas descritas nos Manuais de Infraestrutura Predial e
no Regulamento de Identidade Visual — RIV da PRF e do BPRv em suas versdes atualizadas, com o
mesmo padrao de qualidade das edificacdes operacionais da Concessionaria.", assim é
estabelecido que somente as edificacdes relacionadas no PER Volume Il deverdo ser consideradas
para tais intervencdes. A Tabela 105 (Localiza¢cOes das Unidades Operacionais - PRF) apresentada
no item F do Apéndice D (LOCALIZACAO DAS EDIFICACOES OPERACIONAIS) do PER Volume Il do
Lote 3, elenca as edificacdes da PRF e BPRv que deverao receber os investimentos.

Quanto as inconsisténcias das coordenadas, trata-se de erro material e sera corrigida no PER
Volume II.

4. 1.2 -Sistema Rodoviario

Referente a noticia recente (Outubro/2024) sobre um acordo de R$421,4 milhdes entre a Justica
Federal, Ministério Publico Federal e a antiga concessiondria Caminhos do Parana, gostaria de
entender:

1) Se o valor do referido acordo serd SUBTRAIDO do CAPEX previsto para o Lote 3;

2) Caso positivo, quais obras serdo afetadas;

3) Caso negativo, ou seja, o valor seja mantido no CAPEX previsto, quais novas obras serdo
contempladas;

4) Caso a concessiondria Caminhos do Parana ndo cumpra o acordo previsto, qual serd o impacto
na tarifa e na conclusdo das obras;

5) Caso a concessionaria Caminhos do Parana ndo conclua a duplicacdo da PR445 entre Lerroville
e Ireré, esta serd finalizada pela concessionaria que assumir o Lote 3?

Respostas: Cumpre destacar que se trata de uma obra formalizada por acordo judicial, entre o
Governo do Estado e a antiga concessionaria Caminhos do Parana.

Dessa forma, essa obra nao integra o escopo do Lote 3, ndo esta precificada nos estudos e nao
integra o Capex..
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Caso a concessiondria Caminhos do Parana nao conclua as obras e, vencidas todas as questdes
judiciais, seja conveniente e oportuno para o poder concedente, as obras poderdo ser incluidas no
escopo da concessdo do Lote 3, mediante fluxo de caixa marginal, nos termos do contrato e suas
formas de recomposicao do equilibrio econémico-financeiro.

Protocolo 50505.131685/2024-16
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 21:54:39
Protocolo 50505.131775/2024-07
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 21:22:00

1. Item 7, letra A do Anexo 5 ao Edital

Entendemos que fundos de investimento ndo deverdo apresentar certidao negativa de pedido de
faléncia, autofaléncia e recuperacao judicial (item 7, letra A do Anexo 5), visto que esta certidao ja
serd apresentada por sua administradora e gestora (quando aplicdvel), como requisito de
comprovacdo de sua qualificacdo juridica. Nesse sentido, cabe lembrar que os fundos de
investimento nao possuem personalidade juridica, sendo inaplicaveis a estas entidades as medidas
previstas na Lei Federal n2 11.101/2005. Nosso entendimento estd correto?

A presente questdao também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento esta correto. A certiddo devera ser apresentada somente pelo gestor e/ou
administrador, conforme o regulamento do fundo.”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

2. Item 8 do Anexo 5 ao Edital

Entendemos que, quando se tratar de fundo de investimentos, os requisitos de regularidade fiscal,
social e trabalhista deverdo ser comprovados ndo sé por sua administradora, mas também por sua
gestora (caso possua). Nosso entendimento estd correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esté correto.”

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

3. Clausula 8.7.7 do Contrato

A clausula 8.7.7 veicula a obrigatoriedade de a Concessionaria informar a ANTT, durante o prazo
de 5 (cinco) anos contados do recebimento provisério de Obras Supervenientes, Vicios
Construtivos ocultos ou aparentes identificados em bens transferidos a Concessionaria. O item (i)
desta mesma cldusula indica, por sua vez, que a ANTT determinara as medidas que serdo adotadas
para saneamento destes Vicios Construtivos, dentro do prazo de 2 (dois) meses do recebimento
da comunicacdo da Concessionaria. Nesse sentido, entendemos que — caso a Concessionaria
identifique Vicios Construtivos nos bens transferidos apds o prazo de 5 (cinco) anos — ndo sera
necessario comunicar a ANTT para dar prosseguimento com eventuais obras ou intervengdes
necessarias para saneamento de tais passivos. Nosso entendimento esta correto?
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A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esta correto. Acrescenta-se que nao serd possivel a concessiondria pleitear
reequilibrio econdmico-financeiro na hipdtese de se identificar Vicl.s Construtivos nos bens
transferidos apds o prazo de 5 (cinco) anos.”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Acrescenta-se que ndo serd possivel a
Concessionaria pleitear reequilibrio econémico-financeiro na hipdtese de se identificar Vicios
Construtivos nos bens transferidos apds o prazo de 5 (cinco) anos.

4. Clausula 28.5 do Contrato

A clausula 28.5 indica que a Concessiondria ndo podera conceder empréstimos financiamentos
e/ou quaisquer outras formas de transferéncia de recursos para seus acionistas e/ou Partes
Relacionadas, exceto em algumas hipdteses — dentre elas, transferéncias a titulo de distribuicao
de dividendos. Entendemos que a Concessiondria podera firmar contratos de matuo, empréstimo
ou outras formas de transferéncia de recursos para seus acionistas e/ou Partes Relacionadas,
desde que observado os seguinte fatores: (i) a transagao seja realizada em condig¢des equitativas
de mercado; (ii) a Concessionaria formule pedido de anuéncia prévia a ANTT com explicagao de
particularidades da transacdo pretendida; (iii) auséncia de qualquer impacto na operagdo da
concessao e ao cumprimento das obrigagdes previstas no Contrato e (iv) aprovagdo prévia da ANTT
caso a caso. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto.

5. Item 1.3 do Anexo 6 do Contrato

O item 1.3 do Anexo 6 indica que o Fator C serd aplicavel para fins de reequilibrio do Contrato
quando verificada a ampliacdo ou reducdo de Receitas Tarifarias ou Extraordinaria, ou a nao
utilizacdo das verbas da Concessionaria. Para ilustrar a aplicabilidade do fator tarifario, é fornecido
rol exemplificativo de situacdes que ensejardo sua incidéncia. Entendemos, assim, que quaisquer
pleitos de reequilibrio econdmico-financeiro da Concessiondria atrelados a eventos que tenham
efeito exclusivo sobre suas receitas (tarifarias ou Extraordinarias) serdo analisados no ambito de
processo administrativo instaurado para cdlculo do Fator C, com aplicacdo na Revisdo Ordinaria
subsequente. No entanto, a depender da natureza dos eventos, a apuracao podera se dar por meio
de revisGes extraordinarias ou quinquenais, conforme a cls. 19.9 e 19.10. Nosso entendimento
estd correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento esta parcialmente correto. O rito ordinario de apuracdo do Fator C pressupde
sua apuracdo anual e incidéncia na revisdo ordindria subsequente. No entanto, a depender da
natureza dos eventos, a apuracdo poderd se dar por meio de revisdbes extraordindrias ou
guingquenais, nos termos das subclausulas 19.7 e 19.8 da minuta de Contrato e da regulamentacao
vigente da ANTT.”

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O rito ordinario de apurac¢do do Fator C
pressupde sua apuracao anual e incidéncia na revisdo ordindria subsequente. No entanto, a
depender da natureza dos eventos, a apura¢do podera se dar por meio de revisdes extraordindrias
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ou quinquenais, nos termos das subclausulas 19.9 e 19.10 da minuta de Contrato e da
regulamentacao vigente da ANTT.

6. Clausula 19.7.1 do do Contrato

A Clausula 19.7.1 do Contrato de Concessao estabelece que a tarifa de pedagio terd o seu primeiro
calculo contratual, para fins do inicio de cobranca de peddgio, com base na Tarifa Basica de
Pedagio reajustada monetariamente por meio do IRT. Por sua vez, a Clausula 19.1.5 prevé que a
cobranca de peddgio somente tera inicio apds a expedicdo, pela ANTT, do ato autorizativo.
Entendemos que a correcdao monetdria da tarifa basica de peddgio, para fins de inicio da cobranca
de pedagio, serd corrigida pelo IRT levando em conta o intervalo entre fevereiro de 2023 e dois
meses anteriores a data de expedicdao do ato autorizativo pela ANTT para inicio da cobranca de
pedagio. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento esta correto.”

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

7. Itens 7.1 e 7.3 do Anexo 05 do Edital

O Anexo 05 estabelece, como requisito de qualificagdao econémico-financeira, a comprovagao, por
parte do proponente, de patrimdnio liquido de no minimo RS 516.500.000,00. Em relagdo aos
fundos de investimento, o atendimento desse requisito podera ser comprovado por: (i) patrimoénio
liguido do fundo de investimento, apurado em seu balango patrimonial ou apontado no ultimo
Informe Trimestral encaminhado a Comissdo de Valores Mobiliarios; (ii) valor total do capital
subscrito do fundo de investimento, apontado no ultimo Informe Trimestral encaminhado a
Comissdo de Valores Mobiliarios; ou (iii) comprovacdo de compromissos de investimento firmados
apods o encaminhamento a Comissdao de Valores Mobilidrios do ultimo Informe Trimestral. No
entanto, é preciso destacar que fundos de investimento constituidos especificamente para
participacdo nessa licitacdo ndo contam com histérico de envio de Informe Trimestral a CVM, uma
vez que sdo fundos ndo operacionais. Sendo assim, entendemos que para fundos de investimento
recém-constituidos o requisito de patrimoénio liquido poderd ser comprovado mediante
compromissos de investimento ou declaracdo do administrador do fundo referente a subscricdo
de capital, sem necessidade de apresentacdo de Informes Trimestrais. Nosso entendimento esta
correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“A comprovacdo de patrimonio liquido dar-se-a por qualquer uma das condicionantes previstas no
item 7.3 do Anexo 5 ao Edital. Excepcionalmente, no caso de fundos de investimento para os quais
o envio de Informe Trimestral ainda ndo seja exigivel nos termos da regulamentacdo aplicavel, em
especial a Instru¢do CVM n.2 578/2016, a comprovacao do requisito do patrimonio liquido minimo
previsto no item 7.1 do Anexo 5 ao Edital poderd ocorrer por meio de comprovacdo de
compromissos de investimentos e declara¢dao do administrador do fundo referente a subscri¢cdo
de capital no montante minimo exigido no Edital, em carater irrevogdvel e irretratavel, dispensada
a apresentacao do Informe Trimestral.”

174



m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTES TERRESTRES

Respostas: Sim, o entendimento esta coreto. A comprovagao de patriménio liquido dar-se-a por
qualguer uma das condicionantes previstas no item 7.3 do Anexo 5 ao Edital. Excepcionalmente,
no caso de fundos de investimento para os quais o envio de Informe Trimestral ainda nao seja
exigivel nos termos da regulamentacdo aplicavel, em especial a Instru¢do CVM n.2 578/2016, a
comprovacao do requisito do patriménio liquido minimo previsto no item 7.1 do Anexo 5 ao Edital
poderd ocorrer por meio de comprovacdo de compromissos de investimentos e declaracdo do
administrador do fundo referente a subscricdo de capital no montante minimo exigido no Edital,
em carater irrevogavel e irretratavel, dispensada a apresentacdo do Informe Trimestral.

8. Clausula 23 do Contrato

N3o estd claro no Contrato qual taxa de rentabilidade serd aplicada aos pleitos de reequilibrio
apresentados pela concessiondria por perda de receita ou aumento de custos decorrentes da
materializacdo de riscos ndo assumidos por ela no Contrato de Concessdo. Entendemos que, para
pleitos de reequilibrios calculados por fluxo de caixa marginal, a taxa de rentabilidade a ser
considerada sera a taxa regulatdria contratual. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento n3o esta correto. Conforme estipulado no Paragrafo Unico do Art. 84
da resolugdo n2 6.032, de 21 de dezembro de 2023, referente a terceira norma do Regulamento
das Concessoes Rodoviarias, "Cada conjunto de eventos de desequilibrio ou alteragdes contratuais
considerados em revisdao deverdo ser inseridos em fluxo de caixa marginal, observado o WACC
Regulatdrio vigente".

9. Clausula 23.2.1 do Contrato

O Contrato ndo estabelece o procedimento para apuragdo dos pleitos de reequilibrio econémico-
financeiro. A Clausula 23.2.1 estabelece simplesmente que “o procedimento para recomposi¢ao
do equilibrio econémico-financeiro por meio de revisdo dar-se-a conforme estabelecido em
regulamentacdo da ANTT”. Diversas clausulas subsequentes partem desse procedimento para
estipular regras especificas, como, por exemplo, a clausula 23.3.1, que estabelece as modalidades
de reequilibrio a disposicdo do Poder Concedente apds o procedimento de apuracdo dos eventos
de reequilibrio. E de conhecimento publico que a ANTT possui ampla e recorrente producdo
normativa. Sendo assim, existe risco de a Concessionaria, ao aceitar uma clausula excessivamente
aberta como essa, ser surpreendida com um procedimento completamente diferente daquilo que
esperado quando ela decidiu participar na licitacdo. Diante disso, entendemos que, em caso de
edicdo de regulamentacdo superveniente que seja conflitante com os termos do Contrato de
Concessdo, o reequilibrio econémico-financeiro serd regrado nos termos do Contrato. Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: Deverd ser adotada a regra de interpretacdo indicada na cldusula 1.2.5.

10. Itens 7.1 do Anexo 05 do Edital

O Anexo 05 estabelece, como requisito de qualificacdo econdmico-financeira, a comprovacao, por
parte do Proponente, de patrimonio liquido de, no minimo, RS 516.500.000,000. No entanto, é
preciso destacar que empresas ndo operacionais e constituidas especificamente para participar
dessa licitacdo ndo atendem a esta exigéncia. As empresas terdao patrimonio liquido simbdlico e
somente alcangam o valor de patriménio liquido exigido no Edital apds a conclusdo da licitacdo e
subsequente subscricdo e integralizacdo de a¢bes por parte de seus acionistas. Sendo assim,
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entendemos que o requisito de qualificagdo econdmico-financeira da Proponente poderd ser
atendido mediante comprovagao do patrimonio liquido de seus acionistas, o que podera ocorrer:
(a) para as sociedades and6nimas, mediante apresentacdo do ultimo balanco patrimonial e
respectivo demonstrativo de resultados, conforme previsto no item 7, alinea A; e (b) em caso de
fundo de investimento, mediante (i) patrimonio liquido do fundo de investimento, apurado em
seu balanco patrimonial ou apontado no ultimo Informe Trimestral encaminhado a Comissdo de
Valores Mobilidrios; (ii) valor total do capital subscrito do fundo de investimento, apontado no
ultimo Informe Trimestral encaminhado a Comissdo de Valores Mobilidrios; ou (iii) comprovacao
de compromissos de investimento firmados apds o encaminhamento a Comissdo de Valores
Mobiliarios do ultimo Informe Trimestral, nos termos do item 7.3. Nosso entendimento esta
correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“A comprovagao do patrimonio liquido minimo exigido no item 7.1 do Anexo 5 ao Edital por meio
de documenta¢cdo em nome do(s) acionista(s) ndo esta prevista de forma expressa no Edital e
Anexos. Caso a Proponente, sociedade empresaria ndo operacional e constituida especificamente
para participar desta licitagao (conforme devidamente evidenciado em seu propdsito especifico),
busque qualificagdo econdmico-financeira com base em documentagdo de seu(s) acionista(s), a
documentagdao em questdo deverd observar a previsao do Anexo 5 do Edital e, podera ocorrer nos
seguintes termos:

- Acionista(s) de sociedade empresdria: mediante apresentacdo (i) da documentacao exigida no
item 7, alinea B da Tabela V do Anexo 5 ao Edital, de modo que o(s) acionista(s) comprove que
possui o patrimonio liquido minimo exigido no Edital, juntamente com (ii) boletim de subscricao
de aumento de capital da Proponente em montante suficiente para que, uma vez integralizado o
capital, o patrimonio liquido da Proponente atenda ao montante minimo exigido no Edital e (iii)
declaracdo do contador que assina o balan¢o da Proponente, atestando que, uma vez integralizado
o capital indicado no boletim de subscricdo apresentado, o patriménio liquido resultante da
Proponente atendera ao montante minimo exigido no Edital; e

- Acionista(s) fundo de investimento: mediante apresentacao (i) da documentacao exigida no item
7.3 do Anexo 5 ao Edital, de modo que o(s) acionista(s) comprove que possui o patamar exigido
no item 7.1 do Edital para fins de qualificagdo econdmico-financeira, juntamente (ii) com boletim
de subscricdo de aumento de capital da Proponente em montante suficiente para que, uma vez
integralizado o capital, o patrimdnio liquido da Proponente atenda ao montante minimo exigido
no edital e (iii) declaracdo do contador que assina o balanco da Proponente, atestando que, uma
vez integralizado o capital indicado no boletim de subscricdo apresentado, o patrimonio liquido
resultante da Proponente atendera ao montante minimo exigido no Edital.”

Respostas: A comprovacado do patrimonio liquido minimo exigido no item 7.1 do Anexo 5 do Edital,
por meio de documentacdo em nome do(s) acionista(s), ndo esta expressamente prevista no
Edital, mas é permitida no dmbito deste certame. Caso a Proponente seja uma sociedade
empresdria ndo operacional e constituida especificamente para participar desta licitacdo
(conforme devidamente evidenciado em seu propédsito especifico), a qualificagdo econdmico-
financeira com base em documentacdo de seu(s) acionista(s) devera observar as exigéncias do
Anexo 5 do Edital.

11. Item 3.2 do Anexo 15 do Contrato
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Entendemos que o cdlculo da Compensacao do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de
Preco de Insumo, quando em favor da concessionaria, devera seguir a formula abaixo: (equagdo
da cldusula 3.2) Onde RTudmt se refere a Receita Tarifaria Bruta dos 12 meses que antecedem a
data t, considerando os impostos. Uma vez que apds a compensacgdo, a concessionadria recolherd
os devidos impostos incidentes sobre a receita. O entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

12. Item 6.10 do Edital

Entendemos que quaisquer declaracdes, procuracdes, Proposta Econémica Escrita e demais
documentos exigidos em Edital poderdo ser firmados pela Proponente mediante assinatura digital,
desde que utilize certificado digital ICP-Brasil, nos termos da Lei Federal n? 14.063/2020. Nosso
entendimento esta correto?

A presente questdao também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento estd correto. Devera ser observada a Lei n? 14.063/2020, quanto a
assinatura eletronica e ao certificado digital.”

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Devera ser observada a Lei n? 14.063/2020, quanto
a assinatura eletronica e ao certificado digital.

13. PER Volumel/, item 3.1.6 e PER Volume II, Tabela 59

O PER Volume | prevé, em seu 3.1.6, que é obrigacdo da Concessionaria a “Regularizacdo de
acessos e interferéncias que nao fazem parte do conjunto de obras do contrato, conforme critérios
e parametros técnicos estabelecidos no item 3.2.8, bem como a remoc¢do das ocupacgdes
irregulares”. Para tanto, concede-se o prazo de 50% até o 52 ano e 50% até o 72 ano . Ja no PER
Volume |l é indicado o seguinte: "A concessiondria devera regularizar e adequar os acessos,
conforme parametros técnicos estabelecido no item 3.2.9, de acordo com a quantidade minima e
distribuicdo anual dispostas na tabela a seguir:” (tabela anexo) Considerando que ha
incompatibilidade entre os prazos previstos no PER Volume | e na Tabela 59 do PER Volume II,
entendemos que deverdo ser respeitados os prazos previstos na Tabela 59, para cumprimento da
obrigacdo de regularizacdo dos acessos de que trata o item 3.1.6. Nosso entendimento esta
correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento estd parcialmente correto. As intervencdes relacionadas as melhorias dos
acessos deverdo obedecer aos quantitativos e o cronograma da Tabela 26 do PER Anexo. O prazo
de 5 anos previsto como parametro de desempenho no item 3.1.6 do PER Base refere-se a
regularizacdo de acessos, para os quais a concessiondria devera adotar todas as medidas para que
ointeressado promova a adequacdo ou o fechamento do acesso, ndo contemplados na priorizacdo
elaborada conforme item 3.2.9.2, alinea 'b'.”

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. As intervengdes relacionadas as melhorias
dos acessos deverdao obedecer aos quantitativos e ao cronograma da Tabela 59 do PER Volume II.
No item 3.1.6 do PER Volume |, os parametros referem-se a regularizacdo de acessos, para os quais
a concessiondria devera adotar todas as medidas para que o interessado promova a adequacgao ou

177



m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTES TERRESTRES

o fechamento do acesso, ndao contemplados na priorizagao elaborada conforme item 3.2.9.2,
alinea 'b'. Essas medidas serdo concomitantes a execucado de obras no respectivo trecho ou 50%
até o 52 ano e 100% até o sétimo, a depender se ha previsdo de obras ou nado, respectivamente.
N3o obstante, cabe destacar que ha um erro material. Onde se 1é "3.2.9", deve-se ler "3.2.8",
referente ao item de Parametros Técnicos do PER Volume I.

14. PER Volumel, item 3.1.6

O PER Volume | prevé o “bloqueio dos acessos particulares ndo autorizados”. Entendemos que os
lindeiros detentores de acessos particulares ndo autorizados serao responsaveis pela regularizacao
dos respectivos acessos, arcando com o custo decorrente de tais regularizacdes. Caso ndo o facam,
a Concessiondria devera efetuar o correspondente bloqueio, dentro do prazo previsto no item
3.1.6 (50% em cinco anos e 50% em 7 anos). Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esta correto.”

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Nos parametros de desempenho do item
3.1.6 do PER Volume |, hd uma diferenciacao de prazo para a Regularizagao de Acessos Existentes
em trechos onde ha ou ndo ha previsao de obras de ampliacdao de capacidade ou melhoria
conforme PER Volume II.

15. PER Volumel, item 3.2.8

O PER Volume | prevé, como obrigacdo da Concessiondria melhorias nos acessos, conforme
parametros técnicos estabelecido no item 3.2.8. Entendemos que a Concessionaria ndo serd
obrigada a construir ou adequar marginais coletoras e / ou instituir servidées administrativas para
permitir a ligacdo de acessos de propriedades a rodovia, caso a regularizagdo / construcdo destes
acessos nao seja viavel em virtude do distanciamento minimo entre acessos previstos em normas
e manuais técnicos. Entendemos que, caso a implementacdo de acessos nestas condicdes seja
exigida pelo Poder Concedente ou por terceiros, a Concessiondria fard jus ao reequilibrio
econdmico-financeiro do Contrato. Nossos entendimentos estao corretos?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esté correto.”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

16. Clausula 8.1.8 do Contrato

A cldusula 8.1.8 do Contrato indica que a Concessiondria é integralmente responsavel pela
remocdo ou realocacdo de Interferéncias para execucdo de obras e servicos necessarios a
execucdo contratual. Caso a Concessionaria tenha que remover ou realocar Interferéncias ndo
integrantes do Sistema Rodoviario que estejam irregulares na faixa de dominio, ou quando o
terceiro ndo tenha responsabilidade contratual pela sua remocgdo / realocagdo, a Concessionaria
fard jus ao reequilibrio econémico-financeiro, conforme previsto expressamente na cldusula 8.1.8,
item (i) do Contrato de Concessdo. Por outro lado, caso as Interferéncias ocupem regularmente a
faixa de dominio, porém a remocao ou realocacdo pelo terceiro responsavel ndo seja realizada em
prazo compativel com a execuc¢do das obras, a Concessionaria poderd — mediante autoriza¢do da
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ANTT — executar as medidas necessarias para remocdo / realocacdo, fazendo igualmente jus ao
reequilibrio econdmico-financeiro.

Por (i) Interferéncias ndo integrantes do Sistema Rodoviario, entendemos: Interferéncias que,
embora estejam fisicamente na area da concessdo, ndo pertencem ao sistema rodoviario,
constituindo-se bens integrantes de concessdes outorgadas a terceiros — tais como redes de gas,
redes de Transmissao, dentre outros.

Por (ii) Interferéncias pertencentes ou sob responsabilidade de terceiro que ndo tenha
responsabilidade contratual pela sua remocdo / realocacdo, entendemos: Interferéncias
localizadas ou ndo na faixa de dominio, cujo proprietdrio ou responsavel ndo possua qualquer
obrigacdo contratual de remanejamento / realocagdo por requerimento da Concessionaria.

Por (iii) Interferéncias que ocupem regularmente a faixa de dominio, entendemos: Interferéncias
gue tenham sido instaladas mediante assinatura de contrato de cessdo de uso de area na faixa de
dominio, desde que tal instrumento preveja a obrigacdo do cessiondrio de remanejamento /
realocagdo por requerimento da Concessionaria. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“0 entendimento estd parcialmente correto. Quanto ao item "b", ndo ha que se falar em remogao
de interferéncias localizadas fora da faixa de dominio. No tocante ao item "c", entende-se que
Interferéncias que ocupem regularmente a faixa de dominio ndo necessariamente pressupdem a

obrigacdo contratual de o terceiro remaneja-la. O entendimento do item "a" esta correto.”

Respostas: Quanto ao item (i), o entendimento estd correto. No item (ii), o entendimento esta
correto, porém, ndo ha que se falar em remocao de interferéncias localizadas fora da faixa de
dominio. E em relacdo ao item (iii), o entendimento esta correto, porém, as interferéncias que
ocupem regularmente a faixa de dominio ndo necessariamente pressupdem a obrigacao
contratual de o terceiro remaneja-la ou realoca-la.

17. Clausulas 8.7.5, 8.7.6 e 22.4.1 do Contrato

Considerando o risco alocado ao Poder Concedente pela Clausula 22.4.1, entendemos que
eventuais custos incorridos pela Concessionaria (i) para saneamento de Vicios Construtivos em
Obras Supervenientes; e / ou (ii) para adequagdo aos Parametros de Desempenho em geral, serdo
compensados mediante recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato pela
metodologia de Fluxo de Caixa Marginal, desde que a Concessionaria tenha identificado tais
inconsisténcias antes do recebimento definitivo das obras realizada pelo Poder Concedente, nos
termos das cldusulas 8.7.5 e 8.7.6.

Estdo excetuados de tal regra os Vicios Construtivos ocultos, cujos custos de remediacdo serao
reequilibrados em favor da Concessiondria caso os vicios tenham sido apontados ao Poder
Concedente em até 5 anos do recebimento das obras realizadas pelo Poder Concedente. Nosso
entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento ndo esta correto. Apds a transferéncia total ou parcial das Obras Supervenientes
a Concessionaria, esta terd 3 (trés) meses para encaminhar a ANTT documento de recebimento
provisdrio onde deverdo ser apontadas todas as inconsisténcias entre a obra e seu respectivo
projeto, apontando eventuais Vicios Construtivos e todas as inconsisténcias observadas em
relacdo ao atendimento dos Parametros de Desempenho. Nesse sentido, obras e servicos
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adicionais que sejam necessarios em decorréncia da execugao das Obras Supervenientes, terao a
sua correspondente recomposi¢ao do equilibrio econdmico-financeiro por meio de Fluxo de Caixa
Marginal.

Por fim, durante o prazo de 5 (cinco) anos, contado do recebimento provisdrio, Vicios Construtivos,
ocultos ou aparentes, observados em bens transferidos a Concessionaria, ainda que nao
constatados anteriormente, deverdo ser comunicados a ANTT. Apds o decurso de 5 (cinco) anos,
contados da transferéncia total ou parcial dos bens, a Concessiondria ndo podera reclamar de
Vicios Construtivos ocultos em bens a ela transferidos, considerando-se precluso o seu direito.”

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Apds a transferéncia total ou parcial das Obras
Supervenientes a Concessionaria, esta tera 3 (trés) meses para encaminhar a ANTT documento de
recebimento provisério onde deverdo ser apontadas todas as inconsisténcias entre a obra e seu
respectivo projeto, apontando eventuais Vicios Construtivos e todas as inconsisténcias observadas
em relagcdo ao atendimento dos Parametros de Desempenho. Nesse sentido, obras e servicos
adicionais que sejam necessarios em decorréncia da execugao das Obras Supervenientes, terdao a
sua correspondente recomposi¢cao do equilibrio econdmico-financeiro por meio de Fluxo de Caixa
Marginal.

Por fim, durante o prazo de 5 (cinco) anos, contado do recebimento provisdrio, Vicios Construtivos,
ocultos ou aparentes, observados em bens transferidos a Concessionaria, ainda que ndo
constatados anteriormente, deverdao ser comunicados a ANTT. Apds o decurso de 5 (cinco) anos,
contados da transferéncia total ou parcial dos bens, a Concessiondria ndo podera reclamar de
Vicios Construtivos ocultos em bens a ela transferidos, considerando-se precluso o seu direito.

18. Clausula 8.7.7 do Contrato

A cldusula 8.7.7 do Contrato prevé que a Concessiondria terd prazo de 5 (cinco) anos do
recebimento provisdrio de Obras Supervenientes para reportar a ANTT Vicios Construtivos, ocultos
ou aparentes, na infraestrutura transferida.

Ja o item (ii) desta mesma cldusula indica que, apds o recebimento definitivo das Obras
Supervenientes, a Concessiondria “sera responsavel pela implantacdo das obras e servicos da
Frente de Conservacdo e da Frente de Servicos Operacionais e por todas as demais obrigacdes
previstas no PER, devendo observar todos os Parametros de Desempenho, Parametros Técnicos,
bem como os prazos e condi¢des estabelecidos, ressalvado o disposto nas subclausulas 22.4.2”.
Entendemos que os custos para atendimento (i) da Frente de Conservacdo; (ii) da Frente de
Servigos Operacionais; e (ii) de demais obrigacdes previstas no PER, nos trechos compreendidos
em Obras Supervenientes, serdo compensados a Concessionaria mediante reequilibrio
econdmico-financeiro, pela metodologia de Fluxo de Caixa Marginal — visto que ndo incluidos no
escopo original do PER. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“0O entendimento esta parcialmente correto. As obras e servicos adicionais que sejam necessarios
em decorréncia da execucdo das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no contrato
terdo seu equilibrio econémico-financeiro recomposto por meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos
termos das subcldusula 8.7. Caso haja previsdao explicita de assuncdo, pela concessionaria, de
servicos de conservagdao, manutencdo e operag¢ao de trechos com obras supervenientes em
execucao apos a vigéncia da concessao, eventual reequilibrio econémico-financeiro so sera cabivel
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em caso de constatacao de vicios construtivos ou da imposi¢cdo de necessidade de refazimento ou
conclusao das referidas obras.”

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. As obras e servicos adicionais que sejam
necessarios em decorréncia da execucdo das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no
contrato terdo seu equilibrio econémico-financeiro recomposto por meio do Fluxo de Caixa
Marginal, nos termos das subclausula 8.7. Caso haja previsdo explicita de assuncdo, pela
concessionadria, de servicos de conservacdo, manutencdo e operacao de trechos com obras
supervenientes em execucdo apds a vigéncia da concessdo, eventual reequilibrio econémico-
financeiro sé sera cabivel em caso de constatacdo de vicios construtivos ou da imposicao de
necessidade de refazimento ou conclusao das referidas obras.

19. PERVolumel,item 3.1.3

Com relagdo aos Parametros de Desempenho relativos a Recuperagao de OAEs, resta previsto no
PER a obrigacdo de "No caso de OAEs em regides urbanas, deve-se prever a implanta¢dao de
passeios laterais longitudinais em ambos os sentidos, de acordo com normativos atuais referentes
a acessibilidade e a largura necessaria, com o devido dispositivo de protecao fazendo a segregacao
entre passeios e pistas de rolamento". Entendemos que, para o caso de OAEs em regides urbanas
que contam com OAE Unica para atender ambos os sentidos de trafego, deverao ser implantados
2 (dois) passeios laterais, para atendimento dos fluxos do pedestre que estdao se movimentando
no sentido do fluxo crescente e decrescente.

No caso de regides urbanas que possuem 2 (duas) OAEs paralelas, uma para cada sentido de
trafego, serd necessdrio construir um passeio lateral para cada OAE, atendendo o fluxo de
deslocamento no sentido crescente e decrescente. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esta correto. Esclarece-se que o PER Base exige a implantacao, em regides
urbanas, de passeios em ambos os sentidos de trafego, sendo assim:

- Em pistas simples, onde ha uma OAE unica, tem-se a necessidade de haver dois passeios - um
para cada sentido;

- Em pistas duplas, onde ha duas OAEs paralelas, é necessario a previsdao de um passeio por OAE
(atendendo assim ambos os sentidos).”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Esclarece-se que o PER Volume | exige a
implantacdo, em regides urbanas, de passeios em ambos os sentidos de trafego, sendo assim:

- Em pistas simples, onde hd uma OAE Unica, tem-se a necessidade de haver dois passeios - um
para cada sentido;

- Em pistas duplas, onde ha duas OAEs paralelas, é necessario a previsdao de um passeio por OAE
(atendendo assim ambos os sentidos).

20. PERVolumel, itens 3.2.8.1e3.1.1

O item 3.2.8.1, subitem a. lll prevé o seguinte: "Os prazos para as adequacdes deverdo ser os
mesmos previstos para as obras de ampliacdo de capacidade e melhorias nos segmentos
adjacentes, onde houver, e até o final da fase de recuperagado nos demais segmentos". No entanto,
o item 3.1.1 ndo indica qual prazo para conclusdo das adequagdes de largura. De todo modo, por
estar situado dentro da frente de recuperacao, entende-se que a adequacao devera se dar até o
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quinto ano da Concessao. Deste modo, os prazos para adequacdes de largura previstos nos itens
3.2.8.1 e3.1.1 ndo sdo equivalentes. Entende-se que sera exigido o prazo previsto no item 3.2.8.1,
subitem a. Ill. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento esta correto. O prazo exigido para as adequacOes deverdo ser os mesmos
previstos para as obras de ampliacdo de capacidade e melhorias nos segmentos adjacentes, onde
houver, e até o final da fase de recuperacao nos demais segmentos.”

Respostas: O entendimento estd correto. Os prazos exigidos para as adequacGes deverdo ser os
mesmos previstos para as obras de ampliacdo de capacidade e melhorias nos segmentos
adjacentes, onde houver, e até o final da fase de recuperacdo nos demais segmentos.

21. PER Volumell, item 3.2.1, alinea ‘R’

Com relagdo as Caixas de Contencgao de Liquidos Perigosos, segundo consta do item 3.2.2, alinea
‘P’ do PER Volume IlI: "As implanta¢Ges de caixas deverdo estar de acordo com as localizagdes
referenciais e prazos dispostos na tabela a seguir:". Na sequéncia, sdo apresentadas tabelas com
segmentos ao longo das rodovias e correspondentes prazos, sem a indicagdao da quantidade
unitdria das Caixas de Contencao de Liquidos Perigosos a serem implantadas. Ja no item “RESUMO
- OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS”, sdo indicadas as quantidades unitarias
para o item Caixa de Contencdo de Liquidos Perigosos. Dessa forma, entendemos que as
quantidades unitarias de Caixa de Contencao de Liquidos Perigosos a serem implantadas em cada
segmento rodoviario, s3o aquelas indicadas no item “RESUMO - OBRAS DE AMPLIACAO DE
CAPACIDADE E MELHORIAS”. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento estd correto. A quantidade deve atender a tabela "RESUMO - OBRAS DE
AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS" e as previsdes do item "R. Caixa de Contencdo de
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Liquidos Perigosos".

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. No Lote 6 a quantidade deve atender a tabela do
item 3.2.2 - OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS" e as previsdes do subitem "P.
Caixa de Contencdo de Liquidos Perigosos".

22. PER Volumell, item 3.2.1, alinea ‘Q’

Com relacdo as Passagens de Fauna Seca, segundo consta do item 3.2.2, alinea ‘Q’ do PER Volume
Il: "As implantacdes de passagem de fauna deverdo estar de acordo com as localizagBes
referenciais e prazos dispostos na tabela a seguir:". Na sequéncia, sdo apresentadas tabelas com
segmentos ao longo das rodovias e correspondentes prazos, sem a indicacdo da quantidade
unitaria das Passagens de Fauna Seca a serem implantadas. J4 no item “RESUMO - OBRAS DE
AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS”, sdo indicadas as quantidades unitdrias para o item
Passagem de Fauna Seca. Dessa forma, entendemos que as quantidades unitarias de Passagem de
Fauna Seca a serem implantadas em cada segmento rodoviario, sdo aquelas indicadas no item
“RESUMO - OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS”. Nosso entendimento esta
correto?

182



‘ L‘m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTES TERRESTRES

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esta correto. O PER Anexo determina, como Obras de Melhoria, a
implantag¢ao de 14 unidades de Passagens de Fauna. A linha da tabela se refere a localizagao
referencial de cada Passagem de Fauna.”?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. O PER Volume Il do Lote 3estabelece que as
passagens de fauna devem ser realizadas dentro do SNV determinado, respeitando o prazo e a
guantidade especificada no item 3.2.2, alinea 'Q’, assim como as informacdes estdo presentes
também no item RESUMO — OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS. Entretanto, a
localizacdo determinada estara sujeita a avaliacdo do 6rgdo ambiental responsavel.

23. PER Volumel, item 3.3.8

Solicitamos a disponibilizacdo de relacdio de todos os pontos de alta tensdo ligados a
funcionalidade do Sistema Rodovidrio, cuja propriedade seja detida por concessionaria de energia.
Adicionalmente, solicitamos a disponibilizagdo de relagao de todos os pontos de alta tensdo sob
responsabilidade da Concessionaria.

Respostas: A titulo informativo, o cadastro dos sistemas elétricos e de iluminagdo foi
disponibilizado no "Volume 2 - Tomo | - Cadastro", em seu anexo "2.1.J".

Esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente
ndo apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente
referencial.

Além disso, conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdao responsdveis por analisar
diretamente as condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessao.

24. PERVolumel, itens 3.1.9 e 3.3.9
Solicitamos a disponibilizacdo de informacdes acerca dos tuneis mencionados no PER Volume |,
tais como: (i)quantidade; (ii) localizacao; (iii) projeto; (iv) especificacGes, dentre outros.

Respostas: Esclarece-se que, por ora, os lotes objeto deste Edital ndo possuem tuneis em seu
escopo. Entretanto, cabe ressaltar, que se vier a ter tuneis, por implantacdo de obras durante o
contrato de concessao, devera atender aos parametros descritos no PER Volume |.

25. PER Volumel, item 3.4.5.1

Como Parametro Técnico relativo as Pracas de Pedagio, o PER Volume | indica: “As pracas de
pedagio deverdo contar com pista adicional de, no minimo, 10 metros de largura, com altura livre,
destinada a passagem de veiculos especiais em cada sentido de trafego”. Entendemos que as
pistas adicionais mencionadas no PER Volume | dizem respeito a pistas “extra largas”, destinadas
a passagem de cargas especiais. Para implantacdo de tais pistas, a Concessionaria devera
considerar em seus estudos, para além das dimensdes indicadas no PER Volume |, lagos indutivos
ou sensores Oticos para registro dos eixos, bem como a instalacdo de uma camera para registro
panoramico do veiculo. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:
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“Sim, o entendimento esta correto. Trata-se de pista destinada a passagem de veiculos com cargas
excepcionais em peso e dimensdes, nos dois sentidos de trafego e também deve ser
monitorada/controlada por equipamentos.”

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Trata-se de pista destinada a passagem de veiculos
com cargas excepcionais em peso e dimensdes, nos dois sentidos de trafego e também deve ser
monitorada/controlada por equipamentos.

26. PER Volumel, item 3.4.4.2

O PER Volume | indica que a Concessiondria devera compartilhar informacdes sobre “interdicoes,
obras, lentidoes de trafego e outros eventos e situa¢des relevantes que afetem o conforto ou a
seguranca dos usuarios” nas principais plataformas de navegacdo por GPS utilizadas pelos
Usuarios. O cumprimento de tal obrigacdo depende, no entanto, da anuéncia por parte de
terceiros, notadamente, das plataformas de navegacao de GPS. Dessa forma, entendemos que a
ANTT ndo aplicard o Desconto de Reequilibrio ou penalidades contratuais em virtude do
inadimplemento de tal obrigacdao, caso decorrente de recusa de compartilhamento das
informacgdes pelas plataformas de navegacdo de GPS. Nosso entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esta correto.”

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

27. PERVolumel,item 3.4.7.1

O PER Volume | indica que a Concessiondria devera implementar um cabo de fibra dptica de 36
fibras, com objetivo de suportar a transmissdao de dados para a opera¢do da concessionadria,
inclusive a comunicacdo com a ANTT e PRF/BPRv. Entendemos que, caso a ANTT ndo possua sede
as margens do Sistema Rodovidrio, a rede de fibra 6tica indicada no PER fard comunicacao de suas
instalacGes com os centralizadores logicos e sistemas de gerenciamento alocado nos sites da
propria Concessiondria, a qual proverd o link de dados de operadoras de telecomunicagdes, para
estabelecimento de comunicacdo com a ANTT Nosso entendimento estd correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento estéa correto.”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

28. Clausula 4.1.1 do Contrato

A cldusula 4.1.1 do Contrato indica que, sdo considerados Bens da Concessdo “(ii) todos os bens
vinculados a operacdo e manutencdo do Sistema Rodoviario (...) b) adquiridos, arrendados ou
locados pela Concessionaria, ao longo do Prazo da Concessdo, que sejam utilizados na operacdo e
manutencdo do Sistema Rodovidrio”. Entendemos que os Bens da Concessdo vinculados as
atividades de manutencdo e conservac¢ado do Sistema Rodoviario —tais como conservacgao de verde,
de pavimento, de sinalizacdo, dentre outros — ndo constituem Bens Reversiveis. Reforcamos que
a execucdo das atividades de manutencdo e conservacdo é tipicamente terceirizada pelas
concessionarias do setor. Desta forma, a aquisicao, para posterior reversao ao Poder Concedente,
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dos equipamentos vinculados a estes servicos oneraria sobremaneira o processo de devolucdo da
Concessdo. Nosso entendimento estd correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento esta parcialmente correto. Os bens adquiridos, arrendados ou locados que
integrardo o conceito de Bens Reversiveis sdo apenas aqueles necessdrios e essenciais a
continuidade dos servicos relacionados a Concessdo, podendo o Poder Concedente, a seu
exclusivo critério, suceder a Concessiondria nos respectivos contratos de arrendamento ou
locacdo. Assim, entende-se que ndo sera exigido da Concessiondria, na extincdo da concessao, que
adquira os bens que estavam a servico da concessdao por meio de arrendamento ou locagdo, ou
seja, que ndo componham o patrimonio da Concessionaria.”

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Os bens adquiridos, arrendados ou locados
que integrardao o conceito de Bens Reversiveis sao apenas aqueles necessarios e essenciais a
continuidade dos servigos relacionados a Concessdo, podendo o Poder Concedente, a seu
exclusivo critério, suceder a Concessionaria nos respectivos contratos de arrendamento ou
locacdo. Assim, entende-se que ndo serd exigido da Concessiondria, na extingao da concessao, que
adquira os bens que estavam a servigo da concessao por meio de arrendamento ou locagdo, ou
seja, que ndao componham o patrimdnio da Concessionaria.

29. PER Volumel, Item 3.1.6

Considerando que (i) na fase de Trabalhos Iniciais ha exigéncia de remocdo de arvores; (ii) é
necessario obter Autorizacdo de Supressao de Vegetacdo (ASV) para supressao de arvores nativas;
e (iii) a obtencdo das ASV demanda tempo que poderd comprometer o atendimento dos prazos
para finalizacdo das metas de Trabalhos Iniciais, entendemos que o prazo de 9 meses, estabelecido
para cumprimento de determinados parametros de desempenho da fase de Trabalhos Iniciais,
serd iniciado a partir da obtencdo das respectivas licencas ASV. Nosso entendimento esta correto?
Se ndo, entendemos que caso haja atrasos na emissdo de licencas e autorizacdes devido a fatos
ndo imputaveis a concessiondria, o risco de atraso sera alocado ao poder concedente.

Respostas: N3o, o entendimento ndo estd correto. O prazo estd estabelecido a partir do inicio do
contrato. No entanto, caso haja atraso na emissdo de licencas e autorizacdes devido a fatos ndo
imputdveis a concessiondria, o risco do atraso serd alocado ao poder concedente, conforme
subcldusula 22.2.6 do contrato. Salienta-se que, de acordo com a subcldusula 5.1.1, a
Concessionaria devera "obter, renovar, em tempo habil, e manter vigentes todas as licencas,
permissdes e autorizagdes necessarias ao pleno exercicio das atividades objeto da Concessdo."

30. PERVolumel, Item 3.1.6

Considerando o parametro de rocada em toda largura da faixa de dominio da rodovia uma vez por
ano especificada no item 3.1.6. do PER, considerando que apds os 4 metros rocados
rotineiramente ao longo da extensdo dos lados da rodovia, existem diversas areas com vegetacao
nativa densa de drvores e arbustos e considerando os possiveis impactos em adentrar estas areas,
entendemos que estes locais estarao exclusos desta obrigacdo de rogada uma vez ao ano. Nosso
entendimento esta correto?
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Respostas: Nao, o entendimento ndo esta correto. Os servicos de rocada e remogao de arvores
deverd observar os parametros estabelecidos no item 3.1.6 do PER Volume |, observando sempre
as questdes ambientais envolvidas.

31. PerVolumel, Item 3.1.8

Entende-se que os custos de energia dos sistemas elétricos e de iluminacdo existentes dentro da
faixa de dominio e que possuem o objetivo de iluminar trechos viarios, dispositivos, OAEs de uso
publico, deverdo ser considerados com base na tarifa de iluminagdo publica ou na contribuicao
para o custeio de iluminacdo publica. Nosso entendimento esta correto? Se ndo, favor esclarecer.

Respostas: A Concessiondria deverd prever o custeio de iluminacdo com base nas tarifas
comerciais cobradas pela Concessionaria de Energia da regido, e conforme regulamentacdo da
ANEEL.

32. PerVolumelell, Item 3.4.3.1 e Apéndice D, Item C

Considerando que no item 3.4.3.1 do PER BASE ha o trecho "Mediante solicitagdo da ANTT as Bases
de Servigos Operacionais (BSOs), poderdo ser ofertadas mediante locagao de edificagdao" e que no
item C, do Apéndice D, do PER Anexo todas as BSOs possuem como indica¢do de 'Situacao' a
Melhoria ou Implantagao, entende-se que nao ha a indica¢cdo de locagdo de edificacdo para as
BSOs do projeto em questdo. Nosso entendimento esta correto? Se ndo, pode esclarecer? Cabe
reforcar que a opg¢ao entre implantacao ou locagao é significativamente diferente em termos de
custo do projeto em 30 anos, assim, caso haja a necessidade de loca¢do de alguma edificacao por
indicacdo da ANTT, solicitamos que seja indicado o local, metragem quadrada, bem como demais
informacgdes de interesse da edificacdo, ainda no momento dos estudos.

Respostas: As Bases de Servigos Operacionais indicadas no PER Volume Il do lote 3, Apéndice D,
Tabela 102, tém como situa¢do apenas "Implantacdo” e "Melhoria," segundo definido nos estudos
apresentados no MEF. Conforme descrito no item 3 dos Parametros Técnicos no PER Volume |, a
locacdo de edificacOes para as BSOs esta prevista somente "Mediante solicitacdo da ANTT as Bases
de Servicos Operacionais (BSOs), poderdo ser ofertadas mediante locacdo de edificacdo."
Portanto, qualquer decisdo de locacdo de edificacdo estara sujeita a uma requisicdo expressa da
ANTT, e a concessiondria devera atender a essa diretriz caso tal solicitacdo seja formalizada.

33. Item 16.3 (ii) do Edital

O item 16.3, (ii), do Edital exige que, para assinatura do Contrato, a Proponente individual prove a
constituicdo SPE que seja sua subsididria integral ou holding na forma de sociedade por acées. No
entanto, quando os investidores nacionais ou estrangeiros sao fundos de investimento, é comum
gue seja modelada uma estrutura societdria complexa a fim de viabilizar o fluxo de capital para a
concessdo. Como pratica de mercado, costuma-se constituir na ponta dessa estrutura societaria
uma empresa nao operacional para atuar como a proponente no processo de licitagao.
Considerando o que dispde o edital e o cenario de mercado, entendemos que na hipdtese em que
Proponente individual seja uma empresa ndo operacional seus acionistas poderdo transforma-la
juridicamente em uma SPE, como forma de cumprimento do requisito do item 16.3(ii) do Edital, a
fim de diminuir os custos de transacdo e a complexidade da estrutura societdria. Nosso
entendimento esta correto?
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

34. PERVolumell, Item 3.2.2"B

Com relacdo as Caixas de Contencdo de Liquidos Perigosos, segundo consta do item 3.2.2, alinea
‘B’ do PER Volume II: "As vias marginais deverdo ser implantadas de acordo com as localizacoes e
prazos dispostos nas tabelas a seguir. (...)". Na sequéncia, sdo apresentadas tabelas com
segmentos ao longo das rodovias e correspondentes prazos, sem a indicacdo da quantidade total
de km de vias marginais a serem implantadas. J& no item “RESUMO - OBRAS DE AMPLIACAO DE
CAPACIDADE E MELHORIAS”, sdo indicadas as quantidades de quildometros para o item Vias
Marginais. Dessa forma, entendemos que as quantidade de quildbmetros de Vias Marginais a serem
implantadas s3o aquelas indicadas no item “RESUMO - OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E
MELHORIAS”. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Nas tabelas referentes a implantacdao de Vias Marginais do item 3.2.2, ha a coluna
"extensdo", com a indicacao total de km a ser implantadas. O somatdrio dessas quantidades por
rodovia é apresentado na tabela "RESUMO - OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E
MELHORIAS"

35. Clausula 1.1.1, item (c), do Contrato e PER Volume |

Considerando que o Contrato e o PER, ao definir o conceito de “Sistema Rodoviario” segregam os
elementos “Rodovia” e “Vias Marginais”, entendemos quando o PER fizer referéncia unicamente
a “Rodovia” em suas obriga¢des especificas, a obrigacdo ndo abrangerd as Vias Marginais. Por
exemplo, no primeiro parametro de desempenho 12 item 3.2.1, ha a exigéncia de que exigéncia
de que "Complementacdao da implantacdo dos dispositivos de seguranca ao longo de toda a
rodovia, de acordo com as normas da ABNT (NBR 15486, NBR 14885 e NBR 6971)". Entendemos
que os dispositivos de seguranca deverdo ser implantados nas rodovias principais e ndo nas vias
marginais. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento nao esta correto. O PER volume | indica a recuperagao como: "A
concessiondria deverd estabelecer um Programa de Intervencdes de Recuperac¢do para todo o
Sistema Rodoviario, detalhado em programacdes mensais (podendo ser ajustado semanalmente),
priorizando os trechos mais importantes e urgentes, de acordo com critérios de volume de trafego,
seguranca, condicdo do pavimento e socioambiental”.

36. Clausula 1.1.1, item (c), do Contrato e PER Volume |

Tendo em vista que a cldusula 1.1.1 ndo conceitua ou delimita precisamente o termo Vias
Marginais e para garantir maior seguranca, gostariamos de confirmar (i) o conceito de vias
marginais aplicavel a Concessdo; e (ii) a existéncia de trechos rodoviarios/estradas que sdo
considerados vias marginais pela ANTT no Sistema Rodovidrio, que ndo estdo descritos na tabela
de descricdo detalhada do Sistema Rodoviario da Tabela 96 do PER Volume 2 dos estudos de
engenharia.

Respostas: Vias marginais sdao aquelas que se situam paralelamente as faixas de rolamento

principais dentro da faixa de dominio, destinadas a facilitar o fluxo de veiculos de acesso local,
minimizando a interferéncia no trafego da rodovia principal.
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O Sistema Rodoviario, objeto da concessao, inclui os elementos integrantes da faixa de dominio
(faixas de rolamento principais, laterais, marginais, canteiros, obras de arte correntes e especiais,
acostamentos, sinalizacdo, faixas laterais de seguranca, acessos e al¢as). Também fazem parte do
Sistema Rodovidrio os elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio e as areas
ocupadas pelas instalacdes operacionais e administrativas relacionadas a concessao.

37. Clausula 2.1 do Contrato

Na hipdtese de ser identificada via marginal distinta da constante na Tabela 96 do PER Volume II,
gue apresenta a descricdo detalhada do Sistema Rodoviario, entende-se que havera o aumento
do objeto do contrato de concessdo. Neste caso, estard caracterizado Evento de Desequilibrio
Econdmico-Financeiro em favor da concessionaria. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. As obras lineares contidas na faixa de dominio sao
de responsabilidade da concessiondria, cabendo a esta manté-las em conformidade com os
parametros de desempenho contidos no PER sem que haja reequilibrio econémico financeiro.
Conforme item 2 do PER Volume I, "o Sistema Rodovidrio, objeto desta concessao, inclui os
elementos integrantes da faixa de dominio (faixas de rolamento principais, laterais, marginais,
canteiros, obras de arte correntes e especiais, acostamentos, sinaliza¢do, faixas laterais de
segurancga, acessos e algas), bem como dispositivos especificos ligados a rodovia (trevos,
trombetas, conexdes diamantes, parclos com e sem rotatéria). Também fazem parte do Sistema
Rodoviario os elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio e as dreas ocupadas
pelas instalagdes operacionais e administrativas relacionadas a concessao. A descricao detalhada
do sistema Rodoviario encontra-se no PER Volume II."

38. PER Volume I, Apéndice C

A Tabela — Quantitativos Minimos das Instalacdes e Equipamentos do Apéndice C prevé
guantitativos minimos de veiculos a serem fornecidos pela concessionaria, concluindo veiculos
operacionais e viaturas. Em linha com o entendimento proferido pela ANTT no item 2 do Protocolo
50500.182287/2023-36, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no site da
Agéncia do procedimento licitatério referente ao Edital de Concessdo n2 01/2023 para concessdo
do Sistema Rodoviario BR-277/373/376/476 e PR-418/423/427, entende-se que a quantidade
inicial prevista se refere tdo somente ao nimero de veiculos que devera ser mantido pela futura
concessiondria para cada categoria e finalidade, ndo havendo qualquer relacdo entre os
guantitativos minimos indicados na Tabela e o nimero de futuros operadores destes veiculos. Esta
correto o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd correto. Vale ressaltar que os quantitativos estipulados na Tabela
98 do PER Volume Il (Lote 3) sdo os Quantitativos Minimos das InstalacGes e Equipamentos da
Frente de Servigcos Operacionais que deverdo ser atendidos. A concessiondria deverd atender os
parametros operacionais do PER Volume I.

39. PER Volume ll, Apéndice G

Entendemos que os trechos identificados no Tabela 108 do PER Volume II, Apéndice G, sdo trechos
qgue comporao inicialmente o PER e serdo devolvidos de forma antecipada ao Poder Concedente
no ano indicado na tabela, sem que haja qualquer responsabilidade da Concessiondria pela
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manutencao dos referidos trechos apds a devolugdo. O entendimento estd correto? Se sim, qual
serd o procedimento para devolugao dos trechos?

Respostas: O entendimento nao estd correto. Conforme PER Volume |, item 3.2.2 Obras de
Melhorias, "A partir do recebimento definitivo da obra de contorno de trechos urbanos, sua
extensdo sera incorporada a Concessao, sendo o trecho urbano contornado transferido ao Poder
Concedente e sua extensdao descontada da Concessdo. Ressalte-se que, até a efetivacdo da
transferéncia, permanece a concessionaria responsavel por manter o trecho contornado nas
mesmas condicdes do restante da concessao, inclusive com relacdo ao monitoramento. Nesses
casos, deve-se manter o atendimento aos parametros definidos no PER, correspondentes ao ano
da concessao previsto para a conclusdo do contorno ou, em caso de atraso por responsabilidade
da concessiondria, aos mesmos parametros da concessao para o mesmo periodo. Apds a liberacdo
do contorno ao trafego e autorizacdo da ANTT, a Concessiondria deixara de operar o segmento
contornado e passara a operar exclusivamente o trecho do contorno. "

40. PER Volume ll, Apéndice G

O Trecho 376BPR0275B consta na Tabela 106 do PER Volume Il como Trechos Urbanos a Serem
Devolvidos. Esse mesmo trecho consta como um dos investimentos sujeitos a implantacao de
faixas adicionais condicionadas a gatilhos volumétricos na tabela 88 do mesmo documento. No
entanto ndo ha a identificacdo do volume de investimentos. Entendemos que o Trecho
376BPR0275B nao deveria estar na Tabela 88, de modo que ha um erro formal. Nosso
entendimento estd correto? Em caso negativo, solicitamos a especificacdo dos VDMAeq para
acionamento do investimento e que seja confirmado que a obrigacdo do investimento
condicionado ao gatilho volumétrico ndo permanecerd apds a devolucao do trecho.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Nao ha erro formal. O trecho 376BPR0275B esta
presente na tabela 86 (Lote 3), mas ndo apresenta gatilhos volumétricos para implementacao de
faixas adicionais, pois o trecho em questdo devera ser devolvido. Desse modo, na tabela de
gatilhos volumétricos, ndo sdo apresentados os VDMAeq para acionamento de investimento.

41. PER Volume ll, Apéndice G

O Trecho 376BPR0400 consta na Tabela 106 do PER Volume Il como Trechos Urbanos a Serem
Devolvidos. Esse mesmo trecho consta como um dos investimentos sujeitos a implantacdo de
faixas adicionais condicionadas a gatilhos volumétricos na tabela 86 do mesmo documento. No
entanto ndo ha a identificacdo do volume de investimentos. Entendemos que o Trecho
376BPR0400n3do deveria estar na Tabela 86, de modo que ha um erro formal. Nosso entendimento
estd correto? Em caso negativo, solicitamos a especificacdo dos VDMAeq para acionamento do
investimento e que seja confirmado que a obrigacdo do investimento condicionado ao gatilho
volumétrico ndo permanecerd apods a devolucdo do trecho.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Ndo ha erro formal. O trecho 376BPR0400 estd
presente na tabela 86 (Lote 3), mas ndo apresenta gatilhos volumétricos para implementagao de
faixas adicionais, pois o trecho em questdo devera ser devolvido. Desse modo, na tabela de
gatilhos volumétricos, ndo sdo apresentados os VDMAeq para acionamento de investimento.

42. PER Volume ll, Apéndice G
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O Trecho 376BPR0400 consta na Tabela 106 do PER Volume Il como Trechos Urbanos a Serem
Devolvidos. Esse mesmo trecho consta como um dos investimentos sujeitos a implantacdo de
faixas adicionais condicionadas a gatilhos volumétricos na tabela 86 do mesmo documento. No
entanto ndo ha a identificacdo do volume de investimentos. Entendemos que o Trecho
376BPR0400n3do deveria estar na Tabela 86, de modo que ha um erro formal. Nosso entendimento
estd correto? Em caso negativo, solicitamos a especificacdo dos VDMAeq para acionamento do
investimento e que seja confirmado que a obrigacdo do investimento condicionado ao gatilho
volumétrico ndo permanecerd apods a devolugdo do trecho.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Nao ha erro formal. O trecho 376BPR0400 estd
presente na tabela 86 (Lote 3), mas ndo apresenta gatilhos volumétricos para implementacao de
faixas adicionais, pois o Trecho em questdo deverd ser devolvido. Desse modo, na Tabela de
gatilhos volumétricos, ndo sdo apresentados os VDMAeq para acionamento de investimento.

43. PER Volume ll, Apéndice G

O Trecho 376BPR0410A consta na Tabela 106 do PER Volume Il como Trechos Urbanos a Serem
Devolvidos. Esse mesmo trecho consta como um dos investimentos sujeitos a implantagao de
faixas adicionais condicionadas a gatilhos volumétricos na tabela 86 do mesmo documento. No
entanto ndo ha a identificacdo do volume de investimentos. Entendemos que o Trecho
376BPR0O410A ndo deveria estar na Tabela 86, de modo que hda um erro formal. Nosso
entendimento estad correto? Em caso negativo, solicitamos a especificagdo dos VDMAeq para
acionamento do investimento e que seja confirmado que a obrigacdo do investimento
condicionado ao gatilho volumétrico ndo permanecerd apds a devolugao do trecho.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Ndao ha erro formal. O trecho 376BPR0410 esta
presente na tabela 86 (Lote 3), mas ndo apresenta gatilhos volumétricos para implementacao de
faixas adicionais, pois o Trecho em questdo devera ser devolvido. Desse modo, na Tabela de
gatilhos volumétricos, ndo sdo apresentados os VDMAeq para acionamento de investimento.

44. PER Volume ll, Apéndice G

O Trecho 376BPR0410B consta na Tabela 106 do PER Volume Il como Trechos Urbanos a Serem
Devolvidos. Esse mesmo trecho consta como um dos investimentos sujeitos a implantacdo de
faixas adicionais condicionadas a gatilhos volumétricos na tabela 86 do mesmo documento. No
entanto ndo ha a identificacdo do volume de investimentos. Entendemos que o Trecho
376BPR0410B ndo deveria estar na Tabela 86, de modo que ha um erro formal. Nosso
entendimento estd correto? Em caso negativo, solicitamos a especificacdo dos VDMAeq para
acionamento do investimento e que seja confirmado que a obrigacdo do investimento
condicionado ao gatilho volumétrico ndo permanecerd apds a devolucdo do trecho.

Respostas: O entendimento ndo estad correto. Ndo ha erro formal. O trecho 376BPR0410 estd
presente na tabela 86 (Lote 3), mas ndo apresenta gatilhos volumétricos para implementacao de
faixas adicionais, pois o Trecho em questdo devera ser devolvido. Desse modo, na Tabela de

gatilhos volumétricos, ndo sdo apresentados os VDMAeq para acionamento de investimento.

45. PER Volumell, item 3.4

190



‘ L‘m AGENCIA NACIONAL DE
TRANMSPORTES TERRESTRES

O Cronograma de Implantacdo Operacional Contante da Tabela 95 possui identificacdes distintas
para o Posto de Pesagem Veicular — Fixo (item 3.4.6.1). Entendemos que a obrigacdo prevista para
o primeiro més como “Op” constitui obrigacdo de tornar operacionais os postos existentes. Com
relacdo a obrigacdo prevista como “Ex” para o més 12, entendemos que é obrigacdo equivalente
as disposicdes de Trabalhos Iniciais do item 3.1.7 do PER Volume 1. Finalmente, no més 24, a
empresa devera entregar os novos Aparelhos/Postos nas quantidades listadas na Tabela 98 do PER
Volume Il e conforme estabelecido na Frente de Recuperacdo do item 3.1.7 do PER Volume 1.
Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme previsto na Tabela 95 -
Cronograma de Implantacdo Operacional do PER Volume Il (Lote 3), no primeiro més, a condicao
"Op" (Operacional) refere-se a estrutura ou sistema implantado e em operacdo quando da
assuncao da rodovia. Para o 122 més, a condicdo "Ex" (Existente) indica estrutura ou sistema
existente na rodovia com necessidade de interveng¢des para inicio da operagao. Ja a condigdo "X"
(Novos) refere-se a edificagcOes e sistemas novos que serdo implantados. A concessionaria deve,
portanto, entregar os Postos de Pesagem Veicular conforme especificado no Apéndice D, Tabela
130, do PER Volume II. E a concessionaria deverd atender aos parametros operacionais do PER
Volume I.

46. PER Volumell, item 3.4

O Cronograma de Implantacao Operacional Contante da Tabela 95 possui identificacdes distintas
para o Sistema de Deteccdo de Altura (item 3.4.2.7). Entendemos que a obrigacdo prevista para o
primeiro més como “Op” constitui obrigacdo de tornar operacionais os aparelhos existentes. Com
relacdo a obrigacao prevista como “Ex” para o més 12, entendemos que é obrigacdo equivalente
as disposicdes de Trabalhos Iniciais do item 3.1.8 do PER Volume 1. Finalmente, no més 24, a
empresa deverd entregar os novos Aparelhos/Postos nas quantidades listadas na Tabela 98 do PER
Volume Il e conforme estabelecido na Frente de Recuperagdo do item 3.1.8 do PER Volume 1
Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme previsto na Tabela 95 -
Cronograma de Implantacdo Operacional do PER Volume Il (Lote 3), no primeiro més, a condicdo
"Op" (Operacional) refere-se a estrutura ou sistema implantado e em operacdo quando da
assuncdo da rodovia. Para o 122 més, a condicdo "Ex" (Existente) indica estrutura ou sistema
existente na rodovia com necessidade de intervencdes para inicio da operacdo. J4 a condicdo "X"
(Novos) refere-se a edificacdes e sistemas novos que serdo implantados. A concessionaria deve,
portanto, atender aos parametros operacionais do PER Volume I.

47. PERVolumel, item 3.1.2
No item 8 da frente de Recuperacdo do item 3.1.2 do PER Volume | ha a obrigacdo de implantacdo,
no caso de curvas perigosas, de “i) uma placa composta de adverténcia, entre 200 e 500 m antes
do inicio da curva, ii) uma placa de reducdo de velocidade; e iii) uma placa de adverténcia”.
Solicitamos a lista de quais curvas do Sistema Rodovidrio sdo consideradas perigosas e qual o
parametro para essa definicao.

Respostas: A concessionaria devera identificar, por meio de estudo técnico, as curvas perigosas
do trecho e, com base nas normativas vigentes e regras do PER, atender ao item 8 da frente de
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Recuperagdo do item 3.1.2 do PER Volume | (obrigagdo de implantagdo). Esclarece-se que,
conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente ndo apresentam
qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente referenciais. Além disso,
conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as
condicdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacbes sobre a exploracdo da
Concessao.

48. PERVolumel, item 3.1.2

O item 19 da frente de Recuperacdo do item 3.1.2 do PER Volume | prevé que, nos trechos sujeitos
a neblina e a maior incidéncia pluviométrica, “deverdo ser utilizadas tintas especiais para a
sinalizacdo horizontal com indices de aderéncia superiores ao pavimento e deverdo ser
implantados, quando possivel, elementos de sinalizacdo vertical de reforco”. Solicitamos a lista de
guais sdo os trechos do Sistema Rodovidrio atualmente sujeitos a neblina e a maiores indices
pluviométricos.

Respostas: O levantamento devera ser feito pela proponente. Conforme clausula 2.6 do Edital, os
interessados sao responsaveis por analisar diretamente as condi¢des do Sistema Rodovidrio e de
todos os dados e informagdes sobre a explora¢do da Concessao. A Concessiondria deverd elaborar
sua proposta tendo em vista o atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER.
Informamos que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitacdo, em
visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto ao DNIT ou DER/PR e, com isso,
conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaborac¢do da proposta, nos termos do item
2.5 do Edital.

49. PERVolume/l, item 3.4.5

Na pdgina 91 do PER Volume 1, item 3.4.5, ha a previsdo de obrigacdo de a Concessionaria instalar
o Sistema de Controle de Viola¢des para identificar veiculos infratores do pagamento da tarifa de
pedagio. No entanto, o contrato ndo prevé a obrigacdo de a Concessionaria (i) apoiar
administrativamente a ANTT para a lavratura dos autos de infracdo e cobranca das multas emitidas
relativas a evasdo de pedagio; e (ii) arcar com os custos de postagens das infracdes lavradas pela
ANTT. Assim, entendemos que, com relacdo a infracdo de evasGes de pedagio, a Concessionaria
deverd apenas disponibilizar as informacgdes que possuir em decorréncia do Sistema de Controle
de ViolacGes, ndo sendo responsavel apoio na lavratura dos autos de infracdo ou por quaisquer
valores dispendidos na postagem das infracdes. O entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Entre os Parametros Técnicos para a Operacdo das
Pracas de Peddgio do Programa de Exploracdo da Rodovia (PER), é definido que "qualquer que seja
o sistema de arrecadacdo empregado, deverd ser implantado um sistema de controle e
processamento de violagbes que registrard a(s) imagem(ns) de veiculos infratores". Portanto,
cabera a concessiondria o apoio ao processamento das autuacbes quanto a evasdo de pedagio
para todas as formas de cobranca, incluindo o auxilio administrativo junto a ANTT na lavratura dos
autos de infracao e na cobranga das multas, ainda que tais responsabilidades ndao impliquem no
exercicio do poder de policia, que é restrito aos agentes publicos conforme determinado pela
legislacao vigente.

50. Clausula 5.7.2.3 do Contrato
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Entendemos que a clausula 5.7.2.3 do Contrato prevé seu reequilibrio econémico-financeiro em
favor do Poder Concedente, caso o valor previsto na clausula 5.7.1 ndo seja gasto até 0 102 ano da
concessdo, equivalente a integralidade do valor remanescente. Caso nosso entendimento esteja
correto, entendemos que o reequilibrio ao Poder Concedente deve se limitar a 100% do valor
remanescente, nos termos do reequilibrio garantido a Concessionaria pela cldusula 5.7.2. Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta correto. O reequilibrio serd de 100% do valor remanescente,
independente do reequilibrio garantido a Concessionaria pela cldusula 5.7.2.

51. Clausula 6.1.5.2 do Contrato

Nos parece haver contradicdo na clausula 6.1.5.2 do Contrato referente ao trecho que dispde
sobre a hipdtese de aplicacdo do Desconto de Reequilibrio. Considerando que atrasos na emissdo
de DUP ndo serdo imputados a Concessiondria caso comprovada a auséncia de sua
responsabilidade, entendemos que ndo serd aplicado Desconto de Reequilibrio em caso de nao
atendimento aos Parametros de Desempenho da Frente de Recuperagao e Manutengdo e da
Frente de Servicos Operacionais e em caso de inexecu¢dao das obras e servigos da Frente de
Ampliacdo de Capacidade e Melhorias, caso sejam causados devido a atraso na emissao do DUP
que ndo seja imputdvel a Concessiondria. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: A aplicacao do desconto de reequilibrio visa tdo somente a manutencgao do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato, nao fazendo qualquer juizo de valor de culpa ou
responsabilidade.

52. Clausula 6.2.3 do Contrato

Em relacdo a modalidade a ser empregada para compensacao da populacdo afetada pela
desocupacdo, entendemos que a Concessionaria possui a faculdade de escolher entre realizar o
reassentamento dos individuos afetados ou indeniza-los. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

53. Clausula 6.3.6 do Contrato

Favor esclarecer o modelo de prestacdo de contas a ser adotado pela Concessionaria para fins de
verificacdo dos valores a serem considerados para efetivacdo do mecanismo de compartilhamento
de risco, bem como o procedimento a ser adotado pela ANTT para validacdo.

Respostas: A clausula 6.3.3 dispde que:

6.3.6 Os valores a serem considerados para fins do Compartilhamento de Risco de
DesapropriacOes e Desocupacoes serdo verificados por meio de prestacdes de contas submetidas
para validacdo da ANTT, nos termos do regramento previsto neste Contrato e de regulamentacao
especifica, casos existente.

Atualmente, a Resolugdo ANTT n? 6.000, de 12/12/2022, que trata da segunda norma do
Regulamento das Concessdes Rodovidrias, cuida na se¢do VIl - Prestacdo de Contas, sobre as
diretrizes para prestacdo de contas.

54. Clausula 7.2.1 do Contrato
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Entendemos que a cldusula 7.2.1 estabelece a existéncia de prazo para que a Concessionaria
obtenha autorizagdo do Poder Concedente para inicio das obras. Caso confirmado este
entendimento, favor esclarecer a existéncia de disposicdo contratual estabelecendo prazo
especifico para obtencdo de autorizacdo de inicio das obras descritas no PER.

Respostas: Os prazos estdo indicados na clausula 7.

55. Clausula 8 do Contrato de Concessao

Entendemos que a atestacdo de conclusdo das obras e servigcos descritos no PER pela ANTT nos
termos do Contrato de Concessdo, com a consequente liberacdo do trafego de veiculos no trecho
em que houve intervencdo da Concessiondria, também implicard no aceite definitivo de tais
intervencdOes pela ANTT. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A liberagdo ao trafego nao significa a
atestacdo de conclusdo, mas o atendimento das condi¢des de trafegabilidade e seguranga. AANTT
atestard a conclusdao quando forem atendidos os dispostos nos projetos aprovados e nas
obriga¢des contratuais e regulamentares.

56. Clausula 8.3.6 do Contrato

Caso a transferéncia do trecho contornado ao Poder Concedente ultrapasse um ano, nos termos
previstos na cldusula 8.3.6, entendemos que o reequilibrio econdmico-financeiro em favor da
Concessionaria se dara para compensar todos os custos de monitoracdo, conservagdo e
manutencado desde a conclusao e efetiva liberagdo das obras, até que seja efetivada a transferéncia
ao Poder Concedente. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

57. Clausula 9.8 do Contrato

Conforme o disposto na clausula 9.8 do Contrato de Concessao, entendemos que a Concessiondria
poderd solicitar a rescisdo do contrato com o Verificador mediante manifestacdo submetida
previamente a ANTT, com a apresentacado dos respectivos fundamentos e indicacdo de lista triplice
para aprovacdo de novo Verificador. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. De acordo com a leitura do Contrato, e com o art.
213, paragrafo unico da Resolucdo n? 6.000, de 12 de dezembro de 2022, a Concessionaria podera
manifestar o interesse na rescisdo do contrato, de forma fundamentada, para autorizacdo da
ANTT.

58. Clausula 10.3 do Contrato

Em relacdo as declaracbes do item 10.3 do Contrato de Concessdo, entendemos que a
Concessionaria deve declarar “ter pleno conhecimento de que assume as consequéncias
ordinarias e extraordindrias decorrentes dos riscos por ela assumidos no Contrato” considerando
a alocacdo de riscos extraordindrios estabelecida na matriz de risco do Contrato prevista em sua
cldusula 22. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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59. Clausula 12.3.3 do Contrato

Entendemos que, caso a aliquota resultante da aplicacdo da deducdo prevista na clausula 12.3.2
seja negativa, a aliquota em questdo sera acrescida a Tarifa de Pedagio. Estd correto nosso
entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

60. Clausula 19.3.7

A cldusula 19.3.7 estabelece que a Concessiondria devera manter atualizado ao longo da
Concessdo os meios de pagamento usualmente utilizados pela populacdo brasileira, nos termos
do sistema de arrecadacdo de pedagio previsto no PER. Poderiam delimitar quais sdo os meios de
pagamento usualmente utilizados pela popula¢do brasileira no momento do certame?
Entendemos que os custos incorridos pela Concessionaria para passar aceitar novos meios de
pagamento usualmente utilizados pela populagdo brasileira configuram evento de desequilibrio e
ensejardao o reequilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessdao em seu favor. Esta
correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Os meios de pagamento inicialmente adotados
devem ser os estabelecidos no PER, mas a Concessiondria deverd adaptar seu sistema de
pagamento caso configurada necessidade de atualizacao, na forma da clausula 19.3.7.

61. Clausula 16.10 do Contrato
Favor esclarecer a conta na qual deverd ser depositada a Verba de Fiscalizacdo pela
Concessionaria.

Respostas: A Verba de Fiscalizagao sera recolhida mediante Guia de Recolhimento da Unido, sendo
distribuida em 12 (doze) parcelas mensais de mesmo valor e recolhida pela Concessionaria até o
52 (quinto) dia util do més subsequente ao més de vencimento.

62. Clausula 19.3.12 do Contrato
Sugerimos a revisdo da mencao a subcldusula 19.419.4, que ndo existe.

Respostas: A minuta do Contrato sera corrigida.

63. Clausula 19.4.4 do Contrato

A Clausula em questdo dispGe que a reclassificacdo tarifaria relativa a conclusdo do Contorno Leste
Ponta Grossa (2,94%) se dard de forma fracionada nas seguintes etapas: (i) inicialmente, havera
incremento de 1,84% pela conclusdo do entroncamento com o segmento composto pela PR-513 e
a Estrada Pery Pereira da Costa; (ii) em seguida, a conclusdo do restante do contorno implicara
incremento de 2,66%; e, por fim (iii) havera incremento adicional de 0,5% na tarifa pela conclusdo
dos dois subtrechos. Como pode se observar, a reclassificagdo de 2,94% prevista na clausula 19.4.4
para o Contorno Leste Ponta Grossa nao coincide com a reclassificagdo total referente aos seus
fracionamentos, previstos nos itens (i), (ii) e (iii) da clausula em questdo, que totalizam 5%. Dito
isso, requeremos esclarecimento quanto ao valor de reclassificagao que deve ser considerado para
a conclusdo de tal contorno e seus respectivos fracionamentos.
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Respostas: Trata-se de erro material na redagao da minuta contratual. A minuta do Contrato sera
retificada.

64. Clausula 19.4.14 do Contrato

Favor esclarecer as demais modalidades utilizdveis para recuperacdo de receita nos termos da
clausula 19.4.10 em caso de adocdo parcial da modalidade de Notificacdo de Reequilibrio com o
uso de Recursos Vinculados.

Respostas: A recuperacdo se dara pelo Fator C, podendo, a critério da ANTT, ser utilizado também
o saldo da Conta de Ajuste, conforme clausula 19.4.14.

65. Clausula 19.6.1 do Contrato

Em que pese a disposi¢do quanto a possibilidade de implantacdo do sistema de arrecadagao na
modalidade Free Flow poder ser determinada unilateralmente pela ANTT, entendemos que
referida implantacdo deverd se dar mediante comum acordo entre as partes, tendo a
Concessionaria a faculdade de ndao o implantar se, mediante a elaboragdo dos estudos descritos
na cldusula 19.6.1, (i), entender pela sua ndo vantajosidade.

Sendo assim, sugerimos a seguinte alteracao da redag¢do da cldusula 19.6.1:

“A implanta¢do de sistema de arrecadac¢ao de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow poderd
partir de determinacdao da ANTT, desde que haja anuéncia da Concessiondria, ou proposta pela
prépria Concessiondria, nos termos da legislacao aplicavel e do disposto neste Contrato.”

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A defini¢ao pela vantajosidade da implantagao
cabe a ANTT nos termos do item (ii) da subcldusula 19.6.1, que podera determina-la, assegurada
a manutencao do equilibrio econdmico-financeiro do contrato.

66. Clausula 19.7.4 do Contrato
Sugerimos a revisdo da referéncia cruzada contida na clausula em questao, considerando o erro
na referéncia.

Respostas: A minuta do Contrato sera corrigida.

67. Clausula 21.3 do Contrato

Tendo em vista que a Clausula em questdo dispde sobre os valores minimos e maximos de multa
a serem aplicados a Concessionaria em virtude do descumprimento ou atraso no cumprimento de
obrigacbes contratuais, entendemos que os valores maximos dispostos na tabela configuram o
limite global do valor das multas que poderdo ser aplicadas a Concessiondria por cada um dos
elementos descumpridos ou atrasos, independentemente de sua unidade. O entendimento esta
correto?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Conforme dispde a subclausula 21.3.4, o valor
maximo estabelecido na tabela de penalidades esta atrelado a cada unidade.

68. Clausulas 22.4.1 e 22.4.2 do Contrato
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Sugerimos que o prazo para reclamar vicios construtivos ocultos nos Bens da Concessao e nas
Obras Supervenientes seja deflagrado a partir de sua descoberta, desde que tecnicamente
comprovado pela Concessiondria a impossibilidade de sua descoberta dentro do prazo previsto na
cldusula 22.4, (i) mediante o emprego dos métodos tecnoldgicos adequados a época. Isso porque
o regramento atual enseja a possibilidade de decadéncia do direito de reclamar vicios construtivos
antes mesmo da ciéncia da Concessionaria quanto a sua existéncia. Sugere-se ainda, que disciplina
correlata também seja aplicavel as Obras de Acordos com Terceiros, considerando a obrigacdo de
a Concessiondria realizar intervencbes nas obras a serem recebidas em decorréncia de
investimentos realizados pelo Poder Concedente ou devido ao recebimento mediante conclusdo
parcial.

Respostas: Os prazos para a identificacdo de vicios ocultos ja estdo definidos na minuta contratual.

69. Clausula 28.8 do Contrato

Entendemos que, para fins de cdlculo do llIA, sé serdao considerados os descontos previstos no
Anexo 5 cuja materializagdo tenha sido causada por agdo ou omissao da Concessionaria, excluindo-
se aqueles materializados por agao ou omissdo do Poder Concedente ou de terceiros. Esta correto
nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

70. Clausula 30.6 do Contrato

A Clausula em questdo estabelece a obrigacdo de a ANTT encaminhar Relatério de Situacao
Regulatdria anualmente aos Financiadores, contendo as informacgdes dispostas nos itens (i) a (iv)
da Clausula 30.6. Contudo, considerando a prerrogativa de os Financiadores requererem
informacdes sobre a Concessao a qualquer momento — nos termos da Clausula 30.2 —entendemos
que a obrigacdo da qual trata a Clausula 30.6 seja mediante requerimento dos Financiadores. O
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Fardo jus ao recebimento das informacgdes
os Financiadores que notificaram a ANTT e os que manifestaram o interesse de receber tais
informacodes. Por sua vez, a ANTT deverd encaminhar aos Financiadores, com periodicidade anual,
o Relatdrio de Situacdo Regulatédria, o qual devera conter as informacgGes dispostas nos itens (i) a
(iv) da Clausula 30.6 do Contrato. Ademais, os Financiadores poderdo, a qualquer momento,
confirmar com a ANTT a veracidade das informacgdes fornecidas pela Concessionaria, além de
solicitar outras informacbes sobre a Concessdo que considerem relevantes e que possam ser
disponibilizadas pela ANTT.

71. Anexo 11 - Mecanismo de Prote¢do Cambial — Item 1.5

Entendemos que, entregues a ANTT os documentos previstos nas clausulas 1.5.1 e 1.5.2, sua
adesdo ao mecanismo de protecdo cambial terd sido tacitamente aceita pelo Poder Concedente.
Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Nao ha que se falar em aceitacao tacita do
mecanismo previsto no Anexo 11 do Contrato. O texto prevé que a Concessionaria devera informar
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o interesse em ativar o referido mecanismo, por meio de notificacdo a ANTT, para que entdo seja
firmado o instrumento de financiamento e apresentados os documentos.

E condicdo expressa no texto contratual que a auséncia de notificagdo ou a notificagdo
intempestiva desobriga o Poder Concedente de ativar o Mecanismo Cambial. Nao obstante isso,
se a Concessiondria observar todos os procedimentos previstos no Contrato e entregar os
documentos listados nas clausulas 1.5.1 e 1.5.2 do Contrato ndo cabera ao Poder Concedente a
ndo aceitacdo da adesdo ao mecanismo.

72. Anexo 11 do Contrato - Mecanismo de Prote¢ao Cambial — Item 3.4
Favor esclarecer se o Poder Concedente também fara jus ao recebimento do fluxo futuro de
Recursos Vinculados caso os montantes disponiveis na Conta de Reten¢do nao sejam suficientes
para cumprimento de Notificacdo de Compensacdao Cambial em seu favor.

Respostas: Sim, o Poder Concedente também fara jus ao recebimento do fluxo futuro de Recursos
Vinculados caso os montantes disponiveis na Conta de Reten¢dao ndo sejam suficientes para a
compensag¢ao cambial.

73. Clausula 19.1 e 19.2 do Contrato

Peddgio existentes e nas novas pragas - tais como a conclusdo das metas dos Trabalhos Iniciais
previstas até o 122 més - entendemos que eventual atraso de tais requisitos causado por agao ou
omissdao do Poder Concedente ensejara o reequilibrio econémico-financeiro do Contrato. Esta
correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Em caso de atraso na abertura das pragas de
pedagio desde que gerado por fato que configure risco alocado ao Poder Concedente, haverd
reequilibrio econdmico-financeiro, nos termos do Contrato e de regulamentacao da ANTT.

74. PERVolumell-Item 3.2.4-B.2

O entendimento é que os custos para realizacdo das correcdes geométricas de curvas que ndo se
enquadrem nos casos de exce¢do conforme texto indicado no item 3.2.4 - B.2 ("A geometria de
curvas verticais e horizontais das pistas existentes localizadas em trechos urbanos, dispositivos
existentes e pracas de peddgio ndo precisara ser adequada. A geometria das curvas verticais das
pistas existentes com extensdo inferior a 100 metros ndo precisard ser adequada, nem
iluminada.") serdo objeto de reequilibrio econdmico-financeiro. O entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta correto, ndo ha previsdo de correcées de curvas em pistas
existentes no presente projeto. Com base no item 3.2.8 - iv: " A geometria de curvas verticais e
horizontais das pistas existentes ndo precisara ser adequada, exceto nos trechos com correcdes
de tracado previstas no PER Volume II." e ndo ha curvas previstas para correcdo. Logo, caso seja
identificada a necessidade de correcdo de curvas em pistas existentes, devera ser avaliada e
aprovada pela ANTT, sendo objeto de reequilibrio econdmico-financeiro.

75. PERVolumell-Item 3.2.2-M

No item 3.2.2 M do Volume Il do PER, tem-se que a Concessionaria devera implantar pontos de
Onibus de acordo com as quantidades, localizacdes e prazos dispostos na tabela 58. O
entendimento é que caso a ANTT demande a implantacdo de pontos de 6nibus em quantidade
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superior ao previsto na Tabela 58, a Concessiondria fard jus a recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd correto. A concessiondria é responsdvel pela implantacdo de
pontos de dnibus conforme item "3.2.2 Ponto de Onibus" do PER - Volume II, e conforme item
3.2.8.2 do PER Volume I. Caso seja necessario implantar obras complementares ao sistema
rodoviario, devera seguir o que dispGe o contrato em seu item 8.4 Estoque de Melhorias.

76. PERVolumell-Item3.2.2-M

De acordo com a Tabela 59 do PER Volume Il, a Concessiondria deverd regularizar e adequar os
acessos, conforme parametros técnicos estabelecido no item 3.2.9, de acordo com a quantidade
minima e distribuicdo anual dispostas na tabela 59. Em pesquisas de campo, observou-se que a
guantidade de acessos existentes no Sistema Rodoviario é muito superior ao veiculado na Tabela
59. Veja-se que, caso a Concessiondria seja responsavel pela regularizacdo da totalidade de
acessos identificados, o custo associado a essa intervengdo aumentard drasticamente, o que
podera inclusive inviabilizar a execucdao contratual. Deste modo, entendemos que a
Concessiondria s6 estard obrigada a regularizar a quantidade minima de acessos, conforme
informada na Tabela 59 do PER Volume Il e dentro dos prazos previstos no documento. Caso a
ANTT demande a regularizagao de acessos em quantidade superior ao previsto na Tabela 59, a
Concessionaria fara jus a recomposi¢cao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato. Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta correto. As intervengdes relacionadas as melhorias dos acessos
deverdo obedecer aos quantitativos e ao cronograma da Tabela 59 do PER Anexo e dentro dos
prazos previstos no documento. Caso a ANTT demande a regularizacdo de acessos em quantidade
superior ao previsto na Tabela 59 (Lote 3), a Concessiondria fara jus a recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato. No entanto, conforme previsto item 3.1.6 do Volume | do PER,
para os acessos irregulares ndo contemplados com as melhorias e readequacdes previstas no PER
Volume Il, a concessionaria devera adotar as medidas cabiveis para que o interessado promova a
regularizacdo ou o fechamento do acesso.

77. PERVolumell-Item3.2.2.-0

No item 3.2.2 O do Volume Il do PER, tem-se que a Concessionaria deverd implantar Barreiras
Acusticas de acordo com a localizacdo e prazos dispostos nas tabelas 60, 61 e 62. O entendimento
é que caso a ANTT demande a implantacdo de barreiras acusticas com extensdo superior ao
previsto nas tabelas 60, 61 e 62, a Concessionaria fara jus a recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro do Contrato. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

A Concessiondria é responsavel pela implantacdo de barreiras acusticas, conforme especificado no
item "3.2.2.0" do PER - Volume Il (Lote 3). Obras ndo previstas inicialmente poderdo ser incluidas
mediante aditamento contratual, conforme os termos estabelecidos no item 23.4, paragrafo (v).

78. PERVolumell —Item 3.2.2. - P
No item 3.2.2 M do Volume Il do PER, tem-se que a Concessionaria deverd implantar caixa de
produtos perigosos de acordo com a localizagdo e prazos dispostos nas tabelas 63, 64, 65 e 66. O
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entendimento é que caso a ANTT demande a implantacdo de caixa de produtos perigosos em
quantidade superior ao previsto nas tabelas 63, 64, 65 e 66, a Concessionaria fara jus a
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

A Concessiondria é responsdvel pela implantacdo de Caixas de Produtos Perigosos, conforme
especificado no item "3.2.2.P" do PER - Volume Il (Lote 3). Obras ndo previstas inicialmente
poderdo ser incluidas mediante aditamento contratual, conforme os termos estabelecidos no item
23.4, pardgrafo (v).

79. Tabela VI, Anexo 5, Edital

Em relacdo a regularidade fiscal, a Tabela VI do Anexo 5 nao especifica se fundos de investimentos
devem apresentar declaracdo de cumprimento das exigéncias de reserva de cargos para pessoa
com deficiéncia e para reabilitados da Previdéncia Social. Entendemos que os Fundos de
Investimentos estdo dispensados desse requisito. O entendimento esta correto?

Respostas: Em razao da natureza juridica dos fundos de investimentos, os requisitos do Edital para
participacdo no Leildo devem ser preenchidos pela(s) empresa(s) administradora(s)/gestora(s) do
fundo. Assim, caso aplicavel, além dos documentos/declaragGes exigidos no Edital em nome do
administrador, o fundo de investimentos Proponente podera apresentar, em carater
complementar, eventual declara¢ao ou documento equivalente em seu nome.

80. Item 13.3.2, Edital

O item 13.3.2 estabelece que serdo habilitadas para a etapa de viva-voz a proponente classificada
preliminarmente em primeiro lugar e as proponentes que tenham ofertado desconto sobre a tarifa
de pedagio até 20% inferior ao maior desconto apresentado em “termos relativos”. Entendemos
gue a comparacao serd feita entre o desconto dado pela proponente classificada em primeiro lugar
e o desconto percentual ofertado pelas outras proponentes. Assim, por essa légica, caso a primeira
colocada tenha ofertado desconto de 40% sobre o valor da tarifa basica de pedagio, serdo
convocadas para etapa de lance viva-voz todas as proponentes que tenham ofertado desconto
percentual de até 32% em relacdo ao valor da tarifa basica de pedagio. Isso porque o percentual
de 20% incide sobre o desconto dado pela proponente classificada em primeiro lugar (20% de 40%
é igual a 8%, logo serdo classificados todos os descontos que se situem entre 40 e 32%). Nosso
entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“Sim, o entendimento esta correto.”

Respostas: Neste cenario, considerando o critério que elege para a Etapa de Viva-Voz a proposta
apresentada pela proponente classificada em primeiro lugar e as demais que tenham ofertado
Desconto sobre a Tarifa Basica de Pedagio até 20% inferior, em termos relativos, apenas as duas
primeiras colocadas participariam da Etapa de Viva-Voz. Ja pelo critério que elege para a Etapa de
Viva-Voz a proposta apresentada pela proponente classificada em primeiro lugar e as demais que
tenham ofertado proposta com a diferenca nominal de até 5 pontos percentuais em relacdao ao
maior desconto apresentado, todas as proponentes poderiam participar. Portanto, seria
observado o segundo critério (5 pontos percentuais), visto que resultaria em maior abrangéncia.
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81. Clausula 21, Contrato

Conforme entendimento manifestado pela ANTT no item 16 do Protocolo n2 50500.184341/2023-
61, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do procedimento licitatério referente ao
Edital de Concessdo n2 01/2023 para concessao do Sistema Rodoviario BR-277/373/376/476 e PR-
418/423/427, entendemos que: (i) a sistematica de aplicacdo de penalidades ndo é uniforme,
sendo calculada de forma especifica para cada tipo de obrigacdo, nos termos da clausula 21.3; (ii)
uma vez instaurado processo para apurar atraso na conclusdo de intervencdes, a ANTT poderd
decidir pela aplicacdo de multa, considerando a extensdo em quildmetros, quando aplicével, e o
tempo de atraso; (iii) a aplicacdo de nova(s) penalidade(s) de multa para uma mesma obrigacao
cujo inadimplemento ja tenha sido objeto de processo anterior, decidido em carater definitivo,
com aplicacdo de penalidade de multa, a ANTT deverd observar que o valor total somado das
multas aplicadas o limite financeiro de RS 10 milh&es. Estdo corretos os entendimentos?

Respostas: (i) Sim, as penalidades listadas no contrato sao calculadas de forma especifica para
cada tipo de obrigagdao. Contudo, existem penalidades estabelecidas na regulamentagao da ANTT
que seguem a sistematica da regulamentacao.

(ii) A penalidade aplicada deve se basear na regra contratual, ndo cabendo discricionariedade
na sua aplicagao, guardado o disposto na clausula 21.3.3.

(iii) Serdo obedecidos os limites legais regulamentares.

82. Clausula 19.6, Contrato

Conforme se depreende da leitura das clausulas 19.6 e 19.6.1 do Contrato, a Concessionaria serd
responsavel por identificar os usuarios que evadirem as pracas de peddgio para lavratura de auto
de infracdo e aplicacdo das penalidades previstas na Lei Federal n? 9.503/1997. A clausula 19.6.2
indica, por sua vez, que a Concessionaria devera fornecer meios eletrénicos para quitacdo da tarifa
de peddgio. Entendemos que a obrigacao de fornecer meios eletronicos para quitacdo da tarifa de
pedagio aplica-se somente aos usudrios que tenham evadido as pracas de pedagio. Nosso
entendimento esta correto?

A presente questdo também foi formulada no ambito dos pedidos de esclarecimento aos
documentos do Lote 1, tendo a ANTT apresentado a seguinte resposta:

“O entendimento esta parcialmente correto. A Concessiondria deverd obrigatoriamente fornecer
meios eletronicos para pagamento da tarifa de peddgio pelos usudrios que tenham evadido as
pracas de peddgio, sem prejuizo de oferta-los, por sua opcao, a outros usuarios do sistema.”

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A Concessionaria deverd obrigatoriamente
fornecer meios eletronicos para pagamento da tarifa de peddgio pelos usudrios que tenham
evadido as pracas de pedagio, sem prejuizo de ofertd-los, por sua op¢ao, a outros usudrios do
sistema.

83. Item 2.3.4, do Anexo 14 do Contrato

item 2.3.4 do Anexo 14 assim dispde: “O VEQRA do ano de concessdo “t” (VEQRALt) corresponde
ao somatorio de: (i) valores do VEQ total realizado (VEQRT) do ano 2 ao ano “t”; e (ii) valores das
Diferencas de Demanda Compartilhada (DVEQ) do ano 2 ao ano “t-1”, conforme férmula a seguir:
[...]”. Tendo em vista que a Lei n2 13.303/2015, em seu art. 17, dispde que os veiculos de transporte
de cargas que circularem vazios ficardo isentos da cobranca de peddagio sobre os eixos que
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mantiverem suspensos, entendemos que o cdlculo do VEQRA considerara o numero de eixos nao
suspensos dos veiculos de todas as pracas de pedagio, sob pena de elevacao artificial do VEQRA e
comprometimento da eficdcia do mecanismo contratual de compartilhamento do risco de
demanda. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento ndao esta correto. De acordo com o item 1.3 do Anexo 14, e,
considerando que o risco das evasGes estd alocado a Concessionaria, as informacdes necessarias
a aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda serdo extraidas dos
volumes de trafego reais registrados nas pracas, incluindo-se, além dos veiculos pagantes, os
veiculos isentos e evasores.

84. Item 10.3, VII, do Edital

O Edital prevé, em seu item 10.3, “VII”, que a Proponente devera considerar, como premissa de
sua Proposta Econ6mica Escrita, que “o valor dos investimentos previstos no PER serdo objeto de
desconto proveniente dos beneficios fiscais do REIDI - Regime Especial de Incentivos para o
Desenvolvimento da Infraestrutura, de acordo com a legislagdo pertinente, do momento da
habilitagao inicial no regime até o final do Prazo da Concessao”.

Entendemos que, caso o REIDI venha a ser extinto por forca de alteragao na legislagdo tributdria
pertinente, a Concessiondria serd integralmente reequilibrada pelos efeitos econémico-
financeiros por ela suportados em decorréncia de tal medida, nos termos da cldusula 22.3.2 do
Contrato. Nosso entendimento esta correto?

Ressaltamos que, no procedimento licitatério referente ao Edital de Concessdo n2 02/2023 para
concessdo do Sistema Rodoviario BR-153/277/369 e PR-092/151/239/407/408/411/508/804/855,
a ANTT confirmou esse entendimento, conforme item 19 do Protocolo n2 50500.233813/2023-16,
constante da respectiva Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no site da
Agéncia.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Somente haverd a recomposicdo do
equilibrio econémico-financeiro caso o beneficio ndo seja concedido pelas hipdteses de risco
compartilhado ou assumido pelo Poder Concedente, na forma da clausula 22 do Contrato.

85. Clausula 13.8, Contrato

De acordo com a cldusula 13.8 da Minuta do Contrato de Concessdo, caso “haja a ativacdo do
Mecanismo de Protecdo Cambial pela Concessiondria, o Banco Depositario devera, mediante
recebimento da Notificacdo de Compensacdao Cambial, transferir os montantes nela constantes,
correspondentes as compensacoes descritas no Anexo 11, da Conta de Retengdo para a Conta de
Livre Movimentacdo, até o limite de sua disponibilidade.”.

A ANTT em outro projeto recente, a saber, no procedimento licitatério referente ao Edital de
Concessdo n2 03/2021 para concessdo do sistema rodoviario da BR-116/101/RJ/SP, firmou o
seguinte entendimento, conforme Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no
site da Agéncia:

“11. Clausula 12.2.1 do Contrato 25. Caso a concessiondria ndo tenha pretensdo em aderir ao
Mecanismo de Prote¢ao Cambial desde a sua constituicdo, é necessario abrir a Conta de Retengao
e depois encerra-la, conforme descrito na cldusula, ou esta conta pode simplesmente nao ser
aberta desde o inicio, para evitar o custo correspondente a sua abertura?
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Resposta: A concessiondria dispde de prazo para acionamento do mecanismo de prote¢ao cambial.
Caso nado tenha de antemao o interesse em aciona-lo, poderia manifestar tal entendimento
anteriormente a celebracdo do contrato de administracdo de contas, de modo que a conta de
retencdo ndo seria aberta.”

Assim, na hipdtese de a Concessiondria de antemao optar em ndo aderir ou ativar o Mecanismo
de Protecdo Cambial, entendemos que a abertura da Conta de Retencdo serd dispensada,
evitando-se a onerac¢do do projeto com tais despesas. Esta correto o entendimento?”

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

86. Clausula 112 do Contrato

De acordo com a clausula 12.3 da Minuta do Contrato de Concessao, sera “destinado a Conta de
Ajuste o valor correspondente aos Recursos Vinculados decorrentes do Lance vencedor do Leildo,
nos termos do item 8 do Edital, depositado na Conta de Aporte, em até 5 (cinco) dias contados da
constituicdo da Conta de Ajuste pela Concessionaria, cabendo a ANTT realizar a transferéncia e
comunica-la ao Banco Depositario e a Concessionaria no prazo de 24 (vinte e quatro) horas da sua
realizagdo.”

Ocorre que, nos termos da tabela do item 8.2 do Edital, caso o percentual de desconto ofertado
sobre a Tarifa Basica de Pedagio seja menor ou igual a 18%, ndo haverd a obrigacao Nesse caso,
conforme precedente da ANTT mencionado no esclarecimento anterior — reiterado em Ata de
Respostas aos Pedido de Esclarecimentos publicada no processo licitatério referente ao Edital de
Concessdo n202/2023 (esclarecimento n? 10, protocolo n2 50500.226091/2023-43) -, entendemos
que a abertura da Conta de Aporte sera dispensada, evitando-se a onerac¢ao do projeto com tais
despesas. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Caso a Proposta Econdmica Final da Adjudicataria
vencedora seja igual ou inferior a 18%, nao esta previsto Aporte de Recursos Vinculados, sendo
dispensavel, portanto, a abertura da Conta de Aporte, assim como a comprovacao de depdsito do
referido valor.

87. Item 6, Anexo 5 do Edital

De acordo com o item 6.E do Anexo 5 do Edital, quando a Proponente for fundo de investimento,
deverd apresentar o “Comprovante de registro do regulamento do fundo de investimentos
perante o Registro de Titulos e Documentos competente”. Ocorre que, conforme se depreende
das inovagdes promovidas pela Lei Federal n? 13.874/2019 (“Lei de Liberdade Econdémica”), em
especial a alteracdo promovida no art. 1.368-C, § 32 do Cddigo Civil, tal requisito deixou de ser
exigivel, sendo suficiente a comprovacdo do registro do fundo de investimentos na Comissdo de
Valores Mobilidrios, prevista no item 6.C do Anexo 5 do Edital. Em vista disso, entendemos que as
Proponentes que forem fundo de investimento ficam dispensadas da apresentacdo de
comprovante de registro do regulamento do fundo de investimentos perante o Registro de Titulos
e Documentos competente. Estd correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento no ambito do procedimento licitatério referente ao Edital
de Concessdo n2 02/2023, vide Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, esclarecimento
n2 6, protocolo n2 50500.226091/2023-43.
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto. De acordo com as alteragdes introduzidas pela Lei
Federal n2 13.874/2019 (Lei de Liberdade EconGmica), a exigéncia de registro do regulamento do
fundo de investimentos perante o Registro de Titulos e Documentos ndo é mais necessaria. Basta
a comprovacdo do registro do fundo de investimentos na Comissdo de Valores Mobilidrios,
conforme previsto no item 6.C do Anexo 5.

88. Clausula 19.1.5, do Contrato

De acordo com a clausula 19.1.5 do Contrato, a Concessiondria iniciara a cobranca da tarifa de
pedagio em 10 (dez) dias contados da data de expedicdo de ato autorizativo pela ANTT. Esse ato
deverd ser emitido em até 30 (trinta) dias da apresentacdo do pleito de abertura de cada praca
pela Concessiondria, uma vez cumpridas as exigéncias necessarias.

Em vista disso, entendemos que em caso de descumprimento do prazo para emissao do Termo de
Vistoria e do ato autorizativo pela ANTT, por motivo ndo imputdvel a Concessionaria, cabera
reequilibrio econémico-financeiro em favor da Concessiondria. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

89. Item 3.2.4 do PER Volume |

O item 3.2.4 do PER BASE dispGe, para o conjunto de obras afetas aos contornos em trechos
urbanos, que as “alternativas de tracado serdao analisadas pela ANTT, devendo ser submetidas ao
Processo de Participacao e Controle Social para colher contribuigdes quanto a sua definicao”.
Entendemos que a submissdo das alternativas de tracado a Processo de Participacdo e Controle
Social devera ocorrer quando for exigida por lei ou pela regulamentacao. Do contrario, tratar-se-a
de uma faculdade exclusiva da ANTT. O entendimento esta correto?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. Nos termos da subclausula 8.6.2, a inclusao das
obras de Contorno Alternativo serd realizada somente no ambito de revisdes quinquenais,
observando os procedimentos descritos nos demais itens. Nesse sentido, conforme o item (ii), o
EVTEA elaborado devera ser submetido a processo de participacdo e controle social, conforme
procedimento préprio das RevisGes Quinquenais estabelecido na subclausula 19.9.4.

90. Clausula 4.2.6, do Contrato

Favor esclarecer quais sdo as areas adjacentes a rodovia que apresentam caracteristicas de
interesse histdrico, turistico, arquiteténico ou cultural, uma vez que ndo foram detalhadas nos
estudos de viabilidade técnica, economico-financeira e ambiental da concessdo.

Respostas: Caberd a Concessionaria identificar bens culturais acautelados em ambito federal
impactados pelo projeto, conforme disposto na Portaria Interministerial n2 60/2015.

Em todo caso, no ambito da estruturacdo, de forma referencial e ndo vinculante, foram
apresentadas informacdes sobre o patrimonio arqueoldgico, histérico e cultural no Produto 2
Estudo de Engenharia, Tomo Il Estudos Ambientais, na Secdo 3.3.7.

Adicionalmente, informamos que as Proponentes poderao vistoriar o Sistema Rodoviario objeto
da licitacdo, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a concessionaria atual.

91. Item 3.2.4do PER
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O item 3.2.4 do PER dispde, para o conjunto de obras afetas aos contornos em trechos urbanos,
que caso “ANTT opte pela inclusao do trecho de contorno alternativo, a concessionaria devera
apresentar dois projetos executivos — do trecho originalmente previsto e do contorno —, no prazo
de 12 meses, para analise”. Entendemos que a Concessiondria ndo poderd ser responsabilizada
por eventuais atrasos da ANTT na aprovacao dos referidos projetos executivos, caso estes tenham
sido apresentados em conformidade com as Normas Técnicas aplicaveis e no prazo indicado no
item 3.2.4 do PER. Esta correto o entendimento?

A ANTT confirmou esse entendimento no ambito do procedimento licitatério referente ao Edital
de Concessdo n2 02/2023, vide Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, esclarecimento
n2 9, protocolo n? 50500.233691/2023-68.

Respostas: O entendimento estd correto, devendo ser observada, além do prazo indicado, a
regulamentacdo vigente.

92. Contrato

Solicitamos que seja disponibilizada a lista dos bens reversiveis da atual concessdao do Sistema
Rodoviario, de modo a mitigar assimetrias informacionais entre licitantes e Poder Concedente e
permitir que as licitantes se planejem e precifiquem as suas propostas de maneira isonémica.

Respostas: As proponentes poderao, nos termos do Edital, realizar os seus levantamentos, estudos
e andlises, podendo consultar o contelddo disponivel nos estudos de viabilidade de carater
orientativo, uma vez que nao sdo vinculantes, além de realizar vistoria nos trechos de rodovias
mediante agendamento prévio com DNIT ou DER/PR, o que permitirda amplo conhecimento do
objeto do contrato de concessao. Ademais, destacamos que os anexos do Termo de Arrolamento
de Bens estdo sendo organizados pelo Ministério dos Transportes, com o apoio de DNIT e DER/PR,
e seu conteldo serd objeto de avaliagdo da empresa vencedora do certame licitatério antes de
sua respectiva assinatura.

93. Clausula 28.8 do Contrato

A cldusula em questdo dispGe que as restricdes impostas a Concessiondria pela cldusula 28.6
passarao a vigorar a partir da Revisao Ordindria em que for apurado o descumprimento do lIA,
dando a entender que sua apuracdo se dard no ambito das Revisdes Ordinarias do Contrato.
Todavia, o Anexo 5 dispOe que a apuracado do fator D se dard anualmente. Tendo tais disposicdes
em vista, entendemos que o IlA sé serd apurado em sede de Revisdao Ordinaria do Contrato. Esta
correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

94. Clausula 19.4 do Contrato

O FRT é o fator de ajuste da compensacdo, calculado anualmente de forma a anular todos os
efeitos de tarifas de reequilibrio (FCM e Fator C) e de tributos incidentes sobre tarifa e lucro, para
que na compensac¢dao em favor do Poder Concedente e da Concessionaria ndao haja sobreposicao
de efeitos dos fatores de reequilibrio e se compartilhe apenas os efeitos financeiros liquidos
referentes as oscilagdes do trafego além das Bandas do Mecanismo.

Por tanto, entendemos que a diferenca entre a tarifa de face vigente na praca e a tarifa resultante
efetivamente obtida pela receita, deve considerar os descontos de DBT, deverd ser considerado
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dentro do FRT para que o mecanismo compartilhe apenas os efeitos financeiros liquidos referentes
as oscilagdes de trafego além das bandas. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Houve um erro material, a minuta do anexo 14 sera retificada.

95. Clausula 4.2.3 do Contrato

A Cldusula 4.2.3 estabelece que “eventuais obras do Poder Concedente, cujos contratos estejam
19 em vigor quando da publicacdo do Edital e ndo sejam concluidas até a assinatura do Contrato,
deverdo ser assumidas pela Concessiondria na Data da Assuncdo e concluidas em prazo a ser
pactuado com a ANTT, sem direito a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro.”
Entendemos que ndo havera recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro apenas as obras ja
previstas no PER. O entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. As obras que se encontram nessa situagao
tém previsdo de execugao no PER.

96. N/A

Entendemos que caso o atendimento as disposicdes do Contrato e seus Anexos seja
comprometida, de forma comprovada, devido as obras realizadas por Terceiros, a concessionaria
nao podera ser penalizada pelo ndo atendimento as obriga¢des do Contrato. O entendimento esta
correto?

Respostas: O descumprimento das disposicdes contratuais por parte da Concessionaria é passivel
de aplicacdo das penalidades previstas, conforme disposto na clausula 21 da minuta do Contrato
de Concessdo, sendo assegurada a defesa prévia pela Concessionaria. Para fins de imputacdo de
responsabilidade deverd ser observada a situagdo fatica no caso concreto cotejando com as
obrigacdes contratuais e regulamentares, bem como com a divisdo das responsabilidades entre as
partes contratantes previstas na clausula de alocacdo de riscos e avaliadas eventuais excludentes
de responsabilidade. Observa-se que o tema “Obras de Acordos com Terceiros” esta disciplinado
na subclausula 8.8 e no Anexo 16 da minuta do Contrato de Concessao.

97. Clausula 19.1.1 item (i) do Contrato

Acldusula 19.1.1 item (i) estabelece que a cobranca da Tarifa de Pedagio somente podera ter inicio
apds demonstracao pela Concessiondria da capacidade para a operacao do Sistema Rodoviario.
Entendemos que o cumprimento das exigéncias do PER, dentro dos cronogramas estabelecidos,
bem como o bom funcionamento do Sistema de Arrecadacdo é suficiente para demonstracdo de
capacidade para operacdo do Sistema Rodoviario. Nosso entendimento estd correto?

Caso a resposta seja negativa, por favor esclarecer exatamente o que serd exigido para
demonstracdo de capacidade para operacdo do Sistema Rodoviario?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. A demonstracdo pela Concessionaria da
capacidade para a operag¢dao do Sistema Rodovidrio envolve o cumprimento das obriga¢des
previstas no Cronograma de Implantagao Operacional (Tabela 95) do Volume Il do PER relativas ao
més 1.

98. Clausula 8.36 do Contrato
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Apds a conclusdo e efetiva liberacdo das obras de contornos de trechos urbanos originalmente
previstas no PER, caso a transferéncia do trecho contornado ao Poder Concedente ultrapasse 1
(um) ano, os custos para a sua monitoracdo, conservacdo e manutencdo serdo objeto de
reequilibrio econdmico-financeiro, desde que a Concessiondria ndo tenha dado causa ao atraso.
Entendemos que apds a conclusdo do contorno, qualquer custo no trecho que ainda ndo foi
transferido, sera reequilibrado. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A cldusula 8.3.6 é clara em informar que somente
no caso de transferéncia do trecho contornado ao Poder Concedente ultrapassar 1 (um) ano, os
custos para a sua monitoracdo, conservacdo e manutencdo serdo objeto de reequilibrio
econdmico-financeiro, desde que a Concessiondria ndo tenha dado causa ao atraso.

Protocolo 50505.131674/2024-28
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 19:18:32

1. Item6.1e 6.3 do Edital

O Item 6.1 do Edital estabelece que a Proponente devera apresentar a Garantia da Proposta e a
Proposta Econdmica Escrita em 2 (dois) volumes lacrados, distintos e identificados em sua capa,
ao passo que o item 6.3 do Edital menciona que “Cada um dos volumes da Garantia da Proposta,
da Proposta Econbmica Escrita e dos Documentos de Qualificacdo devera ser apresentado
separadamente”.

Dessa forma, diante da auséncia de indicacdo de quantas vias de cada um dos volumes fisicos
devem ser entregues, entendemos que devera ser entregue somente 1 (uma) via fisica e 1 (uma)
via em meio eletronico para cada volume. O entendimento estd correto?

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n? 50500.025379/2024-83, pergunta n? 3, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Devera ser entregue uma via fisica de cada volume,
acompanhada da respectiva via digital.

2. Item 6.10 do Edital

Entendemos que no caso das declaragles, procuracdes, Proposta EconOmica Escrita e demais
documentos que demandem a assinatura da Proponente, serd admitida a assinatura digital por
meio de certificado digital (ICP Brasil), inclusive aquelas que contenham link (endereco web) de
verificacdo de autenticidade, mesmo que ndo contenham meio 6tico de verificacdo (QR Code ou
codigo de barras). Esta correto o entendimento?

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n? 50500.028277/2024-10, pergunta n? 3, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. E permitida a assinatura eletronica, mediante
certificado digital em linha com a Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil),
conforme previsto pela Lei Federal n? 14.063/2020. Cumpre ressaltar a necessidade de o
documento conter meios habeis de verificacdo da autenticidade da assinatura eletrénica. Caso o
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documento nao possua tais meios de verificagao, faculta-se a proponente adicionar o nato-digital
no pen drive, sem prejuizo da apresentagdo da cépia fiel do volume impresso, conforme exigido
no item 6.1.1 do Edital.

3. Item 9.2.1 do Edital

Considerando que o Volume da Garantia da Proposta contemplard os documentos de
representacdo dos Representantes Credenciados (procuracdo e documentos societarios que
comprovem a outorga de poderes pelos representantes legais da Proponente — item 9.1.2 do
Edital), entendemos que, em relacdo aos documentos previstos na parte final do item 9.2.1 — que
trata do contrato de intermediacdo com a Corretora Credenciada —, serd prescindivel a
apresentacdo de segunda via daquela documentacdo, caso o contrato de intermediacdo seja
firmado pelos representantes legais da Proponente ou pelos Representantes Credenciados, cuja
documentacdo ja consta do mesmo Volume. Estd correto o entendimento?

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n2 50500.028277/2024-10, pergunta n? 5, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

4. Item 10.1 do Edital

representante legal da Proponente ou pelos Representantes Credenciados de forma simples, sem
necessidade de autenticacdo ou reconhecimento de firma, ou mesmo por meio de assinatura
eletrénica por meio de certificado digital ICP Brasil.

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n? 50500.028277/2024-10, pergunta n? 6, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. E permitida a assinatura eletrénica, mediante
certificado digital em linha com a Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil),
conforme previsto pela Lei Federal n2 14.063/2020. Cumpre ressaltar a necessidade de o
documento conter meios habeis de verificacdo da autenticidade da assinatura eletronica. Caso o
documento ndo possua tais meios de verificacdo, faculta-se a proponente adicionar o nato-digital
no pen drive, sem prejuizo da apresentacdo da cdpia fiel do volume impresso, conforme exigido
no item 6.1.1 do Edital.

5. Item 10.3 do Edital

Foi aprovada na Camara dos Deputados a PEC n? 45/2019 (“Reforma Tributaria”), a qual,
observado o prazo de transicdo nela previsto, até 2033, promove profunda alteracdo na matriz
tributaria aplicavel aos investimentos e custos bem como as receitas do projeto consistente na (i)
substituicdo dos atuais ICMS, ISSQN, IPI, PIS e COFINS por novos tributos designados como IBS
(Imposto sobre Bens e Servicos) e CBS (Contribuicdo sobre Bens e Servicos).

No contexto das Rodovias do Parana — Lote 3, de acordo com o Edital de Concessdo 05/2024, as
Propostas Econ6micas Escritas devem considerar, entre outras premissas, todos os tributos
atualmente em vigor, desconsiderando qualquer beneficio fiscal (Item 10.3.1), a aliquota de 5%
para o ISSQN sobre a receita anual de pedagio (Iltem 10.3.1I) bem como o beneficio fiscal do REIDI
até o prazo final da concessao (Iltem. 10.3.VII).
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Conforme Contrato, a Concessiondria é responsavel pelos encargos tributarios aplicaveis (Clausula
15.7), sendo que o Poder Concedente é responsavel, dentre outros, pelos seguintes riscos
relacionados a Concessdo: “O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos
decorrentes da criacdo, alteracdo ou extincdo de tributos ou encargos legais, desde que seu
impacto direto na Concessao seja comprovado, com excecao da legislacdo referente ao imposto
sobre a renda.” (Clausula 22.3.2).

Além disso, consoante a matriz tributaria atual, as receitas de peddgio estdo sujeitas ao ISSQN a
aliquota de 5% e ao Pis/COFINS a aliquota de 3,65%. Embora PEC acima referida ndo tenha sido
regulamentada, sinalizam-se aliquotas no patamar de 25% sobre a receita, ou até superior, o que
representa um impacto substancial sobre os custos, investimentos e sobre a receita do projeto,
potencialmente capaz de afetar a capacidade financeira da Concessiondria em arcar com suas
obrigacdes, caso ndo haja a recomposicdo do equilibrio contratual de forma concomitante ao inicio
de vigéncia da nova matriz tributaria. Neste contexto, indaga-se:

a) E correto entender que as alteragdes na legislacdo tributdria que impactem os tributos
incidentes sobre as receitas serdo objeto de reequilibrio econémico-financeiro?

b) No cenario de se implementar uma alteragdo tributdria da envergadura como a que estd oraem
discussdao no ambito do Congresso, é correto assumir que o Poder Concedente revisara a tarifa
mediante a aplicacao do Fator C de forma concomitante ao inicio de vigéncia das novas aliquotas
e tributos, conforme o previsto na Clausula 23.4.2 (ii) do Contrato?

c) E correto entender que as alteracdes na legislagdo tributdria que impactem os tributos
incidentes sobre os custos e os investimentos serao objeto de reequilibrio econémico-financeiro?
Tendo em vista que a redacdo da Cldusula 23.4.2 do Contrato ndo estabelece de forma especifica
como se dara a recomposicdo do equilibrio econd6mico-financeiro no caso de alteracdao na
legislacdo tributaria que afete os custos e investimentos da Concessiondria, indaga-se como se
dara a recomposicao neste caso?

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n?
02/2023, em resposta ao Protocolo n2 50505.049327/2024-52, pergunta n? 29, a Comissdo de
Outorga confirmou que os riscos relacionados a alteracbes na legislacdo e regulamentacdo ou a
superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacdo, alteracdo ou extincdo de
tributos ou encargos, que alterem a composi¢cdao econémico-financeira da Concessao, sao alocados
ao Poder Concedente.

Respostas: a) Sim, na forma da cldusula 22.3.2.

b) O Poder Concedente podera utilizar qualquer meio indicado na subclausula 23.3.1 da minuta de
contrato.

c) Sim, todos os impactos decorrentes de alteracbes tributarios que sejam devidamente
comprovados serdo compensados, exceto de impostos sobre a renda. As formas de recomposi¢do
do equilibrio econémico-financeiro constam na 23.3.1.

6. Item 16.3 do Edital Item 10 do Anexo 5

O Item 16.3 do Edital estabelece os documentos que deverdo ser apresentados pela Adjudicataria
a ANTT apés a publicacdo do Ato de Homologacdo, em especial a minuta do Estatuto Social da SPE
(item Ill). No entanto, a tabela do item 10 do Anexo 5 (Documentos de Qualificagcdo) prevé, na
alinea E, que a proponente deverd apresentar, entre outros documentos, a minuta do estatuto
social da SPE. Solicitamos a confirmacao do entendimento de que a minuta do Estatuto Social da
SPE a integrar a documentacao de qualificagdo da Proponente deve contemplar as principais
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disposi¢des do Estatuto Social da futura SPE em carater preliminar, sem prejuizo de modificagdes
posteriores que se mostrarem necessarias a finalizacdo da versao definitiva do documento, que
serd apresentado pela Adjudicataria a ANTT como condicdo para assinatura do Contrato nos
termos do item 16.3, Il e lll, do Edital.

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n? 50500.025379/2024-83, pergunta n2 8, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

7. Item 3 do Anexo 5 (Documentos de Qualificagao) do Edital

O subitem “C” prevé que a Proponente devera apresentar “Certiddo atualizada da Proponente
pessoa juridica expedida pelo registro empresarial ou cartdrio competente”.

Entendemos que, em se tratando de empresa com sede no Estado de S3ao Paulo, a Certidao
Simplificada expedida pela Junta Comercial do Estado de S3o Paulo atende ao subitem 3 - C do
Anexo 5 do Edital, tal como reconhecido recentemente pela ANTT em outras licitagdes de
concessoes rodoviarias.

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n2 50500.025379/2024-83, pergunta n? 9, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A apresentagao da Certiddao Simplificada expedida
pela Junta Comercial do Estado de S3ao Paulo atende a exigéncia do item 3, alinea "c¢", do Anexo 5
do Edital.

8. Item 9 do Anexo 5 (Documentos de Qualificagdao) do Edital

Entendemos que, na hipdtese de comprovacao da qualificacdo técnica por meio de certiddes ou
atestados que comprovem a experiéncia prévia na Gestdo e exploracdo de Rodovias em nome de
empresa Controlada, Controladora, coligada ou sob o mesmo controle comum da Proponente,
serdo admitidos quaisquer documentos aptos a comprovar as relacdes societdrias entre a
Proponente e a empresa detentora do documento.

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n?
04/2023, em resposta ao Protocolo n? 50500.025379/2024-83, pergunta n? 10, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Para a aceitacdo da comprovacdo da qualificacdo
técnica serdo aceitos documentos que comprovem o vinculo societario entre a Proponente e a
empresa detentora do documento.

9. Contrato — Clausula 8.3.3 Item 3.2.2 — Obras de Melhorias - PER

Com relacdo as Obras de Melhorias previstas no PER, tem-se na redacao da Clausula 8.3.3 que “A
ANTT podera aprovar, caso a caso, a alteragdo do tipo de solugcdo de melhoria prevista no PER e/ou
seu deslocamento, desde que seja mantida a sua funcionalidade, que ndo seja aplicada uma
solugdo inferior, e que a nova solugdo e localizagdo ndo apresentem maior impacto
socioambiental.”
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No item 3.2.2. do PER menciona-se que “Alteragdes de tipo de dispositivo ou sua localizagao serao
previamente solicitados a ANTT para andlise, e sua aprovagdao ndo ensejara reequilibrio
econdmico-financeiro.”

Entendemos que, ao aprovar a alteracdo proposta pela concessionaria por meio de uma solucao
ndo inferior e que atenda os objetivos do PER, ndo caberd aplicacdo de Fator D pela alteracdo do
tipo e/ou localizacdo da melhoria.

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n2
01/2023, em resposta ao Protocolo 50500.183444/2023-11, pergunta n2 12 (pag. 69), a Comissido
de Outorga confirmou este entendimento. Estd correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto para a hipotese proposta. Ndo incidird o Fator D para
casos em que tenha havido alteracdo do tipo de obra de melhoria prevista no PER e/ou seu
deslocamento, desde que seja mantida a sua funcionalidade, que ndo seja aplicada uma solucdo
inferior, e que a nova solugdo e localizagdo ndo apresentem maior impacto socioambiental,
considerando a entrega das obras nos prazos e parametros previstos no PER.

10. PER Volumel-5.1.2 Compensagao

Foi considerada a compensagdao ambiental considerando as intervengdes em proporg¢ao 1:1, no
entanto ha Legislacdo Estadual mais atual que estabelece a propor¢dao 3:1. Para o cdlculo de
compensacado devera ser considerado o indicado 1:1?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A compensagao ambiental devera ser realizada de
acordo com o descrito no PER Volume | - 5.1.2.

11. PER Volume I -5.1.1 Inventario

N3o identificamos no calculo do escopo 3 do Carbono, o item de residuos gerados nas operacgdes.
Portanto, entendemos que nao deve ser incluido no calculo de neutralizacdo dos residuos gerados
na operacao. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Esclarecemos que no cdlculo de emissdes foi
considerada a varidvel "3.3 residuos gerados na operacdo" no Escopo 3, conforme detalahdo na
aba "Carbono Neutro" da planilha de custos socioambientais. Dessa forma, a referida varidvel
entrou no cdlculo de neutralizacdo e deve ser considerada pela concessionaria.

12. PER Volume l item 3.1.8

i) No PER Volume | item 3.1.8. Sistemas Elétricos e de lluminacdo é indicado que a implantacdo de
iluminacdo seguird o cronograma de obras de acordo com o PER Volume I, entretanto é silente
quanto ao prazo dos trechos de travessias urbanas onde NAO ha implantacdo de obras.
Entendemos, portanto, que neste caso o prazo de implantacdo é até o quinto ano. Estd correto o
entendimento?

ii) Quanto aos trechos de travessias urbanas a serem devolvidos aos municipios quando da
construcdo dos contornos, entendemos que ndo serd obrigacdo implantar iluminacdo publica, uma
vez que prevista a iluminagao dos contornos, o que implicaria na implantacao em duplicidade, cujo
custo ndo foi previsto no MEF. Esta correto o entendimento?
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Respostas: i) O entendimento esta correto. Conforme o PER Volume 2, item 3.1.8, os sistemas
elétricos e de lluminagdo, devem ser implantados e/ou complementados até a fase de recuperagdo
(52 ano).

ii) O entendimento ndo esta correto. Conforme o item 3.2.2 Obras de melhorias " A partir do
recebimento definitivo da obra de contorno de trechos urbanos, sua extensao serd incorporada a
Concessao, sendo o trecho urbano contornado transferido ao Poder Concedente e sua extensao
descontada da Concessdo. Ressalte-se que, até a efetivacdo da transferéncia, permanece a
concessionaria responsavel por manter o trecho contornado nas mesmas condicoes do restante
da concessao, inclusive com relagdo ao monitoramento. Nesses casos, deve-se manter o
atendimento aos parametros definidos no PER, correspondentes ao ano da concessdo previsto
para a conclusdo do contorno ou, em caso de atraso por responsabilidade da concessionaria, aos
mesmos parametros da concessdo para o mesmo periodo. Apds a liberacdo do contorno ao trafego
e autorizacdo da ANTT, a Concessiondria deixara de operar o segmento contornado e passara a
operar exclusivamente o trecho do contorno."

13. PER Volume Il Item 3.2.2

Foram excluidos os segmentos de SNV indicados no PER Volume II, referente as corregdes de
tracado. Dessa forma, com base no item B.2 Corre¢dao Geométrica, indicado no Volume Il do PER,
entendemos que nao sera necessaria adequacdo de correcao de tragado em curvas horizontais e
verticais, tanto para os trechos previstos no item B2 quanto para os trechos rurais.

Esta correto o entendimento?

Salienta-se ainda que no MEF nao foi identificado valores para este servico.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Segundo o PER Volume |, item 3.2.8.1,
subitem a. Pistas Existentes: "iv. A geometria de curvas verticais e horizontais das pistas existentes
ndo precisara ser adequada, exceto nos trechos com correcdes de tracado previstas no PER
VOLUME II". Como no PER Volume Il do Lote 3 n3o estao especificadas correcdes geométricas para
as pistas existentes, estas ndo precisardo ser corrigidas. Entretanto, para os subitens b. Pistas
Novas Adjacentes e c. Pistas Novas Ndo Adjecentes, do PER Volume | item 3.2.8.1, deverdo ser
seguidos os parametros descritos no PER Volume |, bem como a Velocidade Diretriz do PER Volume
1.

Cabe ainda destacar que a concessionaria devera atender ao descrito no PER Volume |, segundo o
item 3.2.8.1., subitem d. Velocidades Diretrizes: "... a Concessiondria devera apresentar a ANTT
um estudo de retro andlise da geometria horizontal e vertical (curvas horizontais e verticais) das
vias existentes e projetadas, com o objetivo de mapear velocidades divergentes das velocidades
diretrizes minimas apresentadas no PER VOLUME Il e implementar as seguintes medidas neste
prazo:

i. Em casos em que a velocidade encontrada for menor que a diretriz, em até 10 km/h, podera ser
restringida a velocidade através de sinalizacdo ostensiva;

ii. Em casos em que a velocidade encontrada for menor que a diretriz, em mais que 10 km/h, e ndo
houver obra prevista para o local, manter a velocidade diretriz minima, aplicando-se medidas
mitigadoras,..."

14. PER Volume Il Tabela 6 — Obras de Duplicagdes da PR-323, SNV 323S0075EPR
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Na Tabela 6 do PER Vol.ll, a Duplicagdo da PR-323 finaliza apds a OAE existente no km 60. O PER
nao indica nova OAE. Nosso entendimento é que a duplicagdo, portanto, terminara antes da
referida OAE. Esta correto o entendimento? Ressaltamos que o MEF n3do tem valor precificado
para esta OAE.

Respostas: O entendimento ndo estd correto.

O item 3.2.2.F (Lote 3) do PER - Volume Il prevé a melhoria do dispositivo existente localizado no
km 60 da PR-323. As solugles construtivas e respectivos custos apresentados no Modelo
Econdmico-Financeiro possuem carater referencial e ndo vinculativo.

15. PER Volume Il — Item 3.2.1 Obras de Ampliacao da Capacidade -

Os segmentos do km 82,230 ao km 84,796 Crescente e km 82,230 ao km 84,793 decrescente da
Tabela 8, preveem implantacao de Faixas Adicionais na PR-445. Nao foi previsto intervenc¢ao na
OAE do km 84,795 Crescente/Decrescente e mesmo aplicando restricio geométrica sera
necessario demolir a OAE e reconstruir. Estd correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto.

O Programa de Exploragao da Rodovia - Volume I, no item 3.2.2.R. (Lote 3) prevé as implantag¢des
das OAEs nos quildmetros 84,851 e 84,876 da PR-445. As respectivas intervengbes a serem
executadas nas OAEs estdo precificadas no Modelo Econémico-Financeiro.

Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as
condicdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacbes sobre a exploracdo da
Concessdo. Devera a concessiondria elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento aos
Parametros de Desempenho contidos no PER.

16. PER Volume Il -ltem 3.2.2 Obras de Melhoria

A Tabela 4 indica a implantacdo do segmento de Duplicacdo BR376, SNV 376BPR0270 do km
245,140 ao 245,520, apresenta uma OAE de linha férrea ja construida. Caso, mesmo considerando
a possibilidade de excessdo dos pardmetros de largura, seja necessaria demolicdo e realocacdo da
linha férrea em questdo, conforme projeto aprovado na ANTT, a questdo sera tratada sob a ética
de remogao ou relocagdo de interferéncias descrita na subclausula 8.1.8 do contrato.

Esta correto o entendimento?

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n?
02/2023, em resposta ao Protocolo 50500.233759/2023-17, pergunta de n2 42, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento.

Respostas: Sim, estd correto o entendimento.

O PER - Volume I, em seu item "3.2.4. B" (Lote 3) possibilita, nos casos de travessias sob linhas
férreas, flexibilizacGes nas larguras dos elementos da secdo transversal da rodovia.

Para os casos em que essa flexibilizacdo ndo atender a largura minima necessaria para a ampliacdo
da pista, a Concessiondria devera comprovar a ANTT essa impossibilidade quando da apresentacao
do anteprojeto.

Informa-se, ainda, que a Concessiondria deve atender a Resolugdo ANTT n2 5.956/2021, que trata
dos procedimentos a serem seguidos na execucgdo de projetos em area objeto de concessao
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ferrovidria, ou normativa que vier a substitui-la, que prevé a aprovacdo do projeto pela
concessionaria de ferrovia antes da autorizagao do inicio da obra pela ANTT.

Quanto a execucdo da duplicacdo na localizacdo do viaduto ferrovidrio, no Km 245,400, dependera
da transposicdo da linha férrea em operacdo para o viaduto paralelo, sob responsabilidade da
concessionaria ferroviaria.

Caso, mesmo considerando a possibilidade de excecdo dos parametros de largura, seja necessdria
a realocacdo da Linha Férrea em questdo, conforme projeto aprovado pela ANTT, a questdo sera
tratada sob a dtica de remocado ou realocacdo de interferéncias (subcldusula 8.1.8 do Contrato).

17. PER Volume ll Item - 3.2.1 Obras de Ampliacdao da Capacidade

A Tabela 4 indica a implantacdo do segmento de Duplicacdo BR376, SNV 376BPR0270 do km
245,140 ao 245,520, apresenta uma OAE de linha férrea ja construida. Caso, mesmo considerando
a possibilidade de excessdo dos parametros de largura, seja necessaria demolicdo e realocacdo da
linha férrea em questao, conforme projeto aprovado na ANTT, a questdo sera tratada sob a dtica
de remocao ou relocagdo de interferéncias descrita na subclausula 8.1.8 do contrato.

Esta correto o entendimento?

Salienta-se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n?
02/2023, em resposta ao Protocolo 50500.233759/2023-17, pergunta de n2 42, a Comissdo de
Outorga confirmou este entendimento.

Respostas: Sim, estd correto o entendimento.

O PER - Volume II, em seu item "3.2.4. B" (Lote 3) possibilita, nos casos de travessias sob linhas
férreas, flexibilizacdes nas larguras dos elementos da se¢do transversal da rodovia.

Para os casos em que essa flexibilizacdo ndo atender a largura minima necessaria para a ampliacao
da pista, a Concessiondria devera comprovar a ANTT essa impossibilidade quando da apresentacao
do anteprojeto.

Informa-se, ainda, que a Concessiondria deve atender a Resolugdo ANTT n2 5.956/2021, que trata
dos procedimentos a serem seguidos na execucdo de projetos em drea objeto de concessdao
ferrovidria, ou normativa que vier a substitui-la, que prevé a aprovacdo do projeto pela
concessionaria de ferrovia antes da autorizagao do inicio da obra pela ANTT.

Quanto a execucdo da duplicacdo na localizacdo do viaduto ferroviario, no Km 245,400, dependera
da transposicdo da linha férrea em operacdo para o viaduto paralelo, sob responsabilidade da
concessionaria ferroviaria.

Caso, mesmo considerando a possibilidade de excecdo dos parametros de largura, seja necessaria
a realocacdo da Linha Férrea em questdo, conforme projeto aprovado pela ANTT, a questdo sera
tratada sob a dtica de remocdo ou realocacdo de interferéncias (subclausula 8.1.8 do Contrato).

18. PER Volume Il - 3.3.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

No item 3.3.6 do PER, o texto sobre rocada diz “os servicos deverdo ser executados visando a
manutencdo dos parametros;”, mas ndo faz citacdo direta aos parametros. Entendemos que os
parametros mencionados estdo definidos no 3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio itens 2 e 6,
sendo estes os parametros validos de Conservacao Rodoviaria. Esta correto esse entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Os parametros a serem atendidos estdo
no item 3.1.6 e devem ser atendidos em sua totalidade ja que o periodo de conserva, referido no
item 3.3.6, vai da data de assuncgdo do Sistema Rodovidrio até o final da concessao.
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19. 3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminagao

Entendemos que a responsabilidade da Concessionaria pela manutencdo e pelos custos de
consumo de energia dos sistemas elétricos e de iluminacdo existentes e novos ndo se aplica as
instalacdes das Unidades Operacionais e Delegacias da Policia Rodoviaria Federal, tendo a Unido a
responsabilidade do seu custeio. Nosso entendimento estd correto?

Caso negativo, favor esclarecer. Cabe mencionar que na ATA de Esclarecimentos 08-10-2021 (ATA
DE RESPOSTAS AOS PEDIDOS DE ESCLARECIMENTOS EDITAL N2 03/2021) foi esclarecido que ndo
é responsabilidade da Concessionaria.

Respostas: O entendimento estd correto. N3o sera obrigacdo da Concessionaria a manutengdo de
Unidades Operacionais ou delegacias da PRF, de acordo com a diretriz de Politica Publica do
Ministério dos Transportes.

20. Contrato — Clausula 8.6 Contornos Alternativos e PER - Volume |, Item 3.2.4 Obras de
Contorno Alternativo em Trechos Urbanos

De acordo com a cldusula 8.6.4 do contrato: “Apds a conclusao de eventuais obras de Contorno
Alternativo, o trecho urbano objeto de contorno serd transferido ao Poder Concedente.” Esta
previsto no item 3.2.4 que: “O trecho urbano contornado serd passivel de devolugao ao Poder
Concedente e, caso efetivada, sua extensao sera descontada da Concessao. Ressalta-se que, até
gue essa transferéncia seja concluida, a concessiondria continua responsavel por manter o trecho
contornado nas mesmas condic¢des do restante da concessao, incluindo o monitoramento.”

a) Levando em consideracdo o monitoramento dos trechos urbanos que serdo contornados,
entendemos que a transmissdo de dados nestes trechos podera ser disponibilizada através de
tecnologia escolhida pela Concessionaria, desde que atenda os parametros do Edital, e nao
necessariamente através de Fibra Optica. O entendimento estd correto?

b) Caso seja obrigatéria a implantacao de fibra ética nestes trechos, essa fibra deverd ser mantida
pela concessionaria ao longo de todo o periodo de concessao ou deverd ser revertida ao poder
concedente?

c) E correto o entendimento que todos os equipamentos ITS instalados nos trechos urbanos antes
da implantacdo dos contornos poderdo ser remanejados para o novo trecho apds a conclusdo da
transferéncia ao Poder Concedente uma vez que eles ndo serao operados pelos municipios??

Respostas: a) no item 3.4.4.1 Sistemas de Comunica¢do, o item 1 dos parametros técnicos
estabelece que: "A fibra 6tica serd o principal meio de transmissdo entre as instalagdes fixas do
sistema operacional, inclusive da ANTT e da PRF e do BPRv."

b) no item 3.2.4 Obras de Contorno Alternativo em Trechos Urbanos, ressalta-se que, até que essa
transferéncia seja concluida, a concessiondria continua responsdvel por manter o trecho
contornado nas mesmas condicdes do restante da concessdo, incluindo o monitoramento. Nessas
circunstancias, a concessionaria deve continuar atendendo aos parametros estabelecidos no Plano
de Exploracdao Rodoviaria (PER), correspondentes ao ano da concessdo proposto para a conclusao
do contorno ou, em caso de atraso por responsabilidade da concessionaria, aos mesmos
parametros da concessao para o mesmo periodo.

Dessa forma, a interrupcdo da fibra Optica ndo sera justificativa para eventuais falhas de
comunicacgdo, e a infraestrutura deverd ser mantida se necessaria para a operacao da rodovia
durante o periodo da concessao.
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c¢) O remanejamento de equipamentos ITS para o novo trecho é possivel, desde que a
concessionaria mantenha os parametros operacionais estabelecidos no PER Volume I.

21. Contrato— Anexo 2 — PER BASE. Item 3.1.1

No Item 3.1.1, na nota de rodapé 2, subsequente ao quadro 3.1.1, menciona que:

"Ao final da fase de recuperacdo (52 ano) e durante toda a fase de manutencdo, devem ser
observados: média do segmento homogéneo de 1 km <5 mm (principais) e 7 mm (marginais); e
valores individuais (200 m) £ 10 mm (principais) e 12 mm (marginais)”

Ou seja, é admitida uma tolerancia, que entendemos como bastante adequada, para atendimento
dos parametros de quinto ano. Todavia, ndo existe uma tolerancia indicada para os valores
individuais dos parametros do primeiro e terceiro ano. Por ldgica, entendemos que a mesma
metodologia e tolerdncia de 5 mm nos valores individuais, sdo aplicados aos parametros de
primeiro e terceiro ano. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto.

Para parametros indicados para primeiro e terceiro anos estdo apresentados no item de
Metodologia de Afericdo do PER Volume | na tabela de Parametro de Desempenho, linha 2 -
Flechas maximas nas trilhas de roda, sendo as tolerancias para os anos iniciais maiores que ao final
da recuperacgao. Para tolerancia dos valores individuais do primeiro e terceiro ano segue os valores
apresentados no quadro, tendo em vista ser fase de recuperagao do sistema rodoviario, devendo
atender o que dispde o item Metodologia de Aferi¢ao, procedimentos, item 2.

22. Contrato — Anexo 2 — PER BASE. Item 3.1.1

Contrato — Anexo 2 — PER BASE. No Item 3.1.1, na Tabela de Parametros de Desempenho, linha 4,
exige-se IRI - Irregularidade Longitudinal Maxima ao final do 52 ano menor que 2,7 m/km. Todavia,
a nota de rodapé “3”, subsequente ao quadro 3.1.1, apresenta valores incompativeis, indicando
valores menores que 3,0 m/km para os mesmos segmentos homogéneos. Solicita-se
compatibilizacdo de valores entre o quadro e a nota 3.

Respostas: O entendimento esta correto. O PER serd corrigido. O valor que devera ser considerado
na linha do rodapé é de 2,70 m/km conforme tabela de parametros.

23. Contrato — Anexo 2 — PER BASE. Item 3.1.1

Contrato — Anexo 2 — PER BASE. No Item 3.1.1, na Tabela de Parametros de Desempenho, linha 1,
exige-se: “Desnivel maximo entre pista e acostamento” de 5 cm no 1 2 ano e auséncia ao final do
52 ano. Entendemos que nos trechos com previsdo de obras de ampliacdo e melhoria, a correcao
do desnivel poderia ser realizada pari passu com estas obras, respeitando-se o limite maximo de 5
cm dos Trabalhos Iniciais (Ano 1), uma vez que ndo impacta a seguranca do usuario e representa
um retrabalho onerando desnecessariamente o projeto. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto.

24. Contrato - Anexo 2 — PER BASE. Item 3.1.1

Contrato — Anexo 2 — PER BASE. No item 3.1.1 Metodologia de Afericdo é indicado os
levantamentos de MPD e Grip Number (GN) para avaliacdo da macro e microtexturas do
pavimento em toda a extensao.
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Entende-se como razoavel o levantamento do MPD com equipamento a laser em toda a extensao.
Todavia, o GN, obtido com o ensaio do Grip Tester € um ensaio moroso, que necessita interrupcao
parcial do trafego, abastecimento constante de dgua e com desgaste elevado de equipamento.
Entende-se que o ensaio de Grip Tester, dada a sua caracteristica e dificuldade executiva, serd
requerido apenas nos segmentos criticos (aqueles com altos indices de sinistros de transito), e a
requisicdo de MPD em 100% da extensdo. Esta correto o entendimento?

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto.

Conforme apresentado no PER Volume | - Metodologia de Afericdo, topico 6, deverd ser utilizado,
preferencialmente, equipamento a laser ou tecnologia equivalente que venha a substitui-lo, para
obtencdo do MPD, com integracdao dos dados a cada 200 m, e Grip Tester, ou equipamentos
equivalentes que atendam a norma ASTM E-1960 (2001), avaliando-se sempre a trilha de roda
externa, e integrando-se valores de atrito a cada 200 m, em 100% da extensdo da rodovia. Os
seguimentos homogénios avaliados deverao possuir extensao continua de no minimo 1 km.
Alternativamente, para avaliagbes pontuais (como em pontos com altos indices de sinistros de
transito, para avaliagdo a nivel de projeto ou nivel de rede para pequena extensao), pode ser
utilizado o Ensaio de Mancha de Areia, para macrotextura, e o Péndulo Britanico, para
microtextura.

Protocolo 50505.131678/2024-14
Recebido em 16 de outubro de 2024 — 19:28:59

1.  Parte ll, item (xli), do Edital

O Edital define o “Peticionamento Eletronico”, destinado a usudrios externos a ANTT para
peticionamento e assinatura de documentos, em especial, para protocolo de impugnacdes (item
4.2 do Edital) e recursos administrativos (item 15.2 do Edital). Solicitamos confirmacdo de que o
sistema a que se refere o Peticionamento Eletronico é o Sistema Eletrénico de Informagdes (SEI)
da ANTT, disponivel em https://portal.antt.gov.br/sei.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

2. Itens 5.7 e 9.1.4 do Edital

Entendemos que, caso a Proponente seja um Consorcio, todas as declaracdes exigidas pelo Edital
poderdo ser assinadas pelos Representantes Credenciados, em nome do Consdrcio Proponente,
dispensando a apresentacdo de declaragGes individualizadas pelas consorciadas, a exemplo de,
dentre outras declaracdes:

a) Declaracdo de Elaboracdo Independente de Proposta, prevista no item 7.4, IX, do Edital,
conforme modelo constante do Anexo 15;

b) Declaragcdo de cumprimento das exigéncias de reserva de cargos para pessoa com deficiéncia e
para reabilitado da Previdéncia Social, exigida pelo Anexo 5, item 8, Tabela VI, “G”, do Edital,
conforme modelo constante do Anexo 18;

c) Declaracdo de compromisso de cumprimento do disposto no art. 792, inciso XXXIII, da
Constituicao Federal, exigida pelo Anexo 5, item 10, Tabela VIII, “A”, conforme modelo constante
do Anexo 7;
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d) Declaragdo de inexisténcia de processo de faléncia, autofaléncia, recuperagdo judicial ou
extrajudicial, exigida pelo Anexo 5, item 10, Tabela VIII, “B”, conforme modelo constante do Anexo
8;

e) Declaracdo quanto a inexisténcia de fato impeditivo, exigida pelo Anexo 5, item 10, Tabela VIII,
“C”, conforme modelo constante do Anexo 9;

f) Declaracdo de capacidade financeira, exigida pelo Anexo 5, item 10, Tabela VIII, “D”, conforme
modelo constante do Anexo 10.

O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecer quais declara¢des deverdo ser
apresentadas individualmente em nome das consorciadas.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

3. Itens 6.1 e 6.1.1 do Edital

Uma vez que os itens 6.1 e 6.1.1 do Edital ndo contém indicagao de que os volumes fisicos devem
ser entregues em mais de 1 (via), devidamente acompanhada da respectiva via digital, entende-se
que a Proponente deverd entregar somente 1 (uma) via para cada volume da Garantia da Proposta
e da Proposta Econ6mica Escrita. O entendimento estd correto? Caso negativo, solicitamos
esclarecimento do tema. O entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo
50505.031766/2024-17, Esclarecimento n2 01 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento
do Edital de Concessdo n? 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Devera ser entregue uma via fisica de cada volume,
acompanhada da respectiva via digital.

4. Item 6.1.1 do Edital

Entendemos que o meio eletrénico referido no item 6.1.1 do Edital corresponde a um pen-drive
sem senha, com identificacdo da Proponente, que deverd ser inserido internamente ao volume
lacrado. O entendimento esta correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

5. Item 6.2 do Edital

O item 6.2 do Edital prevé que a Proponente vencedora deve apresentar os Documentos de
Qualificacdo por meio de Peticionamento Eletronico, em carater sigiloso. Considerando que ndo
ha qualquer indicacdo de que o volume dos Documentos de Qualificacdo deve ser apresentado em
mais de 1 (uma) via, entende-se que a Proponente devera protocolar, mediante peticionamento
eletrénico, somente 1 (uma) via dos Documentos de Qualificagdo. O entendimento esta correto?
Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema. O entendimento foi confirmado pela ANTT no
Protocolo 50505.031766/2024-17, Esclarecimento n? 02 da Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimento do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: A Proponente vencedora devera protocolar, mediante peticionamento eletrénico,
somente 1 (uma) via dos Documentos de Qualificacdo. Ademais, o peticionamento eletrénico
devera ser feito por meio de um de seus Representantes Credenciados, com poderes especificos
para a pratica do ato, via acesso externo por meio do Sistema Eletronico de Informag&es (SEI). As
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instrugdes de habilitagao, acesso e utilizagdo do peticionamento eletrdénico encontram-se
disponiveis no sitio eletronico da ANTT.

6. Itens 6.3 e 6.3.1

Entendemos que, para os fins da numeracao sequencial de pdginas exigida pelo Edital, todas as
paginas com conteldo dos volumes fisicos deverdo ser numeradas, com exce¢do do Termo de
Encerramento indicado no item 6.4 do Edital, sendo consideradas “sem contelddo” apenas as
paginas em branco, que ndo deverdo ser numeradas. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

7. Item 6.10 do Edital

O item 6.10 do Edital dispensa a autenticacdo dos documentos exigidos das Proponentes. Por essa
razdao, entendemos que as Proponentes poderdo apresentar cépias simples de todos os
documentos que compordo os Volumes, sem a necessidade de autenticagdo. O entendimento esta
correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A Proponente poderd apresentar uma via com cdpia
simples dos documentos no interior do Volume, conforme previsdao do item 6.10 do Edital.
Resguardado o direito da Comissao de Outorga de realizar diligéncias que envolvam a
apresentac¢do de documentos complementares pelas Proponentes.

8. Item 9.1.4 do Edital

Entendemos que, no caso das declaragdes, procuracgdes, Proposta Econ6mica Escrita e demais
documentos que demandem a assinatura da Proponente, serd admitida a assinatura digital por
meio de certificado digital (ICP Brasil), inclusive aquelas que contenham link (endereco web) de
verificacdo de autenticidade, mesmo que ndo contenham meio 6tico de verificacdo (QR Code ou
codigo de barras). Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. E permitida a assinatura eletrdnica, mediante
certificado digital em linha com a Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil),
conforme previsto pela Lei Federal n? 14.063/2020. Cumpre ressaltar a necessidade de o
documento conter meios habeis de verificacdo da autenticidade da assinatura eletrénica. Caso o
documento ndo possua tais meios de verificacdo, faculta-se a proponente adicionar o nato-digital
no pen drive, sem prejuizo da apresentacdo da copia fiel do volume impresso, conforme exigido
no item 6.1.1 do Edital.

9. Itens 7.9 e 14.3.2 do Edital

Entendemos que as hipdteses de execucdo da Garantia da Proposta (ltem 7.9) devem ser
interpretadas em conjunto com as disposi¢cGes do Item 14.3.2, de modo que a execuc¢do da referida
garantia somente ocorrera caso se verifique a fraude a licitacdo, com a devida comprovacdo do
elemento de culpabilidade (ma-fé) e ndo nos casos de simples ndo atendimento as exigéncias do
Edital ou da Lei. Estd correto o entendimento?

O entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo 50500.025379/2024-83 da Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do Edital de Concessdo n? 04/2023 (BR-040/MG).
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O disposto no item 7.9 do edital, que permite a
execucdo da garantia de proposta na hipdtese de os documentos de qualificacdo ou a proposta
econdbmica da proponente vencedora ndo atenderem as exigéncias do edital, deve ser
interpretado conjuntamente com o disposto no item 14.3.2, ou seja, somente se procedera a
execucdo da garantia de proposta na hipdtese de inabilitacdo ou desclassificacdo da proponente
se verificada a ocorréncia de fraude.

10. Item 9.2.1 do Edital

Considerando que o Volume da Garantia da Proposta contemplard os documentos de
representacdo dos Representantes Credenciados (procuracdo e documentos societarios que
comprovem a outorga de poderes pelos representantes legais da Proponente — item 9.1.2 do
Edital), entendemos que, em relacdo aos documentos previstos na parte final do item 9.2.1 — que
trata do contrato de intermediacdo com a Corretora Credenciada —, serd prescindivel a
apresentacdao de segunda via daquela documentagdo, caso o contrato de intermediagdao seja
firmado pelos representantes legais da Proponente ou pelos Representantes Credenciados, cuja
documentacao ja consta do mesmo Volume. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

11. Item 15.1 do Edital

Entendemos que a licitacdo serd processada com fase recursal Unica, apés a publicacdo da Ata de
Julgamento do Leildo, momento em que poderdo ser questionados tanto questdes atinentes a
classificacdo das Propostas Econdmicas Escritas quanto em relacdo a analise dos Documentos de
Qualificagdo da Proponente vencedora. O entendimento estd correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Apds a publicagao da Ata de Julgamento, comegara
a contar o prazo para a interposicao de eventuais recursos referentes as decisdes da Comissao de
Outorga.

12. Item 9 do Anexo 5 do Edital

Entendemos que, na hipdtese de comprovacado da qualificacdo técnica por meio de certiddes ou
atestados que comprovem a experiéncia prévia na Gestdo e Exploracdo de Rodovias em nome de
empresa Controlada, Controladora, coligada ou sob o mesmo controle comum da Proponente,
serdo admitidos quaisquer documentos aptos a comprovar as relacdes societdrias entre a
Proponente e a empresa detentora do documento. O entendimento esta correto?

O entendimento foi confirmado pela ANTT no Esclarecimento n2 10, Protocolo
50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do Edital de
Concessdo n2 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

13. Item 7.10 do Edital

Considerando o mercado de seguros e as disposi¢des da Circular SUSEP n2 662/2022 — que garante
a seguradora a prerrogativa de considerar determinados riscos como excluidos em seus arts. 24 e
25 —, entendemos que as Proponentes poderdao apresentar apdlices de seguro-garantia com
identificacdo de riscos excluidos, desde que ndo contenham cldusulas excludentes de
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responsabilidades contraidas pelo tomador relativamente a participagdo no Leildao que contrariem
a regulamentagdo aplicavel ao seguro-garantia. O entendimento esta correto? Caso negativo,
solicitamos esclarecimento do tema. O entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo
50505.031293/2024-40, Esclarecimento n? 11 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento
do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. As apdlices ndo poderdo conter clausula de exclusdo
de responsabilidade que ndo decorram de exigéncia legal ou regulamentar, observados os
modelos padrdo, se existentes, definidos em regulacdo expedida pela SUSEP. Somente serdo
admitidas exclusdes de responsabilidade que sejam impostas por exigéncia legal ou regulamentar,
ndo sendo admitidas exclusdes de responsabilidade que, embora admitidas pelas normas ou
regulacdo vigentes, ndo sejam de insercdo compulséria/obrigatdria nos documentos de garantia e
seguros.

14. Item 10.1 do Edital

Entendemos que a Proposta Econdmica Escrita podera ser assinada pelo representante legal da
Proponente ou pelos Representantes Credenciados de forma simples, sem necessidade de
autentica¢do ou reconhecimento de firma, ou mesmo por meio de assinatura eletrénica por meio
de certificado digital ICP Brasil. O entendimento estd correto? O entendimento foi confirmado pela
ANTT no Esclarecimento n2 6, Protocolo 50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos Pedidos
de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Devera ser observada a Lei n? 14.063/2020, quanto
a assinatura eletronica e ao certificado digital.

15. Item 10.3, VII, do Edital

Entendemos que, na hipdtese em que o beneficio do Regime Especial para Incentivos para o
Desenvolvimento de Infraestrutura (REIDI) ndo seja obtido pela futura Concessiondria, em
decorréncia de eventos, fatos ou atos alheios ao seu controle, haverd direito a recomposi¢do do
equilibrio econémico-financeiro do Contrato em seu favor. O entendimento esta correto? Caso
negativo, solicitamos esclarecimento do tema. No Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG),
o entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo 50505.031293/2024-40, Esclarecimento
n? 10 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-
381/MG).

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Somente haverd a recomposicdo do
equilibrio econémico-financeiro caso o beneficio ndo seja concedido pelas hipdteses de risco
compartilhado ou assumido pelo Poder Concedente, na forma da cldusula 22 do contrato.

16. Item 6, Tabela IV, “F”, do Anexo 5 do Edital

Na hipdtese em que a Proponente seja fundo de investimento, o item 6, “F”, constante da Tabela
IV do Anexo 5 do Edital, exige a apresentacdo de “Comprovacao de que o fundo de investimentos
se encontra devidamente autorizado a participar do Leildo e que o seu administrador pode
representd-lo em todos os atos e para todos os efeitos do Leildo, assumindo em nome do fundo
de investimentos todas as obrigacdes e direitos que decorrem do Leilao”. Entendemos que o fundo

de investimento Proponente devera ser representado na forma de seu regulamento registrado
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perante a Comissdo de Valores Mobiliarios (CVM), por administrador ou gestor, a depender do
regramento do regulamento. O entendimento estd correto? Caso negativo, solicitamos
esclarecimento do tema. O entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo
50505.031293/2024-40, Esclarecimento n? 12 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento
do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

17. Itens9,7.1e 7.2 do Anexo 5 do Edital

O Anexo 05 estabelece, como requisito de qualificacdo econdmico-financeira, a comprovacao, por
parte do Proponente, de patrimdnio liquido de, no minimo, RS 516.500.000,00 (quinhentos e
dezesseis milhGes e quinhentos mil reais) para o Lote 03. Para fundos de investimento, a forma de
comprovacdo estd prevista em seu item 7.2. No entanto, é preciso destacar que fundos de
investimento constituidos recentemente ndao contam com histdrico de envio de Informe Trimestral
a CVM, uma vez que sao fundos ndo operacionais. Sendo assim, entendemos que, para fundos de
investimento recém-constituidos, o requisito de patriménio liquido podera ser comprovado
mediante compromissos de investimento ou declaragdo do administrador do fundo referente a
subscricdo de capital, sem necessidade de apresentacdo de Informes Trimestrais. Nosso
entendimento esta correto? A ANTT confirmou o entendimento no Esclarecimento n?2 13,
Protocolo 50500.184341/2023-61, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital
de Concessdo n? 01/2023 (Lote 1 do Estado do Parana), afirmando que “Excepcionalmente, no
caso de fundos de investimento para os quais o envio de Informe Trimestral ainda ndo seja exigivel
nos termos da regulamentacdo aplicavel, em especial a Instrugdo CVM n. 578/2016, a
comprovacao do requisito do patriménio liquido minimo previsto no item 7.1 do Anexo 5 ao Edital
poderd ocorrer por meio de comprovacdao de compromissos de investimentos e declaracdo do
administrador do fundo referente a subscricdo de capital no montante minimo exigido no Edital,
em carater irrevogavel e irretratavel, dispensada a apresentacao do Informe Trimestral”.

Respostas: A comprovacao de patrimonio liquido dar-se-a por qualquer uma das condicionantes
previstas no item 7.3 do Anexo 5 ao Edital. Excepcionalmente, no caso de fundos de investimento
para os quais o envio de Informe Trimestral ainda ndo seja exigivel nos termos da regulamentacao
aplicdvel, a comprovacao do requisito do patrimonio liquido minimo previsto no item 7.1 do Anexo
5 ao Edital poderd ocorrer por meio de comprovacdao de compromissos de investimentos e
declaracdo do administrador do fundo referente a subscricdo de capital no montante minimo
exigido no Edital, em carater irrevogavel e irretratavel, dispensada a apresentacdo do Informe
Trimestral.

18. Itens9,7.1e 7.2 do Anexo 5 do Edital

O Anexo 05 estabelece, como requisito de qualificacdo econdmico-financeira, a comprovacdo, por
parte do proponente, de patrimdnio liquido de, no minimo, RS 516.500.000,00 (quinhentos e
dezesseis milhGes e quinhentos mil reais) para o Lote 03. Para fundos de investimento, a forma de
comprovacdo estd prevista em seu item 7.2. Entendemos que os requisitos de qualificacdo
econdmico-financeira do fundo de investimento Proponente nao operacional e recém constituido
podera ser atendido mediante comprovacdo do patrimonio liquido de seu acionista, o que podera
ocorrer mediante apresentacdo (i) da documentacgdo exigida no item 7.2 do Anexo 5 ao Edital, de
modo que o(s) acionista(s) comprove que possui o patamar exigido no item 9 do Anexo 5 do Edital
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para fins de qualificacdo econ6mico-financeira, juntamente (ii) com boletim de subscricdo de
aumento de capital da Proponente em montante suficiente para que, uma vez integralizado o
capital, o patrimonio liquido da Proponente atenda ao montante minimo exigido no edital e (iii)
declaracdo do contador que assina o balan¢o da Proponente, atestando que, uma vez integralizado
o capital indicado no boletim de subscricdo apresentado, o patriménio liquido resultante da
Proponente atendera ao montante minimo exigido no Edital. Nosso entendimento esta correto?

O entendimento foi confirmado pela ANTT no Esclarecimento n2 21, Protocolo
50500.184341/2023-61, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de
Concessdo n2 01/2023 (Lote 1 do Estado do Parana).

Respostas: A comprovacado de patrimonio liquido dar-se-a por qualquer uma das condicionantes
previstas no item 7.3 do Anexo 5 ao Edital. Excepcionalmente, no caso de fundos de investimento
para os quais o envio de Informe Trimestral ainda ndo seja exigivel nos termos da regulamentacao
aplicavel, a comprovagao do requisito do patrimonio liquido minimo previsto no item 7.1 do Anexo
5 ao Edital podera ocorrer por meio de comprovagdo de compromissos de investimentos e
declara¢dao do administrador do fundo referente a subscricdo de capital no montante minimo
exigido no Edital, em cardter irrevogavel e irretratavel, dispensada a apresentacdao do Informe
Trimestral.

19. Item 8, Tabela VI, “G”, do Anexo 5 do Edital

Os fundos de investimento ndo mantém empregados diretos, contando apenas com prestadores
de servicos especializados, com os quais ndo guardam vinculo empregaticio. H4, ainda, outras
espécies de sociedades que n3ao também guardam vinculos empregaticios. Por essa razao,
entendemos que, caso a licitante seja fundo de investimento e/ou empresa ndo submetida a
exigéncia, a declaracdo de cumprimento das exigéncias de reserva de cargos para pessoa com
deficiéncia e para reabilitado da Previdéncia Social ndo devera ser apresentada. O entendimento
estd correto? Caso a resposta seja negativa, solicitamos esclarecer se a referida declaracdao pode
ser substituida por declaracdo que ateste a auséncia de empregados devido a natureza do fundo
de investimento e/ou da empresa em questdo ou qual alternativa que devera ser adotada para
cumprimento da exigéncia.

Respostas: Em razdo da natureza juridica dos fundos de investimentos, os requisitos do Edital para
participacdo no Leildo devem ser preenchidos pela(s) empresa(s) administradora(s)/gestora(s) do
fundo. Assim, caso aplicavel, além dos documentos/declaracdes exigidos no Edital em nome do
administrador, o fundo de investimentos Proponente poderda apresentar, em carater
complementar, eventual declaracdo ou documento equivalente em seu nome.

20. Item 7.3, item VIl e VII, do Edital

Na hipdtese em que a Proponente seja fundo de investimento, a Garantia da Proposta devera ser
apresentada por administrador ou gestor do fundo, na forma de seu regulamento. O
entendimento estd correto? Caso negativo, solicitamos esclarecer como e em nome de quem a
Garantia da Proposta deverd ser prestada na referida hipdtese.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

21. Item 10, Tabela VIll, “E”, do Anexo 5 do Edital
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Entendemos que as minutas do Estatuto Social da SPE e do acordo de acionistas — se houver —que
integrardo a documentagdo de qualificacdo da Proponente devem contemplar as principais
disposicOes em carater preliminar, sem prejuizo de modificacdes posteriores que se mostrarem
necessarias a finalizacdo da versdo definitiva dos documentos, que serdo apresentados pela
Adjudicataria a ANTT como condic¢do para assinatura do Contrato nos termos do item 16.3, ll e lll,
do Edital. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

22. Item 10.1 do Anexo 5 do Edital

Na hipdtese de os signatdrios das declara¢des da licitacdao serem os Representantes Credenciados
ou os representantes legais da Proponente, entendemos que é prescindivel a juntada de nova via
dos documentos de comprovacao dos poderes dos signatarios no Volume dos Documentos de
Qualificagdo, prevista pelo item 10.1 do Anexo 5, visto que ja devem constar do Volume de
Garantia da Proposta. O entendimento esta correto? O entendimento foi confirmado pela ANTT
no Esclarecimento n? 10, Protocolo 50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimento do Edital de Concessdo n? 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Caso a proponente opte por apresentar na integra
os documentos exigidos para a comprovacdo dos poderes dos signatarios das declaracdes no
interior do Volume 1, fica dispensada a necessidade de nova apresentacdo no Volume dos
Documentos de Qualificacdo, ndo eximida a possibilidade de realizacdo de diligéncias pela
Comissdo de Outorga. Cabe destacar que os documentos a serem anexados devem comprovar que
os signatdrios dos documentos tenham poderes para assina-lo.

23. Item 16.3.1, “a”, do Edital

Entendemos que o valor cujo pagamento a Corporacdo Financeira Internacional (International
Finance Corporation) devera ser de RS 3.122.363,36 (trés milhdes, cento e vinte e dois mil,
trezentos e sessenta e trés reais, e trinta e seis centavos), convertidos para ddlares a taxa de
cambio PTAX do dia imediatamente anterior ao efetivo pagamento, em substituicdo a expressao
“reais” atualmente constante do Edital. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos
esclarecimento do valor e da conversdo a serem observados na hipotese.

Respostas: Os valores indicados no edital serdo retificados.

24. Subclausula 4.2.4 da Minuta de Contrato

A subcldusula 4.2.4 da Minuta de Contrato estabelece que os custos decorrentes de adequacgdes e
complementacdes em obras executadas anteriormente a Data de Assuncdo ndo ensejarao
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro. No entanto, entendemos que, em se tratando
de custos decorrentes do reparo de Vicios Construtivos, aparentes ou ocultos, ou da
materializacdo de outros riscos alocados exclusivamente ao Poder Concedente, sera devida a
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro. Esta correto o entendimento?

O entendimento foi confirmado pela ANTT no Esclarecimento n2 19, Protocolo
50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de
Concessdo n2 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).
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Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O contrato sera reequilibrado uma vez que
se aloca ao Poder Concedente o risco de Vicios Construtivos ocultos vinculados a manutencao e
operacao do Sistema Rodoviario constatados nos documentos ou dentro do prazo de 5 anos
contados a partir do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens (vide subclausula 4.2.1), ou
nos documentos de Recebimento Provisério e Definitivo (vide subcldusula 8.7.5 e 8.7.6). Além
disso, deve-se levar em consideracdo as hipdteses previstas nos 3 itens da subcldusula 22.4.2 (i),
ndo se considerando ocultos aqueles vicios que: (i) figurem expressamente no Edital ou no
Contrato como sendo risco da Concessiondria; (ii) constem de manifestacdo formal da
Administracdo, documentos publicos disponiveis para qualquer interessado ou sejam de
conhecimento comum a época da licitacdo; (iii) poderiam ter sido detectados pelas Proponentes,
por expertise e conhecimentos pretéritos, ou utilizando meios e técnicas ordinariamente
disponiveis e financeiramente acessiveis no mercado no momento anterior ao processo licitatoério,
em igualdade de condigGes com os demais interessados.

25. Subclausula 4.2.4 da Minuta de Contrato de Concessao

A subcldusula 4.2.4 da Minuta de Contrato estabelece que os custos decorrentes de adequacdes e
complementagdes em obras executadas anteriormente a Data de Assun¢dao ndo ensejardao
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro. Entendemos que todos os contratos e
convénios do DNIT, do Estado do Parana e de suas entidades abrangendo trechos do Sistema
Rodoviario do presente Edital serao concluidos ou rescindidos até a Data de Assungao do Sistema
Rodoviario pela Concessionaria. Esta correto o entendimento? O entendimento foi confirmado
pela ANTT no Esclarecimento n2 20, Protocolo 50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. De acordo com a cldusula 8.1.6: "Os
contratos existentes de obras e servicos considerados essenciais a seguranca do usuario, em
andamento no Sistema Rodoviario na data de assinatura do Contrato, poderdo ser mantidos na
forma contratada e executados durante a vigéncia da Concessdo."

26. Subclausulas 4.2.4 e 8.7 da Minuta de Contrato de Concessao

Entendemos que, na hipdtese de inexecucdo parcial ou total das obrigacbes dos contratos
celebrados por DNIT, Estado do Paranad ou demais entidades abrangendo trechos do Sistema
Rodoviario posteriores a Data da Assuncdo, a Concessionaria poderd fazer jus a recomposicao do
equilibrio econémico-financeiro do contrato, na forma prevista na Subclausula 8.7 do Contrato. O
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A Concessiondria terd direito a
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro caso haja obras e servicos adicionais que sejam
necessarias em decorréncia da execucdo de investimentos realizados pelo Poder Concedente, caso
em gque podem ser atribuidos a Concessionaria.

27. Subclausula 6.3.1 da Minuta de Contrato

Ao observarmos as planilhas do Modelo Econdmico-Financeiro, temos que os valores previstos
apenas para as desapropriacdes somam o montante de RS 670.806.238,50 (seiscentos e setenta
milhdes, oitocentos e seis mil, duzentos e trinta e oito reais e cinquenta centavos). Entretanto a
clausula de compartilhamento desse risco do contrato considera a utilizagdo do mecanismo com
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os temas: desapropriacoes, regularizacdes e desocupacdes. Mesmo que o valor de risco indicado
no Contrato esteja dimensionado/precificado para os processos de desapropriacdo, a
Concessionaria também devera considerar no mecanismo de compartilhamento os custos com os
processos de desocupacdes irregulares de faixa de dominio e regularizacées. Nosso entendimento
estd correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O montante previsto na cldusula 6.3.1 devera ser
considerado para fins de Desapropriacdo, Regularizacdo e Desocupac¢do, conforme consta na
6.3.1.1, e devera ser utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente
referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1 do Contrato.

28. Subclausula 6.3.1 da Minuta de Contrato

Nota-se nos estudos do Edital o superdimensionamento das faixas de dominio existentes. Por essa
razao, entendemos que os valores para acomodar a falta de areas necessarias ao cumprimento
das obrigacdes contratuais deverdo ser considerados no mecanismo de compartilhamento dos
riscos de desapropriacdes, regularizacdes e desocupacdes. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Esclarece-se que, conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo
meramente referenciais. Conforme subclausula 6.3.6, os valores a serem considerados para fins
do Compartilhamento de Risco de Desapropria¢des e Desocupacgdes serao verificados por meio de
prestacdes de contas submetidas a validacdo da ANTT, nos termos do regramento previsto no
Contrato e de regulamentacao especifica, caso existente.

29. Subclausula 6.1 da Minuta de Contrato

E possivel que haja processos judiciais de desapropriaces de areas ora em andamento, que ndo
foram finalizados por conta de discussdes em curso sobre os valores de indeniza¢des, referentes
as obras executadas anteriormente pelos entes responsaveis pela administracdo das rodovias
anteriormente ou por terceiros. Em decorréncia disso, tdo logo os processos de desapropriacao
sejam concluidos, as areas objeto dessas a¢des serdo incorporadas a faixa de dominio do Lote 3,
sob gestdo da nova Concessiondria. Entendemos que a atuacdo nos processos judiciais em curso
ndo serd atribuida a futura Concessionaria, de modo que permanecerao sendo conduzidos pelos
antigos responsaveis. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimentos
sobre o tema.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A futura concessionaria deverd suceder os
antigos responsaveis em todos os processos que tratam de desapropriacdes relativas ao sistema
rodovidario.

30. Item 3.1.4do PER

Considerando a expansao das areas urbanas e as mudangas do uso do solo no entorno das rodovias
ao longo do prazo do contrato de concessao, ha a possibilidade de geragao de impactos oriundos
de areas fora da faixa de dominio nas drenagens que ndo suportarao os langamentos provenientes
das areas impermeabilizadas, podendo causar danos nas drenagens da rodovia ou até mesmo em
areas de terceiros a jusante da rodovia. Entendemos que esse impacto nas drenagens da rodovia
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e os danos causados em propriedades de terceiros ndo serdo imputados a Concessionaria. O
entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimentos a respeito do tema.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Para que a Concessiondria faca jus a
eventual reequilibrio econdmico-financeiro, as eventuais alteracdes, prejuizos e intervencdes
feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que provoquem o aumento
de vazdo ou danos a eles deverdo ser devidamente comprovadas.

31. Subclausula 7.2.1 da Minuta de Contrato

Entendemos que, se houver atraso no prazo de obtencdo da autorizacdo de inicio de obras por
motivo ndo imputavel a Concessionaria ou por risco alocado exclusivamente ao Poder Concedente,
a Concessionaria ndo podera ser penalizada e as datas de inicio e de término das obras deverao
ser readequadas, sem prejuizo da recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro, se o caso. O
entendimento foi confirmado pela ANTT no Esclarecimento n2 25, Protocolo 50500.233767/2023-
55, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do Edital de Concessdo n2 02/2023 (Lote
2 do Estado do Parand). O entendimento esta correto?

Respostas: Os prazos e procedimentos de analise de projetos relacionados as obras da concessao
sdo aqueles definidos no Contrato e nos regulamentos da ANTT. Em caso de ficar comprovado que
os atrasos na analise foram causados exclusivamente pelo Poder Concedente, a Concessionaria
ndo serd penalizada pelo descumprimento da obrigacao contratual correspondente. No entanto,
no caso de atrasos que resultem em n3o conclusdao das obras nos prazos estabelecidos no PER,
como forma de manter o equilibrio econémico-financeiro do Contrato, havera a incidéncia do
Fator D, que ndo constitui penalidade imputavel a Concessiondria, mas sim mecanismo voltado a
preservacao do equilibrio econémico-financeiro da Concessao.

32. Subclausula 8.1.1 da Minuta de Contrato

Considerando que os trechos urbanos ndo possuem obras de melhoria e ampliacdo da capacidade,
fato que impede a execug¢do da segregacao do trafego urbano do trafego rodoviarios, entendemos
que tais segmentos devem ser expurgados das afericdes dos niveis de servico e de seguranca das
metodologias de afericdo do sistema de gestdo de segurancga vidria. Nosso entendimento estd
correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Todos os trechos considerados na rodovia devem
atender aos parametros de desempenho operacional previstos no PER, incluindo os trechos
urbanos.

33. Subclausula 8.1.8 do Contrato

O Lote 3 atualmente é composto por segmentos de rodovias anteriormente administrados por
concessionarias do antigo Programa de Concessdo de Rodovias do Estado do Parana e pelo préprio
Estado do Parand, por meio do DER/PR. No que tange as interferéncias de infraestruturas que
ocupam regularmente a faixa de dominio, ndo foram disponibilizados os seus cadastros. Porém,
ndo se torna possivel realizar diligéncia para obté-las, uma vez que as antigas concessionarias ja
foram desmobilizadas. Por essa razdao, entendemos que, na falta do cadastro ou documento
comprobatoério da regularidade da ocupacdo da faixa de dominio, a Concessiondria sera
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compensada pelos custos decorrentes de possivel remoc¢ao ou realocacao. Nosso entendimento
esta correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme disposto na subclausula 8.1.8
configuram risco da Concessiondria os custos associados a remoc¢do ou realocacbes de
Interferéncias. Em relacdo as Interferéncias, sao de responsabilidade do Poder Concedente apenas
os custos decorrentes da remocdo ou realocacdo de Interferéncias de infraestruturas ndo
integrantes do Sistema Rodoviario que estejam irregulares na faixa de dominio, quando o terceiro
ndo tenha responsabilidade contratual pela sua remocao ou realocacdo ou quando autorizada sua
remocao ou realocacdo na hipotese da subcldusula 8.1.8 (ii)

34. Subclausula 8.4.4, (ii), da Minuta de Contrato

A subcldusula 8.4.4, (ii), do Contrato de Concessao estabelece que o inicio das obras que compdem
o Estoque de Melhorias esta condicionado a “obtencdo de ndo objecdao do anteprojeto e a
apresentacdo do executivo”. Entendemos que ndo ha necessidade de aprovacdo expressa do
Projeto Executivo, pela ANTT, para que as obras sejam iniciadas. O entendimento esta correto?
Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema. No Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-
381/MG), o entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo 50505.031766/2024-17,
Esclarecimento n? 23 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do Edital de Concessao
n? 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Para o inicio das obras basta a ndo objecdo ao
anteprojeto por parte da ANTT e a apresentacao do projeto executivo na forma prescrita no
Contrato.

35. Subclausula 8.5.3, (ii), da Minuta de Contrato

Entendemos que, na hipdtese em que o Poder Concedente ndo autorizar a execugao das obras
acionadas pelo Gatilho Volumétrico, ndo serd imposta a Concessiondria a obrigacdo de executa-
las, nem havera a incidéncia de outras eventuais consequéncias relacionadas ao Gatilho
Volumétrico que estejam previstas no Contrato. Adicionalmente, sera devido o reequilibrio
econdmico-financeiro em funcdo da manutencdo dos pardmetros de desempenho operacional e
do servico adequado. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do
tema.

Respostas: A Concessiondria sé serd obrigada a executar as obras no caso de autorizacdo da ANTT,
na forma da cldusula 8.5.3. Na hipdtese de acionamento do Gatilho de Trafego e ndo autorizacao
pela ANTT, a obra ndo sera realizada nem exigida pela ANTT, mas a Concessionaria devera cumprir
todos as outras obrigacoes relativas ao segmento indicado no contrato e seus anexos.

36. Subclausula 8.7.3 da Minuta de Contrato

Entendemos que, na hipdtese de vicios ou defeitos detectados nas Obras Supervenientes que
demandarem reparacgdo, correcdo, ou substituicdo pela Concessionaria, o equilibrio econémico-
financeiro serd recomposto por meio do Fluxo de Caixa Marginal, conforme subclausula 8.7.3 da
Minuta de Contrato. O entendimento esta correto? O entendimento foi confirmado pela ANTT no
Esclarecimento n? 26, Protocolo 50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimento do Edital de Concessdo n? 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).
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Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. As obras e servigos adicionais que sejam
necessarios em decorréncia da execucdo das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no
contrato terdao seu equilibrio econémico-financeiro recomposto por meio do Fluxo de Caixa
Marginal, nos termos da subcldusula 8.7. Caso haja previsdo explicita de assuncdo, pela
concessiondria, de servicos de conservacdo, manutencdo e operacao de trechos com obras
supervenientes em execucdo apds a vigéncia da concessdo, eventual reequilibrio econémico-
financeiro s6 serd cabivel em caso de constatacdo de vicios construtivos ou da imposicdo de
necessidade de refazimento ou conclusao das referidas obras.

37. Subclausula 19.6.5 da Minuta de Contrato

No caso de comprovada vantajosidade na implantacdo de novas pracgas de pedagio no sistema
Free Flow em periodo anterior a publicacao de regulamentacdo especifica do tema pela ANTT, nos
termos previstos pela subclausula 19.6.5 da Minuta de Contrato, entendemos que podera ser
autorizada a implantacdo do sistema Free Flow por ato especifico da ANTT e que o prazo do
processo de autorizagdo sera suficiente para implantacdo e inicio da operacdo em até 12 (doze)
meses contados a partir da solicitacdo, desde que a Concessionaria seja diligente na apresentacao
da alternativa. O entendimento estd correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Ndo hd ébice contratual para a autorizacao
de uso do free flow pela ANTT antes da publicacdo da regulamentacdo indicada na cldusula 19.6.5.
Contudo, devera ser realizado por aditivo contratual e estipulacdo de prazos para o processo de
autorizacdo com a gestdo contratual da ANTT.

38. Subclausulas 19.6.4 e 22.2.3, (iii), da Minuta de Contrato

Entendemos que os impactos positivos e negativos resultantes da implementacdo de sistema de
arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow serdo riscos alocados ao Poder
Concedente, independentemente da iniciativa da proposicdo, uma vez que tal implantacdo
depende de definicdo de vantajosidade do sistema e aprovacdo da sua implementacdo na
Concessao pela ANTT. O entendimento estd correto? O entendimento foi confirmado pela ANTT
no Protocolo 50505.031293/2024-40, Esclarecimento n? 9 da Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimento do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, entendimento estd correto, conforme a subclausula 22.2.3 (iii).

39. Subclausula 20.1.1 da Minuta de Contrato

Entendemos que as fontes de Receitas Extraordinarias previstas na subclausula 20.1.1, (i) a (iv), do
Contrato de Concessdo ja contam com prévia autorizacdo contratual para exploracdao pela
concessionaria, dispensando autorizacdo prévia da ANTT. Como consequéncia, apenas outras
fontes de receitas decorrentes de projetos associados exigirdo autorizacdo prévia do Poder
Concedente. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Todas as fontes de Receitas Extraodindrias
precisam de prévia autorizacdo da ANTT, conforme disposto na subcldusula 20.1. A subclausula
20.1.1 apenas indica, de forma exemplificativa, as fontes de Receitas Extraordinarias da
Concessao.
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40. Subclausula 22.2.3, (iv), da Minuta de Contrato

Entendemos que estd alocado ao Poder Concedente o risco de decisdo arbitral, judicial ou
administrativa que impeca ou impossibilite a Concessiondria de cobrar a Tarifa de Pedagio ou de
reajusta-la de acordo com o estabelecido no Contrato, excetuando-se os casos em que a
Concessionaria for a uUnica e exclusiva responsavel por ter dado causa a tal decisdo. O
entendimento esta correto? O entendimento foi confirmado pela ANTT no Esclarecimento n2 31,
Protocolo 50500.233767/2023-55, da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento do Edital
de Concessdo n? 02/2023 (Lote 2 do Estado do Parana).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

41. Subcldusula 22.6.8, (ii), da Minuta de Contrato

Entendemos que o impacto na receita da Concessao decorrente da materializagao de acidentes
geotécnicos extraordinarios, inclusive aqueles fora da faixa de dominio, serdo integralmente
absorvidos pelo Mecanismo de Compartilhamento de Receita (Anexo 15). O entendimento esta
correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: N3do, o entendimento ndo estd correto. O Anexo 15 trata do - Mecanismo de
Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo. Os efeitos na receita em virtude da
materializacdo de acidentes geotécnicos extraordindrios nao terdao qualquer compartilhamento
direto entre as Partes. Contudo, caso esses efeitos tenham influéncia no trafego real registrado na
pracas de pedagio, poderdo influenciar no Mecanismo de Compartilhamento do Risco de
Demanda, Anexo 14.

42. Subclausula 22.8 da Minuta de Contrato

Entendemos que o mecanismo de compartilhamento de risco previsto na subclausula 22.8 serd
acionado sempre que todos os impactos decorrentes dos eventos de riscos residuais e efeitos
extraordindrios somados e ocorridos em um unico Ano de Concessdo excederem 2% (dois por
cento) da Receita Tarifaria bruta no mesmo Ano de Concessdo. O entendimento esta correto?
Caso contrario, solicitamos esclarecimento sobre a correta interpretacao da subclausula 22.8 e a
sua forma de aplicagao.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

43. Subclausula 25.5 da Minuta de Contrato

Entendemos que, entre os anos 8 a 30 da concessdao, a concessiondria poderd reduzir a
integralizacdo do seu capital social ao percentual minimo de 25% (vinte cinco por cento) em todos
os anos em que for verificado o cumprimento acumulado de, no minimo, 90% (noventa por cento)
do PER. O entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

44. Subclausula 8.7.3 da Minuta de Contrato
Entendemos que, para os fins da subclausula 28.6, (ii), do Contrato de Concessao, a apuragao anual
que resultar no Indicador de Inexecugao Acumulada (llA) acima do percentual de 20% (vinte por
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cento) obrigara a Concessionaria a cessar a celebracdo de novos atos e negdcios juridicos entre a
Concessionaria e suas Partes Relacionadas, sem ocasionar qualquer suspensdo ou outra
consequéncia aos atos e negdcios juridicos previamente celebrados. O entendimento esta
correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. Além da proibicdo de celebrar novos atos e
negocios juridicos entre a Concessiondria e suas Partes Relacionadas, a Concessionaria fica,
também, obrigada a cessar quaisquer transferéncias de recursos referentes a atos e negdcios
juridicos previamente celebrados.

45. Subclausula 28.8 da Minuta de Contrato

Entendemos que a nova apuracdo para demonstrar que as condicdes que levaram a aplicacdo das
medidas previstas na subclausula 28.6 do Contrato de Concessdo foram superadas podera ser
realizada a qualquer tempo, apds a provocagao da Concessionaria. O entendimento esta correto?
Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: Ndo, o entendimento ndao esta correto. A apuragdo sera realizada anualmente na
Revisdao Ordindria.

46. Anexos 11, 12, 14 e 15 da Minuta de Contrato

Havendo atrasos ndo imputdveis a Concessiondria para efetivar a compensacdo decorrente de (i)
Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo; (ii) Mecanismo de
Compartilhamento do Risco Cambial; (iii) Mecanismo de Mitigacdo de Risco de Receita; (iv)
compensacado de Desconto de Usudrio Frequente; a Concessionaria terd direito a recomposicao do
equilibrio econdémico-financeiro do Contrato. O entendimento esta correto? Caso negativo,
solicitamos esclarecimento do tema. O entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo
50500.226091/2023-43, Esclarecimento n? 15 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento
do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, o entendimento estd correto, desde que o fato imputdvel ao Poder Concedente
tenha gerado materialidade dos seus efeitos. Ressalta-se que as compensacdes ocorrem em
Revisdo Ordindria, anual.

47. Subclausula 19.1.4 da Minuta de Contrato

Entendemos que, em caso de descumprimento do prazo concedido a ANTT para emissdao do Termo
de Vistoria atestando a implantacdo da praca de peddagio, por motivo ndo imputavel a
Concessionaria, cabera reequilibrio econémico-financeiro em favor da Concessionaria. Esta
correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. No entanto, deverdo ser observados os prazos
estabelecidos na minuta de Contrato, e deverd restar comprovado e fundamentado que a
Concessiondria ndo deu causa ao atraso na expedicao do ato autorizativo pelo Poder Concedente.

48. Subclausula 44.2 da Minuta de Contrato
Entendemos que o procedimento de autocomposicdo de conflitos previsto na subcldusula 44.2
tem carater facultativo, ndo havendo obrigatoriedade de utilizagdo do procedimento como
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condicdo prévia de instauracao de processo arbitral. O entendimento estd correto? Caso negativo,
solicitamos esclarecimento do tema. O entendimento foi confirmado pela ANTT no Protocolo
50505.031766/2024-17, Esclarecimento n? 33 da Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento
do Edital de Concessdo n2 01/2024 (BR-381/MG).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

49. Subclausula 37.1.10 da Minuta de Contrato

Solicitamos esclarecer o que se entende por “dificuldade injustificada” para fins de aplicacdo da
subcldusula 37.1.10. No Esclarecimento n? 44 do Protocolo 50505.031766/2024-17 do Edital de
Concessdo n? 01/2024 (BR-381/MG), a ANTT apresentou o seguinte entendimento: “O termo
"dificuldade injustificada" pode ser entendido como a existéncia de condicdo ou restricdo para a
manuteng¢ao das garantias e seguros exigidos pela concessiondria, que nao encontre amparo na
regulamentacdo aplicavel, resultando em impedimentos ndo razodveis ou desproporcionais para
a execugcao do contrato. Neste sentido, as dificuldades que surgirem no cumprimento das
obrigacdes contratuais relacionadas a manutengao das garantias e seguros, e que estejam em
conformidade com a regulagdao da Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) e as clausulas
estabelecidas pela respectiva apdlice de seguro, ndo serdo consideradas como "dificuldade
injustificada". E importante ressaltar que a abordagem da ANTT busca sempre alinhar a execugéo
contratual as melhores praticas e regulamentagdes vigentes, garantindo, assim, a seguranca e
previsibilidade necessarias para ambas as partes”.

Respostas: O termo "dificuldade injustificada" pode ser entendido como a existéncia de condi¢ao
ou restricdo para a manutencdo das garantias e seguros exigidos pela concessiondria, que nao
encontre amparo na regulamentacao aplicavel, resultando em impedimentos ndo razoaveis ou
desproporcionais para a execucdao do contrato. Neste sentido, as dificuldades que surgirem no
cumprimento das obriga¢cdes contratuais relacionadas a manutencdo das garantias e seguros, e
que estejam em conformidade com a regulacdo da Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP)
e as cldusulas estabelecidas pela respectiva apdlice de seguro, ndo serdo consideradas como
"dificuldade injustificada". E importante ressaltar que a abordagem da ANTT busca sempre alinhar
a execucao contratual as melhores praticas e regulamentacdes vigentes, garantindo, assim, a
seguranca e previsibilidade necessdrias para ambas as partes.

50. Subclausula 22.6.3 da Minuta de Contrato

A subcldusula 22.6.3 da Minuta do Contrato estabelece um compartilhamento dos riscos
associados a variacdo nos custos e investimentos para cumprir as condicionantes das licencas,
permissdes e autorizaces da Concessao, de forma que a Concessionaria assumira 20% (vinte por
cento) dos dispéndios que extrapolarem o valor limite estabelecido na subclausula 5.7.1, enquanto
o Poder Concedente serd responsavel por 80% (oitenta por cento) do excedente. Entendemos que,
no caso de eventuais atrasos decorrentes de altera¢cGes de projetos propostos ou impostos pela
ANTT, (i) a Concessionaria ndo sera responsabilizada; (ii) os custos adicionais ndo serdo objeto de
compartilhamento; e (iii) todos os custos, nessa hipdtese, serdo de responsabilidade do Poder
Concedente. O entendimento estd correto? O entendimento foi confirmado pela ANTT no
Protocolo 50505.031766/2024-17, Esclarecimento n? 75 da Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimento do Edital de Concessdo n? 01/2024 (BR-381/MG).
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Respostas: O entendimento parcialmente correto, sendo as hipoteses cabiveis apenas para os
casos em que a alteracdo seja enquadrada como Fato da Administracdo, forma da subcldusula
22.5.2 (iii).

51. Modelo Econémico-Financeiro (MEF)

O Modelo Economico-Financeiro (MEF) contempla dispéndios relacionados a adocdo da
metodologia iRAP. Entendemos que a exigéncia tem carater meramente orientativo, na medida
em que os niveis de servico e os Parametros de Desempenho minimos a serem observados pela
Concessionaria encontram-se disciplinados na Minuta de Contrato e no Programa de Exploracdo
Rodoviaria (PER). O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento a
respeito do tema.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os valores, de investimentos e despesas, previstos
no cdlculo do equilibrio da tarifa do Modelo Econ6mico-Financeiro (MEF) nao consideram o iRAP.

52. Subclausulas 19.1.6, (iv), e 19.2.1, (iv), da Minuta de Contrato

Solicitamos esclarecer os requisitos e o contelido do programa de reducdo de acidentes a ser
apresentado como condi¢do para o inicio de cobranca da Tarifa de Pedagio nas pracas de pedagio
novas e existentes.

Respostas: O conteudo do programa de reducao de acidentes, estipulado na subclausula 19.2, (iv)
do Contrato, devera atender ao especificado no item 4.2.9 do PER Volume [, "Relatérios de
Monitoracao de Sinistros de Transito", cuja redac¢do sera compatibilizada com o Contrato.

53. Subclausula 19.1.1, (i), da Minuta de Contrato

Solicitamos esclarecer os requisitos objetivos que devem ser apresentados pela concessionaria a
titulo de “demonstracao [...] da capacidade para a operacao do Sistema Rodovidrio”, elencada
como condicdo para inicio da cobranca nas pracas de peddgio existentes.

Respostas: Quanto a demonstracdo de capacidade para a operacdo, como condicdo ao inicio da
cobranca, deverd ser comprovado o atendimento as metas relativas ao més 1 do Cronograma de
Implantacdo Operacional (Tabela 95) do Volume Il do PER.

54. Subclausula 19.2.2.1 da Minuta de Contrato

Entendemos que a impossibilidade de fracionamento referida na subcldusula 19.2.2.1 da Minuta
de Contrato implica a necessidade de cumprimento concomitante das condig¢Ges fixadas para inicio
da cobranca de Tarifa de Pedagio nas pracas novas e existentes, previstas nas subcldusulas 19.1.1
e 19.2.1 da Minuta de Contrato. No entanto, entendemos que é possivel a solicitacdo fracionada
de inicio da cobranca em Trecho Homogéneo de cada praca de pedagio, desde que os requisitos
estejam plenamente atendidos para cada uma das pracgas. O entendimento esta correto? Caso
negativo, solicitamos esclarecimento do tema.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Ha possibilidade de fracionamento ao se

considerar que o inicio da cobranca de pracas existentes pode ocorrer em data distinta do inicio
da cobrancga de pragas novas. No entanto, ndo é possivel o fracionamento de obrigacdes entre
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pragas novas, conforme cldusula 19.2.2.1 e nem entre as pragas existentes, conforme clausula
19.1.2.1.

55. Subclausula 19.1.2.1 da Minuta de Contrato

Tendo em vista que a subcldusula 19.1 da Minuta de Contrato trata do inicio de cobranga nas
pracas de pedagios existentes, entendemos que a subcldusula 19.1.2.1 contém erro material ao se
referir a “solicitacdo de inicio de cobranca das novas pracas de pedagio”, devendo ser substituida
por “solicitacdo de inicio de cobranca nas pracas de pedagio existentes”. O entendimento estd
correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento sobre o tema.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. A cldusula 19.1.2.1 serd alterada.

56. Subclausula 19.1.1, (ii), da Minuta de Contrato

Para o inicio da cobranga nas pragas de pedagio existentes, para que ndo haja conflito com os
parametros ja previstos para os 12 (doze) primeiros meses da concessao (trabalhos iniciais), os
parametros de sinalizagdo indicados na Subcldusula 19.1.1 (ii) objetivamente restringem-se ao
seguinte: (i) as sinalizagBes verticais (placas) existentes deverao estar limpas e (ii) em relagao as
sinaliza¢Oes horizontais, ndo devera haver pontos com auséncia de faixas de sinalizagao horizontal,
além da instalagdo de placas indicativas no inicio e fim da concessdao. Nosso entendimento esta
correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Nao ha conflitos entre os parametros de trabalhos iniciais e dos parametros a serem
cumpridos para o inicio da cobranca das pracas de pedagio existentes.

Para o inicio da cobranca de peddgio nas pracas existentes, a concessionaria devera cumprir
integralmente os parametros de desempenho indicados na clausula 19.1.1.

Ja para o inicio da cobranca de peddgio nas novas pragas de pedagio, a concessionaria devera
cumprir integralmente os parametros de desempenho indicados na cldusula 19.2, que
contemplam a conclusdo dos Trabalhos Iniciais previstos até o 122 més.

57. Subclausula 19.1.1, (ii), da Minuta de Contrato

Entendemos que os parametros de desempenho previstos no item 19.1.1, (ii), da Minuta de
Contrato sdo especificos para a finalidade de abertura das pracas de pedagio existentes, ndo se
aplicando os parametros de desempenho do PER. O entendimento esta correto? Caso negativo,
favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

58. Subclausula 19.5.4 da Minuta de Contrato

A subclausula 19.5.4 da Minuta de Contrato estabelece que a Concessionaria sera compensada
anualmente, no ambito da Revisdo Ordinaria, pela variacdo da Receita Tarifaria Liquida decorrente
da aplicacdo de Desconto de Usuario Frequente. No entanto, as alineas (i) a (iv) da referida
subcldusula estabelecem que a Notificagdo de Compensacdo de Desconto serda emitida
mensalmente. Solicitamos esclarecer se o mecanismo de Desconto de Usudrio Frequente terd
incidéncia anual ou mensal, com indicagao do procedimento a ser observado em sua aplicac¢ao.
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Respostas: A compensagao feita a Concessionaria pela variagdo da Receita Tarifaria Liquida
decorrente da aplicacdo do Desconto de Usudrio Frequente sera feita anualmente através da
Revisdo Ordinaria. Contudo, os valores referentes ao DUF concedidos aos usudrios deverado ser
indicados mensalmente a ANTT, que deverd expedir a respectiva Notificacdo de Compensacao de
Desconto de Usuario Frequente.

O Procedimento para célculo de aplicacdo do Desconto de Usuario Frequente estd previsto no
Anexo 12 do Contrato.

59. Subclausula 8.6.4 da Minuta de Contrato

Entendemos que o disposto na subcldusula 8.6.4 da Minuta de Contrato se aplica aos contornos
previstos no Anexo 2 — Programa de Exploracdo Rodoviaria (PER), em seus volumes 1 e 2. Nosso
entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecer:

1. Quais serdo os critérios objetivos a serem adotados para que um trecho urbano seja transferido
ao poder concedente apds a conclusao do contorno previsto no PER?

2. Em que momento serd formalizada a devolugdo do trecho urbano a ANTT apds a conclusao do
contorno previsto no PER?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. O trecho sera transferido quando o contorno estiver
pronto e o ente publico receber o trecho contornado.

60. Anexo 16 — Obras de Acordos com Terceiros

Entendemos que: (i) a devolucdo do trecho urbano de Arapongas deverd ocorrer concomitante a
conclusdo do Contorno de Arapongas previsto no Anexo 16 - Obras de Acordos com Terceiros); (ii)
no caso da n3do entrega do Contorno de Arapongas no prazo indicado pelo Anexo 16 — Obras de
Acordos com Terceiros, a exigéncia simultanea de operagao e de manutencgao do trecho urbano e
do trecho do novo contorno pela Concessionaria ensejard recomposicao do equilibrio econémico-
financeiro; e (iii) no caso da ndo entrega do Contorno de Arapongas no prazo indicado pelo Anexo
16 — Obras de Acordos com Terceiros, os impactos na operacdo e no nivel de servico da rodovia
nao serdo de responsabilidade da Concessionaria. O entendimento esta correto? Caso negativo,
favor esclarecer cada um dos pontos questionados.

Respostas: (i) O entendimento esta parcialmente correto. A partir do recebimento do Contorno
de Arapongas, conta-se o prazo regular para devolucdo do trecho urbano por parte da
Concessionaria, conforme aplicacdo por analogia da subclausula 8.6.4 do Contrato, aplicando-se
ainda o disposto na subcldusula 8.3.6 em caso de atraso na transferéncia do trecho contornado.
Inclusive, até a efetivacdo da transferéncia, permanece a Concessionaria responsavel por manter
o trecho contornado nas mesmas condi¢Oes do restante da concessdo, inclusive com relagdo ao
monitoramento, conforme a subclausula 8.2.3.

(ii) O entendimento esta parcialmente correto. Conforme Subclausula 1, item (i) e (iii) do Anexo 16
do Contrato, serd realizada recomposicdo em favor da Concessiondria, no caso de transferéncia
do segmento com remanescente de obra ou pendéncia de adequagdes para atendimento aos
Parametros de Desempenho.

(iii) Sim, o entendimento esta correto. Conforme Subclausula 1, item (i), (ii) e (iv) do Anexo 16 do
Contrato, sera realizada recomposicao em favor ou desfavor da Concessionaria, no caso de a
entrega ocorrer de forma antecipada ou postergada, em func¢do do deslocamento de cronograma
dos custos relativos a manutencao, conservacgado e operagdo do segmento.
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61. Subclausula 8.8.5 da Minuta de Contrato

Entendemos que, na hipdtese em que as Obras de Acordo com Terceiros ndo atendam aos
Parametros de Desempenho exigidos pelo Contrato, e caso a Concessiondria seja instada a concluir
a Obra e/ou adequa-la a esses Parametros, havera recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro do Contrato pelo Fluxo de Caixa Marginal, tal como prevé o item 1, “iii”, do Anexo 16
do Contrato. O entendimento estd correto? Caso negativo, solicitamos esclarecer como serd
realizado o reequilibrio do Contrato nessa hipotese.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto.

62. Item 7.2, (ii), do Anexo 10 - Minuta do Contrato de Administra¢ao das Contas da Concessdo
Entendemos que a concessiondria ndo sera responsavel por quaisquer tributos incidentes sobre
os valores depositados nas Contas da Concessdo, enquanto permanecerem depositadas. O
entendimento esta correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Os tributos oriundos dos rendimentos aplicados nos
Investimentos Permitidos, serdo deduzidos por meio da prépria conta de administragao.

63. Itens1,ii,e 5.1 do Anexo 16 — Obras de Acordo com Terceiros

Entendemos que a férmula constante do item 5.1 do Anexo 16 — Obras de Acordo com Terceiros
considera apenas os efeitos da auséncia de conservacao e de manutencgao do trecho contemplado
nas Obras de Acordo com Terceiros e ndo entregue, de forma que outros fatores poderdo ser
considerados no cdlculo de recomposicao do equilibrio econémico-financeiro, tal como o custo
adicional pela continuidade da operacdao em pista simples. O entendimento estd correto? Caso
negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Todas as altera¢des nos custos de operacdo ou de
qgualquer natureza que ndo seja classificado como “remanescente de obra ou pendéncia de
adequacodes para atendimento a Pardametros de Desempenho a executar” serdo compensados
integralmente pela férmula do item 5.1 do Anexo 16.

64. Subclausula 8.8 da Minuta de Contrato

No caso de Obras de Acordos com Terceiros, considerando que as contratacdes desses
investimentos podem ter parametros de execucdo e de entrega diversos dos estabelecidos pela
Minuta de Contrato e pelo Anexo 2 - Programa de Exploracdo (PER), entendemos que tais ajustes
ndo serdo necessarios, uma vez que tais obras encontram-se contratadas e/ou em andamento.
Nosso entendimento esta correto? Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. As obras serdo assumidas pela Concessionaria,
gue terad que cumprir os parametros definidos no contrato de concessao. A regra contratual é que
os segmentos sejam adequados aos parametros contratuais, garantido o direito de reequilibrio
econdmico-financeiro na forma do Contrato. Caso a ANTT considere impossivel ou invidvel a
adequacdo, esta poderd ser dispensada total ou parcialmente, sendo necessaria a negociagao
entre as partes de novos parametros a serem cumpridos até o fim da concessao.
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65. Itens 3.4.3.2, 3.4.3.3, 3.4.3.4 e 3.4.3.5 do Anexo 2 — Programa de Exploracdao Rodovidria
(PER), Vol. 1

Considerando que, nos trechos urbanos, ha sobreposicdo entre o trafego urbano e o trafego
rodovidrio, o que impacta os niveis de servico da rodovia, entendemos que na apuracdo dos
parametros de desempenho operacional previstos no PER devem ser expurgados tais segmentos
(trechos urbanos) da aferi¢cdo. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos que seja
esclarecido como serd possivel diferenciar tais situagoes.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Todos os trechos considerados na rodovia devem
atender aos pardmetros de desempenho operacional previstos no PER, incluindo os trechos
urbanos.

66. Item 3.4.3.6 do Anexo 2 — Programa de Explorag¢ao Rodovidria (PER), Vol. 1

Considerando a necessidade de implantagdo dos pontos de parada e descanso (PPD) e as
estruturas de atendimento ja existentes ao longo das rodovias, especificamente em relagao aos
postos de combustiveis, entendemos que é possivel a realizacdo de parcerias com tais
estabelecimentos para operag¢do dos pontos de parada, desde que atendidos todos os parametros
de desempenho estabelecidos pelo Contrato de Concessdo no que tange aos servigos oferecidos
aos motoristas profissionais e caminhdes. O entendimento estd correto? Caso negativo,
solicitamos esclarecimentos a respeito do tema.

Respostas: O entendimento esta correto.

De acordo com o item 3.4.3.6 Ponto de Parada e Descanso — PPD, item 1 dos Parametros Técnicos,
os PPDs deverdo estar em conformidade com a normativa vigente, especialmente com o disposto
na Lei n? 13.103/2015, Decreto n2 8.433/2015, Portaria ME n? 1.343/2019, Portaria MINFRA n?®
5.176/2019 e Portaria MINFRA n2 471/2020, ou legislacdo que vier a substitui-las. E na Portaria
MINFRA n2 471/2020 em seu Art. 2°: "O Ministério da Infraestrutura emitira certificagdo para os
estabelecimentos que cumprirem integralmente com os requisitos e condicdes minimas sanitarias,
de seguranca e conforto estabelecidos pelos atos normativos relacionados aos Pontos de Parada
e Descanso, com validade de 04 (quatro) anos, podendo ser renovada sucessivamente."

N3o ha restricdo de parcerias com terceiros desde que atendidos todos os pardmetros de
desempenho estabelecidos pelo Contrato de Concessao.

67. Item 3.4.6 do Anexo 2 — Programa de Exploragdo Rodoviaria (PER), Vol. 1

A lavratura de autos de infragcdo por excesso de peso somente pode ocorrer com a presenca de
agentes publicos nos postos de pesagem. Na auséncia de disponibilizacdo do agente publico,
havera impossibilidade de operacdo do posto de pesagem e o consequente transito de veiculos
com excesso de peso. Entendemos que: (i) as consequéncias de tal situacdo consiste em fato do
principe ou fato da administracao que enseja a recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro
do Contrato de Concessdao em favor da Concessionaria; e (ii) o célculo dos efeitos de excesso de
carga ao pavimento e da sua respectiva compensac¢do devera ser aferido através dos servigos e
obras adicionais necessdarios para a manutencado dos parametros de desempenho do pavimento.
O entendimento esta correto? Caso negativo, favor esclarecer como tema serd enderecado.
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Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A Resolucao ANTT N2 5.379, de 5 de julho de
2017 admite a possibilidade de "fiscalizagdao por meio agente remoto da ANTT", além disso, o PER
estabelece os limites de disponibilidade dos sistemas aos quais a concessionaria devera atender.

68. Item 2 do Anexo 2 — Programa de Exploragao Rodoviaria (PER), Vol. 2

Notamos que, no Sistema Rodoviario do Lote 3, em segmento especifico da rodovia PR-090, ndo
ha acostamentos existentes e o Programa de Exploracdo Rodoviaria ndo impde sua melhoria.
Considerando que ndo ha previsdo de implantacdo de acostamentos em rodovias existentes e que
também ndo ha indicacdo de valores no Modelo Econ6mico-Financeiro para tanto, entendemos
gue a execucao de acostamentos pavimentados estd excluida do programa de investimentos do
Lote 3. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimentos a respeito do
prazo e do ano em que deverd ocorrer a sua execu¢dao, bem como outros esclarecimentos
pertinentes a respeito do tema.

Respostas: Nao, o entendimento ndo estd correto. A concessiondria devera atender os parametros
técnicos previstos no item 3.2.8 do PER - Volume | em todas as pistas (existentes e novas).

Sao apresentados nas abas "Norte.Ampliagdes e Melhorias" e "CAPEX-Detalhado" os custos para
execugado das intervengdes em acostamentos.

Destaca-se que as solugdes construtivas e respectivos custos apresentados no Modelo Econémico
Financeiro sdo referenciais e ndo vinculativos. Cabe aos Proponentes realizarem o
dimensionamento adequado dos recursos necessarios para atendimento aos pré-requisitos
definidos no PER, sob seu prdprio risco e responsabilidade.

69. Itens 15 e 16 do Anexo 2 — Programa de Exploragao Rodoviaria (PER), Vol. 1

Sobre a implantacdo de passeios nas Obras de Arte Especiais (OAEs), entendemos que o
enquadramento de regides urbanas deve ser verificado através do plano diretor dos municipios,
e, no caso de areas rurais, a observancia de pedestres deve ser superior a 1.000 (mil) pedestres/dia
para justificar a implantacdo dos passeios. O entendimento estd correto? Caso negativo,
solicitamos esclarecimentos a respeito do tema.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Esclarece-se que o PER Volume | (itens 3.1.3 e
3.2.8.2) exige a implanta¢do, em regiGes urbanas, de passeios em ambos os sentidos de trafego,
sendo assim:

- Em pistas simples, onde ha uma OAE unica, tem-se a necessidade de haver dois passeios - um
para cada sentido;

- Em pistas duplas, onde ha duas OAEs paralelas, é necessario a previsdao de um passeio por OAE
(atendendo assim ambos os sentidos).

70. Item 3.2.2 do Anexo 2 — Programa de Explora¢do Rodoviaria (PER), Vol. 2

Em relacdo ao Sistema de lluminacdo no Trecho da Serra do Cadeado, esta prevista a iluminacao
da BR-376, do km 329,96 ao 336,16. Embora essa iluminacdo tenha sido orcada e esteja
discriminada no Capex Detalhado, ndo foi incluida no plano final de investimentos. Entendemos
que a obrigacdo de implementar a iluminagdo nesse trecho permanece, e que o Modelo
Econémico-Financeiro deve ser revisado para incluir esse valor. O entendimento estad correto?
Caso negativo, solicitamos esclarecimentos a respeito do tema.
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Respostas: O entendimento ndo estd correto.

Deverao ter atendidos os parametros de desempenho previstos no PER.

Esclarece-se que, conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente
ndo apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente
referenciais. Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdao responsaveis por analisar
diretamente as condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre a
exploracdo da Concessao.

71. Item 3.2 do Anexo 2 — Programa de Explora¢do Rodoviaria (PER)

Entendemos que todas as intersecbes, implantacGes de vias marginais, viadutos, passagens
superiores e inferiores, trevos em nivel, correcdes de tracado, passarelas, melhorias em acessos,
dentre outras intervencoes, deverdo ser objeto de implementacdo de Sistema de Iluminacao,
incluindo areas rurais. O entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento a
respeito do tema.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Deverd ser implantada iluminagdo nas Obras de
Melhorias (conforme item 3.1.8 do PER Volume I), Trechos Operacionais Criticos (indicados no PER
Volume Il) e Contornos, exceto nas obras de melhorias de acesso, implantacao de barreiras de
ruido, implantagdo de passagens de fauna e corre¢des de tracado horizontal (conforme item de
Notas de Procedimentos para Obras do 3.2 do PER Volume I).

72. Minuta de Contrato

Entendemos que a Concessionaria podera celebrar convénio com todos os Municipios para a
realizacdo de reparticdo de ISS decorrente da execugdo das obras. O entendimento esta correto?
Caso negativo, solicitamos esclarecimento a respeito do tema.

Respostas: A Concessionaria ou suas contratadas deverao recolher todos os impostos decorrentes
de execucdo de obras ou de quaisquer outras obrigacdes assumidas. Devera, para isso, utilizar a
forma estabelecida na legislacdo e regulamentacdo vigente.

73. Item 3.2 do Vol. 1 e item 3.2.1 do Vol. 2 do Anexo 2 - Programa de Exploragao Rodovidria
(PER)

Em relacdo as solucdes propostas para as implantacdes dos Contornos, a Concessiondria deverd
apresentar as melhores alternativas que atendam os parametros normativos, bem como aqueles
determinados pelo Edital, submetendo os projetos para as aprovacbes prévias da ANTT.
Entretanto, considerando que os tracados e solugdes apresentadas nos estudos do Edital sdo
meramente orientativos, entendemos que as variagdes entre os estudos e os projetos ndo
ensejarao aplicacdo do fator D, na hipdtese em que a proposta da Concessionaria mantiver os
parametros e funcionalidade e os projetos executivos forem aprovados pela ANTT. O
entendimento esta correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento a respeito do tema.

Respostas: O entendimento estd correto. Conforme subcldusula 7.4 do contrato, admitem-se
solugdes alternativas, mediante aprovacdao da ANTT, desde que preservado grau igual ou superior
de funcionalidade e de seguranca vidria em relacdo as solu¢des originalmente previstas no
Contrato, ndo cabendo qualquer pleito de reequilibrio econédmico-financeiro em fungao destas
alteragdes.
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74. Item 3.2.2 do Anexo 2 — Programa de Exploragdao Rodoviaria (PER), Vol. 2

Em relacdo a tipologia das interse¢des (trombeta, diamante, parclo, trevo completo, rotatéria
alongada e retornos em x), a Concessionaria devera apresentar as melhores alternativas que
atendam os parametros normativos, bem aqueles determinados pelo Edital, submetendo os
projetos para as aprovacdes prévias da ANTT. Entretanto, considerando que as solucbes
apresentadas nos estudos do Edital sio meramente orientativas, entendemos que as variagoes
entre os estudos e os projetos ndo ensejardo aplicacdo do fator D, na hipdtese em que a proposta
da Concessionaria mantiver os parametros e funcionalidade e os projetos executivos forem
aprovados pela ANTT. O entendimento estd correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimentos
a respeito do tema.

Respostas: O entendimento estd correto. Conforme item 3.2.2 do PER Volume | - altera¢Ges de
tipo de dispositivo ou sua localizagdo serdo previamente solicitados a ANTT para andlise, e sua
aprovacgao nao ensejara reequilibrio econémico-financeiro.

75. Item 3.1 do Anexo 2 — Programa de Exploragao Rodoviaria (PER), Vol. 2

Na planilha “Capex Detalhado” dos estudos do Modelo Econdmico-Financeiro, foram encontrados
valores para a manutencgao de pavimentos, obras de arte especiais (OAEs), equipamentos, veiculos
e sistemas, orgados para os anos 31 a 35 da concessdo. No entanto, esses valores nao foram
considerados no plano de negécio. Entendemos que esses orcamentos foram previstos para
atender aos parametros de entrega da concessao e, portanto, deveriam ser incluidos no fluxo de
caixa no ultimo ano da concessao. O entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. O prazo da concessao é de 30 anos, conforme
disposto no Edital de Concessdao. Importante salientar que a modelagem econ6mica financeira é
referencial.

76. Item 3.2.1 do Anexo 2 — Programa de Exploragdo Rodoviaria (PER), Vol. 2

A Tabela 4 — Obras de Duplicagdo da BR-376/PR indica a duplicacdo parcial dos segmentos
376BPR0295 e 376BPR0300, visto que esses trechos ja possuem pista dupla em parte de sua
extensdo. Paralelamente, a versdo original dos projetos referenciais incluidos nos estudos de
engenharia previa a duplicagao integral de ambos os segmentos. No Modelo Econdémico-
Financeiro, os quantitativos referentes aos trechos ja duplicados foram suprimidos da meméria de
calculo de quantidades e, para evitar duplicidade, o valor orcado para a obra foi reduzido na
consolidacdo do CAPEX detalhado do Modelo Econémico-Financeiro. Entretanto, o valor indicado
no Modelo Econdmico-Financeiro apresenta uma supressdo adicional de aproximadamente RS 60
milhdes, subestimando o valor necessario para o cumprimento da obrigacdo contratual.
Solicitamos esclarecimentos sobre o tema.

Respostas: A execucdo das duplicacdes no Lote 3 pelo poder concedente foi suprimida em
conformidade com a totalidade da extensdao do segmento, bem como ao avango das obras em
andamento.

Esclarece-se que, conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente
nao apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessiondria, sendo meramente
referenciais. Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsdveis por analisar
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diretamente as condigdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessao.

77. Item 3.1.1 do Anexo 2 — Programa de Exploragdo Rodoviaria (PER), Vol. 1

No Volume 1 do PER, no Item 3.1.1 Pavimento, nas Metodologias de Afericdo, é prevista a
utilizagdo da Deflexdo Caracteristica (Dc) Maxima como limite de desempenho para o pavimento.
Contudo, essa medida pode prejudicar o atendimento objetivo do parametro, pois utiliza em sua
composicao o desvio padrao entre as medi¢des de deflexdo do segmento, o que pode penalizar
pontos em boas condi¢Ges dentro do segmento.

Questiona-se a possibilidade de adoc¢do da Deflexdo Média do segmento como pardmetro de
desempenho, em substituicdo a Deflexdo Caracteristica.

Respostas: Devera ser utilizado como parametro a Deflexdo caracteristica (Dc) maxima em funcao
do trafego, conforme tabela apresentada no PER item 3.1.1 Pavimento > Metodologia de Afericao
> item 5. Vale destacar que para o calculo das deflexdes caracteristas (Dc) é levado em conta a
média aritmética das deflexdes somada ao desvio padrao, tornando a Dc do segmento analisado
mais representativo.

78. Item 3.2.1 do Anexo 2 — Programa de Exploragao Rodoviaria (PER), Vol. 2

Considerando que existem parametros de desempenho para a manutencao de pavimentos rigidos
e que as solugdes apresentadas nos projetos de engenharia utilizados nos estudos de viabilidade
sao referenciais, entende-se que as obras de ampliacdo poderdo ser executadas em pavimento de
concreto, desde que devidamente dimensionadas e executadas conforme os procedimentos,
métodos e critérios indicados no Manual de Pavimentos Rigidos do DNIT (Publicacdo IPR 714 de
2005). Esse entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A solugdo devera respeitar o item 3.2 do PER Volume
| que determina que "as Obras de Ampliacdo da Capacidade e Melhorias deverdo manter o mesmo
tipo de pavimento (rigido ou flexivel) existente no segmento objeto da intervencado."

79. Item 3.2.2 do Anexo 2 — Programa de Exploragdo Rodoviaria (PER), Vol. 2

N3o estdo previstas obras de correcao de curvas no contrato, exceto aquelas incluidas e previstas
nas duplicacdes dos projetos referenciais contidos nos Estudos de Engenharia. Dessa forma,
entende-se que o contrato ndo impde essa obrigacdo a Concessionaria.

Esse entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd correto. Ndo sera necessaria adequacao de correcdo de tracado
em pistas existentes em curvas horizontais e verticais no Lote 3, tanto para os trechos previstos
no item B2 quanto para os trechos rurais.

80. Item 3.2.2 do Anexo 2 — Programa de Exploragdo Rodoviaria (PER), Vol. 2

N3o localizamos no Modelo Econdmico-Financeiro o orcamento para a implantagdo e/ou reforco
das Obras de Arte Especiais (OAES) listadas no Anexo 2 — Programa de Explora¢do Rodoviaria (PER),
conforme quadro abaixo. Entendemos que o quadro de OAEs precisa ser revisado para incluir esse
orcamento. O entendimento estd correto?

Local SNV Km Intervencao
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BR-376376BPR0295 313,60 Implantacao
BR-376376BPR0370B 463,30 Implantacao
BR-369369BPR0710 228,303 Reforco
BR-376376BPR0265 240,17 Reforco
BR-376376BPR0270 243,24 Reforco
BR-376376BPR0290 290,68 Reforco
BR-376376BPR0295 303,77 Reforco
BR-376376BPR0300 339,90 Reforco
BR-376376BPR0300 342,86 Reforco
BR-376376BPR0300 344,71 Reforco
BR-376376BPR0340B 418,03 Reforco
BR-376376BPR0340B 422,22 Reforco
BR-376376BPR0370B 454,78 Reforco
BR-376376BPR0370B 468,56 Refor¢o
BR-376376BPR0400 481,15 Refor¢o
BR-376376BPR0400 481,15 Refor¢o
BR-376376BPR0400 483,01 Refor¢o
BR-376376BPR0400 485,45 Reforgo
BR-376376BPR0400 487,32 Refor¢o
BR-376376BPR0410A 493,48 Refor¢o
BR-376376BPR0410B 495,45 Reforco
BR-376376BPR0410B 497,81 Reforco
BR-376376BPR0410B 498,12 Reforco
BR-376376BPR0415 506,76 Reforco
BR-376376BPR0420A 507,79 Reforco
BR-376376BPR0420B 528,46 Reforco
BR-376376BPR0420C 543,99 Reforco
PR-445445S0010EPR 14,97 Reforco
PR-445445S0010EPR 18,14 Reforco
PR-445445S0017EPR 35,84 Reforco
PR-445445S0017EPR 35,84 Reforco
PR-445445S0020EPR 41,57 Reforco
PR-445445S0035EPR 56,62 Reforco
PR-445445S0035EPR 56,63 Reforco
PR-445445S0040EPR 63,38 Reforco

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto.

Sdo apresentados nas abas "Norte.Rec" e "Norte.OAEs" os custos para execucdo das intervencdes
nas OAES. Na aba "CAPEX-Detalhado" também sdo apresentados os valores presentes nas abas
citadas acima (Lote 3). Deverd a proponente atender os parametros de desempenho contidos no
PER Volume |, no que se refere a reforco das OAE do sistema rodoviario, o item 3.1.3, tabela de
parametros itens 6 e 7.

N3o obstante, as solugbes construtivas e respectivos custos apresentados no Modelo Econémico
Financeiro s3ao referenciais e nao vinculativos. Cabe aos Proponentes realizarem o
dimensionamento adequado dos recursos necessarios para atendimento aos pré-requisitos
definidos no PER, sob seu préprio risco e responsabilidade.
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81. Anexo 13 do Contrato

Com relacdo ao Anexo 13 do Contrato, Tabela 2, S54, para o cdlculo de TCP os trechos de N54 a
N58 tem a situacdo atual considerada como Pista Dupla. Até o presente momento essas obras ndo
foram concluidas e sdo objeto de Obras de Acordo com Terceiros. Caso as obras ndo estejam
entregues no momento do inicio da cobranca da praca de Londrina, a classificacdo tarifaria desses
segmentos permanecera como pista dupla?

Caso negativo, quando as obras forem concluidas pelo terceiro, a concessionaria tera direito a
reclassificacdo tarifaria para esses trechos?

Respostas: Sim, deve ser considerada a classificacdo contida na coluna situacao atual.
82. Anexo 5 do Contrato
Com relagdao ao Anexo 5, Item 3.7, na formula do fator A apresentada observa-se a falta de um

Parénteses. Entende-se que a férmula correta é:

A= Z[((CMixDoi) — Do;) x CAT;]
1

Estd correto nosso entendimento?
Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A formula sera ajustada.

83. Anexo 16 do Contrato

Com relacdo ao Anexo 16, Item 5.1, solicita-se esclarecer:

1. Como a féormula serd aplicada considerando que existe a falta de um paréntese?

2. Qual sera o ano de referéncia do coeficiente de ajuste temporal (CAT)? Devera ser calculado
conforme item 4.2 ou 4.3 do anexo 5°?

3. Qual o ano de referéncia para o coeficiente de ajuste anual (CAA)? Devera ser utilizado o ano
previsto para execucdo das obras, o ano efetivo da execucdo e conclusdo das obras ou o ano
corrente em que estd sendo calculado o FROc?

Respostas: 1. A férmula sera retificada.

2. No caso de transferéncia do segmento em ano posterior ao previsto, deve ser calculado
conforme o item 4.2 do anexo 5. No caso de transferéncia do segmento em ano anterior ao
previsto, deve ser calculado conforme o item 4.3 do anexo 5.

3. Deve ser utilizado o CAA correspondente ao numero de anos deslocados em relagdo ao ano de
transferéncia previsto.
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