AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES

COMUNICADO RELEVANTE N2 6, DE 08 DE MAIO DE 2026

EDITAL N2 01/2026 - A Comissdo de Outorga, constituida pela Portaria n2 30, de 12 de fevereiro de 2026,
no ambito do processo de concessdo do sistema rodoviario das BR-116/BA/PE e BR-324/BA, denominado
Rota dos Sertées, vem a publico INFORMAR que:

i) foi publicada a ata de respostas aos pedidos de esclarecimentos, acompanhada dos documentos
editalicios devidamente atualizados, assim como os documentos complementares dos estudos de
viabilidade.

ii) no item 6 do Aviso de Publicagio do Edital, constou equivocadamente que a data para
recebimento dos envelopes seria em 26 de maio de 2026. Contudo, o cronograma do certame
sempre previu a data de 25 de maio de 2026 para a referida entrega. Desse modo, esclarece-se que
deve ser considerada a data constante no cronograma oficial do certame, qual seja, 25 de maio de
2026, para entrega dos envelopes.

iii) foi disponibilizado, na pasta de documentos complementares junto aos esclarecimentos ao
Edital, oOficio Circular n2 395/2026/SNTR do Ministério dos Transportes, bem como seus anexos,

no qual sdo detalhados o estagio das obras e o planejamento orgamentdrio das intervengdes em
execucdo pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) no trecho objeto da
concessao.

Nessa oportunidade, RETIFICA-SE o tratamento inicialmente previsto no Comunicado Relevante n? 4, de
08 de abril de 2026, aplicando-se, para as obras nele listadas, o tratamento que sera descrito a seguir,
devendo ser desconsiderada a abordagem publicada anteriormente.

Tratamento regulatdrio para o Anel Viario de Feira de Santana/BA

Conforme indicado no Comunicado Relevante n° 4, confere-se tratamento regulatério a hipdtese
descrita na manifestacao ministerial. Nesse sentido, leia-se:

“Quanto ao Anel Vidrio, este permanece sob responsabilidade do DNIT. Caso ndo seja concluido até a
data de assungdo, o trecho poderd ser arrolado posteriormente para possibilitar a concluséGo da obra pelo
DNIT ou poderda ser realizado o devido reequilibrio caso seja definido sua execu¢éo pelo privado, sendo
esta defini¢do tomada antes da assungéo pelo novo operador.”

e (Caso o DNIT conclua a obra antes da Data de Assuncio:

O trecho sera arrolado juntamente com os demais bens da Concessao, e a Concessiondria sera
responsavel pelos custos incorridos com a Conserva¢dao, Manutengao e Operagao da referida
obra, sem direito a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro, uma vez que tais custos
ja estdo precificados no MEF.



Caso o DNIT NAO conclua a obra ATE a Data de Assuncio do Contrato de Concess3o, e a
Concessionaria seja instada a conclui-la apés este marco temporal:

O trecho sera arrolado juntamente com os demais bens da Concessao e a obra remanescente
serd incluida no Contrato.

Essa hipdtese sera considerada excepcional a regra estabelecida na subclausula 4.2.3 do
Contrato, e a efetiva inclusdo da obra serda formalizada por Termo Aditivo, constituindo
excecdo a regra prevista na subcldusula 19.8.3 (i), podendo ser realizada em Revisdo
Extraordindria, conforme o previsto na subcldusula 19.9.2 (iv).

Havera a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato em favor da
Concessionaria via Fluxo de Caixa Marginal, com exce¢do dos custos relacionados a
Conservacdo, Manutencdo e Operacdo do trecho, uma vez que tais custos ja estdo
precificados no MEF.

Havera a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato em favor do Poder
Concedente no que se refere aos custos com Conservacdao, Manutencdo e Operacdo do
trecho, até a efetiva conclusdo, de forma a ndo incidirem na Tarifa de Pedagio até que a obra
esteja concluida.

Caso o DNIT NAO conclua a obra ATE a Data de Assuncdo do Contrato de Concessio e
permaneca responsavel pela sua execucao:

O trecho a ser ampliado pelo Contrato n2 05 00287/2025 do DNIT ndo sera arrolado
juntamente com os demais bens da Concessdo, conforme os procedimentos descritos na
subcldusula 4.2.1 do Contrato, assim como ndo havera, para o projeto em tela, a previsao de
aplicagdo do Mecanismo de Segmentos Compartilhados.

Essa hipdtese sera considerada excepcional a regra estabelecida nas subcldusulas 4.2.3 e 4.2.4
do Contrato para o trecho ndo concluido até a Data de Assunc¢do, o qual serd considerado
como Obra Superveniente, seguindo o disposto na subclausula 8.7.

Haverd a recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato em favor do Poder
Concedente no que se refere aos custos com Conservagdo, Manutengdo e Operagao do
trecho, até a efetiva conclusdo, de forma a ndo incidir na Tarifa de Peddgio até que a obra
esteja concluida.

Tratamento regulatdrio para o Lote 02

Caso o DNIT conclua a obra ATE a Data de Assuncio do Contrato de Concessdo:

O trecho sera arrolado juntamente com os demais bens da Concessao, e a Concessiondria sera
responsavel pelos custos incorridos com a Conservacao, Manutencdo e Operacdo, sem direito
a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro, uma vez que tais custos ja estdo
precificados no MEF.

Caso o DNIT NAO conclua a obra ATE a Data de Assuncdo do Contrato de Concessdo, e a
Concessionaria seja instada a conclui-la apés este marco temporal:

O trecho serd arrolado juntamente com os demais bens da Concessdo e a obra remanescente
serd incluida no Contrato.

Essa hipdtese sera considerada excepcional a regra estabelecida na subclausula 4.2.3 do
Contrato, e a efetiva inclusdo da obra serd formalizada por Termo Aditivo, constituindo



excecdo a regra prevista na subcldusula 19.8.3 (i), podendo ser realizada em Revisdo
Extraordindria, conforme o previsto na subclausula 19.9.2 (iv).

O Poder Concedente indicard quais serdao as intervencdes pendentes e necessarias ao trecho
para incorporacdo por aditivo contratual.

Havera a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato em favor da
Concessionaria via Fluxo de Caixa Marginal, com exce¢do dos custos relacionados a
Conservacdo, Manutencdo e Operacdao do trecho, uma vez que tais custos ja estdo
precificados no MEF.

Vale ressaltar que para a hipdtese de complementacdo das obras de acostamento executadas
pelo DNIT previstas no subitem 3.2.4 do PER — Volume Il, poderd haver a recomposicao do
equilibrio econémico-financeiro em favor da Concessionaria, tendo em vista que no projeto
em comento, tais obras ndo sdo consideradas apenas como parametros listados no PER
Volume I.

Tratamento regulatério para o Lote 05

Para fins de reclassifica¢do tarifaria, deverd ser considerado que a duplicacao a ser entregue pelo
DNIT na Data de Assuncdo - apds a devida identificagdo do segmento ampliado e limitada ao
quantitativo de 14 km originalmente previsto no MEF — serd computada como incremento tarifario
no cdlculo inicial da Tarifa de Peddgio, nos termos da subcldausula 19.2.12, de forma proporcional ao
respectivo Trecho Homogéneo. O restante do PTH sera aplicado a titulo de Reclassificagao Tarifaria
apos a conclusdo da duplicacdo pela Concessionaria, conforme obrigacao prevista no PER.

Caso o DNIT entregue escopo inferior a duplicacdo inicialmente prevista dos 14 km:

O trecho serd arrolado juntamente com os demais bens da Concessdo e a obra remanescente
relativa aos 14 km serd incluida no Contrato.

Havera a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessionaria pela
execucdo do remanescente da quilometragem prevista inicialmente, tendo em vista que os
custos relacionados a esses 14 km foram retirados do MEF.

Essa hipdtese sera considerada excepcional a regra estabelecida na subclausula 4.2.3 do
Contrato, e a efetiva inclusdo da obra remanescente em relacdo aos 14 km serd formalizada
por Termo Aditivo, constituindo excecdo a regra prevista na subclausula 19.8.3 (i), podendo
ser realizada em Revisdo Extraordindria, conforme o previsto na subclausula 19.9.2 (iv).

Para a extensdo entregue, os custos advindos das adequacbes cuja execucdo se faca
necessaria ao atendimento dos Parametros de Desempenho previstos no PER ndo ensejarao
recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato, conforme a subclausula 4.2.4
do Contrato.

Caso o DNIT entregue escopo superior a duplicacdo inicialmente prevista dos 14 km:

Ha que se falar no reequilibrio econémico-financeiro do Contrato em favor do Poder
Concedente, de forma a refletir a ndo execugdo pela Concessiondria e/ou a execugdo parcial
da obrigacdo pelo DNIT, por meio da aplicagdo do Fator D, conforme as subcldusulas 8.1.10
(ii) e 23.5.4 (ii).

Nao havera, para as duplicacdes entregues pelo DNIT além dos 14 km originalmente previstos,
bem como para trechos parcialmente concluidos pela Concessionaria, a aplicacio de
incremento ou Reclassificacdo Tarifdria, previstas no MEF e no Anexo 13 do Contrato.

Quanto a duplicacdo restante do Lote 5 prevista no PER, haverd a possibilidade de aplicacao
do Fator A, pela antecipacdo de investimentos, caso a conclusdo da obra seja realizada antes



do prazo estipulado originalmente no PER, mediante prévia autorizacdo da ANTT.

Maiores informacdes estardao disponiveis no portal da ANTT, www.antt.gov.br — Rodovias - Novos Projetos
em rodovias.

STEPHANE QUEBAUD

Presidente da Comissao de Outorga

'I Documento assinado eletronicamente por STEPHANE LOUIS GEORGES QUEBAUD, Presidente da
ﬁglz lil' Comissao de Outorga, em 09/05/2026, as 01:13, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento
no art. 21, inciso 1l, da Instrucdo Normativa n® 22/2023 da ANTT.
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