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ATA DE RESPOSTAS AOS PEDIDOS DE ESCLARECIMENTOS

EDITAL N2 01/2025

Em atendimento ao item 3 do Edital de Concessdo n2 01/2025, a Comissdo de Outorga
para concessdo do Sistema Rodovias da BR-040/495/MG/RJ, no trecho compreendido pela rodovia
BR-040/MG, entre o entroncamento com Ant Unido e Industria (B. Triunfo), no municipio de Juiz
de Fora/MG, estendendo-se até a Divisa com o estado do Rio de Janeiro; rodovia BR-040/RJ, com
inicio na Divisa com o estado de Minas Gerais, até o entroncamento com a BR-116(B)/BR-101 (A)
Trevo das Missdes, no municipio do Rio de Janeiro/RJ e pela rodovia BR-495/RJ, trecho do
entroncamento com a BR-040/RJ, até o entroncamento com a BR-040ARJ10(B) (Itaipava), no
estado do Rio de Janeiro. A extensdo total deste lote rodoviario é de 218,900 km. Constituida pelo
Gabinete do Ministro por meio da Portaria n2 1.343, de 11 de novembro de 2021, publicada no
Didrio Oficial da Unido n2 213, de 12 de novembro de 2021, leva ao conhecimento publico as
solicitacOes de esclarecimentos sobre o edital, recebidas entre os dias 21 de janeiro de 2025 a 24
de fevereiro de 2025, e suas respectivas respostas.

As formulacdes apresentadas, bem como as respostas e esclarecimentos que se seguem,
passam a integrar o Edital em referéncia. Importa destacar que, de acordo com o subitem 3.2 do
Edital as questGes que tenham sido formuladas em desconformidade com o disposto no subitem
3.1 do Edital ndo foram respondidas.

Protocolo 50505.004901/2025-24
Recebido em 24 de janeiro de 2024 — 17:24:28

1. Cronograma

De acordo com o Anexo 22 — Cronograma do Leildo, o prazo para a apresentacdo de impugnacao
ao Edital chegara a termo em 25/04/2025, sendo esta a mesma data de apresentacdo dos
envelopes de Garantia da Proposta e Proposta EconOmica escrita. Entende-se, a principio, que
referido prazo estd em desacordo com o artigo 164 da Lei Federal n.2 14.133/2021 prevé
expressamente, em seu artigo 164, que “[q]ualquer pessoa é parte legitima para impugnar edital
de licitagdo por irregularidade na aplicagao desta Lei ou para solicitar esclarecimento sobre os seus
termos, devendo protocolar o pedido até 3 (trés) dias Uteis antes da data de abertura do certame.
(...) A resposta a impugnacdo ou ao pedido de esclarecimento sera divulgada em sitio eletronico
oficial no prazo de até 3 (trés) dias uteis, limitado ao ultimo dia atil anterior a data da abertura do
certame.” (Enfase acrescentada). Em sendo assim, entende-se o Anexo 22 em questdo devera ser
retificado ndo apenas para adiantar a data limite para envio de impugnacdes, como também para
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inserir no cronograma a data limite para a resposta destas tais impugnag¢des. Entendimento em
contrario possibilitaria que questionamentos a respeito do Edital pairassem no ar de modo a
deturpar a formulacdo de Propostas e, ainda, em ultimo caso, Proponentes que tenham
apresentado alegacGes quanto a supostas violagbes a lei em suas impugnacdes, deixem de
participar do certame pois nao tiveram os seus anseios respondidos a tempo.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. No caso, ha ampliacdo do direito a impugnacao
previsto no art. 164 da Lei 14.133/2021, permitindo-se seu recebimento até a data do envio das
propostas (25/04/2025) e ndo até 3 dias antes a entrega dos envelopes. Sobre o prazo para
resposta ao envio da impugnacdo, embora nao explicitado no cronograma do edital, esta deve
ocorrer em até 3 dias Uteis e limitado ao Ultimo dia anterior a data da abertura do certame,
correspondente a data da abertura dos envelopes (art. 164, paragrafo Unico da Lei 14.133/2021) .
Assim, na pratica, a resposta a impugnacao deve ocorrer até a véspera da abertura dos envelopes,
no dia 29/04/2025. Vale esclarecer que se aplica as concessées comuns a Lein2 8.987/95 e, apenas
de forma subsidiaria, e no que for compativel, aplica-se a Lei Geral de Licitacdes, conforme prevé
o art. 186 da Lei n? 14.133/2021.

2. Cronograma

De acordo com o Anexo 22 — Cronograma do Leildo, o prazo para solicitacdo de esclarecimentos
ao Edital serd de 21/01/2025 a 12/02/2025, com recebimento das respostas previsto para ocorrer
em 07/03/2025. Como se V&, franqueou-se aos interessados prazo pouco superior a 20 dias para a
formulacdo de esclarecimentos, em que pese a data de entrega dos envelopes de Garantia da
Proposta e Proposta Econdmica Escrita s6 va ocorrer mais de 2 meses depois, em 25/04/2025.
Relativamente ao lapso temporal para envio de pedido de esclarecimento a respeito de edital de
licitacdo, a Lei Federal n.2 14.133/2021 prevé expressamente, em seu artigo 164, que “[q]ualquer
pessoa é parte legitima para impugnar edital de licitagdo por irregularidade na aplicacao desta Lei
ou para solicitar esclarecimento sobre os seus termos, devendo protocolar o pedido até 3 (trés)
dias Uteis antes da data de abertura do certame” (Enfase acrescentada). Em linha com a previsdo
legal, é praxe que Editais publicados por outros érgaos da Administracdo Publica indiquem que os
pedidos de esclarecimento podem ser realizados até os ultimos dias anteriores a entrega dos
envelopes, respeitado o limite de 3 dias Uteis anteriores a data de abertura do certame. Isso se
da, essencialmente, ante a necessidade de franquear as Licitante lapso temporal apropriado para
andlise do material e formulacdo das Propostas (periodo no qual as duvidas podem surgir), sob o
risco de violacdo de principios da Administracdo Publica, tais como a transparéncia (artigo 5.2 da
Lei Federal n.2 14.133/2021). Em sendo assim, solicita-se que haja a prorrogacdo do prazo para
envio de pedidos de esclarecimentos e, por consequéncia, do prazo para resposta de tais
esclarecimentos, com vistas a possibilitar que as Proponentes possam elaborar Propostas da
maneira mais aderente e fidedigna possivel aos reais anseios da ANTT.
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Respostas: Vale esclarecer que se aplica as concessGes comuns a Lei n2 8.987/95 e, apenas de
forma subsididria, e no que for compativel, aplica-se a Lei Geral de Licitagdes, conforme prevé o
art. 186 da Lei n? 14.133/2021. E necessério um prazo determinado e considerado razoavel para
envio dos pedidos de esclarecimentos, assim como para a analise dos pedidos de esclarecimentos,
considerando a complexidade de um projeto de concessdo de infraestrutura rodoviaria e as
centenas de pedidos que se costumam receber. No caso deste projeto, foram 35 dias corridos para
o envio dos pedidos de esclarecimentos (de 21/01 a 24/02) e foram recebidos mais de 450 pedidos.
Fixou-se prazo para resposta aos esclarecimentos de 26/03, tempo habil para a elaboragdo de
respostas dada a complexidade do certame e suficiente para a sua assimilacdo pelos licitantes com
aproximadamente um més de antecedéncia para a entrega das propostas.

Protocolo 50505.006299/2025-60
Recebido em 31 de janeiro de 2025 - 17:16:38
1. Cronograma

De acordo com o Anexo 22 — Cronograma do Leildo, o prazo para a apresentacdo de impugnacao
ao Edital chegara a termo em 25/04/2025, sendo esta a mesma data de apresentacdo dos
envelopes de Garantia da Proposta e Proposta EconOmica escrita. Entende-se, a principio, que
referido prazo estd em desacordo com o artigo 164 da Lei Federal n.2 14.133/2021 prevé
expressamente, em seu artigo 164, que “[q]ualquer pessoa é parte legitima para impugnar edital
de licitagdo por irregularidade na aplicagao desta Lei ou para solicitar esclarecimento sobre os seus
termos, devendo protocolar o pedido até 3 (trés) dias Uteis antes da data de abertura do certame.
(...) A resposta a impugnacao ou ao pedido de esclarecimento sera divulgada em sitio eletrénico
oficial no prazo de até 3 (trés) dias uteis, limitado ao ultimo dia Util anterior a data da abertura do
certame.” (Enfase acrescentada). Em sendo assim, entende-se o Anexo 22 em questdo deverd ser
retificado ndo apenas para adiantar a data limite para envio de impugnacdes, como também para
inserir no cronograma a data limite para a resposta destas tais impugnagdes. Entendimento em
contrdrio possibilitaria que questionamentos a respeito do Edital pairassem no ar de modo a
deturpar a formulacdo de Propostas e, ainda, em ultimo caso, Proponentes que tenham
apresentado alegacGes quanto a supostas violagdes a lei em suas impugnacgbes, deixem de
participar do certame pois nao tiveram os seus anseios respondidos a tempo.

Respostas: A regra indicada na cldusula 21.3.2 da minuta de contrato é valida para a reforma
tributaria em discussdo ou qualquer outra alteragdo na legislacdo tributaria, obedecida a regra de
vigéncia estabelecida na cldusula 10.3 do Edital.

2. Cronograma
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De acordo com o Anexo 22 — Cronograma do Leildo, o prazo para solicitacdao de esclarecimentos
ao Edital serd de 21/01/2025 a 12/02/2025, com recebimento das respostas previsto para ocorrer
em 07/03/2025. Como se vé&, franqueou-se aos interessados prazo pouco superior a 20 dias para a
formulacdo de esclarecimentos, em que pese a data de entrega dos envelopes de Garantia da
Proposta e Proposta Econ6mica Escrita s6 va ocorrer mais de 2 meses depois, em 25/04/2025.
Relativamente ao lapso temporal para envio de pedido de esclarecimento a respeito de edital de
licitacdo, a Lei Federal n.2 14.133/2021 prevé expressamente, em seu artigo 164, que “[q]ualquer
pessoa é parte legitima para impugnar edital de licitagao por irregularidade na aplicagao desta Lei
ou para solicitar esclarecimento sobre os seus termos, devendo protocolar o pedido até 3 (trés)
dias Uteis antes da data de abertura do certame” (Enfase acrescentada). Em linha com a previsdo
legal, é praxe que Editais publicados por outros érgaos da Administracdo Publica indiquem que os
pedidos de esclarecimento podem ser realizados até os ultimos dias anteriores a entrega dos
envelopes, respeitado o limite de 3 dias Uteis anteriores a data de abertura do certame. Isso se da,
essencialmente, ante a necessidade de franquear as Licitante lapso temporal apropriado para
analise do material e formulacdo das Propostas (periodo no qual as duvidas podem surgir), sob o
risco de violagdo de principios da Administragdo Publica, tais como a transparéncia (artigo 5.2 da
Lei Federal n.2 14.133/2021). Em sendo assim, solicita-se que haja a prorrogacdo do prazo para
envio de pedidos de esclarecimentos e, por consequéncia, do prazo para resposta de tais
esclarecimentos, com vistas a possibilitar que as Proponentes possam elaborar Propostas da
maneira mais aderente e fidedigna possivel aos reais anseios da ANTT.

Respostas: Vale esclarecer que se aplica as concessdes comuns a Lei n2 8.987/95 e, apenas de
forma subsidiaria, e no que for compativel, aplica-se a Lei Geral de Licitacdes, conforme prevé o
art. 186 da Lei n? 14.133/2021. E necessério um prazo determinado e considerado razoavel para
envio dos pedidos de esclarecimentos, assim como para a analise dos pedidos de esclarecimentos,
considerando a complexidade de um projeto de concessdo de infraestrutura rodoviaria e as
centenas de pedidos que se costumam receber. No caso deste projeto, foram 35 dias corridos para
o envio dos pedidos de esclarecimentos (de 21/01 a 24/02) e foram recebidos mais de 450 pedidos.
Fixou-se prazo para resposta aos esclarecimentos de 26/03, tempo habil para a elaboragdo de
respostas dada a complexidade do certame e suficiente para a sua assimilacdo pelos licitantes com
aproximadamente um més de antecedéncia para a entrega das propostas.

Protocolo 50500.008139/2025-03
Recebido em 13 de fevereiro de 2025 - 16:10
1. Item 5.7.i, Edital; Item 13, Anexo 5 do Edital

ouin

Segundo o item 5.7, “i”, do Edital, cada consorciado devera atender individualmente as



‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

exigéncias relativas a regularidade juridica, fiscal e trabalhista e a qualificacdo

econdmico-
financeira contidas no Anexo 5 do Edital. O item 14 do Anexo 5 do Edital estabelece que o
patrimonio liquido a ser considerado para a Qualificagdo Econémico- Financeira do Consércio sera
obtido pelo somatdrio do patriménio liquido de cada consorciado, na proporcdo de sua respectiva
participacdo. Solicitamos confirmar o entendimento de que a exigéncia de gualificacao
econdmico-financeira  relativa a comprovacdo de patrimbénio liguido minimo por
consércios podera ser obtida pelo somatdrio do patrimonio liquido de cada consorciado,
respeitado o disposto nos subitens “i” e “ii” do item 14 do Anexo 5 do Edital. Ressalta-se que a
ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no
ambito do projeto da BR-381/MG (item 3, Protocolo n2 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Devera ser observado integralmente o que
estabelece o item 14 do anexo 5 do Edital.

2. Item 10.3.x, Edital Cl. 21.3.2, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com o Edital: “7.9 A Garantia da Proposta poderd ser executada nas hipdteses de
inadimplemento total ou parcial, por parte das Proponentes, das obriga¢des por elas assumidas
em virtude de sua participagdao no Leildo, mediante notificacdo, pela ANTT, as Proponentes
inadimplentes e as respectivas seguradoras, assegurado o direito ao contraditério e ampla defesa,
sem prejuizo das demais penalidades previstas no Edital ou na Legislagao, incluindo, mas nao se
limitando as seguintes hipdteses: (...) I. ndo apresentac¢do ou apresentacdo da Proposta Econdmica
Escrita que ndo atenda a totalidade das exigéncias estabelecidas na legislacdo aplicavel e no Edital;
10.3 A Proposta Econdmica Escrita devera considerar as seguintes premissas: (...) X. a legislacao
vigente na data da Proposta EconOmica Escrita, para efeito dos riscos assumidos pelo Poder
Concedente referente a tributos ou encargos legais.” A Minuta do Contrato de Concessdo, por sua
vez, dispbe que: “21.3.2 O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos decorrentes
da criacdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou encargos legais, desde que seu impacto direto na
Concessao seja comprovado, com excecdao da legislacdao referente ao imposto sobre a renda.”
Como é de conhecimento publico, discussdes envolvendo a Reforma Tributdria estdo em curso
atualmente no Congresso Nacional, com potenciais altera¢des sensiveis em matéria tributaria nos
anos subsequentes. Diante disso, entendemos que alteragGes na legislacdo tributaria, inclusive
decorrentes da Reforma Tributaria, com comprovado impacto as receitas da Concessdo serdo
objeto de reequilibrio econémico- financeiro pelas formas previstas na Minuta do Contrato de
Concessao, observada a excecdo da Cl. 22.3.2. Esta correto o entendimento? A ANTT firmou os
seguintes entendimentos sobre a questdo em respostas a pedidos de esclarecimento apresentados
no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais, da BR-262/MG - Rota do Zebu, e dos
Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana, conforme abaixo: “O Edital fixa, dentre as premissas a serem
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consideradas pelos licitantes para elaboracdo da Proposta EconOmica Escrita, o seguinte: “a
legislacdo vigente na data da Proposta Econdmica Escrita, para efeito dos riscos assumidos pelo
Poder Concedente referente a tributos ou encargos legais.” A Minuta do Contrato de Concessao,
por sua vez, dispoe que: “O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos riscos decorrentes
da criacdo, alteracdo ou extingdo de tributos ou encargos legais, desde que seu impacto direto na
Concessdo seja comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao imposto sobre a renda.”
Diante disso, considerando as atuais discussdes da Reforma Tributdria no ambito do Congresso
Nacional, entendemos que alteragdes na legislagao tributaria que impactem os tributos incidentes
sobre as receitas com comprovado impacto a Concessao serdo objeto de reequilibrio econdémico-
financeiro pelas formas previstas na Minuta do Contrato de Concessdo. Estd correto o
entendimento? Sobre o tema, recentemente no dmbito do projeto da BR- 040/GO/MG Rota dos
Cristais a ANTT firmou o seguinte entendimento em Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos: “29. Item 10.3 do Edital Foi aprovada na Camara dos Deputados a PEC n245/2019
(“Reforma Tributdria”), a qual, observado o prazo de transi¢cdo nela previsto, até 2033, promove
profunda alteragdao na matriz tributaria aplicavel aos investimentos e custos bem como as receitas
do projeto consistente na (i) substituicdo dos atuais ICMS, ISSQN, IPI, PIS e COFINS por novos
tributos designados como IBS (Imposto sobre Bens e Servicos) e CBS (Contribuicdo sobre Bens e
Servicos). No contexto da Rota dos Cristais, de acordo com o Edital de Concessdo 02 / 2024, as
Propostas EconOmicas Escritas devem considerar, entre outras premissas, todos os tributos
atualmente em vigor, desconsiderando qualquer beneficio fiscal (Item 10.3.1), a aliquota de 5%
para o ISSQON sobre a receita anual de pedagio (Item 10.3.1l) bem como o beneficio fiscal do REIDI
até o prazo final da concessao (Item. 10.3.VIl). Conforme Contrato, a Concessiondria é responsdvel
pelos encargos tributarios aplicaveis (Cldusula 15.7), sendo que o Poder Concedente é responsavel,
dentre outros, pelos seguintes riscos relacionados a Concessao: “O Poder Concedente assume a
responsabilidade pelos riscos decorrentes da criacdo, alteracdo ou extincdo de tributos ou
encargos legais, desde que seu impacto direto na Concessdo seja comprovado, com exce¢ao da
legislacdo referente ao imposto sobre a renda.” (Clausula 22.3.2). Além disso, consoante a matriz
tributaria atual, as receitas de pedagio estdo sujeitas ao ISSQN a aliquota de 5% e ao Pis/COFINS a
aliquota de 3,65%. Embora PEC acima referida ndo tenha sido regulamentada, sinalizam-se
aliguotas no patamar de 25% sobre a receita, ou até superior, o que representa um impacto
substancial sobre os custos, investimentos e sobre a receita do projeto, potencialmente capaz de
afetar a capacidade financeira da Concessionaria em arcar com suas obrigacdes, caso nao haja a
recomposicao do equilibrio contratual de forma concomitante ao inicio de vigéncia da nova matriz
tributaria. Neste contexto, indaga-se: a) E correto entender que as alteracdes na legislacdo
tributdria que impactem os tributos incidentes sobre as receitas serdo objeto de reequilibrio
economico-financeiro? b) No cendrio de se implementar uma alteracao tributdria da envergadura
como a que esta ora em discussdao no ambito do Congresso, é correto assumir que o Poder
Concedente revisara a tarifa mediante a aplicacdo do Fator C de forma concomitante ao inicio de
vigéncia das novas aliquotas e tributos, conforme o previsto na Clausula 23.4.2 (ii) do Contrato? c)
E correto entender que as alteracdes na legislagdo tributéria que impactem os tributos incidentes
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sobre os custos e os investimentos serdao objeto de reequilibrio econdmico-financeiro? Tendo em
vista que a redacdo da Cldusula 23.4.2 do Contrato ndo estabelece de forma especifica como se
dara a recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro no caso de alteragdao na legislagao
tributdria que afete os custos e investimentos da Concessionaria, indaga-se como se dara a
recomposi¢cdo neste caso? Respostas: Conforme dispGe a subcldusula 22.2 da minuta de Contrato,
o Poder Concedente é responsavel pelos riscos relacionados a alteragGes na legislacdo e
regulamentacdo ou a superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacdo,
alteracdo ou extingdo de tributos ou encargos, que alterem a composicdo econémico-financeira
da Concessao, excetuada a legislacdo de imposto sobre a renda. No tocante aos questionamentos
apresentados, esclarece-se que: a) Sim, esta correto o entendimento. b) O entendimento esta
parcialmente correto. A forma e o momento de implementacdo de reequilibrio deverdo ser
analisados diante do caso concreto, para que os mecanismos adotados sejam apropriados aos
impactos. Nos termos do Contrato de Concessao, poderao ser realizados reequilibrios a posteriori,
diante da materializacdo do risco elencado na subcldusula 22.2.4, assim como podera ser realizado
ajuste contratual amplo para comportar os impactos vindouros das alteracdes legais, ou ainda uma
combinacdo de ambas as solucdes e outras medidas regulatdrias. ¢c) A materializacdo do risco
relativo a subcldusula 22.2.4 devera ter os seus efeitos demonstrados com a devida aplicacdo de
recursos nos objetos afetados a execucdo contratual (custos e investimentos), caso ocorram.
Eventual recomposicao de reequilibrio do risco em questdo deverd ser tratada diante do caso
concreto, considerando os impactos e a materializacdo dos riscos sobre os custos e investimentos.
A recomposicdo do equilibrio econémico- financeiro, se devida, ocorrera mediante um ou mais
mecanismos admitidos no Contrato de Concessao, a critério da ANTT, conforme admite a legislacdo
aplicavel e o regramento contratual.” (Resposta n2 29, Protocolo n? 50505.049327/2024-52, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 02/2024) Respostas: Sim,
estd correto o entendimento. Conforme dispde a subclausula 22.2 da minuta de Contrato, o Poder
Concedente é responsavel pelos riscos relacionados a alteracées na legislacdo e regulamentacdo
ou a superveniéncia de jurisprudéncia vinculante, inclusive acerca de criacao, alteragdo ou extingado
de tributos ou encargos, que alterem a composicdo econdmico-financeira da Concessao,
excetuada a legislacdo de imposto sobre a renda.” (item 8, Protocolo n? 50505.085983/2024-19,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024; Item 1,
Protocolo n2 50500. 176019/2024-49 e item 2, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n°® 05/2024)

Respostas: --------

3. Cl.5.71,5.7.2 e 5.7.2.3, Minuta do Contrato de Concessao

A respeito do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licencgas
Ambientais, a Minuta do Contrato de Concessdo dispGe que: “5.7.1 A Concessionaria considerou
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na Proposta Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins de cumprimento das condicionantes
de licengas ambientais, o montante de RS 140.284.051,49 (cento e quarenta milhdes, duzentos e
oitenta e quatro mil e cinquenta e um reais e quarenta e nove centavos), na data-base de janeiro
de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assungao, pelo IRT. 5.7.2 A
Concessionaria devera arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos na subclausula 5.1.3, sendo realizada a recomposicdo
de equilibrio econdmico- financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento) do valor
efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 5.7.1, por meio de
Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante prestacdao de contas
aprovada pela ANTT. 5.7.2.3 Na hipodtese de os valores despendidos e previstos ndo ultrapassarem
o montante citado na subclausula 5.7.1 até o término do 102 Ano de Concessdo, haverad a
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do saldo remanescente.” Diante disso,
entendemos que eventuais custos adicionais atrelados ao cumprimento das condicionantes de
licencas ambientais ocorridos apds o 102 Ano de Concessdo por motivo ou evento ndo imputavel
a Concessionaria serdo reequilibrados, observado o Mecanismo de Compartilhamento de Risco de
Condicionantes de Licengcas Ambientais da Cl. 5.7.2 descrito acima. Esta correto o entendimento?
A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada recentemente em respostas a pedidos
de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais, da
BR-262/MG - Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “De acordo com a
cldusula 5.7.2.3 da Minuta de Contrato, na hipétese de os valores despendidos e previstos ndo
ultrapassarem o montante citado na subclausula 5.7.1 até o término do 102 (décimo) Ano de
Concessdo, havera a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do saldo remanescente.
Caso por algum motivo alheio a gestdo da Concessiondria, eventual custo ou despesa necessaria
ou decisdo judicial que ocorra apds o 10° ano de concessao, entendemos que havera reequilibrio
economico-financeiro respeitando o mecanismo de compartilhamento definido na clausula 5.7.2.
Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer e justificar.
Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos,
projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do
licenciamento ambiental poderdo constar na prestacdo de contas da verba de condicionantes
ambientais submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento
das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara jus a recomposicdo do
equilibrio econdmico-financeiro na forma definida na subclausula 5.7.2, sendo que eventuais
valores revertidos ao Poder Concedente serao restituidos até o limite da subclausula 5.7.1, a partir
do qual a compensacdo em favor da Concessionaria serd de 80% dos custos incorridos.” (Protocolo
n2 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n? 02/2024; Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 03/2024 e Item 3, Protocolo 50500.176019/2024-49, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n° 05/2024) “Entendemos que
os custos dos estudos complementares solicitados por érgaos de licenciamento, referente as
condicionantes do licenciamento, estao considerados nos termos da clausula 5.7. Sendo assim, o
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compartilhamento de riscos relacionado com esses custos se aplica até o final do 102 Ano de
Concessao. Esta correto o entendimento? Caso estes estudos forem solicitados apds o 102 Ano de
Concessdo, sem causa imputavel para a Concessionadria, ainda assim a Concessionaria devera se
responsabilizar pela totalidade custos dos estudos e das acOes a eles relacionadas? Respostas: O
entendimento estd parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos, projetos e
planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do licenciamento
ambiental poderdao constar na prestacdao de contas da verba de condicionantes ambientais
submetida a ANTT. No caso de estudos ou outros custos associados ao cumprimento das
condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara jus a recomposi¢ao do equilibrio
economico-financeiro na forma definida na subcldusula 5.7.2, sendo que eventuais valores
revertidos ao Poder Concedente serdo restituidos até o limite da subclausula 5.7.1, a partir do qual
a compensagdo em favor da Concessiondria sera de 80% dos custos incorridos.” (Protocolo n?
50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
03/2024)

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Todos os custos associados aos estudos,
projetos e planos que visem atender unicamente as condicionantes ambientais decorrentes do
licenciamento ambiental poderdo constar na prestacdo de contas da verba de condicionantes
ambientais submetida a ANTT.

Se até o término do 102 ano de Concessdo, houver saldo remanescente, havera a recomposi¢do
desse montante.

Conforme o tratamento das subclausulas 5.7.2.3 e 5.7.2.4, no caso de estudos ou outros custos
associados ao cumprimento das condicionantes ambientais apds o 102 ano, a Concessionaria fara
jus a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro de 100% dos valores despendidos até que
seja alcancado o montante indicado na subclausula 5.7.1, em caso de haver saldo remanescente
até o término do referido ano. Caso os valores excedam esse total, havera o compartilhamento do
saldo restante na forma da subcldusula 5.7.2, com a compensacdo em favor da Concessionaria de
80% dos custos incorridos.

4. Cl. 18.6.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdao dispde que: “18.5.3 A Concessionaria devera apurar e
encaminhar a ANTT os cdlculos e demonstrativos referentes a diferenca entre (i) o somatério dos
valores apurados a titulo da perda de Receita Tarifaria Liquida relativa ao Desconto de Usuario
Frequente durante o respectivo ano e (ii) a perda de da Receita Tarifaria estimada na subcldusula
19.5.2 para o mesmo periodo, em até 1 (um) més apds o final de cada Ano de Concessdo. 18.5.4 A
Concessionaria sera compensada anualmente, no ambito da Revisdo Ordinaria, pela varia¢do da
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Receita Tarifaria Liquida, deduzidos os Recursos Vinculados, decorrente da aplicagdo do Desconto
de Usuario Frequente por meio da Notificacdo de Compensacdo de Desconto de Usudrio
Frequente. (i) Os valores de Desconto de Usuario Frequente concedidos aos usuarios e as
informacdes relativas ao respectivo trafego real deverdo ser informados a ANTT mensalmente, em
até 7 (sete) dias contados no fim de cada més calendario, devendo a ANTT emitir a respectiva
Notificacdo de Compensacdo de Desconto de Usudrio Frequente em até 10 (dez) dias, contados do
recebimento de notificagdo da Concessionaria. (ii) As informacgdes apresentadas na forma do item
(i) acima serao consideradas mensalmente pela ANTT, independentemente de checagem, para fins
de expedicdo da Notificacdo de Compensacdo de Desconto de Usuario Frequente, desde que
acompanhadas de declaracdo de veracidade firmada por representante da Concessiondria e
apresentadas no formato definido pela ANTT. (iii) Anualmente, no dmbito da Revisdo Ordinaria, os
valores compensados na aplicacdo do Desconto de Usudrio Frequente serdo objetos de checagem
e de eventual reavaliacdo pela ANTT, sendo que eventuais ajustes necessarios serdo realizados:
(...)” Com base no exposto acima, entendemos que o procedimento de emissao da Notificagdao de
Compensacao de Desconto de Usuario Frequente pela ANTT sera realizado mensalmente, com
base nas informacdes de valores de desconto concedidos e respectivo trafego real encaminhadas
também mensalmente pela Concessionaria, na forma das Cl. 18.5.4.(i) e Cl. 18.5.4.(ii), sem prejuizo
(i) do envio dos calculos e demonstrativos em até 1 més apds o final de cada Ano de Concessao
pela Concessionaria, conforme previsto na Cl. 18.5.3., bem como (ii) da checagem e eventual
reavaliacdo pela ANTT e, conforme cabivel, (iii) da efetivacdo de compensacGes no ambito da
Revisdo Ordinaria (Cl. 18.5.4.(iii)). Esta correto o entendimento? Sobre o tema, a ANTT firmou o
seguinte entendimento no ambito do projeto dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana: “Resposta:
Sim, o entendimento estd correto. A ANTT emitird mensalmente a Notificacdo de Compensacdo de
Desconto de Usuario Frequente em até 10 (dez) dias apds a concessionaria informar os valores de
Desconto de Usuario Frequente concedidos.” (Item 9, Protocolo 50500.176021/2024-1, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n? 5/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A ANTT emitird mensalmente a Notificacdo de
Compensac¢do de Desconto de Usudrio Frequente em até 10 (dez) dias apds a concessiondria
informar os valores de Desconto de Usudrio Frequente concedidos.

5. Cl. 9.1, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “9.1 Deverd ser contratado, pela Infra S.A,,
Verificador acreditado como organismo de avaliagdo da conformidade, na forma da Portaria
Inmetro n2 367, de 20 de dezembro de 2017, alterada pela Portaria Inmetro n2 39, de 06 de
fevereiro de 2020, ou posterior regulamento aplicavel sobre inspecdo por organismo acreditado.
9.1.2 A Infra S.A. deverd apresentar lista triplice de Verificadores, em ordem de preferéncia, para
homologacdo pela ANTT.” Ante a omissdo no Edital, Minuta do Contrato de Concessdo e Anexos,
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favor esclarecer qual serd o prazo maximo para conclusdo do procedimento de contratacdo do
Verificador pela Infra S.A., incluindo a homologacdo pela ANTT da lista triplice apresentada,
conforme disposicdes acima. Em adicdo, entendemos que a Concessionaria ndao podera ser
responsabilizada por impactos decorrentes do atraso e/ou demora na conclusdo no procedimento
de contratacdo do Verificador pela Infra S.A. por motivo ndo imputdvel a Concessionaria. Esta
correto o entendimento? Sobre o tema, a ANTT firmou o seguinte entendimento no ambito do
projeto dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand: “Resposta: A Infra S.A. devera contratar o
Verificador em tempo habil para realizar as obrigagdes estabelecidas no contrato. Contudo, em
caso de atraso na contratacdo do Verificador pela Infra S.A., a Contratada podera contratar
diretamente o Verificador, na forma da clausula 9.2.1 da minuta de contrato. O entendimento
guanto a responsabilidade estd correto. Contudo, a Concessionaria devera demonstrar a
impossibilidade de contratar o Verificador na forma da clausula 9.2.1. (Iltem 11, Protocolo
50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n?
5/2024)

Respostas: A Infra S.A. devera contratar o Verificador em tempo habil para realizar as obrigacoes
estabelecidas no contrato. Contudo, em caso de atraso na contratagdao do Verificador pela Infra
S.A., a Contratada podera contratar diretamente o Verificador, na forma da cldusula 9.2.1 da
minuta de contrato. O entendimento quanto a responsabilidade estd correto. Contudo, a
Concessionaria deverd demonstrar a impossibilidade de contratar o Verificador na forma da
cldusula 9.2.1.

6. Cl. 9.1, Minuta do Contrato de Concessdo
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:
“21.2.3 Regras especificas sobre o risco de variacdo da Receita Tariféaria: (...)

(v) a ocorréncia de um fato do principe ou fato da administracdao que resulte em efeitos
extraordinarios na Receita Tarifaria € um risco alocado ao Poder Concedente;

21.5.2 O Poder Concedente assume a responsabilidade pelos seguintes riscos relacionados ao
cumprimento das obrigacbes contratuais, cuja ocorréncia ensejara a recomposicdo do
equilibrio econdémico-financeiro do Contrato:

(iii) ocorréncia de fato do principe, fato da administracdo que provoque impacto nos
custos para a execucdo do Contrato de Concessdo;”

Em vista das disposicdes acima, entendemos que impactos na receita tarifaria e nos custos
para execu¢do do Contrato de Concessao em virtude de fato do principe ou fato da
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administracdo sdo riscos alocados ao Poder Concedente, uma vez que a Concessionaria ndo detém
nenhuma ingeréncia sobre a materializacdo de fatos do principe ou da administracdo, nao
detendo meios para gerenciar ou mitigar tais riscos. Esta correto o entendimento? Sobre o tema,
a ANTT firmou o seguinte entendimento no ambito do projeto dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do
Parana: “Resposta: Sim, o entendimento esta correto (Item 12, Protocolo 50500.176019/2024-49,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n25/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

7. Cl.9.1e9.10, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“9.1 Deverd ser contratado, pela Infra S.A., Verificador acreditado como organismo de
avaliacdo da conformidade, na forma da Portaria Inmetro n2 367, de 20 de dezembro de 2017,
alterada pela Portaria Inmetro n2 39, de 06 de fevereiro de 2020, ou posterior regulamento
aplicavel sobre inspecdo por organismo acreditado. 9.10 O Verificador terd o seguinte escopo
de atuacdo no ambito do Contrato: (...)"

Entendemos que a Concessiondria ndao poderd ser responsabilizada por eventual
descumprimento de prazos ou obrigacBes pelo Verificador e/ou pela Infra S.A., quando a
Concessionaria ndo tenha contribuido ou dado causa para tais descumprimentos. Esta correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a pedidos de
esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais,
da Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (item 7, Protocolo n2 50505.085706/2024-
14, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n® 03/2024; e item
8, Protocolo n250505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n? 02/2024 e Item 15, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de respostas aos
pedidos de esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 5/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

8. Cl. 26.6.2 e 26.6.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“26.6.2 As agOes propostas no Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade
Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdao ser implementadas pela
Concessionaria com recursos vinculados depositados na Conta de Ajustes. 26.6.3 Os custos dos
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estudos e de elabora¢ao do Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade
Socioambiental deverdo ser custeados pela Concessionaria.” Com base nessas disposicdes,
entendemos que a totalidade dos custos e investimentos da Concessiondria com destinagdo as
acdes do Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e
autorizadas pela ANTT serdo ressarcidos a Concessionaria, com excecdo dos custos
especificados na cldusula 26.6.3 da Minuta do Contrato de Concessdo. Esta correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada recentemente
em respostas a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG,
BR- 040/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de
Rodovias do Parana. Veja-se: “De acordo com a clausula 27.6.2 da Minuta de Contrato, as acOes
propostas no Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental
aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdo ser implementadas pela Concessiondria com
recursos vinculados depositados na Conta de Ajuste. Entendemos que 100% dos custos e
investimentos da Concessionaria com destinacdo ao Programa de Resiliéncia Climatica
e Responsabilidade Socioambiental serdao ressarcidos a Concessionaria, exceto os especificados
na clausula 27.6.3 do Contrato. Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso
negativo, favor esclarecer e justificar. Respostas: Sim, o entendimento esta correto.” (item 19,
Protocolo n2 50505.031779/2024-88, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n?01/2024; e item 20, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 03/2024; item 24,
Protocolo n? 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n2 02/2024) “(...) Respostas: Sim, o entendimento estd correto” (Iltem 16,
Protocolo n?2 50500.176019/2024-49, e item 17, protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n2 5/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

9. Cl.11.1.3 e 13.5, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que: “11.1.3 Durante os 5 (cinco) ultimos Anos
de Concessdo, a aliquota de Recursos Vinculados serd aumentada em 5% (cinco por cento),
a titulo de garantia, para que as intervencdes necessarias ao atendimento dos Parametros
de Desempenho e dos Parametros Técnicos exigidos no PER sejam cumpridas ao final do Prazo
da Concessdo. 13.5 Os valores depositados nas Contas da Concessdao deverdo ser aplicados
pelo Banco Depositdrio em titulos publicos federais atrelados a taxa SELIC, ou em fundos de
investimentos atrelados aos titulos publicos federais ou a taxa SELIC, desde que compativeis com
as obrigacdes de transferéncia previstas no regramento relacionado as Contas da Concessdo.”
Com base em tais disposicdes, entendemos que o montante correspondente a  Cl.
11.1.3, serd integralmente devolvido a Concessionaria em caso de cumprimento de suas
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obrigacdes, incluindo seu total rendimento neste periodo decorrente da aplicacdo pelo Banco
Depositario em Titulos Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar, nos termos da Cl.
13.5. Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em
resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da BR-262/MG - Rota
do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se “Considerando a aliquota de 5% (cinco
por cento) de Recursos Vinculados que serdo acrescidos nos ultimos 5 (cinco) anos do Prazo
de Concessdao, o0 montante correspondente serd integralmente devolvido a
Concessionaria em caso de cumprimento das obrigacdes. Adicionalmente, como previsto na
cldusula 13.5, os valores depositados nestas Contas da Concessdo deverdo ser aplicados pelo
Banco Depositario em Titulos Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar. Portanto,
entende-se que o valor a ser integralmente devolvido a Concessionaria incluird seu total
rendimento neste periodo. Estd correto o entendimento? Respostas: Sim, o entendimento esta
correto.” (item 22, Protocolo n2 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024) “(...) Respostas: Sim, o entendimento esta
correto” (ltem 18, protocolo n? 50500.176021/2024-18 Ata de respostas aos pedidos de
esclarecimento, Edital de Concessdo n2 5/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

10.Cl. 12.1,12.1.5 e 12.4, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“12.1 Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta
Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessdo, nos termos previstos neste
Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos
de concessdo, conforme decisdio do Poder Concedente, com utilizacdo destinada
exclusivamente as seguintes finalidades: (...)

12.1.5 atenuagdao dos impactos de Reclassificagdo Tarifaria, em caso de saldo relevante
de Recursos Vinculados;

12.4 O Banco Depositario devera transferir, na periodicidade a ser definida no
Contrato de Administracdo de Contas da Concessdo, que ndo poderd ser superior a mensal,
os Recursos Vinculados em funcdo da Receita Bruta observada, da Conta Centralizadora
para as Contas da Concessdao conforme as defini¢cdes das subclausulas anteriores,
encaminhando imediatamente a ANTT os comprovantes das transferéncias efetuadas.”

Com isso, entendemos que eventuais compensacdes para atenuag¢ao dos impactos de
Reclassificacdo Tarifariacom uso dos Recursos Vinculados, mediante transferéncia de
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recursos da Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentacdo da Concessionaria,
deverdo ocorrer em periodicidade inferior ou igual a mensal. Esta correto o entendimento? A
ANTT confirmou esse entendimento recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento
apresentados no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG — Rota dos Cristais, da Rota do Zebu
e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “Como se vé na clausula 12.1 “Os Recursos
Vinculados serdo constituidos por transferéncias oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de
Aporte para as Contas da Concessdo, nos termos previstos neste Contrato, por aportes de
terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros contratos de concessdao, conforme
decisdo do Poder Concedente, com utilizacdo destinada exclusivamente as seguintes
finalidades: (...) 12.1.5 atenuacdo dos impactos de Reclassificagdo Tarifaria, em caso de saldo
relevante de Recursos Vinculados;"" Entende- se que a ANTT utilizaria os Recursos Vinculados
para atenuacdo dos impactos de Reclassificacdo Tarifdria, a partir da transferéncia dos recursos
da Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentagao da Concessionaria em periodicidade
inferior ou igual a mensal. Esta correto o entendimento? Caso negativo, favor esclarecer.
Respostas: Sim, o entendimento esta correto.” (item 25, Protocolo n? 50505.085706/2024-14,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 03/2024; item 30,
Protocolo n?2 50505.049110/2024-42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n? 02/2024; e Item 18, Protocolo n? 50500.176019/2024-49 e Item 19,
Protocolo n250500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de esclarecimento, Edital de
Concessdo n2 5/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

11. Cl. 21.1.2 e 21.8, Minuta do Contrato de Concessdo
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“21.1.2 Os efeitos extraordinarios de eventos queimpactem exclusivamente as variacoes
nos precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessao, inclusive nas hipdteses de caso
fortuito ou forca maior, serdo compartilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente,
conforme disciplinado na subclausula 21.8.

21.8.1 Os riscos a seguir serdo partilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente
somente se o total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por cento) da Receita
Tarifaria bruta anual em um Unico Ano de Concessao:

(i) riscos residuais, conforme estabelecido na subclausula 21.7;

(i) efeitos extraordindrios relacionados a variagdes nos precos de insumos e no volume de
trafego, conforme estabelecido na subclausula 21.1.2.”
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Com base em tais disposi¢Oes, entendemos que onde se |é

variagcdes nos precos de insumos

nn nn

e a Receita Tarifaria"", deve- se ler ""variagGes nos precos de insumos e/ou a Receita Tarifaria"".
Estd correto o entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento
recentemente em respostas a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da
BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e da BR-262/MG - Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias
do Parana (item 34, Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?03/2024; item 40, Protocolo n?2 50505.049110/2024-
42, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024 e
Iltem 19, Protocolo n250500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento,

Edital de Concessdo n? 5/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

12. Cl. 21.1.2.i e 21.5.1.ii, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“21.1.2 Os efeitos extraordinarios de eventos queimpactem exclusivamente as variacoes
nos precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessao, inclusive nas hipéteses de caso
fortuito ou forga maior, serdo compartilhados entre a Concessiondaria e o Poder
Concedente, conforme disciplinado na subclausula 21.8.

(i) A caracterizacdo dos efeitos extraordinarios sera baseada em tratamento estatistico,
nos termos daregulamenta¢ao da ANTT

21.5.1 A Concessionaria assume integral e exclusivamente a responsabilidade pelos seguintes
riscos relacionados a Concessdao, o0s quais, caso ocorram, ndo serdo considerados como
causa de desequilibrio econdémico- financeiro do Contrato: (...) (ii) ocorréncia de caso fortuito ou
for¢ca maior, salvo nas hipdteses da subcldusula 21.1.2 ou caso o fato gerador ndo seja seguravel
no Brasil por, no minimo, duas seguradoras, 2 (dois) anos antes da data da ocorréncia,
conforme registrado na Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) ou 6rgdo que venha a
substitui-la. Serdo considerados casos fortuitos ou for¢ca maior eventos tais como, mas nao se
limitando a; (...)"”

Entendemos que, quando ocorrerem impactos de caso fortuito ou forga maior ndao cobertos
pelos seguros referidos na cldusula 21.5.1 (ii), o risco serd alocado ao Poder Concedente, exceto
nas hipoteses da subclausula 21.1.2. Estd correto o entendimento? Ressaltamos que a ANTT
confirmou esse entendimento no ambito do projeto da Rota do Zebu, reiterado na licitacdo
dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (Iltem 20, Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n? 05/2024): “PERGUNTA Na



m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

cldusula 22.5.1 ii, entendemos que a Concessionaria devera assumir a responsabilidade em caso
de ocorréncia de caso fortuito ou for¢ca maior, exceto: (i) salvo nas hipdteses da subcldusula 22.1.2
ou (ii) caso o fato gerador ndo seja segurdvel no Brasil por, no minimo, duas seguradoras, 2 (dois)
anos antes da data da ocorréncia, conforme registrado na Superintendéncia de Seguros Privados
(SUSEP) ou 6rgdo que venha a substitui-la. a. Esta correto o entendimento? Em caso negativo,
favor esclarecer. b. Em relagcdo ao item (ii) acima, conforme previsto nos contratos de concessado
anteriores, a responsabilidade é integralmente alocada ao Poder Concedente. Esta correto este
entendimento? RESPOSTA a. O entendimento estd correto; b. (0] entendimento esta
parcialmente correto. A responsabilidade é integralmente alocada ao Poder Concedente
apenas para eventos que ndo se enquadrem nas hipdteses da subcldusula 22.1.2, que
preveem o tratamento especifico da subcldusula 22.8 para os efeitos extraordinarios que
impactem exclusivamente as variagdes nos precos de insumos e a Receita Tarifaria.” (item 35,
Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas a Pedidos de Esclarecimentos, Edital
ne 03/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

13. Cl.5.7.1,5.7.2 e 21.6.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“A Concessionaria considerou na Proposta Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins de
cumprimento das condicionantes de licencas ambientais, o montante de RS 140.284.051,49 (cento
e quarenta milhdes, duzentos e oitenta e quatro mil e cinquenta e um reais e quarenta e nove
centavos), na data-base de janeiro de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da
Assuncao, pelo IRT.

5.7.2 A Concessionaria devera arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e
despesas decorrentes da execucdo dos atos referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a
recomposicdo de equilibrio econdémico- financeiro correspondente a 80% (oitenta por cento)
do valor efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subclausula 5.7.1, por meio
de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante prestacdo de contas
aprovada pela ANTT.

21.6.3 Os riscos associados a variacdo nos e custos e investimentos para cumprir as
condicionantes das licencas, permissdes e autorizacoOes da Concessao serdo
compartilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente, da seguinte forma:

(a) a Concessiondria assume integralmente os custos até o limite estabelecido na subclausula
5.7.1, além de 20% (vinte por cento) do valor que exceder esse limite; e
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(b) o Poder Concedente assume a responsabilidade por 80% (oitenta por cento) do valor que
ultrapassar o limite estabelecido na subclausula 5.7.1, devendo promover o correspondente
reequilibrio econdémico-financeiro do Contrato”

Em que pese a sistematica de compartilhamento prevista nos dispositivos acima, entendemos
que a Concessionaria ndo podera ser responsabilizada por aumento de custos e/ou atrasos
no cumprimento das condicionantes de licengas ambientais e das obrigacdes decorrentes em
virtude de alteragdes nos projetos determinadas pela ANTT ou decorrentes de fato da
administragdo. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente
em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no dmbito do projeto da BR-262/MG -
Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand. Veja-se: “Segundo a clausula 22.6.3., os
riscos associados avariacdo nos custos e investimentos para cumprir as condicionantes das
licengas, permissoes e autorizagdes da Concessao serdao compartilhados entre a Concessionaria e
o Poder Concedente, da seguinte forma: (i) A Concessionaria assume integralmente
os custos até o limite estabelecido na subcldusula 5.7.1, além de 20% (vinte por cento) do
valor que exceder esse limite; e (ii) O Poder Concedente assume a responsabilidade por 80% do
valor que ultrapassar o referido limite. Apesar de ser um risco compartilhado, entende-se que, no
caso de eventuais atrasos decorrentes de alteragdes de projetos propostos ou impostos pela a
ANTT, a Concessiondria ndo sera responsabilizada. Favor confirmar se nosso entendimento
estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Na
forma da subcldusula 22.5.2 (iii), o aumento dos custos associados a execucdo do
Contrato por um fato da administracdo é um risco alocado ao Poder Concedente.” (item 55,
Protocolo n? 50505.085706/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n203/2024) “(...) Respostas: Caso as alteragbes nos projetos determinadas
pela ANTT sejam enquadradas como fato da administragdo ou que efetivamente alterem o
escopo inicialmente contratado, os custos deverdao ser objeto de reequilibrio econdmico-
financeiro em sua integralidade. Contudo, se as alteracdes determinadas pela ANTT se
restringirem ao enquadramento dos projetos as exigéncias legais, contratuais,
regulamentares normativas ou a quaisquer outros requisitos que o contrato seja  vinculado,
segue-se a regra ordindria de compartilhamento entre as partes” (Iltem 21, Protocolo n?
50500.176019/2024-49 e Item 22, Protocolo n250500.176021/2024-18, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessdo n? 5/2024)

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Caso as alteragdes nos projetos
determinadas pela ANTT sejam enquadradas como fato da administracdo ou que efetivamente
alterem o escopo inicialmente contratado, os custos deverdo ser objeto de reequilibrio econémico-
financeiro em sua integralidade. Contudo, se as altera¢des determinadas pela ANTT se restringirem
ao enquadramento dos projetos as exigéncias legais, contratuais, regulamentares normativas ou a
quaisquer outros requisitos que o contrato seja vinculado, segue-se a regra ordindria de
compartilhamento entre as partes.
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14.Cl.6.2.1,6.2.4,6.3.1 € 6.3.1.1, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“6.2.1 A Concessionaria é responsavel por manter a integridade da faixa de dominio do
Sistema Rodoviario por todo o periodo da Concessdo, adotando as providéncias necessdrias,
inclusive judiciais, a sua regularizacdo e desocupacdo caso invadida por terceiros, ainda
gue ainvasdo tenha ocorrido previamente a Data da Assuncao.

6.2.4 A retirada de ocupacgdes irregulares da faixa de dominio, prévias a Data da Assuncgao,
estard sujeita aoregramento de compartilhamento de risco de Desapropria¢des e
Desocupacdes.

6.3.1 A Concessiondria considerou na Proposta Econdmica Final apresentada no Leildo, para fins
de Desapropria¢do e Desocupagdo, o montante de RS 144.588.360,52 (cento e quarenta e quatro
milhdes, quinhentos e oitenta e oito mil, trezentos e sessenta reais e cinquenta e dois centavos),
na data-base de janeiro de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data da
Assuncdo, pelo IRT..

6.3.1.1 O montante previsto para Desapropriagao, Regularizagdo e Desocupagdao deverad ser
utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente referidos nas
subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1.”

Para o devido mapeamento da situacdo de ocupac¢bes do Sistema Rodovidrio, avaliacdo da
aplicabilidade do montante previso na Cl. 6.3.1 a ser considerado na Proposta Econdmica,
planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo das propostas pelos licitantes,
€ necessaria a analise do status atual de ocupacgdes irregulares situadas na faixa de dominio.
Em vista disso, entendemos que esta d. Comissdo de Outorga disponibilizard mapeamento
atualizado de ocupacdes irregulares situadas na faixa de dominio do Sistema Rodovidrio. Esta
correto o entendimento? Independentemente da resposta, favor informar nimeros de processos
administrativos, enderecos eletronicos e demais meios para acesso as informacbes atualizadas
sobre as ocupacdes irregulares situadas na faixa de dominio do Sistema Rodoviario.

Respostas: Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsdveis por analisar
diretamente as condigdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a
exploracdo da Concessdo. A Concessiondria deverd elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER. Informamos que as Proponentes
poderdo vistoriar o Sistema Rodoviario objeto da licitacdo, em visitas técnicas previamente
agendadas diretamente junto a operadora anterior e, com isso, conseguir avaliar o estado dos
ativos e considerar na elaboracdo da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.
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25. Cl. 5.1 a 5.7, Minuta de Contrato de Concessao

A Minuta de Contrato de Concessdo determina na Cl. 5.1.3 que cabe a Concessiondria
“cumprir todas as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos o6rgdos
responsaveis, inclusive referentes a terrasindigenas, comunidades quilombolas e sitios
arqueoldgicos, e arcar com a integralidade dos custos delas decorrentes, ainda que a licenga seja
obtida ou tenha sido solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente, observando o
compartilhamento de risco previsto na subclausula 5.7”. Considerando essa disposicdo e o
espectro amplo de obrigacdes afetas a obtencdo de licengas e autorizages pela Concessionaria,
conforme se depreende das Cl. 5.1 a 5.7, para a devida andlise do Projeto, mapeamento de
riscos, planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo das propostas pelos licitantes,
sera necessaria a andlise do prazo de vencimento das licencas vigentes bem como das obrigacdes
e condicionantes ambientais existentes a serem cumpridas. Em vista disso, entendemos que
esta d. Comissdo de Outorga disponibilizard todas as licencas ambientais, termos de
ajustamento de conduta, termos de compromisso de regularizacdo ambiental e termos
de acordo judicial atualmente vigentes envolvendo obrigacdes e condicionantes
ambientais para o trechorodovidrio objeto da Concessdo. Esta correto oentendimento?
Ressalta-se que em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da da
BR-262/MG - Rota do Zebu, a ANTT informou o seguinte: “(...) Respostas: O entendimento esta
parcialmente correto. Esclarece-se que compete a concessiondria conduzir as atividades de
licenciamento ambiental perante os drgdos competentes. Informa-se que arelacdo das
licengas e autorizagbes ambientais identificadas e disponibilizadas no ambito da
estruturacdo é apresentada de forma referencial e ndo solicitada por terceiros ou pelo
Poder Concedente, observando o compartilhamento de risco previsto na subcldusula 5.7”.
Considerando essa disposicdo e o espectro amplo de obrigacGes afetas a obtencdo de licengas
e autorizagdes pela Concessionaria, conforme se depreende das Cl. 5.1a 5.7, para a devida analise
do Projeto, mapeamento deriscos, planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo
das propostas pelos licitantes, serd necessaria a analise do prazo de vencimento das licengas
vigentes bem como das obrigacOes e condicionantes ambientais existentes a serem cumpridas. Em
vista disso, entendemos que esta d. Comissdao de Outorga disponibilizara todas as licencas
ambientais, termos de ajustamento de conduta, termos decompromisso de regularizacdo
ambiental e termos de acordo judicial atualmente vigentes envolvendo obrigacdes e
condicionantes ambientais para o trecho rodovidrio objeto da Concessdo. Estd correto
o entendimento? Ressalta-se que em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito
do projeto da da BR-262/MG - Rota do Zebu, a ANTT informou o seguinte: “(...) Respostas: O
entendimento estd parcialmente correto. Esclarece-se que compete a concessionaria
conduzir as atividades de licenciamento ambiental perante os &rgdaos competentes.
Informa-se que arelagdo das licengas e autorizagdes ambientais identificadas e



m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

disponibilizadas no ambito da estruturacdo é apresentada de forma referencial e ndo
solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente, observando o compartilhamento de
risco previsto na subcldusula 5.7”. Considerando essa disposicdo e o espectro amplo de
obrigacOes afetas a obtencdo de licencas e autorizacdes pela Concessionaria, conforme se
depreende das Cl. 5.1 a 5.7, para a devida analise do Projeto, mapeamento de riscos,
planejamento de custos e, consequentemente, formulacdo das propostas pelos licitantes, sera
necessdria a andlise do prazo de vencimento das licengas vigentes bem como das obrigacdes e
condicionantes ambientais existentes a serem cumpridas. Em vista disso, entendemos que esta
d. Comissdo de Outorga disponibilizard todas as licencas ambientais, termos de ajustamento
de conduta, termos de compromisso de regularizacdo ambiental e termos de acordo
judicial atualmente vigentes envolvendo obrigacdes e condicionantes ambientais para o
trecho rodovidrio objeto da Concessdo. Estd correto o entendimento? Ressalta-se que
em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito do projeto da da BR-262/MG -
Rota do Zebu, a ANTT informou o seguinte: “(...) Respostas: O entendimento estd parcialmente
correto. Esclarece-se que compete a concessiondria conduzir as atividades de licenciamento
ambiental perante os orgdos competentes. Informa-se que arelagdo das licencas e
autorizacbes ambientais identificadas e disponibilizadas no ambito da estruturacdo é
apresentada de forma referencial e ndo vinculativa. As licencas vigentes e demais
autoriza¢des, bem com o Termo de Compromisso Ambiental, podem ser acessados pelo
endereco:https://www.gov.br/antt/pt- br/assuntos/rodovias/concessionarias/lista-de
concessoes/concebra/documentos-de- gestao/licenciamento-ambiental. Ressalta-se, ainda, que
as informacdes relativas as licencas e autorizagdes ambientais sdo de dominio publico,
sendo disponibilizadas pelos érgdos ambientais competentes, seguindo 0s principios
da administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos.” (item 14, Protocolo n2
50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n? 03/2024) Assim, independentemente  da resposta ao questionamento
acima, favor informar numeros de processos administrativos, enderecos eletronicos e
demais meios para acesso a informagdes envolvendo licengas ambientais, termos de
ajustamento de conduta, termos de compromisso de regularizagdo ambiental e termos de
acordo judicial atualmente vigentes envolvendo obrigacGes e condicionantes ambientais a
serem cumpridas pela Concessionaria.

Respostas: Compete a Concessiondria conduzir as atividades de licenciamento ambiental perante
os Orgaos competentes. Informa-se que a relagao das licengas e autorizagdes ambientais
identificadas e disponibilizadas no ambito da estruturacdo é apresentada de forma referencial e
ndo vinculativa. Ressalta-se, ainda, que as informacgdOes relativas as licencas e autorizagoes
ambientais sdo de dominio publico, sendo disponibilizadas pelos 6érgaos ambientais competentes,
seguindo os principios da administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos.
Todavia, conforme clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar
diretamente as condicdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacgGes sobre a
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exploracdo da Concessdo. A Concessiondria deverd elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER. Informamos que as Proponentes
poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitagdo, em visitas técnicas previamente
agendadas diretamente junto a operadora anterior e, com isso, conseguir avaliar o estado dos
ativos e considerar na elaboracdo da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.

26. Cl. 18.6, Minuta de Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.6.1 A implantacdo de sistema de arrecadacao de Tarifa de Peddagio na modalidade Free Flow
poderd partir de determinacdo da ANTT ou proposta da Concessiondria, nos termos da
legislacdo aplicavel e do disposto neste Contrato.

18.6.4 A critério da Concessiondria, o sistema paraarrecadagao da Tarifa de Pedagio podera
ser substituido pelo sistema Free Flow nos pontos indicados no PER para a implantacdo de novas
pracas, mediante sua substituicdo por porticos de cobranca, garantido o equilibrio
econdmico- financeiro do Contrato.

18.6.5 A aplicagdao do disposto na subcldusula 18.6.4 estda condicionada a publicagao de
regulamentacdo especifica pela ANTT, que disciplinara: (...)"

Com base nas disposicGes acima e sem prejuizo dos prazos e obrigacdes previstos na Minuta
do Contrato de Concessdo e no PER, bem como da regulamentacdo especifica a ser editada
pela ANTT sobre o tema, entendemos que se verificada a vantajosidade do sistema de
arrecadacdo na modalidade Free Flow, com base em juizo de conveniéncia e oportunidade
realizado pela ANTT, poderd haver substituicdo de praca(s) de pedagio por sistema de Free Flow,
respeitados os parametros do PER — Volume |. Esta correto o entendimento? Ressalta-se que a
ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedidos de esclarecimentos
apresentados no ambito dos projetos da BR-262/MG - Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias
do Parana (item 18, Protocolo n? 50505.085983/2024-19, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessio n2 03/2024 e item 26, Protocolo n2
50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

28. C(Cl.4.2.3,4.2.4 e 8.1.6, Minuta do Contrato de Concessao
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A Minuta de Contrato de Concessao dispde que:

“4.2.3 Eventuais obras do Poder Concedente, cujos contratos estejam em vigor quando da
publicacdo do Edital e ndo sejam concluidas até a assinatura do Contrato, deverdo ser
assumidas pela Concessionaria na Data da Assuncdo e concluidas em prazo a ser pactuado
com a ANTT, sem direito a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro.

424 Os custos advindos das adequagdes ecomplementacdes das obras executadas
pelo Poder Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assuncdo, inclusive aquelas
ndo concluidas e cujocumprimento se faca necessdrio ao atendimento dos Parametros de
Desempenho previstos no PER, ndo ensejardo recomposicdo do equilibrio econdémico-
financeiro do Contrato.

8.1.6. Os contratos existentes de obras e servicos considerados essenciais a seguranca
do usudrio, em andamento no Sistema Rodovidrio na data de assinatura do Contrato, poderdo
ser mantidos na forma contratada e executados durante a vigéncia da Concessdo.”

Considerando o disposto acima, em especial a eventual necessidade de adequagdes e
complementagdes de obras anteriores a Data de Assung¢dao, sem direito a reequilibrio, favor
esclarecer se ha obras em andamento que se enquadrem nessas hipdteses contratuais. Em caso
positivo, considerando que a ANTT possui maiores condi¢des de obter a documentag¢ao de forma
célere junto ao DNIT e demais dorgdos competente, podendo publicar na pagina do processo
para permitir que todos os licitantes tenham acesso a informagao, solicitamos a disponibilizagao
de uma listagem completa das obras em andamento que se enquadrem nessas hipoteses
contratuais, acompanhada dos projetose contratos existentes indicados na Cl. 8.1.6, bem
como das respectivas licengas e autorizacbes para a correta avaliacao dos licitantes e devida
formulagdo de suas propostas.

Respostas: Todas as informacdes disponiveis aos licitantes podem ser consultadas na pagina do
processo licitatério da ANTT. Esclarece-se que, sem prejuizo de eventual publicacdo da listagem de
contratos vigentes, informamos que as Proponentes poderao vistoriar o Sistema Rodoviario objeto
da licitacdo, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a Concessiondria atual
e, com isso, conseguir avaliar eventuais obras e servigos realizados no sistema e considera-los na
elaboracdo da proposta. Lembramos que, nos termos do item 2.5 do Edital, a Concessionaria
deverad realizar os seus préprios levantamentos para fins de elabora¢do da Proposta Econdmica
Escrita. Adicionalmente, lembramos que a Proponente Vencedora devera apresentar Plano de
Transicao Operacional, conforme disposto no Anexo 19, no qual deverdao estar previstos o
planejamento de inventdrio de contratos e prestadores de servigos, assim como do interesse em
assumir contratos ja existentes, caso seja viavel.
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29. Cl. 15.14, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta de Contrato de Concessao dispde que:

“15.14 A  Concessiondria  sera responsavel pela identificacdo dos usudrios que
excederem a velocidade permitida na  rodovia, devendo  apoiaradministrativamente
a ANTT para a lavratura dos autos de infragdo e cobranga das multas emitidas, assumindo as
seguintes obrigagdes:

(i) fornecer as informagcGes necessdrias para o preenchimento do auto de infracdo, para
fins de aplicacdo das penalidades previstas na Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo
de Transito Brasileiro), provendo sistema de apoio ao processamento de infragdes que permita a
integragdo aos sistemas da ANTT e o preenchimento e lavratura eletronicos da infragao; e

(ii) arcar com os custos e providéncias relativas a postagem das infracOes lavradas pela ANTT”.

Entendemos que a Concessionaria podera ter acesso aos bancos de dados do SENATRAN,
DETRAN, CONTRAN entre outros érgaos que detenham os dados necessdrios para o devido
cumprimento dessa obrigacdo de forma eficaz e tempestiva, observadas as disposicoes da
Lei Federal n? 13.709/2018 (”"LGPD”). Esta correto o entendimento? Ressalta-se que a
ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no
ambito dos projetos da BR-262/MG - Rota do Zebu e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana, nestes
termos: “Respostas: Sim, o entendimento estd correto. O acesso aos sistemas federais
mencionados serd franqueado conforme regulamentos e entendimentos da Senatran para as
finalidades previstas no Contrato.” (item 33, Protocolo n2 50505.085983/2024-19, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 03/2024 e item 29, Protocolo
n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O acesso aos sistemas federais mencionados é
franqueado conforme regulamentos e entendimentos da SENATRAN para as finalidades previstas
no Contrato.

30. Cl. 8.2.2, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“8.2.2 Na hipdtese de a Concessiondria ndo atender aos Parametros de Desempenho constantes
da Frente de Recuperagdo e Manutengao, a ANTT aplicard as penalidades previstas
neste Contrato e emregulamentacdo da ANTT, sem prejuizo da aplicagdo do Desconto de
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Entendemos que eventuais penalidades previstas nos termos da Cl. 8.2.2 serdo aplicadas apenas
em casos de ndo atendimento dos Parametros de Desempenho por motivos imputdveis a
Concessionaria. Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento
recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito dos projetos
da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais. Veja-se: “A clausula 8.2.2 da minuta do Contrato de
Concessdo prevé que, caso a Concessiondria ndo atenda os Parametros de Desempenho
constantes da Frente de Recuperacdo e Manutencdo, a ANTT aplicard as penalidades
previstas no Contrato de Concessdo e em sua regulamentacdo. Contudo, buscando evitar
lacunas interpretativas do Contrato de Concessdao, entendemos que tais penalidades, nos
termos aplicaveis da cldusula 8.2.2, s6 serdo aplicaveis em caso de nao atendimento dos
Parametros de Desempenho por decorréncia de fatos imputaveis ou riscos assumidos pela
Concessionaria. Estd correto o nosso entendimento? Respostas: Sim, o entendimento esta
correto. As penalidades contratuais serao aplicadas pelo descumprimento das
disposicbes do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital, garantida a prévia
defesa, a ampla defesa e o contraditério da Concessiondria para apuracdo de eventuais
responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por motivos
imputdveis ou riscos assumidos pela Concessionaria, ndo haverd a aplicacdo de multas pela
ANTT. No caso de riscos relativos ao cumprimento das obrigacdes contratuais, cita-se
oportunamente as subcldusulas 22.5.1 (i) e 22.5.2 (ii) da Matriz de Risco da minuta contratual.”
(item 10, Protocolo n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024) O entendimento foi reiterado pela ANTT no
ambito do projeto dos Lotes 3 e 6 de Rodovia do Parana: “Respostas: O entendimento estd correto.
As penalidades previstas nos termos da Cl. 8.2.2 serdo aplicadas nos casos de nao atendimento dos
Parametros de Desempenho por motivos imputaveis a Concessionaria ou por eventuais
riscos assumidos pela Concessiondria em conformidade com a matriz de risco contratual” (item
31, Protocolo n?2 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n? 05/2024

Respostas: O entendimento estd correto. As penalidades previstas nos termos da Cl. 8.2.2 serdo
aplicadas nos casos de ndo atendimento dos Parametros de Desempenho por motivos imputaveis
a Concessiondria ou por eventuais riscos assumidos pela Concessionaria em conformidade com a
matriz de risco contratual.

32. Cl. 8.3.4, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que:
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“8.3.4 Na hipotese de a Concessionaria ndo concluir as obras ou ndo disponibilizar os servigos nos
prazos e com parametros previstos no PER, a ANTT aplicard as penalidades  previstas
neste Contrato e naregulamentacdo da ANTT, sem prejuizo da recomposicdo do equilibrio
economico-financeiro, que se dara mediante aplicacdo automatica do Desconto de Reequilibrio.”

Entendemos que eventuais penalidades previstas nos termos da Cl. 8.3.4 serdao aplicadas apenas
em casos de ndo conclusdao das obras ou ndo disponibilizacdo dos servicos nos prazos e de
acordo com parametros previstos no PER por motivos imputaveis a Concessionaria.
Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta
a pedido de esclarecimento apresentado no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota
dos Cristais e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand. Veja-se: “A cldusula 8.3.4 da minuta do
Contrato de Concessao prevé que, caso a Concessionaria ndo conclua as obras ou ndo disponibilize
0S Servicos nos prazos e com parametros previstos no PER, a ANTT aplicard as penalidades previstas
no Contrato de Concessdo e em sua regulamentacdo. Contudo, buscando evitar lacunas
interpretativas do Contrato de Concessdao, entendemos que tais penalidades, nos termos
aplicaveis da clausula 8.3.4, s6 serdo aplicaveisem caso de ndo atendimento destes requisitos
por decorréncia de fatos imputaveis ou riscos assumidos pela Concessionaria. Esta correto o nosso
entendimento? Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Aspenalidades contratuais
serdo aplicadas pelo descumprimento das disposicdes do Contrato e seus Anexos, e do
Edital e Anexos do Edital, garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditério da
Concessionaria para apuracdo de eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os
descumprimentos ndo ocorreram por motivos imputdveis ou riscos assumidos pela
Concessiondria, ndo havera a aplicagdo de multas pela ANTT” (item 11, Protocolo n2
50505.031811/2024- 25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n? 02/2024 e item 32, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. As penalidades contratuais serao aplicadas pelo
descumprimento das disposicdes do Contrato e seus Anexos, e do Edital e Anexos do Edital,
garantida a prévia defesa, a ampla defesa e o contraditdrio da Concessiondria para apuragao de
eventuais responsabilidades. Caso reste comprovado que os descumprimentos ndo ocorreram por
motivos imputaveis ou riscos assumidos pela Concessionaria, ndo havera a aplicacdo de multas
pela ANTT.

33. Cl. 11.8, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que:

“11.8 Sempre que a ANTT utilizar a Garantia de Execu¢do do Contrato, a Concessionaria devera
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proceder a reposicao do valor utilizado, recompondo o seu montante integral, no prazo de 30
(trinta) dias a contar da data de sua utilizacdo, sendo que, durante este prazo, a
Concessionaria ndo estara eximida das responsabilidades que Ihe sao atribuidas pelo Contrato.”

Em que pese a obrigacdo de a Concessiondria repor os valores de Garantia de Execucdo nos termos
da Cl. 11.8, entendemos que os valores de eventual Garantia de Execu¢dao recomposta nao
poderdo ser utilizados para cobrir despesas decorrentes de decisdao administrativa definitiva
anterior a execugdo da Garantia de Execugao recomposta pela ANTT. Esta correto o entendimento?
A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento
apresentado no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e dos Lotes 3 e 6
de Rodovias do Parana. Veja- se: “Respostas: O entendimento estd correto. A Garantia de
Execucdo recomposta ndo sera utilizada para cobrir despesas que possuam decisdao
administrativa definitiva em momento anterior a sua execuc¢do pela ANTT .” (item 13, Protocolo
n? 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 02/2024 e item 33, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: O entendimento estd correto. A Garantia de Execucdo recomposta ndo sera utilizada
para cobrir despesas que possuam decisao administrativa definitiva em momento anterior a sua
execugdo pela ANTT.

34. Cl. 12.8, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:

“12.8 O Poder Concedente podera utilizar, a seu critério, o auxilio de auditoria por ele contratada
para apurar os valores efetivamente arrecadados a titulo de Recursos Vinculados, sem prejuizo
da aplicacdo das penalidades cabiveis.”

Entendemos que a Concessionaria também podera realizar auditoria, as suas expensas,
para apurar os valores efetivamente arrecadados a titulo de Recursos Vinculados, conforme Cl.
12.8, sem prejuizo de eventual auditoria realizada pelo Poder Concedente, j4 que a
Concessionaria ndo possui ingeréncia sobre as movimentacdes das Contas da Concessdo
pelo Banco Depositario. Esta correto o entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse
entendimento recentemente em resposta a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito
dos projetos da BR-040/GO/MG- Rota dos Cristais e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana
(item 15, Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 02/2024 e item 34, Protocolo n250500.176021/2024-18, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 05/2024).
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

35. Cl. 30.6, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que:

“29.6 A ANTT devera encaminhar aos Financiadores, com periodicidade anual, o Relatério de
Situacdo Regulatodria, o qual devera conter, dentre outras julgadas pertinentes pela ANTT, as
seguintes informacdes: (...)”

Considerando o disposto acima e disposicdes da Minuta do Contrato envolvendo a apresentacdo
de informacbes aos Financiadores, entendemos que todas ascomunicacdes da ANTT
para os Financiadores serdo também encaminhadas para a Concessiondria para fins de
transparéncia, ciéncia e conhecimento. Esta correto o nosso entendimento? A ANTT confirmou
esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no
ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do
Parana. Veja- se: “A Clausula 30.6 da minuta do Contrato de Concessdo prevé que a ANTT
deverd encaminhar aos Financiadores o Relatdrio de Situacdo Regulatdria, de modo que devem
ser observadas algumas informacdes de conteddo deste tipo de comunicagcdo. Contudo, a
referida clausula e demais disposicdes da minuta do Contrato de Concessdo ndo trazem
guaisquer previsoes sobre a Concessiondria receber também as comunicagcdes da ANTT
direcionadas aos Financiadores. Nesse sentido, buscando maior transparéncia nas
disposicdes contratuais, entendemos que todas as comunicacdes da ANTT para os Financiadores
serdo também encaminhadas para a Concessiondria para fins de ciéncia e conhecimento das
comunicagdes. Estd correto o nosso entendimento? Respostas: Sim, o entendimento esta
correto.” (item 29, Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024. O entendimento foi reiterado no item
35, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n? 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

36. C(Cl4.1.1, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessdo prevé que:

“4.1.1 Integram a Concessdo os Bens da Concessdo a seguir indicados, cuja posse, guarda,
manutengado e vigilancia sao de responsabilidade da Concessionaria:
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(i) o Sistema Rodoviario, conforme alterado durante o Prazo da Concessdo, de acordo com os
termos do Contrato;

(ii) todos os bens vinculados a operacdo e manutencdao do Sistema Rodoviario:

(a) transferidos a Concessionaria, conforme listados no Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens; e (...)”

Com base no disposto acima, favor disponibilizar a lista dos ativos que serdo transferidos para a
Concessionaria nos termos da Cl. 4.1.1.ii.a (incluindo veiculos, equipamentos, material de
escritério, etc.), para que as licitantes possam se planejar e precificar adequadamente
as suas propostas. Independentemente da resposta a solicitacdo de esclarecimento acima,
favor informar ndmeros de processos administrativos, enderecos eletrénicos e demais
meios para acesso a informacdes envolvendo os ativos que serdo transferidos para a
Concessionaria.

Respostas: A subcldusula 4.2.1 da minuta de Contrato dispde que o Sistema Rodoviario e os Bens
da Concessao serdo listados e transferidos a Concessionaria mediante a assinatura do Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens, em até um més apds a publicacdo do extrato do Contrato
no DOU. Esclarece-se que, sem prejuizo de eventual publicacdo da listagem de bens reversiveis da
concessao, informamos que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da
licitagdo, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a Concessionaria atual e,
com isso, conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaboragao da proposta.
Lembramos que a Concessiondria devera realizar os seus préprios levantamentos para fins de
elaboracdo da Proposta EconOmica Escrita, nos termos do item 2.5 do Edital. Adicionalmente,
segundo entendimento da subcldusula 4.2.2 da minuta Contrato, a declaracdo da Concessionaria
quanto a ciéncia da natureza e condi¢cOes dos bens da concessdao sera manifestada na Data da
Assuncdo, mediante a assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncias de Bens.

O subitem 2.5.1 do Edital estipula ainda que as informacodes, estudos, pesquisas, investigacoes,
levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema
Rodoviario e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins
exclusivos de precificacdo da Concessdao, ndo apresentando, perante as potenciais Proponentes,
qgualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder
Concedente perante as Proponentes ou perante a futura Concessionaria.

37. Cl. 6.3, Minuta do Contrato de Concessdo; Item 5.2, PER Volume |

A Minuta do Contrato de Concessao prevé que:
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“6.3.1 A Concessiondria considerou na Proposta Econdmica Final apresentada no Leildo,
para fins de Desapropriacio e Desocupag¢do, o montante de RS 144.588.360,52 (cento e
quarenta e quatro milhdes, quinhentos e oitenta e oito mil, trezentos e sessenta reais e cinquenta
e dois centavos), na data-base de janeiro de 2023, a ser reajustado anualmente, a partir da Data
da Assuncdo, pelo IRT.

6.3.1.1 O montante previsto para Desapropriacao, Regularizacdo e Desocupacdo devera ser
utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos exclusivamente referidos nas
subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1.

6.3.3 A Concessiondria deverd arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e
despesas decorrentes da execucdo dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1, sendo
realizada a recomposicdo de equilibrio econdmico- financeiro correspondente a 80% (oitenta
por cento) do valor efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula
6.3.1, por meio de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados, mediante
prestacao de contas aprovada pela ANTT.”

O PER Volume |, por sua vez, dispde no item 5.2 sobre os Padrdoes de Desempenho de
Sustentabilidade do IFC. Com isso, entendemos que caso os custos associados ao cumprimento
dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas hipdteses previstas na subclausula 6.3.3, eles
poderdo ser objeto de reequilibrio conforme metodologia de compartilhamento de
riscos nela prevista. Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento
recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito dos projetos
da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se:
“Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. De acordo com a subclausula 6.3.3 da
minuta de Contrato, sdo passiveis de reequilibrio os custos associados as desapropriacoes
e desocupacOes da Faixa de Dominio decorrentes dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1
e 6.2.1, ndo cabendo reequilibrio econémico-financeiro dos custos indicados na subclausula
6.3.3.2. Portanto, caso os custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam
enquadrdveis nas hipdteses previstas nasubcldusula 6.3.3, poderdo ser objeto de
recomposi¢do”. (item 63, Protocolo n2 50505.031811/2024-25, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024 e item 37, Protocolo n¢2
50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 05/2024)

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. De acordo com a subclausula 6.3.3 da
minuta de Contrato, sdo passiveis de reequilibrio os custos associados as desapropriacées e
desocupacdes da Faixa de Dominio decorrentes dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1,
nao cabendo reequilibrio econémico-financeiro dos custos indicados na subcldusula 6.3.3.2.
Portanto, caso os custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas
hipoteses previstas na subcldusula 6.3.3, poderdo ser objeto de recomposicao.
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38. Item 3.1.4, PER Volume |

Oitem 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das obrigac6es da Concessionaria envolvendo
o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs). Contudo, o documento é omisso quanto
a intervencgdes provocadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros com potenciais
impactos ao referido Sistema. Em vista disso, entendemos que eventuais impactos ao Sistema de
Drenagem e Obras de Arte Correntes devidamente comprovados e decorrentes de alteracdes,
prejuizos e intervengdes feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros
serdo objeto de reequilibrio  econOmico-financeiro em  favor  da Concessionaria. Esta
correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento recentemente em resposta a
pedido de esclarecimento apresentado no ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos
Cristais e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “O Item 3.1.4 do PER — Volume |, ao tratar
das obrigacOes e parametros do sistema de drenagens, prevé algumas disposicoes referentes
a manutencado e recuperagao de bueiros. Contudo, o PER e o Contrato de Concessao sdao omissdes
no tocante a alteragdes/intervengdes provocadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos
bueiros, situacdes essas que podem provocar aumento da vazdo dos bueiros, com impacto
relevante na drea de concessdo. Nesse sentido, para que a futura Concessiondria tenha plena
ciéncia de suas obrigacdes e direitos ao longo da vigéncia da Concessdo e para que ndo restem
duvidas quanto as previsdoes dos documentos da licitacdo, entendemos que, caso haja
alteragGes, prejuizos e intervengdes feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo
dos bueiros que provoquem o aumento de vazao ou danos a eles, de modo que a
Concessionaria tenha que arcar com dispéndios/custos adicionais para refor¢o dos bueiros,
tais custos e dispéndios adicionais serdo objeto de reequilibrio econé6mico-financeiro em favor
da Concessionaria. Esta correto o nosso entendimento? Respostas: Sim, o entendimento
esta correto. Para tanto, as eventuais alteracdes, prejuizos e intervengdes feitas ou causadas por
terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que provoquem o aumento de vazdo ou danos
a eles deverdo ser devidamente comprovadas.” (item 152, Protocolo n? 50505.031811/2024-
25, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024) “ (...)
Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Para que a Concessionaria faca jus a
eventual reequilibrio econémico-financeiro, as eventuais altera¢Ges, prejuizos e intervencgdes
feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que provoguem o
aumento devazao ou danos a eles deverao ser devidamente comprovadas.” (item
38, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Para que a Concessionaria faga jus a
eventual reequilibrio econ6mico-financeiro, as eventuais alteracdes, prejuizos e intervencdes
feitas ou causadas por terceiros nas bacias de contribuicdo dos bueiros que provoguem o
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aumento devazao ou danos a eles deverdao ser devidamente comprovadas.

39. Item 3.1.4, PER Volumel

Oitem 3.1.4 do PER Volume | trata de cronogramas e das obrigacdes da Concessiondria envolvendo
o Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs). Contudo, o documento é
omisso quanto aos riscos decorrentes da possivel insuficiéncia de capacidade hidraulica dos
bueiros ja implantados na rodovia, bem como quanto a responsabilidade pelos custos
relacionados a ampliagdo dos bueiros em decorréncia dessa situacdo. Em vista disso,
considerando que ndo ha previsdo ou listagem no PER dos bueiros cuja capacidade
hidraulica estd inadequada e que nas visitas técnicas ndo é factivel identificar situacdes como estas,
entendemos que a incapacidade hidraulica dos bueiros sera tratada como vicio oculto, de modo
gue os custos de ampliacdo, reparacdo e manutengdo desses vicios, caso reclamados em até 5
anos contados da assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, ensejardo
o reequilibrio econdémico-financeiro do Contrato em favor da Concessiondria. Esta correto o
entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento recentemente em
resposta ao pedido de esclarecimento objeto do item 153, Protocolo n2 50505.031811/2024-25,
Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 02/2024, apresentado
no ambito do projeto da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais, bem como no item 38, Protocolo n2
50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
ne 05/2024, referente aos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

40. Anexo 5 do Edital

O Anexo 5 do Edital dispde que “as Proponentes deverdao apresentar: “ato constitutivo e estatuto
social/contrato social da Proponente pessoa juridica, conforme ultima alteragdo arquivada no
registro empresarial ou cartdorio competente. Caso a Ultima alteracdo do estatuto
social/contrato social ndo consolide as disposi¢cdes do estatuto social/contrato social em vigor,
deverdo também ser apresentadas as alteragdes anteriores que contenham tais disposi¢ées”. Em
linha com os entendimentos fixados pela ANTT nas licitagdes referentes a BR-277/373/376/476
e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 - Esclarecimento n? 14 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento
n? 18 do Protocolo50500.089065/2021-66); BR-116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo
n2 01/2022 - Esclarecimento n2 25 do Protocolo 50500.025006/2022-41); BR-040/MG (BH-JF)
(Edital de Concessdo n? 04/2024 — Esclarecimento n? 16 do Protocolo 50500.028221/2024-65); BR-
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040/GO/MG - Rota dos Cristais (Edital de Concessdo n2 02/2024 - Esclarecimento n2 13 do
Protocolo 50505.048945/2024-85); BR-381/MG (item 13, Protocolo ne
50505.031766/2024-17, Edital de Concessdo n201/2024) e Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (item
38, Protocolo n® 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n?05/2024), entendemos que é exigida apenas aapresentacdo do
estatuto social/contrato social em vigor (consolidado ou acompanhado das alteracbes
posteriores), ndo sendo exigido, simultaneamente, o ato constitutivo da Proponente. Esta
correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

41. Cl. 18.7.2, Minuta do Contrato de Concessdo
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.7.2 A Concessiondria serd responsavel pelaidentificacdo dos usudrios que
ndo realizarem o pagamento da Tarifa de Pedagio na forma estabelecida em cobranca pelo
sistema de Free Flow, inclusive dos usudrios que ndo dispuserem de equipamento de identificagdo
de Sistema de Cobranca Eletronica, devendo apoiar a ANTT na lavratura dos respectivos autos de
infracdo e cobranga das multas emitidas, assumindo as seguintes obrigagdes: (...)”

Em que pese as obrigacdes da Cl. 18.7.2, entendemos que a Concessionaria ndo sera responsavel
pelo desempenho de atos de poder de policia, privativos da Administra¢cdo Publica nos termos da
legislacdo aplicavel. Esta correto o entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse
entendimento de forma reiterada nas licitacbes da BR-277/373/376/476 e PR-
418/423/427 (Edital de Concessdo n2 01/2023 - Esclarecimento n2 28 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR-116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n?
45 do Protocolo  50500.089065/2021-66); BR- 116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo
n2 01/2022 - Esclarecimento ne 73 do Protocolo  8550500.025006/2022-41) e BR-
040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 - Esclarecimento n? 32 do Protocolo
50500.028221/2024-65); BR-040/GO/MG Rota dos Cristais (Edital de Concessdo n? 02/2024
- Esclarecimento n2 27 do Protocolo 50505.048945/2024-85); BR-381/MG  (item 29,
Protocolo n250505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n? 01/2024) e Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand (item 40, Protocolo n2
50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Cabe a Concessionaria a fiscalizacdo e identificacdo
dos usuadrios e o auxilio administrativo a ANTT para lavratura dos autos de infragdo e cobranca das
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multas. Contudo, tais atribuicdes ndo se confundem com o poder de policia, que é limitado apenas
aos agentes publicos, conforme a legislacao.

42. Item 16.3, Edital Anexo 5 do Edital

De acordo com o item 16.3 do Edital, a Adjudicataria devera apresentar, entre outros
documentos, a minuta do estatuto social da SPE em conformidade com as disposicdes do
Edital e Anexos para atendimento as condi¢cbes precedentes a assinatura do Contrato de
Concessao. Ocorre que o Anexo 5 do Edital, referente aos Documentos de Qualificagdo,
igualmente prevé a apresentagdo de minuta do estatuto social da SPE pelas licitantes. Em vista
disso, favor confirmar o entendimento de quea minuta do Estatuto Social da SPE a integrar
a documentacdo de qualificacdo da Proponente deve contemplar as principais disposi¢cdes do
Estatuto Social da futura SPE em carater preliminar, sem prejuizo de modificacbes posteriores
que se mostrarem necessdrias a finalizacdo da versdo definitiva do documento, que sera
apresentado pela Adjudicataria a ANTT como condicdo precedente a assinatura do Contrato.
Estd correto o entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento na Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 04/2023, na Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n? 02/2024 e na Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessdo n2 05/2024, conforme
abaixo: “O Item 16.3 do Edital estabelece os documentos que deverao ser apresentados pela
Adjudicataria a ANTT apds a publicagdo do Ato de Homologacdao, em especial a minuta do
Estatuto Social da SPE (item Ill). No entanto, a tabela do item 12 do Anexo 5 (Documentos
de Qualificacdo) prevé, na alinea E, que a proponente deverd apresentar, entre outros
documentos, a minuta do estatuto social da SPE. Solicitamos a confirmacdo do entendimento
de que a minuta do Estatuto Social da SPE a integrar a documentacao de qualificacdo da
Proponente deve contemplar as principais disposicdes do Estatuto Social da futura SPE em
carater preliminar, sem prejuizo de modificacGes posteriores que se mostrarem necessarias a
finalizacdo da versdo definitiva do documento, que sera apresentado pela Adjudicataria a ANTT
como condic¢do para assinatura do Contrato nos termos do item 16.3, Il e lll, do Edital. Salienta-
se que, na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao n2
04/2023, em resposta ao Protocolo n2 50500.025379/2024-83, pergunta n? 8,
a Comissdo de Outorga confirmou este entendimento. Estd correto o entendimento?
Respostas: Sim, o entendimento esta correto.” (item 5, Protocolo n? 50505.049327/2024-52, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 02/2024). O mesmo
entendimento foi reiterado no item 41, Protocolo n?50500.176019/2024-49, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 05/2024."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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43. Item 9.1.6, Edital

De acordo com o Edital: “9.1.6 No caso de a Proponente ter 2 (dois) Representantes Credenciados
com poderes de representacdo isolada, sem ordem de nomea¢dao, as declaragdes e
documentos previstos neste Edital poderdo ser assinados por apenas um deles.” Entendemos que
a possibilidade de assinatura por apenas um dos Representantes Credenciados, conforme item
9.1.6 do Edital, sera aplicavel, também, a assinatura do Contrato de Intermediacdo entre a
Corretora Credenciada e a Proponente. Estd correto oentendimento? A ANTT confirmou
esse entendimento recentemente em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no
ambito dos projetos da BR-040/GO/MG - Rota dos Cristais e nos Lotes 3 e 6 de Rodovias do
Parana. Veja-se: “Entendemos que, caso a Proponente possua dois Representantes
Credenciados com poderes de representacdo individual, a assinatura de apenas um
deles serd suficiente para todas as declaragcbes e documentos mencionados no Edital,
inclusive o contrato de intermediacao entre a Corretora Credenciada e a Proponente. Nosso
entendimento estd correto? Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Se a Proponente
possuir dois Representantes Credenciados com poderes de representacdo isolada, a assinatura de
apenas um Representante Credenciado sera suficiente para todas as declaracdes e documentos
referidos no Edital, incluindo o contrato de intermediacdo entre a Corretora Credenciada
e a Proponente.” (item 7, Protocolo n? 50505.049402/2024-85, Ata de Respostas aos Pedidos
de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 02/2024) O mesmo entendimento foi reiterado
no item 42, Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 05/2024.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

46. EVETA

Observamos que o orcamento do CAPEX referente ao licenciamento ambiental das obras de
duplicacdo prevé valores especificos para as providéncias de compensacdao ambiental a
serem conduzidas conforme previsto na Lei n2 9.985, de 18 de julho de 2000. Entendemos que
essas providéncias deverdo ser custeadas pela Concessionaria quando da realizacdo dos
respectivos processos de licenciamento ambiental das obras de duplicacdao, observados
a matriz de riscos e os mecanismos de compartilhamento de riscos do Contrato de Concessao,
especificamente aqueles que incorrerem na elaboragdo de EIA/RIMA para a obtenc¢do da Licenga
Prévia (LP). Nosso entendimento estd correto? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse
entendimento no dmbito do projeto dos Lotes 3 e 5 de Rodovias do Parana (item 46, Protocolo
n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
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Concessdo n2 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

49. Cl.18.7.1 e 21.2.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.7.1 A implantacdo de sistema de arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free
Flow podera partir de determinagao da ANTT ou proposta da Concessionaria, nos termos da
legislagdao aplicavel e do disposto neste Contrato. (...)

(i) A ANTT definird sobre a vantajosidade de implantacdo do sistema até o final do 52
(quinto) Ano de Concessdo, devendo considerar em sua analise oregramento contratual
estabelecido, a legislagdo aplicavel e os impactos ao equilibrio econdémico- financeiro do
Contrato.

(iii) Ainclusdo no Contrato de sistema de arrecadagdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free
Flow devera ocorrer mediante assinatura de Termo Aditivo.

21.2.3 Regras especificas sobre o risco de variacdao da Receita Tarifaria: (...)

(iii) os impactos positivos e negativos resultantes da implementacdo de um sistema de
arrecadacao de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow, ou outro sistema que possa surgir,
por determinacdo do Poder Concedente, incluindo o comprovado aumento de receita
e de evasdo, sdo riscos alocados ao Poder Concedente, com excecdo do Free Flow no Trecho
Metropolitano, que possui regras especificas de compartilhamento previstas no Contrato;”
Favor confirmar o entendimento de que os impactos positivos e negativos resultantes da
implementagao de sistema de arrecadagao de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow
serao riscos alocados ao Poder Concedente, observada apenas a excegao aplicavel ao Trecho
Metropolitano, independentemente da iniciativa da proposicdo, uma vez que tal implantacdo
depende de definicdo de vantajosidade do sistema e aprovacdo da sua implementacdo na
Concessao pela ANTT. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a
pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG e dos Lotes 3 e 6
de Rodovias do Parana, aduzindo que: “Sim, o entendimento estd correto”. (item 9,
Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n? 01/2024; e (item 49, Protocolo n? 50500.176021/2024-18, Ata de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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50. Item 6.F, Anexo 5, Edital

De acordo com o item 6.F do Anexo 5 do Edital, quando a Proponente for fundo de
investimento, deverd apresentar “Comprovacdo de que o fundo deinvestimentos se
encontra devidamente autorizado a participar do Leildo e que o seu administrador pode
representd-lo em todos os atos e para todos os efeitos do Leildo, assumindo em nome do fundo
de investimentos todas as obrigacdes e direitos que decorrem do Leildo.” Contudo, entendemos
que o fundo de investimento Proponente devera ser representado na forma prevista em seu
regulamento, devidamente registrado perante a CVM, de modo que poderd ser representado
pelo administrador ou gestor, a depender do regramento de representacao previsto nos termos
de seu regulamento. Esta correto o entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer qual o
fundamento normativo para a exigéncia de representacdo de fundo de investimento
exclusivamente pelo seus administradores, a despeito do regramento previsto em seu
regulamento registrado na CVM. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em
respostas a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG e dos
Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand, aduzindo que: “Sim, o entendimento estd correto”.
(item 12, Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024 e item 50, Protocolo n? 50500.176021/2024-
18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

51. Anexo 5, Edital
O Anexo 5 do Edital dispde que:

“A Proponente devera apresentar, para a comprovacdao da sua regularidade fiscal, social e
trabalhista os seguintes documentos:

A) Prova de inscricdo no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica (CNPJ). No caso de fundo de
investimentos, devera também ser apresentada prova de inscricdo no CNPJ do administrador.

B) Certificado de regularidade perante o Fundo de Garantia por Tempo de Servico (FGTS), que
esteja dentro do prazo de validade nele atestado. No caso de fundo de investimentos, o
documento exigido deverda serapresentado em nome do administrador.

C) Prova de regularidade fiscal perante a Fazenda Nacional, por meio da apresentacdo
da Certiddo Negativa (ou Positiva com Efeitos de Negativa) de Débitos Relativos a Tributos
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Federais e a Divida Ativa da Unido. No caso de fundo de investimentos, o documento
exigido deverd ser apresentado em nome do administrador.

D) Prova de regularidade fiscal perante as fazendas estadual e municipal (esta referente
aos tributos mobilidrios e imobiliarios), todas do domicilio ou sede da Proponente, datada de, no
maximo, 180 (cento e oitenta) dias anteriores a data prevista no cronograma para a entrega dos
Documentos de Qualificagdo. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera
ser apresentado em nome do administrador.

E) Certiddo Negativa de Débitos Trabalhistas conforme disposto na Lei n? 12.440, de 7 de julho
de 2011. No caso de fundo de investimentos, o documento exigido devera ser apresentado em
nome do administrador.

F) Prova da inexisténcia de débitos junto a ANTT, através da emissdo de certiddo negativa de divida
ativa ou de certiddo positiva com efeito negativo, emitidas pelo 6rgdo interno competente.
No caso de fundo deinvestimentos, o documento exigido deverd serapresentadoem
nome do administrador.”

Como se vé, para a comprovacado da regularidade fiscal, social e trabalhista de fundos de
investimento proponentes o Edital exige a apresentacdo de documentos especificos em
nome do administrador do fundo de investimento. Ocorre que a Lei Federal n2 14.133/2021, em
seu art. 62, dispde que a “habilitacdo é a fase da licitacdo em que se verifica o conjunto de
informacbes e documentos necessarios e suficientes para demonstrar a capacidade do licitante
de realizar o objeto da licitacdo”. O art. 63, |, dispde que “poderd ser exigida dos licitantes
adeclaracdo de que atendem aos requisitos de habilitacdo, e o declarante respondera pela
veracidade das informagdes prestadas, na forma da lei”. Ainda, o art. 68, §12, dispde que os
documentos comprobatdrios da regularidade fiscal, social e trabalhista de licitantes “poderdo
ser substituidos ou supridos, no todo ou em parte, por outros meios habeis a comprovar a
regularidade do licitante, inclusive por meio eletronico”, conforme o caso concreto. Nos
termos da Resolugdo n? 175/2022 da CVM, os administradores figuram como “prestadores de
servicos essenciais”, com responsabilidades passivas especificas, que ndo guardam qualquer
relacio com o objeto da Concessdo. O administrador ndo é licitante, o que, com base no art. 62
da Lei Federal n2 14.133/2021, afasta de sua titularidade a incidéncia dos requisitos de
habilitacdo e o dever de demonstrar capacidade de realizar o objeto da licitacdo. Afinal, o
administrador ndo figurarda como parte da contratacdo objeto do Edital, tampouco sera
responsavel pelo desempenho deincumbéncias contratuais do fundo de investimento, que,
por seu turno, figurard como o licitante. Considerando que os fundos de investimento, conforme
previsto na regulamentagcdao em vigor, sao responsaveis pelas obrigagdes por si assumidas,
entendemos que os documentos previstos no item 8 do Anexo 5 do Edital deverao ser
apresentados em nome do fundo de investimento proponente, na condicdo de licitante. Com
base nos dispositivos da Lei Federal n? 14.133/2021 destacados acima, caso ndo seja possivel a
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emissao do documento, em virtude da natureza juridica do fundo de investimento —como é o caso
da Certidao Negativa de Débitos Trabalhistas, por exemplo, ja que fundos de investimento ndo
podem ter vinculo empregaticio, mas apenas prestadores de servico essenciais, conforme
Resolugdo n? 175/2022 da CVM -, entendemos que serd suficiente a apresentacdo de
declaracdo oudocumento equivalente, devidamente firmado pelo representante legal do fundo
proponente, conforme a regra de representagdo prevista em seu respectivo regulamento,
sob as penas da lei, que ateste a suaregularidade perante o requisito de habilitacdo fiscal,
social e trabalhista em questdo. Estdo corretos os entendimentos? Em caso negativo, favor
esclarecer o fundamento normativo para se exigir os referidos documentos de habilitacdo fiscal,
social e trabalhista em nome do administrador do fundo proponente, que, como dito, ndo
figura como licitante, tampouco possui relacdgo com as finalidades e obriga¢cGes da
Concessao.

Respostas: Em razdo da natureza juridica dos fundos de investimentos, os requisitos do Edital para
participacdo no Leildo devem ser preenchidos pela(s) empresa(s) administradora(s)/gestora(s) do
fundo. Assim, caso aplicavel, além dos documentos exigidos no item 8 do Anexo 5 do Edital em
nome do administrador, o fundo de investimentos Proponente podera apresentar, em cardter
complementar, eventual declaragao ou documento equivalente em seu nome.

52. Cl. 8.7.7.(i), Minuta do Contrato de Concessao

A Cl. 8.7.7.(i) da Minuta do Contrato de Concessao dispée que no “prazo de 2 (dois) meses,
contados da data de recebimento da comunica¢do da Concessionaria, a ANTT devera determinar
as medidas que serdo adotadas para saneamento dos Vicios Construtivos observados nos bens
transferidos a Concessiondria”. Entendemos que a Concessionaria serd responsavel pela
implementagao das medidas indicadas pela ANTT parasaneamento dos Vicios Construtivos,
mediante recomposi¢ao do equilibrio econdmico-financeiro por meio de Fluxo de Caixa
Marginal, nos termos dasubcldusula 8.7.2.(i). Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou
esse entendimento de forma reiterada, no ambito dos procedimentos licitatérios referentes
ao Edital de Concessdo n? 02/2023; Edital de Concessdo n2 01/2024 e Edital de Concessdo n2
05/2024, conforme abaixo: “O entendimento esta parcialmente correto. As obras e servigos
adicionais que sejam necessarios em decorréncia da execucdo das obras supervenientes nao
previstas inicialmente no contrato ensejardo o reequilibrio econdmico-financeiro por
meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos termos das subclausula 8.7. (...)” (item 7, Protocolo
n2 50500.233691/2023-68, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento, Edital de Concessado
n? 02/2023; item 22, Protocolo n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessao ne 01/2024;e item 52 Protocolo ne
50500.176021/2024-18, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 05/2024)
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Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. As obras e servigos adicionais que sejam
necessarios em decorréncia da execucao das obras supervenientes nao previstas inicialmente no
contrato ensejarao o reequilibrio econémico-financeiro por meio do Fluxo de Caixa Marginal, nos
termos das subcldusula 8.7. Caso haja previsdo explicita de assuncdo, pela Concessiondria, de
servicos de conservagdo, manutencdo e operacdo de trechos com obras supervenientes em
execucdo apos a vigéncia da concessao, eventual reequilibrio econdmico-financeiro sé sera cabivel
em caso de constatac¢do de vicios construtivos e da imposicdo de necessidade de refazimento ou
conclusao das referidas obras.

53. "Cl. 18.1.1, 18.1.2 e18.2.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.1.1 A cobrancga terd inicio na Data da Assunc¢do e estara condicionada a expedicdo, pela
ANTT, de Termo de Vistoria atestando a capacidade da Concessiondria para a operacdo do Sistema
Rodovidrio e de ato autorizando a cobranca nas pracas de peddagio existentes, de forma
concomitante e vinculada a operacdo do Sistema Rodovidrio.

18.1.2 A ANTT expedird o Termo de Vistoria e o ato autorizativo em até 20 (vinte) dias
contados da assinatura do Contrato

18.2.3 Aimplantacdo das pracgas de pedagio de acordo com o estabelecido no PER sera atestada,
mediante solicitacdo prévia da Concessionaria, por meio de Termo de Vistoria, a ser emitido pela
ANTT em até 1 (um) més da data de recebimento da sua solicitacdo.”

Entendemos que em caso de atraso no inicio da cobranca de pedagio em virtude de
descumprimento do prazo concedido a ANTT para emissdo do Termo de Vistoria, desde que
cumpridas todas as exigéncias necessarias e por motivo ndo imputavel a Concessionaria, cabera
reequilibrio  econémico-  financeiro em  favor  da Concessionaria . Esta correto o
entendimento? A ANTT firmou os seguintes entendimentos nesse sentido em respostas a
pedidos de esclarecimento apresentados em projetos recentes, conforme abaixo: “A Minuta do
Contrato de Concessao dispGe que: “19.1.4 A implantacdo das pragas de peddgio de acordo com o
estabelecido no PER sera atestada, mediante solicitacdo prévia da Concessionaria, por meio
de Termo de Vistoria, a ser emitido pela ANTT em até 1 (um) més da data de recebimento da
sua solicitacdo”. Sobre o tema, a ANTT em outro projeto recente, a saber, no procedimento
licitatério referente ao Edital de Concessdo n2 01/2018 para concessdo da Rodovia BR-
101/290/386/448/RS, firmou o seguinte entendimento - reiterado em Ata de Respostas
aos Pedido de Esclarecimentos publicada no processo licitatorio referente ao Edital
de Concessdo n? 02/2023 (esclarecimento n2 11, protocolo n? 50500.226091/2023- 43) -,
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conforme Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento divulgada no site da Agéncia:
“Minuta do Contrato, Cladusula 17.1 129. Se demonstrado o cumprimento de todas as
obrigacdes pela Concessionaria ou comprovado a arbitrariedade ou desidia da ANTT para
ndo ofertar o termo de vistoria ou restringir de outra maneira o inicio da cobranca das pracas
de pedagio, entende-se que a Concessionaria terd direito a indenizacdo pelo prazo da mora da
ANTT em expedir o ato de autorizacdo. Confirma este entendimento? O entendimento
nao estd correto. Se descumprido o prazo previsto na subcldusula 17.1.1 (i) do Contrato, cabera
reequilibrio econdmico-financeiro, desde que seja comprovada a responsabilidade do Poder
Concedente. Minuta do Contrato, Clausulas 17.2.2; 17.2.2; 17.2.3 e 17.2.4 130. Se
demonstrado o cumprimento de todas as obrigacbes pela Concessiondria ou comprovado
a arbitrariedade ou desidia, comprovada com o descumprimento do prazo imposto a
ANTT, para nado ofertar o termo de vistoria ou restringir o recebimento dos Trabalhos Iniciais,
entende-se que a Concessiondria terd direito a indenizagao pelo prazo da mora da ANTT, desde
gue comprovado o prejuizo da Concessiondria. Confirma este entendimento? O entendimento
ndo estd correto. Se descumprido o prazo previsto nas subcldusulas 17.2.2,17.2.3 e 17.2.4 do
Contrato, caberda reequilibrio econOmico-financeiro, desde que seja comprovada a
responsabilidade do Poder Concedente. Minuta do Contrato, Clausulas 17.3.2 e 17.3.3 131. Se
demonstrado o cumprimento de todas as obrigacdes pela Concessionaria ou comprovado a
arbitrariedade ou desidia da ANTT para ndo ofertar o termo de vistoria ou restringir de outra
maneira o inicio da cobranca das pracas de pedagio, entende-se que a Concessionaria terd
direito a indenizacdo pelo prazo da mora da ANTT em expedir o ato de autorizacdo.
Confirma  este entendimento? O entendimento ndo estd correto. Se descumprido o prazo
previsto nas subclausulas 17.3.2 e 17.3.3 do Contrato, caberd reequilibrio econdmico- financeiro,
desde que seja comprovada aresponsabilidade do Poder Concedente”. Em vista disso,
entendemos que em caso dedescumprimento do prazo concedido a ANTT para emissdo
do Termo de Vistoria, por motivo ndo imputdvel a Concessiondria, caberd reequilibrio
economico-financeiro em favor da Concessiondria. Esta correto o entendimento? Resposta: O
entendimento esta correto. No entanto, deverdo ser observados os prazos estabelecidos na
minuta de Contrato, e devera restar comprovado e fundamentado que a Concessionaria ndo deu
causa ao atraso na expedicdo do ato autorizativo pelo Poder Concedente (item 28, Protocolo
n? 50505.031293/2024-40, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n? 01/2024) “Entendemos que no caso de atraso no inicio da cobranca de pedagio
decorrente do ndo comparecimento da ANTT a vistoria solicitada, da emissdao do Termo de Vistoria
fora do prazo assinalado na cldusula 19.1.4, ou da emissao do ato autorizativo fora do prazo
assinalado na cldusula 19.1.6 ensejardao direito a recomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro em favor da concessionaria. Nosso entendimento estd correto? Em caso de resposta
negativa, favor informar as consequéncias do descumprimento dos prazos pela ANTT. Destacamos
que, no ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da ANTT ao
mesmo questionamento foi: “Sim, o entendimento estad correto. Se descumpridos os prazos
previstos nas subcldusulas 18.1.4 e 18.1.5 do Contrato, caberd reequilibrio econémico-
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financeiro, desde que a Concessionaria nao tenha dado causa ao atraso. “Respostas: Sim, o
entendimento esta correto. Se descumpridos os prazos previstos nas subcldusulas 19.1.4 e
19.1.6 do Contrato, caberd reequilibrio econdmico-financeiro, desde que a Concessionaria
ndo tenha dado causa ao atraso.” (item 74, Protocolo n¢ 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 01/2024)
Ressalta-se que o mesmo entendimento foi reiterado pela ANTT no ambito dos Lotes 3 e 6 de
Rodovias do Parana. (item 48 Protocolo n2 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. No entanto, deverdo ser observados os prazos
estabelecidos na minuta de Contrato, e devera restar comprovado e fundamentado que a
Concessionaria ndo deu causa ao atraso na expedicdo do ato autorizativo pelo Poder Concedente.

54. Item 7, Edital

Em relacdo a forma de apresentacdo da Garantia da Proposta, entendemos que, para a
modalidade de seguro-garantia, a comprovacdo dos poderes dos signatdrios podera ser feita
por meio da apresentacdo da “Certiddo de Administradores” e da “Certiddo da Seguradora”,
ambas expedidas pela SUSEP, dispensando-se a apresentacdao de qualquer outro documento
societdrio da seguradora. Esta correto o entendimento? Para  referéncia, nas licitacOes
referentes a BR- 277/373/376/476 PR418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023), BR-
116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n2 03/2021), BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo
n2 01/2022), BR-040/MG (BHJF) (Edital de Concessdao n? 04/2024) BR-381/MG  (item 6,
Protocolo n? 50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n® 01/2024) e Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (item 49 Protocolo n®
50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 05/2024) a ANTT, em resposta aos pedidos de esclarecimento, esclareceu que: “no caso de
impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3 em tempo habil, sera admitido
alternativamente (i) apresentar Certiddo dos Administradores, emitida pela SUSEP, no
caso de seguro- garantia; ou (ii) apresentar comprovacdo dos representantes legais,
emitida no site do Banco Central, conforme o caso. Os documentos poderdo constar no
envelope de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail, em possuindo certificacdo
digital, conforme o caso”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O detalhamento da comprovacgao dos poderes dos
signatdrios de apdlices de seguro da garantia da proposta se encontra no Manual de
Procedimentos do Leildo, no Anexo 21. No caso de impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3 em
tempo habil, serd admitido alternativamente: (i) apresentar Certiddo dos Administradores, emitida
pela SUSEP, no caso de seguro-garantia; ou (ii) apresentar comprovacdo dos representantes legais,
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emitida no site do Banco Central, conforme o caso. Os documentos poderdao constar no envelope

de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail, em possuindo certificacdo digital, conforme
0 caso.

55. Cl. 8.4.4. (ii), Minuta do Contrato de Concessao
De acordo com a Cldusula 8.4.4. (ii) da Minuta do Contrato de Concessao:

“A ANTT indicard a localizacdo da intervencdo, sendo condicdo para o inicio das obras a
obtencdo de ndo objecdo ao anteprojeto e a apresentacdo do projeto executivo na forma
prevista neste Contrato”.

Entende-se, portanto, que ndo hd necessidade de aprovacao expressa do projeto executivo
para que asobras sejam iniciadas. Estd correto o entendimento? Ressalta-se que nas
licitacbes referentes aBR277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n?
01/2023 —Esclarecimento n? 22 doProtocolo 50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP
(Edital de Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 40 do Protocolo 50500.089065/2021-66),
BR040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdo n? 04/2023 — Esclarecimento n? 26 do Protocolo
50500.028221/2024- 65), BR-381/MG (Edital de Concessdo n® 01/2024 - Esclarecimento
n2 23 do Protocolo n? 50505.031766/2024-17) e Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana
(Esclarecimento ne 55 do Protocolo n? 50500.176021/2024-18) a ANTT confirmou esse
entendimento em resposta aos pedidos de esclarecimento, afirmando que: “Sim, o
entendimento esta correto”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

56. Cl. 43.2, Minuta do Contrato de Concessao

A Cl. 43.2 da Minuta do Contrato de Concessdo dispOe sobre a “Autocomposicdo de conflitos”,
a qual podera “ocorrer, desde que de comum acordo entre as Partes, perante cdmara de
prevencao e resolucdo administrativa de conflitos, nos termos da Lei n° 13.140, de 26 de junho de
2015”. Entendemos que o procedimento da Autocomposicdo de conflitos é facultativo e ndo
precisa necessariamente preceder eventual instauragao de processo arbitral. Esta correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada em  respostas a
pedidos de esclarecimentos apresentadas em projetos recentes, conforme abaixo: “Na
Cladusula 44.2 do Contrato é estabelecido o procedimento de autocomposicdo de conflitos.
Nesse ambito, entende-se que esse procedimento seria facultativo, bem como ndo
precisa necessariamente preceder eventual instauracdo de processo arbitral. Nas licitacdes
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referentes a BR277/373/376/476 e PR-418/423/427 (Edital de Concessdo n? 01/2023
— esclarecimento n? 33 do Protocolo 50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de
Concessdo n? 03/2021 - Esclarecimento n? 59 do Protocolo 50500.089065/2021-66);
BR116/493/495/RJ/MG (Edital de Concessdo n201/2022 - Esclarecimento n2 80 do
Protocolo 50500.025006/2022- 41) e BR 040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdao n2 04/2023 -
Esclarecimento n? 39 do Protocolo 50500.028221/2024- 65) a ANTT, em resposta aos pedidos
de esclarecimento, confirmou esse entendimento. Favor confirmar se o entendimento esta
correto. Em caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Nos
termos da Subclausula 44.2.1 da Minuta do Contrato e do § 22 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de
26 de junho de 2015, o procedimento de autocomposicdo de conflitos é facultativo. Além
disso a precedéncia do referido procedimento ndo configura uma condicdo para a
instauracdo de processo arbitral, consoante o disposto no Art. 32 do Decreto n? 10.025, de 20 de
setembro de 2019.” (item 33, Protocolo n? 50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024). Ressalta-se que o mesmo
entendimento foi reiterado pela ANTT no ambito dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (item 51
Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessdo n? 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Nos termos da Subclausula 43.2.1 da Minuta do
Contrato e do § 22 do Art. 32 da Lei n? 13.140, de 26 de junho de 2015, o procedimento de
autocomposicdao de conflitos é facultativo. Além disso, a precedéncia do referido procedimento
ndo configura uma condi¢do para a instauragao de processo arbitral, consoante o disposto no Art.
32 do Decreto n2 10.025, de 20 de setembro de 2019.

57. Cl. 43.3.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“43.3.3 A submissdo a arbitragem, nos termos desta cldusula, n3ao exime o Poder
Concedente nem a Concessiondria de dar integral cumprimento a este Contrato, nem
permite a interrupgdo das atividades vinculadas a Concessdao, observadas as prescrigdes
deste Contrato.”

Entendemos que, excepcionalmente, no caso de determinagdo provisdria ou definitiva do
tribunal arbitral ou do Poder Judiciario, via tutela de urgéncia anterior a instauragdao do tribunal
arbitral, as atividades ou obriga¢gdes vinculadas a Concessdao poderdao serinterrompidas.
Estd correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento de forma reiterada em
respostas a pedidos de esclarecimentos apresentadas em projetos recentes, conforme
abaixo: “Nos termos da Clausula 44.3.3 do Contrato, na eventual submissdo de controvérsias a
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arbitragem, ndo eximiria o Poder Concedente, nem a Concessionaria, em manter o cumprimento
integral do Contrato, bem como nao haveria qualquer dispensa para a interrupcao das
atividades vinculadas a Concessao. Entende-se, portanto, que no caso de determinacao provisoria
ou definitiva do tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio, via tutela de urgéncia anterior a
instauracdo do tribunal arbitral, as atividades ou obriga¢gGes vinculadas a  Concessdo
poderiam ser interrompidas. Nas licitacbes referentes a BR277/373/376/476 e PR-
418/423/427 (Edital de Concessdo n® 01/2023 - esclarecimento n? 34 do Protocolo
50500.183301/2023-00); BR116/101/RJ/SP (Edital de Concessdo n2 03/2021 - Esclarecimento n?
60 do Protocolo 50500.089065/2021-66); BR116/493/495/RJ/MG (Edital de
Concessdo n? 01/2022 - Esclarecimento n? 81 do Protocolo 50500.025006/2022- 41,) BR
040/MG (BH-JF) (Edital de Concessdao n204/2023 - Esclarecimento n? 40 do Protocolo
50500.028221/2024- 65) e Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana a ANTT, em resposta
aos pedidos de esclarecimento, confirmou esse entendimento. Favor confirmar se o nosso
entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer. Respostas: Sim, o entendimento
estd correto. O dispositivo contratual determina que a submissdo da questdo a arbitragem
ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo, em <caso de
determinacdo do tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio via tutela de urgéncia
anterior ainstauracdo do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada
a Concessdo e objeto da decisdo poderd ser interrompida.” (item 34, Protocolo n2
50505.031766/2024-17, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
01/2024). Ressalta-se que o mesmo entendimento foi reiterado pela ANTT no ambito dos Lotes 3
e 6 de Rodovias do Parana (item 52 Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinacdo do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario via tutela de urgéncia anterior
a instauracdo do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessao e
objeto da decisdo podera ser interrompida.

58. Cl. 16.7, Minuta do Contrato de Concessao

A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“16.7 A Concessiondria, sem prejuizo das penalidades aplicaveis, sera obrigada a reparar,
corrigir, remover, reconstruir ou substituir, as suas expensas, as obras e servicos pertinentes a
Concessdao em que se verificarem Vicios Construtivos, nos prazos que forem fixados pela
ANTT.
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16.7.1 A ANTT podera exigir que a Concessiondria apresente um plano de acdo visando
a reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir qualquer obra ou servico prestado de
maneira viciada, defeituosa ou incorreta pertinente a Concessdo, em prazo a ser
estabelecido pela ANTT.”

Entendemos que para definicdo dos prazos para atendimento as providéncias previstas
na Cl. 16.7, a ANTT levard em conta a complexidade das a¢des, em observancia ao principio
da razoabilidade e considerando as diretrizes para exercicio de uma regulagao responsiva.
Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de
esclarecimento apresentacdo no ambito dos projetos da BR- 381/MG e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias
do Parand. Veja-se: “(...) Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme
cldusula 16.7 do Contrato, o prazo serd concedido pela ANTT de forma compativel com a
obrigacdo a ser realizada. A Agéncia terd como norte ndo sé o principio da razoabilidade, mas
também outros principios, tais como o da impessoalidade, o da legalidade e o da eficiéncia, além
de avaliar o caso concreto e considerar as diretrizes de regulacdo responsiva”. (item 70,
Protocolo n? 50505.031520/2024- 37, Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n201/2024; eitem 53, Protocolo n? 50500.176019/2024-
49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme cldusula 16.7 do Contrato, o
prazo sera concedido pela ANTT de forma compativel com a obrigacdo a ser realizada. A Agéncia
terd como norte ndo s6 o principio da razoabilidade, mas também outros principios, tais como o
da impessoalidade, o da legalidade e o da eficiéncia, além de avaliar o caso concreto e considerar
as diretrizes de regulacdo responsiva.

59. Cl. 18.7.7, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.7.7 Os valores reajustados da Tarifa de Pedagio serdo autorizados mediante publicacdo de
ato especifico da ANTT no DOU.”

Entendemos que eventuais atrasos na publicacdo daresolucdo da ANTT para autorizagdo
dos reajustes tarifarios, conforme Cl. 18.7.7, por motivo ndo imputdvel a  Concessionaria,
ensejardo a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do contrato em favor da
Concessionaria. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em
resposta a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG e dos
Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “Entendemos que atrasos ndo imputaveis a
concessiondria na publicacdo da resolucdo da ANTT referente aos reajustes/revisdes da tarifa
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de pedagio ensejardo a recomposicao do equilibrio econémico- financeiro do contrato. Nosso
entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer. Destacamos que, no
ambito da licitagdo regida pelo Edital de Concessdo n° 03/2023 a resposta da ANTT ao mesmo
guestionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto. Os atrasos referentes aos reajustes e
revisbes da tarifa de pedagio ndo imputaveis a Concessionaria poderdo ser considerados como
Fato da Administracdo, risco alocado ao Poder Concedente na forma da clausula 21.2.15 do
Contrato. Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Os atrasos referentes aos reajustes
e revisbes da tarifa de peddgio ndo imputdveis a Concessionaria poderdo ser considerados
como Fato da Administragdo, risco alocado ao Poder Concedente na forma da clausula 22.2.3 (v)
do Contrato”. (item 77, Protocolo n2 50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024 e item 54, Protocolo n¢®
50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de
Concessdo n2 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os atrasos referentes aos reajustes e revisGes da
tarifa de pedagio ndo imputdveis a Concessionaria poderdo ser considerados como Fato da
Administracao, risco alocado ao Poder Concedente na forma da cldusula 21.2.3 (v) do Contrato.

60. Cl. 18.8.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.8.3 Os efeitos das Revisdes Extraordinarias e Quinquenais deverdo ser aplicados sobre
a Tarifa de Pedagio concomitantemente com os da Revisdo Ordinaria.”

Com base nessa disposicao, entendemos que eventual impacto decorrente do descasamento
entre a data da decisdo emitida no ambito da Revisdo Extraordindria e a efetiva aplicacdo de seus
efeitos sobre a tarifa sera considerado para a determinacdo do novo valor da tarifa de pedagio,
a ser obtido com base na metodologia de revisdo tarifaria prevista na Cl. 18.8. Estd correto o
entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedidos de esclarecimento
apresentados no dmbito dos projetos da BR- 381/MG e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana.
Veja-se: “A clausula 19.6.3 indica que “os efeitos das Revisdes Extraordinarias e Quinquenais
deverdo ser aplicados sobre a Tarifa de Pedagio concomitantemente com os da Revisdo
Ordindria.” Considerando o possivel descasamento entre a data da prolacdo da decisdo
referente aos pleitos de RevisGes Extraordinarias e a efetiva aplicagao de seus efeitos sobre a
tarifa — caso tal modalidade seja a adotada para fins de recomposicao do equilibrio — entendemos
gue esse descasamento sera levado em consideracdo no cdlculo do novo valor tarifa. Nosso
entendimento estd correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer. Destacamos que, no
ambito da licitacdo regida pelo Edital de Concessdo n® 03/2023 a resposta da ANTT ao mesmo
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qguestionamento foi: “Sim, o entendimento estd correto.” Respostas: Sim, oentendimento
esta correto.” (item 78, Protocolo n2 50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas
aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024) Respostas: Sim, o entendimento
esta correto” (item 55 Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Desse modo, o valor a ser praticado refletira
adequadamente os impactos decorrentes de tal intervalo, em consonancia com a metodologia de
revisdo tarifaria prevista na Clausula 18.8 e com o entendimento ja confirmado pela ANTT em
outros projetos.

61. Cl. 21, Minuta do Contrato de Concessdo

A despeito da omissdao na matriz de riscos da Minuta do Contrato de Concessdao, entendemos
que eventual variagdo dos investimentos e custos excedentes relacionados as obras e
aos servicos da Concessao ndo serd considerada como risco da Concessiondria se decorrente
de eventos cujo risco tenha sido alocado ao Poder Concedente. Esta correto o entendimento? A
ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentados no
ambito dos projetos da BR- 381/MG e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “(...)
Respostas: Sim, o entendimento estd correto, ressalvadas as hipdteses de compartilhamento
e o disposto na cldusula 22.1.5.” (item 92, Protocolo n? 50505.031520/2024- 37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024; e
item 56 Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, ressalvadas as hipoteses de compartilhamento e o
disposto na clausula 21.1.5.

62. Cl. 31, Minuta do Contrato de Concessdo

A despeito da omissdo na Minuta do Contrato de Concessao, entendemos que sera declarada
nula aintervencdo na Concessao que, comprovadamente, ndo observe os pressupostos legais
e regulamentares. Em vista da nulidade o0s servicos retornardo imediatamente a
Concessionaria. Estd correto o entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse
entendimento em resposta a pedidos de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da
BR- 381/MG e dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (item 97, Protocolo ne
50505.031520/2024-37, Ata Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos,
Edital de Concessdo n2 01/2024 e item 57 Protocolo n2 50500.176019/2024-49, Ata de
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Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

63. Cl. 21.7.1, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“21.7.1 Riscos residuais referem-se a eventos que nao foram especificamente atribuidos a
uma das Partes nas subcldusulas anteriores e que afetem, de maneira positiva ou negativa, os
custos relativos ao cumprimento das obrigacées do Contrato de Concessao.

21.7.2 Quaisquer efeitos decorrentes de riscos residuais na receita da Concessdao ndo serdo
considerados como causadores de desequilibrio contratual, ressalvada a aplicacdo das
regras acerca do tratamento de riscos extraordinarios estabelecidos na subcldusula 22.1 e o
Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda.

21.7.3 Os impactos decorrentes de eventos de riscos residuais serdo partilhados entre o Poder
Concedente e a Concessionaria, e os calculos serdo baseados nos gastos efetivamente realizados
e devidamente comprovados.

21.8.1 Os riscos a seguir serdo partilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente
somente se o total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por cento) da Receita
Tarifaria bruta anual em um Unico Ano de Concessao:

(i) riscos residuais, conforme estabelecido na subclausula 21.7;

36.2 O Poder Concedente ndo podera decretar acaducidade da Concessdao com
relagdo aoinadimplemento da Concessionadria resultante dos eventos decorrentes de riscos
atribuidos ao Poder Concedente”

Com base nessas disposicoes e considerando o carater inovador e imprevisivel da categoria dos
riscos residuais, entendemos que a limitacdo a decretacdo de caducidade deve considerar,
além do inadimplemento por eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder Concedente,
conforme Cl. 36.2, o inadimplemento da Concessionaria decorrente de materializacdo de
riscos residuais, considerando que estes estdo sujeitos aos mecanismo de compartilhamento
previsto na Cl. 21.8. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em
resposta a pedidos de esclarecimento apresentados no dmbito dos projetos da BR- 381/MG e dos
Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “(...) Uma vez que a minuta do contrato inovou
na alocacdo de riscos, trazendo a figura dos “riscos residuais” na cldusula 22.7, cuja forma
compartilhamento estd prevista na cldusula 22.8, entendemos que a limitacdo contida na
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cldusula 37.2 a competéncia do Poder Concedente de decretar a caducidade da
concessao “com relacao ao inadimplemento da Concessionaria resultante dos
eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder Concedente” deve ser interpretada de
forma mais ampla, incluindo ndo apenas a materializacdo dos riscos alocados ao Poder
Concedente como, também, a materializacdo dos riscos residuais, visto que esses ndo sdo
alocados por default a concessionaria, mas, sim, compartilhados entre as partes. Nosso
entendimento esta correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer. Respostas: Sim, o
entendimento estd correto”. (item 100, Protocolo n? 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 01/2024)
Respostas: Sim, o entendimento esta correto” (item 58 Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata

de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 05/2024)

Respostas: A limitacdo a decretacdo de caducidade estabelecida na cldusula 36.2 deve considerar
todos os eventos de riscos atribuidos ao Poder Concedente, inclusive os decorrentes de
materializacdo dos riscos residuais. Contudo, a concessiondria devera demonstrar que o seu
inadimplemento é resultante desse risco assumido pelo Poder Concedente.

65. Item 2.5, Anexo 5 do Contrato
De acordo com o Anexo 5 do Contrato, referente aos Desconto e Acréscimo de Reequilibrio:

“2.5 Para cada ano do Prazo de Concessao, a excec¢do do uUltimo, o Desconto de Reequilibrio serd
calculado pelo somatdrio dos percentuais relativos as atividades ndo cumpridas ou suprimidas
das Tabelas |, Il e lll deste Anexo, produzindo efeito na Revisdo Ordindria subsequente ao que
for constatado o seu ndo atendimento.

2.5.1 Os percentuais previstos serdo multiplicados pelos percentuais inexecutados. A
apuracdo desses percentuais ocorrera a partir do término do prazo estipulado no PER e
terd como base o detalhamento de execucao fisica aprovado pela ANTT. (...)

2.5.3 O percentual relativo ao Desconto de Reequilibrio — Fator D sera calculado de acordo com a
seguinte férmula: (...) Pli é o percentual ndo concluido da obra i”

Com isso, entendemos que a dinamica referente a aplicacdo do Fator D foi alterada nos
ultimos projetos da ANTT em relagao a pratica anterior da Agéncia, com o objetivo salutar de
qgue se realize uma incidéncia proporcional do Fator D a parcela de obras efetivamente ndo
realizada no periodo ou, em outros termos, a fim de que o Fator D incida somente sobre o
investimento ndo realizado, considerando, assim, as parcelas de execucdo parcial. Para tanto, foi
criado o 'Pii', mencionado acima dentre os parametros da férmula de apuragdo do Fator D.
Esse novo componente buscard ajustar a aplicagao do Fator D para que incida apenas sobre a
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parcela efetivamente ndo executada das obras sob responsabilidade da Concessionaria,
de modo que, para a parcela de obras ndo concluida no periodo de apuracao, seja definido o
percentual da referida obra que ndo foi executado (investimento ndo realizado), ajustando
a incidéncia do Fator D apenas a esta exata parcela ndo realizada. Com isso, entendemos que
ndo se considerara aincidéncia do Fator D sobre toda a obra ndo concluida (por exemplo, sobre
todo um quildmetro ndo entregue ao trafego), mas apenas ao exata proporc¢do da obra que ndo
tenha sido realizada, de modo que a parcela da obra que conte com execu¢do parcial serd
desconsiderada da aplicagao do Fator D, o qual incidira apenas sobre a parcela percentual
ndo realizada da obra ndo concluida até a data de apuracdo. Estd correto o entendimento? Em
caso negativo, favor esclarecer de forma pormenorizada o conceito a ser adotado e a
forma de aplicacdo do Fator D. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em reposta
a pedido de esclarecimento apresentado no ambito da licitacdo dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do
Parana (item 10 Protocolo n2 50500.176022/2024-62, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Para fins do Anexo 5, o percentual ndo concluido
(Pii) levard em conta o execucao fisica aprovado pela ANTT, independentemente de liberagdo ao
trafego.

66. Cl. 8.7.2 e 8.7.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“8.7.2 As obras serdo transferidas a Concessiondria, juntamente com os demais bens
integrantes do respectivo segmento, apds sua conclusao total ou parcial (...)

(ii) Obras e servigos adicionais que sejam necessarios em decorréncia da execugao de
investimentos realizados pelo Poder Concedente poderdo ser atribuidos a
Concessionaria, devendo ser realizada a correspondente recomposi¢do do equilibrio econémico-
financeiro por meio de Fluxo de Caixa Marginal.

8.7.3 Observado o disposto na subcldusula 4.2.4, nos casos excepcionais em que a Concessionaria
seja instada a realizar as Obras Supervenientes, total ou parcialmente, o equilibrio econdmico-
financeiro do Contrato serdrecomposto por meio de Fluxo de Caixa Marginal.”

Com base nesses dispositivos, favor confirmar o entendimento de que eventuais
investimentos adicionais, a serem realizados pela Concessiondria para adequacdo de obras
transferidas a sua responsabilidade durante a Concessdao aos parametros e especificacées do
PER, serdo sujeitos a reequilibrio econémico-financeiro, por meio de Fluxo de Caixa Marginal. A
ANTT confirmou esse entendimento em reposta a pedido de esclarecimento apresentado no
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ambito da licitacdo dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “(...) Resposta: Sim, contanto
qgue ndo se enquadre na hipdtese disposta na subcldusula 4.2 da minuta de Contrato: “Os custos
advindos das adequacdes e complementacdes das obras executadas pelo Poder Concedente
e por outros entes publicos antes da Data da Assuncdo, inclusive aquelas ndo concluidas e
cujo cumprimento se faga necessario ao atendimento dos Parametros de Desempenho
previstos no PER, ndoensejardo recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do
Contrato.” (item 8 Protocolo n250500.176022/2024-62, Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 05/2024).

Respostas: Sim, contanto que ndo se enquadre na hipotese disposta na subcldusula 4.2.4 da
minuta de Contrato: “Os custos advindos das adequag¢des e complementagbdes das obras
executadas pelo Poder Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assuncdo,
inclusive aquelas nao concluidas e cujo cumprimento se faga necessario ao atendimento dos
Parametros de Desempenho previstos no PER, ndo ensejardo recomposi¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato.”.

67. "Cl.6.3.4 e 6.3.5, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“6.3.4 O pagamento de indenizacdo, pela Concessionaria, ao terceiro desocupado ou
desapropriado, ou ainda sobre cuja propriedade foi instituida serviddo administrativa ou
provisoriamente ocupada para os fins previstos no Contrato, devera estar baseado em
laudo de avaliagdo subscrito por engenheiro avaliador ou perito especializado.

6.3.5 Eventuais recursos empregados para a realizagdo de reassentamentos deverdo
guardar proporcionalidade com os valores que seriam pagos a titulo de indenizacdo conforme
previsto nesta subclausula.”

Em vista disso, favor confirmar o entendimento de que o eventual emprego de recursos para
realizagdo de medidas de reassentamento com vistas ao atendimento das obrigag¢ées da Cl. 6.2
pela Concessiondria deverdo guardar proporcionalidade com os valores que seriam pagos a
titulo de indenizacdo, observado o disposto na Cl. 6.3.4. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse
entendimento em reposta a pedido de esclarecimento apresentado no ambito da licitagdo dos
Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (Resposta: (item 6 Protocolo n? 50500.176022/2024-62, Ata
de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 05/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, vide subclausula 6.3.5.
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A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“18.8.7 Os valores reajustados da Tarifa de Pedagio serdo autorizados mediante publicacdo de
ato especifico da ANTT no DOU.”

Entendemos que eventuais atrasos na publicacdo daresolucdo da ANTT para autorizacdo
dos reajustes tarifarios, conforme Cl. 18.8.7, por motivo ndo imputdvel a Concessiondria,
ensejardo a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do contrato em favor da
Concessionaria. Esta correto o entendimento? A ANTT confirmou esse entendimento em
resposta a pedido de esclarecimento apresentados no ambito dos projetos da BR-381/MG e dos
Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand. Veja-se: “Entendemos que atrasos ndo imputdveis a
concessiondria na publicacdo da resolucdo da ANTT referente aos reajustes/revisdes da
tarifa de pedagio ensejardo a recomposicao do equilibrio econdomico-financeiro do
contrato. Nosso entendimento estd correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer.
Destacamos que, no dmbito da licitagdo regida pelo Edital de Concessdo n°®03/2023 a resposta
da ANTT ao mesmo questionamento foi: “Sim, o entendimento esta correto. Os atrasos
referentes aos reajustes e revisdes da tarifa de peddagio ndo imputdveis a Concessiondria poderdo
ser considerados como Fato da Administracdo, risco alocado ao Poder Concedente na forma
da cldusula 21.2.15 do Contrato.” Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Os atrasos
referentes aos reajustes e revisdes da tarifa de peddgio ndo imputdveis a Concessionaria poderao
ser considerados como Fato da Administracdo, risco alocado ao Poder Concedente na forma
da cldusula 22.2.3 (v) do Contrato”. (item 77, Protocolo n2 50505.031520/2024-37, Ata
Complementar de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n?
01/2024). O entendimento foi reiterado pela ANTT no ambito da licitacdo dos Lotes 3 e 6 de
Rodovias do Parand, conforme item 54, Protocolo n? 50500.176019/2024-49, Ata de Respostas
aos pedidos de esclarecimentos, Edital de Concessdo n25/2024.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os atrasos referentes aos reajustes e revisGes da
tarifa de pedagio ndo imputdveis a Concessionaria poderdo ser considerados como Fato da
Administracdo, risco alocado ao Poder Concedente na forma da cldusula 21.2.3 (v) do Contrato.

70. Clausula 6.2.3 do Contrato

Em relacdo a modalidade a ser empregada para compensacdo da populacdo afetada pela
desocupacdo, entendemos que a Concessiondria possui a faculdade de escolher entre realizar o
reassentamento dos individuos afetados ou indeniza-los. Estd correto N0sso
entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de
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esclarecimento apresentado no ambito da licitacdo dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana (item
52, Protocolos n? 50505.131685/2024-16; e 50505.131775/2024-07, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n? 5/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, conforme a leitura das subcldusulas 6.2.2 e 6.2.3.

72. Cl. 8.3.6, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessao: “8.3.6 Apds a conclusdo e efetiva liberacao
das obras de contornos de trechos urbanos originalmente previstas no PER, caso a transferéncia
do trecho contornado ao Poder Concedente ultrapasse 1 (um) ano, os custos para a sua
monitoracdo, conservacao e manutencdo serdo objeto de reequilibrio  econémico-financeiro,
desde que aConcessionaria ndotenha dado causa ao atraso.” Caso a transferéncia do trecho
contornado ao Poder Concedente ultrapasse um ano, nos termos previstos na clausula  8.3.6,
entendemos que o reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessiondria se dara
para compensar todos os custos de monitoracdo, conservacao e manutencdo desde a conclusao
e efetiva liberacdo das obras, até que seja efetivada a transferéncia ao Poder Concedente. Esta
correto nosso entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta
a pedido de esclarecimento apresentado no ambito dos projetos dos Lotes 3 e 6 de Rodovias
do Parand (item 62, Protocolos n? 50505.131685/2024-16; e 50505.131775/2024-07, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 5/2024).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

73. Cl. 27.6 e 27.8, Minuta do Contrato de Concessao

De acordo com a Minuta do Contrato de Concessdo: “27.6 Sem prejuizo de outras acdes
fiscalizatérias, a apuracdo anual que resultar no Indicador de Inexecuc¢do Acumulada (IIA) acima
do percentual de 20% (vinte por cento), conforme a tabela de indicacdo de caducidade da
subcldusula 36.1.14, obrigard a Concessiondria, exceto manifestacao contraria pela ANTT, a:
(...)27.8 As restricdes da subclausula 27.6 passardo a vigorar a partir da Revisdo Ordindria que
apurou o descumprimento do |IA e perdurardo até que nova apuracdo demonstre estarem
superadas as condicbes que levaram a Concessionaria a tais imposi¢cdes.” Entendemos
que, para fins de calculo do llIA, s6 serdo considerados os descontos previstos no Anexo 5
cuja materializacdo tenha sido causada por acdo ou omissdao da Concessionaria, excluindo-se
aqueles materializados por agdao ou omissao do Poder Concedente ou de terceiros. Esta correto
nosso entendimento? Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a
pedido de esclarecimento apresentado no ambito dos projeto dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do
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Parana (item 69, Protocolos n® 50505.131685/2024-16; e 50505.131775/2024-07, Ata de
Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 5/2024).

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Serdo descontados do calculo do Indicador
de Inexecucdao Acumulada (I1A), para fins da aplicacdo da clausula 27.6, apenas as parcelas do Fator
D resultantes dos eventos decorrentes de riscos atribuidos ao Poder Concedente.

75. Cl. 4.2.3, Minuta do Contrato de Concessdo Contrato

A Clausula 4.2.3 estabelece que “eventuais obras do Poder Concedente, cujos contratos estejam
em vigor quando da publicagdo do Edital e ndo sejam concluidas até a assinatura do
Contrato, deverdo ser assumidas pela Concessionaria na Data da Assuncdo e concluidas
emprazo a ser pactuado com a ANTT, sem direito arecomposicdo do equilibrio econémico-
financeiro.” Entendemos que ndo haverd recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro
apenas em relacdo as obras ja previstas no PER. O entendimento estd correto? A ANTT
confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no
ambito dos projetos dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parand. Veja-se: “ (...) Respostas: O
entendimento esta parcialmente correto. As obras que se encontram nessa situagao tém previsao
de execucgao no PER.” (item 95, Protocolos n2 50505.131685/2024-16; e
50505.131775/2024-07, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo
n2 5/2024)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. As obras que se encontram nessa situacdo terdo
previsdao de execucdao no PER e no Contrato, e por isso ndao serdo objeto de recomposi¢cdao do
equilibrio econdmico-financeiro.

Se a obra em andamento estiver contemplada no PER (isto é, seus custos e escopo ja foram
considerados nos estudos de viabilidade e no fluxo de caixa do contrato), entdo ndo cabera pleito
de reequilibrio.

Caso a obra ndo esteja prevista no PER ou tiver escopo que extrapole o efetivamente considerado
no PER, poderd haver, em tese, fundamento para discussdao de eventual reequilibrio, caso essa
assuncao afete o balanco econémico-financeiro do contrato.

77. Cl. 8.3.3, Minuta do Contrato de Concessdo Item 3.2.2, PER Volume |

Com relagdo as Obras de Melhorias previstas no PER, tem-se na redagao da Clausula 8.3.3 que
“A ANTT podera aprovar, caso a caso, a alteracdo do tipo de solucdo de melhoria prevista
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no PER e/ou seu deslocamento, desde que seja mantida a sua funcionalidade, que ndo seja
aplicada uma solugao inferior, e que a nova solucdo e localizagao nao apresentem

III

maior impacto socioambiental.” No item 3.2.2. do PER menciona-se que “Alteracdes de
tipo de dispositivo ou sua localizacdo serdo previamente solicitados a ANTT para andlise, e sua
aprovacdo ndo ensejard reequilibrio econémico-financeiro.” Entendemos que, ao aprovar a
alteracdo proposta pela Concessionaria por meio de uma solugdo nao inferior e que atenda os
objetivos do PER, ndo cabera aplicacdo de Fator D pela alteracdo do tipo e/ou localizacdo da
melhoria. Estd correto o entendimento? Ressalta-se que a ANTT reiterou esse entendimento, que
ja havia sido fixado na Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos do Edital de Concessao
n? 01/2023 (item 12, Protocolo 50500.183444/2023-11), em resposta a pedido de
esclarecimento apresentado no ambito dos projetos dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-
se: “Respostas: O entendimento esta correto para a hipétese proposta. Ndo incidira o Fator D para
casos em que tenha havido alteracdo do tipo de obra de melhoria prevista no PER e/ou seu
deslocamento, desde que seja mantida a sua funcionalidade, que ndo seja aplicada uma
solucdo inferior, e que a nova solucdo e localizacgdo ndo apresentem maior impacto
socioambiental, considerando a entrega das obras nos prazos e parametros previstos no PER.”
(item 9, Protocolo n? 50505.131674/2024-28, Ata de"

Respostas: O entendimento esta correto para a hipdtese proposta. Ndo incidird o Fator D para
casos em que tenha havido alteracdo do tipo de obra de melhoria prevista no PER e/ou seu
deslocamento, desde que seja mantida a sua funcionalidade, que ndo seja aplicada uma solugdo
inferior, e que a nova solucdo e localizacdo ndao apresentem maior impacto socioambiental,
considerando a entrega das obras nos prazos e parametros previstos no PER.

78. "Item 3.1.8, PER Volume |

Entendemos que a responsabilidade da Concessionaria pela manutencdo e pelos custos de
consumo de energia dos sistemas elétricos e de iluminagdo existentes e novos ndo se aplica as
instalacGes das Unidades Operacionais e Delegacias da Policia Rodoviaria Federal, tendo a Unido a
responsabilidade do seu custeio. Esta correto o entendimento? Em caso negativo, favor
esclarecer. Ressalta-se que a ANTT confirmou esse entendimento em respostas a pedidos de
esclarecimento apresentados no ambito dos projetos dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana.
Veja-se: “O entendimento esta correto. Ndo sera obrigacdo da Concessiondaria a manutencao
de Unidades Operacionais ou delegacias da PRF, de acordo com a diretriz de Politica Publica do
Ministério dos Transportes” (item 19, Protocolo n2 50505.131674/2024-28, Ata de Respostas aos
Pedidos de Esclarecimentos, Edital de Concessdo n2 5/2024).

Respostas: Sim. O entendimento esta correto. Ndo serda obrigacdo da Concessiondria a
manutencdo de Unidades Operacionais ou delegacias da PRF, de acordo com a diretriz de Politica
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Publica do Ministério dos Transportes.

79. Item 7.2, (ii), Anexo 10 - Minuta do Contrato de Administracao das Contas da Concessdo

Entendemos que a Concessiondria ndo sera responsdvel por quaisquer tributos incidentes
sobre os valores depositados nas Contas da Concessdo, enquanto permanecerem
depositadas. O entendimento estd correto? Caso negativo, favor esclarecer. Ressalta-se que
a ANTT confirmou esse entendimento em resposta a pedido de esclarecimento apresentado no
ambito dos projetos dos Lotes 3 e 6 de Rodovias do Parana. Veja-se: “(...) Respostas: Sim,
o entendimento estad correto. Os tributos oriundos dos rendimentos aplicados nos
Investimentos Permitidos, serdo deduzidos por meio da prépria conta de administracdo.” (item
62, Protocolo n250505.131678/2024-14, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimentos, Edital
de Concessao n? 5/2024)."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os tributos oriundos dos rendimentos aplicados nos
investimentos permitidos serdo deduzidos por meio da prépria conta de administracao.

Protocolo 50505.008818/2025-24
Recebido em 13 de fevereiro de 2025 - 11:35:23
1. Item 7.1 do Edital

No que se refere o item 7.1 do Edital, consta que a garantia de proposta devera ser realizada “no
montante minimo”, entretanto, necessario esclarecer que o valor da garantia é o valor maximo
coberto pela apdlice de Seguro Garantia, conforme definido no inciso X do art. 22 da Circular Susep
662/2022 que assim dispde: “Art. 22 Para fins desta Circular define-se: (...) X - valor da garantia:
valor maximo garantido pela apdlice.” Este valor é equivalente ao limite maximo de garantia da
apolice (LMG) e corresponde ao valor maximo pelo qual a seguradora se responsabilizara e pagara
ao segurado em caso de sinistro. Neste sentido, oportuno destacar que o risco da Seguradora é
limitado ao Limite Maximo de Garantia (LMG) em consonancia com o artigo 13 da Circular Susep
662/2022, o qual prevé que a seguradora responde integralmente pelo valor do sinistro, limitado
ao valor da garantia. Diante disso, necessdrio questionar a Comissdo se estdo de acordo que a
Seguradora ndo poderd garantir a indenizacdo em um montante minimo, sem que haja um
limitador da garantia.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O valor da garantia da proposta corresponde ao
valor maximo de cobertura pela apdlice, e a seguradora responde integralmente pelo valor do
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sinistro, limitado ao valor da garantia indicado na cldusula 7.1 do Edital.

2. Item 7.9 VI do Edital

7.9 A Garantia da Proposta podera ser executada nas hipdteses de inadimplemento total ou
parcial, por parte das Proponentes, das obrigacGes por elas assumidas em virtude de sua
participacdo no Leildo, mediante notificacdo, pela ANTT, as Proponentes inadimplentes e as
respectivas seguradoras, assegurado o direito ao contraditorio e ampla defesa, sem prejuizo das
demais penalidades previstas no Edital ou na Legislacdo, incluindo, mas ndo se limitando as
seguintes hipdteses: (...) VI. cobertura de multas, penalidades e indenizagGes eventualmente
devidas pelas Proponentes a ANTT, em virtude de sua participacdo no Leildo, da data da
apresentacdo da Garantia da Proposta até o prazo previsto no subitem 7.8, sem prejuizo da
aplicacdo de outras penalidades e da responsabilizacdo residual pelo valor que extrapolar a
Garantia da Proposta; De acordo com o item 7.9, VI do Edital, o Poder Concedente prevé que a
Garantia de Proposta podera ser executada para cobertura de multas, penalidade e indenizagdes.
Entretando, menciona a aplicagao de “outras penalidades”. Como a Garantia de Proposta cobre as
penalidades aplicadas pelo Segurado ao Tomador, em decorréncia da ndo assinatura do contrato
administrativo, questionamos a Comissao quais seriam as outras penalidades referidas.

Respostas: O dispositivo questionado refere-se a quaisquer penalidades indicadas no edital e na
legislacao aplicada ao certame.

3. Item 7.10 do Edital

7.10 A Garantia da Proposta ndo poderda conter cldusula excludente de quaisquer
responsabilidades contraidas pelo tomador da garantia relativamente a participacdo no Leildo,
observadas eventuais exceg¢des previstas nos atos normativos da SUSEP, quando se tratar de
seguro-garantia. O mercado de seguro possui algumas cldusulas padronizadas, inclusive para
atender pontos exigidos nos contratos de resseguro. Com isso, a delimitacdo de riscos excluidos
nas apodlices tem como objetivo a clareza para todas as partes envolvidas, especialmente o
segurado, dos riscos que ndo possuem cobertura. Assim, € importante esclarecer que disposi¢coes
no sentido de que a garantia “ndo poderd conter cldusulas excludentes quaisquer de
responsabilidades” inviabiliza o uso do seguro garantia como uma forma de garantia, uma vez que
por caracteristica do produto, este deve seguir as normas estabelecidas pelo 6rgdo regulador
(SUSEP), além de possuir algumas cldusulas padronizadas de riscos excluidos, para atender nao
apenas o requisito regulatério, como também o contrato de resseguro. Assim, é necessario que
essa Comissdo esclareca se o termo “exclusdo de responsabilidade” se refere as clausulas que
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estabelecem os riscos excluidos. Se confirmado, entende-se que serd necessaria a revisao do item,
considerando que a Seguradora, respaldada pelas Circulares Susep 662/22 e 621/21 e pela
legislagdo vigente, especialmente o artigo 757 do Cddigo Civil, tém a prerrogativa de limitar seus
riscos, desde que faca constar das Condicdes Contratuais da Apodlice tais situacdes. Sendo assim,
para auséncia de duvida, solicita-se a confirmacdo desta Comissdo de que as clausulas de riscos
excluidos elencadas abaixo serdo aceitas nas apodlices de seguro garantia para GARANTIA DE
PROPOSTA para atendimento das exigéncias legais e regulatorias:

"1yx. RISCOS EXCLUIDOS

X.X. N3o estdo incluidos na cobertura quaisquer prejuizos ocasionados direta ou indiretamente
e ocorridos em consequéncia de:

a) obrigacGes trabalhistas e previdenciarias, salvo se expressamente contratada cobertura
adicional;

b) riscos cobertos por outros ramos ou modalidades de seguro, tais como, mas ndo se limitando a
seguro de responsabilidade civil, lucros cessantes e eventos e riscos de natureza ambiental;

c) eventos de caso fortuito ou for¢ca maior, nos termos do Cédigo Civil;

d) inadimpléncia de obrigacdes garantidas, decorrentes de atos ou fatos de responsabilidade do
Segurado, que tenham contribuido de forma determinante para ocorréncia do Sinistro;

e) inadimpléncia de obriga¢ées do Edital que ndo sejam de responsabilidade do Tomador;
f) atos de terrorismo conforme definido por legislagdo ou regulamentagao aplicavel;

g) atos de hostilidade, guerra, rebelido, insurreicdo, revolucdo, confisco, destruicdo ou requisi¢cdo
decorrentes de qualquer ato de autoridade de fato ou de direito, civil ou militar e, em geral, todo
ou qualquer ato ou consequéncia dessas ocorréncias, bem como atos praticados por qualquer
pessoa agindo ou em ligagao com qualquer organizagao cujas atividades visem a derrubar pela
forca o governo ou instigar a sua queda, pela perturbacdo da ordem politica e social do pais por
meio de atos de terrorismo, guerra, revolucdo, subversao e guerrilhas;

h) quaisquer perdas, destruicdo ou danos, de quaisquer bens materiais, prejuizos e despesas
emergentes ou consequentes de qualquer forma de radiagao, contaminagao, residuo ou fissao,
inclusive, mas nao se limitando, as nucleares e ionizantes;

i) obrigacbes que ndo estejam expressamente garantidas e previstas no Objeto da presente
Apdlice;

j) quaisquer prejuizos e/ou demais penalidades aplicadas em fung¢do da violacdo de normas
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Respostas: As apdlices ndo poderao conter clausula de exclusdo de responsabilidade que nao
decorram de exigéncia legal ou regulamentar, observados os modelos padrdo, se existentes,
definidos em regulacdo expedida pela SUSEP. Somente serdo admitidas exclusGes de
responsabilidade que sejam impostas por exigéncia legal ou regulamentar, ndo sendo admitidas
exclusdes de responsabilidade que, embora admitidas pelas normas ou regulagao vigentes, nao
sejam de inser¢do compulsdria/obrigatdria nos documentos de garantia e seguros.

4. Item 14.3.2 do Edital

14.3.2 em fixacdo de multa equivalente ao valor da Garantia da Proposta e na execuc¢do integral
da sua Garantia da Proposta, conforme subitem 7.9 VI. De acordo com o item 14.3.2 verifica-se
que a inabilitacdo da proponente podera implicar na fixacdo da multa equivalente ao valor da
Garantia da Proposta e na execugdo integral da Garantia de Proposta. Entretanto, importante
esclarecer que a garantia de proposta cobre justamente a multa e penalidades em decorréncia da
ndo assinatura do contrato administrativo. Diante disso, gostariamos de questionar a Comissao,
uma vez que o item 14.3.2 aparenta que havera uma dupla execucdo, ja que a garantia de proposta
cobrird a multa fixada no valor do limite da garantia e ainda assim havera a execuc¢do integral da
Garantia de Proposta.

Respostas: O disposto no item 14.3.2 do Edital trata da fixagao de multa equivalente ao valor da
Garantia da Proposta na hipdtese de inabilitacdo ou desclassificacdo da proponente caso seja
verificada a ocorréncia de fraude. Portanto, a possibilidade indicada no item 7.9, VI, do Edital
abrange as demais hipoteses de fixagdo de multa que ndo sejam esta.

5. Anexo 2 do edital
3 Objeto do Seguro

3.1 Garantir a indenizag¢do, no montante de RS 49.140.000,00, referenciado a janeiro de 2023, no
caso de a Proponente descumprir quaisquer de suas obrigacdes decorrentes da Lei ou do Edital,
incluindo a recusa em assinar o Contrato de Concessao, ndo atendimento das exigéncias para a sua
assinatura, nas condicdes e no prazo estabelecidos no Edital, e em qualquer das hipdteses previstas
no subitem 7.9 do Edital.

5 Valor da Garantia

A Apdlice de Seguro-Garantia devera prever o montante de indenizagdo de RS 49.140.000,00.
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Necessdrio esclarecer que o valor da garantia é o valor maximo coberto pela apdlice de Seguro
Garantia, conforme definido no inciso X do art. 22 da Circular Susep 662/2022 que assim dispoe:

“Art. 22 Para fins desta Circular define-se: (...) X - valor da garantia: valor maximo garantido pela
apolice.”

Este valor é equivalente ao limite maximo de garantia da apdlice (LMG) e corresponde ao valor
maximo pelo qual a seguradora se responsabilizara e pagara ao segurado em caso de sinistro.
Neste sentido, oportuno destacar que o risco da Seguradora é limitado ao Limite Mdaximo de
Garantia (LMG) em consonancia com o artigo 13 da Circular Susep 662/2022, o qual prevé que a
seguradora responde integralmente pelo valor do sinistro, limitado ao valor da garantia. Diante
disso, para auséncia de duvidas, necessario questionar a Comissdo se estdao de acordo que a
Seguradora somente podera garantir a indenizagdo no montante maximo, o qual corresponde ao
valor maximo de indenizacdo (LMG) garantido pela Seguradora.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O valor da garantia da proposta corresponde ao
valor maximo de cobertura pela apdlice, e a seguradora responde integralmente pelo valor do
sinistro, limitado ao valor da garantia indicado na cldusula 7.1 do Edital.

6. 11.6 da Minuta do Contrato

11.6 Sem prejuizo das demais hipdteses previstas no Contrato e na regulamentacdo vigente, a
Garantia de Execucdo do Contrato podera ser utilizada quando:

11.6.1 A Concessiondria ndo realizar as obrigagdes de investimentos previstas no PER ou as
intervengdes necessdrias ao atendimento dos Parametros de Desempenho, dos Parametros
Técnicos, ou da sua execugdo em desconformidade com o estabelecido no Contrato, nos prazos
devidos, ensejando danos ao Poder Concedente, cujos valores e procedimentos serdo apurados
conforme regulamento da ANTT.

Primeiramente, necessario esclarecer que o Seguro Garantia Executante Concessionario cobre
prejuizos causados pelo Tomador em decorréncia do descumprimento de suas obrigacoes
contratuais, multas e penalidades, custo pela ndo devolucdo dos bens reversiveis, bem como, o
pagamento de outorgas, exclusivamente ao Poder Concedente e previstos no Contrato de
Concessdo, os quais serdo comprovadamente apurados em processo administrativo especifico.
Diante disso, para auséncia de duvidas, a Comissdo estd de acordo que o inadimplemento de
guaisquer obrigacGes da Concessionaria terd o procedimento e valores apurados através da
instauracao do processo administrativo?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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7. Minuta de Contrato

11.6.6 Em caso de intervencdo pela ANTT, as receitas ndo forem suficientes para cobrir o valor dos
investimentos, dos custos e das despesas decorrentes da Concessdo, conforme subcldusula 31.9.1;

(...)

31.9 Se eventualmente as receitas nao forem suficientes para cobrir o valor dos investimentos, dos
custos e das despesas decorrentes da Concessdo incorridas pela ANTT, esta podera:

31.9.1 valer-se da Garantia de Execucdo do Contrato para cobri-las, integral ou parcialmente.

Em relacdo aos Prejuizos cobertos pelas Apdlices de Seguro Garantia na modalidade Executante
Concessionario — Garantia de Execucao, é vdlido reforcar alguns conceitos: a apdlice na modalidade
em questdo visa garantir indenizagao, até o LMG, pelos inadimplementos do Tomador
(Concessionaria) no Contrato de Concessao, apurados mediante regular processo administrativo,
sendo tais inadimplementos referentes (i) a diferenca entre os investimentos a serem realizados
no periodo de vigéncia da Apdlice, conforme previsto no Contrato de Concessao e os investimentos
nao concluidos por culpa ou dolo do Tomador no periodo de vigéncia da Apdlice; (ii) os valores de
Outorga; (iii) multas aplicadas em decorréncia de inadimplemento do Contrato de Concessao; (iv)
valor comprovadamente necessdrio para recebimento dos Bens Reversiveis e (iv) Outras Receitas
devidas em contraprestacdo a concessdo exclusivamente ao Poder Concedente e previstos no
Contrato de Concessdo. Sendo assim, quaisquer eventos diversos destes que resultem em
quaisquer prejuizos ndo poderdo ser diretamente garantidos pelas Apdlices. Sendo assim, o
evento em si mesmo, conforme indicado nas Clausulas 11.6.6 e 31.9, ndo ensejaria o acionamento
da garantia. Embora as receitas ndo sejam suficientes para cobrir o valor dos financiamentos,
investimentos, custos e despesas, tal fato ndo seria suficiente para caracterizar eventual prejuizo,
uma vez que a concessionaria pode ter outros meios para cobrir os valores, como caixa, por
exemplo. De toda forma, é imprescindivel esclarecer que uma vez que tais inadimplementos
justifiquem, conforme previsdao do Contrato de Concessdo, a aplicacdo de uma penalidade pela
ANTT e esta ndo seja paga pelo Tomador, a penalidade poderd ensejar a execucdo da garantia,
cabendo a Seguradora o pagamento da indenizacdo, nos termos da Apdlice. Assim, para auséncia
de duvidas, questiona-se a Comissdo se esta de acordo com o entendimento de que faz parte do
escopo de cobertura a penalidade imposta em decorréncia do descumprimento, porém o evento
em si ndo pode ser passivel de cobertura.

Respostas: A apdlice de Seguro Garantia tem por objeto garantir a indenizacdo ao segurado
(ANTT), até o valor da garantia fixado na apdlice e durante seu periodo de vigéncia, pelos prejuizos
decorrentes do inadimplemento das obriga¢des assumidas pelo tomador no CONTRATO DE
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CONCESSAO. Em caso de intervencdo serd instaurado processo administrativo para apurar
eventual descumprimento da concessiondria, podendo ser acionado o Seguro Garantia na hipdtese
prevista na clausula 11.6.6 do Contrato de Concessao.

8. Minuta de Contrato e Anexo 4

11.6.6 a Concessiondria ndo efetuar, nos prazos devidos, o pagamento de quaisquer indenizacbes
ou outras obrigacdoes pecuniarias de responsabilidade da Concessionaria relacionadas a
Concessao;e

Anexo 4 - Minuta do Contrato:
3 Objeto do Seguro

3.1 Garantir o fiel cumprimento de todas as obrigacdes contraidas pela Concessiondria perante o
Poder Concedente, nos termos do Contrato de Concessdo do Sistema Rodoviario, devendo o
Segurado ser indenizado, até o limite dos valores fixados no item 5 abaixo, quando ocorrer
descumprimento contratual, incluindo, entre outros, os eventos de descumprimento contratual
indicados no Contrato.

Inicialmente, é importante destacar que o escopo do Seguro Garantia é cobrir os prejuizos
causados pelo Tomador em decorréncia do descumprimento de suas obriga¢cdes contratuais,
multas e penalidades, custo pela ndo devolugdo dos bens reversiveis, bem como, o pagamento de
outorgas. Assim sendo, considerando o objetivo do Seguro-Garantia exposto, o termo “pagamento
de quaisquer indeniza¢des ou outras obrigacdes pecunidrias de responsabilidade” e “cumprimento
de todas as obrigacOGes” merecem revisdo, uma vez que o Seguro Garantia conta com limita¢des
de risco (riscos excluidos) que inviabilizam o pagamento de quaisquer valores, assim como a
cobertura de danos ambientais, responsabilidade civil, fiscal, penalidades regulatdrios aplicadas
por outros Orgdos, dentre outros. Isto é, as Seguradoras, respaldadas pelas Circulares Susep
662/22 e 621/21 e pela legislacdo vigente, especialmente o artigo 757 do Cddigo Civil, tém a
prerrogativa de limitar seus riscos, desde que faca constar das Condi¢Ges Contratuais da Apdlice
tais situacdes, uma vez que o Seguro Garantia, por natureza, ndo abrange todos os riscos (ndo é all
risks). Diante do exposto, solicitamos esclarecer se é correto o entendimento de que o Seguro
Garantia cobre riscos especificos, sendo invidvel a cobertura de todas as obrigacées contraidas
pela Concessionaria ou pagamento de quaisquer indenizagdes.

Respostas: Esta correto o entendimento, uma vez que a CIRCULAR SUSEP N2 662, DE 11 DE ABRIL
DE 2022 prevé hipoteses de Riscos excluidos e perda de direito do segurado.
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Recebido em 14 de fevereiro de 2025 - 18:02

1. Item 8.3.5. do Edital

De acordo com o Item 8.3.5. do Edital, “[c]aso ocorra captagdo liquida de capital de terceiros para
o Aporte de Recursos Vinculados antes da assinatura do Contrato, o capital social a ser subscrito e
integralizado sera reduzido proporcionalmente ao valor de captacao liquida de capital de terceiros
até o limite de 50% (cinquenta por cento) do valor relativo ao Aporte de Recursos Vinculados”
(Enfase acrescentada). Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos acerca da definicdo da
denominacdo “captacdo liquida de capital de terceiros”. Questiona-se, gentilmente, se um
contrato de financiamento assinado tendo como uma das condi¢des precedentes para desembolso
a assinatura do contrato de concessdo poderia ser considerado como uma “captacao liquida de
capital de terceiros”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

2. Item 13.3.2. do Edital

O Item 13.3.2. do Edital prevé que “[s]era verificada a diferenca entre os percentuais de desconto
ofertados, sendo habilitadas para a Etapa de Viva-Voz a Proponente classificada preliminarmente
em primeiro lugar e as Proponentes que tenham ofertado Desconto sobre a Tarifa Bdsica de
Pedagio até 20% (vinte por cento) inferior em termos relativos, ou com diferenga nominal de até
5% (cinco por cento) em relacdo ao maior desconto apresentado, o que resultar em maior

abrangéncia"". A beneficio do regular entendimento sobre a légica deste Item, solicita-se,
gentilmente, a disponibilizacdo de um exemplo de quais seriam as diferencas relativas e diferencas
nominais (inferior e superior) para o viva-voz em um cendrio de lance inicial de desagio de tarifa

de 18%.

Respostas: CENARIO:

Proponente Desconto
A 7%

B 6%

C 5,5%

D 2%
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Critério Corte
20% 5,6%
5 pontos percentuais 2%

Neste cenario, considerando o critério que elege para a Etapa de Viva-Voz a proposta apresentada
pela proponente classificada em primeiro lugar e as demais que tenham ofertado Desconto sobre
a Tarifa Basica de Pedagio até 20% inferior, apenas as duas primeiras colocadas participariam da
Etapa de Viva-Voz. Ja pelo critério que elege para a Etapa de Viva-Voz a proposta apresentada pela
proponente classificada em primeiro lugar e as demais que tenham ofertado proposta com a
diferengca nominal de até 5 pontos percentuais em relacdo ao maior desconto apresentado, todas
as proponentes poderiam participar. Portanto, seria observado o segundo critério (5 pontos
percentuais), visto que resultard em maior abrangéncia.

3. Subclausula 1.1.1., (civ) da Minuta de Contrato

Entende-se que o valor da Tarifa Basica de Pedagio, no valor de RS 0,35513/km, indicada na
definicdo do termo “Tarifa Basica de Pedagio (TBP)” se aplica, também, aos segmentos do trecho
metropolitano. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento esta correto. O valor de RS 0,35513/km mencionado como Tarifa
Basica de Pedagio (TBP) constitui a base de calculo que abrange todo o Sistema Rodoviario
concedido, inclusive o segmento metropolitano. No caso do Trecho Metropolitano, ha regras
especificas de cobranca (como o modelo de Free Flow e a aplicacdo de Fatores de Gerenciamento),
mas a referéncia-base para a tarifa permanece a TBP definida no Contrato.

4. Subclausula 4.2.1. da Minuta de Contrato

A Subclausula em referéncia menciona que o “Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens deve
ser firmado em até 1 (um) més a contar da publicacdo do extrato do Contrato no DOU”. Entende-
se que a publicagdo do extrato do Contrato no DOU coincide com a data de assinatura do contrato.
Nosso entendimento esta correto?

Respostas: N3o, o entendimento ndo estd correto. A data de assinatura do Contrato ndo
necessariamente coincide com a publicacdo do extrato do Contrato no DOU.

5. Sublausulas 4.2.3. e 4.2.4. da Minuta do Contrato
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A Subclausula 4.2.3. da Minuta do Contrato menciona que “[e]ventuais obras do Poder
Concedente, cujos contratos estejam em vigor quando da publicacdo do Edital e ndo sejam
concluidas até a assinatura do Contrato, deverdo ser assumidas pela Concessiondria na Data da
Assuncdo e concluidas em prazo a ser pactuado com a ANTT, sem direito a recomposicao do
equilibrio econdmico-financeiro”. Em igual sentido, a Subclausula 4.2.4. da Minuta do Contrato
menciona que “[0]s custos advindos das adequacdes e complementacdes das obras executadas
pelo Poder Concedente e por outros entes publicos antes da Data da Assuncao, inclusive aquelas
nao concluidas e cujo cumprimento se faga necessario ao atendimento dos Parametros de
Desempenho previstos no PER, ndo ensejardo recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro
do Contrato.” Com efeito, solicita-se, gentilmente, esclarecimentos acerca dos contratos em vigor
entabulados pelo Poder Concedente, bem como o status das obras executadas pelo Poder
Concedente e/ou por outros entes publicos, com o objetivo de propiciar as Proponentes a devida
transparéncia (artigo 5.2 da Lei Federal n.2 14.133/2021) a respeito dos custos a serem incluidos
em sua Proposta Econbmica.

Respostas: A ANTT disponibilizara aos interessados as informacoes que dispuser sobre contratos
vigentes em seu sitio eletrénico. Entretanto, tal disposicdo ndo desobriga a Concessiondria ao
atendimento do item 2.8 do Edital "as Proponentes poderado vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto
da licitacdo, em visitas técnicas previamente agendadas". Assim, entende-se ser responsabilidade
da proponente a afericdo das informacGes referentes a operacdao do Sistema Rodoviario pela
concessiondria anterior.

6. Subclausula 5.2. da Minuta do Contrato; Volume |, Item 5.2 do Programa de Explorag¢do da
Rodovia (PER)

De acordo com o Volume |, Item 5.2 do Programa de Exploragdao da Rodovia (PER), a futura
Concessionaria devera observar os padrdes de IFC, dentre os quais o PDS5 referente as normas
sobre Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario. A esse respeito, entende-se que as
normas aplicaveis ao compartilhamento de riscos de desapropriacdes, regularizacbes e
desocupacdes, previstas na Subcldusula 6.3. da Minuta do Contrato também s3o aplicaveis em
relacdo ao cumprimento do PDS5 (incluindo, neste caso, a consideracdo dos valores dispendidos
para o seu cumprimento no valor estimado na Subcldusula 6.3.1. da Minuta do Contrato). Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. De acordo com a subcldusula 6.3.3 da
minuta de Contrato, sdo passiveis de reequilibrio os custos associados as desapropriacdes e
desocupacoes da Faixa de Dominio decorrentes dos atos referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1,
ndo cabendo reequilibrio econdmico-financeiro dos custos indicados na subclausula 6.3.3.2.
Portanto, caso os custos associados ao cumprimento dos Padrdes do IFC sejam enquadraveis nas
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hipdteses previstas na subclausula 6.3.3, poderdo ser objeto de recomposicao.

7. Subclausula 5.2.2. da Minuta do Contrato

Referida Subcldusula prevé que a ANTT podera determinar o cumprimento das obrigagdes e
condicionantes constantes das licencas e autorizacdes ambientais mesmo antes da transferéncia
de titularidade a Concessiondria. Caso, eventualmente, ndo haja a transferéncia de titularidade a
Concessionaria, entende-se que havera o ressarcimento dos custos incorridos por ela para
assegurar o cumprimento das obriga¢des e condicionantes constantes das licengas e autorizagdes
ambientais. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

8. Subclausula 5.6.1. da Minuta do Contrato

Referida Subcldusula prevé que a “[a] Concessiondria sucederd o operador anterior quanto ao
processo de licenciamento ambiental existente, assumindo todas as condicionantes e quaisquer
outras obrigagOes relativas ao Sistema Rodoviario, independentemente de pendéncias no seu
cumprimento prévio.” Entende-se que, caso a assungao relatada na Subcldusula 5.6.1. da Minuta
do Contrato resulte na incursdo de custos por parte da Concessiondria, esta tera direito ao
reequilibrio econémico-financeiro do Contrato. Nosso entendimento estd correto?
Independentemente da resposta conferida a este questionamento, solicita-se, gentilmente, a
disponibilizagdo de informagdes relacionadas ao status do processo de licenciamento ambiental
assumido pelo operador atual.

Respostas: Ndo, o entendimento nao esta correto. A Concessiondria devera assumir os custos e
quaisquer outras obrigacdes quando suceder a operadora anterior no tocante ao processo de
licenciamento ambiental existente.

No mais, ressaltamos que as informacodes relativas as licencas e autorizacbes ambientais sdo de
dominio publico, sendo disponibilizadas pelos 6érgdaos ambientais competentes seguindo os
principios da administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos. Contudo, foram
disponibilizados arquivos referentes aos estudos socioambientais e as licencas ambientais, dentre
os arquivos sobre os estudos de viabilidade, no site da ANTT referente a publicacdo do Edital, sem
prejuizo da obrigacdo de a Proponente interessada em proceder seus proprios levantamentos
quanto a condi¢do das licencas ambientais necessdrias. Lembra-se que a Concessiondria devera
realizar os seus préprios levantamentos para fins de elaboracdo da Proposta Econdmica Escrita,
nos termos do item 2.5 e 2.6 do Edital.
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9. Subclausula 5.7. da Minuta do Contrato

O montante indicado na Subclausula 5.7.1., bem como o regramento completo contido na
Subcldusula 5.7. da Minuta do Contrato, contempla o custeio de estudos e atendimento dos
programas ambientais, Padrdes de Desempenho do IPFC, programa carbono zero e demais itens
associados descritos no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER). Nosso entendimento esta
correto?

Respostas: N3ao, o entendimento nao esta correto. O montante indicado na Subclausula 5.7.1 da
Minuta do Contrato contempla o custeio dos dispéndios relativos aos atos referidos na subclausula
5.1.3, relativos as licencas, permissdes e autorizacdes necessarias ao pleno exercicio das atividades
objeto da Concessao.

10. Subcldusula 5.7. da Minuta do Contrato

A Subcldusula 5.7, que trata do Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licencas
Ambientais, ja contempla os custos referentes as condicionantes incluidas nas ASVs, como, por
exemplo, a compensagdo devida a supressao vegetal. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

11. Subcldusula 5.7.1. da Minuta do Contrato

De acordo com a Subcldusula em referéncia, “[a] Concessiondria considerou na Proposta
EconOmica Final apresentada no Leildo, para fins de cumprimento das condicionantes de licengas
ambientais, o montante de RS 140.284.051,49 (cento e quarenta milhdes, duzentos e oitenta e
guatro mil e cinquenta e um reais e quarenta e nove centavos), na data-base de janeiro de 2023,
a ser reajustado anualmente, a partir da Data da Assuncdo, pelo IRT”. Referido valor, de acordo
com a Subcldusula 5.7.2.1. da Minuta de Contrato, serd contabilizado anualmente e atualizado pelo
IRT. Entende-se, portanto, que, apds um ano da Data de Assungao, o valor em questao, descrito
na Subcldusula 5.7.1. da Minuta de Contrato sera reajustado, considerando o IRT acumulado desde
a data-base indicada (janeiro de 2023). Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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12. Subclausula 5.7.2.3. da Minuta do Contrato

A Subcldusula 5.7.1. da Minuta do Contrato indica montante a ser considerado pela Concessionaria
em sua Proposta Econ6mica para fins de cumprimento das condicionantes de licencas ambientais.
A Subcldusula 5.7.2.3. da Minuta de Contrato, referenciada neste esclarecimento, indica que “[n]a
hipétese de os valores despendidos e previstos ndo ultrapassarem o montante citado na
subcldusula 5.7.1 até o término do 102 Ano de Concessao, haverd a recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro do saldo remanescente”. A partir desta premissa, entende-se que os custos
de estudos complementares que forem solicitados por orgdos ambiental, referente as
condicionantes do licenciamento, deverdo ser contemplados pelas regras atinentes a utiliza¢cdo do
montante indicado na Subcldusula 5.7.1. da Minuta do Contrato. Caso, eventualmente, surja a
necessidade de realiza¢cdo de estudos complementares apds o término do 10.2 Ano de Concessao
(i.e., apds transcorrido periodo de recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro citado na
Subclausula 5.7.2.3. da Minuta de Contrato), entende-se que sera aplicavel a regra da Subclausula
5.7.2.4. da Minuta do Contrato, a qual prevé que “a Concessiondria fara jus ao ressarcimento de
100% dos valores despendidos até que o valor total despendido alcance o montante indicado na
cldusula 5.7.1.” Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta correto. Apds o 102 ano, uma vez efetuada a recomposicdo do
equilibrio economico-financeiro previsto na subcldusula 5.7.2.3, caso surjam novos estudos
complementares, aplica-se a Subclausula 5.7.2.4, garantindo a Concessiondria o ressarcimento de
100% dos valores despendidos até atingir o montanto indicado na clausula 5.7.1, sendo que os
valores excedentes terdo reequilibrio de 80% conforme Subcldusula 5.7.2, mediante aprovacao da
ANTT.

13. Subcldusula 5.7.2.3. da Minuta do Contrato

De acordo com a Subclausula em referéncia, “[n]a hipdtese de os valores despendidos e previstos
nao ultrapassarem o montante citado na subcldusula 5.7.1 até o término do 102 Ano de Concessao,
haverd a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do saldo remanescente."" Isto é, o
valor maximo para cumprimento das condicionantes de licengas ambientais mencionado na
Subclausula 5.7.1. da Minuta de Contrato poderd ser utilizado unicamente até o 10.2 ano de
Concessdo. Caso o valor integral ndo seja consumido, o saldo remanescente sera “perdido”
(revertido ao Poder Concedente por meio de procedimento de reequilibrio econédmico-financeiro
do Contrato). Nosso entendimento esta correto? Questiona-se, ainda, prezando pela eficiéncia,
referido saldo remanescente ndo poderd ser utilizado para outras finalidades antes de haver o
supracitado reequilibrio?"

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Quanto a utilizacdo do saldo remanescente para
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outras finalidades, o montante previsto na subclausula 5.7.1 deverd ser utilizado apenas para o
custeio dos atos referidos na subcldusula 5.1.3.

14. Subclausula 6.1.5.2. da Minuta do Contrato

De acordo com a Subcldusula em referéncia, ""[a] ndo obtencdo da DUP dentro do prazo de 6 (seis)
meses contados a partir da solicitacdo formulada perante a ANTT ndo acarretara responsabilizacdo
a Concessionadria, desde que, comprovadamente, o atraso ndo lhe possa ser imputado, sem
prejuizo da aplicacdo do Desconto de Reequilibrio."" Entende-se que, para além de ndo gerar
impacto negativo referente a aplicagao de multas e imposi¢cdao de penalidades a Concessionaria,
eventual impacto financeiro gerado a Concessionaria (atraso no inicio das obras e, com isso, atraso
na obtencdo de receitas) em funcdo de atraso na obtencdo de DUPs atribuido a ANTT poderd
ensejar reequilibrio econdémico-financeiro do Contrato em favor da Concessionaria. Nosso

entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A clausula trata apenas responsabilidade a
concessiondria. Outros impactos foram tratados em clausulas especificas.

15. Subcldusula 6.3. da Minuta do Contrato

A Subclausula 6.3.1. da Minuta de Contrato prevé o montante de RS 144.588.360,52 para fins de
Desapropriacdo e Desocupacdo. Entende-se que este saldo poderda ser utilizado pela
Concessionaria até o final da Concessdao, ndao havendo limitagdo temporal apds a qual seria
necessaria a adoc¢do de procedimento de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do
Contrato, tal como ha em relacdo as condicionantes ambientais. Nosso entendimento esta
correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

16. Subcldusula 6.3.3.5. da Minuta do Contrato

A Subcldusula em referéncia, que trata do Compartilhamento de Risco de Desapropriagdes,
Regularizacdes e Desocupacgbes, prevé que “[n]a hipotese de os valores despendidos ndo
ultrapassarem o montante citado na subcldusula 6.3.1, ndo haverd recomposi¢cdo do equilibrio
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econdmico-financeiro."". A Subclausula 6.3.1. da Minuta de Contrato, por sua vez, prevé o
montante de RS 144.588.360,52 para fins de Desapropria¢do e Desocupacdo. Portanto, entende-

se que este saldo podera ser consumido pela Concessionaria para cobrir gastos decorrentes de
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inteiramente consumido, o Poder Concedente nao fard jus ao reequilibrio econémico-financeiro
do Contrato em seu favor. Nosso entendimento esta correto?"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

17. Subcldusula 8.1.6. da Minuta do Contrato

Referida Subcldusula prevé que “[o]s contratos existentes de obras e servicos considerados
essenciais a seguranca do usudrio, em andamento no Sistema Rodoviario na data de assinatura do
Contrato, poderao ser mantidos na forma contratada e executados durante a vigéncia da
Concessdo.” Com efeito, solicita-se, gentilmente, esclarecimentos acerca dos contratos existentes
de obras e servicos considerados essenciais a seguranga do usudrio, bem como o status das obras
e servicos executados, com o objetivo de propiciar as Proponentes a devida transparéncia (artigo
5.2 da Lei Federal n.2 14.133/2021) a respeito dos custos a serem incluidos em sua Proposta
EconOmica.

Respostas: E responsabilidade da proponente a afericdo das informacdes referentes ao estégio e
as condicdes das obras em andamento, ndo concluidas até o final da concessao vigente e que serdo
assumidas pela licitante vencedora. A disponibilizagao de informagdo pela ANTT ndo exime a
licitante de proceder seus préprios levantamentos e se responsabilizar pelas informacdes, sem
fazer jus a reequilibrio econémico-financeiro ou deixar de cumprir os parametros técnicos exigidos
no PER.

18. Subclausula 11.1. da Minuta do Contrato

Referida Subcldusula indica o escalonamento da garantia de execug¢ao do Contrato exigida da
Concessionaria, utilizando-se do percentual de conclusao das Obras de Ampliagao de Capacidade
e Melhorias descritas no PER. A esse respeito, questiona-se, gentilmente, qual serd a base de
calculo para a afericdo deste percentual, se a quilometragem do Sistema Rodoviario ou, ainda, o
valor dos investimentos ou qualquer outro critério quantitativo.

Respostas: Para a defini¢gao do percentual de execugao, sera considerada a razao entre a extensao
das obras de ampliacdo de capacidade executadas e liberadas em condicoes plenas ao trafego pela
extensdo total das obras previstas no PER.

19. Subcldusula 13.12. da Minuta do Contrato
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De acordo com a Subcldusula em referéncia ""[a] Conta de Aporte serd aberta apenas em caso de
existéncia de Recursos Vinculados correspondentes ao Lance vencedor do Leildo, nos termos do
item 8 do Edital, e sera movimentada exclusivamente pela ANTT, devendo ser encerrada apds o
procedimento previsto na subclausula 12.3."". Entende-se que a Conta de Aporte somente sera
aberta para receber Recursos Vinculados se, durante o Leildo, houver a oferta de Desconto sobre

a Tarifa Basica de Pedagio em percentual superior a 18%. Nosso entendimento esta correto?"

Respostas: O entendimento esta correto.

20. Subclausula 18.4.4. da Minuta do Contrato

Entende-se que a Reclassificacdo Tarifaria abrangida pela Subcldusula 18.4.4. da Minuta do
Contrato serd aplicavel apds a autorizacdo da ANTT, uma vez que haja a solicitagcdo por parte da
Concessionaria e demonstracdo do atendimento do Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) e
demais previsdes contratuais. Nosso entendimento esta correto?"

Respostas: Entende-se que as regras de aplicacdo estdo suficientemente estabelecidas na minuta
de contrato.

21. Subclausula 18.4.4. da Minuta do Contrato

Entende-se que a reclassificagdao tarifaria sera aplicada sobre as tarifas vigentes nas Pragas de
Pedagio, cumulativamente. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Entende-se que as regras de aplicacdo estdo suficientemente estabelecidas na minuta
de contrato.

22. Subclausula 18.5.3., (i) da Minuta do Contrato

De acordo com a Subcldusula 18.5.3., (i) em referéncia “[o] somatério dos valores apurados a titulo
da perda de Receita Tarifaria relativa ao Desconto de Usudrio Frequente consiste na diferenca
entre (i) a estimativa, no ano em referéncia, da Receita Tarifaria Liquida, deduzidos os Recursos
Vinculados e considerada a incidéncia do DBT, que seria auferida pela Concessionaria caso o
Desconto de Usudrio Frequente nao fosse aplicado e (ii) a Receita Tarifaria Liquida, deduzidos os
Recursos Vinculados, efetivamente auferida pela Concessiondria, no ano em referéncia,
decorrente da aplicacdo do Desconto de Usudrio Frequente, nos termos do Anexo 12."" (Enfase
acrescentada). A estimativa em referéncia, destacada no texto da Subclausula 18.5.3., (i) da Minuta



‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

de Contrato diz respeito ao percentual de 1,27% da Receita Tarifdria que seria auferida caso o
Desconto de Usuario Frequente ndo fosse aplicado sobre as tarifas de pedagio citada na
Subclausula 18.5.2. da Minuta de Contrato? Em caso negativa, solicita-se, gentilmente sobre as
referéncias para a obtencdo da estimativa em questdo mencionada na Subcldusula 18.5.3., (i) da
Minuta do Contrato.

Respostas: Ndo, a estimativa mencionada na Subcldusula 18.5.3. (i) ndo se refere diretamente ao
percentual de 1,27% da Receita Tarifdria citado na Subcldusula 18.5.2. A Subcldusula 18.5.2.
estabelece que o Desconto de Usudrio Frequente (DUF) terd um impacto estimado de 1,27% na
Receita Tarifaria Liquida, como uma referéncia geral para o célculo do reequilibrio econ6mico-
financeiro. Contudo, a Subcldusula 18.5.3., (i) trata da férmula especifica para apurar a perda de
Receita Tarifaria decorrente da aplicacdo do DUF, comparando dois cenarios: (i) a Receita Tarifaria
Liguida estimada sem o DUF e (ii) a Receita Tarifaria Liquida efetivamente auferida com o DUF.
Essa estimativa ndo é fixa no percentual de 1,27%, mas sim no valor calculado com base em dados
especificos do ano em referéncia, conforme detalhado no Anexo 12.

23. Subclausula 22.5.4., (v) da Minuta do Contrato

A Subcldusula em referéncia prevé que ""em caso de atraso na execuc¢do das obras e servicos da
Frente de Recuperacdo e Manutencdo, da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e da
Frente de Servicos Operacionais decorrente de eventos que sejam comprovados e reconhecidos
expressamente pela ANTT como de risco do Poder Concedente, serd aplicado o Desconto de

nn

Reequilibrio, mas ndo sera aplicada a respectiva penalidade"". Considerando que a prépria
Subcldusula 22.5.4., (v) da Minuta de Contrato indica que os riscos em questdo sao riscos do Poder
Concedente, entende-se que ndao ha motivacdo para que a Concessionaria sofra a aplicacdo do
Desconto de Reequilibrio, que gerara indenizacdo ao Poder Concedente por situacdo gerada por
ele préprio. Nosso entendimento esta correto? Em caso positivo, solicita-se a retificagao desta
Subclausula para que a situacao nela narrada ndo gere a aplicagcdo do Desconto de Reequilibrio em

prejuizo da Concessionaria, por acdo atribuida ao Poder Concedente.

Respostas: O Desconto de Reequilibrio ndo é penalidade, mas reequilibrio. Presume-se que o
atraso na obra, independentemente de juizo de culpabilidade, acarretard menos dispéndio da
concessionaria, e portanto, aplicacao do referido desconto.

24. Subclausula 26.6.2. da Minuta do Contrato

De acordo com a Subcldusula em referéncia, “as acdes propostas no Programa de Resiliéncia
Climatica e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdo ser
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implementadas pela Concessiondria com Recursos Vinculados depositados na Conta de Ajuste”. A
partir da interpretacdo desta Subclausula, entende-se que os custos dispendidos com o Programa
de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental extrapolarem o valor disponivel na
Conta de Ajuste, serdo ressarcidas pelo Poder Concedente, respeitando a ordem de ""Meios de
Recomposicdo"" listados na Subclausula 22.3.1. da Minuta de Contrato. Nosso entendimento esta
correto?

Respostas: O entendimento esta correto.

25. Subclausula 26.6.2. da Minuta do Contrato

De acordo com a Subclausula em referéncia, “as acdes propostas no Programa de Resiliéncia
Climatica e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT deverdo ser
implementadas pela Concessiondria com Recursos Vinculados depositados na Conta de Ajuste”.
Entende-se que todos os investimentos da Concessionaria com o Programa de Resiliéncia Climatica
e Responsabilidade Socioambiental serdo objeto de reequilibrio econémico-financeiro do
Contrato, por meio da utilizacdo de Recursos Vinculados depositados na Conta de Ajuste, com
excecdo dos custos dos estudos e de elaboracdo do Programa propriamente ditos (Subclausula
26.6.3. da Minuta de Contrato). Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta correto.

26. Subclausula 32.12. da Minuta do Contrato

A Subclausula em referéncia prevé que, durante a fase de extingdo do Contrato, ""verificada a
existéncia de saldo em favor da Concessionaria, a ANTT deverd emitir Notificacdo de Ajuste Final
de Resultados indicando o montante devido a Concessiondria e autorizando o Banco Depositdrio a
transferir a Conta de Livre Movimentacao da Concessionaria, até o limite do saldo remanescente
nas Contas da Concessdo."". Caso ndo haja saldo suficiente para pagar o ajuste de resultados,
guestiona-se, gentilmente, qual seria o rito e quanto seria a fonte de recursos utilizada para realizar

0 pagamento do valor excedente de indenizacdo a Concessionaria.

Respostas: Se o saldo disponivel ndo for suficiente para quitar a indenizacdo, serdo seguidos
procedimentos prdprios para a quitacdo do valor excedente, a serem definidos pelo Poder
Concedente, conforme legislacdo e regulamentacdo aplicaveis.

27. Anexo 1 - Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens
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Entende-se que a data do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens coincide com a Data de
Assuncgdo. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento esta correto.

28. Anexo 2 - Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) - Volume |

A tabela de parametros de desempenho na pagina 14 do Anexo 2 - PER indica que o IRI deve ter
um valor maximo de 2,7 m/km no final do Ano 5. No entanto, a nota 3 da mesma pagina informa
que no final da fase de recuperagdo (Ano 5) e durante toda a fase de manutengdo (Ano 6-30) a
média do segmento homogéneo de 1 km deve ser menor ou igual a 3 m/km, o que contraria o
valor da tabela. Dessa forma, questiona-se, gentilmente: deve-se considerar um valor maximo por
quilometro de 2,7 m/km e o valor maximo para segmentos de 200m igual a 3,5 m/km (principais)
e 4,0 m/km (marginais)?

Respostas: Ao final da fase de recuperacao (52 ano) e durante toda a fase de manutencao, indica-
se que a média do segmento homogéneo de 1 km seja < 2,7 m/km (incluindo principais e
marginais). O PER Volume | serd revisado.

29. Tabela 4 do Anexo 2 - Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) - Volume Il

Questiona-se, gentilmente, se esta correto o entendimento de que o "ano" referenciado na Tabela
em referéncia se refere ao final do Ano Concessao em que a obra deverd estar concluida e livre
para operagao.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O ano indicado nas tabelas do PER
VOLUME Il refere-se ao ano de conclusdo da obra. No entanto, ressalta-se que a operacdo do
trecho deve atender aos parametros estabelecidos no PER VOLUME I.

30. Tabela 7 do Anexo 2 - Programa de Exploragao da Rodovia (PER) - Volume Il

Questiona-se, gentilmente, em qual Ano Concessdo deverdo ser concluidas as intervencdes
descritas na Tabela em referéncia.

Respostas: As obras localizadas entre os quildmetros 80 (Intersecdo de Duarte da Silveira) e 102
(Praca de Pedagio de Xerém) deverdo ser executadas conforme a segmentacdo da rodovia em lotes
e de acordo com o cronograma estabelecido no apéndice K "LOTES DE RECLASSIFICACAO
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TARIFARIA", Tabela 52.

31. Item 3.9. do Anexo 5 - Fatores D, A e E; e Subclausula 1.1., (xlix) da Minuta de Contrato

nms

A Subcldusula 1.1., (xlix) da Minuta de Contrato define o Fator E como ""incrementador de valores
destinados a Conta de Livre Movimentagao, utilizado como mecanismo de aplicagao do Acréscimo
de Reequilibrio, relativo a conclusdao de obras do Estoque de Melhorias, conforme previsto no

Anexo 5" Ja o Item 3.9. do Anexo 5 - Fatores D indica que o ""percentual relativo ao Acréscimo de
Reequilibrio — Fator E incidird diretamente sobre a Tarifa de Pedagio"". Com base nestas duas
redacdes entende-se que ndao ha completa clareza sobre a aplicabilidade do Fator E. Em sendo
assim, questiona-se: o Fator E seria um incremento a Conta de Livre Movimentacao via aliquota

varidvel aplicada ou o Fator E seria diretamente aplicado sobre a Tarifa de Peddgio somente?"

Respostas: O Fator E consiste em um incrementador de valores destinados a Conta de Livre
Movimentacdo via aliquota varidvel, conforme interpretacdo das subcldusulas 12.4(ii) e 12.8.4,
devendo ser desconsideradas quaisquer disposicdes em sentido contrario dessas subclausulas.
Salienta-se que, de acordo com a definicdo da subclausula 1.2.2, em caso de divergéncia entre o
Contrato e Anexos, prevalece o disposto naquele.

32. Anexo 6 - Fator C

Vislumbrou-se dificuldade de materializacdo do calculo para um caso pratico em planilha e que
reflita os conceitos e aplicacdo do Fator C, conforme descrito no Item 2 do Anexo 6. Desta forma,
solicita-se, gentilmente, a disponibilizacdo de um exemplo numérico de como os calculos de
recomposicdo sdo efetuados."

Respostas: Entende-se que o questionamento encaminhado ndo constitui pedido de
esclarecimento acerca da interpretacdo a ser dada ao regramento contratual estabelecido.
Portanto, ndo sera atendida a solicitacdo de exemplificacdo de funcionamento do mecanismo.
Salienta-se que o seu funcionamento esta disposto no Anexo 6 da minuta do Contrato, bem como
através dos outros pedidos de esclarecimentos respondidos.

33. Item 2.4. do Anexo 13 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

Questiona-se, gentilmente, se esta correto o entendimento de que os usudrios que passarem pela
Praca de Pedagio de Xerém, ndo pagardo as tarifas de pedagio dos pérticos, independentemente
do valor total que resultar a somatéria dos pérticos.
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Respostas: O entendimento esta correto. O item 2.4 do Anexo 13 identifica que "O usuario que
efetuar o pagamento da Tarifa de Pedagio na Praca de Xerém, denominada daqui em diante Praca
de Referéncia, em qualquer dos sentidos (bloqueios inclusos), serd isento da Tarifa das Pistas
Expressas por meio do Free Flow.", ndo apresentando excec¢des a essa cobranca.

34. Item 3.1.2. do Anexo 13 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

De acordo com o Item em referéncia a Concessionaria poderd remodelar a configuracdo dos
segmentos, no entanto questiona-se, gentilmente, se ha a possibilidade de inclusdo de mais
segmentos para além dos 9 ja definidos no Anexo 13.

Respostas: O entendimento estd correto. O item 3.1.2 do Anexo 13 identifica que "A
Concessionaria podera remodelar a configuracdo dos Segmentos de Cobranca, propondo a adi¢do
ou subtracdo de entradas e saidas, incluindo algas, agulhas e outras intervencdes, além de novas
solugdes operacionais, de forma que a capacidade do sistema permaneca, no minimo, no mesmo
patamar da solucdo original.". Uma vez que é possivel adicionar e subtrair entradas e saidas dos
segmentos, esses podem ser alterados. Vale ressaltar que ainda no item 3.1.2.1 do mesmo Anexo
é definido que "Qualquer alteracdo, deverd ser apresentada ao Poder Concedente, que ira
autorizar sua execug¢do se comprovada a sua maior eficiéncia".

35. Item 3.3.6.1. do Anexo 13 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

Questiona-se, gentilmente, se os periodos de pico apresentados no Item em referéncia sdo
somente para os dias Uteis, ou se aplicam também os finais de semana e feriados.

Respostas: Os periodos de pico sdo aplicaveis nos intervalos de horario indicados no item 3.3.6.1,
nao havendo, inicialmente, restricdo entre dias Uteis ou finais de semana e feriados. O item 3.3.6.3
admite a revisdo desses periodos concomitantemente a Revisdo Ordindria.

36. Item 2.3. do Anexo 15 - Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo

De acordo com as “Defini¢cOes” inseridas no Anexo em referéncia, o ICR é o “indice utilizado no
Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo, calculado com base na variacao
do IGP-DI entre novembro de 2022 e dois meses anteriores a data-base da sua aplicacdo (...)”
(Enfase acrescentada). Em sendo assim, caso haja interesse da Concessionaria em ativar o
Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo, respeitado o prazo de 24 (vinte e
guatro meses) contados da Data de Assuncdo (ltem 2.3. do Anexo 15), o ICR sera calculado



‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

retroativamente, considerando a data-base de novembro de 2022. Nosso entendimento esta
correto?"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

37. Item 3 do Anexo 16 - Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da
Serra de Petropolis

Caso haja atrasos justificados na implantac¢do do Tunel da Nova Subida da Serra de Petrépolis (i.e.,
atrasos ndo decorrentes de falha da Concessiondria e alheios a sua vontade) entende-se que, na
medida em que tais atrasos vierem a alterar os quantitativos de servicos a serem executados (ex.
retrabalhos devido ao atraso na liberacdao das frentes de trabalho para execucdo das obras que
estavam em curso), tal impacto sera objeto de reequilibrio em favor da Concessionaria.Nosso
entendimento esta correto?"

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. O Contrato disciplina na subcldusula 21.5
qgue a Concessionaria assumird, integral e exclusivamente, a responsabilidade pelos riscos
relacionados a Concessdao, os quais, caso eventualemente ocorram, como o atraso no
cumprimento dos cronogramas previstos no PER, ndo serdo considerados como causa de
desequilibrio econémico-financeiro, exceto quando causado por evento cujo risco esteja alocado
ao Poder Concedente, de acordo com as subclausulas deste Contrato.

38.N/A

Solicita-se, gentilmente o compartilhamento de informacdes relacionadas os dados de trafego -
Volume de Trafego nas Pracgas de Pedagio da CONCER, referente ao ano de 2024.

Respostas: Os dados de volume de trafego das pracas de pedagio sdo atualizados mensalmente e
podem ser obtidos no sitio eletronico https://dados.antt.gov.br/dataset/volume-trafego-praca-

pedagio.

39. Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA)

Solicita-se, gentilmente, a disponibilizacdo de cépia do "Plano Bdsico Ambiental" ou documento
equivalente, contendo a metodologia de execugao dos Planos e Programas Ambientais, conforme
LO n2 1187/2013 (vigente).


https://dados.antt.gov.br/dataset/volume-trafego-praca-pedagio
https://dados.antt.gov.br/dataset/volume-trafego-praca-pedagio
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Respostas: Em conformidade com a clausula 2.5 do presente contrato, as Proponentes assumem
integral responsabilidade pela andlise detalhada das condi¢des do Sistema Rodoviario, bem como
pela avaliacdo de todos os dados e informacdes pertinentes a exploracdo da Concessdo. Os
Programas Ambientais da Licenca de Operacao (LO) poderdo ser obtidos mediante solicitacdo via
Sistema Eletronico de Informacgdes (SEI) do IBAMA. Ressalta-se que a conducdo dos processos de
licenciamento ambiental perante os drgdos competentes é de responsabilidade exclusiva da
concessiondria.

40. Estudo de Viabilidade Técnica, Economica e Ambiental (EVTEA)

O EVTEA assume como sendo necessario a realizacdo de estudos epidemioldgicos e programas
destinados ao controle de malaria e seus vetores, mesmo que hoje o municipio de Petrépolis/RJ
nao se encontre na area de risco. Questiona-se, gentilmente, se estes custos no orcamento de
CAPEX devem ser mantidos.

Respostas: Para estimar os custos do licenciamento ambiental, é necessario listar todas as
atividades e produtos a serem entregues aos orgdaos ambientais. Em areas com risco de malaria,
as Secretarias de Saude sdo 6rgdos intervenientes importantes, conforme estabelecido pela
Portaria Interministerial N2 60/2015. Na modelagem realizada para as atividades de licenciamento
do Lote Rio JF, o municipio de Petrdpolis estava na lista de areas de risco e, por essa razao, foi
incluida a atividade de licenciamento para atendimento da legislacdo vigente. Ressalta-se que os
Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessdo possuem
carater estritamente referencial. Conforme estipulado no item 2.5 do Edital, as Proponentes sdo
responsaveis pela analise direta das condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e
informagdes sobre a exploragao da Concessao.

Adicionalmente, o subitem 2.5.1 do Edital explicita que as informacdes, estudos, pesquisas,
investigacGes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificagdo da Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo.

41. Modelo Econémico-Financeiro (MEF)

A partir da analise do modelo financeiro, arquivo "MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2", entende-se que o
Trecho Metropolitano ndo foi considerado nos estudos. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Ndo, o entendimento nao esta correto. O MEF é meramente referencial e, conforme
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esclarecido no Anexo 13 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano, item 5.1, apenas
a Receita Tarifdria proveniente da cobranca do Free Flow ndo foi considerada nos estudos
economico-financeiros de viabilidade da Concessdo. A descricdo do sistema rodovidrio da
Concessdo estd na Tabela 1 do PER - Volume I, incluindo o Trecho Metropolitano.

42.N/A

Solicita-se, gentilmente, o compartilhamento de cépias de eventuais Termos de Ajustamento de
Conduta (TAC), Termos de Compromisso Arbitral (TCA), processos administrativos, autos de
infragdo e quaisquer outros documentos relacionados aos passivos ambientais localizados no
ambito do Sistema Rodovidrio em questdo ou areas correlatas que exercam influéncia direta ou
indireta sobre o Projeto.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, EconOmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢bes do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploragao da Concessao". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, nao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria. Além do mais, a clausula 21.6 e a subcldusula
21.6.1 esclarece que a Concessionaria assume integral e exclusivamente os seguintes riscos
relacionados aos aspectos ambientais da Concessdo, o surgimento ou descoberta de passivos
ambientais, com excec¢ao daqueles especificados na subclausula 21.6.2(ii). Isso inclui os existentes
no Sistema Rodovidrio, gerados em periodo anterior a Concessdao, bem como os gerados por
terceiros, durante a execugdo contratual, e ainda os decorrentes das atividades relativas a
Concessdo. A Concessionaria é responsavel pelas atividades de prevencdo, remediacdo e
gerenciamento desses passivos.

Protocolo 50505.009611/2025-77
Recebido em 17 fevereiro de 2025 - 14:41
1. "MEF_BR-040JF-RJ Edital v2"

Nos documentos recebidos, "Produto 2 - Tomo |l_ Estudos Ambientais_Lote Rio - JF_2024_11_ 27"
e Anexo 6, o valor informado para as demandas socioambientais na etapa de CAPEX é de RS
335.799.847,72, considerando a data base de outubro/21. J4 no documento MEF_BR-040 JF-RJ
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Edital v2, o valor apresentado para o CAPEX é de RS 550.087.953,94, referenciado a data base de
janeiro/23. Ao aplicar o percentual de corre¢do da data base de outubro/21 para janeiro/23 sobre
o valor do CAPEX informado nos documentos "Produto 2 - Tomo II_ Estudos Ambientais_Lote Rio
- JF_2024 11 _27" e Anexo 6, o montante corrigido seria de RS 363.133.022,77. Dessa forma,
considerando a data base de janeiro/23, identificamos uma divergéncia significativa nos valores
informados nos documentos do edital: RS 550.085.953,94 no documento MEF_BR-040 JF-RJ Edital
v2 e RS 363.133.022,77 nos documentos "Produto 2 - Tomo Il_ Estudos Ambientais_Lote Rio -
JF_2024_11 27" e Anexo 6. Observamos que essa divergéncia esta concentrada nas Obras de

Ampliagao da Capacidade e Outras Melhorias. Diante disso, solicitamos esclarecimentos sobre qual
valor deve ser adotado como referéncia.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢cbes do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacdes sobre a exploracdo da Concessdo". Além disso, os valores encontandos na
MEF e no Anexo 6 estdo iguais, ou seja, ndo foram encontradas as divergéncias apontadas,
contudo, ainda que houvessem divergéncias, seriam considerados os valores definidos no
Contrato.

2. PER - Programa de Exploragao da Rodovia - Vol. 02

Em relacdo a obstrucdo ocorrida no tunel e a subsidéncia na superficie, solicita-se a
disponibilizacdo dos relatérios dessas ocorréncias, bem como a disponibilizacdo de informacses
detalhadas que permitam a caracterizacao dos locais afetados. Solicita-se ainda informacgdes sobre
as medidas a serem adotadas nesses locais no periodo entre o inicio da Concessdo e as obras de
correcdo dos danos existentes nas estruturas.

Respostas: A solicitacdo sera atendida. Em relagdo ao tunel, os relatérios, estudos e projetos ja
realizados serdo disponibilizados para consulta.

3. PER - Programa de Explorac¢ao da Rodovia - Vol. 02

Ha alguma restricdo por parte da ANTT ou de outro érgdo governamental para a execucdo de
detonacdes noturnas para desmonte de rocha no tunel?

Respostas: Considerando a normativa DNIT n2 106/2009 (Terraplenagem - Cortes), que em seu
item 5.3.11 estabelece a seguinte diretriz: 'b) Nao trabalhar com explosivos a noite', fica evidente
a restricdo quanto a execucado de detonacdes no periodo noturno. Essa medida tem como objetivo
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garantir a seguranca e o controle das opera¢des, minimizando os riscos de acidentes.

4. PER - Programa de Explorag¢do da Rodovia - Vol. 02

Em relagdo as escavagdes subterraneas ja executadas, solicita-se a disponibilizacdo de
mapeamentos geoldgicos e geotécnicos que tenham sido realizados ao longo do desenvolvimento
das obras.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessao tém carater meramente referencial. Conforme estipulado no item 2.5 do Edital, 'As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢cbes do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploracdo da Concessao'. O estudo realizado pla Labtrans/UFSC
sera disponibilizado.

5. MEF_BR-040JF-RJ Edital v2, aba ""Tunel Concer Labtrans + Sicro""

Em relagao a Galeria de Seguranga do Tunel, ha previsao orgamentaria para sua constru¢ao nos
documentos de Modelagem EconOmico-Financeira (arquivo MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba

nn

""Tunel Concer Labtrans + Sicro"")? No Programa de Exploracdo da Rodovia (Volume I, apéndice
"ME"", subitem ""Q""), é apresentada a se¢do do tunel da Nova Subida da Serra, na qual ndo ha
mencado a galeria de seguranca. Diante dessas informacgGes distintas, questiona-se sobre a
obrigatoriedade da construcdao de uma galeria de seguranga no interior do tunel da Nova Subida
da Serra ou se a concessiondria poderd projetar e executar outras formas de evacuacdo de vidas

em caso de emergéncia."

Respostas: O Orcamento para a implantacdo do tunel de servicos estd no MEF, aba
"Tunel_Servico". Deverdo ser consideradas obras obrigatdrias aquelas descritas nos documentos
contratuais e seus anexos. No PER Volume II, item 1.5.1 OBRAS DE AMPLIACAO DA CAPACIDADE,
subitem "C. Tuneis" estdo previstas a complementacdo do Tunel principal entre o km 80,930 e
87,380, e o tunel de servico, com localizacdo coincidente, conforme Apéndice E subitem "P". Ainda
segundo o PER Volume Il, o tunel de servico devera propiciar o fluxo de viaturas de emergéncia de
socorro médico e combate a incéndio, com dimensdes minimamente adequadas ao trafego em
sentido Unico, atendendo aos requisitos normativos vigentes.

Cabe esclarecer que conforme clausula 2.5 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente, incluindo o modelo econOmico-financeiro, ndo apresentam qualquer carater
vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente referencial. E ainda: "As Proponentes sdo
responsdveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
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informagdes sobre a exploragao da Concessao".

6. "MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba ""Tunel_Servi¢o"

Em relacdo aos servicos de construcdo do emboque e desemboque do tunel de servico, ha previsao
orcamentdria para sua execucdao nos documentos de Modelagem Econémico-Financeira (arquivo
MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba ""Tunel_Servico"")? Além disso, questiona-se quais locais foram
estudados para a implantacdo dessas estruturas e se serdo disponibilizados documentos
complementares para conhecimento dos participantes do certame."

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, EconOmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdao sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢bes do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploracao da Concessao". No entanto, cabe informar que os
custos para implantacdao do emboque e desemboque do tunel de servico foram contempados no
EVTEA.

7. "MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba ""Tunel_Servigo"""

O Tunel de servico precisa obrigatoriamente ter embogques junto aos emboques do Tunel da Nova
Subida da Serra? Os emboques do Tunel de servico poderiam ser eliminados sendo o tunel
acessado pela atual janela de servigo?

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, EconOmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdao sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacGes sobre a exploracdao da Concessao". O Tunel de Servico devera respeitar as
normativas vigentes e permitir o atendimento a eventuais incidentes em toda a extensao do tunel
principal, viabilizando o rapido acesso ao local do incidente, bem como as remogdes das vitimas
quando necessario.

8. "MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba ""Tunel Concer Labtrans + Sicro"" e aba ""Tunel_Servigo"""

O Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de Petrépolis em
seu item 2.4 tem a redacdo que segue: Considera-se para fins de aplicacdo do Mecanismo de
Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de Petrdpolis que a Proposta
Econdmica Final da Concessionaria considerou para o escopo do Risco Compartilhado, o valor
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correspondente a RS 420.022.258,47 (quatrocentos e vinte milhdes, vinte e dois mil, duzentos e
cinguenta e oito reais e quarenta e sete centavos) na data-base de janeiro/2023, a ser reajustado
a partir da Data de Assuncgao pelo IRT. Entretanto, a Modelagem Econdmico-Financeira considera
que o Tunel da Nova Subida da Serra e o Tunel de servico tem orcamento estimado em RS
420.022.258,47 com data base de outubro/2021 (arquivo MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba "Tunel
Concer Labtrans + Sicro" e aba "Tunel_Servico"). Solicitamos esclarecimento com relagdo a data-
base do valor apresentado nos documentos, tendo em vista a divergéncia entre eles. Perguntamos
se os documentos serdo revisados e encaminhados aos proponentes?

Respostas: O entedimento estd incorreto. Foi verificado erro material no valor apresentado e o
total a ser considerado para fins de aplicagdo do Mecanismo de Compartilhamento de Risco do
Tdnel da Nova Subida da Serra de Petrdpolis corresponde a RS 252.384.193,88 (duzentos e
cinquenta e dois milhdes, trezentos e oitenta e quatro mil, cento e noventa e trés reais e oitenta e
oito centavos) na data-base de janeiro de 2023, a ser reajustado a partir da Data de Assuncdo pelo
IRT, conforme disposto no Anexo 16 da Minuta de Contrato.

9. 04. Anexos do Contrato - Anexo 16

Considerando o "Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de
Petrépolis”, caso a Concessionaria incorra em dispéndios adicionais enquadrdveis na hipdtese de
risco compartilhado, pergunta-se com quais pregos unitdrios serdo remunerados os servigos
excedentes executados.

Respostas: Para fins do Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da
Serra de Petrdpolis, serdo considerados os custos indicados no orcamento do Projeto Executivo do
Risco Compartilhado. Tal orgamento deve seguir os procedimentos ordinarios da ANTT para
apresentacdo de projetos executivos com orcamento. De acordo com o art. 50, §12 da Resolucdo
6.000/22 (RCR 2), o custo direto da obra devera ser proposto pela concessiondria mediante
apresentacdo de orcamento analitico, elaborado com base nas composi¢cdes de custos unitarios
preferencialmente dos sistemas SICRO e SINAPI (nesta ordem). Na impossibilidade de uso dos
referidos sistemas referenciais, observar-se-a o disposto nos §§ 29, 32 e 42,

10. R040-RJBRJ0890-ECRDE-GEO-FU010

No projeto Funcional ha representacao grafica de uma ciclovia no interior do tunel da Nova Subida
da Serra (cdodigo do projeto: BR0O40-RJ-BRJO890-ECR-DE-GEO-FU-0104). No programa de
exploracdo da rodovia (Volume Il apéndice "E", subitem "O") é apresentada a se¢do do tunel da
Nova Subida da Serra, nela ndo ha a representagdo da ciclovia. Dada a divergéncia de informagdes,
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solicita-se o esclarecimento acerca da necessidade da construcao de ciclovia no interior do tunel
da Nova Subida da Serra. Caso a Ciclovia seja necessdria, perguntamos se havera necessidade de
alargamento do tunel ja escavado.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, EconOmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdao sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacdes sobre a exploracdo da Concessao". Todavia, ndo trata-se de uma ciclovia,
e sim de um passeio para pedestres. Ressalta-se que ndo ha exigéncia no PER para implantacdo de
ciclovia ao longo do tunel, todavia, a secdo tipo deve prever o espaco destinado para trafego de
pedestres, conforme apresentado no PER - Volume Il apéndice "E", subitem "O".

11. BR0O40-RJBRJ0890-ECRDE-GEO-FU0101_R0O0

No programa de exploracdo da rodovia ha obrigacdo atribuida a Concessiondria para recuperacao
de trecho de acidente geolégico, apresenta-se transcricdo: ""A concessiondria devera desobstruir
e realizar o reforco estrutural e a estabilizacdo do tunel em construcdo até o final do 22 ano de
concessao, incluindo, nesse prazo as sondagens, estudos e ensaios, dimensionamentos técnicos e
todos os demais servicos para a completa recuperacdao do local."" O contrato de concessao
estabelece prazo de 18 meses para anadlise de projetos pela ANTT, apresenta-se transcricao: ""A
Concessionaria devera submeter os anteprojetos referentes as Obras de Ampliagao de Capacidade
e Melhorias previstas no PER com antecedéncia minima de 18 (dezoito) meses da data de inicio
prevista para as obras."" Nesse contexto solicitamos esclarecimentos acerca da necessidade de
apresentacdo de projeto de recuperagao do tunel com antecedéncia de 18 meses, considerando
que a Concessiondria ira dispor de 6 meses para realizar as investigacdes, projeto e execuc¢do da
recuperacao do tunel.

Respostas: Considerando as especificidades das intervencdes para identificacdo e corre¢do do
acidente geoldgico ocorrido no tunel em constru¢do, ndo serd exigida a submissdao de projeto
executivo para a ANTT, contudo, conforme definido no PER Volume II, " a concessiondria devera
apresentar relatério detalhado com todos os servigos executados e os custos decorrentes. Devera
ser facultado a concessiondria anterior, mediante prévio credenciamento, o acompanhamento dos
servicos sem que isto possa significar qualquer tipo de co-responsabilidade ou poder de influéncia
sobre métodos, dimensionamento, especificacdo ou quantitativos dos servicos a serem
realizados."

Protocolo 50505.010661/2025-05
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1. Anexo 22 do edital

De acordo com o cronograma do Leildo previsto no Anexo 22 do Edital, o prazo final para solicitacao
de esclarecimentos ao Edital encerra-se as 23h59 do dia 24.02.2025.

Contudo, esse prazo se mostra exiguo, considerando:
i) A complexidade da documentacdo a ser apresentada;

ii) A possibilidade de participacdo de empresas estrangeiras e a maior dificuldade para que
essas facam as andlises necessarias precedentes ao prazo dos esclarecimentos;

iii) A publicacdo do Edital no inicio do ano, em 20 de janeiro de 2025; e,

iv)]  Que a entrega das propostas esta agendada para 25.04.2025 — isto é, mais de dois meses
apos o término do prazo para envio de esclarecimentos pelas interessadas.

A fim de manter prazo razodvel para que a ANTT avalie os pedidos de esclarecimentos enviados
em tempo habil, bem como para que as interessadas tenham tempo adequado para enviar suas
solicitacbes, endente-se que é necessaria a extensdo do prazo final para protocolo de
esclarecimentos em duas semanas do prazo inicialmente conferido, de modo que o novo prazo
final seja até as 23h59 do dia 10.03.2025.

Respostas: F necessario um prazo determinado e considerado razoavel para envio dos pedidos de
esclarecimentos, assim como para a analise dos pedidos de esclarecimentos, tendo em vista a
complexidade de um projeto de concessao de infraestrutura rodovidria e as centenas de pedidos
gue se costumam receber. No caso deste projeto, foram 35 dias corridos para o envio dos pedidos
de esclarecimentos (de 21/01 a 24/02) e foram recebidos mais de 450 pedidos. O prazo de 35 dias
é considerado razoavel e esta dentro da média do prazo das concessdes de rodovias licitadas
recentemente (algumas até com prazo inferior, de 10 dias Uteis, ex. BR-381/MG).

Protocolo 50505.011226/2025-90

Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 14:54
1. 7.10 Edital

Minuta do Edital:

7.10. A Garantia da Proposta ndo poderd conter cldusula excludente de quaisquer
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responsabilidades contraidas pelo tomador da garantia relativamente a participacdo no Leildo,
observadas eventuais exceg¢des previstas nos atos normativos da SUSEP, quando se tratar de
seguro-garantia.

Com relagdo ao trecho em destaque (vermelho), a delimitagdo de riscos excluidos nas apdlices tem
como objetivo a clareza para todas as partes envolvidas, especialmente o segurado, dos riscos que
nao possuem cobertura. Assim, é importante esclarecer que disposicdes no sentido de que a
garantia “ndo podera conter clausulas excludentes de responsabilidade” inviabiliza o uso do seguro
garantia como uma forma de garantia, uma vez que por caracteristica do produto, este deve seguir
as normas estabelecidas pelo érgao regulador (SUSEP), além de possuir algumas clausulas
padronizadas de riscos excluidos, para atender nao apenas o requisito regulatério, como também
o contrato de resseguro. Por isso, entende-se que sera necessaria a revisao do item, considerando
que a Seguradora, respaldada pelas Circulares Susep 662/22 e 621/21 e pela legislacdo vigente,
especialmente o artigo 757 do Cddigo Civil, tém a prerrogativa de limitar seus riscos, desde que
faca constar das Condicdes Contratuais da Apodlice tais situacdes. Sendo assim, para auséncia de
duvida, solicita-se a confirmacdo desta Comissao Especial de Licitacdo de que as clausulas de riscos
excluidos elencadas abaixo serdo aceitas nas apodlices de seguro garantia para GARANTIA DA
PROPOSTA: “RISCOS EXCLUIDOS x.x. Ndo estdo incluidos na cobertura quaisquer prejuizos
ocasionados direta ou indiretamente e ocorridos em consequéncia de:

a) obrigacGes trabalhistas e previdenciarias;

b) riscos cobertos por outros ramos ou modalidades de seguro, tais como, mas ndo se limitando a
seguro de responsabilidade civil, lucros cessantes e eventos e riscos de natureza ambiental;

c) eventos de caso fortuito ou forga maior, nos termos do Cédigo Civil;

d) inadimpléncia de obrigacdes garantidas, decorrentes de atos ou fatos de responsabilidade do
Segurado, que tenham contribuido de forma determinante para ocorréncia do Sinistro;

e) inadimpléncia de obrigacées do Edital que ndo sejam de responsabilidade do Tomador;
f) atos de terrorismo conforme definido por legislacdo ou regulamentacdo aplicavel;

g) atos de hostilidade, guerra, rebelido, insurreicdo, revolucdo, confisco, destruicdo ou requisi¢cdo
decorrentes de qualquer ato de autoridade de fato ou de direito, civil ou militar e, em geral, todo
ou qualquer ato ou consequéncia dessas ocorréncias, bem como atos praticados por qualquer
pessoa agindo ou em ligacdo com qualquer organizacao cujas atividades visem a derrubar pela
forca o governo ou instigar a sua queda, pela perturbacdo da ordem politica e social do pais por
meio de atos de terrorismo, guerra, revolucdo, subversao e guerrilhas;

h) quaisquer perdas, destruicdo ou danos, de quaisquer bens materiais, prejuizos e despesas
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emergentes ou consequentes de qualquer forma de radiacdo, contaminacdo, residuo ou fissdo,
inclusive, mas ndo se limitando, as nucleares e ionizantes;

i) obrigacbes que ndo estejam expressamente garantidas e previstas no Objeto da presente
Apdlice;

j) quaisquer Prejuizos, perdas e/ou demais penalidades aplicadas em fung¢do da violagdo de normas

anticorrupc¢do dolosamente perpetradas pelo Segurado e/ou seus representantes.”"

Respostas: As apodlices ndo poderdo conter cldusula de exclusdo de responsabilidade que nao
decorram de exigéncia legal ou regulamentar, observados os modelos padrdo, se existentes,
definidos em regulagdo expedida pela SUSEP.Somente serdo admitidas exclusdes de
responsabilidade que sejam impostas por exigéncia legal ou regulamentar, ndo sendo admitidas
exclusdes de responsabilidade que, embora admitidas pelas normas ou regulacdo vigentes, ndo
sejam de inser¢do compulséria/obrigatoria nos documentos de garantia e seguros.

2. 11.6.4 da Minuta do Contrato
Minuta do Contrato:

11.6 Sem prejuizo das demais hipoteses previstas no Contrato e na regulamentacdo vigente, a
Garantia de Execucdo do Contrato podera ser utilizada quando:

(...)

11.6.4. a Concessionaria ndo efetuar, nos prazos devidos, o pagamento de quaisquer indeniza¢bes
ou outras obrigacOes pecuniarias de responsabilidade da Concessionaria relacionadas a Concessao;

Primeiramente, necessario esclarecer que o Seguro Garantia Executante Concessionario cobre
sobrecustos/custos adicionais causados pelo Tomador ao Segurado em decorréncia da inexecucio
do objeto do contrato, multas e penalidades, custo pela ndo devolucdo dos bens reversiveis, bem
como, o pagamento de outorgas, exclusivamente ao Poder Concedente e previstos no Contrato de
Concessdo, comprovadamente apurados em processo administrativo especifico. Portanto, ha
cobertura para: 1. Independente da declaracdo de caducidade do Contrato: a) outorgas (6nus de
fiscalizacdo); b) multas e demais penalidades aplicadas pelo Segurado ao Tomador em razdo de
inadimplemento contratual, incluindo os inadimplementos previstos nos subitens da Cladusula 11.6;
2. Condicionada a declaracdo de caducidade do Contrato: a) o sobrecusto comprovadamente
suportado pelo Segurado em decorréncia da inexecuc¢ao das obriga¢des contratuais pelo Tomador,
que serd calculado considerando a) a diferenca entre (i) os investimentos que deveriam ser
realizados pelo Tomador no periodo de vigéncia da Apdlice, conforme previsto no Contrato de
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Concessao e (ii) os investimentos ndo concluidos por culpa ou dolo do Tomador, a serem apurados
em processo administrativo especifico; b) valor comprovadamente necessarios para recebimento
dos Bens Reversiveis, quando transferidos ao Poder Concedente em desacordo com o Contrato de
Concessdo, a serem apurados em processo administrativo. Também é possivel a contratacdo da
cobertura adicional de Acdes Trabalhistas e Previdenciarias, cujo objetivo é o pagamento ao
Segurado de valores de condenagbes transitadas em julgado que venham a sofrer
subsidiariamente em decorréncia da falta de pagamento de verbas por parte do Tomador. Assim
sendo, considerando o objetivo do Seguro-Garantia exposto, a utilizagdo de termos como

pagamentos de quaisquer indenizacbes"" ou ""outras obrigacOes pecuniarias

, constante no
item 11.6.4, merecem revisdo, uma vez que o Seguro Garantia conta com limitagdes de risco (riscos
excluidos) que inviabilizam o pagamento de quaisquer valores. Diante do exposto, solicitamos
esclarecer se é correto o entendimento de que o Seguro Garantia cobre quaisquer indenizagbes
desde que incluido no conceito de multas e penalidades, outorga, sobrecusto/custo adicional e
bens reversiveis, conforme especificado na apdlice."

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A clausula 11.6.4 trata de hipdtese de acionamento
do Seguro Garantia para o pagamento de quaisquer indeniza¢des ou outras obrigacdes pecunidrias
de responsabilidade da Concessiondria relacionadas a Concessdo, uma vez que o objetivo do
Seguro Garantia é garantir do fiel cumprimento das obriga¢cdes contratuais assumidas pela
concessionaria, isto é, inadimplementos do tomador (concessionaria) as obrigacdes assumidas em
decorréncia do Contrato de Concessao.

3. 11.6.6 e 31.9.1 do Contrato
Minuta do Contrato:

11.6 Sem prejuizo das demais hipdteses previstas no Contrato e na regulamentacao vigente, a
Garantia de Execucdo do Contrato podera ser utilizada quando:

(...)

11.6.6. em caso de intervencao pela ANTT, as receitas nao forem suficientes para cobrir o valor dos
investimentos, dos custos e das despesas decorrentes da Concessao, conforme subcldusula 31.9.1;

(...)

31.9 Se eventualmente as receitas nao forem suficientes para cobrir o valor dos investimentos, dos
custos e das despesas decorrentes da Concessado incorridas pela ANTT, esta podera:

31.9.1 valer-se da Garantia de Execucdo do Contrato para cobri-las, integral ou parcialmente;
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Nos itens 11.6.6 e 31.9.1, que versam sobre a execuc¢do da garantia quando ha a INTERVENCAO
com o fim de assegurar a adequada manutenc¢ao da execugdao do CONTRATO, o Poder Concedente
indica que podera executar a Garantia de Execugdo do Contrato se, eventualmente, as receitas ndo
forem suficientes para cobrir o valor dos investimentos, custos e despesas decorrentes da
concessdo. A disposicdo de pagamento direto das receitas foge do escopo do Seguro Garantia, ja
gue o Poder Concedente possibilita de acionamento da garantia para “injetar investimentos” no
Contrato, com a Seguradora financiando a obrigacdo do Tomador. Contudo, é possivel o
acionamento da garantia caso o Poder Concedente aplique multa em desfavor do Tomador por
inadimplemento contratual. Assim sendo, é correto afirmar que, em caso de INTERVENCAO, o
Poder Concedente somente podera acionar a garantia para receber multas aplicadas a
Concessionaria em razao deste fato?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. O objetivo da Garantia de Execucdo do Contrato é
assegurar o fiel cumprimento das obrigacGes contratuais assumidas pela concessiondria. A garantia
visa mitigar tanto a probabilidade (enforcement) e os efeitos de eventuais inadimplementos por
parte da concessionaria (tomador) frente as obrigacdes assumidas em decorréncia do Contrato de
Concessdo. Nesse sentido, ndo se pode afirmar que o Poder Concedente somente poderd acionar
a garantia para receber multas aplicadas a Concessiondria, e o acionamento do Seguro Garantia
ndo se trata de "injetar investimentos" no Contrato.

Protocolo 50505.011282/2025-24
Recebido em 24 de janeiro de 2025- 16:16
1. PER, Vol. ll, pag. 14 (a — Pista Subida da Serra de Petropolis Existente)

De acordo com o PER (PER, Vol. Il, pag. 14), a conclusdo da recuperacdo do pavimento rigido atual
da Pista de Subida da Serra de Petrépolis, considerando o atendimento dos Parametros de
Desempenho, somente serd exigida em até 12 (doze) meses apds a conclusdo da duplicacdo da
atual pista de descida da Serra. Ainda em relacdo a Pista de Subida da Serra de Petrépolis, entende-
se que algumas das agdes a serem tomadas em relagdo a atual pista exigiriam restrigdes de trafego
gue comprometeriam a funcdo precipua do segmento rodovidrio — o que somente poderia ocorrer
apos a duplicacdo, oportunidade a partir da qual os usuarios terdo “outra alternativa” durante o
periodo de interrupgao do fluxo para a realizagdo da necessdria recuperagado do pavimento rigido.

Pode-se citar, neste sentido, as seguintes disciplinas:
i) Sinalizagdo Horizontal aplicada sobre o pavimento.

A ndo realizagdo de reparos definitivos no pavimento, a medida que ndo sera possivel interromper
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o trafego na Pista de Subida da Serra de Petrépolis atual enquanto a nova ndo for concluida,
prejudicaria o atingimento dos parametros de desempenho exigidos para a sinalizacdo horizontal,
principalmente no que diz respeito a manutengao da retrorrefletancia da sinalizagao;

ii) Obras-de-Arte-Especiais, que precisem ser reforcadas para adequacdo de trem tipo e/ou
alargadas para adequacdo da largura da pista. O atendimento destas exigéncias, para fins de
atendimento a Parametros de Desempenho exigidos, implicaria no prejuizo da operagdo da Pista
de Subida da Serra de Petrdpolis atual.

iii)  Elementos de Protecdo e Seguranca, a serem implantados unicamente, na fase de Trabalhos
Iniciais na atual Subida da Serra de Petrdpolis, apenasem pontos criticos, sendo postergada a
adequacado a exigéncia de adequacao a norma, pela mesma razao apontada em relacdo as demais
disciplinas.

Considerando o acima exposto, entende-se que o atendimento aos Parametros de Desempenho
relacionados a estas disciplinas, somente sera exigido, em relacdo a atual Pista de Subida da Serra
de Petrdpolis, em até 12 (doze) meses apds a conclusdo da duplicagao da atual pista de descida da
Serra.

Respostas: O entendimento ndo esta correto.

O PER Volume I, item 1.5.1, subitem "D - a" admite a flexibilizagdo quanto ao tipo de pavimento.
Nao serdo exigidas obras que alterem a geometria da pista, devendo os demais parametros serem
atentidos em sua totalidade, conforme descritos no PER, e em caso de necessidade de interdicdo
de pista para execucdo de algum servico, ser realizados durante a madrugada, confome descrito:

"a) Pista de Subida da Serra de Petrdpolis Existente

Durante todo o periodo de concessdo, a atual pista de Subida da Serra de Petrdpolis deverd
permanecer em plena operacdo, cabendo a concessiondria a responsabilidade pelo planejamento,
programacao e execucao das intervengdes de manutengao e conservagao do segmento rodovidrio.
Até a conclusdo e liberacdo ao trafego da Duplicacdo da Pista de Descida da Serra, as intervencdes
para manutengdo e conservagao do pavimento poderdo se restringir a:

i) Correcao de buracos e quebras localizadas; admitindo-se o uso de material asfaltico para estas
correcgdes, desde que preservadas as condi¢des

de conforto e seguranca para o usuario da rodovia;
ii) Tratamento e/ou selagem de trincas e fissuras; e

iii) Recomposicdo e correcdo de juntas.
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Durante a fase de Trabalhos Iniciais, ndo serd exigida a recuperacdo do pavimento rigido neste
trecho, visto que, tal intervencao, pelas caracteristicas de geometria, relevo e prazo de execugao,
exigiria restricdes de trafego que comprometeria a fungdo precipua do segmento rodovidrio. Até
a conclusdo da duplicacdo da atual pista de descida, havendo a necessidade de intervencdes no
pavimento da pista de subida que demandem a interdicdo da rodovia, os servicos deverdo ser
comunicados previamente aos usuarios e realizados durante a madrugada, sendo obrigatério o
restabelecimento do fluxo, ainda que de forma parcial, durante todo o periodo diurno. Para os
demais itens e sistemas previstos na concessdo, deverdao atender integralmente os parametros
previstos no PER Volume I."

2. PER., Vol. Il, pag. 14 (a — Pista Subida da Serra de Petrdpolis Existente)

O PER menciona que “durante todo o periodo de concessdo, a atual pista de Subida da Serra de
Petrdpolis devera permanecer em plena operagdo, cabendo a concessiondria a responsabilidade
pelo planejamento, programagao e execugdo das intervengdes de manutengao e conservagao do
segmento rodoviario” (Enfase acrescentada). Tem-se conhecimento que apds uma vez concluida a
obra relacionada a nova pista de descida da Serra, a pista antiga deixara de pertencer ao Sistema
Rodoviario Federal da BR-040 e sera incorporada ao sistema rodoviario municipal. Neste caso,
entende-se que as obrigacdes da futura Concessiondria estardo limitadas a manutencdo e
conservacgdo do segmento rodovidrio e ndo a sua efetiva operacdo (a exemplo da instalagdo de
camaras, disponibilizagdo de ambulancias, inspe¢des etc.), com o mesmo nivel de rigor e
vinculacdo aos mesmos Parametros de Desempenho exigidos em relacdo a nova pista de descida
da Serra. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. O item "1.5.1 - D - a" define o tratamento que sera
dado a atual Pista de Subida da Serra de Petrépolis. Conforme apresentado no PER, "Durante todo
o periodo de concessdo, a atual pista de Subida da Serra de Petrépolis devera permanecer em
plena operacdo, cabendo a concessionaria a responsabilidade pelo planejamento, programacédo e
execucdo das intervencbes de manutencdo e conservacao do segmento rodoviario." e "Apds a
conclusdo da duplicagdo da atual pista de descida da Serra, a concessiondria devera recuperar todo
o segmento (correspondentes aos SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010 e 040VRJ1015), em até 12 (doze)
meses. Durante a execugao destes servigos de recuperagao, devera ser preservado o acesso aos
moradores das propriedades lindeiras. Adicionalmente, e conforme Plano de Contingéncia a ser
submetido a ANTT, a atual pista de Subida da Serra podera ser utilizada como alternativa, de forma
proviséria, em casos de interdicdo de uma das pistas do novo segmento de Serra. O Plano de
Contingéncia devera prever ainda o atendimento operacional nestas condigdes, observados os
parametros maximos de atendimento previstos no contrato". Apds a conclusdo da nova subida, o
concessiondria deverd realizar a manutencdo e conservacdo do segmento rodovidrio e os
atendimentos operacionais so serdo exigidos no caso de plano de contingéncia, conforme previsto
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no PER.

3. Clausula 21.2.3. (iii) da Minuta de Contrato

Relativamente ao risco de evasdo, a Clausula 21.2.3. (iii) da Minuta de Contrato indica que deve
ser alocado ao Poder Concedente o risco de evasdo em funcdo da implementacdo de um sistema
de arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade free-flow, ou outro sistema que possa surgir,
por determinacdo do Poder Concedente, “com excec¢do do Free Flow no Trecho Metropolitano,
que possui regras especificas de compartilhamento previstas no Contrato”. Considerando que ndo
foi possivel localizar estas “regras especificas de compartilhamento”, visando dirimir ddvidas a
respeito do risco de evasdo questiona-se, a seguir, como se daria o compartilhamento deste risco
nos seguintes casos:

(i) Pérticos de free-flow instalados no Trecho Metropolitano, de acordo com o PER;

(ii)  Porticos de free-flow instalados fora do Trecho Metropolitano, mediante solicitagcao da
Concessionaria;

(iii)  Porticos de free-flow instalados fora do Trecho Metropolitano, mediante solicitacdo do
Poder Concedente;

(iv)  Porticos de free-flow instalados em substituicdo as atuais pracas de pedagio existentes
identificadas no Apéndice D do Volume Il do PER (“APENDICE D: LOCALIZACAO DAS EDIFICACOES
OPERACIONAIS”) —Pragas 1,2 e 3;

(v)  Porticos de free-flow instalados em substituicdo a nova praca de peddagio a ser
implementada identificada no Apéndice D do Volume Il do PER (“APENDICE D: LOCALIZACAO DAS
EDIFICACOES OPERACIONAIS”) — Praca 3A.

Respostas: Diante dos cendrios formuldrios, apresentam-se os seguintes comentarios acerca da
alocacdo do risco de evasao:

(i) Pérticos de free-flow instalados no Trecho Metropolitano, de acordo com o PER: deverd ser
analisada a luz da subclausula 18.6.4 e do Anexo 13 que estabelecem que ndo se aplicara a
recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro no trecho metropolitano em funcao dos reflexos
da cobranca via free-flow na receita tarifaria.

(ii)  Porticos de free-flow instalados fora do Trecho Metropolitano, mediante solicitacdo da
Concessionaria: deverd ser analisada a luz da subcldusula 18.7 e regulamentacao posterior em
desenvolvimento pela ANTT (AP n2 10/24).
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(iii)  Porticos de free-flow instalados fora do Trecho Metropolitano, mediante solicitacdo do
Poder Concedente: devera ser analisada conforme o disposto nas subcldusulas 18.7 e 21.2.3 {iii).

(iv)  Porticos de free-flow instalados em substituicdo as atuais pracas de pedagio existentes
identificadas no Apéndice D do Volume Il do PER (“APENDICE D: LOCALIZACAO DAS EDIFICACOES
OPERACIONAIS”) — Pragas 1, 2 e 3: Em relacdo as pracgas existentes, devera ser analisada a partir
das repostas dadas nos itens (ii) e (iii), a depender da parte que fizer a solicitagdo de migra¢do dos
sistemas de pedagiamento.

(v)  Porticos de free-flow instalados em substituicdo a nova praca de pedagio a ser
implementada identificada no Apéndice D do Volume Il do PER (“APENDICE D: LOCALIZACAO DAS
EDIFICACOES OPERACIONAIS”) — Praca 3A: devera observar o disposto nas subcldusulas 18.7.4 e
18.7.5, devendo a reparticdo de riscos entre as partes obedecer ao definido em regulamentacao
especifica da ANTT.

4. Clausulas 18.7.4. da Minuta de Contrato

Referida Clausula prevé que “[a] critério da Concessionaria, o sistema para arrecadac¢do da Tarifa
de Peddgio podera ser substituido pelo sistema Free Flow nos pontos indicados no PER para a
implantacdo de novas pracas, mediante sua substituicdo por pdrticos de cobranca, garantido o
equilibrio econdmico-financeiro do Contrato” (Enfase acrescentada). Entende-se que as
solicitacdes de substituicdo de pracas de pedagio por pérticos de free-flow poderad ocorrer a
gualquer momento e abranger as quatro pracas de pedagio identificadas no Apéndice D do Volume
Il do PER (”APENDICE D: LOCALIZACAO DAS EDIFICACOES OPERACIONAIS”). Nosso entendimento
esta correto?

Respostas: O estabelecido nas subcldusulas 18.7.4 e 18.7.5 é vdlido apenas para novas pracas
previstas, e deve seguir a Deliberacdo ANTT n2 69, de 13 de fevereiro de 2025. Quanto a migracao
das pracas existentes, poderd ocorrer em qualquer momento, mediante assinatura de termo
aditivo. Contudo, devera ser atendido o estabelecido na cldusula 18.7.

5. Clausulas 18.7.4. da Minuta de Contrato

Referida Clausula prevé que “[a] critério da Concessiondria, o sistema para arrecadacdo da Tarifa
de Pedagio podera ser substituido pelo sistema Free Flow nos pontos indicados no PER para a
implantacdo de novas pracas, mediante sua substituicdo por pdrticos de cobranca, garantido o
equilibrio econdmico-financeiro do Contrato” (Enfase acrescentada). Entende-se que as
solicitacdes de substituicdo de pracas de pedagio por pérticos de free-flow poderad ocorrer a
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qualguer momento e abranger as quatro pragas de pedagio identificadas no Apéndice D do Volume
Il do PER (”APENDICE D: LOCALIZACAO DAS EDIFICACOES OPERACIONAIS”), desde que observado
o procedimento de enderecamento de solicitacdo a ANTT no prazo de 3 (trés) anos indicado na
Clausula 18.7.1. da Minuta de Contrato, para que o pedido seja analisado pela Agéncia até o final
do 52 (quinto) Ano de Concessdo. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O estabelecido nas subclausulas 18.7.4 e 18.7.5 é vdlido apenas para novas pracgas
previstas, e deve seguir a Deliberagao ANTT n2 69, de 13 de fevereiro de 2025. Quanto a migragdo
das pracas existentes, poderd ocorrer em qualquer momento, mediante assinatura de termo
aditivo. Contudo, devera ser atendido o estabelecido na clausula 18.7.

6. n/a

Relativamente a isencdo de pedagio para comunidades, solicita-se, gentilmente, o que segue: (i)
Conceituacdo de quais sdo os critérios para caracterizacao de comunidades isentas da cobranca de
pedagio e quais sdo as comunidades que atualmente desfrutam deste beneficio junto a operacao
das 3 pracas de peddgio operadas pela Companhia de Concessdo Rodovidria Juiz de Fora-Rio —
CONCER (Operadora Anterior); e (ii)Divulgacao de dados dos ultimos 5 (cinco) anos (2019-2024)
detidos pela Operadora Anterior a respeito do volume de Receita Tarifaria “represada” em cada
praga de pedagio em fungdao do enquadramento de veiculos como pertencentes a comunidades
beneficiadas pela isencao.

Respostas: Ndo ha previsdo contratual de isencdo especifica para comunidades. As isencdes a
serem consideradas estdo explicitadas na minuta de contrato. O risco de eventual impedimento
de cobranca de tarifa por decisdo judicial estd alocado ao Poder Concedente. Serdao divulgadas
informacgdes sobre as isencdes atualmente impostas por decisdo judicial. A proponente deverd
considerar que tais isencdes, caso aplicaveis a nova concessdo, serao reequilibradas na revisdo
ordinaria apds o 12 ano de concessao.

7. Clausula 6.1. da Minuta de Contrato

De acordo com referida Clausula cabera a Concessiondria realizar as desapropriacdes e serviddes
administrativas, propor limitacdes administrativas e ocupar provisoriamente bens imdveis
necessarios a execucdo e conservacdo de obras e servicos vinculados a Concessao, conforme
previsto no PER. Considerando tratar-se de elemento central para a precificacdo do Projeto,
solicita-se, gentilmente, que seja disponibilizado aos licitantes relacdo das medidas ja tomadas pela
Operadora Anterior e/ou pelo Poder Concedente para a liberacdo das areas e seu status atualizado.
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Respostas: Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsdveis por analisar
diretamente as condi¢Ges do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagGes sobre a
exploragdo da Concessdao. A Concessiondria devera elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos requisitos do PER. Informamos que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema
Rodoviario objeto da licitacdo, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a
operadora anterior €, com isso, conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaboracao
da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.

8. PER, Vol. |, pag. 91 (3.4.7 Sistema de Transmissdao de Dados)

Durante a visita técnica realizada para avaliacdo do Sistema Rodoviario, constatou-se a existéncia
de rede de fibra dptica ao longo da Rodovia. Entretanto, ndo ficou claro se esta fibra dptica
pertenceria a operadoras de telefonia ou a Companhia de Concessdo Rodoviaria Juiz de Fora-Rio —
CONCER (Operadora Anterior). Por esta razdo, solicita-se, gentilmente, esclarecimentos a respeito
do teor do projeto de TS — fibra dptica da Operadora Anterior (quantitativo implantado,
quantidade de cabos, plantas de implantagdo etc), para que seja possivel aferir a titularidade da
fibra dptica encontrada durante a visita técnica e o inventdrio existentes na rodovia sob gestao da
Companhia de Concessao Rodoviaria Juiz de Fora-Rio — CONCER (Operadora Anterior)

Respostas: Informacdes sobre o sistema rodoviario foram disponibilizadas no site eletrénico da
ANTT e podem ser consultados pelos proponentes.

Todavia, conforme clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar
diretamente as condi¢Ges do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagGes sobre a
exploragdo da Concessdao. A Concessiondria deverd elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos requisitos do PER. Informamos que as Proponentes poderao vistoriar o Sistema
Rodovidrio objeto da licitagcdo, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a
operadora anterior €, com isso, conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaboracdo
da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.

9. Clausula 21.2.3. da Minuta de Contrato

De acordo com a Clausula em referéncia, o Poder Concedente assume a responsabilidade pelos
riscos decorrentes da criacdo, alteracdo ou extin¢do de tributos ou encargos legais, desde que seu
impacto direto na Concessao seja comprovado, com excecdo da legislacdo referente ao imposto
sobre a renda. Entende-se, portanto, que, diante de eventual alteracdo decorrente da reforma
tributaria sobre o REIDI (em todas as escalas no ambito da obra e dos servigos prestados no ambito
do Projeto) ou quaisquer outros beneficios fiscais dos quais a Concessiondria podera se beneficiar
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de acordo com a legislagao vigente no momento da assinatura do Contrato, se comprovadamente
exercerem impacto direto na Concessao, poderao ser objeto de futuro reequilibrio econémico-
financeiro do Contrato. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Somente havera a recomposicdo do
equilibrio econémico-financeiro caso o beneficio ndo seja concedido pelas hipdteses de risco
compartilhado ou assumido pelo Poder Concedente, na forma da cldusula 22 do Contrato.

10. Item 3.1.1 do Anexo 2 - Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) - Volume |

Verificou-se a existéncia de diversas estruturas na variante da atual subida a Serra de Petrépolis
gue ndo atendem a largura minima exigida na secdo 3.8.2.1 a) do PER Vol. I, mas ndo aparecem na
tabela de OAEs sobre as quais deve-se atuar (secao U do PER vol. Il). Solicitamos, gentilmente que
seja esclarecido se devem ser tomadas medidas apenas em relagdo as OAEs refletidas na se¢do U
do PER Vol. Il.

Respostas: Ndo serdo exigidas intervencGes que modifiquem as caracteristicas geométricas do
trecho da Variante da BR-040/RJ, correspondentes aos SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010 e
040VRJ1015 (atual pista de subida da Serra) face suas caracteristicas histéricas e a condicdo
geotécnica na qual estd inserida. O segmento deverd ser objeto somente de obras de manutencao
e conservacao conforme definido no PER Volume II.

11. Anexo 2 - Programa de Exploragao da Rodovia (PER) - Volume |

Entende-se que a galeria intermedidria de acesso ao tunel da Nova Subida da Serra, ja construida,
pode ser utilizada como um possivel tunel macico de extracdo de fumaca. Nosso entendimento
esta correto?

Respostas: N3o, o entendimento ndo estd correto. O projeto a ser desenvolvido pela futura
concessionaia deve prever um sistema de controle de fumaca adequado as caracteristicas do tunel,
bem como deve permitir que a brigada de incéndio se aproxime o maximo possivel do local visando
o controle e extincdo do incéndio. O projeto deverd ser submetido e aprovados drgaos
competentes, cabendo a estes a avaliagao das condigdes e atendimento aos normativos vigentes
com relacdo a extracdo de fumaca.

12. Anexo 2 - Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) - Volume Il C. Tuneis"
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Solicita-se, gentilmente, que se esclareca quais seriam as regulamentacdées relacionadas ao tunel
de servico, mencionado na pag. 13 do PER, Volume II, tendo como objetivo esclarecer se sera
necessaria a implantagao da sua ventilagdo forgada.

Respostas: Os normativos relacionados aos requisitos para as medidas de seguranga e protecdo
contra incéndios em tuneis destinados ao transporte rodoviario devem atender aos parametros
de desempenho expressos no item 3.1.9 do PER Volume |, bem como aos normativos vigentes
aplicaveis, tais como normas brasileiras de tuneis e normativos do Corpo de Bombeiros do Estado
do Rio de Janeiro.

O PER Volume I, no capitulo 3.1.9, item Manutencdo, subitem 8, indica que o atendimento dos
requisitos das Normas Técnicas, deverd ser de no minimo:

a. ABNT NBR 5181:2013 - Sistemas de iluminacdo de tuneis - Requisitos;

b. ABNT NBR 15661:2022 - Protegao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos;
c. ABNT NBR 16736:2019 - Protegao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos -
Operacdo de emergéncia em tuneis rodovidrios e urbanos;

d. ABNT NBR 15981:2019 - Sistemas de seguranga contra incéndio em tuneis - Sistemas
de sinalizacdo e de comunicacdo de emergéncias em tuneis; e

e. ABNT NBR 15775:2009 - Sistemas de seguranga contra incéndio em tuneis - Ensaios,
comissionamento e inspecdes.

Além da indica¢do no subitem 3 da necessidade de "Aquisicao e devidas atualizagdes do Auto de
Vistoria do Corpo de Bombeiros".

13. Item 3.2.8.1 a), do Anexo 2 - Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) - Volume |

Questiona-se, gentilmente, se, para o trecho da pista existente da Serra de Petrépolis que mantera
sua configuracdo atual (pista Unica com duas faixas e acostamentos externos e internos. 0+000-
23+800 km conforme referéncia de projeto), serdo aplicaveis os requisitos de medidas minimas de
acostamentos e faixas para pistas existentes estabelecidos na se¢do 3.2.8.1 a) do PER Volume |.

Respostas: Ndo serdo exigidas intervencdes que modifiquem as caracteristicas geométricas do
trecho da Variante da BR-040/RJ, correspondentes aos SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010 e
040VRJ1015 (atual pista de subida da Serra) face suas caracteristicas histéricas e a condi¢do
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geotécnica na qual estd inserida. O segmento devera ser objeto somente de obras de manutencao
e conservacgao conforme definido no PER Volume II.

14. Anexo 2 - Programa de Explorag¢ao da Rodovia (PER) - Volume |

Solicita-se, gentilmente, esclarecimento a respeito do ano estimado de conclusdo da obra de
travessia urbana correspondente a frente de obras de melhorias.

Respostas: As obras previstas nos segmentos de travessias urbanas devem ocorrer de forma
concomitante aos respectivos cronogramas das demais obras de ampliacdo de capacidade e
melhorias em que se inserem.

15. Anexo 2 - Programa de Explora¢do da Rodovia (PER), Volume Il, pag. 14 (a — Pista Subida da
Serra de Petropolis Existente)

De acordo com o que consta do PER Vol. Il, apds a conclusdo da duplicagdo da atual pista de descida
da Serra, o pavimento rigido da pista de subida existente da Serra devera ser recuperado no prazo
de doze meses. Entendemos que o ano de conclusao destas obras de recuperagdo sera o final do
ano 7, uma vez que a duplicacdo referida deverd ser concluida até o final do ano 6. Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Conforme detalhado no PER Volume I, a conclusao
das obras duplicacdo e amplia¢do da capacidade da atual pista de descida da Serra devera ocorrer
até o ano 6, portanto a conclusdo da recuperacdo do pavimento da atual pista de subida
(correspondentes aos SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010 e 040VRJ1015) devera ocorrer até o ano 7.
Entretanto, cabe destacar que o PER apresenta o ano limite para a conclusao das obras, cabendo
a concessionaria o planejamento e gestdo executiva das obras para o atendimento das clausulas
contratuais.

16. Anexo 2 - Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) - Volume |

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos a respeito de quais critérios serdo aplicados para
certificar a conclusdo completa dos tluneis e a ampliacdo das OAE's, para fins de aplicacdo dos
fatores de reequilibrio.

Respostas: Os Parametros para a aplicacdo dos fatores de reequilibrio serdo a caracterizacdo de
conclusdo das obras e a disponibilizacdo da OAE ao trafego em condi¢Ges plenas de uso.



m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

17. Anexo 2 - Programa de Explorag¢do da Rodovia (PER) - Volume Il

A ampliacdo da ponte atual do km 63+972(referéncia do projeto) esta prevista para ser concluida
no ano 4, enquanto outras acdes de expansdao e melhorias em sua drea de influéncia estdo
previstas para serem concluidas no ano 6. Desta forma, solicita-se, gentilmente, a confirmacao de
que as agdes na referida ponte devem ser concluidas no ano 6. O esclarecimento em questao se
faz necessdrio a medida que, durante a andlise do PER, verificou-se que ha previsdao para a
realizacdo de obras em determinados anos, enquanto outras obras ou atividades de maior impacto
serdo realizadas nestes mesmos trechos nos anos subsequentes. Tendo em vista a busca por
eficiéncia na execucdo das obras, entende-se mais vantajosa a realizacao de pacotes de execugao
que envolvam todas as obras de um mesmo trecho para o mesmo ano.

Respostas: A execucdo das obras deve seguir os prazos maximos estabelecidos no PER — Volume
I, garantindo o cumprimento do planejamento e a eficiéncia na implementac¢do das intervencgdes,
sendo permitida a concessiondria a antecipagdo desses prazos.

18. Anexo 2 - Programa de Explorag¢dao da Rodovia (PER) - Volume Il

A construcdo da passagem inferior do km 80+200 (referéncia do projeto) esta prevista para ser
concluida no ano 5, enquanto outras acdes de expansdao e melhorias em sua area de influéncia
estdo previstas para serem concluidas no ano 6. Desta forma, solicita-se, gentilmente, que o prazo
final para a construcdo da passagem inferior em referécnia deve mesmo ser o ano 6. Ao analisar o
PER, verificou-se que ha previsdao para a realizagao de obras em determinados anos, enquanto
outras obras ou atividades de maior impacto serdo realizadas nestes mesmos trechos nos anos
subsequentes. Tendo em vista a busca por eficiéncia na execucdo das obras, entende-se mais
vantajosa a realizacdo de pacotes de execugdo que envolvam todas as obras de um mesmo trecho
para o mesmo ano

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A passagem inferior do km 80+200 deve ser
concluida no ano 5, em conjunto com a conclusdo do tunel de subida, visando tornar
operacionalizavel o trafego neste segmento.

Sobre esta intersegdo ainda devera ser observado o descrito no capitulo 1.5.1, subitem D. Obras
de duplicacdo e ampliacdo da capacidade no trecho da Serra de Petrdpolis, subletra c) Intersecées
do Belvedere e Duarte da Silveira: "A Concessionaria devera desenvolver e implantar projetos
especificos para as intersecdes localizadas no km 80 (Duarte da Silveira) e km 89 (Belvedere) da
BR-040/RJ. Os parametros técnicos a serem observados deverdo ser os mesmos do projeto da
Subida da Serra. A intersecao de Duarte da Silveira compreendera desde o Desemboque do Tunel
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até a conformacdo com as pistas existentes, contemplando todos os movimentos de acesso e
retorno considerados no Apéndice J. A interse¢do do Belvedere deverd contemplar a interligacao
da atual pista de subida da Serra com as previstas no projeto a ser implantado, bem como, as
conexdes de retorno em ambos os sentidos, permitindo facil acesso e saida da drea do Belvedere
propriamente dito. O Projeto Funcional da Intersecdo do Belvedere constante no Apéndice J
representa a solucdo adotada quando da implantagcdo das obras executadas e devera balizar o
desenvolvimento do projeto a ser implantado, que devera permitir, no minimo, os mesmos
movimentos considerados no projeto original.

19. Item S., do Anexo 2 - Programa de Exploragao da Rodovia (PER) - Volume Il

A implementagdo das Caixas de Produtos Perigosos na variante RJ (km 17+114; km 12+465 e km
12+447 km) estd prevista para ser concluida no ano 5, enquanto outros trabalhos e atividades em
sua area de influéncia estdo previstas para serem concluidas no ano 6. Desta forma, solicita-se,
gentilmente, que o prazo final para execugao das caixas de produtos perigosos deve ser o ano 6.
Ao analisar o PER, verificou-se que ha previsao para a realizagao de obras em determinados anos,
enguanto outras obras ou atividades de maior impacto serdo realizadas nestes mesmos trechos
nos anos subsequentes. Tendo em vista a busca por eficiéncia na execucdo das obras, entende-se
mais vantajosa a realiza¢ao de pacotes de execugdao que envolvam todas as obras de um mesmo
trecho para o mesmo ano

Respostas: A execucdo das obras deve seguir os prazos maximos estabelecidos no PER — Volume
Il, assegurando a aderéncia ao planejamento e a efetividade na realizagcdo das intervencgdes. Em
especifico, a conclusdo de todas as obras integrantes ao SNV 040VRJ1005 e SNV 040VRJ1010
deverao ser executadas até o ano 5 da concessao, inclusive a implantagdes de caixas de produtos
perigosos.

20. Item 1.5.1 (Obras de Amplia¢do da Capacidade) do Programa de Exploracdo da Rodovia (PER)
-Volume Il

Solicita-se, gentilmente, a verificacdo e posterior esclarecimento a respeito da duplicidade de
referéncias as interven¢bes de duplicacdo e faixas adicionais descritas no Item 1.5.1. Obras de
Ampliagdo da Capacidade do PER identificadas a seguir:

As referéncias realizadas aos trechos BR-040/RJ km inicial 87,400 km final 89,00 (Crescente-1 faixa)
e BR-040/RJ km inicial 88,546 km final 89,000 (Crescente 1 faixa) identificadas na Secdo B (Faixas
Adicionais) ja haviam sido contempladas na Sec¢do A (Duplicagdo): BR-040/RJ km inicial 82,900 km
final 89,000 (Crescente 1 faixa);
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BR-040/RJ km inicial 89,000 km final 93,170 (Decrescente 1 faixa) e BR-040/RJ km inicial 93,170 km
final 101,346 (Decrescente 1 faixa) identificadas na Secdo B (Faixas Adicionais) ja estdo

contemplados na Secdo A "" Duplicagdo”

Respostas: Verificou-se um erro material na tabela do PER, no Item 1.5.1. Obras de Ampliagao da
Capacidade do PER, subitem B. Faixas Adicionais, que sera corrigido. Com relacdo ao questionado
informa-se que

i) O segmento entre o km 87,400 e 89,000 da BR-040 RJ deverd ser duplicado, com faixas adicionais
nos dois sentidos, totalizando trés faixas de trafego por sentido.

ii) O segmento entre o km 89,000 e 93,170 da BR-040 RJ devera ser duplicado, com faixas adicionais
nos dois sentidos, totalizando trés faixas de trafego por sentido.

21. Drenagem, Modelo Econémico-Financeiro (MEF)

Ao avaliar o Modelo Econémico-Financeiro (MEF), constatou-se que ndo hda cadastro e
quantificagcdo de dispositivos de Drenagem Profunda no trecho localizado no estado de Minas
Gerais, entre os kms 776,100 e 831,400.

Neste sentido, questiona-se, gentilmente:

(i) Ha uma justificativa para a auséncia dessas informacdes?

(ii)  Cabera ao interessado levanta-las ou o Poder Concedente ainda podera disponibiliza-las?
Respostas: Com relagdao aos questionamentos esclarece-se que:

i) Os dados refentes a drenagem constam na modelagem econOomico-financeira nas abas
"DRE_Premissas", "DRE_CAD-BUE", "DRE_RESUMO-TI-REC", "DRE_SUP_AMPL",
"DRE_SUP_INTER_RN e "DRE_CAD-SUP", incluindo o trecho entre o km 776,100 e 831,400.

ii) Conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente ndo
apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente referencial.

Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsdveis por analisar diretamente as
condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informagdes sobre a exploragao da
Concessdo. Deverd a concessionaria elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento aos
Parametros de Desempenho contidos no PER.
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22. Drenagem

Acredita-se que a quantidade definida para o desassoreamento de bueiros seja inferior ao que
realmente serd encontrado em campo, sobretudo quando comparado ao documento de cadastro
MG.RJ-ECR-PL-CA-4.0_R00. Questiona-se, gentilmente, se podera haver uma revisao desse valor
ou cabera ao interessado adotar premissas mais conservadoras.

Respostas: Esclarece-se que, conforme a clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo tém carater vinculativo para a Concessionaria, sendo apenas referenciais. De
acordo com a cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as
condicbes do Sistema Rodoviario, bem como todos os dados e informacdes relativas a exploracao
da Concessdo. A Concessionaria deverd, portanto, elaborar sua proposta considerando o
atendimento aos Parametros de Desempenho estabelecidos no PER.

23. Elétrica

Questiona-se, gentilmente, se os projetos executivos elétricos do tunel maior, parcialmente
executado, bem como os projetos de todas as instalacdes da nova subida de serra de Petrdpolis ja
foram aprovados pelo Poder Concedente. Caso existam esses projetos e/ou os mesmos ja estejam
aprovados, solicita-se, gentilmente, que sejam disponibilizados.

Respostas: Esclarece-se que, conforme a clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndao tém carater vinculativo para a Concessionaria, sendo apenas referenciais. De
acordo com a cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as
condicGes do Sistema Rodoviario, bem como todos os dados e informacdes relativas a exploragado
da Concessdo. A Concessionaria devera, portanto, elaborar sua proposta considerando o
atendimento aos Parametros de Desempenho estabelecidos no PER. Adicionalmente, cabe
observar que o escopo das obras do tunel previsto para esta concessao ndo corresponde ao projeto
apresentado pela concessionaria anterior.

24. Elétrica

Para os dois tuneis menores, questiona-se, gentilmente, qual devera ser o critério de redundancia
para a subestacdo: ser alimentada por linhas de fontes diferentes ou ter duas subestacdes
redundantes uma em cada lado do respectivo tunel?

Respostas: O projeto executivo devera ser elaborado pela Concessionaria, atendendo as exigéncias
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do PER e as normas aplicaveis vigentes. O projeto devera ser certificado e aprovado pela ANTT.

25. Elétrica

Internamente a subestacao, solicita-se, gentilmente, que seja informada qual a abrangéncia da
redundancia serd adotada para os equipamentos auxiliares: transformadores de servigo auxiliar;
unidade de energia ininterrupta (no breaks) etc.

Respostas: Todo o sistema de operagao e seguranca de tunel devem ser constituidos de trés fontes
de alimentagdo (um gerador a diesel, um sistema de nobreak e dois transformadores de
distribuicao a seco) "para garantir a continuidade do fornecimento de energia elétrica aos diversos
sistemas do tunel", como indica o item 3.4.9 (Sistema de Operacdo e Seguranga de Tunel) do PER
Volume .

26. Elétrica

Solicita-se, gentilmente, que seja informado se todas as OAEs, interseccoes, passarelas e passagens
inferiores dentro do trecho a ser concedido deverao ser iluminadas.

Respostas: A concessionaria devera cumprir os parametros estabelecidos no PER Volume |, que
especifica a implantacdo ou complementacdo dos sistemas elétricos e de iluminagdo existentes
dentro da faixa de dominio, nas travessias urbanas, vias marginais, trevos, entroncamentos,
retornos, ciclovias, pontos de paradas de 6nibus, passagens subterraneas, passarelas e travessias
de pedestres, e nas edificacbes operacionais, cuja responsabilidade de implantagdo e/ou
manutencdo esteja a cargo da concessionaria.

27. Geometria

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos confirmando se apds a finalizacdo das obras da Nova
Subida da Serra, as dimensdes da faixa de rolamento e acostamento no trecho da antiga subida da
serra (variante) deverdo ser adequadas para os parametros do PER.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. O trecho da atual subida (entre o km 0,000 ao km
23,800) sera destinado a atender o trafego local apds a conclusdo das obras da NSS. Sendo assim,
nao serd exigido o atendimento os requisitos estabelecidos na secdo 3.2.8.1 a) do PER Volume .
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28. Geometria

No acesso aos bairros de Duarte da Silveira e Quitandinha ha previsdao de mais de duas faixas de
rolamento em determinados trechos. Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos a respeito da
definicdo da plataforma e do sentido das faixas.

Respostas: As obras de ampliagao de capacidade estdo descritas no Volume Il do PER e deverdo
ser executadas nos prazos ali estabelecidos.

29. Geotecnia

Entende-se que ao longo do periodo de concessao anterior foram realizadas diversas obras de
ampliacdo ao longo do trecho, como duplicagao, ampliagdo de faixas, realizacdo de contencgdes,
OAEs e passarelas. Os projetos para implanta¢ao destas obras, contendo informacgdes de dados de
investigagao geoldgico-geotécnica e de caracteristicas de fundagao, foram submetidos e pré-
aprovados pelo Poder Concedente. Solicita-se, gentilmente, o compartilhamento destes projetos
com as Licitantes. Alternativamente, questiona-se se referidos projetos, se ndo disponibilizados
neste momento, o serdo para a futura concessionaria.

Respostas: Conforme clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsdveis por analisar
diretamente as condicdes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacgGes sobre a
exploracdo da Concessdo. Deverd a concessionaria elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER. Os processos relativos aos projetos
e obras realizadas pela concessiondria anterior poderao ser disponibilizados, para consulta, a
futura concessionaria.

30. Geotecnia

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se ha pontos de instabilidade ou pontos de atencdo que
vém sendo monitorados de maneira rotineira com instrumentos geotécnicos (como piezdOmetros,
inclindbmetros, pinos de recalque etc.). Em caso positivo, solicita-se, gentilmente, o fornecimento
dos ultimos reportes de instrumentacdo geotécnica, para que sejam contingenciados passivos
geotécnicos.

Respostas: Realizou-se um consulta a CONCER, a qual retornou o Relatério de Instrumentacao:
Processo SEI n? 50505.048015/2018-83. Adicionalmente, encaminhou documento Relatério de
Instrumentagdo do Tunel: (Anexo — Item 2.1 - SEI n2 30706159), constante no bojo do Processo SEI
n? 50500.015348/2025-03. Informamos, ainda que, em respeito aos principios da publicidade e
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transparéncia, ambos os processos encontram-se classificados como publico no Sistema Eletrénico
de Informa¢Ges — SEl, podendo ser consultado os autos na integra, por meio de consulta no
site https://portal.antt.gov.br/sei.

31. Geotecnia

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se hd pontos de sinistros geotécnicos nos ultimos 5 anos,
objeto de fiscalizacdo do Poder Concedente, e subsequente notificacdo, a concessionaria atual
para atuacao e tratamento imediato.Em caso positivo, solicita-se, gentilmente, a disponibilizagao
das notificacOes para a andlise, identificacdo de passivos e contingenciamento destas atuacdes ao
longo da operacdo.

Respostas: Os registros das condi¢cOes dos terraplenos, bem como as ac¢Bes tomadas pela
concessiondria constam nos relatérios de monitoracdao de terraplenos. Informamos os nimeros
dos processos dos ultimos 5 (cinco) anos, os quais podem ser consultados na integra, por meio de
consulta no site https://portal.antt.gov.br/sei:

- 2020: 50500.133526/2020-64;
-2021: 50500.119770/2021-03;
-2022: 50500.148801/2022-14;
- 2023: 50500.309673/2023-64; e

- 2024: 50505.129590/2024-24.

32. Geotecnia

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se ha ocorréncias de recorrentes quedas de blocos
rochosos no trecho em serra, que tém sido objeto de problemas ou notificagcdes da fiscalizacdo do
Poder Concedente em relacdo a concessionaria. Em caso positivo, solicita-se, gentilmente, o
fornecimento dos respectivos registros destas notificacGes para conhecimento e devido
contingenciamento de solugbes corretivas.

Respostas: As ocasionais quedas de blocos s3ao tratadas como obras emergenciais de
responsabilidade concessionaria, por acdo voluntdria ou sob notificacdo da fiscalizacdo. Os
relatdrios de monitoracdo dos terraplenos constam nos Processos SEI n? 50500.133526/2020-64,
50500.119770/2021-03, 50500.148801/2022-14, 50500.309673/2023-64 e 50505.129590/2024-
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24, podendo ser consultados na integra, por meio de consulta no site: https://portal.antt.gov.br.

33. Geotecnia, Modelo Econémico-Financeiro (MEF)

As definicdes descritas no Modelo Econ6mico-Financeiro (MEF) e documentos do funcional ndo
deixam claro a justificativa para que, em alguns casos, tenham sido empregados solucbes de
terraplenagem de maior abrangéncia em planta e, em outros, contencées geotécnicas. Em sendo
assim, solicita-se, gentilmente, esclarecimentos, se, sempre que tecnicamente viavel, as solucdes
de conten¢bes geotécnicas previstas no funcional podem ser ajustadas para alternativas
equivalentes, desde que estas estejam delimitadas dentro da faixa de dominio do Projeto.
Adicionalmente, solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se os tipos de contencdes propostas na
documentacdo disponibilizada no ambito da Concorréncia sdo mandatdrias.

Respostas: Os tipos de contenc¢des propostas na documentagcdo disponibilizada no ambito da
Concorréncia ndo sdo mandatdrios. Esclarece-se que conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos
elaborados pelo Poder Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a
Concessionaria, sendo meramente referencial. Sendo assim, a futura concessiondria tera
liberdade para propor a solucdo que avaliar como a melhor em cada local (terraplenagem ou
contencgdo), desde que atendidos todos os requisitos do PER Volume l e Il.

34. Geotecnia

Entende-se que a documentagao disponibilizada ndo evidencia de maneira contundente qual o
nivel de seguranca desejado e exigido considerando a perda de vidas humanas, danos ambientais
e materiais, e o consequente fator de seguranca minimo geotécnico, conforme classificacdo
prevista nas normas brasileiras consideradas na definicdo dos estudos geotécnicos e conforme
exigido nos documentos de referéncia do Projeto. Solicita-se, gentilmente, explicitar qual é o nivel
de seguranca desejado e fator de seguranca minimo a ser considerado nas contengdes e
terraplenos novos a serem implantados ao longo dos trechos, bem como confirmar se deve ser
considerada alguma diferenciacdo ao longo do trecho a ser licitado.

Respostas: Todas as contencdes e taludes integrantes ao sistema rodovidrio deverao atender os
parametros técnicos presentes no item 3.1.5. do PER Volume I, bem como as normativas técnicas
aplicaveis (citadas neste item do PER).

35. OAE
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Identificou-se que no projeto funcional hda solugdes de obras de arte especiais que apresentam
transposicdes com conflitos geométricos com obras existentes. Solicita-se, gentilmente,
esclarecimentos se os alinhamentos propostos no funcional sao mandatorios.

Respostas: Esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndao apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessiondria, sendo
meramente referencial. Portanto, deve a concessionaria elaborar projeto executivo dos
dispositivos e OAEs, considerando os normativos vigentes e o regramento contratual, e apresentar
a ANTT para aprovagado. As obras projetadas deverdao permitir todos os movimentos necessarios
com seguranga para 0s Usuarios.

36. Sistemas

Questiona-se, gentilmente, se a fibra dptica que deverd ser instalada ao longo de todo trecho
concedido devera possuir redundancia fisica (outro cabo por caminho distinto) ou quantidade de
vias na fibra.

Respostas: A implantacdo da fibra otica devera atender todos os parametros de desempenho
estabelecidos no item 3.4. do PER Volume I.

37. Tuneis

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se a documentacdo de obra durante a escavagao do tunel
NSS serd disponibilizada apds a Data de Assuncdo da Concessdo.No mais, questiona-se se ha
monitoramento do revestimento do tunel ja executado referente a deslocamentos e controle de
qualidade. Em caso afirmativo, solicita-se, gentilmente, o envio desta documentac¢ao."

Respostas: Os arquivos relacionados ao levantamento das obras realizado, contendo as
informacgdes sobre o tunel em construcdo, serdo disponibilizados.

38. Hidrologia / Drenagem

N3o foram disponibilizadas informacGes sobre os gabaritos hidraulicos das obras de arte especiais.
Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se o Poder Concedente avaliou a adequabilidade do
dimensionamento hidraulico do vao livre (“freeboard”) das obras de arte especiais existentes."

Respostas: Os arquivos de cadastro complementares contendo as informacdes de gabarito serdo
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disponibilizados. Nao obstante, as solugdes construtivas e respectivos custos apresentados no
Modelo Econémico Financeiro sdo referenciais e ndo vinculativos. Cabe aos Proponentes

realizarem o dimensionamento adequado dos recursos necessarios para atendimento aos pré-
requisitos definidos no PER, sob seu préprio risco e responsabilidade.

39. Tuneis

O Edital em croquis identifica equipamentos axiais de ventilacdo na abdbada do tunel. Solicita-se,
gentilmente, confirmar se, no caso da adogao desta solucdo, ha obrigatoriedade de ado¢do de um
tunel de extragdo massiva devido o comprimento do tunel principal.”

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, EconOmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdao sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploracdo da Concessdo". Dito isso, a futura concessionaria
poderd propor as solucdes de ventilacdo que julgar as mais adequadas, desde que atenda aos
parametros de desempenho expressos no item 3.1.9 do PER Volume |, bem como aos normativos
vigentes aplicaveis.

40. Tuneis

As instrucOes de servico e normativas de seguranga em tuneis brasileiras e no Estado do Rio de
Janeiro ndo estabelecem com clareza quais os pardametros e coeficientes de incerteza/seguranca a
serem aplicados no cdlculo. Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos se serdo aceitas pelo Poder
Concedente o dimensionamento dos equipamentos quando forem realizados baseados em
normas internacionais.

Respostas: Serdo aceitas normativas internacionais apenas para temas e/ou parametros ndo
cobertos por normativas nacionais.

41. Tdneis

Solicita-se, gentilmente, esclarecimentos a respeito da obrigatoriedade de ventilagdo mecanica do
tunel de servico, e no caso afirmativo, qual o seu nivel de atendimento e abrangéncia.

Respostas: Esclarece-se que os normativos relacionados aos requisitos para as medidas de
seguranca e protecdo contra incéndios em tuneis destinados ao transporte rodoviario devem
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atender aos parametros de desempenho expressos no item 3.1.9 do PER Volume |, bem como aos
normativos vigentes aplicaveis, tais como normas brasileiras de tlneis e normativos do Corpo de
Bombeiros do Estado do Rio de Janeiro.

O PER Volume I, no capitulo 3.1.9, item Manutencdo, subitem 8, indica que o atendimento dos
requisitos das Normas Técnicas, devera ser de no minimo:

a. ABNT NBR 5181:2013 - Sistemas de iluminacao de tuneis - Requisitos;

b. ABNT NBR 15661:2022 - Protecdo contra incéndio em tuneis rodovidrios e urbanos;
c. ABNT NBR 16736:2019 - Protegao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos -
Operacdo de emergéncia em tuneis rodovidrios e urbanos;

d. ABNT NBR 15981:2019 - Sistemas de seguranga contra incéndio em tuneis - Sistemas
de sinalizacdo e de comunicacdo de emergéncias em tuneis; e

e. ABNT NBR 15775:2009 - Sistemas de segurancga contra incéndio em tuneis - Ensaios,
comissionamento e inspeg¢des.

Além da indica¢do no subitem 3 da necessidade de "Aquisicao e devidas atualiza¢des do Auto de
Vistoria do Corpo de Bombeiros".

42. Tuneis

Solicita-se, gentilmente, se hd conhecimento de desvios no alinhamento do tunel nos trechos ja
escavados. Em caso afirmativo, quais os trechos e a sua magnitude?

Respostas: Sim, ha conhecimento de desvio da regido escavada, conforme material complementar
anexado aos documentos editalicios. Destaca-se ainda que os arquivos existentes, contendo as
informacgdes sobre o tunel da nova subida da serra, serdo disponibilizados.

43. Anexo 13 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

Entende-se que a cobrancga na pista expressa € dinamica e baseada no Fator de Gerenciamento,
com valores distintos para os periodos de pico e fora-pico, sendo acionada ao atingir um limite
predefinido, independentemente do horario. Solicita-se, gentilmente, detalhamento sobre o
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funcionamento da medi¢do desse Fator de Gerenciamento, como por exemplo com que frequéncia
ele é medido e quais os critérios utilizados para iniciar essa medic¢do."

Respostas: O Fator de Gerenciamento esta detalhado nos itens 3.2 e 3.3 do Anexo 13. Consoante
previsto no item 3.3.4, o Fator de Gerenciamento pode ser revisto anualmente, por ocasido da
Revisdo Ordinaria.

44. Item 3.3.2 do Anexo 13 - Gerenciamento de Trafego no Trecho Metropolitano

O Item 3.3.6 em referéncia define os horarios de pico, inicialmente, das 6h as 10h e das 17h as 21h,
sujeitos a revisdo anual, juntamente com a revisdo Ordinaria. Solicita-se, gentilmente,
esclarecimentos a respeito da aplicacdo destes horarios em feriados e finais de semana.

Respostas: Os periodos de pico sdo aplicaveis nos intervalos de horarios indicados no item 3.3.6.1,
ndo havendo, inicialmente, restricdo entre dias Uteis ou finais de semana e feriados.

45.n/a

Solicita-se, gentilmente, confirmacdo se o estudo de viabilidade contemplou os custos ambientais
associados a duas Comunidades Quilombolas localizadas no entorno da rodovia - CQ Tapera, em
Petrépolis/RJ, e CQ Boa Esperanca, Areal/RJ.Em caso negativo, solicita-se, gentilmente, orientagdo
sobre como esses custos devem ser considerados na avaliagdo das propostas, especialmente em
relacdo ao limite estabelecido contratualmente para o compartilhamento de custos com o Poder
Concedente.

Respostas: O compartilhamento de riscos referentes a obtencado de licengas ambientais, incluindo
comunidades quilombolas, estd previsto na cldusula 5.1.3 do Contrato e serdo de responsabilidade
da Concessionaria. O montante previsto na clausula 5.7 (i) é resultado do estudo de viabilidade do
projeto e, portanto, reflete alternativa de viabilidade de cumprimento das condicionantes
ambientais e (ii) pode ser utilizado para os atos previstos na clausula 5.1.3. Esse montante
contempla valores exigidos pelos érgdaos competentes, a titulo de condicionantes, no ambito do
licenciamento ambiental.

46. Anexo 2 - Programa de Exploragao da Rodovia (PER) - Volume Il; 1.5.1 A

Entende-se que a Obra de Ampliacdo de Capacidade - Duplicacdo da Serra de Petrépolis, poderd
ser executada em pavimento flexivel. Nosso entendimento esta correto?
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O tipo de pavimento serd de livre escolha da
concessiondria e deverd abranger todas as faixas do segmento, visando a continuidade e a
homogeneidade. Na opgao pelo pavimento flexivel, os tuneis, principais e de servigo, deverao ser
executados, obrigatoriamente, em pavimento rigido, em decorréncia de fatores técnicos e de
seguranca, sendo esta a Unica excecdo a ser admitida ao principio da continuidade para o tipo de
pavimento.

47. n/a

Em vistoria a rodovia, constatou-se que ha uma obra em execucdo pela empresa Geogreen
Engenharia e Servigos Ambientais para recuperacao de um terrapleno no km 75 Norte da BR-040.
Com relacdo a execucdo desta intervencao questiona-se, gentilmente, se a obra serd concluida e
entregue ao futuro operador pela Companhia de Concessao Rodovidria Juiz de Fora-Rio — CONCER
(Operadora Anterior). Em caso negativo, solicita-se, gentilmente, que sejam disponibilizados: (i)
diagndstico do motivo do sinistro; (ii) projeto de recuperacdo; (iii) contrato celebrado de
recuperagao com a Geogreen Engenharia e Servicos Ambientais; e (iv) o avanco fisico-financeiro
atualizado da obra.

Respostas: Trata-se de obra emergencial decorrente de acidente geoldgico/geotécnico. A previsdo
de conclusdo da obra, segundo a atual concessiondria, é julho de 2025.Adicionalmente, estdo
disponibilizados os documentos pertinentes por meio da Carta REG-CA-0074/25 e Anexo (SEI n2
30706138 e 30706159, respectivamente), apensados no bojo do Processo n? 50500.015348/2025-
03, os quais podem ser consultados na integra, por meio de consulta no site
https://portal.antt.gov.br/sei.

48. Anexo 2 - Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) - Volume I; Visita Técnica

Tem-se ciéncia de que ja existe um numero de 0800 no trecho concessionado. Tendo em vista que
0s usuarios ja possuem conhecimento desse nimero, questiona-se, gentilmente, se seria possivel
a Companhia de Concessdao Rodovidria Juiz de Fora-Rio — CONCER (Operadora Anterior) ceder a
titularidade apds a finalizagdo do contrato.

Respostas: A transferéncia da titularidade do nimero 0800 utilizado pela Concessionaria Anterior
apos a finalizacdo do contrato de concessao ndo é um procedimento padrdo previsto no contrato.
Os contratos de concessdo estabelecem a transferéncia de bens e servicos essenciais para a
operacdo e manutenc¢do do sistema rodoviario, conforme listado no Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens.
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49. Anexo 2 - Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) - Volume |; Visita Técnica

Durante a visita técnica, verificou-se que o Sistema Rodoviario ja dispde de cabo de fibra éptica
em parte o trecho, ligando os equipamentos instalados, pracas de pedagio, base SAU / BSO etc.
Para a correta utilizagdo dos equipamentos no momento da assungdao da rodovia, solicita-se,
gentilmente, a documentagao da implantagao desses cabos, como as build, datasheet do cabo e
ligagOes existentes.

Respostas: Informa-se que as informagdes concernentes a fibra dtica disponivel na rodovia, quer
seja de propriedade da concessdo ou a terceiros, bem como das extensdes de rede implantada,
encontram-se disponiveis no bojo do Processo SEI n2 50500.011634/2025-91.

Em respeito aos principios da publicidade e transparéncia, o aludido processo encontra-se
classificado como publico no Sistema Eletronico de Informagées — SEI, podendo ser consultado os
autos na integra, por meio de consulta no site https://portal.antt.gov.br/sei.

50. Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) - Volume II; 1.7 Cronograma de Implantagao
Operacional; 1.7 Cronograma de Implanta¢ao Operacional

No PER é descrito que a diversos equipamentos existentes serdao passados para a nova
concessionaria, conforme tabela 42 da pagina 38, os itens descritos com “Ex” no primeiro més de
operacgdo. Porém em nenhum local é informado a quantidade de cada equipamento, o estado
atual, fabricante, local de instalacdo na rodovia, datasheet, manual etc. Questiona-se, gentilmente,
se seria possivel fornecer a documentacdo dos equipamentos instalados listados na Tabela 42 -
Frente de Servicos Operacionais do PER Volume 2.

Respostas: A Tabela 42 - Frente de Servigcos Operacionais do PER Volume Il se constitui em um
cronograma de implantagao para os diversos equipamentos e sistemas operacionais previstos para
a concessdo. As notacdes "Op", "Ex", "X" indicam o prazo maximo para a implantacdo do
equipamento ou sistema, a partir da condi¢do verificada no momento da assunc¢do da rodovia. Os
guantitativos a serem instalados pela nova concessionaria estdo relacionados na Tabela 46 -
Quantitativos Minimos das Instala¢cdes e Equipamentos de Servicos Operacionais constante no
Apéndice C. Destaque-se ainda que, conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes
sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢cbes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacdes sobre a exploracdo da Concessao".


https://portal.antt.gov.br/sei

‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

51. Anexo 2 - Programa de Exploragao da Rodovia (PER) - Volume |; 3.4.5 Sistemas de Pedagio e
Controle de Arrecadagao

Entende-se que o sistema de arrecadacdo necessita de um processo gradual de configuracdo antes
da assuncdo do novo concessionario. Em sendo assim, questiona-se, gentilmente, se serd possivel
que seja concedido acesso as pistas antes do término do vinculo com a Companhia de Concessado
Rodoviaria Juiz de Fora-Rio — CONCER (Operadora Anterior), para que seja montado um plano de
acao visando a substituicdo do sistema. No mais, independentemente da resposta ao
questionamento anterior, solicita-se, gentilmente, a disponibilizacdo dos manuais/documentacio
existente do sistema que sera transferido. "

Respostas: O Edital indica expressamente que a Proponente Vencedora devera desenvolver Plano
de Transicdo Operacional, nos termos do Anexo 19. Mesmo antes da assinatura do Contrato a
Adjudicataria podera ter acesso ao Sistema Rodoviario, sob autorizacdo da ANTT, para elaboracdo
de tal planejamento, conforme item 16.4. Além disso, o item 16.5.1 é claro ao expressar que "a SPE
podera realizar intervengdes necessarias para atender (...) as obrigacdes relativas ao inicio da
cobranca de pedagio e a operacdo". Finalmente, lembra-se que as Proponentes poderao vistoriar
o Sistema Rodoviario objeto da licitagao, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente
junto a Concessionaria atual.

52. Anexo 2 - Programa de Exploracao da Rodovia (PER) - Volume |; Visita Técnica

Entende-se que todos os itens elencados a seguir e identificados na visita técnica serdo mantidos
no ambito do Sistema Rodovidrio pela Companhia de Concessdao Rodoviaria Juiz de Fora-Rio —
CONCER (Operadora Anterior):

e TRBOnet — Sistema de comunicacdo com as viaturas operacionais.

e Kcor — Sistema de Gestao Operacional da Rodovia

e Digifort — Sistema de Gerenciamento das Cameras.

¢ Central Telefénica — Recebimento das ligacdes do 0800.

e Todo o hardware existente hoje para que seja possivel o trabalho do CCO.
Nosso entendimento estd correto?"

Respostas: N3ao, o entendimento ndo esta correto. Nao ha qualquer garantia de transferéncia de
equipamentos pelo Poder Concedente.
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53. Anexo 2 - Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) - Volume |; 3.4.1 Sistema de Gestdo e
Controle Operacional

Solicita-se, gentilmente, o compartilhamento da identificacdo da localizacdo das torres de radio
comunicagado, as documentagdes técnicas das mesmas e o estado atual de conservagao de cada
torre.

Respostas: Apo6s consulta, a atual concessionaria informou os seguintes dados: i) Localizacdo das
Torres: Repetidor Master — Site da Serra ( Lat 22°32'35.50"S Long 43°14'8.51"0); Repetidor
Escravo — Site do Morin (Lat 22°32'22.15"S Long 43° 8'52.54"0); Repetidor Escravo — Site 3 Rios
(Lat 22° 8'30.63"S Long 43°12'57.02"0); Repetidor Escravo — Site Juiz de Fora (Lat 21°48'15.99"S
Long 43°24'15.04"0). ii) Modelos e marca dos equipamentos: Mototrbo DGR 6175 e SLR-5100. iii)
Estado atual dos equipamentos: Estdo operacionais, porém o sistema de radio precisa passar por
revitalizacdo, incluindo atualizacdes de hardware e software dos equipamentos instalados nas
repetidoras e servidor.

54. Clausula 15.14., 18.7.2. e 18.7.3. da Minuta de Contrato

De acordo com as Clausulas em referéncia, a Concessiondria serd respénsavel por: Clausula 15.14.:
(ii) arcar com os custos e providéncias relativas a postagem das infracGes lavradas pela ANTT.
Clausula 18.7.2.: (ii) arcar com os custos e providéncias relativas a postagem dos autos de infragdo
lavrados pela ANTT em func¢do da evasdao ou nao pagamento da Tarifa de Peddgio, cuja
correspondéncia poderd ser enviada conjuntamente a cobranca relativa aos valores devidos pelo
usuario, caso nao seja possivel a adocdo de meios eletrénicos para pagamento. Clausula 18.7.3.:
Os usudrios que nao realizarem o pagamento da Tarifa de Pedagio na forma estabelecida em
cobranga pelo sistema de Free Flow, terdo prazo para regularizar o pagamento, seja por meios
eletronicos disponibilizados pela Concessionaria, seja por cobranga enviada junto aos autos de
infragdao lavrados pela ANTT, sendo que este prazo devera ser acordado entre as Partes, observada
eventual regulagdo sobre o tema. Solicita-se, gentilmente, que sejam esclarecidos e detalhados
quais custos, providencias e medidas relativos a postagem dos autos de infracdo sdo de
responsabilidade da Concessionaria. Entende-se também que as autuacdes e cobranca de multas
sdo de responsabilidade da ANTT. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Trata-se dos custos de postagens relativas aos autos de infracdo. A ANTT realizard as
autuacdes. A Concessionaria ndo tem qualquer responsabilidade na cobranca de multas, devendo
somente dar suporte a ANTT por meio da postagem dos autos de infracdo aos usuarios.
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55. PER, Vol. I (3.2 Notas de Procedimentos para Obras)

E indicado que: ""As Obras de Ampliacdo da Capacidade e Melhorias deverdo manter o mesmo
tipo de pavimento (rigido ou flexivel) existente no segmento objeto da intervengao. Solicita-se,
gentilmente, a confirmacdo dos pontos quilométricos onde o pavimento rigido existente na zona
do binario norte e do bindrio sul devem continuar com este tipo de pavimento apds a conclusdo
da duplicagdao da atual pista de descida da Serra. Da mesma forma, solicita-se, gentilmente, a
confirmagdo de que o trecho de duplicagao e faixas adicionais correspondentes as areas de
pavimento rigido também deverdo ser construidas com este tipo de pavimento.

Respostas: Para as obras de ampliacdo de capacidade entre o km 80 e o km 102, o tipo de
pavimento serd de livre escolha da concessiondria e deverd abranger todas as faixas do segmento,
visando a continuidade e a homogeneidade. Na opgao pelo pavimento flexivel, os tuneis, principais
e de servico, deverdo ser executados, obrigatoriamente, em pavimento rigido, em decorréncia de
fatores técnicos e de seguranca, sendo esta a Unica excecdo a ser admitida ao principio da
continuidade para o tipo de pavimento. Para as demais obras de Melhoria e Ampliacao de
Capacidade, deverd ser observado o conceito no item 3.1.1 do PER Volume I.

56. PER, Vol. | (3.1.1 Pavimento)

A tabela de parametros de desempenho indica que: IGG: Nos trabalhos iniciais, ao final do primeiro
ano, é exigido um valor de IGG de 40 para a via principal.Portanto, solicita-se, gentilmente, de que
se considere a aplicacdo deste parametro de desempenho em termos mais flexiveis (acima de 40)
para este periodo de trabalhos iniciais, uma vez que ja foi considerado a eliminacao de flechas
sobre trilhas de roda (ATR) que sdo grande parte dos defeitos que caracterizam o valor do IGG.

Respostas: A sugestdo ndo serd acolhida. O parametro de desempenho encontra-se aderente aos
PER de outras concessoes recentes.

57. PER, Vol. | (3.1.1 Pavimento)

A tabela de parametros de desempenho indica que: ATR: Flechas maximas nas trilhas de roda ATR
< 7 mm na fase de trabalhos iniciais e de 5 mm apds 36 meses, 22 ano da fase de recuperacao.
Entende-se que estes sdo limites demasiadamente exigentes na reabilitacdo de pavimentos. Desta
forma solicita-se, gentilmente, que seja considerada a possibilidade de tornar este parametro mais
flexivel inicialmente, para <10 mm na fase de trabalhos iniciais e aumentar de 5a 7 mm ao final da
fase de recuperacao.
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Respostas: A sugestdo ndo serd acolhida. O parametro de desempenho encontra-se aderente aos
PER de outras concessoes recentes e com as condi¢des da rodovia.

58. PER, Vol. | (3.1.1 Pavimento)

A tabela de parametros de desempenho indica que: MPD: Exigéncia de “Altura de areia” HS entre
0,6mm —1,2 mm, medido com equipamento a laser. Solicita-se, gentilmente, que seja considerada
a remocdo da restricdo do limite maximo de HS (1,2 mm).

Respostas: Para uma avaliagcdo mais precisa da textura da camada de rolamento, foi modificada a
tabela de Pardmetros de Desempenho de Pavimento, substituindo o pardmetro Mean Profile
Depth (MPD) ou Altura de Areia (HS) pelo indice Internacional de Atrito (IFI), conforme o
estabelecido pela Agéncia na Instru¢cdo Normativa n2 34, de 14 de novembro de 2024. O PER sera
ajustado para corresponder a esta alteracao.

59. Clausula 18.8.1 da Minuta de Contrato

Conforme Cldusula 18.8.1, entende-se que a primeira atualizacdo pelo IRT da Tarifa de Peddgio
ocorrerd no inicio da cobranca de pedagio que neste caso significa a data de assun¢do. Nosso
entendimento esta correto?

Respostas: A primeira atualizacado pelo IRT se dard na autorizacdo indicada na clausula 18.1.

60. Item 8.4 do Edital

O item em quest3o faz referéncia a integralizacdo de RS 134.100.000,00 no capital social minimo.
Entende-se que uma AFAC ou um mutuo com os acionistas seria considerado como cumprimento
do capital social minimo obrigatério. Nosso entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto, desde que tal entendimento seja aplicado para a
hipdtese de fundos de investimento. Para as demais modalidades de Proponente, deve-se atentar
aos regramentos especificos trazidos no Edital.

61. Clausula 3.1.6 do Anexo 2 - Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) - Volume |

O relatdrio de monitoragdo do canteiro central e faixa de dominio da atual concessiondria, datado
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em Outubro de 2024 descreve que o sistema rodoviario possui 1230 acessos, sendo 819 acessos
regulares e 411 irregulares. Entende-se que os 819 acessos regulares possuem o Termo de
Permissao de Uso expedido pela ANTT e ndo necessitam iniciar um novo processo de regularizagao.
Nosso entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd correto. Para os acessos regulares, cujos quais ja detém do Termo
de Permissdo de Uso, ndo hd necessidade de se iniciar um novo processo de regularizacao.

Protocolo 50505.011293/2025-12

Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 16:54:20

1. MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba "Tunel Concer Labtrans + Sicro

A previsdao orcamentaria para a construc¢do do tunel da Nova Subida da Serra esta nos documentos
de Modelagem Econdémico-Financeira (arquivo MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, "Tunel Concer Labtrans
+ Sicro"). Para o cdlculo do orcamento, ha "colunas" contendo as quantidades ja executadas e
qguantidades a serem executadas. Pergunta-se se seria possivel a disponibilizacdo, por parte da
ANTT, da memodria de cdlculo dos quantitativos executados e a serem executados. O
compartilhamento da memodria de calculo permitiria as proponentes o entendimento da
localizacdo atual das frentes de escavacdo, localizagcdo de trechos com rebaixos concluidos e
“status" dos tratamentos do tunel. Essas informa¢bGes sdo necessdrias para elaboragdo de
estimativa de prazo para execugao dos servigos remanescentes no tunel.

Respostas: Foi realizado no ano de 2019, pela UFSC/LABTRANS, um inventario do conjunto de
obras que compunham o projeto designado Nova Subida da Serra, de responsabilidade da atual
concessiondria. O resultado deste levantamento se constitui no Produto 2B e sera disponibilizado
para consulta no site da ANTT.

2. MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba "Tunel Concer Labtrans + Sicro

Em relacdo a instrumentacdo, consta nos documentos de Modelagem Econdmico-Financeira
(arquivo MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, "Tunel Concer Labtrans + Sicro item 8.15") que ha dispositivos
instalados e ndo hd previsdao orcamentaria para instalacdo de novos dispositivos. Pergunta-se se
os dispositivos instalados sdao "lidos" periodicamente, e, em caso afirmativo, se seria possivel a
disponibilizacdo dessas leituras. Pergunta-se ainda se os dispositivos estao funcionais na presente
data.
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Respostas: Foi realizado no ano de 2019, pela UFSC/LABTRANS, um inventdrio do conjunto de
obras que compunham o projeto designado Nova Subida da Serra, de responsabilidade da atual
concessiondria. O resultado deste levantamento se constitui no Produto 2B e sera disponibilizado
para consulta no site da ANTT.

3. PER - Programa de Explora¢ao da Rodovia -Vol. 02

No PER ha previsdo de construcao de dois tuneis nos quildometros 84 e 85. Perguntamos se foram
elaboradas sondagens e outros estudos complementares nos locais dessas obras. Em caso de
resposta positiva, solicita-se o compartilhamento dos relatdrios de sondagens e outros estudos
gue auxiliem no entendimento da geologia e compartimentacdo geomecanica dos tuneis.

Respostas: O estudo de engenharia desenvolvido foi baseado em uma campanha de sondagens
preliminar, apresentada no item "16. InvestigacGes Geotécnicas" dos cadastros de campo. Todavia,
ndo foram executadas sondagens especificas para os novos tuneis.

4. Anexos do Contrato

Em visita técnica realizada em area do desemboque do tunel, fomos abordados por moradores da
comunidade a respeito do evento de subsidéncia na superficie do tunel. Entendemos que a
continuidade das obras demandara vistorias cautelares nas residéncias ao redor do projeto.
Perguntamos se foram realizadas vistorias cautelares para composi¢cao do orgamento previsto no
edital. Na hipdtese da necessidade de servicos de recuperacdo em comunidades afetadas pelas
obras dos tuneis, perguntamos se o0s respectivos custos sdo aplicados no mecanismo de
compartilhamento de riscos.

Respostas: Sim, tais servigos serdo abrangidos no mecanismo de compartilhamento de riscos
intitulado "Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de
Petrépolis", desde que ndo abrangidos por cobertura de seguros de engenharia.

5. MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2, aba "Tunel Concer Labtrans + Sicro

Em visita realizada nas obras da nova Subida da Serra, foram identificados estoques de material
britado da concessdo atual. Perguntamos se o material britado em estoque sera disponibilizado a
vencedora do certame. Caso positivo, qual o volume a ser considerado?

Respostas: Sim, os materiais estocados nas galerias do tunel em constru¢do e na antiga area de
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britagem localizada no km 89+500 da BR 040/RJ, pista sentido RJ, poderdo ser utilizados pela
futura concessionaria exclusivamente em obras relacionadas ao trecho concedido.

6. Edital Item 1.3.

O Edital, através do item 1.3, informa o seguinte: "A Tarifa Basica de Pedagio mdaxima a ser
considerada para a elaborac¢do da Proposta Econdmica Escrita é de RS 0,35513/km (trinta e cinco
mil, quinhentos e treze centésimos de milésimos de real por quildbmetro) para Trechos
Homogéneos de pista dupla, correspondentes ao valor basico da tarifa de peddgio para a categoria
1 de veiculos, referenciadas a janeiro de 2023". Dessa forma, a tarifa basica informada esta sendo
apresentada com base em janeiro de 2023, e o certame sera realizado em abril de 2025, havendo
uma defasagem temporal de aproximadamente 26 meses. Como o orcamento das proponentes
deverd representar os valores atuais de mercado, perguntamos se a Tarifa Basica do Pedagio sera
reajustada antes ou depois do desconto a ser ofertado pelas proponentes.

Respostas: Durante o certame, as Proponentes apresentardo seu desagio (desconto) sobre a Tarifa
Basica de Pedagio (TBP) indicada no Edital, que corresponde ao valor de RS 0,35513/km (para
categoria 1 em trechos de pista dupla), referenciada a janeiro de 2023.

Apds definido o desagio, a TBP com desconto sera corrigida monetariamente pelo indice
contratualmente previsto (IRT) — do més de referéncia (janeiro de 2023) até o momento em que
passar a ser efetivamente praticada (por exemplo, a Data de Assuncdo ou a data de autorizacdo
para inicio da cobranca).

Dessa forma, o desconto ofertado pelas proponentes incide sobre a TBP de janeiro de 2023, e o
valor resultante, entdo, é reajustado pelos meses transcorridos até a data de inicio efetivo da
cobranca do pedagio. Assim, mantém-se a coeréncia entre o valor de referéncia estabelecido no
Edital e a necessidade de atualizagdo monetaria ao longo do tempo.

7. PER-VOLUME 2 - Pagina 12

O Programa de Exploracdo da Rodovia - PER, volume 02, informa na pagina 12 as faixas adicionais
a serem executadas durante as obras de ampliacdo da capacidade. Entre os Km’s 62,500 e 89,000
no sentido crescente, temos a previsdo de implantacdo da 32 faixa. Para tanto, em visita técnica a
esse trecho, identificamos diversos segmentos em viadutos com 02 faixas de rolamento sem
acostamento, sendo necessdrio o alargamento dos viadutos para implantacao da faixa adicional.
Estamos corretos no entendimento de que sera necessario efetuar o alargamento de todos os
viadutos existentes localizados entre os Km’s 62,500 e 89,000 para implantagao da faixa adicional?
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Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Com relacdo ao alargamento das OAEs, a
concessiondria é responsavel minimamente pela execucdo das obras descritas PER Volume Il item
O, entretanto deverd atender os parametros contratuais, conforme especificado no item 3.1.3 do
PER Volume | para todas as OAEs do trecho concedido. Cabe ressaltar que conforme clausula 2.5.1
do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente ndo apresentam qualquer carater
vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente referencial. Além disso, conforme
cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as condi¢des do
Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacdes sobre a exploracdao da Concessao. Deverd a
concessiondria elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento dos Parametros de
Desempenho contidos no PER.

8. PER-VOLUMEI

O Programa de Exploracdo da Rodovia - PER, volume 01, determina os recursos minimos para
atendimento hospitalar, atendimento mecanico e atendimento ao usudrio. Entretanto, nao
evidenciamos ao longo da documentagdo as orientagdes com relagdo a transferéncia de ativos
operacionais existentes da concessionaria anterior para a nova concessionaria. Havera
transferéncia de ativos para nova concessiondria como por exemplo de equipamentos leves e
pesados? Caso positivo solicitamos orientacdes de como essa transferéncia sera realizada e quais
os recursos serdo disponibilizados. Caso negativo, a concessionaria devera dispor dos novos
recursos para atendimento ao usudrio tdo logo assuma o novo contrato de concessao?"

Respostas: Ndo ha qualquer garantia de transferéncia de equipamentos ou software pelo Poder
Concedente. O processo de transicdo entre concessionarias esta disciplinado no MANUAL DE
PROCEDIMENTOS PARA O ENCERRAMENTO DOS CONTRATOS DE CONCESSAO DE
INFRAESTRUTURA RODOVIARIA FEDERAL, disponivel no endereco: https://www.gov.br/antt/pt-
br/assuntos/rodovias/fiscalizacao-da-infraestrutura-rodoviaria/manual-de-encerramento-
contratual/manual-de-encerramento-contratual.pdf/view . Ressalta-se que é responsabilidade da
futura concessiondria o desenvolvimento do projeto operacional e sua execucao.

Protocolo 50500.010293/2025-37

Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 20:18:47

1. Cl 1.1.xci, 12.2. e 12.2.3, Minuta do Contrato de Concessao
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A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“(xci) Receita Bruta: somatodria das Receitas Tarifarias e das Receitas Extraordinarias auferidas pela
Concessionaria ao longo do Prazo da Concessdo, antes da deducdo da tributacdo aplicavel. (...)

12.2 Sera destinado a Conta de Retengdo o valor correspondente a 3% (trés por cento) da Receita
Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessdo, podendo ser ajustado em razao da aplicacdo dos
mecanismos contratuais e dos fatores de reequilibrio, na forma prevista no Contrato.

12.2.3 Na hipotese de ndo realocacdo da praca de pedagio de Simdo Pereira, nos prazos e termos
estipulados no PER e na subcldausula 18.1.4(iii), serd destinado a Conta de Retencdo o valor
correspondente a 13,45% (treze inteiros e quarenta e cinco centésimos por cento) da Receita Bruta
da referida praca, até que seja efetivada a sua realocacao”

Como se vé a Receita Bruta da Concessdo (Cl. 1.1.xci) envolve a “somatodria das Receitas Tarifarias”,
o que inclui a receita proveniente da praca de pedagio de Simdo Pereira. Com isso, favor confirmar
o entendimento de que o percentual de 13,45% incidente especificamente sobre a receita bruta
da praca de pedagio de Simdo Pereira, caso configurada a hipotese prevista na Cl. 12.2.3, abarca o
percentual de 3% da receita proveniente da praca de peddgio de Simdo Pereira que ja seria
destinado a Conta de Retencdo na forma da Cl. 12.2, ndo havendo incidéncia em duplicidade da
aliquota de Recursos Vinculados sobre a receita bruta da praca Simao Pereira)."

Respostas: O entendimento estd incorreto. Conforme a subclausula 18.1.4, item (iii), referenciada
na subcldusula 12.2.3, o ndo cumprimento dos termos e prazos previstos para realocacao resultard
em acréscimo do percentual da Receita Bruta transferida a titulo de Recursos Vinculados até que
seja efetivada a realocacao da praca. Isso significa que o montante destinado a Conta de Retencdo
sera de 3% da Receita Bruta prevista, acrescido do percentual de 13,45%, totalizando 16,45% da
Receita Bruta da praga Simao Pereira.

2. Cl.1.1.1,12.3,13.4.2 e 18.6.3, Minuta do Contrato de Concessao
A Minuta do Contrato de Concessao dispde que:

“(xviii) Conta Centralizadora: conta bancaria de titularidade da Concessionaria e de movimentagao
restrita, aberta perante o Banco Depositario e movimentada conforme disposicdes do Contrato,
utilizada para o depdsito da Receita Bruta da Concessdo, permitida a sua utilizacdo para a
transferéncia de valores entre as Contas da Concessdo e a Conta de Livre Movimentacdo na forma
deste Contrato.

(xix) Conta de Ajuste: conta bancdria de titularidade da Concessionaria e de movimentacao restrita,
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aberta perante o Banco Depositario e movimentada somente com autorizacdo da ANTT, utilizada
para o depdsito de valores gerados pela Concessao e para o recebimento de aportes de terceiros,
publicos ou privados e, permitida sua utilizagdo no ambito do Ajuste Final de Resultados, do
Desconto de Usudrio Frequente e de reequilibrios econémico-financeiros, na forma deste
Contrato.

(xxi) Conta de Livre Movimentacgdo: conta bancaria de titularidade da Concessiondria e de livre
movimentag¢ao, a qual podera ser movimentada e onerada pela Concessiondria na forma deste
Contrato, observados os termos do Acordo Direto e os demais acordos e compromissos firmados
com os Financiadores.

(xxiii) Conta do Free Flow: conta bancaria de titularidade da Concessionaria e de movimentacdo
restrita, aberta perante o Banco Depositdrio e movimentada somente com autorizacdo da ANTT,
utilizada para o depdsito da receita oriunda da cobranga no Trecho Metropolitano por meio do
Fluxo Livre (Free Flow), permitida a sua utilizacdo para a transferéncia de valores para a Conta de
Ajuste e para a Conta de Livre Movimentagdo na forma deste Contrato.

(xxiv) Contas da Concessdo: a Conta de Ajuste e a Conta de Retencdo, conjuntamente.

12.3 O Banco Depositario devera transferir 50% (cinquenta por cento) da arrecadacdo da Conta do
Free Flow, auferida por meio efetivo pagamento da tarifa cobrada no Trecho Metropolitano, para
a Conta de Ajuste, sendo o restante transferido para a Conta de Livre Movimentacao.

13.4.2 A Receita Bruta oriunda da cobranca no Trecho Metropolitano devera ser depositada na
Conta do Free Flow, a qual sera movimentada mensalmente pelo Banco Depositario para fins de
transferéncia dos Recursos Vinculados para a Conta de Ajuste, sendo o saldo restante transferido
concomitantemente para a Conta de Livre Movimentagao.

18.6.3 Os recursos auferidos por meio da cobranca por Free Flow no Trecho Metropolitano serdo
considerados como Receita Tarifaria, devendo ser integralmente depositados na Conta do Free
Flow.

Com base nas previsdes acima acerca das diferentes modalidades de contas a serem utilizadas na
Concessdo e do fluxo dos recursos arrecadados por meio da cobranca por Free Flow no Trecho
Metropolitano, favor confirmar o entendimento de que os recursos arrecadados com cobranca da
Tarifa das Pistas Expressas nao circulardo pela Conta Centralizadora.

Respostas: O entendimento esta correto.

3. Itens 2.1 e 3.2, Anexo 13 do Contrato
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O Anexo 13 do Contrato prevé que:

“2.1. Consoante descrito no PER, a Concessionaria devera, nos prazos e condi¢des previstos no
mesmo documento e no Contrato, proceder a implantacdo de toda a estrutura de pérticos,
contadores automaticos, medidores de velocidade, displays indicadores de tarifa e demais
equipamentos necessarios a viabilizacdo do Free Flow no Trecho Metropolitano.

A Tarifa das Pistas Expressas cobrada de cada usudrio serd o somatdrio da tarifa de peddgio de
cada Segmento de Cobranga percorrido, conforme equagao a seguir. (...)”

Considerando que o detalhamento previsto no item 2.4 do Anexo 13 do Contrato e as disposi¢des
aplicaveis do PER ndo apresentam referéncia sobre qual o periodo de validade da detecgdao de um
veiculo para utilizacdo da isencdo proposta, entendemos que, caso o usuario deixe de trafegar na
rodovia e opte, por qualquer razdo, por voltar a trafegar, serd considerada uma nova viagem e,
portanto, ndo terd direito a isencdo citada (independente do periodo e sentido), de acordo com o
regramento estabelecido no PER e no Anexo 13. Esta correto o entendimento? Ressalta-se que a
ANTT confirmou entendimento similar no ambito do projeto da Eco Rio- Minas. Veja-se: “No item
3.4.3.4 do PER e/ou no Anexo 14, ndo ha referéncia sobre qual o periodo de validade da deteccdo
de um veiculo para utilizacdo do MLFF. Entendemos que, caso o usudrio saia do trecho do MLFF, e
opte, por qualquer razdo, por retornar a ele, devera pagar novamente a tarifa (independente do
periodo), com valor definido de acordo com o regramento estabelecido no PER e no Anexo 14. Esta
correto nosso entendimento? Caso negativo, favor esclarecer. Sim, o entendimento esta correto”.
(item 19, Protocolo 50500.024431/2022-12, Ata de Respostas aos Pedidos de Esclarecimento,
Edital de Concessdo n? 01/2022)

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

4. Cl.1.1.1. e 18.5.1, Minuta do Contrato de Concessdo

A Minuta do Contrato disp&e que: “Desconto de Usuario Frequente (DUF): desconto aplicado pela
Concessionaria sobre as Tarifas de Pedagio devidas pelos Usuarios Frequentes, na forma estipulada
no Anexo 12. 18.5.1 A Concessionaria deverd assegurar, durante todo o Prazo da Concessao, a
aplicacdo do Desconto do Usudrio Frequente, restrita aos usuarios que disponham de Sistema de
Cobranga Eletronica (AVI) e trafeguem em veiculos das categorias 1, 3 e 5, consoante indicado na
tabela de Multiplicadores de Tarifa, de acordo com a quantidade de passagens realizadas em uma
mesma prac¢a de pedagio, no mesmo sentido de fluxo e dentro de um mesmo més calenddrio,
observadas as demais regras previstas no Anexo 12”. Nesse sentido, favor confirmar o
entendimento de que o beneficio referente ao Desconto do Usuario Frequente ndo se aplica a
Tarifa das Pistas Expressas, mas apenas as Tarifas de Peddgio. Ressalta-se que a ANTT confirmou
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esse entendimento no ambito do projeto da Dutra Rio-SP. Veja-se: “Para o item “O Sistema de
Arrecadacdo devera prever o controle, identificacdo e aplicacdo de tarifas diferenciadas, com
possibilidade de configurar descontos para atender o DBT — Desconto Basico de Tag e DUF —
Desconto para Usudrios Frequentes.” Entendemos que os descontos DBT e DUF serdo aplicaveis
somente aos usuarios que passarem pelas pistas automaticas das pragas de barreira/troncal e para
os usuarios do MLFF estes descontos ndo serdo aplicaveis. Esta correto este entendimento? Se
nao, favor esclarecer. Respostas: Para a Tarifa das Pistas Expressas e Tarifa de Peddgio do Trecho
Vilva Graga ndo estd previsto o Desconto de Usudrio Frequente (DUF), mas aplica-se o Desconto
Basico de Tarifa (DBT). Dessa légica, depreende-se que o DBT somente ndo serd aplicado caso a
cobranca seja realizada por meio da identificacdo por reconhecimento de placa.” (item 47,
Recebido em 17 de setembro de 2021 - 14:10:53, , Ata de Respostas aos Pedidos de
Esclarecimento, Edital de Concessdo n2 03/2021)"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

5. Itens 2.3.1 e 3.3.2, Anexo 13 do Contrato

Acerca das regras para aplicacdo do Fator de Gerenciamento, o Anexo 13 do Contrato determina
que:

“3.3.2. O Fator de Gerenciamento (Fn) devera obedecer as seguintes regras:

3.3.2.1. Se dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no Segmento de Cobranca, as 5 maiores
forem inferiores a:

(a) Periodo de Pico: 24,85 cp/km/faixa
(b)  Periodo Fora-Pico: 18,95 cp/km/faixa
A Concessionaria devera estabelecer Fn=1

3.3.2.2. Se dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no Segmento de Cobranca, as 5 maiores
forem superiores a:

(a) Periodo de Pico: 24,85 cp/km/faixa
(b)  Periodo Fora-Pico: 18,95 cp/km/faixa
A Concessiondria podera estabelecer 1<Fn< F. Onde F é o Fator de Gerenciamento Maximo.

O estabelecimento do Fator de Gerenciamento (Fn) entre 1 e F deve considerar a fungdo
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elasticidade preco e responsividade do sistema frente a variacdao do fator de gerenciamento, com
objetivo de otimizar a utilizacao da capacidade do conjunto das Pistas Expressas e Pistas Marginais.

3.3.2.3. Se Fn = F por um periodo de 30 minutos, e a Densidade no Segmento de Cobranca ainda
for superior a:

(a) Periodo de Pico: 27,96 cp/km/faixa
(b)  Periodo Fora-Pico: 21,75 cp/km/faixa
A Concessiondria podera estabelecer 1<Fn<1,1x F.

3.3.2.4.Caso F<Fn<1,1xF porum periodo de 30 minutos a Densidade no Segmento de Cobranca
ainda for superior a:

(a)  Periodo de Pico: 27,96 cp/km/faixa
(b)  Periodo Fora-Pico: 21,75 cp/km/faixa

A Concessiondria deverd manter os acessos ao Segmento de Cobranca fechados até que a
Densidade no Segmento de Cobranca do mesmo seja inferior a estes patamares. Caso o Segmento
de Cobranca ndo tenha um acesso direto, deverd ser fechado o acesso anterior mais préximo. O
fechamento dos acessos devera ser feito com a utilizacdo de semaforos nas agulhas e alcas de
acesso, devendo haver sinalizacdo adequada e local para acomodacdo do trafego.

3.3.2.5. Se 0os mecanismos das subclausulas 3.3.2.2, 3.3.2.3 e 3.3.2.4, forem acionados e Fn>1, e
dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no Segmento de Cobranca, as 5 maiores forem
inferiores a:

(a) 16,16 cp/km/faixa
A Concessiondria devera retornar o Fator de Gerenciamento Fn =1.

3.3.2.6. Se Fn = F por um periodo de 30 minutos e dentre as ultimas 10 medidas de Densidade no
Segmento de Cobranga, as 5 maiores forem inferiores a:

(a) 16,16 cp/km/faixa
A Concessiondria deverd estabelecer Fn<1.”

Considerando a légica do regramento acima, em especial o disposto no item 3.3.2.5, e o objetivo
do Fator de Gerenciamento de conferir fluidez as Pistas Expressas “cuja fluidez deve ser superior a
das Pistas Marginais” (item 2.3.1), entendemos que as regras indicadas acima para aplicagdo do
Fator de Gerenciamento deverdo ser adotadas de forma sequencial (“em cascata”), de forma que,
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por exemplo, se verificada a hipdtese prevista no item 3.3.2.2 e os patamares de Densidade no
Segmento ndo retornarem ao ideal, aciona-se o mecanismo previsto no item 3.3.2.3 e assim
sucessivamente até o acionamento do mecanismo previsto no item 3.3.2.6. Estd correto o
entendimento?"

Respostas: O entendimento esta correto.

6. Cl. 8.3.3, Minuta do Contrato de Concessdo Item 3.3.2.4, Anexo 13 do Contrato
A Minuta do Contrato dispde que:
“1.2.2 No caso de divergéncia entre o Contrato e os Anexos, prevalecera o disposto no Contrato.

8.3.3 A ANTT podera aprovar, caso a caso, a alteragdo do tipo de solugao de melhoria prevista no
PER e/ou seu deslocamento, desde que seja mantida a sua funcionalidade, que ndo seja aplicada
uma solucdo inferior, e que a nova solucdo e localizacdo ndo apresentem maior impacto
socioambiental.”

O Anexo 13 do Contrato, por seu turno, determina que:

“3.3.2.4. Caso F < Fn £ 1,1 x F por um periodo de 30 minutos a Densidade no Segmento de
Cobranca ainda for superior a:

(a)  Periodo de Pico: 27,96 cp/km/faixa
(b)  Periodo Fora-Pico: 21,75 cp/km/faixa

A Concessiondria deverd manter os acessos ao Segmento de Cobranca fechados até que a
Densidade no Segmento de Cobranga do mesmo seja inferior a estes patamares.

Caso o Segmento de Cobranca ndo tenha um acesso direto, devera ser fechado o acesso anterior
mais proximo. O fechamento dos acessos deverd ser feito com a utilizacdo de semaforos nas
agulhas e algas de acesso, devendo haver sinalizacdo adequada e local para acomodacdo do
trafego.”

A liberdade de meios e solugcBes técnicas deve ser priorizada em uma concessdo, em conjunto com
a obrigacdo da concessiondria de atender as finalidades e resultados contratualmente definidos.
Dessa maneira, a concessionaria nao fica restrita a solugdes porventura invidveis tecnicamente ou
gue ndo sejam as mais eficientes, podendo, a partir de sua expertise técnica e gerencial, adotar as
medidas mais adequadas ao atendimento das obrigacdes de fim contratualmente exigidas. Com
base nas disposicdes acima, entendemos que para os fins de restabelecimento dos patamares de
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Densidade no Segmento de Cobranga, caso configurada a hipétese do item 3.3.2.4 do Anexo 13 do
Contrato, a Concessionaria devera adotar medidas tecnicamente viaveis, tais como fechamento do
acesso tecnicamente mais adequado para reduzir a densidade do segmento e solugdes
operacionais alternativas e/ou complementares, caso seja verificada, caso a caso e ao longo da
vigéncia contratual, inviabilidade técnica ou existéncia de solugcdes mais modernas e viaveis
operacionalmente, que garantam melhores condi¢Ges operacionais e fluidez as Pistas Expressas,
desde que atendidas as mesmas finalidades previstas no Contrato e no Anexo 13, bem como seja
mantida a sua funcionalidade, que nao seja aplicada uma solucdo inferior, e que a nova solucao
ndo apresente maior impacto socioambiental, conforme Cl. 8.3.3. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto. Ajustes das regras contratuais poderdo ser realizados
conforme autorizacao da ANTT.

7. Item 3.3.2.4, Anexo 13 do Contrato

O item 3.3.2.4 do Anexo 13 traz as seguintes disposicoes: [...] Caso o Segmento de Cobranca ndo
tenha um acesso direto, devera ser fechado o acesso anterior mais préximo. O fechamento dos
acessos devera ser feito com a utilizacdo de semaforos nas agulhas e alcas de acesso, devendo
haver sinalizacdo adequada e local para acomodacao do trafego. O fechamento dos acessos devera
ser feito com a utilizagdo de semaforos nas agulhas e algas de acesso, devendo haver sinalizagao
adequada e local para acomodac3o do trafego. A luz da liberdade de meios e solucdes técnicas no
ambito da Concessdo, entendemos que o local de acomodacdo do trafego sera definido pela
Concessionaria. Esta correto o entendimento?"

Respostas: O entendimento esta correto.

8. Cl.18.10 e 18.11, Minuta do Contrato de Concessao Item 3.3.5, Anexo 13
De acordo com o Anexo 13 do Contrato:

“3.3.5. Os parametros definidos na subcldusula 3.3.2 poderao ser revisados quinquenalmente pela
ANTT, mediante proposta da Concessiondria, ou na auséncia desta por sua livre iniciativa, quando
for identificada possibilidade de aperfeicoamento no gerenciamento de trafego do Trecho
Metropolitano.”

Para que os licitantes possam ter maior previsibilidade e condi¢des de planejamento do projeto,
especialmente em relacdo aos prazos, etapas e procedimentos a serem adotados, favor confirmar
o entendimento de que a revisdo quinquenal dos parametros definidos indicada no item 3.3.5
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podera ser processada no ambito da Revisdao Quinquenal, definida nos termos da Cl. 18.10 da
Minuta do Contrato, ou, excepcionalmente, da Revisdo Extraordinaria, definida nos termos da Cl.
18.11, desde que observadas as hipdteses de incidéncia e os procedimentos previstos na
regulamentacdo da ANTT para a sua adogao.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Conforme o previsto na cldusula 3.3.5 do Anexo 13,
a revisdo dos parametros estabelecidos na subclausula 3.3.2 poderd, em regra, ser processada
junto da Revisdo Quinquenal (Cl. 18.10). No entanto, havendo a devida fundamentacdo e
enguadrando-se nas hipdteses previstas, nada impede que seja requerida no ambito de uma
Revisdo Extraordinaria (Cl. 18.11), desde que sejam observados os requisitos e procedimentos
estabelecidos na regulamentacado aplicavel da ANTT.

9. Item 3.4.5, Anexo 13 do Contrato
O Anexo 13 do Contrato estabelece que:

“3.4.5. A Concessionaria estara desobrigada a manter os padrées de Densidade no Segmento de
Cobranca determinados na clausula 3.3.2 apenas e exclusivamente, se a causa é devido a eventos
fora de seu controle e ndo for devido a acdo, omissdo, negligéncia, ma-conduta, quebra de
contrato ou violacdo de lei, incluindo incidentes fora da faixa de dominio, como congestionamento
que gera reflexo nas Pistas Expressas.

3.4.5.1. A concessionaria devera registrar a causa do evento impeditivo da manutenc¢do do nivel
de servico através de fotografias, filmagens, noticias da imprensa e outros mecanismos que
comprovem a impossibilidade de a¢cao da Concessionaria.”

Ante o exposto, favor confirmar o entendimento de que a hipdtese excepcional prevista no item
3.4.5 abrange as medidas para manutencdo dos padroes de Densidade no Segmento de Cobranca
previstas no Anexo 13 do Contrato.

Respostas: Considerando que a ndo adocdo de medidas para diminuicdo da densidade poderia,
eventualmente, configurar-se como omissdo da Concessionaria quanto a manutencdo dos padrdes
de Densidade no Segmento de Cobranca, entende-se que a excepcionalidade disposta refere-se
apenas aos padrdes determinados na cldusula 3.3.2 do referido Anexo.

10. Cl. 3.1 da Minuta de Contrato de Concessao e Anexo 10

Considerando que a Clausula 3.1 do Anexo 10 define que ""3.1 As Partes concordam que, nos
termos do Contrato de Concessdo, os recursos decorrentes da Remuneracdo Base do Sistema
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Rodoviario deverdo ser depositados diretamente na Conta Centralizadora, assim como os recursos
decorrentes da Remuneracao Free Flow deverao ser depositados diretamente na Conta do Free

nn

Flow."", e a cldusula 12.5 do Contrato estabelece que ""O Banco Depositario devera transferir, na
periodicidade a ser definida no Contrato de Administracdo de Contas da Concessdao, que nao
poderd ser superior a mensal, os Recursos Vinculados em funcdo da Receita Bruta observada, da
Conta Centralizadora para as Contas da Concessdo conforme as definicdes das subcldusulas
anteriores, encaminhando imediatamente a ANTT os comprovantes das transferéncias
efetuadas."", bem como que o contrato em seu Glossario define a receita bruta como ""Receita
Bruta: somatdria das Receitas Tarifarias e das Receitas Extraordinarias auferidas pela
Concessionaria ao longo do Prazo da Concessdo, antes da dedugdo da tributagdo aplicavel"" bem
como as receitas tarifarias como ""Receita Tarifaria: receita proveniente da cobranca das Tarifas

de Pedagio e da Tarifa das Pistas Expressas, na forma prevista neste Contrato."", entende-se que,
ao incluir a Tarifa das Pistas Expressas como parte das Receitas Tarifarias e, portanto, parte da
Receita Bruta, ha duplicidade na destinacdo dos recursos, com os valores arrecadados por meio do
free flow transitando tanto na Conta Centralizadora como na Conta Free-Flow. Portanto,
solicitamos confirmar o entendimento de que: (i) onde se |é&: ""Receita Tarifaria: receita
proveniente da cobrancga das Tarifas de Pedagio e da Tarifa das Pistas Expressas, na forma prevista
neste Contrato."", deve-se ler: ""Receita Tarifaria: receita proveniente da cobranga das Tarifas de
Pedagio, na forma prevista neste Contrato; e (ii) que a definicdo de Receita Tarifaria das Pistas
Expressas é “receita proveniente da cobranca das Tarifas de Peddgio das Pistas Expressas, na forma

prevista neste Contrato"", evitando assim o transito da Receita Tarifaria das Pistas Expressas pela

Conta Centralizadora conforme a cldusula 12.5 do Contrato.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A Tarifa das Pistas Expressas é receita tarifaria para
todos os efeitos. Contudo, seu depdsito devera ter regra excepcional, conforme contrato e anexo
10. As disposicGes contrarias devem ser ignoradas.

11. Cl. 18.3.3 da Minuta de Contrato Itens 2.4 e 3.2.2 do Anexo 13

Entendemos que as isengdes que deverdo ser consideradas pelas licitantes em suas propostas sao
aquelas indicadas na Cldusula 18.3.3 da Minuta de Contrato de Concessao e nos itens 2.4 e 3.2.2
do Anexo 13. Esta correto o entendimento?

Respostas: A proponente deve considerar todas as isen¢des indicadas no contrato.

12. Item 3.3.1.4, “b”, do Anexo 13

Entendemos que o calculo da densidade média abrangera pelo menos 1 ponto por quildbmetro
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considerando todos os subsegmentos de um segmento de cobranca. Estd correto o nosso
entendimento?

Respostas: A Densidade Média serd calculada em sec¢bes espacadas a cada 1 quildbmetro, que
representara o segmento.

13. Item 3.1, Anexo 13

A cldusula 3.1 do Anexo 13 estabelece que: "O Trecho Metropolitano serd dividido em Segmentos
de Cobranga, definidos como segmentos rodoviarios existentes entre uma entrada e saida das
Pistas Expressas para as Pistas Marginais". Entendemos que a Concessiondria podera definir a
localizacdo dos porticos em cada um dos segmentos de cobranca com base na Tabela 1 -
Segmentos de Cobranca. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto. A Concessionaria podera remodelar a configuragao dos
Segmentos de Cobranca, propondo a adicdo ou subtracdo de entradas e saidas, conforme consta
na subcldusula 3.1.2 do Anexo 13 do Contrato de Concessdo, desde que a capacidade do sistema
permaneca, no minimo, no mesmo patamar da solucdo original. Ainda, caberd a Concessiondria
apresentar ao Poder Concedente quaisquer alteragGes propostas, que ird autorizar sua execugao
se comprovada a sua maior eficiéncia.

14. Item 1.5.1, “a”, do PER Volume lll

De acordo com item 1.5.1, “a”, do PER Volume II: “Adicionalmente, e conforme Plano de
Contingéncia a ser submetido a ANTT, a atual pista de Subida da Serra poder3d ser utilizada como
alternativa, de forma provisdria, em casos de interdicdo de uma das pistas do novo segmento de
Serra. O Plano de Contingéncia devera prever ainda o atendimento operacional nestas condicdes,
observados os parametros maximos de atendimento previstos no contrato.”Considerando o
carater local da Pista de Subida da Serra de Petrépolis Existente apds a conclusdo das obras da
Nova Subida da Serra, bem como que a sua utilizacdo € opcional e proviséria em casos de interdi¢cdo
de uma das pistas do novo segmento de Serra, entendemos que a Concessionaria devera observar
parametros regulares de atendimento operacional se vier a utilizar a atual pista de Subida da Serra
como alternativa provisoria durante interdigao de uma das pistas do novo segmento de Serra. Esta
correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. A Concessionaria devera implementar um sistema de
operacdo especial na Serra de Petrdpolis, com atengdo especial aos Tuneis, para os momentos de
maior fluxo de veiculos e para as condi¢des especiais que ocasionarem interrup¢do da rodovia, em
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consonancia ao ltem 3.4.13, do PER - Volume I.

15. Itens 3.4.3.1 e 3.4.5.1 do PER Volume |

No item 3.4.5.1 do PER VOLUME | é citado que: ""A Concessionaria deverd implantar e operar o
sistema de arrecadacdo de pedagio, os edificios de apoio e as pracas de pedagio, ao longo do
trecho a ser concedido, com localizacdo de acordo com o PER Volume Il - APENDICE D, podendo
sua posicdo ser alterada em até 5 km”. Considerando que as BSOs sao edificios de apoio ao longo
do trecho a ser concedido, e que suas localizagdes estdo definidas no Apéndice D do PER Volume
Il, especificamente na Tabela 49 - Localizagdo e Quantitativos Bases de Servigos Operacionais,
entende-se que a concessiondria também poderd propor alteracao da localizagdo das BSOs em um
raio de até 5km, observadas as coordenadas originais previstas na Tabela 49 do PER Volume Il e
mantendo os padrées de atendimento estabelecidos no contrato. Esta correto o nosso
entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. A Concessiondria poderd alterar a localizacdo dos
edificios operacionais, independentemente de autorizacdo da ANTT, até o limite de 5 (cinco)
quildmetros, em ambos os sentidos, sem que haja prejuizos ao atendimento dos parametros de
desempenho estabelecidos no Contrato de Concessdo. O PER serd ajustado visando admitir que a
BSO localizada no km 21 da Variante da BR 040/RJ, proximo ao Tunel Quitandinha, possa ser
implantada quando da conclusdo as obras da ampliacdo de capacidade do segmento da Serra de
Petrépolis.

16. Item 3.4.2.9 do PER Volume |

A Tabela 42 - Frente de Servicos Operacionais do PER Volume |, estabelece que o SCDV - Sistema
de Controle Dinamico de Velocidade devera ser implantado até o 722 més da concessao e o Iltem
3.4.2.9 SCDV - Sistema de Controle Dinamico de Velocidade do PER Volume I, estabelece que: “(...)
2. A Concessionadria devera realizar estudo técnico sobre velocidade limite a ser definida e
submeté-lo para aprovacdo da ANTT. (...).” Entendemos que a Concessionaria devera realizar o
estudo técnico sobre a velocidade limite a ser definida e submeté-lo para aprovacdo da ANTT até
0 722 més. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O projeto de implantacdo dos
equipamentos que compéem o SCDV devera obedecer a regulamentacdo vigente, inclusive quanto
ao prazo de apresentacdo. O estudo sobre a velocidade limite podera ser submetido a ANTT até o
722 més, desde que ndo comprometa o inicio da operagao do sistema.
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17. Item 3.2.8.1 do PER Volume | e Tabelas 11, 12 e 41 do PER Volume Il

A Tabela 41 do PER Volume Il define as velocidades diretrizes de cada um dos segmentos
rodoviarios. As Tabelas 11 e 12 do PER Volume Il sdo definidas as obras de correcdao de tracado
horizontal da BR-040/MG e BR-040/RJ. Considerando que ha trechos indicados nas Tabelas 11 e 12
que ja atendem as velocidades diretrizes previstas na Tabela 41, solicitamos que sejam esclarecidas
as velocidades diretrizes nos trechos sujeitos a correcdo de tracado horizontal que atualmente ja
atendem as velocidades diretrizes previstas na Tabela 41 do PER Volume Il.

Respostas: O PER sera retificado de forma a contemplar as velocidades desejadas em cada ponto
de correcdo de tracado, de modo a esclarecer os parametros que serdo exigidos em cada ponto.

18. PER Volume Il, Apéndice F

A atual intersecdo da BR-040/MG com a AMG-3085, apresenta geometria diferente quando
comparada a geometria exposta na Figura 22 — Interse¢des BR-040/MG — Entroncamento com a
AMG-3085, presente no Apéndice F do PER Volume Il. O trecho atual possui uma nova rotatdria
recém executada. Entendemos que a rotatdria integra a Concessao. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd incorreto. A rétula recém implantada ndo integrara o sistema
rodoviario a ser concedido e é objeto de Contrato de Permissdo Especial de Uso firmado com a
atual concessionaria.

A Figura 22 - Interse¢bes BR-040/MG - Entroncamento com a AMG-3085 sera atualizada no PER -
Volume Il

19. Item 1.5.1 do PER Volume Il

No PER Volume I, Item 1.5.1 Obras de Ampliagcdo de Capacidade, observa-se que a colunas de
Latitude e Longitude da Tabela 5 estdo trocadas, portanto, onde se Ié “Latitude”, na verdade, deve
ser ler “Longitude”, e onde se |1é “Longitude”, deve-se ler “Latitude”. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A inversdo das colunas de Latitude e Longitude na
Tabela 5 do PER Volume Il, Item 1.5.1, serd corrigida.
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20. Tabela V, PER Volume Il

Levando-se em consideracdo o disposto no PER Volume Il Tabela 5, verifica-se que, na linha do SNV
040BRJ0870, o inicio da faixa adicional serd no km 65,500. Porém, de acordo com as coordenadas
descritas na mesma linha, a faixa adicional se iniciaria nas proximidades do km 71,000.
Entendemos que o inicio da faixa adicional é, de fato, no km 65,500, conforme declarado no campo
de km da Tabela 5. Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A faixa adicional sera implantada no km 65,500,
conforme descrito na Tabela 5 do PER Volume Il, Item 1.5.1, e a coordenada sera corrigida.

21. MEF

Na proximidade do km 112,3 — lado crescente, a Av. Leonel Brizola (RJ-101) devera ser deslocada
para constru¢ao da continuidade da via marginal no lado crescente, com necessidade do
descomissionamento do muro de contencdo e ocupacao de area lindeira com posteamento de
gasodutos, oleodutos e linha de alta tensdo. Como informacdo adicional, ndo foram identificados
na MEF os valores referentes a solugdo para tais interferéncias. Solicitamos esclarecer onde estdo
precificados na MEF os custos decorrentes na remocao, relocacao e solucdo para as interferéncias
acima.

Respostas: Esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessiondria, sendo
meramente referencial.

Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar diretamente as
condi¢cGes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informagdes sobre a exploracdo da
Concessdo. Deverd a concessionaria elaborar sua proposta tendo em vista o atendimento aos
Parametros de Desempenho contidos no PER.

22. MEF

Foi observado no MEF que os valores para Trabalhos Iniciais e Recuperagdo de pavimento estao
sofrendo uma reducdo devido a aplicacdo de fator calculado pela divisdao do BDI de Construcao
Rodoviaria (23,09%) pelo BDI de Conservacgdo (31,77%), resultando em uma reducdo da ordem de
RS 13.671.490,61. Favor esclarecer se o MEF sera revisado para considerar o BDI de conservagao
rodoviaria, de 31,77%.

Respostas: Inicialmente, esclarece-se que o BDI aplicado é o de "Construcdo e Restauracao
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Rodoviaria - para obras de INFRA: Grande porte", uma vez que as etapas de Trabalhos Iniciais e de
Recuperacao correspondem a servigos de restauragao da via, enquadrando-se na metodologia de
tipificagdo das obras. Essa abordagem estd em conformidade com as premissas do Manual de
Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 01 - Metodologia e Conceitos, que define a
aplicacdo da diferenciacdo do BDI sobre o custo direto, para os diferentes tipos de obras de acordo
com a natureza e do porte das obras.

Ndo obstante, os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢bes do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploragao da Concessao". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, nao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qgualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria.

23. Item 1.5.1, “a”, PER Volume |

O PER volume 1 item 1.5.1 a) define que “Durante todo o periodo de concessdo, a atual pista de
Subida da Serra de Petrdpolis devera permanecer em plena operacdo, cabendo a concessiondria a
responsabilidade pelo planejamento, programacdo e execuc¢do das intervencdes de manutencdo e
conservacdo do segmento rodovidrio”. Considerando a complexidade operacional nos Trechos
Criticos Operacionais, e com vistas a viabilizar o atendimento de pardmetros de desempenho
adequados em tais trechos, entendemos que as Ambulancias tipos C e D e os Guinchos Leves e
Pesados deverdao atender o respectivo tempo maximo de chegada previsto no PER Volume | em
70% das ocorréncias dentro do periodo de um més e ndo poderdo exceder o tempo médio mensal
respectivo previsto no PER Volume | em 30% das ocorréncias. Esta correto o entendimento?"

Respostas: O entendimento esta incorreto. Os tempos maximos de chegada ao local indicados no
PER Volume | deverdo ser respeitados em 90% das ocorréncias dentro do periodo de um més, nao
podendo exceder o tempo médio mensal respectivo previsto no PER Volume | em 10% das
ocorréncias.

24. Cl. 16.10.2, Minuta de Contrato

Considerando que, conforme a Clausula 1.2.2 da Minuta do Contrato, em caso de divergéncia entre
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o Contrato e os Anexos, prevalecera o disposto no Contrato, e que o Anexo 10 contém a Minuta
de Contrato de Administragdo de Contas com carater referencial, entendemos que a regra prevista
na Cldusula 16.10.2 do Contrato, relativa a arrecadacdo da Verba de Fiscalizacao, prevalece sobre
o disposto nos itens 2.1.1 e 4.1 da Minuta do Contrato de Administracao de Contas. Favor
confirmar nosso entendimento.

Respostas: O entendimento esta correto.

25. Item 1.5.1, “a’, PER Volume Il

Entendemos que a Concessiondria poderd adequar a largura da faixa de dominio para fins de
mitigacdo do risco de passivos socioambientais — a saber: evitar desocupacdes em trecho da atual
subida —, observados os termos da Portaria n? 270/2021 do Ministério da Infraestrutura, que
veicula diretrizes para a regularizagao, a fiscalizacdo, a exploragdo e a gestdo de informagdes
relativas as faixas de dominio das vias federais integrantes do Sistema Nacional de Viagdo. Esta
correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Considerando as diretrizes dispostas na
Portaria MInfra n2 270/2021, entende-se que, diante do caso concreto, a Concessionaria podera
solicitar a ANTT eventuais ajustes na faixa de dominio. Foram incluidos os itens (i) e (ii) na
subclausula 6.2.7 do Contrato para explicitar tal possibilidade, a exemplo do previsto no projeto
de concessdo da BR-040/MG.

26. Itens 4.1 e 4.2, Anexo 16

Entendemos que a Notificacdo de Reequilibrio serd enviada ao Banco Depositario pela ANTT
durante a Revisdao Ordinaria referida no item 4.2 do Anexo 16. Estd correto o entendimento?

Respostas: Ndo, o entendimento estd parcialmente correto. A Revisdo Ordindria fard o
levantamento com o objetivo de incluir os efeitos de ajustes previstos no Contrato, e ao final,
expedird as Notificacdes de Reequilibrio, se existentes. No que tange ao Mecanismo de
Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de Petrépolis, o reequilibrio podera
ser implementado de forma escalonada e gradativa.

27. Item 3.1.2, “iii”, do Anexo 16

Considerando que ndo foi identificada no MEF a precificacdo de: (i) valores para reposicao dos
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equipamentos dos tuneis, sendo que a vida util de tais equipamentos é de cerca de 10 anos; (ii)
subsistema de megafonia dos tuneis; (iii) consumo de energia para os tuneis, entendemos que os
investimentos em sistemas eletromecanicos estardo contemplados no compartilhamento do risco,
uma vez que o dimensionamento e especificacdo dos equipamentos pode variar conforme
caracteristicas finais da obra e normativas aplicaveis. Esta correto o entendimento? Em caso
negativo, solicitamos indicar onde consta a precificagdo dos itens relativos a sistemas
eletromecanicos supramencionados.

Respostas: O entendimento esta incorreto. Conforme a subclausula 3.1.2, item (iii), do Anexo 16
da Minuta de Contrato, os custos com sistemas eletromecanicos, incluindo servicos associados aos
sistemas de ventilacdo, de combate e deteccdo a incéndio, de alimentacdo elétrica, sistemas
eletronicos e de iluminagdo ndo serdao objeto do compartilhamento de risco das obras de Risco do
Tunel da Nova Subida da Serra de Petrdpolis. Além disso, ressalta-se que o Modelo Econdmico-
Financeiro possui carater referencial, e ndo vinculativo.

28. Item 1.5.1, B, PER Volume Il

No PER Volume Il, item 1.5.1 B. “Faixas Adicionais”, na Tabela 5, no SNV 040BRJ0890, observa- se
que além da obra de 6,1km a ser executada entre os km 82,9 e km 89,0, ha outras duas obras de
1,6km e 0,454km a serem executadas entre os kms 87,4-89 e 88,54-89, respectivamente,
caracterizando assim sobreposi¢gdao de obras tanto nas quilometragens como nas coordenadas do
sentido crescente, entre os km 82,9 e km 89,0. Entendemos que deve ser considerada a execucado
de apenas uma faixa adicional entre os kms 82,9 e 89,0 - sentido crescente da BR-040/RJ no 62
ano, totalizando 6,1km. Esta correto nosso entendimento?"

Respostas: A duplicagao devera ser realizada conforme os quildmetros designados na tabela 4, e
sera executada uma faixa adicional entre o km 82,900 e o km 87,400, no sentido crescente, com
conclusdo prevista para o 62 ano. Além disso, serdo construidas faixas adicionais entre o km 87,400
e o km 89,000, nos dois sentidos, com conclusao prevista para o 52 ano. Ressalta-se, ainda, que foi
identificado um erro no material, o qual sera corrigido.

29. Item 1.5.1, B, PER Volume Il

Entendemos que entre o km 65,50 e o km 124,00 da BR-040/RJ, o acostamento deverd ser
dimensionado com 3m de largura, para a implantacdo de um hard shoulder. Esta correto o
entendimento?

Respostas: Entre o km 65,50 e o km 124,00 da BR-040/RJ, o acostamento podera ser utilizado como
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faixa de rolamento. O acostamento deverd ter largura de 3,00 m e estrutura de pavimento
compativel com a solucdo adotada nas pistas, a fim de permitir a circulagdo continua de veiculos,
incluindo os comerciais, e melhorar as condicdes de fluidez do trafego.

30. Item 1.5.1, B, PER Volume Il

A Tabela 5 - Obras de Faixas Adicionais da BR-040/RJ do Item 1.5.1 do PER Volume Il estabelece a
implantacdo de duas faixas adicionais entre o km 111,500 e 113,050 sentido decrescente e duas
faixas adicionais entre o km 111,850 e 112,679 sentido crescente. Entretanto, a configuragao atual
da BR 040 nos referidos segmentos rodovidrios é de 4 faixas de rolamento + 1 de mudanga de
velocidade no sentido crescente e 3 faixas de rolamento no sentido decrescente, resultando em
uma configuracdo final apds implantacdo das faixas adicionais previstas na Tabela 5 do PER Volume
Il de 6 faixas de rolamento no sentido crescente e 5 faixas de rolamento no sentido decrescente.
Considerando que esta regido possui alto adensamento populacional, ocasionando em grande
volume de desapropriagdes, e que o Projeto Funcional do EVTEA contempla a configuragao final
de 4 faixas por sentido nesse trecho, entende-se que a configuragao final da plataforma devera ser
de 4 faixas por sentido, de modo que as implanta¢ées previstas no PER Volume Il tém o objetivo
de uniformizar o trecho com as 4 faixas por sentido. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento ndo estad correto. As intervengdes previstas no PER - Volume I,
concernentes as obras de ampliacdo de capacidade, em especifico, ao referido caso, as faixas
adicionais, deverdo ser implantadas de acordo com a localizacdo, tipo, quantidade e prazo
dispostos na Tabela 5 - Obras de Faixas Adicionais da BR-040/RJ.

31.Cl. 21.1.2, “i”, Minuta de Contrato

owin
|

Favor esclarecer qual é a regulamentacao a ANTT referenciada na Clausula 21.1.2, “i”, do Contrato

de Concessao.

Respostas: O tratamento estatistico para determinacdo dos efeitos extraordinarios ainda serd
regulamentado pela ANTT.

Protocolo 50505.011051/2025-11
Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 23:16:41

1. PERVol 2 pag 13
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A Rio Juiz de Fora é a segunda principal artéria do estado do Rio ligando o Rio a Brasilia passando
por Belo Horizonte. Tem no seu inicio, a subida da serra de Petrépolis uma estrada construida na
segunda década do século passado cujo tracado ndo comporta os caminhdes atuais. Apds varias
tentativas temos hoje uma obra de duplicacdo das pistas de subida e descida parcialmente
executadas inclusive com tunel ja escavado de cerca de 2 quildmetros. Esta obra paralisada tem
projeto executivo e licenciamento ambiental pronto. O projeto para esse trecho que consta no
edital contempla 3 faixas de rolamento em ambos sentidos, previsto para ser concluido no quinto
ano da nova concessao. Essa obra requerera novo projeto executivo, novo licenciamento em duas
unidades de conservacao e provavel perda de varias obras de arte ja concluidas para duas pistas.
Com base nas consideracdes acima, pede-se para a ANTT esclarecer o seguinte: O PER prevé a
ampliacdo do trecho entre o km 80 (Intersecdo de Duarte da Silveira) e o km 102 (Praca de Pedagio
de Xerém) para trés faixas por sentido. No entanto, caso a concessiondria comprove a inviabilidade
técnica ou ambiental da execugdo integral do projeto, ou demonstre a vantagem operacional de
iniciar o trecho com duas faixas, postergando a implantacao da terceira, é possivel apresentar uma
proposta alternativa? Se sim, qual é o procedimento para submissdo, analise e eventual
autorizacdo dessa proposta? Pede-se também caso a proposta venha a ser feita, se a analise
considerard também o aspecto da vantajosidade do ponto de vista do usuario.

Respostas: A proposicdo de um projeto alternativo, para o caso de obras previstas inicialmente no
Contrato de Concessao, é um tema previsto na segunda norma do Regulamento de Concessdes
Rodoviarias - RCR Il. A Concessionaria deverd apresentar, inicialmente, projeto funcional da
alteracdo proposta da obra, prevista inicialmente no Contrato. Caberda a Superintendéncia
competente analisar e aprovar a alteragcdo da solugao de engenharia, desde que mantida ou
aprimorada sua funcionalidade e que nao seja aplicada solugao de qualidade inferior. Cabe ainda
destacar que, para o caso de incremento ou alteracdo de obras previstas inicialmente no Contrato
de Concessao, a Concessionaria devera apresentar projetos executivos e orcamentos da obra
prevista originalmente e da nova obra proposta, sendo objeto de recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro apenas a diferenca entre os orcamentos entre as obras.

A alteracdo da obra serd promovida mediante deliberacdo da Diretoria em Termo Aditivo
contratual, cujos efeitos tarifarios serdo incorporados por meio de Revisdo Extraordinaria, nos
termos da terceira norma do Regulamento das Concessdes Rodovidrias, com base no projeto
executivo aceito. Quanto aos aspectos que serao considerados na analise de vantajosidade de uma
eventual proposta alternativa as obras constantes no PER, a ANTT levara em conta, além dos
aspectos técnicos e ambientais, também a vantajosidade sob a dtica do usudrio. A fluidez do
trafego, a seguranca, o conforto e a eficiéncia do transporte serdo critérios essenciais para a
avaliacdo da proposta, com o objetivo de garantir que as alteragdes nao prejudiquem a qualidade
da experiéncia dos usudrios, buscando sempre aprimorar a mobilidade, a seguranca viaria e o
desempenho operacional da infraestrutura.
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Protocolo 50505.011070/2025-47

Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 23:44

1. PERVOL 2, PAG 13

Com base nas consideragdes acima, e considerando-se a licitagdo em curso, pede-se para a ANTT
esclarecer o seguinte: O PER prevé a ampliacdo do trecho entre o km 80 (Intersecdo de Duarte da
Silveira) e o km 102 (Praca de Peddgio de Xerém) para trés faixas por sentido. No entanto, caso a
concessionaria comprove a inviabilidade técnica ou ambiental da execugdo integral do projeto, ou
demonstre a vantagem operacional de iniciar o trecho com duas faixas, postergando a implantagao
da terceira faixa, é possivel apresentar uma proposta alternativa? Se sim, qual é o procedimento
para submissdo, andlise e eventual autorizacdo dessa proposta? Ademais, como a ANTT definiria
para estes fins os conceitos de:

1. Inviabilidade técnica para a execucgao integral do projeto?
2. Inviabilidade ambiental para a execucdo integral do projeto?

3. Vantagem operacional de antecipar ou postergar obras e investimentos, face as dificuldades
maiores que as previstas na liberacado das licencas ambientais para implantac¢do das trés faixas por
sentido na Serra?

Finalmente, a resolucdo n? 6.000, de 2022, informa que a ANTT poderd aprovar a modificacdo da
solugdo de engenharia, desde que sua funcionalidade seja preservada ou aprimorada, e que a
alteracdo ndo implique a ado¢do de uma solucdo de qualidade inferior (grifos introduzidos). Nesse
contexto, pergunta-se:

* Na hipdtese de apresentacdo de projeto alternativo, a analise de custobeneficio na perspectiva
dos usudrios seria fator determinante na definicdo da melhor solucdo de engenharia a ser
adotada?

Respostas: A proposicdo de um projeto alternativo, para o caso de obras previstas inicialmente no
Contrato de Concessao, é um tema previsto na segunda norma do Regulamento de Concessdes
Rodoviarias - RCR Il. A Concessionaria devera apresentar, inicialmente, projeto funcional da
alteracdo proposta da obra, prevista inicialmente no Contrato. Caberda a Superintendéncia
competente analisar e aprovar a alteracdo da solugao de engenharia, desde que mantida ou
aprimorada sua funcionalidade e que nao seja aplicada solucdo de qualidade inferior. Cabe ainda
destacar que, para o caso de incremento ou alteracdo de obras previstas inicialmente no Contrato
de Concessdo, a Concessionaria deverd apresentar projetos executivos e orcamentos da obra
prevista originalmente e da nova obra proposta, sendo objeto de recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro apenas a diferenca entre os orcamentos entre as obras.
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A alteracdo da obra serd promovida mediante deliberacdo da Diretoria em Termo Aditivo
contratual, cujos efeitos tarifarios serdo incorporados por meio de Revisdo Extraordindria, nos
termos da terceira norma do Regulamento das Concessdes Rodovidrias, com base no projeto
executivo aceito. Para a definicdo dos conceitos mencionados, a ANTT poderd elaborar uma norma
gue estabeleca os critérios e os conceitos associados a esses critérios, os quais serdo utilizados na
analise de vantajosidade de uma eventual proposta alternativa as obras previstas no PER.

Na hipdtese de apresentagao de projeto alternativo as obras previstas no PER, a ANTT considerara,
em sua andlise, além dos aspectos técnicos e ambientais, a vantajosidade sob a dtica do usuario.
A fluidez do trafego, a seguranca, o conforto e a eficiéncia do transporte serdo critérios essenciais
para a avaliacdo da proposta, com o intuito de assegurar que as alteragdes ndo comprometam a
qualidade da experiéncia dos usudrios. O foco serd sempre aprimorar a mobilidade, garantir a
seguranca vidria e otimizar o desempenho operacional da infraestrutura, visando beneficios
sustentaveis tanto para os usuarios quanto para a operagao da via.

Protocolo 50505.011381/2025-14
Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 20:23
1. Cl. 18.4.5 - Contrato de Concessdao

A cldusula 18.4.5 do Contrato de Concessao, que trata sobre a ndo conclusao integral de obras,
menciona lista de obras na cldusula 18.4.3. Contudo, tal cldusula ndo apresenta lista de obras.
Nesse sentido, solicitamos confirmar o entendimento de que a menc¢ao correta seria a cldusula
18.4.4.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A minuta de Contrato sera corrigida.

Protocolo 50505.011414/2025-18
Recebido em 24 de feveriero de 2025 - 22:34
1. Edital, item 7.4.VII

Solicitamos confirmar o entendimento de que, no caso de consércio, o valor de cada uma das
apolices ndo serd proporcional a participacdo das consorciadas no consdrcio, sendo obtido pela
soma simples dos valores garantidos.

Respostas: Nos termos do item 7.4, VII, do Edital e do Manual de Procedimentos do Leildo, Anexo
21 ao Edital, caso a Proponente esteja em Consdrcio, o montante total da Garantia da Proposta
poderd ser aportado de forma segregada entre as Consorciadas, independente do percentual de
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suas participagbes no Consércio, as quais podem optar por uma das modalidades de garantia, sem
prejuizo da escolha pelas demais Consorciadas de modalidade diversa. Em todos os casos, a
Garantia da Proposta devera assegurar a responsabilidade do Consoércio, sendo vedado o
instrumento que garanta somente a participacdo de parte das Consorciadas. O nome do Consércio,
as razoes sociais de todas as Consorciadas e seus percentuais de participacao deverao constar na
descricdo da Apolice de Seguro Garantia, da Carta de Fianca Bancaria e/ou ser comunicado em
caso de Titulo Publico Federal.

Protocolo 50505.011415/2025-62
Recebido em 24/02/2025 - 22:35:49
1. Edital, item 7.4.VII

Solicitamos confirmar o entendimento de que, no caso de consércio, o valor de cada uma das
apolices ndo serd proporcional a participacdo das consorciadas no consdrcio, sendo obtido pela
soma simples dos valores garantidos.

Respostas: Nos termos do item 7.4, VII, do Edital e do Manual de Procedimentos do Leildo, Anexo
21 ao Edital, caso a Proponente esteja em Consércio, 0 montante total da Garantia da Proposta
poderd ser aportado de forma segregada entre as Consorciadas, independente do percentual de
suas participacoes no Consorcio, as quais podem optar por uma das modalidades de garantia, sem
prejuizo da escolha pelas demais Consorciadas de modalidade diversa. Em todos os casos, a
Garantia da Proposta devera assegurar a responsabilidade do Consodrcio, sendo vedado o
instrumento que garanta somente a participagdo de parte das Consorciadas. O nome do Consorcio,
as razdes sociais de todas as Consorciadas e seus percentuais de participacdo deverao constar na
descricdo da Apdlice de Seguro Garantia, da Carta de Fianca Bancaria e/ou ser comunicado em
caso de Titulo Publico Federal.

2. Edital, item 7.2 do Anexo 5

Solicitamos confirmar o entendimento de que o patrimonio liquido de fundo de investimento
poderd ser comprovado por meio do ultimo Informe Trimestral ou Quadrimestral enviado a CVM,
conforme regras aplicaveis ao fundo.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A comprovacgao de patriménio liquido para o fundo
de investimento dar-se-a por qualquer uma das condicionantes previstas no item 7.2 do Anexo 5
ao Edital.
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3. Edital, Anexo 5

Em relacdo a participacdo de Fundo de Investimentos como proponente, solicitamos confirmar o
entendimento de que:

(i) os documentos mencionados no Anexo 5 para os quais ndo ha indicacdo expressa de que
devem ser apresentados pelo administrador ou gestor do proponente fundo de
investimentos deverdo ser apresentados pelo proprio fundo de investimentos proponente.

(ii) Nesse sentido, por exemplo, devem ser apresentados em nome do préprio fundo de
investimento proponente as declara¢cdes de cumprimento das exigéncias de reservas de
cargos, de compromisso para criacdao do programa de integridade e a certiddao negativa de
faléncia de que trata o item 7A do Anexo 5 do Edital."

Respostas: Em razao da natureza juridica dos fundos de investimentos, os requisitos do Edital para
participa¢do no Leildo devem ser preenchidos pela(s) empresa(s) administradora(s)/gestora(s) do
fundo. Assim, caso aplicavel, além dos documentos/declaracdes exigidos no Edital em nome do
administrador ou gestor, o fundo de investimentos Proponente podera apresentar, em carater
complementar, eventual declara¢ao ou documento equivalente em seu nome.

4. Edital, Item 16.3(VIll)(c) - Anexo 5

Solicitamos confirmar o entendimento de que, para fins do item 16.3(VIll)(c) do Anexo 5 do Edital,
guando a controladora da SPE formada pela concessionadria for fundo de investimento, a indicacdo
da composicdo societdria da concessionaria estara vinculada ao fornecimento de informacgdes
sobre a existéncia de cotistas majoritarios ou de 6rgdo e respectivos membros com poder de
influéncia para alterar o estatuto do fundo, detentores dos poderes andlogos aqueles referidos na
Lei n2 6.404/76.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

5. Edital Item 6 (d) do Anexo 5

Solicitamos confirmar o entendimento de que, para fins de atendimento ao item 6(d) constante da
Tabela IV do Anexo 5 do Edital, podera ser apresentado apenas o regulamento atualizado do fundo
de investimentos proponente com alteracdes consolidadas, sendo desnecessdria a apresentacdo
de copia de cada uma das alteragdes, se for o caso.
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Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Devera ser apresentado o regulamento em vigor.

6. Edital, item 14.1

Solicitamos confirmar o entendimento de que todos os documentos de qualificacdo podem ser
datados posteriormente a data de entrega dos volumes 1 e 2, mas em momento anterior a data
prevista para a sua entrega, conforme previsto no cronograma do Edital.

Respostas: Conforme disposto no Item 2 do Anexo 5 do Edital, as certiddes que nao especificarem
um prazo de validade serdo aceitas desde que tenham sido emitidas até 90 (noventa) dias antes
da data prevista no cronograma para a entrega dos Documentos de Qualificagdo. O mesmo critério
se aplica aos demais documentos, como declaragdes.

7. Edital, Item 8.3.5

Solicitamos confirmar o entendimento de que, para fins do item 8.3.5 do Edital, a redugao
proporcional do capital a ser subscrito e integralizado a ser considerada é a seguinte: para cada RS
1,00 de captacdo liquida de recursos de terceiros, RS 1,00 devera ser reduzido do valor a ser
subscrito e integralizado.

Respostas: O entendimento esta correto. Contudo deve-se observar as restricées e os limites e
estabelecidos. Trata-se apenas captacao liquida de capital de terceiros para o Aporte de Recursos
Vinculados, limitado a 50% do valor relativo ao Aporte de Recursos Vinculados.

8. Edital, Item 9.1.2(l1)(i)

Solicitamos confirmar o entendimento de que para o atendimento ao item 9.1.2(ii) é suficiente a
apresentacdo do Compromisso de Constituicdo da SPE com a indica¢do do lider do consorcio.

Respostas: Ndo, o entendimento nao esta correto. O edital ndo prevé a dispensa dos documentos
exigidos no item 9.1.2 (ii), mediante a indicagdo da consorciada lider no Compromisso de
Constituicdo da SPE. Portanto, além do Compromisso de Constituicio da SPE, devem ser
apresentados os documentos exigidos no item 9.1.2 (ii) do Edital.

9. Edital, Item 7.4(VIll)



m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Solicitamos confirmar o entendimento de que, no caso de proponente consércio, o contrato de
intermediacdo entre a corretora credenciada e a proponente poderd ser celebrado apenas pela
consorciada lider.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. O contrato de intermediacdo entre a
corretora credenciada e a proponente podera ser celebrado apenas pela consorciada lider,
contudo o instrumento de procuragdo outorgado a empresa lider pelos outros consorciados
deverd ser acompanhado de: (i) indicagdo da empresa lider como responsavel pelos atos
praticados, (ii) procuracdes outorgadas pelos consorciados a empresa lider, e (iii) documentos que
comprovem os poderes de todos os outorgantes.

10. Edital, Item 6.10

Solicitamos confirmar o entendimento de que serdao admitidos documentos apresentados pelas
proponentes (procuragdes internas e para representantes credenciados, atos societarios,
contratos etc.) que tenham sido assinados eletronicamente, mediante assinatura simples,
avancada ou qualificada nos termos da Lei Federal n2 14.063/2020. Em caso negativo, esclarecer a
classificacdo de assinatura eletrénica exigida.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. E permitida a assinatura eletrdnica, mediante
certificado digital em linha com a Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil),
conforme previsto pela Lei Federal n? 14.063/2020. Cumpre ressaltar a necessidade de o
documento conter meios habeis de verificacdo da autenticidade da assinatura eletronica. Caso o
documento ndo possua tais meios de verificagao, faculta-se a proponente adicionar o nato-digital
no pen drive, sem prejuizo da apresentagao da cdpia fiel do volume impresso, conforme exigido
no item 6.1.1 do Edital.

11. Edital, Item 16.3(VII)(g)

Solicitamos confirmar o entendimento de que ndo ha modelo para a declaracdo de conhecimento
e compromisso com as normas federais e setoriais, bem como as melhores praticas, relativas a
integridade, conformidade, ética, governanca, gestdo de riscos, controles interno e externo
(monitoramento, avaliacdo, auditoria e investigacdo), transparéncia na conducdo do Contrato,
prevista no item 16.3(VIIl)(g) do Edital, devendo ser elaborada pela proponente.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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12. Edital, 7.10

O item 7.10 do Edital dispGe que “A garantia de proposta nao podera conter clausula excludente
de quaisquer responsabilidades contraidas pelo tomador da garantia relativamente a participacao
no Leildo, observadas eventuais excecbes previstas nos atos normativos da SUSEP”. O seguro-
garantia é atualmente regulamentado pela Circular SUSEP n? 662/2022. Esta norma,
acompanhando as tendéncias do mercado securitdrio, conferiu maior liberdade negocial e
contratual as partes do contrato de seguro, deixando a definigao das condigdes do clausulado
sujeita a negociacdo entre as partes - ao contrario da Circular SUSEP n2 477/2013, por ela revogada,
gue trazia maior rigidez e clausulado padrdo de observancia mandatdria para as contratagdes de
seguro-garantia. Nesse sentido, a Circular SUSEP n2 662/2022 busca dispor sobre disposi¢coes
gerais e diretrizes e estipula, no art. 24, que determinados riscos devem ser considerados excluidos
da cobertura das apdlices de seguro-garantia, sem prejuizo de outros que possam vir a ser
negociados entre as partes. Considerando a realidade do mercado securitdrio e as disposi¢cdes da
Circular SUSEP n? 662/2022, que garante a seguradora a prerrogativa de considerar determinados
riscos como excluidos, entendemos que serd admitida a apresentacdo de apdlices de seguro-
garantia que contenham previsdo de riscos excluidos, sendo vedadas clausulas excludentes de
responsabilidades contraidas pelo tomador relativamente a participagdo no Leildao que
contrariarem a regulamentacdo aplicdvel a seguro-garantia. Para referéncia, na resposta a
pergunta 11 Protocolo n? 50505.031293/2024-40 no dmbito do Edital n201/2024, e na resposta a
pergunta 8 do Protocolo 50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2 05/2024, a ANTT
confirmou o entendimento ora veiculado"

Respostas: As apdlices ndo poderdao conter cldusula de exclusdo de responsabilidade que nao
decorram de exigéncia legal ou regulamentar, observados os modelos padrdo, se existentes,
definidos em regulacdo expedida pela SUSEP. Somente serdo admitidas exclusGes de
responsabilidade que sejam impostas por exigéncia legal ou regulamentar, ndo sendo admitidas
exclusdes de responsabilidade que, embora admitidas pelas normas ou regulagdo vigentes, ndao
sejam de inser¢do compulsdria/obrigatéria nos documentos de garantia e seguros.

13. Anexo 5

De acordo com o item 6.F do Anexo 5 do Edital, quando a Proponente for fundo de investimento,
devera apresentar “Comprovacao de que o fundo de investimentos se encontra devidamente
autorizado a participar do Leildo e que o seu administrador pode representa-lo em todos os atos e
para todos os efeitos do Leildo, assumindo em nome do fundo de investimentos todas as
obrigacbGes e direitos que decorrem do Leildo.” Contudo, a depender do disposto no seu
regulamento, o fundo pode ser representado pelo administrador ou gestor. Assim, solicitamos
confirmar o entendimento de que o fundo de investimento Proponente devera ser representado
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na forma prevista em seu regulamento, devidamente registrado perante a CVM, de modo que
poderda ser representado pelo administrador ou gestor, a depender do regramento de
representacdo previsto nos termos de seu regulamento. Para referéncia, na resposta a pergunta

12 Protocolo n2 50505.031293/2024-40 no dmbito do Edital n201/2024, a ANTT confirmou o
entendimento ora veiculado."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

14. Cl. 18.1.1 - Contrato de Concessao

Considerando que a cldusula 18.1.1 ndo explicita os critérios que deverdo ser utilizados pela ANTT
para atestar a capacidade da Concessionaria para a operac¢ao do sistema, solicitamos confirmar o
entendimento de que o critério a ser empregado é a comprovac¢ao da conclusdo dos itens do Plano
de Transicdao Operacional mencionado no item 3.2.1 do Anexo 7. Alternativamente, solicitamos
sejam indicados de forma expressa quais os critérios objetivos que serdo utilizados pela ANTT para
atestar a capacidade da concessionaria para a operagdo para os fins da clausula 18.1.1 do Contrato
de Concessdo."

Respostas: O entendimento ndo estd correto. O Termo de Vistoria emitido pela ANTT tem a fungao
exclusiva de atestar a capacidade da Concessiondria de operar o Sistema Rodoviario e os sistemas
de arrecadagdo, conforme previsto no PER. Conforme Anexo 7, o procedimento de transigao visa
tdo somente facilitar o processo.

15. Cl. 18.7.4 e 18.7.5 - Contrato de Concessdao

Considerando que nao houve a publicagdo da regulamentacdao da ANTT sobre o sistema free flow
até a publicacdo do presente Edital, solicitamos confirmar o entendimento de que a Concessionaria
podera implementar pérticos de cobranga para novas pragas de peddagio e substituicdo ou
realocacdo das existentes, mediante ato autorizativo da ANTT e a celebracdo de termo aditivo que
disciplinara as condicGes e riscos de implantacdo do sistema free flow nesses casos. Quando
perguntada em situacdo idéntica, na resposta 37 a solicitacdo de esclarecimentos de Protocolo
50505.131678/2024-14 no ambito do Edital de Concessdo n? 05/2024 (Rodovias Parana - Lote 3),
a ANTT afirmou que ""N3ao ha dbice contratual para a autorizagao de uso do free flow pela ANTT
antes da publicagdo da regulamentagao indicada na clausula 19.6.5. Contudo, deverad ser realizado
por aditivo contratual e estipulacdo de prazos para o processo de autorizacdo com a gestdo
contratual da ANTT"". Ainda, em linha com o entendimento acima e para manutencao de coeréncia
com o precedente da ANTT, solicitamos confirmar o entendimento que a cladusula 18.7.5 deve ser
lida no sentido de que a forma de aplicagdao do disposto na subcldusula 18.7.4 sera disciplinada
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pela ANTT.

Respostas: A regulamentacdo indicada nas subclausulas 18.7.4 e 18.7.5 foi estabelecida pela
Deliberacdo n? 69, de 13 de fevereiro de 2025. Quanto a substituicdo ou realocacdo das pracas
existentes, ndo se aplicam as clausulas 18.7.4 e 18.7.5.

16. Item 3.1.2.1, Anexo 13 - Contrato de Concessao

Considerando que o item 3.1.2.1 do Anexo 13 do Contrato de Concessao permite a remodelagem
da configuracdo da cobranca de peddgio no Trecho Metropolitano mediante proposicao da

Concessionaria, mencionando que ""qualquer alteracdo deverd ser apresentada ao Poder

Concedente, que ira autorizar sua execugdo se comprovada a sua maior eficiéncia"", solicitamos:

(i) Confirmar o entendimento de que a Concessiondria poderd propor alternativa a
configuragdo dos trechos e critérios tarifarios, garantindo que o usuario tenha previsibilidade
guanto a tarifa a ser paga; e

(ii)  Esclarecer os critérios objetivos especificos que serdo utilizados pela ANTT para avaliar e
aprovar as propostas da Concessionaria."

Respostas: (i) De acordo com o item 3.1.2. do Anexo 13, "a Concessionaria podera remodelar a
configuracdo dos Segmentos de Cobranca, propondo a adi¢cdo ou subtracdo de entradas e saidas,
incluindo alcas, agulhas e outras intervencdes, além de novas solu¢des operacionais, de forma que

a capacidade do sistema permanega, no minimo, no mesmo patamar da solugao original". Ainda,
conforme consta do item 3.1.2.1., "qualquer alteracdo, devera ser apresentada ao Poder
Concedente, que ira autorizar sua execugdo se comprovada a sua maior eficiéncia".

(ii) Os critérios a ser utilizados pela ANTT para avaliar e aprovar as propostas da Concessionaria
serdo fornecidos pela drea da Agéncia responsavel pela gestdao contratual quando solicitados.

17. Anexo 13 - Contrato de Concessao

Considerando os problemas de seguranca publica no Trecho Metropolitano e que a Concessionaria
ndo possui poder de policia para coibir tais atos, solicitamos confirmar o entendimento de que os
impactos do vandalismo sistémico nas instala¢des e sistemas de free flow no Trecho Metropolitano
nao sao riscos atribuidos a concessionaria.

Respostas: N3o, o entendimento n3o estd correto. E risco alocado & Concessiondria os danos
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resultantes de perecimento, destruicao, roubo, furto, perda ou quaisquer outros tipos de danos
causados aos Bens da Concessdo, conforme subclausula 21.4.1 (i) do Contrato.

18. Cl. 18.4.4 - Contrato de Concessao

Solicitamos confirmar o entendimento de que ndo ha uma ordem especifica para a execug¢do dos
Lotes de Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias para Reclassificacdo Tarifaria, conforme
mencionado na clausula 18.4.4(i) do Contrato de Concessdo, constantes do Apéndice K do PER I,
desde que os prazos previstos no Apéndice K do PER sejam atendidos.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Conforme previsto no Apéndice K do PER
Volume Il, para o segmento da Serra, os Lotes 1 e 2 foram considerados de forma independente e
podem ser priorizados conforme planejamento da prépria concessionaria. Os Lotes 3 e 4 somente
poderao ser executados apds a conclusao e liberagdo ao trafego do Lote 2. Para o Trecho da Regido
Metropolitana, o conjunto de obras compde um unico lote.

19. Cl. 18.4.5 - Contrato de Concessao

Supondo um cendrio hipotético em que ndo foi concluido o percentual de 10% das obras que
compoem o item de reclassificacdo, solicitamos confirmar o entendimento de que sera aplicado
desconto de 20% sobre o percentual de reclassificagdo tarifaria (i.e., serd aplicado 80% do valor da
reclassificacao tarifaria caso as obras tivessem sido integralmente concluidas).

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Conforme subcldusula 18.4.5 da Minuta do
Contrato, a ANTT podera autorizar a aplicacdo da Reclassificacdo Tarifaria, desde que tenham sido
efetivamente concluidas, no minimo, 90% (noventa por cento) das obras que compdem o item de
reclassificacdo avaliado. Nesses casos, considerar-se-a, na Reclassificacdo Tarifaria, desconto
correspondente ao dobro do saldo percentual ndo concluido.

20. Cl. 21.6.3 do Contrato de Concessado e Anexo 16 - Contrato de Concessao, item 3.1.2 (vii)

Solicitamos confirmar o entendimento de que os custos com o cumprimento de condicionantes
das licencas relacionadas ao Tunel da Nova Subida da Serra (excluidas do Mecanismo de
Compartilhamento pelo item 3.1.2 do Anexo 16 do Contrato de Concessdo) serdo contabilizados
para aplicagao das clausulas 5.7.1 e 21.6.3 do Contrato de Concessao.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Sim, o entendimento esta correto. Os custos para o
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cumprimento das condicionantes das licencgas relacionadas ao Tunel da Nova Subida da Serra estdo
incluidos no montante previsto na cldusula 5.7.1 e estarao sujeitos ao compartilhamento previsto
na cldusula 21.6.3, excetuando-se do mecanismo de compartilhamento as hipdteses previstas no
item 3.1.2 do Anexo 16 do Contrato de Concessao.

21. Cl. 6.2 - Contrato de Concessao Contrato

A respeito das desapropriacGes e desocupacoes de faixa de dominio (clausula 6.2 da minuta de
contrato de concessdo), para reducdo das assimetrias informacionais, que propiciam maior
isonomia e competitividade no procedimento licitatério, solicitamos:

(i) Informar se hd ocupacbes na Faixa de Dominio atualmente e, caso positivo, fornecer
cadastro atualizado das ocupacoes;

(i)  Confirmar o entendimento de que em areas com notdrios problemas de seguranga publica,
gue fogem ao controle da Concessionaria, o risco relativo a atos de violéncia contra os prepostos
da Concessionaria sera do Poder Concedente;

A disponibilizacdo de eventuais declaragdes de utilidade publica expedidas para expropriacao de
imdveis pertinentes ao Sistema Rodovidrio."

Respostas: i) Sim, existem ocupacOes na faixa de dominio da rodovia e estas sdo objeto de
processos judiciais. Esclarece-se que, sem prejuizo de eventual publicacdo da listagem,
informamos que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitagcdao, em
visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a concessiondria atual e, com isso,
conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaboracdo da proposta. Lembramos que a
Concessionaria deverd realizar os seus préoprios levantamentos para fins de elaboracdo da Proposta
Economica Escrita, nos termos do item 2.5 do Edital.

ii) Os riscos estdo partilhados na clausula 21.

(iii) A comissdo ndo tem essa informacdo. A Concessionaria devera realizar os seus préprios
levantamentos para fins de elaborag¢do da Proposta Econ6mica Escrita, nos termos do item 2.5 do
Edital.

22. Cl. 21.1 - Contrato de Concessao

Solicitamos confirmar o entendimento de que ao escolher os mecanismos de recomposicdo do
equilibrio econémico-financeiro a ANTT considerara o mecanismo sugerido pela Concessionaria no
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seu pleito além das obrigacdes assumidas pela Concessiondria perante seus financiadores e as
obrigacdes da Concessionaria no ambito da prépria Concessao, de forma que a opg¢ao da Agéncia
por mecanismo de reequilibrio que ndo propicie a liquidez necessdria para a Concessionaria fazer
frente as suas obrigacdes devera ser fundamentada.

Respostas: A forma de recomposicdo sera a exclusivo critério da ANTT, conforme cldusula 22.3.1.
Contudo, sera levado em consideragdo as circunstancia do contrato de financiamento, na forma
da clausula 22.3.2.

23. Anexo 7 - Contrato de Concessao

Considerando as discussGes administrativas e judiciais entre a Unido e a atual concessionaria do
Sistema Rodoviario e o risco de que sejam adotadas medidas pela atual concessionaria para obstar
ou dificultar o pleno acesso da futura concessiondria as informacgdes necessdrias durante a Fase de
Transicao A, solicitamos confirmar os entendimentos de que:

(i) o Poder Concedente atuara ativamente para garantir a efetividade da Fase de Convivéncia
A como, por exemplo, mediante a formacdo de Comité de Transicdo previsto na Deliberagdo ANTT
n2 425/2023;

(ii)  afutura concessionaria terd a prerrogativa de assumir pracas de pedagio e outras estruturas
de forma provisdria mesmo antes da Data de Assuncdo para mitigar o risco de abandono e
vandalismo contra o Sistema Rodoviario, fazendo jus a compensacdo por eventuais custos
adicionais; e

(iii) qualquer obstaculo imposto pela concessionaria incumbente para a transi¢cdo para a futura
concessao, incluindo em relacdo aos impactos de medidas administrativas ou judiciais, ndo sera
considerado como risco da futura concessiondria."

Respostas: (i) A ANTT tomara todas a medidas a ela estabelecidas no contrato, na legislacdo
vigente e na sua regulamentacao.

(ii) As prerrogativas da futura concessionaria estdao estabelecidas no contrato e no edital.

(i) Os riscos assumidos pelas partes estdo delineados na minuta de contrato.

24. Contrato de Concessao, Anexo 7

Considerando que a Resolucdo ANTT 5.860/2019 (art. 22) e Deliberacdo ANTT n? 425/23 (item
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6.2.7.5) afirmam que “Serao considerados reversiveis, para a finalidade desta Resoluc¢do, os bens
utilizados na prestacdo de servicos de conservagdo, manuten¢do, monitoracdo e operagao
rodoviarios, bem como a prdpria infraestrutura rodoviaria sob concessao, tais quais: (...) Il -
maquinas, veiculos e equipamentos; Il - mdveis e utensilios; (...).ll - quanto aos bens contemplados
pelosincisos Il a IV do 'caput' deste artigo, se forem de propriedade da concessionaria e possuirem
prazo de vida util remanescente, conforme disposto no anexo lll da Instrucdo Normativa RFB n@
1700, de 14 de marco de 2017”, solicitamos que seja disponibilizada relacdo de bens modveis
utilizados pela atual concessionaria que serdo revertidos a futura concessiondria, com indicagao
da respectiva vida util.

Respostas: Informacdes sobre o sistema rodovidrio foram disponibilizadas no site eletrénico da
ANTT e podem ser consultados pelos proponentes.

Todavia, conforme clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por analisar
diretamente as condicbes do Sistema Rodoviario e de todos os dados e informacgGes sobre a
exploracdo da Concessdo. A Concessiondria deverd elaborar sua proposta tendo em vista o
atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER. Informamos que as Proponentes
poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da licitagdo, em visitas técnicas previamente
agendadas diretamente junto a operadora anterior e, com isso, conseguir avaliar o estado dos
ativos e considerar na elaboracdo da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.

25. Contrato de Concessao, clausula 5.6.1

Considerando que a Concessiondria sucedera a Operadora Anterior no processo de licenciamento
ambiental existente, o que incluiria cumprir condicionantes e "obrigacdes relativas ao Sistema
Rodovidrio", solicitamos que seja disponibilizada a Autorizacdo para Licenciamento Ambiental -
ALA n2 44/2011 — 22 Retificagdo ICMBio Processo n? 02126.000355/2010-98.

Respostas: Informamos que a Autorizagdo para Licenciamento Ambiental - ALA n? 44/2011 - 22
Retificacdo ICMBio Processo n? 02126.000355/2010-98, conforme requerido, sera disponibilizada
Nnos anexos.

26. Contrato de Concessao, Anexo 7

Para reducdo das assimetrias informacionais, que propiciam maior isonomia e competitividade no
procedimento licitatério, solicitamos listagem e cépia de todo e qualquer Termo de Ajuste de
Conduta ou instrumento congénere celebrado pela atual concessionaria com a ANTT, Ministério
Publico Federal ou Estadual ou qualquer outro 6rgao ou entidade.
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Respostas: A listagem de TAC celebrados pela ANTT junto as concessiondrias esta disponivel no
endereco eletrénico https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/rodovias/informacoes-gerais/tac-

multas-e-planos-de-acao.

27. Anexo 16

Solicitamos confirmar o entendimento de que os impactos de eventual demora na aprovacdo do
Projeto Executivo do Risco Compartilhado apresentado pela Concessionaria sem que tal atraso seja
imputdvel a Concessiondria serdo considerados riscos do Poder Concedente.

Respostas: Nos termos da Minuta do Contrato, os impactos de eventual demora na aprovacao do
Projeto Executivo do Risco Compartilhado apresentado pela Concessionaria sdo considerados
riscos do Poder Concedente, desde que o atraso ndo seja imputavel a Concessionaria (ex: devido
a entrega incompleta ou especifica de documentos e informagdes exigidos) e os prazos de anadlise
da ANTT ultrapassem as previsdes contratuais, regulamentares ou legais.

28. Contrato de Concessao, clausulas 3.1, 4.2.1

A Clausula 3.1 da minuta de contrato indica que o prazo de vigéncia do contrato somente é contado
da Data da Assuncdo, caracterizada pela assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de
Bens. Conforme o item 4.2.1(i)(a), o Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens deve ser
firmado em até 1 (um) més a contar da publicacdo do extrato do Contrato no DOU. Solicitamos
confirmar o entendimento de que, caso o prazo da clausula 4.2.1.(i)(a) seja retardado por qualquer
fator alheio a concessionaria (por exemplo mas ndo limitado, a acdes administrativas, judiciais ou
arbitrais tomadas pela concessiondria anterior), ndo serd considerado iniciado o prazo da
concessao.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

29. Contrato de Concessao, Anexo 1

Tendo em vista que o sistema sera transferido a Concessionaria pela Operadora Anterior,
solicitamos confirmar o entendimento de que o DNIT sera parte do Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Independentemente de haver Operadora Anterior
ou ndo, o DNIT sempre sera parte no Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens.


https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/rodovias/informacoes-gerais/tac-multas-e-planos-de-acao
https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/rodovias/informacoes-gerais/tac-multas-e-planos-de-acao
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30. Contrato de Concessao, clausula 18.7

Em relacdo ao sistema free flow, considerando a necessidade de diferenciacdo entre os impactos
decorrentes da inoperancia ou ineficiéncia do sistema de identificacdo de usuarios implantado pela
Concessionaria (que estdo sob controle da Concessionaria) e os impactos decorrentes da existéncia
de usudrios que propositalmente adotam medidas para burlar o sistema de identificacdo (alheios
o controle da Concessiondria, que ndo tem poder de policia), solicitamos confirmar o
entendimento que é do Poder Concedente o risco relativo a perda de receita relativa aos usuarios
gue adotam medidas para burlar os mecanismos de identificacdo efetivos implantados pela
Concessionaria.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A cldusula 18.7 trata da implantacdo de sistema de
arrecadacdo de Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow no restante do Sistema Rodoviario. Os
riscos dessa implanta¢ao ndao foram alocados a nenhuma das partes, com exce¢ao da evasdo. A
migragao do sistema serd realizada mediante termo aditivo contratual, com base nos estudos
indicados na cldusula 18.7.1 (i), onde serdo alocados todos os riscos referentes a migracao.

31. Contrato de Concessao, cl. 21.6.1; EVTEA Tomo Il

Verifica-se uma divergéncia entre o levantamento de Passivos Ambientais da BR-040 no trecho
entre o entroncamento da Av. Brasil e Juiz de Fora dentre os documentos disponibilizados pela
ANTT para a licitagcdo tanto em rela¢do a quantidade de passivos inventariados quanto o custo
necessario para seu enfrentamento. Por um lado, o relatério do Tomo Il — Estudos Ambientais
apresenta um total de 519 registros inventariados em agosto de 2018. Por outro, na planilha de
Banco de Dados do Passivo Ambiental do Edital é informada a existéncia de 535 passivos
inventariados. Ja em relacdo aos custos referentes a tais passivos, na planilha Estimativa de Custos
Socioambientais — CAPEX - Lote RIO JF, aba CAPEX OPEX SA da planilha MEF_BR-040 JF-RJ Edital
v2, onde esta inserida a planilha Consolidagao CAPEX investimentos, linha 13 da Tl, Restauragdo e
Manutengao, consta um valor para Passivo Ambiental e Social de 5.817, enquanto na linha 27 -
Obras de Ampliacdo de Capacidade, consta o valor de 183.854, ambos sem indicacdao da origem
dos valores. Ja na aba CAPEX OPEX AS, contida na mesma planilha MEF_BR-040 JF-RJ Edital v2,
consta a informacado de que o custo de remediacdo de passivos ambientais é zero, com a seguinte
informacgdo: O custo esta zerado, tendo em vista que os passivos existentes na BR-040/RJ e BR-
040/MG deverdo ser recuperados pelas Concessionarias atuais (Via040 e CONCER), no ambito dos
Contratos de Concessao vigentes. Diante das informacdes contraditérias e a fim de reduzir as
assimetrias informacionais na licitacdo, que geram o risco de uma selecdo adversa pelo Poder
Concedente, solicitamos esclarecimentos sobre se a proponente devera considerar em sua
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proposta a remediacdao do conjunto de passivos ambientais ou ndao, e a quantidade exata de
passivos inventariados."

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, EconOmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informagdes sobre a exploragcdao da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacbes, estudos, pesquisas,
investigacGes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

Além do mais, a clausula 21.6 e a subcldusula 21.6.1 esclarece que a Concessionaria assume
integral e exclusivamente os seguintes riscos relacionados aos aspectos ambientais da Concessao,
o surgimento ou descoberta de passivos ambientais, com excecdo daqueles especificados na
subclausula 21.6.2(ii). Isso inclui os existentes no Sistema Rodovidrio, gerados em periodo anterior
a Concessdo, bem como os gerados por terceiros, durante a execu¢ao contratual, e ainda os
decorrentes das atividades relativas a Concessao. A Concessionadria é responsavel pelas atividades
de prevengao, remediagdo e gerenciamento desses passivos.

32. PER Volume ll, item D

Considerando que o item “d”, alinea “a” do item 1.5.1 do PER Il prevé que “Apés a conclusdo da
duplicacdo da atual pista de descida da Serra, a concessionaria devera recuperar todo o segmento
em pavimento rigido da atual pista de subida (correspondentes aos SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010
e 040VRJ1015), em até 12 (doze) meses, inclusive os segmentos que receberam a corre¢cdo com
pavimento flexivel. Durante a execuc¢do destes servicos de recuperacao, devera ser preservado o
acesso aos moradores das propriedades lindeiras”, solicitamos confirmar o entendimento de que
a recuperagao do pavimento compreenderd servigos para reestabelecer niveis de serventia e de
capacidade estrutural minimos, visando o atendimento aos parametros de desempenho
estabelecidos no Volume | do PER em seu item 3.1.1 - Pavimento, através da aplicagao de técnicas,
tecnologias e solugdes de engenharia que atendam normas, manuais e procedimentos técnicos
vigentes. Ou seja, solicitamos a confirmacado do entendimento de que desde que, ao final das obras
de recuperacdo, o pavimento atenda os Parametros de Desempenho estabelecidos, os trechos que
atualmente possuem pavimento rigido poderdo ser recuperados com a utilizacdo de capas
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asfdlticas, assim como para os trechos que ja se encontram com camada de rolamento em
pavimento flexivel poderdao assim se manter.

Respostas: A atual pista de subida da Serra de Petrépolis, devera adotar uma solucdo Unica de
revestimento para todo o segmento entre o km 0,00 ao 21,90 (SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010 e
040VRJ1015) e o acesso ao bairro Quitandinha (SNV 040VRJ1015), em face sua importancia
histérica, que demanda preservagao. Destaca-se, ainda, que, apds a conclusdo da nova subida da
serra, a pista existente serd destinada ao trafego local, turistico ou como alternativa de trafego em
situacGes previstas no Projeto operacional da concessionaria.

Quanto aos segmentos objeto das intervenc¢des de duplicacdo e ampliagao de capacidade entre o
km 80 e o km 102 (SNVs 040BRJ0890 e 040BRJ0910), o tipo de pavimento sera de livre escolha da
concessiondria devendo atender aos parametros exigidos pelo PER Volume |, O tipo do
revestimento adotado deverd abranger todas as faixas em todo o segmento, visando a
continuidade e a homogeneidade, Na op¢do pelo pavimento flexivel, os segmentos em tunel
deverdo ser executados obrigatoriamente em pavimento rigido, em decorréncia de fatores
técnicos e de seguranca, sendo esta a Unica exceg¢ao ao principio da continuidade para o tipo de
pavimento.

33. PER Volumel ll, item C

O PER Volume Il menciona no seu ltem C - Tuneis que o Tunel de 4,618 KM ja teve suas obras
iniciadas, necessitando de finalizacdo, além de mencionar a obrigacdo da implantacdo de um tunel
de servico paralelo com o0 mesmo comprimento e se¢do definida no item o) do Apéndice E - Secdo
tipo para tunel a implantar entre o km 80+930 e 87+380 da BR-040/RJ — o tunel de servigo devera
propiciar o fluxo de viaturas de emergéncia de socorro médico e combate a incéndio, com
dimensdes minimamente adequadas ao trafego em sentido Unico, atendendo aos requisitos
normativos vigentes. Considerando que o normativo de seguranca vigente determina a
implantacdo de interligacGes entre os tuneis a cada 250 metros — o que resultaria em 18
interligacGes para atendimento de rota de escape no tunel em questdo — solicita-se esclarecer se
essas obrigacdes e os respectivos volumes de recursos financeiros foram considerados nos custos
apresentados no Modelo Econdmico-Financeiro. Caso tenham sido considerados, onde localizar
esta memoria de calculo?"

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢cbes do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacodes sobre a exploragcdo da Concessdo". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacgdes, estudos, pesquisas, investiga¢des, levantamentos, projetos, planilhas



m AGENCIA NACIOMAL DE

TRANSPORTESTERRESTRES

e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacao da
Concessao, ndo apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou

qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria.

34. PER, Volume |, item 3.4.3.3

Pela leitura conjunta do item 3.4.3 do PER |, que descreve que o Servico de Atendimento ao Usuario
(SAU), e do item 3.4.3.3 do PER |, que apresenta os parametros técnicos para o Atendimento Pré-
Hospitalar, se extrai que uma ambulancia tipo C, partindo da sua base BSO, deve chegar em tempo
igual ou inferior a 15 minutos em 90% das concorréncias. Ainda, constam descritos no “Volume 3
— Modelo Operacional” do Estudo de Viabilidade, os critérios de dimensionamento utilizados,
tendo sido utilizado para a definicdo de quantidades e posi¢des das BSOs os critérios constantes
do item 4.3.2.1, que indicam que “as velocidades adotadas para os cdlculos dos tempos de
atendimento foram de 90 km/h. Porém, a velocidade maxima regulamentar em trecho de serra da
rodovia, no sentido crescente, entre os kms 80 e 101 é 70km/h ou menos em alguns trechos. No
outro sentido, devido a rampas ascendentes também ndo sera possivel manter velocidade média
de 90km/h em horarios de fluxo elevado de veiculos. Assim, nestes trechos, as posicoes das Bases
definidas pelo PER ndo permitem atender o tempo de chegada até 15 minutos em 90% das
ocorréncias de atendimento médico. Nesse sentido, solicitamos esclarecer o raciocinio utilizado
para definir as posi¢cdes das Bases no km 80 e no km 101 da rodovia. "

Respostas: O entendimento estd incorreto. O atendimento dos parametros, como exposto no item
3.4.3.3 (APH - Servico de Atendimento Pré-Hospitalar), leva em consideracdo a possibilidade de
realizar 10% dos atendimentos mensais em tempo duas vezes maior do que o maximo estipulado
para 90% dos atendimentos mensais. Além disso, o artigo 29 do CTB apregoa que "os veiculos
destinados a socorro de incéndio e salvamento, os de policia, os de fiscalizacdo e operagdo de
transito e as ambulancias, além de prioridade no transito, gozam de livre circulagdo,
estacionamento e parada, quando em servico de urgéncia", assim as ambulancias em servico de
atendimento ndo tem proibicao de circularem em velocidade superior a regulamentada na via e
também ndo tem a proibicdo de circular pela faixa de acostamento quando em situacdo de
congestionamento.

35. EVTEA

Nao foram localizadas sondagens no material disponibilizado no Edital para os trechos das OAE’s
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projetadas na Rodovia. Tomando como base o substrato existente na regidao Metropolitana do R/,
os comprimentos de estacas parecem subestimadas para as OAE’s compreendidas neste trecho.
Solicitamos esclarecer qual foi o critério adotado para quantificacdo dos elementos de fundacao
das OAEs considerado no EVTEA e modelagem financeira do projeto.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessao sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela analise direta das condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacoes sobre a exploracdo da Concessdo". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacGes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacao da
Concessdo, nao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria.

36. Item 7.4 do Contrato de Concessdo; PER Volume |, item 3.2

A cldusula 7.4 do Contrato de Concessdao prevé que sdao admitidas solugdes alternativas as
dispostas no Edital, Contrato e seus anexos, mediante aprovacdao da ANTT, desde que preservado
grau igual ou superior de funcionalidade e de seguranga vidaria em relagdo as solugdes
originalmente previstas, ndo cabendo qualquer pleito de reequilibrio econd6mico-financeiro em
funcdo destas alteragGes. Assim, considerando que as solu¢Ges apresentadas nos estudos do Edital
sdao meramente orientativas, solicitamos confirmar o entendimento de que as variagdes entre os
estudos e os projetos ndo ensejarao aplicacdo do fator D na hipétese em que a proposta da
Concessionaria mantiver os parametros e funcionalidade e os projetos executivos forem aprovados
pela ANTT. Para referéncia, na resposta a pergunta 73 do Protocolo 50505.131678/2024-14
referente ao Edital N2 05/2024, essa ANTT confirmou o mesmo entendimento apresentado no
presente questionamento, esclarecendo que “Conforme subcldusula 7.4 do contrato, admitem-se
solugdes alternativas, mediante aprovagao da ANTT, desde que preservado grau igual ou superior
de funcionalidade e de seguranga viaria em relagao as solugdes originalmente previstas no
Contrato, ndo cabendo qualquer pleito de reequilibrio econémico-financeiro em funcao destas
alteragoes”."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Conforme subcldusula 7.4 do contrato, admitem-se
solugdes alternativas, mediante aprovacao da ANTT, desde que preservado grau igual ou superior
de funcionalidade e de seguranca vidria em relacdo as solucdes originalmente previstas no
Contrato, ndo cabendo qualquer pleito de reequilibrio econémico-financeiro em funcdo destas
alteragodes.
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37. Iltem 7.4 do Contrato de Concessdo; Item 3.2.2 do Anexo 2 — Programa de Exploragao
Rodoviaria (PER), Vol. 2

Em relacdo a tipologia das interse¢des (trombeta, diamante, parclo, trevo completo, rotatdria
alongada e retornos em x), a Concessionaria devera apresentar as melhores alternativas que
atendam os parametros normativos, bem aqueles determinados pelo Edital, submetendo os
projetos para as aprovagoes prévias da ANTT. Entretanto, considerando que a clausula 7.4 do
Contrato de Concessdo prevé que sao admitidas solucbes alternativas as dispostas no Edital,
Contrato e seus anexos, mediante aprovacao da ANTT, desde que preservado grau igual ou
superior de funcionalidade e de seguranca viaria em relacao as solucdes originalmente previstas,
nao cabendo qualquer pleito de reequilibrio econémico-financeiro em fungao destas alteragdes,
solicitamos confirmar o entendimento de que as variacdes entre os estudos e os projetos nao
ensejardo aplicacdo do fator D, na hipdtese em que a proposta da Concessionaria mantiver os
parametros e funcionalidade e os projetos executivos forem aprovados pela ANTT. Para
referéncia, na resposta a pergunta 74 do Protocolo 50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2
05/2024, essa ANTT confirmou o mesmo entendimento apresentado no presente
guestionamento, esclarecendo que “Conforme item 3.2.2 do PER Volume | - alteracdes de tipo de
dispositivo ou sua localizagdo serdo previamente solicitados a ANTT para analise, e sua aprovagao
ndo ensejara reequilibrio econémico-financeiro”.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Conforme item 3.2.2 do PER Volume | - alteragdes
de tipo de dispositivo ou sua localizacdo serdo previamente solicitados a ANTT para andlise, e sua
aprovacdo nao ensejard reequilibrio econdmico-financeiro.

38. Itens 5.7 e 9.1.4 do Edital

Entendemos que, caso a Proponente seja um Consércio, todas as declaragdes exigidas pelo Edital
poderdo ser assinadas pelos Representantes Credenciados, em nome do Consdrcio Proponente,
dispensando a apresentacdo de declaragdes individualizadas pelas consorciadas. Para referéncia,
na resposta a pergunta 2 do Protocolo 50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2 05/2024,
essa ANTT confirmou o mesmo entendimento apresentado no presente questionamento.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

39. Item 9.1.4 do Edital
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Entendemos que, no caso das declaragdes, procuragdes, Proposta Econdmica Escrita e demais
documentos que demandem a assinatura da Proponente, serd admitida a assinatura digital por
meio de certificado digital (ICP Brasil), inclusive aquelas que contenham link (enderego web) de
verificacdo de autenticidade, mesmo que ndo contenham meio 6tico de verificacdo (QR Code ou
cadigo de barras). Estad correto o entendimento? Para referéncia, na resposta a pergunta 8 do
Protocolo 50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2 05/2024, essa ANTT confirmou o mesmo
entendimento apresentado no presente questionamento."

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. E permitida a assinatura eletrdnica, mediante
certificado digital em linha com a Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil),
conforme previsto pela Lei Federal n? 14.063/2020. Cumpre ressaltar a necessidade de o
documento conter meios habeis de verificacdo da autenticidade da assinatura eletronica. Caso o
documento ndo possua tais meios de verificagao, faculta-se a proponente adicionar o nato-digital
no pen drive, sem prejuizo da apresentacao da copia fiel do volume impresso, conforme exigido
no item 6.1.1 do Edital.

40. Item 6, Tabela IV, “F”, do Anexo 5 do Edital

Na hipotese em que a Proponente seja fundo de investimento, o item 6, “F”, constante da Tabela
IV do Anexo 5 do Edital, exige a apresentagao de “Comprovagado de que o fundo de investimentos
se encontra devidamente autorizado a participar do Leildao e que o seu administrador pode
representa-lo em todos os atos e para todos os efeitos do Leildo, assumindo em nome do fundo

x "

de investimentos todas as obrigactes e direitos que decorrem do Leildo”. Entendemos que o fundo
de investimento Proponente deverd ser representado na forma de seu regulamento registrado
perante a Comissdao de Valores Mobilidrios (CVM), por administrador ou gestor e autorizado de
acordo com a politica de investimentos, a depender do regramento do regulamento. O
entendimento estd correto? Caso negativo, solicitamos esclarecimento do tema. O entendimento
foi confirmado pela ANTT no Protocolo 50505.031293/2024-40, Esclarecimento n? 16 referente ao

Edital 01/2024 e pergunta 8 do Protocolo 50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2 05/2024.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O fundo de investimentos podera ser representado
por administrador ou gestor a depender do regramento registrado na Comissao de Valores
Mobiliarios (CVM).

41. Item 8, Tabela VI, “G”, do Anexo 5 do Edital

Os fundos de investimento ndo mantém empregados diretos, contando apenas com prestadores
de servicos especializados, com os quais ndo guardam vinculo empregaticio. H3, ainda, outras
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espécies de sociedades que ndo também guardam vinculos empregaticios. Por essa razdo,
entendemos que, caso a licitante seja fundo de investimento e/ou empresa ndo submetida a
exigéncia, a declaracdo de cumprimento das exigéncias de reserva de cargos para pessoa com
deficiéncia e para reabilitado podera ser preenchida pelo administrador ou gestor do fundo. Para
referéncia, o entendimento foi manifestado pela ANTT na resposta a pergunta 19 do Protocolo
50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2 05/2024."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Em razao da natureza juridica dos fundos de
investimentos, os requisitos do Edital para participacdo no Leildo devem ser preenchidos pela(s)
empresa(s) administradora(s)/gestora(s) do fundo. Assim, caso aplicavel, além dos
documentos/declaragGes exigidos no Edital em nome do administrador, o fundo de investimentos
Proponente poderd apresentar, em carater complementar, eventual declaracdo ou documento
equivalente em seu nome.

42. Item 7.4 do Edital

Na hipdtese em que a Proponente seja fundo de investimento, solicitamos confirmar o
entendimento de que a Garantia da Proposta podera ser apresentada pelo préprio fundo,
representado na forma de seu regulamento

Respostas: Em caso de fundo de investimento, a Garantia da Proposta podera ser emitida com o
administrador, o gestor ou o proprio fundo de investimento como tomador, observando-se as
regras estabelecidas em seu regulamento. Na hipdtese em que o tomador seja o administrador ou
o gestor, o nome do fundo de investimento deverd constar na descricdo da Apdlice de Seguro
Garantia, da Carta de Fianca Bancaria e/ou ser comunicado no caso de Titulo Publico Federal.

43, Clausula 7.2.4 do Contrato de Concessao

Solicitamos confirmar o entendimento de que se houver atraso no prazo de obtencdo da
autorizacdo de inicio de obras por motivo ndo imputavel a Concessionaria ou por risco alocado
exclusivamente ao Poder Concedente, a Concessionaria ndo podera ser penalizada e as datas de
inicio e de término das obras deverdo ser readequadas, sem prejuizo da recomposicdo do
equilibrio econdmico-financeiro, se o caso. O entendimento foi confirmado pela ANTT no
Esclarecimento n2 25, Protocolo 50500.233767/2023-55, referente ao Edital 02/2023 (Lote 2 do
Estado do Parana) e no Esclarecimento 31 do Protocolo 50505.131678/2024-14 referente ao Edital
N2 05/2024.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os prazos e procedimentos de analise de projetos
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relacionados as obras da concessdao sdao aqueles definidos no Contrato e nos regulamentos da
ANTT. Em caso de ficar comprovado que os atrasos na andlise foram causados exclusivamente pelo
Poder Concedente, a Concessiondria ndo sera penalizada pelo descumprimento da obrigacdo
contratual correspondente. No entanto, no caso de atrasos que resultem em ndo conclusdo das
obras nos prazos estabelecidos no PER, como forma de manter o equilibrio econémico-financeiro
do Contrato, havera a incidéncia do Fator D, que ndo constitui penalidade imputavel a
Concessionaria, mas sim mecanismo voltado a preservac¢ado do equilibrio econdmico-financeiro da
Concessao.

44. Anexos 11,12,14,15, 16

Havendo atrasos nao imputaveis a Concessionaria para efetivar a compensagao decorrente de (i)
Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo; (ii) Mecanismo de
Compartilhamento do Risco Cambial; (iii) Mecanismo de Mitigacdo de Risco de Receita; (iv)
compensagado de Desconto de Usuario Frequente; a Concessionaria tera direito a recomposi¢ao do
equilibrio econémico-financeiro do Contrato. O entendimento esta correto? Para referéncia, o
entendimento foi confirmado pela ANTT no Esclarecimento n? 15 Protocolo 50500.226091/2023-
43, referente ao Edital n2 01/2024 e no Esclarecimento 46 do Protocolo 50505.131678/2024-14
referente ao Edital N2 05/2024.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto, desde que o fato imputdvel ao Poder Concedente
tenha gerado materialidade dos seus efeitos. Ressalta-se que as compensa¢cbes ocorrem em
Revisdo Ordinaria, anual.

45, Clausula 18.1.1 do Contrato de Concessao

Solicitamos confirmar o entendimento de que, em caso de descumprimento do prazo concedido a
ANTT para emissdo do Termo de Vistoria atestando a capacidade da Concessionaria para operacao
do Sistema Rodovidrio ou da emissao do ato autorizativo fora do prazo, por motivo nao imputavel
a Concessiondria, caberd reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessionaria. Para
referéncia, similar entendimento foi confirmado pela ANTT nos Esclarecimentos 74 do Protocolo
50505.031520/2024-37 referente ao Edital n? 01/2024 e Esclarecimento 47 do Protocolo
50505.131678/2024-14 referente ao Edital N2 05/2024."

Respostas: O entendimento esta correto. Na hipdtese de a ANTT ndo cumprir, por motivo ndo
imputavel a Concessionaria, o prazo para emissdao do Termo de Vistoria ou do ato autorizativo para
inicio da cobranca de peddgio, entende-se que cabera o reequilibrio econémico-financeiro em
favor da Concessiondria. No entanto, deverdo ser observados os prazos estabelecidos na minuta
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de Contrato, e devera restar comprovado e fundamentado que a Concessionaria ndo deu causa ao
atraso na expedi¢do do ato autorizativo pelo Poder Concedente.

46. Item 1.3.1 do Anexo 6

O subitem 1.3.1 do Anexo 6 do Contrato inclui no rol de itens onde é aplicavel o Fator C a “Ndo
utilizacdo da totalidade das verbas anuais destinadas para Seguranca no Transito, conforme
previsto no Contrato;” No entanto, ndo ha previsdo no Contrato da referida verba. Solicitamos
confirmar o entendimento de que se trata de erro material devendo, portanto, as Proponentes
desconsiderarem o referido subitem.

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. O mencionado item 1.3.1 do Anexo 6 serd
corrigido para tratar da Verba de Fiscalizacdo, cuja previsdo encontra-se na subclausula 16.10 do
contrato.

47. Edital, item 6.6.

Consta dos modelos dos anexos 12 (modelo de procuracdo) e 14 (modelo de procuracdo —
proponente em consércio) que as outorgadas das referidas procuracbes terdo poderes em
conjunto ou isoladamente para “a seu critério, substabelecer, no todo ou em parte, com reserva
de poderes, qualquer dos poderes aqui conferidos, nas condi¢gdes que julgar ou que julgarem
apropriadas.” No entanto, é pratica societdria comum a inclusdo, nos estatutos e contratos sociais,
da exigéncia de representacdo por um nimero minimo de procuradores, e da vedacdo de outorga
de procuracdio com poderes para substabelecer. Dessa forma, solicitamos confirmar o
entendimento de que é possivel alterar os referidos modelos do edital, no sentido de adequa-los
aos documentos societarios de cada licitante, suprimindo-se a possibilidade de representar
isoladamente a outorgada e/ou substabelecer os poderes que Ihe foram conferidos pelo signatario
da procuragao, conforme o caso. Para referéncia, no ambito da licitagdao regida pelos Editais n°
03/2023 e 01/2024 a resposta da ANTT a questionamento similar foi no sentido de permitir a
alteracdo.”

Respostas: O entendimento estd correto. E possivel a alteracdo dos modelos de procuracdes
contidas no Anexo 12 e no Anexo 14 do Edital, no sentido de adequa-los aos documentos
societdrios de cada licitante, suprimindo-se a possibilidade de a outorgada substabelecer os
poderes que lhe foram conferidos pelo signatario da procuracao.
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48. Anexo 5 do Edital

Entendemos que, em caso de participagao de fundo de investimento na licitagdo, os uUnicos
documentos de sua gestora que sdo exigidos no ambito da licitacdo sdo:

(i) prova de sua contratacgdo, se houver;
(ii) comprovante de sua qualificagao perante a CVM, se houver; e
(iii) certidao negativa de faléncia.

Nosso entendimento estd correto? Em caso de resposta negativa, favor esclarecer exatamente
guais documentos e declaracdes sdo exigidos em relacdo a gestora de fundos de investimento.

Respostas: Os documentos relativos a qualificacdo juridica de fundo de investimento estdo listados
no anexo 5, item 6, tabela IV, sendo que aqueles relativos ao gestor estdo descritos nos itens B, G
e H.

49, Contrato de Concessao, clausula 5.2

Solicitamos a imediata disponibilizacdo dos Termos de Compromisso de Regularizacdo Ambiental
e as Licencas de Operacdo cuja transferéncia de titularidade devera ser providenciada pela
concessiondria em até 1 (um) més apds a publicacao do extrato do contrato de concessdo no DOU,
para permitir a equalizagdo das propostas dos licitantes

Respostas: As informacbes sobre o licenciamento ambiental utilizadas no Estudo de Viabilidade
constam no Tomo |l - Estudos Ambientais. Esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os
estudos elaborados pelo Poder Concedente ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante
a Concessionaria, sendo meramente referencial. A Proponente devera realizar os seus préprios
levantamentos para fins de elaboracdo da Proposta Economica Escrita, nos termos dos itens 2.5 a
2.8 do Edital.

50. Contrato de Concessao, clausula 18.8.3

A clausula 18.8.3 indica que “os efeitos das Revisdes Extraordindrias e Quinquenais deverdo ser
aplicados sobre a Tarifa de Peddgio concomitantemente com os da Revisdo Ordinaria.”
Considerando o possivel descasamento entre a data da prolacdo da decisdo referente aos pleitos
de Revisdes Extraordindrias e a efetiva aplicacdo de seus efeitos sobre a tarifa — caso tal
modalidade seja a adotada para fins de recomposicao do equilibrio —entendemos que esse
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descasamento sera levado em consideracao no calculo do novo valor tarifa. Nosso entendimento
esta correto? Para referéncia, no ambito da licitacdo regida pelos Editais n° 03/2023 e 01/2024 a
resposta da ANTT a questionamento similar foi no sentido de confirmar o entendimento.

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Tanto o efeito sobre a tarifa quanto o efeito
econdmico-financeiro das Revisdes Extraordindrias e Revisdes Quinguenais ocorrerdo somente na
data da Revisdo Ordinaria, uma vez que o contrato ndo prevé reequilibrio econémico-financeiro
em fungdo do descasamento entre a data da prolacdo da decisdo referente aos pleitos de Revisdes
Extraordindrias e a efetiva aplicacdo de seus efeitos sobre a tarifa.

51. Contrato de Concessao, cl. 21

A respeito dos impactos decorrentes da materializacdo de caso fortuito ou forga maior solicitamos
confirmar o entendimento de que serdo assim disciplinados com relagdao a cada aspecto do
contrato impactado, conforme entendimento exarado pela ANTT nas respostas aos
esclarecimentos 81 e 82 do Protocolo 50505.031520/2024-37 referente ao Edital n2 01/2024: 1 —
Se caracterizados como efeitos extraordindrios que impactem exclusivamente as variacdes nos
precos de insumos e a Receita Tarifaria da Concessdo, na forma da clausula 21.1.2, serdo
compartilhados entre Concessiondria e Poder Concedente, na forma da cldusula 21.8; 2 - Se
caracterizados como efeitos ordindrios que impactem na Receita Tarifaria da Concessao, na forma
da clausula 21.2.2 (i) e (ii), serdo compartilhados entre Concessiondria e Poder Concedente, na
forma do Anexo 14; 3 - Se caracterizados como efeitos ordinarios que impactem nos precos dos
insumos da Concessao, na forma da clausula 21.3.1 (vii) e (viii), serdo compartilhados entre
Concessionaria e Poder Concedente, na forma do Anexo 15; 4 - Outros impactos serdo assumidos
pela Concessionaria caso o fato gerador seja seguravel, na forma da cldusula 21.5.1 (ii); 5 - Outros
impactos em que o fato gerador ndao seja segurdvel, na forma da cldusula 21.5.1 (ii), serdo
assumidos pelo Poder Concedente."

Respostas: O entendimento esta correto.

52. Contrato de Concessao, cl. 21.6.1

Com base na cldusula 21.6.1, entendemos que a concessiondria é responsavel por recuperar e
remedir passivos ambientais gerados anteriormente a concessdo, porém, em hipdtese alguma,
sera responsabilizada pela sua geracdo. Solicitamos confirmar o entendimento. Para referéncia, no
ambito das licitacGes regidas pelos Editais n° 03/2023 e 01/2024 a resposta da ANTT ao mesmo
guestionamento foi no sentido de confirmar o entendimento.
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A subcldusula 21.6.1 esclarece que a Concessionaria
é responsavel por realizar obras de recuperagdo e outras atividades relacionadas aos passivos
existentes no Sistema Rodoviario. Portanto, essa subcldusula ndo esta relacionada a
responsabilizacdo administrativa ou judicial pela geracdo desses passivos em data anterior a
assuncado da rodovia, assunto este alheio a competéncia da ANTT no tocante a gestdo do Contrato
de Concessao.

53. Contrato de Concessao, cl. 21.5

Sem prejuizo da omissdao da minuta do contrato, entendemos que a concessiondria ndo sera
responsabilizada por atrasos na execuc¢do do escopo do contrato decorrentes de demora oriunda
dos tramites judiciais referentes as desapropriacées desde que nado tenha dado causa a referidos
atrasos. Nosso entendimento esta correto? Para referéncia, no ambito das licitacGes regidas pelos
Editais de Concessdo n° 03/2023 e 01/2024 a resposta da ANTT ao mesmo questionamento foi no
sentido de confirmar o entendimento."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Exceto se decorrente de fato imputdvel a
Concessionaria, o Poder Concedente é responsavel pelo risco de atrasos nas obras em virtude da
demora na expedicdo de DUP, nos casos em que os prazos de analise ultrapassarem as previsdes
contratuais, regulamentares ou legais. Quanto a eventuais aplicacdes de sancdes, a apuragao de
responsabilidade da Concessiondria sera realizada observando procedimento administrativo
especifico e as disposicGes contratuais e regulamentares aplicaveis. Destaca-se, por fim, que o
atraso na realizacdo dos investimentos, independente de responsabilidade, ensejard o
restabelecimento do equilibrio econémico-financeiro por meio da aplica¢cdo do Fator D.

54. Contrato de Concessao, cl. 5.6.5

Nos termos da Subclausula 5.6.5 do Contrato, “Apds concluida a transferéncia de titularidade de
que trata a subclausula 5.2, e em funcao de alteracdes de projetos em relacdo aqueles utilizados
no licenciamento existente, poderd a Concessionaria, apds consultar o 6rgdo ambiental
competente e observar o devido rito, optar pela solicitagcdo de revisdo da licenca com base no novo
projeto, quando aplicdvel, ou abertura de processo para obtencdo de novas licencas e
autorizagdes, em detrimento das licengas e autorizagdes ambientais existentes, assim como dos
Termos de Compromisso de Regularizacdo Ambiental e/ou Licencas de Operag¢do”. Nessa linha, a
Subclausula 5.6.7 prevé que “Ao adotar uma das opcdes previstas na subcldusula 5.6.5, a
Concessionaria deixa de fazer jus a dispensa de aplicacdo de penalidades tratada na subclausula
5.4” — sendo que a subcldusula 5.4 dispGe sobre a ndo aplicacdo de penalidades a Concessionaria
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se ela n3o tiver contribuido para eventual atraso na obtencdo de licencas. E preciso considerar
que: (i) os processos de licenciamento das obras de duplicacdo previstas no contrato foram
iniciadas ha cerca de 15 anos, com objetivo de atender ao contrato de concessao vigente a época;
(ii) portanto, tais licenciamentos nao necessariamente estao alinhados as solugdes previstas no
PER do futuro contrato de concessdo; (iii) segundo o PER do futuro contrato de concessao, as obras
de ampliacdo serdo iniciadas apenas a partir do 4° ano e que os projetos deverdo ser elaborados
pela futura concessionaria; (iv) dificilmente a simples transferéncia de titularidade das LI's e ASV’s
vigentes sera suficiente para dar continuidade aos licenciamentos vigentes, sendo necessario
revisbes ou mesmo novos processos a depender da avaliacdo do IBAMA. De todo o exposto,
solicitamos confirmar o entendimento de que a Concessionaria continua fazendo jus a dispensa na
aplicacdo de penalidades tratada na Subcldusula 5.4 do Contrato de Concessao se a alteracdo do
licenciamento existente decorrer de exigéncia formulada pelo 6rgdao ambiental no sentido de
revisdo e/ou para a utilizagdo das licengas recebidas pela Concessionaria, e ndo de opgdo da
Concessionaria.

Respostas: O entendimento estd incorreto. Caso, apds consulta ao orgdo licenciador, a
Concessionaria opte pela solicitacdo de revisdo da licenca existente ou, ainda, nova licenga ou
autorizacdo, nos termos da cldusula 5.6.5, a Concessiondria deixa de fazer jus a dispensa de
aplicacdo de penalidades tratada na subclausula 5.4.

55. EVTEA - Produto 2

A Portaria Interministerial MMA/MINFRA n2 1/2020 prevé, em seu artigo 16, §49, |, que “até a
emissao de Autorizacao de Operacdo prevista nesta Portaria, devem ser observadas as seguintes
regras de transicdo: | — nos trechos rodovidrios enquadrados nesta Portaria e que foram
contemplados em TCRA’s, ficam autorizadas as atividades previstas no art. 82 da Portaria
Interministerial MMA/MT n2 288, de 2013, e no art. 19 da Portaria MMA n2 289, de 2013, desde
gue observados os respectivos procedimentos de comunicacdo prévia ao 6rgdo ambiental; e Il —
nos trechos rodoviarios enquadrados nesta Portaria e que ndo foram contemplados em TCRA’s,
ficam autorizadas apenas as atividades de manutencdao e desde que sejam adotados os
procedimentos de comunicacdo prévia ao drgao licenciador e de mitigacao e controle ambiental
similares aos exigidos nas hipdteses do inciso | desde paragrafo”. Nesse sentido, o documento
“Produto 2 - Estudos Ambientais” assume que no trecho ainda sob concessdo do DNIT estd
enguadrado na hipotese descrita no inciso | acima — e que, portanto, seria possivel a execucdo das
obras e intervencdes previstas no art. 82 da Portaria Interministerial MMA/MT n2 288, de 2013, e
no art. 19 da Portaria MMA n2 289, de 2013. Contudo, ndo ha referéncia a existéncia de TCRA
abarcando esse trecho. Esclarecer se ha TCRA para o trecho sob gestdo do DNIT objeto da
Concessdo e, caso positivo, favor disponibiliza-lo.
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Respostas: Conforme consta no site do DNIT (link: banco-de-dados-regularizacao-ambiental-v07-
17-08-22.xlIsx) o DNIT ja solicitou a emissdo da Autoriza¢do de Operag¢do do trecho da BR-495/RJ,
conforme prevé a Portaria Interministerial N2 01/2020. A assungdo da responsabilidade de rodovia
ou trecho rodoviario por concessiondrio implicard na transferéncia de titularidade do processo de
regularizacdo, incluidas as autorizacdes e licengas ja deferidas.

56. PER, Volume |, item 3.2.8.1.a

O item 3.2.8.1.a do PER Volume | indica que as pistas existentes devem estar aderentes aos
seguintes parametros técnicos em relacdo a acostamentos: (a) Acostamento externo de 2,0m
(exclusivamente para pistas do tipo FAPS existentes e novas, serda admitida a largura para o
acostamento externo de 1,20m. Esta possibilidade vale para apenas um dos sentidos do trafego) e
(b) acostamento interno de 0,6m. Considerando as normas aplicdveis a concessdo atualmente
vigente e o disposto no Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (MPGRR) — IPR 706 do
DNIT, fica evidente que a concessionadria incumbente ndo ird entregar ao Poder Concedente e a
futura Concessiondria uma rodovia adequada aos parametros técnicos e classe aplicavel, visto que
em diversos trechos da rodovia os acostamentos ndo seguem as dimensdes minimas exigidas e,
em muitos casos, sequer foram implantados pela concessionaria incumbente como no trecho do
km 35 da BR-040/RJ e ao longo da variante da subida da Serra. Diante do exposto, solicitamos
confirmar o entendimento de que a futura concessionaria serd obrigada a implantar ou adequar a
dimensdo dos acostamentos mediante reequilibrio econémico-financeiro."

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Ndo serdo exigidas intervencdes que modifiquem as
caracteristicas geométricas do trecho da Variante da BR 040/RJ, correspondentes aos SNVs
040VRJ1005, 040VRJ1010 e 040VRJ1015(atual pista de subida da Serra) face suas caracteristicas
histdricas e a condigdo geotécnica na qual esta inserida. O segmento devera ser objeto somente
de obras de manutencdo e conservacao conforme definido no PER Volume Il. Para os demais
segmentos, aplicar-se-do integralmente os parametros e condi¢Ges previstas no PER Volume I.

57. PER Volume |, item 3.1.6.5.b) € 3.1.6.6

Solicitamos disponibilizacdo de cadastro de todos os acessos ao Sistema Rodovidrio. Em rela¢do a
obrigacdo de regularizacado, solicitamos confirmar o entendimento de que a Concessionaria sera
responsavel pela regularizacdo de acessos publicos, ficando os proprietarios privados responsaveis
por regularizar os préprios acessos particulares.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto quanto a regularizagdo dos acessos.



‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

A Concessiondria é responsavel pela regularizacdo dos acessos, observado o item 3.2.8.2
Parametros Técnicos das Obras de Melhorias, letra "b" do PER Volume |, podendo pleitear
ressarcimento por parte dos proprietarios no caso de acessos particulares.

Quanto ao Cadastro, informa-se que todos os estudos estdo disponiveis no site da ANTT. Esclarece-
se, contudo, que conforme cldusula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente
nao apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessiondria, sendo meramente
referenciais.

58. PER, Volume |, item 3.2.8.2, e) e PER Volume I, 1.5.2, M

Em relacdo as passarelas, solicitamos que sejam informados os fundamentos que embasaram a
escolha dos locais de implantacdo das passarelas na BR 040/RJ, conforme item 1.5.2, M do PER,
considerando que para algumas delas ndo ha demanda que justifique a sua adogao.

Respostas: A localizacdo proposta para as novas passarelas observou dreas de ocupacdo urbana
adjacente a rodovia, dados de acidentes (atropelamentos) e demandas populares recebidas nas
fases de audiéncia publica.

59. N/A

Solicitamos disponibilizagao dos ensaios técnicos referentes as vigas e estruturas dos dispositivos
ja existentes e abandonados no Sistema Rodovidrio da nova subida da Serra.

Respostas: O cadastro das OAEs existentes foi disponibizado dentro dos cadastros de campo, no
item 05. OAE.

60. Contrato de Concessao, cl. 21.3.2

Considerando que o presente edital foi modelado - a tarifa maxima do presente leildo determinada
-previamente a Lei Complementar 214, e tendo em vista a incompletude da regulamentacdo da
reforma tributdria prevista na Emenda Constitucional 132, solicitamos confirmar o entendimento
de que os impactos diretos da Concessdo decorrentes da reforma tributdria prevista na EC 132 sdo
considerados como risco do Poder Concedente.

Respostas: A regra indicada na cldusula 21.3.2 da minuta de contrato é valida para a reforma
tributaria em discussdo ou qualquer outra alteracdo na legislacdo tributaria, obedecido o
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regramento estabelecido no item 10.3 do Edital.

61. Anexo 14 do Contrato de Concessao; e Anexo 6 do Contrato de Concessao

Solicitamos confirmar o entendimento de que o mecanismo de compartilhamento do risco de
demanda serd operacionalizado exclusivamente para mitigar os impactos dos diferentes riscos na
variacdo do trafego da Concessiondria (medido em veiculos equivalentes) ndo sendo sucedaneo
para mitigar a ocorréncia de outros efeitos na concessao.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Conforme a subclausula 1.2 do Anexo 14, a fungao
deste anexo é exclusivamente a de deliminar os 6nus suportados por cada uma das partes em
decorréncia da variacdo do trafego estimado, sendo vedada sua utilizacdo para qualguer outro
aspecto da Concessao.

62. N/A

Solicitamos a validacdo do limite da Faixa de Dominio, obtido nos desenhos no Plano Funcional
(cujos caminhos sdo: Estudos de viabilidade > Subpastas: Engenharia-RJF 040-Retigraficos- projetos
funcionais-BR 040 RJ-1.5 parte 27, Engenharia-RJF 040-Retigraficos- projetos funcionais-BR 040 RJ-
2.5 parte 28, Engenharia-RJF 040-Retigraficos- projetos funcionais-BR 040 RJ-3.5 parte 29,
Engenharia-RJF 040-Retigraficos- projetos funcionais-BR 040 RJ-4.5 parte 30, Engenharia-RJF 040-
Retigraficos- projetos funcionais-BR 040 RJ-5.5 parte 31,Engenharia-RJF 040-Retigraficos - projetos
funcionais-BR-040_MG parte 32), fornecido no Edital como restituicdo do DUP, a exemplo do KM
795 e 796,500 da BR 040 MG abaixo: FOI INSERIDA IMAGENS NA SOLICITACAO

Respostas: Os dados referentes a faixa de dominio estdo disponiveis no Tomo de Engenharia, no
seguinte caminho:

"BR-040_JF-RJ\03. ENTREGAS INFRA\03. Edital\2024.12.09_Entrega Edital\Engenharia\Campo\06.
Faixa de dominio - Cercas"

Entretanto, esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente nao apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessiondria, sendo
meramente referencial. Conforme cldusula 2.6 do Edital, os interessados sdo responsaveis por
analisar diretamente as condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e informacgdes sobre
a explorag¢do da Concessao.
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63. Item 1.5.2.U do PER, Volume Il

o N

No item “u” do item 1.52 - Obras de Melhorias do PER Il, referente as intervengdes das OAE’s (pag.
31), constam no somatdrio das OAE’s das tabelas 36/37/38 um total de 64 unidades, sendo 38
unidades novas e 26 de alargamentos, conforme também consta na tabela resumo da pagina 35.
Entretanto, na Aba OAE - VERIF do MEF constam apenas 57 unidades, e nas ABAS OAE e OAE
Resumo constam 64 unidades. Nesse sentido, solicitamos esclarecimentos sobre se existe mais
uma OAE a ser considerada, uma vez que nas abas do MEF mencionadas acima nao constam a Obra
de Parclo do km 5,050 existente na tabela 17 da pagina 21, que totalizaria 65 unidades.

Respostas: As implanta¢Ges e alargamentos das Obras de Arte Especiais (OAEs) deverao estar em
conformidade com as exigéncias expressas no PER Volume II, nas tabelas 36 e 37. Vale destacar
que foi identificado um erro no material, o qual sera corrigido.

64. Item 1.5.2.U do PER, Volume Il

No item “u” doitem 1.5.2 - Obras de Melhorias do PER Il, referente as intervencdes das OAE’s (pag.
31), constam no somatério das OAE’s das tabelas 36/37/38 um total de 64 unidades, sendo 38
unidades novas e 26 de alargamentos, conforme também consta na tabela resumo da pagina 35.
Entretanto nas ABAS OAE e OAE Resumo do MEF, constam 64 unidades, sendo que a OAE 47
segmento 040 BRJ 990 no km 123,150 esta com status de nova ou a implantar respectivamente,
guando na realidade ela ja existe construida no local. Nesse sentido, solicitamos confirmar o
entendimento de que a OAE 47 deve ser desconsiderada, de modo que o total de unidades fique
em 63.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. As implantacdes e alargamentos das Obras de Arte
Especiais (OAEs) deverdo estar em conformidade com as exigéncias expressas no PER Volume II,
nas tabelas 36 e 37. Destaca-se que o estudo e PER consideram que a OAE do km 123,150 deverd
ser reconstruida, visto que sera afetada pelas obras de ampliacdo de capacidade e marginal
previstas neste segmento.

65. Tabela 5, item 1.5.1.B do PER, Volume Il

A tabela 5 do item 1.5.1.B do PER Il, indica Obras de Faixa Adicionais da BR 040/RJ a partir apenas
do km 65,500. Entretanto no projeto Funcional, no caminho dos arquivos: (Estudos de viabilidade
> Engenharia-RJF 040-Retigraficos- projetos funcionais-BR 040 RJ-4.5 parte 30 > 040BRJ0730 - KM
22+500 AO KM 39+000 Arquivo: BR0O40-RJ-BRJ0730-ECR-DE-GEO-FU-0012_R00.pdf), é indicado no
km 35 da 040/RJ a implantagdo de 300 metros de faixa adicional, que, se implantada, implica em



‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

contencdo de grande abrangéncia na margem do rio. Nesse sentido, solicitamos confirmar o
entendimento de que devem ser respeitadas as indica¢des contidas no PER.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

A localizagdo, a extensao e o cronograma de faixas adicionais estdao descritos no item B da Secao
1.5.1 do PER Volume .

66. Contrato de Concessao, cl. 18.9.1

No referido subitem, é dito que: “Revisdo Ordindria é a revisdo anual realizada pela ANTT por
ocasido do reajuste tarifario, observando-se as hipdteses de incidéncia, os prazos e os
procedimentos previstos na regulamentacdao da ANTT, com o objetivo de incluir os efeitos de
ajustes previstos neste Contrato ...” Entendemos que nas datas das RevisGes Ordindrias sempre
ocorrerda o reajuste das tarifas a serem aplicadas no sistema tarifario. Esta correto nosso
entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A Revisdo Ordindria ocorre anualmente,
concomitante ao momento em que se processa o reajuste tarifario. Dessa forma, sempre que
houver uma Revisdo Ordinaria, haverda também o reajuste da Tarifa de Peddgio, considerando a
aplicacdo dos fatores e mecanismos contratuais previstos (Fator C, Fator D, Fator A, Fator E etc.)
para essa ocasido, nos termos da regulamentacdo da ANTT.

67. Contrato de Concessdo, cl. 18.8.1

No referido subitem, é dito que: “A Tarifa de Pedagio terd o seu primeiro calculo contratual para
fins do inicio da cobranca de peddgio, sendo considerada a Tarifa Basica de Pedagio reajustada
monetariamente por meio do IRT.” Nao foi verificado, ao longo da documentacao da licitacao,
como sera feito o calculo para a definicdo da tarifa quando do inicio da cobranca. Solicita-se que
seja disponibilizado o mecanismo para calculo da tarifa para o momento do inicio da cobranca.

Respostas: Conforme previsto na Clausula 18.8.1, o mecanismo para o calculo da Tarifa de Pedagio
no inicio da cobranga consiste em reajustar a Tarifa Basica de Pedagio (TBP) — cujo valor de
referéncia, para a categoria 1 em trechos homogéneos de pista dupla, é de RS 0,35513/km
(referenciado a janeiro de 2023) — por meio do IRT.

Em termos praticos, isso significa que a TBP de janeiro de 2023 serd atualizada pelo IRT,
considerando o acumulado do indice no periodo compreendido entre a data-base (janeiro de 2023)
e a data efetiva do inicio da cobranca (conforme definido na Cldusula 18.1.1, que estabelece os
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requisitos para o inicio da cobranca nas pracas de pedagio).

O valor reajustado, obtido pela multiplicagdo do IRT a TBP, representara o valor da Tarifa de
Pedagio a ser praticado a partir do inicio da cobranca.

Esse mecanismo ja estd previsto no Contrato e é a forma de assegurar que a tarifa reflita as
variagdes econdmicas ocorridas entre a data-base e o efetivo inicio da operagdo. Caso haja
necessidade de maiores esclarecimentos sobre a metodologia de calculo ou sobre o tratamento
especifico do IRT, informacgGes complementares poderado ser disponibilizadas conforme as normas
regulatorias aplicaveis da ANTT.

68. Contrato de Concessdao —cl. 18.8.2

No referido subitem, é dito que: “A primeira Revisdo Ordindria da Tarifa de Pedagio ocorrera 6
(seis) meses apds o fim do primeiro Ano de Concessdo.” Neste caso, para as pragas existentes,
deduz-se que os valores das tarifas das pracas ficardo “congeladas” por 18 (dezoito) meses, ja que
a tarifa inicial terd seu valor definido e fixado no primeiro dia da concessdo (subitem 18.8.1 do item
18.1 - Inicio da cobrancga nas pracas de pedagio existentes). No entanto, no subitem (cvi), do item
1.1 - Defini¢des, é definido que: “Tarifa de Peddgio (TP): tarifa a ser efetivamente cobrada dos
usuarios, calculada e reajustada anualmente na forma deste Contrato para cada praca de pedagio,
exceto no Trecho Metropolitano.” Assim, verifica-se uma contradicdo entre disposi¢cdes constantes
do Contrato de Concessao, para a qual se solicita a confirmacdo do entendimento de que as tarifas
serdo reajustadas anualmente, ndo sendo a Concessionaria obrigada a cobrar a tarifa inicial pelos
primeiro 18 meses da Concessao.

Respostas: SiSim. Conforme a Clausula 18.8.2, a primeira Revisdo Ordinaria da Tarifa de Pedagio
ocorrerd 6 meses apds o término do primeiro Ano de Concessao, e as revisdes seguintes ocorrerdo
anualmente na mesma data (mesmos dia e més da primeira revisao).

69. Contrato de Concessao, cl. 8.7.2 (ii) e 8.7.7 {(ii)

Em relacdo as obras supervenientes no Sistema Rodovidrio, € mencionado no item 8.7.7. (ii) que:
“Ap6s o recebimento definitivo, que devera ocorrer nos termos e prazos previstos na subclausula
8.7.5, a Concessionaria serd responsavel pela implantacdo das obras e servicos da Frente de
Conservacdo e da Frente de Servicos Operacionais e por todas as demais obrigacdes previstas no
PER, devendo observar todos os Parametros de Desempenho, Parametros Técnicos, bem como os
prazos e condi¢Oes estabelecidos, ressalvado o disposto na subclausula 22.4.2.”. Considerando que
tais imputagdes geram custos adicionais a Concessiondria alheios a sua vontade, solicitamos
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confirmar o entendimento de que a Concessionaria serd reequilibrada pelos custos adicionais
relativos ao acréscimo dessas obrigacdes a Concessionaria conforme cl. 8.7.2 (ii).

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. As obras e servicos adicionais que sejam
necessarios em decorréncia da execucdo das obras supervenientes ndo previstas inicialmente no
contrato terdo seu equilibrio econémico-financeiro recomposto por meio do Fluxo de Caixa
Marginal, nos termos das subclausula 8.7. Caso haja previsdo explicita de assuncdo, pela
concessiondria, de servicos de conservacdao, manutencdao e operacdao de trechos com obras
supervenientes em execucdo apods a vigéncia da concessdo, eventual reequilibrio econémico-
financeiro so serd cabivel em caso de constatacdo de vicios construtivos ou da imposicdo de
necessidade de refazimento ou conclusao das refridas obras.

70. Contrato de concessao, Anexo 10

No subitem referenciado é dito que: “Os valores excedentes da Conta de Retencao, apurados nos
termos da subclausula 12.10 do Contrato de Concessdo deverdo ser transferidos pelo Banco
Depositdrio a Conta de Ajuste, sem qualquer necessidade de notificacdo pela ANTT.” No entanto,
ndo existe a subclausula 12.10 no Contrato. Entendemos que a referéncia correta é a cldusula 13.9
do Contrato. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. O subitem 4.4 do Anexo 10 do Contrato serd
corrigido quanto a referéncia cruzada.

71. PER, Volume |, item 3.4.6.1.

No item 3 do “Escopo” do referido subitem é dito que: “Os Postos de pesagem existentes,
regularmente aferidos e operados por autoridade rodovidria, devem ser assumidos e mantidos em
operagao pela Concessionaria desde o inicio da concessao. Os equipamentos que ndo estiverem
em condicGes de operacdo deverdo ser restabelecidos no prazo de 180 dias”. Ja no item 1 dos
“Parametros Técnicos” é dito que: “1. Quando da assunc¢ao da concessdo, 0s postos existentes que
ndo atenderem aos padrdes estabelecidos serdo recuperados e reformados, ou receberdo nova
edificacdo, sendo os projetos apresentados para andlise da ANTT. Eventuais equipamentos sem
condicdo de operacdo deverdo ser substituidos ou reparados em até 12 meses”. Verifica-se,
portanto, uma divergéncia no prazo de cumprimento da obrigacdo. Solicita-se esclarecer qual serd
o prazo efetivamente exigido para o cumprimento da obrigacdo.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Conforme previsto na Tabela 42 - Cronograma de
Implantagdo Operacional do PER Volume Il, no primeiro més, a condigdo "Op" (Operacional) refere-
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se a estrutura ou sistema implantado e em opera¢dao quando da assunc¢ao da rodovia. Para o 122
més, a condicdo "Ex" (Existente) indica estrutura ou sistema existente na rodovia com necessidade
de intervengdes para inicio da operagdo. Ja a condigdo "X" (Novos) refere-se a edificagdes e
sistemas novos que serdo implantados até 242 més. A concessionaria deve, portanto, entregar os
Postos de Pesagem Veicular conforme especificado no Apéndice D, Tabela 50, do PER Volume II,
além de atender aos parametros operacionais do PER Volume I.

72. PER Volume |, item 3.4.7.2.

No Apéndice “C” - QUANTITATIVOS MINIMOS DAS INSTALACOES E EQUIPAMENTOS DA FRENTE DE
SERVICOS OPERACIONAIS E TRECHOS CRITICOS, do Anexo 2 — PER VOLUME II, do CONTRATO, n3o
ha qualquer mengdo acerca da implantagao de Sistema de Conectividade ao Longo da Concessao.
Entendemos que, como ocorre para outros itens do PER - Volume |, este sistema nao é aplicavel
ao Lote de Concessao em tela. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A implantagdo do sistema de Conectividade é uma
obrigacdo da concessionaria, que deve seguir os parametros técnicos e de desempenho definidos
no Capitulo 3.4.4 - Sistema de Comunicag¢ao do PER Volume |, bem como Capitulo 3.4.7 - Sistema
de Transmissdo de Dados, também do PER Volume | (em especial, Capitulo 3.4.7.1 - Rede de Dados
e Capitulo 3.4.7.2 - Conectividade ao Longo da Concessao).

73. EVTEA

O custo para recuperacdo de passivos ambientais no MEF estd zerado, tendo em vista a
consideragdo que os passivos existentes na BR-040/RJ e BR-040/MG deverao ser recuperados pelas
Concessionarias atuais (CONCER), no ambito dos Contratos de Concessdo vigentes. Desta forma,
caso ainda existam passivos ambientais quando da assuncdo da nova concessionaria, solicitamos
confirmar o entendimento de que esses custos serdo de responsabilidade do Poder Concedente.

Respostas: O entendimento nado esta correto. A subcldusula 21.6.1 esclarece que a Concessionaria
assume integral e exclusivamente os seguintes riscos relacionados aos aspectos ambientais da
Concessdo, os quais, caso ocorridos, ndo serdo considerados causa de desequilibrio econémico-
financeiro do Contrato:(i) surgimento ou descoberta de passivos ambientais, com exce¢do
daqueles especificados na subclausula 21.6.2(ii). Isso inclui os existentes no Sistema Rodovidrio,
gerados em periodo anterior a Concessdo, bem como os gerados por terceiros, durante a execugao
contratual, e ainda os decorrentes das atividades relativas a Concessdao. A Concessionaria é
responsavel pelas atividades de prevencdo, remediacdo e gerenciamento desses passivos.
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74. Contrato de Concessao, cl. 6.1

Considerando que a atual concessiondria (CONCER) ja realizou obras e consequentemente j3a
realizou desapropriacdo de dreas para ampliacdo da faixa de dominio, e que nao foi disponibilizada
nenhuma relacdo de processos de desapropriacdo, solicitamos confirmar o entendimento de que
nao ha processos pendentes.

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. Conforme disposto no Contrato de Concessao,
cldusula 6.1 Cabe a Concessiondria, como entidade delegada do Poder Concedente, e sob a
fiscalizacdo da ANTT, promover desapropria¢Oes e serviddes administrativas, propor limitacoes
administrativas e ocupar provisoriamente bens imdveis necessarios a execucdo e conservagao de
obras e servicos vinculados a Concessao, conforme previsto no PER. Ndo obstante, a Tabela resumo
dos deslocamentos fisicos e econdmicos decorrentes das desapropriagdes previstas para o Projeto
de Concessao foi disponibilizada no Produto 2 - Tomo Il - Estudos Ambientais, item 9.2.2.3, subitem
1.1. No entanto, é crucial ressaltar que os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental
(EVTEA) do projeto sao meramente referenciais. Conforme o item 2.5 do Edital, as Proponentes
sdo as Unicas responsaveis pela analise detalhada das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacdes relevantes a Concessao.

75. Contrato de Concessao, cl. 6.1

Caso existam processos judiciais de desapropriacdo em andamento, solicitamos confirmar o
entendimento de que eles continuardo sobre responsabilidade da atual concessionaria (CONCER).

N

Respostas: N3do, o entendimento ndo esta correto. De acordo com a cldusula 6.1 Cabe a
Concessionaria, como entidade delegada do Poder Concedente, e sob a fiscalizacdo da ANTT,
promover desapropriagdes e serviddes administrativas, propor limitagdes administrativas e ocupar
provisoriamente bens imdveis necessarios a execucdo e conservacdo de obras e servicos
vinculados a Concessao, conforme previsto no PER.

76. N/A

Solicitamos disponibilizar os arquivos Kml ou shapefile dos ‘mapas 5.16 — Analise das
desapropriacées_JF_RIO.

Respostas: Os materiais serao disponibilizados para consulta.
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77. Anexo 13 do Contrato de Concessao

Considerando que: i. é obrigagdao da Concessiondria implementar a partir do 612 més da concessao
o sistema de gerenciamento de trafego no trecho metropolitano (Edital de Concessdo n. 01/2025);
ii. que desse sistema de gerenciamento deverd decorrer a respectiva receita tarifaria, oriunda da
cobranga do free flow (inclusive compartilhada 50% Poder Concedente/50% Concessiondria); iii.
que essa receita ndo foi considerada nos estudos econémico-financeiros de viabilidade da
concessao e nao integra, dessa forma, o equilibrio econémico-financeiro inicial da concessdao. A
afericdo da receita através da cobranca tarifaria em sistema free flow nesses acessos do Trecho
Metropolitano é fator de elevada incerteza, uma vez que tal regido apresenta altos indices de
criminalidade e vandalismo e que nunca foi submetida a cobranca de pedagio. Neste momento tal
incerteza poderd gerar discrepancias ndo técnicas entre as propostas na licitacdo, a considerar os
valores estimados em contrato de concessao cuja receita ndao performe. Mesmo que essa receita
ndo componha o equilibrio econbmico-financeiro da concessdo, é de se esperar que o0s
proponentes a considerem em suas ofertas, pois sua possibilidade é prevista no Edital como uma
certeza, quando na pratica — considerando os altos indices de criminalidade e vandalismo no
Trecho Metropolitano — trata-se na verdade de uma grande incerteza. Assim, para a equidade das
propostas e a fim de se evitar o risco de uma selecdo adversa pelo Poder Concedente, ndo seria
factivel que tal premissa (receita do Trecho Metropolitano) seja expurgada dos direitos da
Concessionaria, sendo que quando do efetivo desempenho serd reavaliada sua destinacdo para,
por exemplo, a modicidade tarifaria? No caso negativo, como o Poder Concedente ira tratar essa
questdo de forma a manter a equidade entre as propostas e competitividade no certame em
funcdo de uma realidade tdo complexa? "

Respostas: O mecanismo de reequilibrio econ6mico financeiro previsto para o tratamento das
receitas advindas da implantacdo do Free Flow na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro estd
definido no contrato e estabelecem condi¢cdes que deverdo ser observadas por todos os
proponentes.

78.N/A

Para maior promocdo da competitividade na licitacdo e de forma que todos os licitantes tenham
acesso a informacgdes que, pela regulamentacdo da propria ANTT, deveriam ser tornadas publicas
de forma atualizada até a data do leildo, solicitamos disponibilizacdo dos dados mais recentes de
trafego nas pracas de peddagio da CONCER (atualizados até a data do leildo).

Respostas: Os dados de volume de trafego das pracas de pedagio sdo atualizados mensalmente e
podem ser obtidos no sitio eletronico https://dados.antt.gov.br/dataset/volume-trafego-praca-
pedagio.
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Protocolo 50505.011326/2025-16

Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 17:54:43

1. Editalltens1.5,7.1e7.2.1

Nos termos do item 7.1 do Edital, o valor da Garantia da Proposta estd referenciado a janeiro de
2023. Contudo, o item 7.2.1 prevé que, no caso de renovacdo, deverd ser aplicado reajuste
contabilizado desde novembro de 2022. Entende-se que a data correta para contabilizacdo é
janeiro de 2023. Favor confirmar se o entendimento esta carreto. Caso ndo esteja, favor esclarecer.

Respostas: N3o, o entendimento ndo estd correto. O valor da Garantia da Proposta tem como data-
base janeiro de 2023. No entanto, em caso de renovacdo da Garantia da Proposta, o valor serd
reajustado pela variacdo do IPCA, pelo periodo compreendido entre novembro de 2022 e dois
meses antes da renovacao da Garantia da Proposta.

2. Edital Item 7.4.

Em relagdo a forma de apresentacdo da garantia da proposta, entende-se que, na modalidade de
seguro- garantia, a comprovacao dos poderes dos signatdrios poderad ser feita por meio da
apresentacdo da “Certiddo de Administradores”, da “Certiddo da Licenciamento” e da “Certidao
de Apontamentos”, todas expedidas pela SUSEP, dispensando-se a apresentacdo de qualquer
outro documento societario da seguradora. Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto.
Caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O detalhamento da comprovacdo dos poderes dos
signatarios de apodlices de seguro da garantia da proposta se encontra no Manual de
Procedimentos do Leildo, no Anexo 19. No caso de impossibilidade de ocorrer o cadastro na B3 em
tempo habil, serd admitido alternativamente: (i) apresentar Certiddo dos Administradores, emitida
pela SUSEP, no caso de seguro-garantia; ou (ii) apresentar comprovacao dos representantes legais,
emitida no site do Banco Central, conforme o caso. Os documentos poderdo constar no envelope
de Garantia da Proposta e/ou ser enviados por e-mail, em possuindo certificacdo digital, conforme
0 caso.

3. Edital Item 10.3.
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Nos termos do 10.3. “VII” do Edital, foi estabelecido que: “o valor dos investimentos previstos no
PER serdo objeto de desconto proveniente dos beneficios fiscais do REIDI — Regime Especial de
Incentivos para Desenvolvimento da Infraestrutura, de acordo com a legislacdo pertinente, do
momento da habilitagdo inicial no regime até o final do Prazo da Concessao”. Com base nisso e
considerando: i) a auséncia de previsdo de utilizacdo do REIDI como obrigacdo para formulagdo da
proposta econ6mica; e, ii) que o PER ndo considera a utilizacdo do REIDI para formulacdo dos
valores de investimento |34 previstos, entende-se que, caso o beneficio ndo seja obtido pela futura
Concessionaria, independentemente do motivo para tanto, ndo haverd nenhum impacto
contratual, seja em favor ou contrario a Concessiondria. Favor confirmar se o nosso entendimento
esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Somente havera a recomposicdo do
equilibrio econémico-financeiro caso o beneficio ndo seja concedido pelas hipéteses de risco
compartilhado ou assumido pelo Poder Concedente, na forma da clausula 22 da minuta de
Contrato.

4. Edital — Anexo 2 Item 4.1.

Nos termos do item 4.1., Anexo 2 do Edital, é exigido que a Seguradora seja devidamente
constituida e autorizada a operar pela SUSEP. Nesse ambito, entende-se que a obrigacdo de
comprovagao de estar constituida e autorizada a operar pela SUSEP podera ser atendida por meio
da apresentacdo de “Certiddo de Licenciamentos e a Certiddo de Apontamentos” expedidas pela
SUSEP. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

5. Edital - Anexo 5 Item 7.1

O Item 7.1, equivocadamente apontado como ‘12’, do Anexo 5 do Edital prevé que a Proponente
deverd comprovar, por meio do balanco patrimonial indicado no item B da Tabela V, que na data
estabelecida para a entrega dos Envelopes: “A A Proponente devera comprovar, por meio do
balango patrimonial indicado no item B da Tabela V acima, que, na data estabelecida para a entrega
dos envelopes prevista no Edital, possui patriménio liquido de, no minimo, RS 268.200.000,00
(duzentos e sessenta e oito milhGes e duzentos mil reais), na data-base de janeiro de 2023,
atualizado pelo IPCA, com base na sua variacdo entre novembro de 2022 e dois meses antes do
més previsto no cronograma para a Data de Recebimento dos Envelopes, observadas as regras
especificas dos itens 7.1 e 7.2 abaixo para entidades abertas ou fechadas de previdéncia
complementar e fundos de investimento, respectivamente. Entende-se, portanto, que a referida
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obrigacdo de comprovacdo de patriménio liquido minimo poderd ser feita por meio da
apresentacdo do balango patrimonial e demonstrac¢des financeiras do ultimo exercicio financeiro,
aprovada em assembleia geral ou de sécios, conforme o caso, observadas as regras para cada tipo
de licitante. Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Nos termos do item 7, "b", do Anexo 5 do Edital, a
comprovacgao do patrimonio liquido serd feita por meio da apresentac¢ao do balango patrimonial e
do respectivo demonstrativo de resultados.

6. Minuta de Contrato Clausulas 1.1.1. "xix” e 8.1.8.

Em referéncia ao item 1.1.1. “xix”, o termo “Conta de Ajustes” é definido como: “Conta de Ajuste:
conta bancaria de titularidade da Concessiondria e de movimentacgdo restrita, aberta perante o
Banco Depositario e movimentada somente com autoriza¢cdo da ANTT, utilizada para o depdsito
de valores gerados pela Concessdo e para o recebimento de aportes de terceiros, publicos ou
privados e, permitida sua utilizagdo no ambito do Ajuste Final de Resultados, do Desconto de
Usuario Frequente e de reequilibrios econdmico- financeiros, na forma deste Contrato.” Com isso,
verifica-se que a finalidade da Conta de Ajustes também incorporara o recebimento de “aportes
de terceiros”. Nesse ambito, conforme estabelece a cldusula 8.1.8.iii, a Conta de Ajustes podera
ser utilizada para o recebimento do ressarcimento por terceiro responsavel, dos custos de remoc¢ao
ou realocacdo de interferéncias localizadas dentro da faixa de dominio. Dessa forma, solicita-se,
por gentileza, informacdes sobre quais outros aportes de terceiros poderao ser realizados na Conta
de Ajustes."

Respostas: Conforme se verifica na minuta de Contrato, especialmente nas subcldusulas 8.1.8 e
12.1, dentre as hipdteses admitidas de aportes de terceiros estdo os recursos posteriormente
ressarcidos referentes as atividades de remocdo ou realocacdo de Interferéncias e aportes
provenientes de outros contratos de concessao. Todavia, quaisquer outros aportes nao
expressamente previstos que porventura sejam realizados por terceiros na concessao, como por
exemplo aqueles correspondentes a valores de indenizacdo devidos a Unido, deverdo ser
realizados por meio da Conta de Ajuste.

7. Edital Anexo 5 Itens 9.9 e 9.11

Com relacdo a habilitagdo técnica, o item 9.9 do Anexo 5 do Edital prevé que, alternativamente a
apresentacdo da documentacdo relativa ao profissional qualificado, as Proponentes poderdo
atender as exigéncias de habilitacdo mediante a apresentacdo de certidGes e/ou atestados de
aptiddo em nome préprio, desde que comprovem experiéncia prévia na gestdo e exploracao de
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rodovias. Além disso, de acordo com o item 9.11 do Edital, serd permitida, para os fins do item 9.9,
a apresentacdo de atestados emitidos em nome de empresa Controlada, Controladora, Coligada
ou sob o mesmo controle comum da Proponente. Dessa forma, entende-se que, no caso de a
Proponente apresentar atestados em nome de empresa Controlada, Controladora, Coligada ou
sob controle comum, a comprovacdo da relacdo societaria poderd ser feita mediante a
apresentacdo do Balango Patrimonial e Demonstragdes Financeiras ou outros documentos
constitutivos, juntamente com o organograma do Grupo Econbmico, dispensando-se a
apresentacdo de livros de registro de acdes. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto.
Caso contrario, favor esclarecer."

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Os documentos deverao ser apresentados
conforme as praticas contdbeis adotadas no Brasil.

8. Minuta do Contrato Clausula 8.1.8

Segundo a Cldusula 8.1.8 (iii) da minuta de Contrato, é estabelecido que: “(...) os recursos
posteriormente ressarcidos pelo terceiro responsavel pelas Interferéncias deverao ser depositados
na Conta de Ajuste.” Entretanto, o reequilibrio econémico- financeiro realizado na forma do item
8.1.8 (ii) ndo se confunde com o eventual ressarcimento realizado por terceiro. Sendo assim,
entendemos que, se apds o reequilibrio em favor da concessiondria houver o ressarcimento por
parte do terceiro, esse valor sera tdo somente depositado na Conta de Ajuste. Favor confirmar se
0s nossos entendimentos estdo corretos. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Esclarece-se que a cldusula 8.1.8 (iii) trata de
dispositivo para evitar que a concessionaria seja duplamente ressarcida. O recurso oriundo de
ressarcimento por terceiro responsavel pelas interferéncias serd destinado a Conta de Ajuste, nos
termos do Contrato. A sistemdtica prevista no Contrato prevé que a Concessionaria receba o
reequilibrio por meio do Mecanismo de Contas, via Conta de Ajuste, e, posteriormente, quando
houver o ressarcimento pelo terceiro responsdvel, o valor retorne para a Conta de Ajuste.

9. Minuta do Contrato Clausula 8.4.4. (ii)

De acordo com a Clausula 8.4.4. (ii) da minuta do Contrato, o inicio das obras que comp&em o
Estoque de Melhorias pela Concessionaria estara condicionado a “obtencdo de ndo objecdo ao
anteprojeto e a apresentacdo do projeto executivo na forma prevista neste Contrato”. Entende-
se, portanto, que ndo ha necessidade de aprovacdo expressa do Projeto Executivo para que as
obras sejam iniciadas. Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo,
favor esclarecer."
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

10. Minuta do Contrato Clausulas 13.1.1 e 13.2.

De acordo com a cldusula 13.1.1 do Contrato, devera ser firmado o Contrato de Administracao das
Contas da Concessdo. Conforme a definicdo, o termo ‘Contas da Concessao’ abrangeria apenas a
‘Conta de Ajuste’ e a ‘Conta de Retencdo’. Além disso, na cldusula 13.2 da minuta de Contrato, é
indicado que o objeto do contrato de administracdo de contas seria o ‘Mecanismo de Contas’, cuja
definicdo, ao seu turno, abrangeria todas as contas relacionadas ao Contrato, incluindo a Conta
Centralizadora, as Contas da Concessao, a Conta de Livre Movimentacao e a Conta do Free Flow.
Portanto, entende-se que o escopo do referido Contrato de Administracdo de Contas deveria
corresponder ao Mecanismo de Contas. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto.
Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

11. Minuta do Contrato Clausula 15.3.

A Clausula 15.3 da Minuta do Contrato de Concessdo prevé que a ANTT tera acesso irrestrito a
dados relativos aos contratos celebrados pela Concessionaria, a contabilidade e aos recursos
técnicos, econdémicos e financeiros pertinentes a Concessdo. Em vistas das garantias
constitucionais ligadas a protec¢do de dados confidenciais e sigilosos, entende- se que o dispositivo
em questdo ndo contempla as informacgdes protegidas por sigilo fiscal e, ainda, de segredos
comerciais e industriais. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo,
favor esclarecer."

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. A Cldusula 16.3 é clara ao prever o acesso
irrestrito da ANTT aos dados e informacgdes acerca dos contratos celebrados pela Concessiondria,
a contabilidade e aos recursos técnicos, econOmicos e financeiros pertinentes a Concessao.
Eventuais sigilos fiscais ou segredos comerciais e industriais serdo analisados caso a caso, e os
documentos poderdo ser classificados como sigilosos ou terem seu acesso restrito, conforme a
legislacdo e a regulamentacdo aplicavel.

12. Minuta do Contrato Clausula 18.7.2.

De acordo com a Clausula 18.7.2. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria sera responsavel
pela identificacdo dos usuarios que ndo realizarem o pagamento da Tarifa de Peddgio na forma
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estabelecida em cobranga pelo sistema de Free Flow, inclusive dos usudrios que ndo dispuserem
de equipamento de identificacdo de Sistema de Cobranca Eletronica, devendo apoiar a ANTT para
a lavratura dos autos de infragdo e cobranga das multas emitidas. Nao obstante ao dever de a
Concessionaria operar o sistema de Free Flow, bem como apoiar a emissdo aos usudrios
notificacdes de penalidade e de cobranca da tarifa, entende-se que ndo haverd a delegacdo a
futura Concessionaria de atos de Poder de Policia privativos da Administracdo. Favor confirmar se
0 nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. Cabe a Concessiondria a fiscalizacdo e identificacdo
dos usuarios e o auxilio administrativo junto a ANTT para lavratura dos autos de infracdo e
cobrancga das multas. Contudo, tais atribuicées nao se confundem com o poder de policia, que é
limitado apenas aos agentes publicos conforme a legislacado.

13. Minuta do Contrato Clausula 21.4.2.b

A Clausula 21.4.2.(b) define que ndao sao considerados como ocultos os vicios que estiverem
documentados em manifestagao oficial da Administragao e em documentos publicos disponiveis.
Dito isso, entende-se que todos os vicios ndo mencionados na documentos disponibilizados
durante o processo licitatdrio e que ndo sejam de conhecimento geral a época da licitagdo, mesmo
gue sejam de conhecimento da Administracdao, sdo considerados como como ‘Vicios Ocultos.” ,
para fins de protegdo ao Concessionario. Favor confirmar se nosso entendimento esta correto.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. As hipdteses que ndo sdo consideradas como

vicio oculto estdo dispostas na clausula 21.4.2,

14. Minuta do Contrato Clausula 43.1.5.

Nos termos da Cldusula 43.1.5 do Contrato, na eventual submissdo de controvérsias a arbitragem,
ndo eximiria o Poder Concedente, nem a Concessionaria, em manter o cumprimento integral do
Contrato, bem como ndo haveria qualquer dispensa para a interrupcao das atividades vinculadas
a Concessdo. Entende-se, portanto, que no caso de determinagcdo provisdria ou definitiva do
tribunal arbitral ou do Poder Judicidrio, via tutela de urgéncia anterior a instaura¢do do tribunal
arbitral, as atividades ou obrigag®es vinculadas a Concessdao poderiam ser interrompidas. Favor
confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O dispositivo contratual determina que a submissao
da questdo a arbitragem ndo exime as partes da obrigacdo do cumprimento contratual. Contudo,
em caso de determinagao do tribunal arbitral ou do Poder Judiciario via tutela de urgéncia anterior
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a instauracdo do tribunal arbitral, determinada atividade ou obrigacdo vinculada a Concessao e
objeto da decisdo poderad ser interrompida.

15. Minuta do Contrato Clausula 21.4.2. (i

Segundo a Clausula 21.4.2. (i) do Contrato, o Poder Concedente arcara com os riscos atrelados ao
atraso na elaboracdo e assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a
Concessionaria. Nesse sentido, em um eventual atraso na assinatura do Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens, por ato ou fato imputavel ao Poder Concedente, entende- se que as
eventuais receitas nao auferidas pela Concessiondria entre o prazo inicial previsto para assinatura
do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens até a sua efetiva assinatura, dara causa ao
reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessiondria. Favor confirmar se o nosso
entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Em caso de eventual atraso na entrega do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Data de Assuncdo da Concessao sera postergada,
assim como o inicio das obrigacdes contratuais, de forma que o equilibrio econémicofinanceiro do
contrato sera preservado.

16. Minuta de Contrato Clausulas 42.1.2. e 42.3

Conforme estabelecido na Clausula 42.1.2. da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
contratar e manter o seguro de responsabilidade civil, cobrindo tanto a prépria Concessionaria,
guanto o Poder Concedente, pelos montantes com que possam ser responsabilizados, inclusive
por danos involuntarios pessoais, mortes, danos materiais causados a terceiros e seus veiculos,
incluindo o Poder Concedente. Contudo, segundo a clausula 42.3., a ANTT devera figurar como um
dos cossegurados nas apélices de seguros referidas na minuta de Contrato. Diante do exposto
acima, entende-se que ao invés de ser incluida na qualidade de cossegurada, a ANTT deve constar
como representante do Poder Concedente nas apdlices de danos materiais e de Responsabilidade
Civil, viabilizando a manutencdo do Poder Concedente na condicdo de “terceiro segurado” Favor
confirmar se o entendimento esta correto. Caso ndo esteja, favor esclarecer

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. O Poder Concedente, representado pela ANTT,
deverd figurar como cossegurado nos seguros contratados pela Concessiondria, conforme
regulamentacdo vigente, ndo se confundindo com "terceiros" para efeitos de cobertura. Neste
caso, o Poder Concedente a que se refere a clausula 42.1.2 diz respeito aos entes e agentes
publicos que ndo tenham relagdo com a Concessdo ou com a ANTT, sendo estes cobertos pelo
seguro contratado.
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17. Minuta de Contrato Clausula 42.3.1.

Na clausula 42.3.1. da minuta de Contrato, entende- se que a regra prevendo a indeniza¢do direta
a ANTT, nos casos em que a ANTT seja responsabilizada em decorréncia de sinistro, é aplicavel
somente aos seguros de responsabilidade civil. Favor confirmar se o nosso entendimento estd
correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. Deve ser prevista indenizacdo direta a ANTT em
todos os casos que a Agéncia for responsabilizada em decorréncia de sinistro.

18. Minuta de Contrato Clausula 4.2.6

Nos termos da Clausula 4.2.6 da minuta de Contrato, no prazo de até 2 anos apds a Data de
Assuncdo, a futura Concessiondria devera apresentar o Plano de Destinacdao de Bens da Concessao.
Este plano, entre outros aspectos, devera incluir as areas adjacentes que apresentem
caracteristicas de interesse histérico, turistico, arquiteténico ou cultural, a fim de prever a
restauracdo e manutencdo dessas dreas, preservando suas caracteristicas originais.
Alternativamente, considerando que as areas adjacentes a Faixa de Dominio ndo integram o
Sistema Rodovidrio, a Concessiondria podera manifestar-se livremente sobre o interesse de
manutencdo ou devolucdo dessas areas ao Poder Concedente, considerando, em ambos casos, as
situacGes abaixo descritas: (i.) caso a Concessionaria manifeste interesse em devolver determinada
area adjacente, o Poder Concedente ndo podera recusar a recepc¢do dessa area, a recebendo e
assumindo todos as responsabilidades imediatamente; (ii.) na hipdtese de a concessiondria decidir
manter e preservar as areas adjacentes, os custos de manutencdo e operacdo serao objeto de
reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato, uma vez que nao é possivel quantificar, no
momento da apresentacdo da proposta, a totalidade dos custos e investimentos necessarios para
preservacao dessas areas. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Caso contrario,
esclarecer qual serd o procedimento adotado."

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O dispositivo é destinado a enderecar bens
qgue, independentemente de estarem na faixa de dominio, possuem vinculagdo com o sistema
rodoviario como bens da concessdo, sendo arrolados como bens da concessdo e apresentando
caracteristicas de interesse histoérico, turistico, arquitetonico ou cultural. (i) A devolucdo de tais
bens ao poder concedente é uma faculdade da concessionaria, desde que demonstrada a
incompatibilidade da sua vinculacdo ao sistema rodoviario. (ii) A concessionaria deverd apresentar
possiveis pleitos de destinacdo, ndo constituindo expectativa de direito para a concessionaria,
permitindo que os referidos bens sejam explorados na geracdo de receitas extraordinarias. As
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condic¢des deverdo ser estabelecidas em comum acordo com a ANTT.

19. Minuta de Contrato Clausula 5.1.3

Nos termos da clausula 5.1.3 da Minuta de Contrato, a futura Concessionaria sera responsavel pelo
cumprimento de todas as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos érgaos
responsaveis, inclusive referentes a terras indigenas, comunidades quilombolas e sitios
arqueoldgicos. Com isso, deverd arcar com a integralidade dos custos delas decorrentes, ainda que
a licenga seja obtida ou tenha sido solicitada por terceiros ou pelo Poder Concedente. Nesse
ambito, entende-se que todos os custos a serem eventualmente desembolsados pela futura
Concessionaria, vinculados ndo somente ao cumprimento das condicionantes ambientais de terras
indigenas, comunidades quilombolas e sitios arqueoldgicos, mas como também a transferéncia de
obras em andamento, estdo cobertos pelo montante previsto na Clausula 5.7.1. Dessa forma, caso
sejam necessarios outros valores superiores ao previsto na cladusula 5.7.1, a futura Concessionaria
fard jus ao reequilibrio econémico- financeiro do Contrato. Além disso, com relagdao aos sitios
arqueoldgicos, entendemos que a Concessiondria sera responsavel somente por aqueles
reconhecidos pelo Iphan ou demais 6rgdos de protecdo ao patrimonio histdrico até a data de
publicacdo do Edital de Concorréncia n? 01/2025. Assim, a Concessionaria tera direito ao
reequilibrio econdmico-financeiro no caso de custos e condicionantes referentes a descoberta de
novos sitios arqueoldgicos. Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Caso contrario,
esclarecer o procedimento que sera adotado para o compartilhamento de riscos."

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Conforme a subcldusula 5.7.2, a
Concessionaria devera arcar com todos os investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes da execucdo dos atos referidos na subcldusula 5.1.3, sendo realizada a recomposi¢do
de equilibrio econdmico-financeiro do valor correspondente a 80% (oitenta por cento) da variacdo
dos valores efetivamente aplicados em relacdo ao montante previsto na subclausula 5.7.1. Ainda,
conforme subclausula 5.7.1.2, custos referentes a despesas com assessoria juridica, despesas
cartoriais, taxas judiciais e honorarios sdo de responsabilidade da Concessionaria, ndo cabendo
reequilibrio econémico-financeiro.

20. Minuta de Contrato Clausula 5.1.2. e 5.1.3.

Em referéncia as clausulas 5.1.2. e 5.1.3 da minuta de Contrato, a futura Concessionaria devera
adotar as providéncias necessarias pelos 6rgdaos ambientais competentes, em vistas da obtencao,
manutencdo, renovacdo ou regularizacdo das licengcas ambientais vigentes, bem como cumprir
com as condicionantes ja existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos 6rgdos responsaveis.
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Considerando a importancia do tema que podera ter repercussées na elaboracdo das propostas
econdmicas das Proponentes, solicita-se informa¢bes sobre quais sdo as condicionantes
ambientais ja determinadas pelos 6rgaos ambientais em relagao ao Sistema Rodoviario, bem como
o cronograma e o andamento de cumprimento de tais condicionantes. Adicionalmente, favor
disponibilizar as licencas ambientais, bem como outros documentos relevantes, para que as
Proponentes possam avaliar corretamente as obrigagdes, sua extensao e os riscos decorrentes
dessa previsdo contratual, a fim de preservar a transparéncia e publicidade das informagdes da
Concessao. "

Respostas: E de responsabilidade da Concessiondria o cumprimento de todas as condicionantes ja
existentes, ou que vierem a ser exigidas pelos 6rgaos responsaveis, inclusive referentes a terras
indigenas, comunidades quilombolas e sitios arqueoldgicos, e arcar com a integralidade dos custos
delas decorrentes, ainda que a licenca seja obtida ou tenha sido solicitada por terceiros ou pelo
Poder Concedente, observando o compartilhamento de risco previsto na subcldusula 5.7 do
Contrato. As informacdes sobre o licenciamento ambiental utilizadas no Estudo de Viabilidade
constam no Tomo Il — Estudos Ambientais.

Esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente
ndo apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente
referencial.

21. Minuta de Contrato Clausulas 13.4 e 19.6.

Nos termos da cldusula 19.6 da minuta de Contrato, as Receitas Extraordindrias obtidas ao longo
da concessao serdo integralmente destinadas a Concessionaria, apdés deduzidos somente os
Recursos Vinculados, nos termos previstos Contrato. Nesse ambito, entende-se que as Receitas
Extraordindrias poderdo ser livremente utilizadas e movimentadas pela futura Concessionaria.
Favor confirmar se o nosso entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer. "

Respostas: Sim. Conforme a Clausula 19.6, as Receitas Extraordinarias, depois de deduzidos os
Recursos Vinculados, sdo integralmente destinadas a Concessionaria. Dessa forma, uma vez
efetuada essa deducdo, a Concessiondria poderd utilizd-las e movimenta-las livremente, nos
termos e condi¢des previstos no Contrato.

22. Minuta de Contrato Clausula 1.2.6. Regulamentos de Concessao Rodoviaria da ANTT (“RCR”)

Conforme estipulado pela Clausula 1.2.6. da Minuta de Contrato, no caso de divergéncia entre o
Contrato e a regulamentagdao da ANTT, no que concerne a requisitos técnicos, prevalecera as
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disposicdes da regulamentagao vigente Por outro lado, de acordo com o art. 42, do Regulamento
de ConcessOes Rodovidrias n2 1 (""RCR 1""), na hipdtese de divergéncia entre o contrato e a
regulamentacdo da ANTT, serdo observadas as seguintes regras: “Art. 42 Em caso de divergéncia
entre a regulamentacdo da ANTT e o contrato de concessdao, devem ser observadas as seguintes
regras: i. o contrato de concessao prevalece sobre a regulamentacdo da ANTT nas matérias em
gue discipline expressamente; ii. caso o contrato de concessao ndo discipline suficientemente a
matéria, a regulamentacdo da ANTT deve ser aplicada supletivamente, desde que ndo contrarie as
disposicdes do contrato; iii. no que o contrato de concessdo for omisso, aplica-se a
regulamentacdo da ANTT.” Diante do exposto, entende-se:

l. No caso de divergéncia entre as disposi¢des contratuais e as normas das ANTT, prevalecera
o disposto no Contrato;

Il. No caso de o contrato de concessdao ndo disciplinar suficientemente da matéria, a
regulamentacdo da ANTT deve ser aplicada supletivamente; e

Il. No caso em que o contrato de concessao for omisso, aplica-se a regulamentagao da ANTT.
Favor confirmar se o nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Quanto a interpretacdo do Contrato, seus
Anexos e a regulamentagdao da ANTT, o Contrato prevé na Clausula 1.2 tratamento especifico em
caso de divergéncias. O RCR 1 apresenta, de forma complementar, entendimento auxiliar e
harmonico com o disposto no Contrato. No tocante ao questionamento formulado, cabe destacar
gue, no caso de divergéncia entre o Contrato e a regulamentacdo da ANTT, prevalecera o disposto
no Contrato, exceto no caso de regras estritamente procedimentais, em que prevalecerd a
regulamentacdo vigente. Além disso, no caso de o contrato de concessdao nao disciplinar
suficientemente a matéria, a regulamentagao da ANTT deve ser aplicada supletivamente, desde
gue nao contrarie as disposi¢cdes do Contrato.

23. Minuta de Contrato Clausula 6.2.6.

Conforme a clausula 6.2.6 do Contrato, é estabelecido que eventuais invasdes posteriores a Data
de Assuncdo deverdo ser impedidas pela Concessiondria, ndo estando sujeitas ao regramento do
Compartilhamento de Risco de Desapropriagdo e Desocupagdes. Nao obstante a responsabilidade
de verificar e notificar o Poder Concedente sobre eventuais invasdes, ressalta-se que ndo ha
delegacdo a Concessionaria de atos de policia administrativa, a qual é prerrogativa privativa da
administracdo publica, de modo que apenas |lhes seriam delegados atos meramente materiais de
acompanhamento e verificacdo de situagdes irregulares. Dessa forma, entende-se que, sendo a
Concessionaria diligente e, por sua vez, sendo o Poder Concedente devidamente notificado e tendo
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havido omissdo das autoridades publicas, é indevido que os custos relacionados a remoc¢do e/ou
realocacdo dos invasores fique a cargo do Concessiondrio, de modo que seu valor deverd ser
computado para fins de aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento de Riscos. Favor confirmar
se 0 nosso entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Todo e quaisquer custos referente as invasdes
posteriores a assungao deverdo ser arcados exclusivamente pela concessiondria, incluindo todas
as medidas necessarias para a desocupagao e manutengdo da integridade da faixa de dominio,
inclusive judiciais.

24. Minuta do Contrato Clausula 21.2.3 {(iii)

Conforme estipulado pela Clausula 21.2.3 (iii), o Poder Concedente ficara responsavel pelos
impactos positivos ou negativos decorrentes da implanta¢ao de sistema de arrecadacgao de Tarifa
de Peddgio na modalidade Free Flow (ou outro que venha a existir), abrangendo, inclusive, o
aumento de receita e de evasdo decorrente da implantacdo dessa modalidade. Contudo, a Clausula
19.6.2 estabelece obrigacGes para a Concessiondria decorrentes da instituicdo do Free Flow,
especificamente fornecimento de informacgGes, custos e providéncias relativas a postagem de
autos de infracdo lavrados pela ANTT e fornecimento de meios eletrénicos. Assim, para fins de
nivelamento na formulagao das propostas econdmicas, entende-se que o0s custos diretos e
indiretos relacionados a identificacdo do usuario infrator e da postagem dos autos de infracao, tais
como ressarcimento e tempo para arrecadacdo, serdo de responsabilidade da Concessionaria.
Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer. "

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Esses custos ndo devem ser considerados
na proposta econdémico-financeira se a concessionaria nao pretende fazer a migracdo por sua
conta e risco. No caso de migracdo para a modalidade Free Flow por determinacdo do Poder
Concedente, esses custos serdo objeto de reequilibrio, por ser um risco assumido pelo Poder
Concedente na cldusula 21.2.3 (iii). A mesma orientacdo vale para a substituicdo dos sistemas
indicados na cldusula 18.7.4, pois os custos também serdo objeto do reequilibrio econémico-
financeiro, na forma da regulamentagao indicada na clausula 18.7.5

25. Minuta do Contrato Clausula 21.5.2. (i)

Segundo a Clausula 21.5.2. (i) do Contrato, o Poder Concedente arcard pelos riscos atrelados ao
atraso na elaboracdo e assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens a
Concessionaria. Nesse sentido, em um eventual atraso na assinatura do Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens, por ato ou fato imputdvel ao Poder Concedente, entende- se que as
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eventuais receitas nao auferidas pela Concessiondria entre o prazo inicial previsto para assinatura
do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens até a sua efetiva assinatura, dara causa ao
reequilibrio econdmico-financeiro em favor da Concessiondria. Favor confirmar se o nosso
entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: N3o, o entendimento nao esta correto. Em caso de eventual atraso na entrega do
Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens, a Data de Assung¢do da Concessao sera postergada,
assim como o inicio das obrigacdes contratuais, de forma que o equilibrio econémico-financeiro
do contrato serd preservado.

26. Minuta do Contrato Clausula 7.2.4.

A clausula 7.2.4. da Minuta do Contrato estabelece que os eventuais atrasos na andlise dos
projetos por parte da ANTT, ndo serao imputados a Concessionaria, caso estes forem apresentados
em conformidade com as Normas Técnicas, o Contrato e os normativos da ANTT. Contudo, a
referida cldusula faz a ressalva de que, mesmo que os projetos tenham sido apresentados em
conformidade com as normas técnicas, podera ser aplicado um Desconto de Reequilibrio. Tendo
em vista que o risco dos eventuais atrasos na analise dos projetos, por parte da ANTT, ndo é
imputado a Concessiondria, caso estes forem apresentados em conformidade com as Normas
Técnicas, ndao ha cabimento de se aplicar um desconto de reequilibrio para desfavorecé-la, motivo
pelo qual a referida ressalva deve ser excluida da cldusula 7.2.4. Favor confirmar se o nosso
entendimento estd correto. Em caso negativo, favor esclarecer. "

Respostas: N3ao, o entendimento nao estd correto. Nos termos da subcldusula 7.2.4., ndo cabera
aplicacdo de penalidade a Concessiondria no caso de atrasos da ANTT, sem prejuizo da aplicacdo
do Desconto de Reequilibrio por eventual atraso nas obras causado pela nao aprovagdo do projeto
no prazo. Destaca-se que a finalidade do Desconto de Reequilibrio é manter a equivaléncia
contratual entre os servicos prestados e a sua remuneracdo, ndo constituindo penalidade imposta
a Concessionaria.

27. Minuta de Contrato Clausula 21.5.1. (v)

Nos termos da Clausula 21.5.1.(v), a Concessionaria serd responsavel pelas “alteracdes nos
procedimentos, métodos, regras e instrumentos para o fornecimento de dados e informacoes
relativos a operacdo do Sistema Rodoviario, inclusive quanto a tecnologia a ser utilizada, mesmo
gue essas alteracdes sejam determinadas pela ANTT.” Ocorre que a alteracdo unilateral realizada
pelo Poder Concedente que afete o equilibrio econdmico- financeiro do Contrato enseja sua
revisdo, nos termos do art. 92 §42 da Lei Federal n? 8.987/1995. Sendo assim, entende-se que
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havendo determinagdao pela ANTT de implementa¢dao de nova tecnologia para atendimento de
procedimentos regulatérios, métodos, regras e instrumentos para o fornecimento de dados e
informagdes que impacte os custos da Concessiondria, devera haver reequilibrio econémico-
financeiro do Contrato. Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor
esclarecer. "

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A subcldusula 21.5.1 (v) elenca como
custos alocados a Concessionaria aqueles relacionados a procedimentos, métodos, regras e
instrumentos para o fornecimento de dados e informacbes relativos a operacdo do Sistema
Rodoviario, e ndo aqueles relacionados a implementacdo de novas tecnologias que envolvam a
aquisicao de novos equipamentos e a realizagdo de investimentos nao previstos, que poderao
ensejar a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro.

28. Minuta de Contrato Clausula 7.1 e 7.2.3.

De acordo com as clausulas 7.1 e 7.2.3 da Minuta de Contrato, a Concessionaria devera elaborar e
manter atualizados os projetos executivos para a execucdo das obras da Concessao, bem como
assumir os custos decorrentes dessas atualizacGes, as quais deverdo atender integralmente aos
prazos e condi¢des previstos no PER e nos regulamentos da ANTT. Apesar da responsabilidade da
Concessionaria pelos custos associados a atualizacdo dos projetos executivos, entende-se que,
caso haja solicitacdo de alteracdes e ajustes exclusivamente por parte do Poder Concedente, os
custos correspondentes serdo de responsabilidade do proprio Poder Concedente e ndo da
Concessionaria. Favor confirmar se o entendimento estd correto. Em caso negativo, favor
esclarecer. "

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Caso as alteragdes nos projetos
determinadas pela ANTT sejam enquadradas como fato da administracdo ou que efetivamente
alterem o escopo inicialmente contratado, os custos deverdo ser objeto de reequilibrio econémico-
financeiro em sua integralidade. Contudo, se as altera¢des determinadas pela ANTT se restringirem
ao enquadramento dos projetos as exigéncias legais, contratuais, regulamentares normativas ou a
quaisquer outros requisitos que o contrato seja vinculado, segue-se a regra ordindria de
compartilhamento entre as partes.

29. Minuta de Contrato Clausula 1.3

A clausula 1.3 da Minuta do Contrato estabelece que a Tarifa Basica de Pedagio a ser considerada
para elabora¢do da Proposta Econdmica é de “RS 0,35513/km (trinta e cinco mil, quinhentos e
treze centésimos de milésimos de real por quildbmetro) para Trechos Homogéneos de pista dupla,
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correspondentes ao valor basico da tarifa de pedagio para a categoria 1 de veiculos, referenciadas
a janeiro de 2023 “. Dessa forma, entende-se que, para formula¢dao da proposta, as licitantes
deverdo considerar o valor de RS 0,35513/km sem a devida atualizagdo. Em sequéncia, antes da
assinatura do contrato, o valor serd devidamente atualizado para a data base de fevereiro de 2025.
Favor confirmar se o entendimento esta correto. Em caso negativo, favor esclarecer.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. O valor da Tarifa Basica de Pedagio a ser
ofertada pela proponente devera considerar a Data-base de Janeiro de 2023, que serd corrigida
nos termos do contrato, quando do inicio efetivo da cobranca.

30. N/A

Tendo em vista que: (i) o prazo da solicitacdo de esclarecimentos se encerra em 24.02.2025; e (ii)
parte relevante dos estudos de campo — trafego e avaliacdo de engenharia para orcamentagdo —
estardo em andamento apds essa data; entende-se que sera concedida uma data intermedidria
para novas solicitacdes de esclarecimentos antes da data estipulada para disponibilizacdo das
respostas, em 26.03.2025, dado que é natural desses processos que as duvidas surjam a medida
gue os estudos sejam finalizados. Favor confirmar se nosso entendimento esta correto.

Respostas: F necessario um prazo determinado e considerado razoavel para envio dos pedidos de
esclarecimentos, assim como para a analise dos pedidos de esclarecimentos, tendo em vista a
complexidade de um projeto de concessao de infraestrutura rodovidria e as centenas de pedidos
gue se costumam receber. No caso deste projeto, foram 35 dias corridos para o envio dos pedidos
de esclarecimentos (de 21/01 a 24/02) e foram recebidos mais de 450 pedidos. O prazo de 35 dias
é considerado razoavel e esta dentro da média do prazo das concessdes de rodovias licitadas
recentemente (algumas até com prazo inferior, de 10 dias Uteis, ex. BR-381/MG).

31. Minuta do Contrato Clausula 12.2

A minuta de contrato define na clausula 12.2 que “serd destinado a Conta de Retencdo o valor
correspondente a 3% (trés por cento) da Receita Bruta ao longo de todo o Prazo da Concessdo”.
Entretanto, o MEF referencial considera uma aliquota de 2,00%, superestimando o retorno do
projeto. Favor confirmar se o entendimento a respeito do MEF esta correto. Em caso positivo,
favor esclarecer se a aliquota indicada no contrato sera corrigida para 2,00%. "

Respostas: O entendimento esta incorreto. O Modelo Econdmico-Financeiro prevé, além da
aliquota de 2,00%, expressamente destinada a recursos vinculados, uma aliquota adicional de
1,00% para acodes voltadas ao desenvolvimento de infraestrutura resiliente, que, conforme a
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Clausula 12 da Minuta do Contrato, integra as finalidades da rubrica de recursos vinculados. Dessa
forma, o percentual total de 3,00% esta correto.

32. Anexo 16 - Mecanismo de Compartilhame nto de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de
Petrépolis

O Anexo 16 - Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de
Petrépolis define os procedimentos basicos para operacionalizar o compartilhamento de risco,
entre a Concessiondria e o Poder Concedente, em fung¢do da aprovacao pela ANTT de dispéndios
relativos ao Risco Compartilhado e seus impactos econémico-financeiros, em especial ao Tunel da
Nova Subida da Serra de Petrépolis. O Anexo 16 também define que, caso o projeto executivo
relativo as obras do Tunel da Nova Subida da Serra de Petrépolis e do Tratamento de Segmento
Obstruido contendo os elementos construtivos e planilha de quantitativos e precos dos servicos a
serem executados com or¢camento especifico relativo ao escopo com Risco Compartilhado (Projeto
Executivo do Risco Compartilhado), aprovado pela ANTT varie em relagdo ao valor especificado no
item 2.4, a obra serd objeto de reequilibrio econémico- financeiro, na proporc¢ao de 90% (noventa
por cento), em favor da Concessionaria, se positiva, ou do Poder Concedente, se negativa. Por fim,
o item 2.6 menciona que Concessiondria devera apresentar o Projeto Executivo do Risco
Compartilhado no mesmo prazo estabelecido para o envio de anteprojetos conforme a subclausula
7.5 do Contrato, e nas condi¢des previstas no Contrato e no PER. Contudo, entende-se que a
avaliagdo da qualidade do projeto executivo deve avaliar o rigor técnico, pregos considerados e
metodologia utilizada. De igual modo, tendo em vista a figura do Verificador Independente,
entende-se

i Que seria necessdria a sua avaliacdo do projeto antes que esse passasse pelo crivo da ANTT.

ii. Portanto, que a decisdo em concordar ou discordar do Projeto Executivo do Risco
Compartilhado sera uma decisdo unilateral da ANTT independente do rigor técnico utilizado para
sua elaboracgao, pre¢os, metodologia e aprovacao do verificador independente;

iii. que de modo a garantir imparcialidade e na busca pelo melhor resultado ao interesse
publico, serd possivel estabelecer um comité técnico entre dois representantes da ANTT, dois da
Concessionaria e um do Verificador Independente, Comité esse que sera responsavel por avaliar
tecnicamente o Projeto Executivo, sob as melhores regras, critério e requisitos disponiveis sobre o
tema. De modo que somente apods essa fase, a ANTT tomard a decisdao em concordar ou discordar
do Projeto Executivo do Risco Compartilhado; e, por fim,

iv. gue, considerando que o PER VOLUME Il menciona que Eventual solucdo técnica alternativa
a implantacdo do tunel devera garantir: a. Atendimento as caracteristicas geométricas descritas
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no Item 3.2.9 — “Parametros técnicos”; b. Atendimento as necessidades operacionais e ambientais,
tais como velocidade regulamentar, fluidez e tempo de percurso similar ao tracado referencial
disponibilizado, a Concessionaria poderd apresentar um Projeto Executivo do Risco Compartilhado

alternativo que eventualmente também possa ser aceito pela ANTT e fazer jus ao Risco
Compartilhado.

Favor confirmar se nosso entendimento esta correto. "

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. i - As atribuicdes do Verificador encontram-
se descritas na minuta de Contrato. No que diz respeito aos projetos, a entrega do Verificador esta
disciplinada na subcldusula 7.11. ii - Conforme disposto na minuta de Contrato, as entregas do
Verificador ndo elidem ou limitam os poderes e as competéncias da ANTT, além de ndo vincularem
sua andlise e decisdo. iii - Nos termos da subclausula 43.4, poderd ser estabelecido Comité de
Prevencdo e Solucdo de Disputas (dispute board), em carater ad hoc, caso seja de interesse de
ambas as Partes (Concessionaria e ANTT). O Comité, que somente poderd emitir recomendacgdes
relativas a questdes de natureza técnica, terd composicio e procedimentos conforme
estabelecidos no contrato e na regulamentacao vigente. iv - O entendimento esta correto.

33. Itens 8.3.4 e 8.4 do Edital Clausula 18.2.1 da Minuta do Contrato

O Edital define que a primeira parcela da integralizacdo do capital social minimo obrigatério é
condicdo prévia para a assinatura do Contrato pela Adjudcatdria. Contudo, o item 8.4 do Edital e
a clausula 18.2.1 da minuta do Contrato definem que a segunda parcela devera ser integralizada
antes do inicio da cobranca da Tarifa de Pedagio nas novas pracas de pedagio, sem apresentar um
cronograma de integralizacdo dessa parcela até uma data final. Favor esclarecer se sera
disponibilizado crongorama para integralizagao da segunda parcela do capital social minimo e qual
a data limite para conclusdo dessa operacdo. "

Respostas: Conforme previsto no item 8.4 do Edital e na cldusula 18.2.1 da minuta do Contrato, a
integralizagao da segunda parcela do capital social minimo obrigatdrio devera ocorrer antes do
inicio da cobranca da Tarifa de Pedagio nas novas pracas. O Edital ndo estabelece um cronograma
especifico para essa integralizacdo, mas vincula sua realizacdo as condi¢cGes necessarias para o
inicio da cobranca da tarifa.

34. Item 8.3.5 do Edital

O item 8.3.5 do Edital define que: “Caso ocorra captacao liquida de capital de terceiros para o
Aporte de Recursos Vinculados antes da assinatura do Contrato, o capital social a ser subscrito e
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integralizado sera reduzido proporcionalmente ao valor de captacao liquida de capital de terceiros
até o limite de 50% (cinquenta por cento) do valor relativo ao Aporte de Recursos Vinculados”
Contudo, a clausula ndo é clara ao determinar se a reducdo tratada é relativa ao Aporte de
Recursos Vinculados ou a integralizacdo do capital social remanescente. A interpretracdo da
clausula leva ao entendimento que a reducdo se dard sobre o valor total do capital social a ser
integralizado considerando, proporcionalmente, o valor da captacdo liquida, tendo como limite
50% do valor relativo ao Aporte de Recursos Vinculados. Favor confirmar se nosso entendimento
esta correto. "

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A reducdo em questdo se aplica apenas ao valor do
capital social a ser integralizado relativo ao Aporte de Recursos Vinculados.

Protocolo 50505.011340/2025-10
Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 18:24:45
1. Edital

O projeto ora em andlise decorre de uma série de alteracdes efetivadas em relacdo ao projeto
incialmente submetido a participagao social. Contudo, a presente modelagem nao corresponde ao
mesmo escopo, a extensdo do trecho, aos valores de CAPEX/OPEX, a tarifa basica, a matriz de
riscos, ou mesmo ao prazo da modelagem inicial. Em verdade, o que se vislumbra é um projeto
totalmente diverso daquele outrora submetido a participagdo social. Diante disso, qual o subsidio
juridico apto a demonstrar que o projeto submetido a participacao social em 2021 pode ser
utilizado para a atual modelagem?

Respostas: Entende-se que o questionamento encaminhado ndo constitui pedido de
esclarecimento acerca da interpretacdo a ser dada ao regramento contratual estabelecido.
Portanto, ndo sera atendida a solicitacdo de exemplificacdo de funcionamento do mecanismo.
Salienta-se que o seu funcionamento esta claramente disposto no Anexo 6 da minuta do Contrato,
bem como através dos outros pedidos de esclarecimentos respondidos.

2. Edital - Cldusulas 6.1, 9.1.2, (i), e 15.2 Edital

Entendemos que as procuragdes de que trata os itens 6.1, 9.1.2, (i), e 15.2 poderdo se dar tanto
por instrumento publico quanto particular. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: O entendimento esta correto.
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3. Edital — Clausula 10.3

O item 10.3, (ii), do Edital rege que a Proposta EconOmica da licitante devera considerar a
incidéncia de aliquota de 5% (cinco por cento) sobre a receita anual de pedagio e sobre a receita
anual extraordindria, referente ao Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza — ISSQN para
todos os Municipios. Contudo, aos 16 de janeiro de 2025, foi publicada a Lei Complementar Federal
n? 214/2025, que promove, gradualmente, a substituicdo de PIS, COFINS, IOF-Seguros, IPI, ICMS e
ISS por dois impostos, o IBS (Imposto Sobre Bem e Servicos, de competéncia compartilhada entre
estados, municipios e o Distrito Federal) e a CBS (Contribuicdo Sobre Bens e Servicos, de
competéncia da Unido). O IBS e a CBS sdao marcados pelo principio da ndo cumulatividade. As
operagdes anteriores geram créditos a serem abatidos nas posteriores. O Edital foi publicado em
20 de janeiro de 2025, quatro dias apds a promulgacdo da reforma tributdria. De acordo com o
item 10.3, (x), do Edital, a Proposta EconGmica Escrita deverda considerar como premissa “a
legislagdo vigente na data da Proposta Econdmica Escrita, para efeito de riscos assumidos pelo
Poder Concedente referente a tributos ou encargos legais”. De acordo com o item 10.3, (vii), do
Edital, a Proposta Econ6mica devera considerar como premissa “o valor dos investimentos
previstos no PER serdo objeto de desconto dos beneficios fiscais do REIDI, no momento da
habilitacdo inicial no regime até o final do prazo da concessao”. Ademais, o item 21.3.2 da Minuta
de Contrato atribui ao Poder Concedente a responsabilidade por riscos decorrentes da criacdo e
alteracdo de tributos. Diante de todo o exposto, cumpre-nos solicitar os seguintes esclarecimentos:

a) Em nosso entendimento, levando em consideracdo que o EVTEA que fundamentou os
calculos que resultaram na tarifa basica de referéncia da licitacdo, e pelas premissas de
consideracdo de ISSQN a 5% e aplicacdo do REIDI no Capex, a legislacdo vigente a ser considerada
para a formulagdo de proposta é aquela anterior a vigéncia do CBS e IBS. Nosso entendimento esta
correto?

b) Esta correto entender que a alteracdo da lei para reforma tributaria do CBS e IBS é um risco
assumido pelo Poder Concedente, e que qualquer impacto sera tempestivamente reequilibrado
pelo Poder Concedente, nas formas previstas em lei?

c) Esta correto entender que eventual beneficio anterior que o REIDI gere, por conta do efeito
da entrada em vigéncia da reforma tributdria, caso cause uma majoracdo dos valores dos
investimentos, é um risco assumido pelo Poder Concedente, nos termos da Cldusula 21.3.2 da
Minuta de Contrato, e que qualquer impacto serd tempestivamente reequilibrado pelo Poder
Concedente, nas formas previstas em lei?

d) Esta correto entender que eventual extingdo do beneficio fiscal do REIDI, por qualquer
periodo entre o inicio da concessao e o final do prazo da concessdo, por causar a majora¢do dos
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valores dos investimentos, é um risco assumido pelo Poder Concedente, nos termos da Clausula
21.3.2 da Minuta de Contrato, e que este impacto sera tempestivamente reequilibrado pelo Poder
Concedente, nas formas previstas em lei?

e) O Modelo Economico-Financeiro da Concessdo ndo considera que os precos de servicos e
materiais poderdo ser majorados por conta do CBS e IBS. Esta correto entender que eventuais
sobrecustos que se observem no Opex e Capex da concessiondria, decorrentes da reprecificacdo
dos fornecedores pelos materiais e pelos servicos, poderao ser objeto de reequilibrio econémico-
financeiro, nos termos da Clausula 21.3.2, sendo um risco assumido pelo Poder Concedente?

f) Em atencdo do disposto na Clausula 21.3.2 da Minuta de Contrato e levando em
consideragao que a nova sistematica tributaria incidira por maior parte da vigéncia contratual e
para evitar a necessidade de multiplos processos de recomposicao do equilibrio econémico-
financeiro, entendemos que a atualizacdo dos estudos de viabilidade para considerar o novo
regime tributario auxiliaria o Poder Concedente na busca pela proposta mais justa. Nesse sentido,
guestiona-se se a decisdo por manter preceitos que permanecerdao desatualizados durante a
vigéncia da concessdao foram ponderados em observancia ao disposto no art. 20 da Lei de
Introdugao as Normas do Direito Brasileiro.

g) Caso os impactos da alteracdo tributaria pela inclusdo do CBS e IBS reduzam a receita liquida
da concessiondria e aumente os desembolsos com investimentos, e eventual reequilibrio seja feito
por prazo ou receita futura, havendo reequilibrio econémico de longo prazo, mas causando
desequilibrio financeiro de curto ou médio prazo, é correto entender que o Poder Concedente
poderd rever o cronograma de investimentos de modo a reperfilar as obrigacbes e manter a
financiabilidade da concessionaria, sem que aplique penalidades por esta postergacdo de
investimentos?

Respostas: a) Ndo, o entendimento ndo estd correto. A Proposta Econdmica apresentada pela
proponente deve levar em conta a legislacdo vigente na data de apresentacdo da Proposta.

b) Sim, o entendimento esta correto. O risco pela mudanca da legislagao tributdria serd assumido
pelo Poder Concedente, desde que seja comprovado o seu impacto direto na Concessao.

c¢) Sim, o entendimento esta correto. O risco pela mudanca da legislacdo tributaria serd assumido
pelo Poder Concedente, desde que seja comprovado o seu impacto direto na Concessao.

d) Sim, o entendimento esta correto. O risco pela mudanca da legislacdo tributaria sera assumido
pelo Poder Concedente, desde que seja comprovado o seu impacto direto na Concessao.

e) Sim, o entendimento esta correto. Deve-se atentar para a data da proposta, pois ela é o marco
temporal para a alteracgdo de vigéncia legislativa. O risco pela mudanca da legisla¢do tributdria sera
assumido pelo Poder Concedente, desde que seja comprovado o seu impacto direto na Concessao.
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f) O questionamento apresentado nao se relaciona a forma de interpretagdo dos documentos que
compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatérias feitas para o projeto, que
nao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

g) é necessario a analise do caso concreto e os possiveis impactos da mudanca da legislacdo
tributaria diretamente na Concessao para se avaliar a necessidade de se rever o cronograma de
investimentos. De toda forma, sera considerada a clausula 22.3.2.

4. Edital - Clausulas 13.3.2

De acordo com o item 13.3.2 do Edital, serd verificada a diferenca entre os percentuais de desconto
ofertados, sendo habilitadas para a Etapa de Viva-Voz a Proponente classificada preliminarmente
em primeiro lugar e as Proponentes que tenham ofertado Desconto sobre a Tarifa Basica de
Pedagio até 20% (vinte por cento) inferior em termos relativos, ou com diferenga nominal de até
5% (cinco por cento) em relacdo ao maior desconto apresentado, o que resultar em maior
abrangéncia. Nesse sentido:

a) Entendemos que “em termos relativos” significa multiplicar a melhor proposta por (1-20%)
para se encontrar uma das notas de corte de referéncia;

b) Entendemos que “diferenca nominal” significa subtrair 5% da melhor proposta apresentada;

c) Entendemos que o termo “maior abrangéncia” significa a situacdo que gerar a maior ou igual
quantidade de participantes para a préxima fase (“Etapa de Viva-Voz”), na aplicacdo de ambos os
critérios de corte citados em (a) e (b).

d) Para confirmar o entendimento, em um cendrio hipotético de 4 proponentes, com o
seguintes descontos: (1) 7,00%; (2) 6,00%; (3) 4,00%; e (4) 1,00%, as notas de corte seriam, para o
critério (a) de 20% em termos relativos = 7% * (1-20%) = 5,6%; e para o critério (b) de 5% em termos
nominais seria = 7% - 5% = 2%, onde pelo critério de maior abrangéncia classificar-se-iam todas as
Proponentes com Desconto sobre a Tarifa Basica de Pedagio acima de 2,00%, por ser a nota de
corte mais abrangente e permitir serem classificadas as Proponentes: (1) 7,00%; (2) 6,00%; e (3)
4,00%.

Favor confirmar se nossos entendimentos estdo corretos, apresentando a interpretacdo adequada
em caso negativo.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Serdao habilitadas para a Etapa de Viva-Voz a
Proponente classificada preliminarmente em primeiro lugar e as proponentes que tenham
ofertado Desconto sobre a Tarifa Basica de Pedagio até 20% (vinte por cento) inferior em termos
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relativos, ou com diferenca nominal de até 5 pontos percentuais em relacdo ao maior desconto
apresentado, conforme exemplo a seguir:

CENARIO:

Proponente Desconto

A 7%
B 6%
C 5,5%
D 2%

Neste cenario, considerando o critério que elege para a Etapa de Viva-Voz a proposta apresentada
pela proponente classificada em primeiro lugar e as demais que tenham ofertado Desconto sobre
a Tarifa Basica de Pedagio até 20% inferior, apenas as duas primeiras colocadas participariam da
Etapa de Viva-Voz. Ja pelo critério que elege para a Etapa de Viva-Voz a proposta apresentada pela
proponente classificada em primeiro lugar e as demais que tenham ofertado proposta com a
diferenga nominal de até 5 pontos percentuais em relagao ao maior desconto apresentado, todas
as proponentes poderiam participar. Portanto, seria observado o segundo critério (5 pontos
percentuais), visto que resultard em maior abrangéncia.

5. Edital — Clausula 16.3

Ao tratar sobre as etapas de Homologacdo, Adjudicacdo e Assinatura do Contrato, foi estipulado
no item 16.3, (ii), do Edital que, no prazo de 40 (quarenta) dias, como condi¢do a assinatura do
Contrato, a Adjudicataria devera apresentar prova de constituigdao da SPE, subsidiaria integral ou
holding. Acerca da constituicdo da SPE, em atencao a celeridade a ser adotada, entendemos que a
Proponente podera valer-se da estrutura de empresa constituida anteriormente, mediante sua
adaptacdo a forma de Sociedade por A¢Bes, empreendendo os ajustes necessarios em seu Estatuto
Social para que corresponda ao Edital e a Minuta de Contrato, ajustar seu capital subscrito e
efetuar integralizacdo de capital nos termos do Edital, bem como descrever a estrutura aciondria
e de gestdo considerada para a SPE. Respeitadas estas exigéncias, considerar-se-a atendida a
exigéncia de provar a constituicdo da SPE, nos termos do item 16.3, (ii), do Edital, ainda que
mediante utilizacdo de empresa previamente constituida. Favor confirmar se o entendimento esta
correto.

Respostas: Sim, o entendimento estda correto, desde que sejam atendidos os requisitos
estabelecidos no Edital.
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6. Edital — Clausulas 16.3, 16.5 e 16.6

As Clausulas editalicias em questdo estabelecem os procedimentos a serem adotados pela
Adjudicataria previamente a assinatura do Contrato, bem como as sanc¢des aplicaveis em caso de
recusa em assinar o Contrato ou em caso de rejei¢ao, pela ANTT, das justificativas suscitadas para
o pedido de prorrogacao do prazo previsto na Cldusula 16.3. Diante do exposto, questiona-se:

a) Considerando a gravidade das san¢des previstas na Clausula 16.6.2, entende-se que s ndo serdo
aceitos pela ANTT pedidos de prorrogacao de prazo quando a culpa pelo ndo cumprimento do
prazo for Unica e exclusivamente imputdvel a Adjudicataria, sendo presumidamente aceitaveis as
justificativas que demonstrarem que o atraso decorreu em razao de atos de terceiros. Esta correto
0 nosso entendimento?

b) O Edital ndo estipula um prazo determinado para a referida prorrogacdo. Nesse sentido,
havendo motivo justificado, entendemos que o prazo serd aquele necessdrio para que todas as
providéncias sejam devidamente cumpridas. Esta correto o entendimento?

c) O Edital ndo estipula limites de vezes para a referida prorrogacao. Entendemos que caso ocorram
fatores externos alheios ao controle da Adjudicataria que prejudiquem o cumprimento do prazo,
poderdo haver sucessivas prorrogacées. O entendimento estd correto?"

Respostas: a) o entendimento esta correto. b) e c): O entendimento esta parcialmente correto. A
previsdo do item 16.6 ndo estabelece a quantidade de vezes, e nem por qual periodo de tempo, o
prazo para assinatura do Contrato podera ser prorrogado. No entanto, o pedido deve ser feito
durante seu transcurso com a necessaria motivagao justificada, a ser aceita pela ANTT.

7. Edital —Item 16.8

Diante do teor do item 16.8 do Edital, entendemos que eventual julgamento dos Processos n?
1003618-57.2017.4.01.3400 e 1025293-08.2019.4.01.3400 em favor da atual concessiondria
podem ensejar a revogacdao ou a declaracdo de nulidade do Leildo e, consequentemente, do
eventual Contrato de Concessdo que venha a ser assinado antes do transito em julgado das
referidas acdes. Estd correto o nosso entendimento?

Respostas: Todos os atos referente ao certame serdo realizados na forma da legislacdo vigente e
nos dispositivos editalicios.



m AGENCIA MACIOMNAL DE
TRANSPORTESTERRESTRES
8. Edital — Anexo 5

Em que pese a exigéncia de apresentagao de certidao negativa de pedido de recuperagao judicial
pelos licitantes para fins de habilitacdo econdmico-financeira, entendemos que, em consonancia
ao disposto no art. 69 da Lei Federal n? 14.133/2021, bem como em atencdo a jurisprudéncia dos
tribunais superiores (STJ, RE 1.826.299/CE), sera permitida a participacdo de licitantes em
recuperacao judicial que apresentem plano de recuperac¢do judicial devidamente aprovado e
homologado pelo juizo competente. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A certiddo de faléncia, autofaléncia e
recuperacao judicial deve ser emitida com seu efeito negativo.

9. Parte VIl — Minuta de Contrato

Como se sabe, o trecho da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro enfrenta diversos alagamentos
gue comprometem severamente o fluxo do trafego na rodovia objeto da presente concessao.
Diante disso, favor esclarecer quais medidas foram previstas para eliminar ou ao menos mitigar os
riscos de alagamentos."

Respostas: O estudo considerou uma implantacdo de um sistema de drenagem mais robusto nos
segmentos da RMRJ, visando minimizar os danos de eventuais alagamentos da regido. Esclarece-
se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente ndo
apresentam qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente referencial.

10. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 1.1.1 (xix)

O item 1.1.1, (xix), define o termo “Conta de Ajuste” como “conta bancaria de titularidade da
Concessionaria e de movimentagdo restrita, aberta perante o Banco Depositario e movimentada
somente com autorizacdo da ANTT, utilizada para o depésito de valores gerados pela Concessdo e
para o recebimento de aportes de terceiros, publicos ou privados e, permitida sua utilizacdo no
ambito do Ajuste Final de Resultados, do Desconto de Usudrio Frequente e de reequilibrios
econdmico-financeiros, na forma deste Contrato”. Tendo em vista a auséncia de definicdo na
Minuta de Contrato, solicita-se esclarecimentos sobre quais recursos constituiriam “aportes de
terceiros” e deverdo, obrigatoriamente, ser direcionados a Conta de Ajuste da Concessao."

Respostas: Conforme se verifica na minuta de contrato, especialmente nas subcldusulas 8.1.8 e
12.1, dentre as hipdteses admitidas de aportes de terceiros estdo os recursos posteriormente
ressarcidos referentes as atividades de remocgao ou realocagao de Interferéncias e aportes
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provenientes de outros contratos de concessdo. Todavia, quaisquer outros aportes nao
expressamente previstos que porventura sejam realizados por terceiros na concessao, como por
exemplo aqueles correspondentes a valores de indenizagdao devidos a Unido, deverdao ser
realizados por meio da Conta de Ajuste.

11. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 1.1.1(cv)

Considerando a majoracdo do percentual de reclassificagdo tarifaria frente ao modelo submetido
a avaliacdo pelo TCU, a manutencao da data-base dos valores orgados, assim como a auséncia de
previsao de novos investimentos, questiona-se a razao para majoracao da Tarifa Basica de Pedagio.

Respostas: Entende-se que o questionamento encaminhado ndo constitui pedido de
esclarecimento acerca da interpretacdo a ser dada ao regramento contratual estabelecido.

12. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 3.1 e 3.2

A Clausula 3.1 disp6s que o Prazo da Concessdo serd de 30 (trinta) anos contados a partir da Data
da Assuncao, caracterizada pela assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens. Ja
em 3.2, foi disposto que podera ser prorrogado por uma Unica vez, inclusive de forma antecipada,
a critério do Poder Concedente e de comum acordo com a Concessionaria, por no maximo 30
(trinta) anos, nos termos da legislacdo vigente e em conformidade com os critérios e
procedimentos estabelecidos em normativo especifico. J4 em 3.3, foi estabelecido que, nos casos
em que houver estudo ou licitacdo em andamento para substituicdo de contrato em vigor e ndo
haja tempo habil para que o vencedor do certame assuma o objeto do Contrato, o prazo de
vigéncia podera ser estendido nos termos da legislacdo, com anuéncia da Concessionaria e
mediante celebracdo de termo aditivo, a fim de que ndo haja descontinuidade na prestacdo do
servico. Quando envolver Recomposicao do Equilibrio Econdmico-Financeiro, um dos Meios para
a Recomposicdo previstos na clausula 22.3.1 do Contrato, envolve (vi) alteracdo do prazo de
concessao, por no maximo 5 (cinco) anos. Ja na Clausula 3.7, foi estabelecido que as altera¢des do
Prazo da Concessao, estabelecidos nas subcldusulas 3.2 e 22.3.1(vi), estao limitadas a vigéncia total
maxima do Contrato de 60 (sessenta) anos. Diante do exposto, questiona-se:

a) Entendemos que poder ser prorrogado por uma Unica vez por 30 anos, na esséncia do disposto
no contrato, o que se disp0Os é que o presente contrato podera ter no maximo 60 anos de prazo de
concessao. Neste sentido, caso uma prorrogacao seja feita por 15 anos, num momento futuro ela
podera ser novamente prorrogada por 15 anos, de forma que o prazo total de prorrogagao seja no
limite de 30 anos. Esta correto o atendimento?
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b) Entendemos que para os casos de extensdo do prazo para recomposicdo do equilibrio
economico-financeiro do Contrato de Concessdo, nos termos da Clausula 22.3, (vi), o limite de 5
(cinco) anos é aplicavel para cada evento de desequilibrio, de modo que é possivel que o prazo
contratual seja estendido em mais de 5 (cinco) anos para fins de reequilibrio. O entendimento esta
correto?

c) No caso de ser efetivada a prorrogacdo pelos 30 anos permitidos, ao final dos 60 anos,
entendemos que conforme clausula 3.3 do Contrato, ndo sera considerada no limite de 60 anos
(Clausula 3.2) este prazo adicional que a Concessionaria incorrera caso aceite continuar operando
até que a nova licitacdo torne efetiva a assuncdo do sistema rodoviario pelo novo operador
rodoviario que venceu a licitagdo. Esta correto o entendimento?

d) Considerando a extensdo de prazo para fins de reequilibrio prevista na Cladusula 22.3.1, (vi),
entendemos que (i) a sua aplicacdo ndo impede a prorrogacdo indicada na cldusula 3.2; (ii) poderao
ser realizadas altera¢Ges de prazo indicada na clausula e 22.3.1, (vi), ao longo do contrato, tantas
as vezes que for necessario e conveniente para a ANTT, e desde que em cada evento individual de
recomposicdo o prazo aditado ndo supere 5 (cinco) anos, e que a soma dos prazos aditados em
diferentes eventos de recomposicdo de reequilibrio ndo supere 30 (trinta) anos (clausula 3.2), para
gue ndo haja conflito entre ambos os dispositivos. Neste sentido, entendemos que, somando-se
todos os efeitos, de todos os casos de alteracdo de vigéncia contratual, independente da origem e
da forma de sua aplicagao, no final, a vigéncia total do Contrato serd de até 60 (sessenta) anos, na
forma da clausula 3.7. Estdo corretos os entendimentos aqui colocados?"

Respostas: a) Nao, o entendimento ndo estd correto. O contrato podera ser prorrogado por uma
Unica vez, por no maximo 30 (trinta) anos.

b) Ndo, o entendimento ndo esta correto. A extensao do prazo para recomposi¢dao do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato serd de, no maximo, 5 (cinco) anos, independentemente da
guantidade de pleitos de reequilibrio, respeitada a vigéncia maxima total de 60 (sessenta) anos do
contrato, conforme disposto na clausula 3.7.

c) Sim, o entendimento estd correto. A extensdao de prazo do contrato, prevista na cldusula 3.3,
nao esta limitada a vigéncia maxima total de 60 (sessenta) anos, conforme disposto na cldusula 37.

13. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 3.2

Considerando que a possibilidade de prorrogacdo do Contrato de Concessdo é condicionada a
expedicdo de regulamentacdo especifica pela ANTT, nos termos da propria Minuta de Contrato e
da Resolucdo ANTT n? 6.063, de 13 de fevereiro de 2025 (RCR5), a inexisténcia de critérios pré-
definidos compromete a competitividade do certame, em razdo da inseguranga juridica que paira
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sobre eventual prorrogacdo ordindria, por prazo até igual ao do periodo original, ndo sendo
suficiente mesmo a previsdo retratada no ambito da Lei 13.448/2017. Nesse sentido, favor
esclarecer quais critérios deverdo ser observados pela Concessionaria para que faca jus a
prorrogacdo do prazo contratual, nos termos da Clausula 3.2 da Minuta de Contrato.

Respostas: A Prorrogacdo do Contrato de Concessdao depende de regulamentacdo especifica da
ANTT. Enquanto nao for editado o regulamento, deverd ser atendido o critério de 80% de execugdo
das obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias do PER, conforme apuracao da ANTT
(Cldusula 3.2.2). A prorrogagdao também exige que a Concessionaria ndao tenha procedimento de
caducidade e cumpra os critérios adicionais de admissibilidade definidos na legislacdo vigente
(Clausula 3.2.1).

14. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 4.1.1

Ainda que a Cldusula 4.1.1 estabeleca, de forma genérica, que todos os bens vinculados a operacao
e manutencdo, sejam adquiridos, arrendados ou locados, passardao a integrar a base de bens da
concessdao, entendemos que algumas atividades de manutencdo e conservacdo, por serem
subcontratadas, poderdo se valer de equipamentos nao sujeitos ao regime de bens reversiveis,
pois ndo necessarios ou essenciais a continuidade da prestacdo dos servigcos. Estd correto nosso
entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Os bens adquiridos, arrendados ou locados
gue integrardo o conceito de Bens Reversiveis sdo todos aqueles considerados essenciais a
prestacdo do servico, conforme regulamentacao especifica da ANTT.

15. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 4.2.1

Conforme disposto no item (i), alinea (a), da Clausula 4.2.1 da Minuta de Contrato, o Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens, cujo modelo integra o Anexo 1, deverd ser firmado em até
1 (um) més a contar da publicacdo do extrato do Contrato no DOU. Ademais disso, o Anexo 1
apresenta mero modelo referente ao mencionado Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens,
sem, contudo, informar os bens que serdo transferidos a futura concessiondria. Entretanto,
conforme disposto no art. 13, § 52, da Resolugdo ANTT n? 6.000/2022, a lista de bens que serdo
arrolados no respectivo Termo deve ser publicada conjuntamente ao Edital. Diante disso, em
atencdo ao disposto no RCR2, solicita-se que se esclareca como sera disponibilizada a lista de bens
gue integrardo o Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens. Além disso, levando em
consideracao que esta informacdo tem impacto significativo sobre a precificacdo a ser realizada
pelos potenciais licitantes, questiona-se se sua disponibilizacdo observara a retomada dos prazos
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inicialmente previstos, conforme disposto no art. 55, § 12, da Lei Federal n? 14.133/2021."

Respostas: A subcldusula 4.2.1 da minuta de Contrato dispde que o Sistema Rodoviario e os Bens
da Concessao serdo listados e transferidos a Concessionaria mediante a assinatura do Termo de
Arrolamento e Transferéncia de Bens, em até um més apos a publicacdo do extrato do Contrato
no DOU. Esclarece-se que, sem prejuizo de eventual publicacdo da listagem de bens reversiveis da
concessao, informamos que as Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodovidrio objeto da
licitagdo, em visitas técnicas previamente agendadas diretamente junto a Concessionaria atual e,
com isso, conseguir avaliar o estado dos ativos e considerar na elaboracdo da proposta.
Lembramos que a Concessionaria devera realizar os seus proprios levantamentos para fins de
elaboracdo da Proposta EconOmica Escrita, nos termos do item 2.5 do Edital. Adicionalmente,
segundo entendimento da subcldusula 4.2.2 da minuta Contrato, a declaracdo da Concessionaria
quanto a ciéncia da natureza e condigdes dos bens da concessao sera manifestada na Data da
Assuncdo, mediante a assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncias de Bens.

O subitem 2.5.1 do Edital estipula ainda que as informacgdes, estudos, pesquisas, investigacdes,
levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema
Rodovidrio e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins
exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais Proponentes,
qgualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder
Concedente perante as Proponentes ou perante a futura Concessionaria.

16. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 4.2.3 e 4.2.4

Nos termos das Clausulas em comento, as obras do Poder Concedente ndo concluidas quando da
assinatura do Contrato serdo assumidas pela Concessiondria, sem direito ao reequilibrio
economico-financeiro. Entende-se, no entanto, que essas obras se sujeitam aos mecanismos de
compartilhamento de riscos previstos contratualmente. Esta correto o entendimento?"

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. A assungdo e implementag¢do/conclusdo
das obras pela Concessionaria ndo serda objeto de recomposicdo do equilibrio econdémico-
financeiro do Contrato. Contudo, eventos ocorridos durante a execuc¢do das obras, cujo fato
gerador ndo seja a obrigacdo assumida pela concessionaria nos termos das cldusulas 4.2.3 e 4.2.4,
que comprovadamente afetem o equilibrio contratual estardo sujeitos aos mecanismos de
compartilhamento de riscos, caso aplicaveis.

17. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 4.2.3 e 4.2.4
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Considerando a previsdao nas Cldusulas 4.2.3 e 4.2.4, favor disponibilizar as informacgdes
minimamente necessdarias para precificacdo quanto as obras do Poder Concedente que deverdo
ser assumidas pela Concessiondria, sem direito a reequilibrio econémico-financeiro, a exemplo da
mensuracdo do montante que serd necessario para conclusdo das obras, os projetos aprovados e
a fase de execucdo que se encontra cada intervencao.

Respostas: Nao existem obras do Poder Concedente em execu¢do no Segmento rodoviario a ser
concedido. O conjunto de obras relacionadas a duplicagdao da pista de descida da Serra de
Petrépolis e designadas como Nova Subida da Serra, e que incluem o tunel de 4,6 km parcialmente
escavado, iniciado pela concessionaria anterior devera ser amplamente revisto para atender as
condicbes e parametros do PER , cabendo a nova concessionaria o desenvolvimento do novo
projeto e as definicdes quanto a incorporacdo das obras executadas.

18. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 5.1.3

A clausula 5.1.3 da Minuta de Contrato estabelece que cabera a nova Concessiondria assumir todos
0s passivos e o cumprimento das condicionantes ambientais, inclusive no que diz respeito ao
licenciamento vigente da atual operadora. Se houver dificuldade ou atraso na transferéncia de
licengas ambientais, por culpa ndo imputdvel a Concessiondria, os prazos serdao postergados de
modo a evitar a aplicacdo de penalidades? Se for identificado passivo ambiental que inviabilize o
prosseguimento do licenciamento, qual serd o tratamento a ser conferido? Se verificada
inconsisténcia entre o atual licenciamento e o projeto licitado (32 pista, por exemplo), quais
providéncias e passivos serdo imputaveis a Concessionaria?"

Respostas: De acordo com a cldusula 5.1.3 da Minuta do Contrato, a nova Concessionaria serd
responsdvel por assumir todos os passivos e condicionantes ambientais, incluindo o licenciamento
vigente da atual operadora. No caso de dificuldades ou atrasos na transferéncia de licencas
ambientais, a clausula 5.4 prevé que, se a Concessiondria ndo tiver contribuido para o atraso, ndo
haverd aplicacdo de penalidades, embora possa haver impacto no equilibrio econémico-financeiro
do contrato por meio do mecanismo de Desconto de Reequilibrio. A cldusula 21.6.2 estabelece que
o Poder Concedente assume os seguintes riscos relacionados aos aspectos ambientais da
Concessdo, cuja ocorréncia ensejard a recomposicdo do equilibrio econ6mico-financeiro do
Contrato: (i) atraso ou falha na obtencdo de licenciamento, desde que devidamente comprovado
que a Concessionaria tomou as seguintes medidas ao seu alcance para sua obtenc¢do. Caso haja
inconsisténcias entre o licenciamento vigente e o projeto licitado, a cldusula 5.6.5 permite que a
Concessionaria solicite a revisdo da licengca com base no novo projeto ou inicie um novo processo
de licenciamento. Entretanto, caso opte por realizar obras de acordo com o licenciamento
existente, a Concessionaria assumira integralmente os riscos dessa decisao.
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19. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 5.1.3

Considerando o teor da Clausula 5.1.3, entendemos que a expressdo “a integralidade dos custos
delas decorrentes” se refere aos custos necessarios para o cumprimento das condicionantes
ambientais e em hipotese alguma implicara obrigagdo de a Concessiondria reembolsar os custos
incorridos por terceiros ou pelo Poder Concedente no processo de licenciamento ambiental e no
cumprimento de condicionantes antes da Data de Assungdo. O entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd incorreto. De acordo com a cldusula 5.6 da Minuta de Contrato,
o cumprimento das condicionantes existentes de que trata a subclausula 5.1.3 contempla inclusive
toda e qualquer obrigacdo derivada do processo de licenciamento ambiental realizada no Sistema
Rodoviario previamente a Data da Assungado.

20. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 5.2.1

A cldusula 5.2.1 do Contrato de Concessao reza que, na hipdtese de expiracdo das licencas ou
diante da impossibilidade de sua renovacdo, a Concessionaria sera exclusivamente responsavel por
renovar as licencas ou dar inicio ao procedimento para obtencdo de novas licencas. Nesse cenario
(que é provavel ante a mudanca substancial no projeto), a Concessiondria ficara sujeita aos
mesmos prazos fixados no contrato e no PER, bem como sujeita a aplicacdo de fatores de
desequilibrio e penalidades?"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

21. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 5.6

Considerando que o licenciamento ambiental é um processo complexo, que depende de pelo
menos um projeto basico de engenharia para ser efetivado e compreende trés fases sequenciais
(Licenca Prévia — LP, Licenca de Instalagdo — Ll e Licenca de Operagdo — LO), sendo que as obras sé
poderdo ser iniciadas apds a emissao da Ll; e considerando, ainda, que ja existe uma LI em vigor
para as obras da Nova Subida da Serra, inclusive o tlunel, emitida com base em um projeto de
engenharia diferente do projeto funcional disponibilizado pela ANTT, a transferéncia de
titularidade das licencas existentes pode ndo se revelar como uma boa solu¢do, como sugerem as
Clausula 5.2 e 5.6.5 da Minuta de Contrato, por necessitar de uma adequacao do projeto funcional
fornecido, o que significa, praticamente, iniciar o licenciamento do zero. Diante do exposto, nao
seria mais apropriado adotar o projeto de engenharia que foi considerado no licenciamento
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ambiental existente, que certamente nado teve obje¢des por parte da ANTT?"

Respostas: De acordo com a clausula 5.6.5, apds concluida a transferéncia de titularidade de que
trata a subclausula 5.2, e em funcdo de altera¢Ges de projetos em relacdo aqueles utilizados no
licenciamento existente, podera a Concessionaria, apds consultar o drgdo ambiental competente
e observar o devido rito, optar pela solicitacao de revisdao da licenga com base no novo projeto,
quando aplicavel, ou abertura de processo para obtencdo de novas licencas e autorizagdes, em
detrimento das licengas e autorizagdes ambientais existentes, assim como dos Termos de
Compromisso de Regularizacdo Ambiental e/ou Licencas de Operagao.

22. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 5.7

A Clausula 5.7 da Minuta de Contrato (Compartilhamento de Risco de Condicionantes de Licengas
Ambientais) estabelece, na subcldusula 5.7.1, que a Proponente deverad considerar em sua
Proposta Econdmica Final o montante de RS 140.284.051,49 (em moeda na data-base de janeiro
de 2023, reajustado pelo IRT). A subcldusula 5.7.2, por sua vez, define que serd realizada a
recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro correspondente a 80% do valor efetivamente
aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 5.7.1. Em 5.7.2.1, dispGe-se, ainda, que
os valores efetivamente despendidos pela Concessiondria serdo contabilizados anualmente e
atualizados pelo IRT para a adequada comparagao com o montante previsto nesta subclausula. Em
5.7.2.2, estabeleceu-se que eventual recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro em favor
da Concessionaria, decorrente dos valores que ultrapassarem o montante citado na subcldusula
5.7.1, ocorrerd na Revisdo Ordindria subsequente a comprovacdo dos valores efetivamente
despendidos. Em 5.7.2.3, previu-se que, na hipétese de os valores despendidos e previstos ndo
ultrapassarem o montante citado na subcldusula 5.7.1 até o término do 102 Ano de Concessao,
haverd a recomposi¢ao do equilibrio econémico-financeiro do saldo remanescente. Diante do
exposto, questiona-se:

a) Haverd aprovacgdo tacita caso a ANTT demore mais do que um determinado periodo para
promover a aprovac¢ao de contas?

b) De que forma se dara a analise dos gastos? A Concessionaria poderd sofrer glosas decorrentes
de analises subjetivas em relacdo aos valores contabilizados e comprovados?

c) O reequilibrio considerara também as obriga¢des futuras (quando envolver previsdo de
pagamentos para anos seguintes) que o licenciamento tenha imposto a Concessiondria? Em caso
positivo, como serd ajustado caso haja um descolamento do valor previsto no reequilibrio e no
efetivamente despendido quando da liquidacdo do evento futuro, caso a forma do reajuste do
compromisso ambiental (IGPM, Selic ou outro) for diferente da evolugao do fator IRT?
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d) O licenciamento ambiental é um processo continuo, podendo o érgao licenciador demandar
novas compensac¢des caso os impactos inicialmente estimados se demonstrem maiores, e também
em processo de renovacdo de Licenca de Operacdo. Caso novas exigéncias do drgdo impliguem
novos gastos apos o 102 Ano de Concessao, ja tendo a ANTT reequilibrado o saldo remanescente,
o novo montante despendido estard sujeito ao Mecanismo de Compartilhamento de Risco previsto
na Clausula 5.7?

e) Quais serdo os meios usados pela ANTT, neste caso especifico, para recomposi¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro?

f) De acordo com a avaliagdo e critério da ANTT, a recomposi¢cdo poderd ser feita por meio de
Notificagdao de Reequilibrio?"

Respostas: a) Nao ha previsdo de aprovacdes tdcitas para a situacdo proposta.

b) A analise dos dispéndios da Concessiondria se dara mediante prestacdo de contas apresentada
conforme regulamentacdo vigente. Nao estdo previstas analises subjetivas de comprovantes
apresentados pela Concessionaria.

c) A recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro prevista no Compartilhamento de Risco de
Condicionantes de Licencas Ambientais sera calculada por meio de prestacbes de contas
submetidas para validacao da ANTT, conforme subclausula 5.7.3.

d) Na hipdtese proposta, eventual reequilibrio econémico-financeiro seguira o disposto na
subcldusula 5.7.2.4.

e) Na hipotese proposta, eventual reequilibrio econémico-financeiro seguird o disposto na
subcldusula 5.7.2.4.

f) Sim, a recomposicdo serd feita por meio de Notificacdo de Reequilibrio.

23. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 5.7.2.3

De acordo com a Cldusula 5.7.2.3 da Minuta de Contrato, haverd reequilibrio econ6mico-financeiro
contratual, em favor do Poder Concedente, caso o valor integral dedicado as condicionantes
(Cldusula 5.7.1) ndo seja gasto até o 102 (décimo) ano da concessdo, cujo calculo para reequilibrio
deve se limitar a integralidade do valor remanescente, independente do reequilibrio garantido a
Concessionaria pela Cldusula 5.7.2. Estd correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.
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24. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.2.3

Em relacdo a modalidade a ser empregada para compensacdao da populacdo afetada pela
desocupacao, entendemos que a Concessionaria possui legitimidade para escolher se tal se dara
mediante o reassentamento, indenizagao pura ou a utilizagdo de ambos. Esta correto nosso
entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

25. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.2.3

A Clausula 6.2.3 estabelece que o reassentamento podera ser utilizado como alternativa ou em
combinacdo com a indenizac¢do, tendo o papel de recompor as condi¢des de vida da populagao
afetada, por meio de disponibilizacdo de imdveis cuja solucdo resultante mantenha padrdo
compativel com as benfeitorias desocupadas. Diante disso, questiona-se:

a) Quando envolver ocupacdo com construcdes em condi¢Bes precdrias, a ANTT somente
considerard o reassentamento em condi¢des com padrdo compativel, isto é, igualmente precarias?

b) Caso a ANTT aceite o reassentamento em condi¢ées melhores que a anterior em que o terceiro
afetado se apresentava, quais serdo os padrdes minimos ou maximos acima do compativel que
serdo considerados para fins de recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro através do
Mecanismo previsto na Clausula 6.3?

c) Podemos entender que, havendo anuéncia prévia da ANTT para aprovar uma alternativa
proposta pela Concessiondria ao terceiro, o valor despendido sera integralmente considerado
como aceito e passivel de reequilibrio através do Mecanismo previsto na Clausula 6.3?

d) Em caso da ANTT ndo aprovar o reequilibrio de reassentamento em padrao acima do compativel
com a situagdo anterior e ndo havendo consenso com o terceiro, permanecendo ele no local,
podemos entender este ser um risco assumido pelo Poder Concedente, por depender de Poder
Publico exercer seu Poder de Policia, ndao cabendo qualquer sangdo ou penalidade a
Concessionaria?"

Respostas: A) N3o, o entendimento ndo esta correto. O reassentamento tem como objetivo
recompor as condi¢ées de vida da populacdo afetada por meio da disponibilizacdo de iméveis,
assegurando um padrdo equivalente ao das benfeitorias desocupadas. No entanto, se o imdvel
desocupado estiver em condicdes precarias, a concessiondria ndo podera fornecer outro imével
gue nao ofereca condi¢cdes minimas para uma vida digna das familias afetadas.
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B) A concessiondria devera seguir o Plano de Acdo de Reassentamento e Recupera¢do dos Meios
de Subsisténcia em conformidade com a Publicagdo IPR-750 (DNIT), conforme dispde a tabela 3 do
item 5.2 de Atendimento aos Parametros de Desempenho de Sustentabilidade do PER Volume 1.

c) O entendimento estd parcialmente correto. O montante previsto para Desapropriacdo,
Regularizacdo e Desocupacdo devera ser utilizado para o custeio dos dispéndios relativos aos atos
exclusivamente referidos nas subcldusulas 6.1.1 e 6.2.1. Ademais, os custos referentes a despesas
com assessoria juridica, taxas e custas judiciais, despesas cartoriais, cadastro e laudo da
propriedade, elaboracdo de DUP, taxas judiciais e honorarios de qualquer natureza sdo de
responsabilidade da Concessiondria, ndo cabendo reequilibrio econdmico-financeiro.

d) Nado, o entendimento ndo esta correto. A retirada de ocupacdes irregulares da faixa de dominio,
prévias a Data da Assungdo, estara sujeita ao regramento de compartilhamento de risco de
Desapropriagdes e Desocupagdes. Contudo, invasdes da faixa de dominio posteriores a Data da
Assuncdo deverdo ser impedidas pela Concessionaria, inclusive por meio de medidas judiciais caso
necessarias, sendo a responsabilidade pela manutencdo da integridade da faixa de dominio
integralmente da Concessiondria, ndo se aplicando o compartilhamento de risco de
DesapropriagcOes e Desocupagodes.

26. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.2.5

Em relacdo ao disposto na Clausula 6.2.5 da Minuta de Contrato, entendemos que: (i) a
concessionaria podera optar por reassentar ou indenizar os ocupantes irregulares instalados na
Faixa de Dominio anteriormente a Data de Assuncdo, fazendo jus ao Mecanismo de
Compartilhamento de Risco de Desapropriacdes e Desocupacdes; e (ii) que a Clausula 6.2.5 trata
especificamente sobre ocupacdes irregulares instaladas na Faixa de Dominio anteriormente a Data
de Assuncdo, ao passo que ocupacoes posteriores deverdo observar as disposicdes da Clausula
6.2.6 e seguintes. Nosso entendimento esta correto? Em caso negativo, favor expor o
entendimento correto a ser adotado.

Respostas: (i) A concessionaria deverd realizar a desocupagdo, seguindo as melhores praticas
observadas no pais.

(ii) O entendimento ndo esta correto. A cldusula 6.2.6 trata especificamente sobre ocupacdes
posteriores. Ja as cldusulas seguintes tratam de todos os casos de regularizacdo e desocupacao.

27. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.2.5
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A Minuta de Contrato, em sua Cldusula 6.2.5 atribui a Concessiondria a responsabilidade por
medidas de compensacao social objetivando mitigar as perdas de dificil mensuracdo das
populacdes desocupadas, tais como quebra das relagdes sociais e as mudancas nos habitos de vida.
Estipula, ainda, que a Concessiondria devera adotar as “melhores praticas observadas no pais,
mediante comprovacdo da real necessidade”, aplicando-se o compartilhamento de risco de
Desapropriagoes e Desocupacgoes, previsto na Clausula 6.3. Considerando o exposto, questiona-se:

a) Como se dard a mensuracdo dessas perdas? O que se entende como “melhores praticas
observadas no pais”?

b) Quais os critérios serao utilizados para avaliar a “real necessidade”?

c) Nao seria mais adequado prever o compartilhamento dessas atividades com érgaos publicos
especializados?

d) Em que pese a previsao, na Clausula 6.2.5 da utilizacdo do Mecanismo de Compartilhamento
de Risco de Desapropriacdes, Regularizacdes e Desocupacdes, a Cldusula 6.3.1.1 estipula que o
montante previsto para o referido Mecanismo serd aplicavel tao somente para o custeio dos
dispéndios relativos aos atos referidos nas Clausulas 6.1.1 e 6.2.1. Assim, de que forma se dard o
compartilhamento do risco em relagdo as medidas de compensacdo social a serem adotadas pela
Concessionaria?

e) Caso um reassentamento envolva conjuntamente uma compensacao via implantacdo de creche,
escola, posto de saude ou outra medida que seja definida pelos drgdos municipais, judiciais ou pelo
Ministério Publico ou correlatos, entendemos que também se aplicard o Mecanismo de
Compartilhamento de Risco de Desapropriacdes e Desocupacgdes. Estd correto o entendimento?"

Respostas: a) A mensuracdo das perdas visando as medidas de compensacdo social se dara por
meio de analises de cada caso concreto.

b) Os critérios que avaliam a real necessidade das medidas de compensacgao social serdo avaliados
por meio da analise de cada caso concreto.

c) Cabe a Concessiondria adotar as providéncias necessarias para a regularizacdo da faixa de
dominio, mesmo que seja necessaria a interlocu¢do com o Poder Publico local ou demais érgaos
publicos;

d) O questionamento apresentado nao se relaciona a forma de interpretacdo dos documentos que
compoem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatorias feitas para o projeto, que
ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

e) Sim, o entendimento esta correto.
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28. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.3

Entende-se que as medidas necessarias a eventual remocao e realocacdo de eventuais barracas de
atividades comerciais em dreas lindeiras a rodovia, cuja ocupacdo seja necessaria para a execuc¢ao
de obras, estardo sujeitas ao Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Desapropriacdes,
Regularizagdes e Desocupagdes. O entendimento esta correto?

Respostas: Conforme disposto na subcldusula 6.2.4. a retirada de ocupacgdes irregulares da faixa
de dominio, prévias a Data da Assuncdo, estara sujeita ao regramento de compartilhamento de
risco de Desapropriacdes e Desocupacoes

29. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.3

A Cldusula 6.3 da Minuta de Contrato compartilha o risco aplicavel as desapropriacbes e
desocupacoes. Considerando o logradouro onde se encontra inserido o trecho objeto da
concessao, uma vez que ocupagodes irregulares, inclusive com a agravante da favelizagdo, sdao uma
realidade no Rio de Janeiro (tanto na baixada fluminense, como também na regido serrana) e que
existem comunidades lindeiras que invadem as faixas de dominio, além dos ébices multiplos ao
ajuizamento de possessérias e demolitérias, inclusive provenientes do Ministério Publico e da
sociedade civil propriamente dita, questiona-se:

a) Qual a algada que serd atribuida a concessionaria para viabilizar o cumprimento do contrato,
dos parametros de desempenho e da obrigacdo de preservacdo da faixa de dominio?

-

b) Quais sdo as penalidades aplicaveis na hipotese de descumprimento? Esse risco
compartilhado?"

Q-

Respostas: a) o regramento sobre os deveres e responsabilidades da Concessionaria quanto
desocupacdo da faixa de dominio e as possibilidades de medidas a serem adotadas para viabiliza-
la estdo dispostas na clausula 6 do Contrato, bem como os limites para o Compartilhamento dos
respectivos custos.

b) As penalidades para descumprimento contratual estdo previstas em contrato.

30. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.3.3

De acordo com a Clausula 6.3.3 da Minuta de Contrato, a Concessionaria devera arcar com todos
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os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes da execu¢ao dos atos referidos nas
subcldusulas 6.1.1 (Desapropriacdes e afins) e 6.2.1 (Regularizacdo e Desocupacdo da Faixa de
Dominio), sendo realizada a recomposicdo de equilibrio econémico-financeiro correspondente a
80% do valor efetivamente aplicado que exceder o montante previsto na subcldusula 6.3.1 (RS
144.588.360,52), por meio de Notificacdo de Reequilibrio, com o uso de Recursos Vinculados,
mediante prestacdo de contas aprovada pela ANTT. Diante disso, questiona-se:

a) Haverd aprovacdo tacita caso a ANTT demore mais do que um determinado periodo para
promover a aprovacao de contas?

b) De que forma se dara a analise dos gastos? A Concessiondria podera sofrer glosas decorrentes
de analises subjetivas em relagdo aos valores contabilizados e comprovados?

c) A recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro em favor da Concessionaria, previsto em
6.3.3.4, ocorrerd na Revisdo Ordinaria subsequente a comprovacdo dos valores efetivamente
despendidos. Entende-se, nesse sentido, que sera a Revisdao Ordindria subsequente a aprovacao
de contas pela ANTT. O entendimento estd correto?

d) Quando uma regularizacdo de faixa de dominio envolver a necessidade de também arcar com
gastos ou indenizacdo de uma parcela do ativo de terceiro que fique parcialmente dentro e
parcialmente fora da faixa de dominio, entendemos que todo o valor despendido estara sujeito ao
Mecanismo de que trata a Clausula 6.3, considerando a impossibilidade de indeniza¢do parcial ao
terceiro afetado. O entendimento esta correto?

e) Caso a Concessionaria seja eficiente em seu projeto e negociacbes com terceiros, favor
confirmar o entendimento de que segundo a Clausula 6.3.3.5, na hipdtese de os valores
despendidos ndo ultrapassarem o montante citado na subcldusula 6.3.1, ndo havera recomposicdo
do equilibrio econémico-financeiro em favor do Poder Concedente."

Respostas: a) Ndo ha previsdo de aprovacdes tacitas para a situagdo proposta.

b) A andlise dos dispéndios da Concessionaria se dard mediante prestagdo de contas apresentada
conforme regulamentacdo vigente. Ndo estdo previstas analises subjetivas de comprovantes
apresentados pela Concessionaria.

c) O entendimento esta correto.

d) O entendimento estd parcialmente correto. Ndo serdo considerados os valores despendidos
com as atividades previstas na subclausula 6.3.3.2.

e) O entendimento esta correto.
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31. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 6.4

Em relacdo a Projetos de Interesse de Terceiros (PIT), a Cldusula 6.4.1 estabelece que qualquer
pessoa podera requerer a Concessiondria a implementacdo de projeto de seu interesse, por sua
conta e risco, nos termos da regulamentacgdo vigente. Nesse sentido, pergunta-se:

a) Serd facultado a Concessionaria incentivar e aprovar que projetos de terceiros possam ser
efetuados para funcionar de forma integrada com instalagdes da Concessiondria, por exemplo uma
instalacdo que beneficie os usudrios (casa do motorista, hotel, posto de combustivel, shopping
etc.) funcionar de forma integrada com o Patio de Parada e Descanso (PPD), com o Posto de
Pesagem Veicular ou com a Base de Servico Operacional (BSO), para que elas se beneficiem
mutualmente dos acessos (taper) e demais de suas instalagdes, beneficiando o usuario com a
melhoria do servico prestado, desde que a autorizacdo seja precaria e que ndo prejudique a
execucdo do Contrato, nos termos da Clausula 6.4.4?

b) Entende-se que se aplica a eventuais receitas decorrentes dos Projetos de Interesse de Terceiros
o regramento previsto na Cldusula 19.5 da Minuta de Contrato. O entendimento esta correto?"

Respostas: a) Sim, desde que a exploracdo de projeto de interesse de terceiro ndo prejudique a
execucdo do Contrato. b) Sim, o entendimento esta correto.

32. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 7.2

Conforme Clausula 7.2, a Concessionaria devera receber ndo objecdao da ANTT para a execugdo de
obras e servicos mediante a submissdao de anteprojeto, bem como apresentar projeto executivo
como condicdo para o inicio de sua execucdo correspondente. Em 7.2.1, prevé-se que o0s
procedimentos de analise de anteprojetos e a apresentacdo de projetos executivos deverdo ser
considerados como parte do prazo para obtenc¢do da autorizacdo de inicio de obras. Nesse sentido,
questiona-se:

a) O parecer a ser emitido pela ANTT serd abrangente, em termos de considerar a analise integral
do projeto, de forma que atendidas as recomendac¢bes e solicitacGes, ele sera considerado
aprovado?

b) Ha, no regulamento vigente da ANTT, um limite de pedidos de complementacdes, de forma que
se iniba processos interativos de pedidos de complementacGes que retardem a aprovacdo de um
projeto?

c) Hd um limite no ndmero de analises por parte da ANTT, para um mesmo projeto que foi
apresentado?



m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

d) Apesar de a Cldusula 7.2.4 estipular que eventuais atrasos por parte da ANTT ndo serdo
imputados a Concessiondria, existe algum limite temporal que, em caso de omissado de andlise pela
ANTT, ensejara a aprovagao tacita?"

Respostas: a) Ndo. Apds analise da Superintendéncia competente serd informada a sua aceitacdo
ou determinado, fundamentadamente, a realizagdo de ajustes e corre¢des, em caso de
incompletude ou desconformidade com o contrato de concessao ou normativos vigentes. Em caso
de ndo aprovacao, a concessionaria dispora do prazo definido em contrato ou suplementarmente
o RCR 2 (Resolugdo n? 6.000/22) para reapresentar o anteprojeto/projeto executivo corrigido.
Somente apds nova rodada de analise, se comprovado o atendimento de todos os apontamentos,
o projeto podera ser considerado aprovado.

b) Nao, o regulamento vigente nao prevé limite de complementagdes por parte da ANTT.
c) Ndo, o regulamento vigente ndo prevé limite de analises por parte da ANTT.

d) A aprovacdo tacita de projetos apds o decurso do prazo regulamentar serd permitida somente
no caso de anteprojetos e projetos executivos relativos a obras previstas inicialmente no contrato
de concessao, desde que instruidos com certificado de inspecao emitido por organismo acreditado,
conforme dispde o art. 38 da Resolugdo n? 6.000/22. Reitera-se que a aceita¢do tacita ndo exime
a concessiondria de cumprir as normas aplicaveis a exploracdo da infraestrutura rodoviaria, ndo
afasta a sujeicdo a realizacdo das adequacdes identificadas pela ANTT em fiscalizacGes posteriores
e ndo autoriza a concessionaria a iniciar a obra ou servigo.

33. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 7.2.4

A Clausula 7.2.4 da Minuta de Contrato estabelece que “eventuais atrasos na analise por parte da
ANTT ndo serdo imputados a Concessionaria quando estes forem apresentados em conformidade
com as Normas Técnicas, o Contrato e os normativos da ANTT, sem prejuizo da aplicacdo do
Desconto de Reequilibrio”. Entende-se, nesse sentido, que em caso de entrega dos projetos em
conformidade com as Normas Técnicas, com o Contrato de Concessdao e com 0s normativos da
ANTT, todo e qualquer atraso sera objeto de reequilibrio econdmico-financeiro em favor da
Concessionaria, ainda que o atraso decorra de eventuais discordancias ndo solucionadas entre as
partes. Ademais, entende-se que os procedimentos para a analise, inclusive no que se refere a
conformidade dos projetos, e os prazos aos quais a ANTT esta sujeita sdo aqueles previstos nos
artigo 32 a 39 da RCR2 (Resolugdo ANTT n2 6.000/2022). Estdo corretos os entendimentos aqui
colocados? Em caso positivo, quais serdo os procedimentos a serem adotados quando houver
atrasos ocasionados pela ANTT causados por discordancias ndo solucionadas quanto a projetos
apresentados que, mesmo em conformidade com as Normas Técnicas, o Contrato de Concessao e
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os normativos da ANTT, ndo sejam aceitos?"

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Nao ha impedimento para imputagao de atrasos
decorrentes de eventual discordancia no que diz respeito as decisbes da ANTT, ainda que a
Concessionaria entenda estar em conformidade com as normas técnicas, o Contrato e os
normativos da ANTT. A subcldusula trata exclusivamente de atrasos referentes a analises
realizadas pela ANTT, aos quais a concessiondria ndo tenha dado causa.

34. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 7.4

Na cldusula 7.4, foi disposto que se admitem solucdes alternativas, mediante aprovacao da ANTT,
desde que preservado grau igual ou superior de funcionalidade e de seguranca viaria em relagédo
as solucbes originalmente previstas no Contrato, ndo cabendo qualquer pleito de reequilibrio
econdmico-financeiro em funcdo destas alteragcGes. Nesse sentido, questiona-se:

a) Caso a Concessiondria apresente um projeto com solucdo alternativa, e comprove que foi
preservado o grau pelo menos igual de funcionalidade e de seguranca viaria, em relacdo as
solugdes originalmente previstas no Contrato, entendemos que a ANTT aprovara objetivamente a
solucdo apresentada. Esta correto o entendimento?

b) Estd correto entender que a ANTT incentivard inovacoes e ndo se opora a solucdes alternativas
proposta pela Concessionaria que tragam melhorias para sua estratégia de viabilidade econémica,
desde que preservado o grau pelo menos igual de funcionalidade e de seguranca viaria, em relagdo
as solugdes originalmente previstas no Contrato, desde que seja por conta e risco da
Concessionaria?

c) Caso no projeto de solucdo alternativa apresentado pela Concessionaria, a engenharia adotada
promova reducdo de investimento, atual na implantacdo ou futuro em suas manutencgodes, por ser
uma alteragdo por sua conta e risco, entendemos que também ndo cabera qualquer pleito de
reequilibrio econémico-financeiro contra a Concessionaria em fungdo destas alteragdes, ficando
eventual beneficio a seu favor. Estd correto o entendimento?"

Respostas: Todos os entendimentos (a, b e c) estdo corretos.

35. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 7.5

Na Clausula 7.5 foi definido que a Concessiondria devera submeter os anteprojetos referentes as
Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER com antecedéncia minima de 18
(dezoito) meses da data prevista para o inicio das obras. Em 7.2, foi disposto que a Concessiondria
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devera receber, como condicdo para a execugao das obras, a ndo objecao da ANTT no anteprojeto
submetido. Também em 7.2 foi disposto que a Concessionaria deverd apresentar projeto executivo
como condicdo para o inicio da execucdo correspondente. Diante do exposto, questiona-se:

a) A ndo objecdo da ANTT que condiciona a execucdo das obras sera somente em relagdo aos
anteprojetos, que serdao apresentados com 18 meses de antecedéncia?

b) No caso dos projetos executivos, entendemos que ndo é necessdrio uma ndo objecdo, sendo
obrigatério a Concessiondria somente apresentd-lo em data anterior ao inicio da obra. O
entendimento esta correto?"

Respostas: O entendimento esta correto.

36. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 7.7

A Clausula 7.7. (iii) versa sobre projetos de Obras de Manutencdo de Nivel de Servico (Gatilho
Volumétrico). Estabelece que a variagdo entre os valores apresentados no anteprojeto e aqueles
obtidos a partir do projeto executivo final serd limitada a até 30%, sob pena de serem reavaliados
pela ANTT. Nesse sentido, questiona-se:

a) A variacdo de 30% sera calculada segundo qual sistematica? Sobre o valor global da obra? Sobre
cada item analitico do orcamento? Sobre cada rubrica orgamentaria (item consolidado)?

b) O que siginifica “sob pena de serem reavaliados pela ANTT”, poderiam explicar? A ANTT dard
nova nao objecdo no Projeto Executivo apresentado, ou a Concessionaria terd que atualizar o
anteprojeto e o reapresentar para nova obtencdo de Ndo Objecdo?

c) Esta regra de variagdo mdaxima de 30% também serd aplicavel a outras obras, que ndo sejam
Obras de Manutengao de Nivel de Servigo? Podemos considerar que por isonomia e razoabilidade,
a analogia sera aplicada em todos os anteprojetos e projetos executivos apresentados?

d) Para atendimento da clausula 7.8, em beneficio da celeridade e economicidade processual, caso
o processo de licenciamento ambiental demande alteragdes nos anteprojetos ja submetidos a
ANTT, entendemos que a Concessiondria podera reapresentar o Anteprojeto em até 2 meses ou
incorporar as alteragdes no Projeto Executivo e apresenta-lo antes do inicio da obra, caso a
variacdo ndo supere os 30%. Esta correto o entendimento?"

Respostas: a) Serd considerado o custo global da obra.

b) A reavaliacdo refere-se a necessidade de nova aprovacdo do orcamento da obra, sendo
desconsiderada a aprovacdo realizada com base no anteprojeto.
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c) Ndo, a regra se aplica somente no caso de Obras de Manutenc¢ado de Nivel de Servico.

d) O entendimento ndo esta correto. De acordo com a subclausula 7.8, a Concessiondria devera —
e ndo apenas poderd — reapresentar os anteprojetos em até 2 meses, contados do ato ou evento
gue ensejou as alteracdes. Além disso, mesmo diante da solicitacdo de ajustes oriundas do
processo de licenciamento, os prazos para a reapresentacdo do projeto executivo final
permanecem inalterados, assim como a necessidade de observar a variagdo entre os custos
estimados nos dois projetos como condigdo para a reavaliagdo pela ANTT.

37. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 8.1.1

Nos termos do artigo 72 da RCR2, a Concessionaria devera implementar o SGA, o SGQ e o SGSV
com base, respectivamente, nas normas NBR ISO 14.000, 9.000 e 39.001. O Edital e seus Anexos
contudo, ndo sdo claros quanto aos prazos para a implementacao dos referidos sistemas com base
nessas normas. Questiona-se, portanto: qual é o prazo a ser considerado para a implementacao
dos sistemas com bases nas normas NBR ISO mencionadas?"

Respostas: A Minuta de Contrato, em sua subclausula 8.1.1 item (i), disciplina que os Sistemas de
Gestdo Ambiental (SGA), de Gestdo da Qualidade (SGQ) e de Gestdo de Seguranca Vidria (SGSV)
deverdo ser implantados conforme disposto no RCR. Assim, em atendimento ao Art. 72 da
Resolucdo N2 6.000, de 12 de dezembro de 2022, a concessiondria devera implantar os referidos
sistemas até o final do segundo ano-concessao.

38. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 8.1.7

A Clausula 8.1.7 prevé que a nova concessiondria podera realizar intervencdes antes do
encerramento do contrato atual, o que vai de encontro com o periodo de transicdo considerado
na Minuta de Contrato e em seu Anexo 7. Favor esclarecer a contradigdo, inclusive no que diz
respeito aos prazos e procedimentos aplicaveis antes da Data de Assuncao.

Respostas: O procedimento previsto na clausula 8.1.7 é distinto do periodo de transi¢cdo descrito
no Anexo 7. Enquanto a cldusula determina que o Poder Concedente deve garantir a
Concessionaria acesso a todo o Sistema Rodovidrio até a Data da Assuncao, para a execuc¢ao de
obras e servicos relativos ao Contrato, cabendo aos interessados a responsabilidade de analisar
diretamente as condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e todos os dados e informacbes sobre a
exploracdo da Concessdo, o Anexo 7 aborda a transicdo com o propésito de facilitar a assungdo da
operacdo do Sistema Rodovidrio e a transferéncia dos Bens Reversiveis. Além disso, busca
assegurar a qualidade, continuidade e atualidade da prestagao dos servigos previstos no Contrato.
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Esse periodo de transicdo se inicia no dia seguinte a data da assinatura do Contrato e se encerra
com a assinatura do Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens.

39. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 8.1.8

Segundo a Cldusula 8.1.8, a Concessiondria podera ser reequilibrada quando da remocdo ou
realocacdo de Interferéncias, em duas situacdes especificas. Por (i) Interferéncias ndo integrantes
do Sistema Rodoviario, entendemos: Interferéncias que, embora estejam fisicamente na area da
concessao, ndo pertencem ao sistema rodovidrio, constituindo-se bens integrantes de concessdes
outorgadas a terceiros — tais como redes de gas, redes de transmissdo, dentre outros. Por (ii)
Interferéncias pertencentes ou sob responsabilidade de terceiro que ndo tenha responsabilidade
contratual pela sua remocdo/realocagdo, entendemos: Interferéncias localizadas ou n3o na faixa
de dominio, cujo proprietario ou responsavel ndo possua qualquer obrigacdo contratual de
remanejamento/realocacdo por requerimento da Concessionaria. Por (iii) Interferéncias que
ocupem regularmente a faixa de dominio, entendemos: Interferéncias que tenham sido instaladas
mediante assinatura de contrato de cessdo de uso de area na faixa de dominio, desde que tal
instrumento preveja a obrigacdo do cessionario de remanejamento/realocacdo por requerimento
da Concessionaria. Nosso entendimento estd correto?

Respostas: (i) o entendimento estd correto. (ii) o entendimento esta correto, porém, ndo ha que
se falar em remocdo de interferéncias localizadas fora da faixa de dominio. (iii) o entendimento
estd correto, porém, as interferéncias que ocupem regularmente a faixa de dominio ndo
necessariamente pressupdem a obrigacdo contratual de o terceiro remaneja-la ou realoca-la.

40. Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausula 8.1.8

A Clausula 8.1.9 da Minuta de Contrato estabelece que a Concessionaria sera integralmente
responsdvel pela manutencdo e pelos custos com o consumo de energia dos sistemas elétricos e
de iluminacdo existentes e novos, conforme também previsto no PER. No entanto, o PER ndo é
claro quanto a iluminagao de trechos urbanos. Por exemplo: menciona-se os sistemas elétricos
existentes em vias marginais e travessias urbanas, sem, contudo, indicar sequer quais sistemas
encontram-se sob responsabilidade federal. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: A Concessiondria serd responsavel por todos os sistemas elétricos e de iluminacdo
existentes no sistema rodoviario, além de novos segmentos indicados no PER.
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41. Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausula 8.5.3

A cldusula 8.5.3 do Contrato de Concessdo adverte que a execucdo de obras em decorréncia do
atingimento de gatilho volumétrico depende de autorizacdo da ANTT, que analisara a sua
oportunidade e conveniéncia, conforme o previsto na Clausula 8.5.3, (ii). Caso a ANTT ndo autorize
a execucdo das obras ou demore a fazé-lo, entende-se que a Concessionadria fard jus ao reequilibrio
econdmico-financeiro pelos custos adicionais para a preservagao dos parametros de desempenho
no respectivo trecho. O entendimento esta correto?"

Respostas: O entendimento ndo esta correto, a Concessionaria ndo fard jus a reequilibrio
econdmico-financeiro por eventuais custos adicionais para a preservacdo dos parametros de
desempenho, para o caso em questao.

42. Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausula 8.7.7

Segundo a Clausula 8.7.7 da Minuta de Contrato, a Concessionaria tera o prazo de 5 (cinco) anos
do recebimento provisdrio de Obras Supervenientes para reportar a ANTT Vicios Construtivos,
ocultos ou aparentes, indicando que, apds tal recebimento, serd de sua responsabilidade a
implantacdo de obras e servicos relativos a Frente de Conservacdo, Frente de Servigos
Operacionais e por todas as demais obrigacdes do PER, observando-se os Parametros de
Desempenho, Parametros Técnicos e prazos e condi¢Oes estabelecidos, ressalvada a hipdtese de
materializacdo de riscos alocados ao Poder Concedente. Diante desse cendrio, entendemos que os
custos para atendimento dessas obrigacOes estabelecidas no item (ii) da Clausula em analise serdo
compensados a Concessiondria, mediante reequilibrio econdmico-financeiro, pela metodologia do
Fluxo de Caixa Marginal, em casos de constatagdo de vicios construtivos ou ainda da imposi¢ao de
refazimento ou conclusao das Obras Supervenientes. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. A Concessionaria ird dispor dos prazos
preconizados no Contrato de Concessao, fundamentalmente, no tocante ao recebimento de Obras
Supervenientes, cuja clausula 8.7 estabelece o prazo de 3 (trés) meses para encaminhar a ANTT o
Recebimento Provisério destas obras, contendo todas as inconsisténcias entre a obra e seu projeto
executivo, bem como as inconsisténcias observadas em relacdo ao atendimento dos Parametros
de Desempenho exigidos no PER para o ultimo prazo das obras de recuperacdo da Concessao.

Ainda, durante o prazo de 5 (cinco) anos, contatos do recebimento provisério, poderdo ser
observados Vicios Construtivos, Ocultos ou Aparentes, em bens transferidos a Concessionaria,
ainda que ndo constatados anteriormente, devendo estes serem comunicados a ANTT, em
observancia as subclausulas 8.7.5 e 8.7.7, respectivamente.

A Concessionaria é a responsavel pelos custos das obras e servicos listados no item 8.7.7 (ii), exceto
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nos casos de vicios ocultos especificamente caracterizados na subcldusula 21.4.2 (i), ou de vicios
aparentes ndo reclamados antes do recebimento definitivo das obras supervenientes. Nessas
hipoteses, a Concessionaria fard jus a recomposicdao do equilibrio econémico-financeiro, nos
termos dispostos no contrato.

43. Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausula 9

De acordo com a clausula 9, deverd ser contratado, pela Infra S.A., verificador acreditado como
organismo de avaliacao da conformidade, na forma da Portaria Inmetro n2 367, de 20 de dezembro
de 2017, alterada pela Portaria Inmetro n? 39, de 06 de fevereiro de 2020, ou posterior
regulamento aplicdvel sobre inspecdo por organismo acreditado. Em 9.1.1 ficou definido que a
atuacado do Verificador pressupde: (ii) ndo ser Parte Relacionada a Concessionaria. Segundo 9.2, foi
disposto que as providéncias e 0s custos necessarios para a realizacdo das atividades do
Verificador, de inspecdo, e eventuais correcées de ndo conformidades, deverdo ser ressarcidos a
Infra S.A. pela Concessiondria. J& em 9.2.1, foi disposto, alternativamente, em caso de
impossibilidade de contratagao pela Infra S.A., que a Concessiondria podera contratar diretamente
o Verificador, desde que previamente autorizado pela ANTT. Nesse sentido, questiona-se:

a) Por questdo de governanca e mitigacdo de conflito de interesse, é correto o entendimento que
o Verificador sera totalmente independente, que além dele ndo ser Parte Relacionada a
Concessionaria, também ndo podera ter vinculo algum, direto ou indireto, com a Infra S.A. ou com
o Poder Concedente?

b) O direito da Concessionaria de acesso aos relatérios e produtos entregues pelo Verificador, sera
assegurado de forma simultanea a entrega dos mesmos a Infra S.A e ANTT, para que haja isonomia
e transparéncia na relagdo de verificagdo (Portaria Inmetro n2 367/2017 e posteriores)?

c) Qual a relagdo do escopo do Verificador previsto em 9.19.(i), de atuagdo na inspecdo acerca da
adequacdo de projetos executivos entregues pela Concessionaria (emissdo de certificados de
inspecdo), e a obtencdo de Nao Objecdo da ANTT quando da apresentacdo de anteprojetos?

d) Qual a relacdo do escopo do Verificador previsto em 9.19.(i), de atuacdo na inspecdo acerca da
adequacdo de projetos executivos entregues pela Concessionaria (emissdo de certificados de
inspecdo), e a apresentacao de Projeto Executivo pela Concessionaria a ANTT, anteriormente ao
inicio de uma obra? O inicio da obra também estard vinculado ao recebimento do referido
certificado de inspecdo a ser emitido pelo Verificador?

e) Para o escopo pleno definido na clausula 9.10, em caso de eventual atraso e/ou
descumprimento de prazos ou obriga¢des pelo Verificador e/ou pela Infra S.A., que ndo tenham
sido causadas ou geradas pela Concessiondria, ndo havera quaisquer penalidades, multas ou
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qualquer outro tipo de san¢do pelo evento ter ocorrido por fato ndo imputavel a Concessionaria.
Estd correto nosso entendimento? Em caso negativo, favor esclarecer."

Respostas: a) O entendimento estd parcialmente correto. Ndao ha impedimento para que o
Verificador possua vinculo contratual, direto ou indireto, com a Infra SA ou com o Poder
Concedente.

b) Sim, o entendimento esta correto.

c) O projeto executivo avaliado pelo Verificador possui um grau de detalhamento superior ao
anteprojeto apresentado a ANTT, devendo ser avaliado pelo Verificador para inicio das obras. Ou
seja, a atuacdo do Verificador ocorre em momento posterior a manifestacdo de ndo objecdo
realizada pela ANTT.

d) A Concessionaria apresentara o projeto executivo a ANTT apds a obtencdo do certificado de
inspecao emitido pelo Verificador, nos termos da cldusula 7.11.1 do Contrato. O inicio da execugao
das obras é vinculado ao aceite do projeto pela ANTT, precedido da apresentagao do certificado
emitido pelo Verificador, observado o disposto na clausula 9.7 e 9.7.1 do Contrato de Concessao.

e) Sim, o entendimento estd correto, observada a matriz de riscos do Contrato de Concessao, assim
como as obrigacOes assumidas pela Concessiondria.

44, Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausula 9.1

Conforme respondido pela Agéncia no curso dos pedidos de esclarecimentos do Lote 3 das
Rodovias Integradas do Parana (BR-369/373/376/PR e PR-170/323/445/090), esclarecimento n® 1
do protocolo 50505.126432/2024-12, ha atualmente pendente na ANTT agenda regulatdria
voltada a “regulamentacdo da inspecdo nos setores rodovidrio e ferroviario”. Tendo em vista esse
fato, é correto o entendimento de que qualquer regulamentacdo posterior quanto a atua¢do do
Verificador serd aplicada de forma compativel as disposi¢gdes contratuais e ensejara, no que
cabivel, o competente reequilibrio econémico-financeiro?

Respostas: Sempre que houver conflito entre Contrato e regulacdo da ANTT, serd adotado o
critério de interpretacdo da cldusula 1.2 do Contrato.

45, Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausula 9.2

A Cldusula 9.2.1 da Minuta de Contrato estabelece que, alternativamente, em caso de
impossibilidade de contratacdo pela Infra S.A., a Concessionaria poderd contratar diretamente o
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Verificador, desde que autorizado pela ANTT. Tendo em vista a auséncia de prazos e condi¢des
para que a obrigacdo de contratacdo se transfira a Concessionaria, esta correto o entendimento
de que esta ndo sera penalizada pelos atrasos oriundos da impossibilidade de contratacdo do
Verificador pela Infra S.A.?"

Respostas: Sim, esta correto o entendimento. A Concessionaria ndo serd responsabilizada pelo
atraso resultado da impossibilidade de contrata¢dao do Verificador Independente pela Infra S.A.,
desde que a Concessiondria ndo tenha dado causa ao atraso.

46. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 9.8

Segundo disposto na Clausula 9.8 da Minuta de Contrato, a Concessionaria podera solicitar a
rescisdo do contrato com o Verificador, mediante manifestacdo submetida previamente a ANTT,
com a apresentacdo dos respectivos fundamentos e indicacdo de lista triplice para aprovacdo de
novo Verificador, independentemente da lista apresentada pela Infra S.A., conforme Ihe autoriza
o previsto no art. 213, paragrafo Unico, da Resolu¢do n? 6.000, de 12 de dezembro de 2022. Esta
correto nosso entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. De acordo com a leitura do Contrato, e com o art.
213, paragrafo Unico da Resolucdao n2 6.000, de 12 de dezembro de 2022, a Concessionaria podera
manifestar o interesse na rescisdo do contrato, de forma fundamentada, para autorizacdo da
ANTT.

47. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 11.1.3.1 e 13.5

Considerando a aliquota de 5% (cinco por cento) de Recursos Vinculados que serdo acrescidos nos
ultimos 5 (cinco) anos do Prazo de Concessdao, o montante correspondente serd integralmente
devolvido a Concessionaria em caso de cumprimento das obrigagdes. Adicionalmente, como
previsto na clausula 13.5, os valores depositados nestas Contas da Concessdo deverdao ser
aplicados pelo Banco Depositario em Titulos Publicos Federais atrelados a taxa SELIC ou similar.
Nesse sentido, questiona-se:

a) Entende-se que o valor a ser integralmente devolvido a Concessionaria incluird seu total
rendimento neste periodo. Estd correto o entendimento?

b) A devolucao do montante referente ao aumento da aliquota sera realizada apds o Ajuste Final
de Resultados, exceto em caso de haver crédito em favor do Poder Concedente, conforme
subcldusula 11.1.3.1. Esta correto o entendimento?"
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Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

48. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 11.6.1

Levando em consideragdo a determinagdo formulada pelo TCU no Acérddo n2 2.464/2024 para
qgue a ANTT incluisse no Contrato regras para cOmputo do prejuizo decorrente de eventual
inexecucdo de investimentos pela Concessionaria, para os fins da utilizacdo da garantia de
execucdo do Contrato e considerando as san¢fes e cominagdes estipuladas em caso de inexecugdo
dos investimentos, entendemos que todo e qualquer célculo a ser empreendido nesse sentido
estaria adstrito a perdas financeiras originadas diretamente da eventual inexecugao de
investimentos perpetrada por culpa exclusiva da futura Concessiondria. Esta correto nosso
entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Os cdlculos levardo em consideragdo os riscos
alocados as partes.

49, Parte VIl - Minuta de Contrato — Clausulas 12.1 e 12.1.6

Como se vé na cldusula 12.1 “Os Recursos Vinculados serdo constituidos por transferéncias
oriundas da Conta Centralizadora e da Conta de Aporte para as Contas da Concessdo, nos termos
previstos neste Contrato, por aportes de terceiros, publicos ou privados, ou provenientes de outros
contratos de concessdao, conforme decisdo do Poder Concedente, com utilizagdo destinada
exclusivamente as seguintes finalidades: (...) 12.1.6 atenuag¢do dos impactos de Reclassificagdo

Tarifaria, em caso de saldo relevante de Recursos Vinculados;"". Entende-se, assim, que a ANTT
utilizaria os Recursos Vinculados para atenuacdo dos impactos de Reclassificacao Tarifaria, a partir
da transferéncia dos recursos da Conta de Ajuste para a Conta de Livre Movimentacdo da
Concessionaria em periodicidade inferior ou igual a mensal. Estd correto o entendimento? Caso

negativo, favor esclarecer."

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Uma das possibilidades para o uso dos Recursos
Vinculados, existentes nas Contas da Concessdo €&, sim, a "atenuagcdo dos impactos de
Reclassificacdo Tarifaria, em caso de saldo relevante de Recursos Vinculado", conforme
subcldusula 12.1.6. Entretanto, ndao ha mengao acerca da periodicidade dessa tranferéncia.

50. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 12.3

As retencoes realizadas por ocasido das cobrangas na modalidade Free Flow, especificamente do
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trecho metropolitano, a luz da cldusula 12.3 da Minuta de Contrato, poderdo impactar nas
obrigacdes relacionadas a manutencdo do trecho, considerando tratar-se de tecido
eminentemente urbano? Nessa toada, pergunta-se se os recursos vinculados poderiam ser
utilizados, ao menos, para lastro na obtencdo de garantias?

Respostas: Conforme disposto na subcldusula 12.7, é vedado a Concessiondria a utilizacdo dos
valores depositados nas Contas da Concessao para lastrear a presta¢ao de fianga, aval ou qualquer
outra forma de garantia.

51. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 12.3 e 13.4.2.

Conforme disposto nas clausulas 12.3. e 13.4.2. do Contrato, 50% (cinquenta por cento) da
arrecadacdo da Conta do Free Flow auferida por meio do efetivo pagamento da tarifa cobrada no
Trecho Metropolitano serd destinada a Conta de Ajuste, ao passo que apenas o restante sera
transferido para a Conta de Livre Movimentagdao. Nesse sentido, levando em consideragao o
disposto no item 5 do Anexo 13 ao Contrato sobre a cobranga do Free Flow nao ter sido
considerada nos estudos econémico-financeiros, entendemos que a parcela destinada a Conta de
Ajuste podera ser objeto de reequilibrio econémico-financeiro. Nosso entendimento esta correto?
Em caso negativo, favor informar a tratativa a ser conferida para esse compartilhamento.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Conforme Clausula 5.1, do Anexo 13 ao Contrato de
Concessdo, a Receita Tarifaria decorrente da cobranca do Free Flow ndo foi considerada nos
estudos para a estimacdo da TBP, e por tanto, ndo é passivel de qualquer reequilibrio econémico-
financeiro. O compartilhamento da arrecadac¢do da conta Free Flow consta na Clausula 1.3 do
Contrato.

52. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 12.4.5

A cldusula 12.4.5 do Contrato dispde que: ""A cada 3 (trés) anos, caso a Aliquota RV acumulada no
periodo seja positiva e esteja disponivel no Saldo da Concessdo, o montante correspondente
deverd ser utilizado nos termos da subclausula 18.1.5.” Entendemos que a Aliquota de RV
acumulada é a soma das Aliquotas de RV no triénio avaliado na subclausula 12.4.5. Esta correto o
entendimento?"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A Aliquota de RV acumulada é a soma das Aliquotas
de RV no triénio avaliado na subcldusula 12.4.5.
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53. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 13.1.1

A redagdo da Clausula 13.1.1 da Minuta de Contrato apresenta contradicao em relagdo as
disposicGes da Clausula 13.2. Isso porque esta prevé que o contrato de administracdo de contas
abrangerd todas as contas contidas no Mecanismo de Contas, ao passo que aquela refere-se tao
somente as Contas da Concessdo. Diante disso, em nosso entendimento, a Clausula 13.1.1 estipula
que o objeto do Contrato de Administracdo de Contas a ser pactuado junto ao Banco Depositdrio
corresponde ao Mecanismo de Contas e ndo apenas as Contas da Concessao. Esta correto nosso
entendimento?"

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. O contrato de administracdo das contas com o
Banco Depositario deve abranger todas as contas previstas no contrato de concessao e no contrato
de custddia, correspondendo ao Mecanismo de Contas, e ndo apenas as Contas da Concessao.

54. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 13.7

A Clausula 13.7 da Minuta de Contrato trata da obrigatoriedade de compartilhamento, pelo Banco
Depositario, das informacdes realizadas na Conta Centralizadora e nas Contas da Concessdo.
Diante disso, questiona-se:

a) Por quais razdes ndo se previu a obrigatoriedade de compartilhamento das informacdes
relativas também a Conta de Aporte e a Conta do Free Flow?

b) Entende-se que seria mais adequado prever uma sistematica de compartilhamento das
informacgdes de todas as contas em tempo real. Por qual razdo essa sistematica ndo foi adotada?"

Respostas: O Banco devera prestar informagdes sobre todas as contas mantidas por ele e
vinculadas a concessao.

55. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 13.10.2 e 13.11

A Clausula 13.10.2 da Minuta de Contrato estipula que a Conta Centralizadora e as Contas da
Concessdo ndo integram o patrimonio do Poder Concedente. Por outro lado, a Cldusula 13.11
prevé que, ao final da concessao, os valores depositados nessas contas serdo revertidos ao Poder
Concedente. Considerando que as contas sdo de titularidade da Concessiondria e ndo integram o
patrimonio do Poder Concedente, entende-se que hd erro material na previsdao de reversdo dos
valores quando do encerramento da Concessao. Esta correto o entendimento?"

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto.
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56. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 15.1.5

A cldusula 15.1.5 estabelece a obrigacdo da Concessionaria apresentar a ANTT, bem como publicar
no DOU e em jornal de grande circulagdo, as Demonstra¢des Financeiras Anuais Completas,
devidamente auditadas por empresa de auditoria independente registrada na CVM, contratada
pela Concessionaria, de acordo com as normas de contabilidade brasileiras e regulamentagao da
ANTT, dentre outras coisas. Entendemos que, de acordo com a Lei Federal n? 13.818/19 (que
alterou a Lei Federal n? 6.404/76 - “Lei das S.A.’s”), a Concessionaria comprovando que publicou
as suas Demonstrag¢des Financeiras em site, arquivada na CVM, ou outra forma que esteja em
conformidade com as exigéncias da legislagdo vigente, tera cumprido o exigido na Clausula 15.1.5,
ficando dispensada de publicacdo em jornal de grande circulacdo pelo mesmo estar publico e
acessivel a quem interessar possa. Esta correto o entendimento?

Respostas: Ndo, o entendimento ndo esta correto. A Concessiondria deve seguir o que esta
estipulado no Contrato, uma vez que a previsdo contratual ndo estd ferindo nenhuma
determinacgao legal, e sim aumentando sua abrangéncia. Além disso, é valido o complemento da
determinacdo para publicacdo das Demonstra¢des Financeiras no DOU, uma vez que este é meio
oficial utilizado para dar publicidade aos atos publicos, categoria essa que se coaduna com o

57. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 15.14

Considerando a obrigacdo da Concessionaria de arcar com os cursos e providéncias relativas a
postagem das infragdes lavradas pela ANTT, nos termos da Clausula 15.14, (ii), da Minuta de
Contrato, solicita-se sejam informados os custos estimados decorrentes dessa obrigacdo,
considerando que estes ndo foram previstos no Modelo Econdmico-Financeiro. Além disso, em
caso de onerosidade excessiva a Concessionaria, especialmente considerando o aumento do indice
de evasao considerando a implementacdao do Free Flow, esses custos poderdo ser objeto de
reequilibrio econémico-financeiro ou, ao menos, compartilhamento com o Poder Concedente? Em
caso afirmativo, sob quais critérios?"

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Os custos referem-se exclusivamente a
postagem dos autos de infracdo e deverdo ser arcados pela Concessionadria, inclusive quanto a
inadimpléncia do Free Flow no Trecho Metropolitano da RMRJ. No caso de migracdo para sistema
de Free Flow em substituicdo as pracas de peddgio existentes, a postagem das infracdes podera
ser reequilibrado nos termos do normativo que previr os procedimentos associados.
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58. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 16.10

A Clausula 16.10 da Minuta de Contrato disciplina a imposicdao da chamada “Verba de Fiscalizacao”,
fixada em montante anual de RS 8.590.000,00 (oito milhdes, quinhentos e noventa mil reais), a ser
atualizada pelo IRT. Tal previsdo, tal como ja respondido no curso dos pedidos de esclarecimentos
do Lote 3 das Rodovias Integradas do Paranad (BR-369/373/376/PR e PR-170/323/445/090),
esclarecimento n? 1 do protocolo 50505.126462/2024-29, constitui um expresso ndo acatamento,
pela Agéncia, das recomendagdes realizadas pelo TCU no ambito do Acérddo n2 1592/2024 e da
decisdo do STF no autos da ADI 4039/DF. Dessa forma, esta correto o entendimento de que o
reconhecimento quanto a nulidade da cobranca, e/ou sua eventual conversdo ao modelo sugerido
pelo érgdo de controle externo (instituicdo de tributo), ensejara a recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro em favor da Concessionaria?"

Respostas: A proponente deve considerar em sua proposta o dispéndio do valor estabelecido
cldusula 16.10. Em caso de alteracdo das regras da verba, que impactem no valor dispendido pela
futura concessiondria, sera garantido o a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro, seja
em favor da concessiondria ou em favor do Poder Concedente.

59. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.1

Considerando que a Concessionaria sé passard a cobrar a Tarifa de Pedagio nas pracas existentes
a partir da Data da Assuncdo, favor esclarecer como se dara a cobranca entre a data de assinatura
do Contrato e a Data da Assuncao.

Respostas: Nos termos da minuta do Contrato, a Concessionaria iniciara a cobranga da Tarifa de
Pedagio nas pracas existentes somente a partir da Data da Assuncdo, quando assumird
formalmente a operacdo do Sistema Rodovidrio. Assim, entre a data de assinatura do Contrato e a
Data da Assuncdo, a nova Concessionaria nao realizard a cobranca de pedagio, pois ainda ndo tem
poderes e obrigacdes contratuais para tanto, cabendo, se existente, ao operador anterior (no caso,
a antiga concessiondria ou o Poder Concedente diretamente, conforme o arranjo em vigor até a
Data da Assuncdo), ou, ndo havendo operador anterior, prevalecem as disposi¢des transitérias que
o Poder Concedente estabelecer, até que a nova Concessionaria assuma formalmente o Sistema
Rodoviario.

60. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.1.1

Considerando que a Concessiondria sé podera dar inicio a cobranca da Tarifa de Peddgio nas pragas
existentes apds a expedicdo de Termo de Vistoria pela ANTT e que ndo ha, na Minuta de Contrato,
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maiores definicdes quanto ao conteldo do referido Termo de Vistoria para as pragas existentes,
tal como se fez as novas pracgas na Clausula 18.2, pergunta-se: quais seriam as hipdteses que
impediriam a expedicao do Termo de Vistoria pela ANTT para as pracgas existentes?

Respostas: Deverdo ser atendidas as exigéncias constantes no PER para a operacdo das pracas de
pedagio e do Sistema de Arrecadacdo, além de quaisquer outras obriga¢cdes contidas na
regulamentacdo da ANTT.

61. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.2.1

Em relacdo aos requisitos previstos para o inicio da cobranca da Tarifa de Pedagio, previstos na
Clausula 18.2.1 da Minuta de Contrato, entendemos que caso as metas do Trabalhos Iniciais ndo
possam ser cumpridas por eventos ndo imputdveis a Concessionaria, isso ndo a impedira de dar
inicio a referida cobranca. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto. Caso as metas dos Trabalhos Iniciais ndo
possam ser cumpridas por materializacdo de eventos de riscos ndo alocados a concessionaria, os
impactos financeiros deverdo ser tratados na forma do contrato. Nesse caso, a ANTT poderd
autorizar o inicio da cobranca para evitar ou reduzir impactos no fluxo de caixa da concessao. De
toda forma, as regras de recomposicdao do equilibrio econ6mico atrelado aos eventos de risco
serdo garantidas.

62. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.3.3

Segundo a Clausula 18.3.3 do Contrato, terdo transito livre no Sistema Rodoviario e ficam,
portanto, isentos do pagamento de Tarifa de Pedagio as motocicletas, motonetas, triciclos e
bicicletas moto, as ambulancias, os veiculos oficiais, préprios ou contratados de prestadores de
servico, da Unido, dos Estados, dos Municipios e do Distrito Federal, seus respectivos 6rgaos,
departamentos, autarquias ou fundacdes publicas, bem como os veiculos de Corpo Diplomatico.
Nesse sentido, entendemos que todos os veiculos registrados como oficiais sem identificacdo, os
locados ou contratados pela Administracdo Publica e aqueles isentos por determinacdo judicial
deverao ser cadastrados previamente e apresentar nas pracgas de pedagio o documento fornecido
pela concessiondria que indique sua isencdo de cobranga, com consequente liberacdo manual (art.
64, § 22 da Resolugcdo ANTT n? 6.032, de 21 de dezembro de 2023 — RCR 3). Estd correto o
entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. Os veiculos registrados como oficiais sem
identificacdo, os locados ou contratados pela Administracdo Publica e aqueles isentos por
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determinacao judicial deverao ser cadastrados previamente e apresentar nas pracgas de peddgio o
documento fornecido pela concessionaria que indique sua isen¢do de cobranga, com consequente
liberagdao manual (Art. 64, § 22 da Resolugdo n?2 6.032, de 21 de dezembro de 2023 — RCR 3).

63. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.4.4

Ao analisarmos a evolu¢do da modelagem atrelada a Concessdo da BR-040/495, constata-se ampla
modificacdo do percentual aplicado a titulo de reclassificacdo tarifaria. Sendo que o atual modelo
voltou a prever percentual diverso do anteriormente avaliado. Diante disso, questiona-se quais
parametros foram adotados, especialmente em atencao as recomendac¢des do Acorddo TCU n@
2.464/2024, para definicdo do percentual de 20% (vinte por cento) a titulo de reclassificacdo
tarifaria.

Respostas: O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentagdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

64. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.4.5

Entende-se que ha um erro material na referéncia a Clausula 18.4.3 na Clausula 18.4.5 da Minuta
de Contrato e que a referéncia correta seria a Clausula 18.4.4. Estda correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. O material sera corrigido para refletir a referéncia
adequada.

65. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 18.4.8 e seguintes

A Clausula 18.4.8 da Minuta de Contrato trata da recuperacdo de parte da receita frustrada pelo
adiamento da reclassificacdo tarifaria, em decorréncia do atraso das obras passiveis a dita
reclassificagdo. A alinea “(i)” da cldusula, por sua vez, veda qualquer tipo de recuperagdo para as
obras com atrasos superiores a 5 (cinco) anos, frente aos prazos estabelecidos no PER. No entanto,
em caso de conflito entre o mecanismo de recuperacdo de receitas frustradas, previsto nas
Clausulas 18.4.8 e seguintes, e a alocacdo de risco do Contrato, devera prevalecer a alocacdo de
riscos, por se tratar de Clausula mais especifica. Esta correto o entendimento?"

Respostas: Para dirimir eventuais conflitos serdo utilizadas as regras previstas no préprio contrato
para esse fim.
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66. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.5.4

Pelo teor da Clausula 18.5.4, entendemos que a totalidade dos valores que a Concessionaria deixar
de auferir em funcdo da aplicacdo do Desconto do Usudario Frequente serd objeto de reequilibrio
econdmico-financeiro em seu favor. Favor confirmar se o entendimento esta correto.

Respostas: Ndo, o entendimento ndo estd correto. Os valores decorrentes da aplicacdo do
Desconto de Usuario Frequente serdo reequilibrados em favor da concessionaria, mas ndo em sua
totalidade. Conforme Clauslua 18.5.2 a concessiondria deve considerar na elaboracdo de sua
proposta econdmica uma perda de Receita Tarifaria Anual de 1,27% em decorréncia da aplicacao
do desconto de DUF. A apuracdo de percentuais diferentes, a maior ou menor, sera objeto de
reequilibrio econémico financeiro. Ademais, a compensacao deverd ser calculada com base na
receita tarifaria liquida.

67. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.6.2

Conforme disposto na clausula 18.6.2. a cobranca de tarifas por Free Flow no Trecho
Metropolitano esta condicionada a conclusdo das obras de ampliagdo de capacidade e melhorias
atreladas ao mesmo trecho. Diante disso, a fim de se evitar o prolongamento de
congestionamentos excessivos, que, inclusive, possam obstar o devido fluxo das faixas expressas,
compreendemos que a ANTT adotou as medidas necessarias para mitigar riscos decorrentes de
mudanc¢a de comportamento dos usudrios que deverdo passar a optar pela utilizagcdo das pistas
marginais em decorréncia de ndo haver imposigao de cobrangas. Nossa compreensao esta correta?
Quais as medidas de mitigacdo adotadas para se evitar elevado fluxo de usudrios transitando pelas
vias marginais em detrimento da utilizacdo das vias expressas?

Respostas: O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentagdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

68. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.6.4

Considerando o teor da Clausula 18.6.4 da Minuta de Contrato, que aloca a Concessionaria o risco
decorrente da evasdo ou do inadimplemento dos usuarios, questiona-se:

a) Quais foram as medidas adotadas para mitigar as rotas de fuga atualmente existentes?
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b) Favor informar o percentual de evasbes atualmente observado no trecho objeto da
concessao."

Respostas: a) O modelo de trafego é calibrado de modo a demonstrar o qudao bem o modelo é
capaz de refletir as condicdes de trafego e demanda existentes, e portanto, suficientemente
adequado para estimar as variacdes no trafego decorrentes de alteracdes no cenario de oferta
futuros.

b) Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessao sao
meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes sdo
responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacdes sobre a exploracdo da Concessdo". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que
"As informacdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais
documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploragao, disponibilizados
pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificagdo da Concessao, nao
apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito
do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a
futura Concessionaria.

69. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.7

a Clausula 18.7.1 da Minuta de Contrato estabelece que o sistema Free Flow poderd ser implantado
no restante do Sistema Rodovidrio a partir de determinacdo da ANTT ou proposta da
Concessionaria. Estabelece, ainda, que a Concessionaria devera, no prazo de 3 (trés) anos a partir
da Data da Assuncdo e as suas proprias expensas, elaborar estudos voltados a avaliacdo da
vantajosidade e a precificacdo dos investimentos para implementacdo de toda a estrutura
necessaria e a ANTT definird sobre a vantajosidade de implantagdo do sistema até o final do 52
(quinto) Ano de Concessdo. Diante do exposto, questiona-se:

a) Quanto a aprovacdao dos projetos para a implantacdao do Free Flow fora do Trecho
Metropolitano, quais procedimentos serdo adotados?

b) No Trecho Metropolitano, como serd assegurada a necessidade de haver compatibilizacao
com as melhorias previstas para esse trecho?"

Respostas: Em relagdo ao questionamento apresentado no item "a", os procedimentos para
aprovacao dos projetos para a implantacdo do Free Flow fora do Trecho Metropolitano estao
apresentados na Clausula 18.7.1, que prevé: (i) elaboracdo de estudos de vantajosidade e
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precificacdo pela Concessiondria em até 3 anos a partir da Data da Assuncao; (ii) decisdo da ANTT
sobre a previsdo até o final do 52 ano; e (iii) formalizacdo pelo Termo Aditivo. Quanto ao item "b",
no trecho metropolitano, a compatibilizagdo do Free Flow com as melhorias previstas sera
assegurada conforme o Anexo 13 e a Clausula 18.6.

70. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.7.1

Na Clausula 18.7.1 do Contrato, esta disposto que a implantacdo de sistema de arrecadacdo de
Tarifa de Pedagio na modalidade Free Flow no restante do Sistema Rodoviario podera partir de
determinagdo da ANTT ou proposta da Concessionaria, nos termos da legislagdo aplicavel e do
disposto neste Contrato. Em 18.7.1.(ii), ficou definido que a ANTT definira sobre a vantajosidade
de implantacdo do sistema até o final do 52 (quinto) Ano de Concessao, devendo considerar em
sua analise o regramento contratual estabelecido, a legislacdo aplicavel e os impactos ao equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato. Em 18.7.1.(iii), ficou definido que devera ocorrer mediante
assinatura de Termo Aditivo. Entende-se, nesse sentido, que, se proposta uma antecipagao pela
Concessionaria para a implantagdo do Free Flow no restante do Sistema Rodovidrio, mesmo que
antes do periodo de 5 anos, se verificada pela ANTT a vantajosidade do sistema de arrecadagdo na
modalidade Free Flow, com base em juizo de conveniéncia e oportunidade realizado pela ANTT,
podera haver a antecipacao da substituicao da(s) praca(s) de pedagio por sistema de Free Flow,
observados os requisitos do item 3.4.5.2 do PER — Volume I. Esta correto o entendimento?

Respostas: Para o caso das pracas existentes (1, 2, 3), a migracdo poderd ocorrer a qualquer
momento, mediante assinatura de termo aditivo. Contudo, ressalta-se que devera ser atendido o
estabelecido na cldusula 18.7.1. No caso da nova praga (3A), deverdo ser observadas as clausulas
18.7.4 e 18.7.5 e o disposto na Deliberacao ANTT n2 69, de 13 de fevereiro de 2025.

71. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.7.1

A Minuta de Contrato trouxe como obrigacdo a implementacao de sistema Free Flow para o Trecho
Metropolitano, porém apresenta como uma possibilidade a implementagao do mesmo sistema
para o restante do trecho a ser concedido, a depender de sua vantajosidade e/ou do interesse da
ANTT, relegando a momento futuro a devida regulamentagao sobre esse tema. Diante disso, em
nosso entendimento, a tratativa a ser adotada acerca do DBT para futura implementacdo de
sistema Free Flow para o restante do Sistema Rodoviario devera observar o tratamento conferido
ao DBT em relacdo ao Free Flow do Trecho Metropolitano. Nosso entendimento esta correto? Em
caso negativo, como devera ser computado o DBT para o sistema Free Flow no restante do Sistema
Rodoviario?
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Respostas: A futura implementacdo do sistema free flow sera avaliada pela a ANTT, conforme
regulamentacdo ainda a ser publicada. As regras do novo sistema de cobranga sdo redefinidas,
guardado o equilibrio econémico-financeiro inicialmente pactuado.

72. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.7.4

Considerando o teor da Clausula 18.7.4, entendemos que, em substituicdo a construcdo da praca
de pedagio Simdo Pereira, nos termos da Clausula 18.1.4, a concessionaria podera optar pela
cobranca de tarifa por meio do sistema Free Flow. O entendimento esta correto?

Respostas: Sim, o entendimento estd correto. A praca de pedagio de Simdo Pereira, conforme
subclausula 18.1.4(i), devera ser realocada até o final do primeiro ano da concessao. Sendo assim,
a critério do futuro operador, a nova praca fisica podera ser substituida por pdrticos de cobranca,
desde que observado o disposto nas cldusulas 18.7.4 e 18.7.5 da minuta contratual e na
Deliberagdao ANTT n2 69, de 13 de fevereiro de 2025.

73. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 18.8.1

A Clausula 18.8.1 da Minuta de Contrato estabelece que a tarifa de pedagio terd o seu primeiro
calculo contratual, para fins do inicio da cobranga de pedagio, com base na Tarifa Basica de Pedagio
reajustada monetariamente por meio do IRT. Entendemos que a correcdo monetdria da Tarifa
Basica de Pedagio, para fins de inicio da cobranca de pedagio, serd corrigida pelo IRT levando em
conta o intervalo entre a data base considerada pelo Contrato e dois meses anteriores a data de
expedicdo do ato autorizativo pela ANTT para inicio da cobranca de pedagio, conforme previsto na
Clausula 18.1.1. Nosso entendimento esta correto?"

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

74. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 19.5

A Cldusula 19.5 da Minuta de Contrato especifica que a reversdo a modicidade tarifadria do
montante arrecadado a titulo de Receitas Extraordinarias durante toda a vigéncia da concessao ja
foi devidamente considerada no calculo da Tarifa Basica de Pedagio. A Clausula 19.6, por sua vez,
prevé que, excetuada a deducdo dos Recursos Vinculados, as Receitas Extraordindrias obtidas ao
longo da concessdo serao integralmente destinadas a Concessiondria. Nesse sentido, em nosso
entendimento, em nenhum momento da vigéncia do contrato haverd compartilhamento das
Receitas Extraordindrias, exceto em caso de alteracdo definida consensualmente entre as Partes,
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com o intuito de destinacdo a modicidade tarifaria. Esse entendimento esta correto? Em caso
negativo, favor informar qual o entendimento correto.

Respostas: O entendimento estd correto. A Unica parcela ndo destinada a concessiondria refere-
se ao desconto de recursos vinculados.

75. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21

Eventuais perdas de receitas tarifarias decorrentes da implementacao das obras previstas que
acabem por resultar na criagdo de intersecgdes que gerem caminhos alternativos, possibilitando a
fuga, pelos usuarios, da praca de pedagio serdo consideradas fato da administracdo, sendo essas
perdas de responsabilidade do Poder Concedente. O entendimento esta correto?

Respostas: A falta de uma defini¢ao objetiva acerca do termo “obras previstas” prejudica o exame
do pedido de esclarecimento. Todos os eventos serdo avaliados a luz da alocagao de riscos
estabelecidas no contrato.

76. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21

No caso de eventos causados por terceiros, sem qualquer culpa da concessiondria, mas que a ela
gerem custos ndo previstos, isto é, obriguem a concessiondria a realizar atividades ndo previstas
inicialmente, serdo esses custos objetos de recomposicdao do equilibrio econdmico-financeiro?
Para ilustrar a questao, imagine um cenario em que um determinado Municipio ndo realiza a
correta coleta dos residuos sob sua responsabilidade, resultando na deposicdo desses materiais a
margem da via e, consequentemente, na necessidade de a concessionaria ter que realizar a coleta.
Neste caso, os custos decorrentes dessa coleta por omissdao do Poder Publico Municipal poderao
ser reequilibrados?"

Respostas: A promogdo do reequilibrio econémico-financeiro dependera da analise do caso
concreto, considerando a alocacdo de riscos definida na matriz do contrato e os impactos do
evento sobre os custos do concessiondrio.

77. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 21.1.2, 21.1.3 e 21.8 e Anexo 14 — Mecanismo de
Compartilhamento do Risco de Demanda

Nos termos da Clausula 21.1.2, (i), a caracterizacdo dos efeitos extraordindrios sera baseada em
tratamento estatistico, nos termos da regulamenta¢do da ANTT. Quanto ao tratamento conferido
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a esses eventos, a Clausula 21.8 dispGe que os riscos serao partilhados entre a Concessiondria e o
Poder Concedente se o total da somatdria dos seus impactos exceder 2% (dois por cento) da
Receita Tarifaria bruta anual em um uUnico Ano de Concessao. Por fim, a Clausula 21.1.3 estipula
gue qualquer compensacado efetuada pelo Poder Concedente em decorréncia de desequilibrios
causados por efeitos extraordinarios na demanda de trafego devera ser considerada como trafego
efetivamente percebido, na aplicagdo do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda.
Levando-se em conta estes pontos, entende-se que em eventual caso de implementac¢ao de rotas
concorrentes com a rodovia objeto da presente Concessdo, o evento devera, primeiro, ser
enguadrado ou ndo como evento extraordinario, de acordo com o tratamento estatistico previsto
na regulamentacdo da ANTT, para, depois, ser aplicada a metodologia prevista no Anexo 14 da
Minuta de Contrato. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento esta correto

78. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.1.2

A Clausula 21.1.2 disp&e que “Os efeitos extraordindrios de eventos que impactem exclusivamente
as variacdes nos precos de insumos ou da Receita Tarifaria da Concessao, inclusive nas hipoteses
de caso fortuito ou forca maior, serdo compartilhados entre a Concessiondria e o Poder

Concedente, conforme disciplinado na subclausula 21.8.” Entendemos que onde Ié-se ""varia¢des

nn nn

nos precos de insumos ou da Receita Tarifaria"", deve-se entender ""variacdes nos precos de

insumos e/ou da Receita Tarifaria"". Esta correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto. A minuta de Contrato serd ajustada.

79. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.1.2, (i)

A Clausula 21.1.2, (i), da Minuta de Contrato vincula a caracterizacdo de efeitos extraordinarios em
tratamento estatistico, nos termos da regulamentacdo da ANTT. Diante disso, ndo sendo de
conhecimento publico normas regulamentares estabelecidas pela ANTT, questiona-se:

a) Qual(is) norma(s) deverd(ao) ser levada(s) em consideragao para definicdo do tratamento
estatistico a ser conferido nos termos da Clausula 21.2.27?

b) A fim de possibilitar a concepc¢do de propostas adequadas pelos licitantes e no caso de
inexistirem normas acerca deste tratamento estatistico, requer se esclareca quais as bases
objetivas do tratamento estatistico a ser normatizado pela ANTT.

c) Estd correto o entendimento de que a Concessionaria ndo suportara quaisquer 6nus
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decorrentes da falta de regulamentacdo, pela ANTT, sobre o tratamento estatistico para
caracterizacdo dos efeitos extraordinarios?

Respostas: a) O tratamento estatistico para determinacdo dos efeitos extraordinarios ainda serd
regulamentado pela ANTT.

b) O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos documentos que
compdem o Edital, mas sim a fundamentagao das escolhas regulatdrias feitas para o projeto, que
ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

c) Ndo, o entendimento ndo esta correto. Caso nao exista regulamentacdo da ANTT sobre o
tratamento estatistico para a caracterizagdo dos efeitos extraordinarios, deve-se considerar as
normas gerais previstas em contrato aplicadas diante do caso concreto.

80. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.2 e Anexo 14 - Mecanismo de Compartilhamento
do Risco de Demanda

Em relacdo a Clausula 21.2 e do Anexo 14, ambos da Minuta de Contrato, questiona-se:

a) Entende-se que o Volume Equivalente de Referéncia por ano civil, previsto na Tabela 1 do Anexo
14 da Minuta de Contrato, foi calculado com base no Estudo de Trafego, que remonta ao ano-base
de 2019. O entendimento estd correto?

b) Caso a resposta seja afirmativa, por quais razées nao foram promovidos Estudos de Trafego
atualizados, de modo a delimitar com maior precisdo os possiveis desvios que ensejardo a
aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda?

c) Considerando o previsto na Clausula 21.2.3, (vi), da Minuta de Contrato, entende-se que a
aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda se dard mediante a
recomposi¢do do equilibrio econémico-financeiro do Contrato, de modo que serdao observados os
procedimentos previstos na Clausula 22. O entendimento esta correto?

Respostas: a) O entendimento estd correto. A Tabaela 1 do Anexo 14 foi obtida através do estudo
de trafego.

b) O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos documentos que
compoem o Edital, mas sim a fundamentac3do das escolhas regulatdrias feitas para o projeto, que
ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

c) Nao, o entendimento nao esta correto. O Mecanismo de Compartilhamento do Risco de
Demanda sera aplicado conforme o regramento previsto no Anexo 14 do Contrato.
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81. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.2.3

Considerando a Clausula 21.2.3, (ii) da Minuta de Contrato, entende-se que qualquer impacto
decorrente da implementacdo do Free Flow fora do Trecho Metropolitano consiste em risco
alocado ao Poder Concedente, de modo que a Concessiondria fard jus ao reequilibrio econémico-
financeiro também pelos custos de implantacdo e operacao desse sistema, caso seja comprovado
0 impacto negativo em comparagao com os custos anteriormente suportados. Estd correto o
entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. Inicialmente, cumpre destacar que a subclausula
21.2.3, item (ii), refere-se aos impactos sobre a receita em virtude da inclusdo ou remogao de
pracgas de peddagio, bem como da alteragao da sua localizagdo além dos limites estabelecidos no
PER, ndo abrangendo a situacdo formulada.

Por sua vez, a subcldusula 21.2.3, iii, aloca ao poder concedente os impactos sobre a receita
tarifaria decorrentes da implementacdo do free flow, desde que tal obrigacdo ocorra por
determinacdo deste.

A recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro em razdao dos custos de implantacdo e
operagao do free flow deve ser analisada conforme a subcldusula 18.7.1 para pragas existentes.
Nesse caso, a substituicdo do sistema de cobranca deve ocorrer mediante termo aditivo, que, a luz
do caso concreto, observard as condicdes para a preservacao do equilibrio econémico-financeiro
do contrato.

Para novas pragas, aplicam-se as subcldusulas 18.7.4 e 18.7.5, sendo que os critérios e mecanismos
para a recomposicdo do equilibrio econdémico-financeiro deverdo observar o disposto em
regulamentacdo especifica da ANTT.

82. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.3

Foi incorporado ao Contrato, um anexo especifico para tratar sobre o Mecanismo de
Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da Serra de Petrdpolis (Anexo 16).
Entretanto, conforme se extrai dos itens 2.2. e 2.4. deste mesmo anexo, considerar-se-a, para fins
de reequilibrio econémico-financeiro, os valores expressos no Projeto Executivo do Risco
Compartilhado. Ndo obstante, para devida observancia aos preceitos legais, especialmente para
manutencao das condi¢des efetivas da proposta, entendemos que eventuais procedimentos para
recomposicao do equilibrio econémico-financeiro deverao observar os custos reais, e ndo apenas
os valores expressos no Projeto Executivo do Risco Compartilhado. Esse entendimento esta
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correto? Em caso negativo, favor informar o tratamento a ser conferido para a situagdao em
comento, bem como a indicagdo dos subsidios juridicos para seu embasamento.

Respostas: O entendimento ndo estd correto. Caberd a recomposicao do equilibrio econémico-
financeiro, nas condicBes definidas no referido anexo, caso o valor aprovado do Projeto Executivo
do Risco Compartilhado varie em relagdo ao montante especificado no item 2.4. E importante
destacar que o mecanismo de compartilhamento de risco tem como objetivo mitigar os riscos da
futura concessionaria, nao implicando na transferéncia integral desses riscos ao Poder
Concedente. Assim, as condicdes estabelecidas no Anexo 16 devem ser rigorosamente observadas
tanto na formulacdo da proposta quanto na manutencdo da equagdo econOmico-financeira do
contrato.

83. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.3.1

Em relacdo aos riscos atribuidos a Concessiondria na Clausula 21.3.1 da Minuta de Contrato,
questiona-se:

a) Considerando o cendrio atual de elevada taxa de juros, por quais razdes ndo se previu algum
mecanismo destinado a mitigacao desse risco, a exemplo dos Mecanismo de Prote¢cdo Cambial ou
do Mecanismo de Compartilhamento de Risco de Preco de Insumo, de modo a aumentar a
competitividade da licitacdo?

b) Considerando se tratar de risco ndo gerenciavel pela Concessionaria, por qual razdo os
custos e investimentos decorrentes da necessidade de adequacao a alteragdes e atualizagdes de
Normas Técnicas ndo ensejardo a recomposicdo do reequilibrio econémico-financeiro do
Contrato?

Respostas: a) O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatérias feitas
para o projeto, que ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

b) O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos documentos que
compoem o Edital, mas sim a fundamentac3do das escolhas regulatdrias feitas para o projeto, que
ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

84. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.4.2

Considerando a inexisténcia de quaisquer informacdes que atestem a qualidade e a vida util dos
bens da concessdo e tampouco a suficiéncia destes para o cumprimento das obrigacdes contratuais
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pela Concessiondria, bem como a previsdao, na Clausula 21.4.2, (i) de que o Poder Concedente
assume os riscos tdo somente relativos aos vicios construtivos ocultos associados aos bens da
concessao, questiona-se: o risco pelos bens assumidos a partir do Termo de Arrolamento de Bens,

que sera firmado apds a assinatura do Contrato, serd integralmente alocado a Concessionaria, com
excecdo do quanto previsto na Clausula 21.4.2, (i)?

Respostas: Sim, a Cladusula 21.4.1 estabelece que a Concessionaria assuma integralmente os riscos
dos bens da concessao, exceto nas hipdteses especificas da Clausula 21.4.2.

85. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.6

Como é de conhecimento, as obras da subida da Serra de Petrdpolis estdo paralisadas, ndo tendo
sido, portanto, quitado os valores devidos a titulo de compensacdo ambiental. Considerando,
ainda, que o projeto apresentado é diferente do original que gerou as responsabilidades pela
compensac¢do ambiental, ndo esta claro como essa questdo sera tratada, isto é, se a compensacao
original podera ser aproveitada ou se sera necessario prever novas medidas compensatodrias.
Diante do exposto, questiona-se: qual é a regra de compensacdo ambiental que sera aplicada,
considerando que ja houve execucdo de parte da obra do projeto original, devidamente licenciada
e negociada com os 6rgaos ambientais competentes?

Respostas: As informacdes relativas as licencas e autorizacGes ambientais sdo de dominio publico,
sendo disponibilizadas pelos 6rgdos ambientais competentes seguindo os principios da
administracdo publica de transparéncia e publicidade de tais atos. Contudo, foram disponibilizados
arquivos referentes aos estudos socioambientais e as licengas ambientais, dentre os arquivos sobre
os estudos de viabilidade, no site da ANTT referente a publicagdo do Edital, sem prejuizo da
obrigacdo de a Proponente interessada em proceder seus préprios levantamentos quanto a
condicdo das licengcas ambientais necessarias e obrigacGes a serem assumidas. Lembra-se que a
Concessionaria deverd realizar os seus préoprios levantamentos para fins de elaboracdo da Proposta
Economica Escrita, nos termos do item 2.5 e 2.6 do Edital."

86. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.6

Nos termos da Clausula 21.6, A Concessionaria é exclusivamente responsavel pelos impactos de
todos os acidentes geotécnicos ndo considerados extraordinarios. No caso de acidentes
classificados como extraordinarios, estes serdo compartilhados com o Poder Concedente,
conforme 21.6.8 e considerando que: a Concessionaria arcara com 20% dos custos; (b) o restante
dos custos, ou seja, 80%, assumido pelo Poder Concedente. E segundo a Clausula 21.6.5, somente
podem ser considerados acidentes geotécnicos extraordindrios movimentos de massa do tipo
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gueda, tombamento, rolamento, deslizamento rotacional ou translacional, corridas de massa,
subsidéncia ou colapsos, ocorridos dentro e fora da faixa de dominio que afetem a faixa de
dominio, excluidos aqueles ocorridos em locais que: (i) tenham sofrido intervencées em obra de
ampliacdo de capacidade executado pela Concessionaria, concluidas ou em execucdo; (ii) iriam
sofrer intervencdes em obra de ampliacdo de capacidade, atrasadas por responsabilidade da
Concessionaria; (iii) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, detectados pela ANTT
a partir do 32 (terceiro) més de Concessao, e nos quais a Concessionaria ainda ndo tenha realizado
o tratamento da inconformidade e este tenha sido devidamente aceito pela ANTT; (iv) tenham
apresentado indicios prévios de instabilidade, identificados pela Concessionaria com nivel de risco
superior a R1 no ultimo relatério de monitoracdo de terraplenos e estruturas de contengdo
apresentado, e ndo tenham sido tratados em prazo razoavel de forma emergencial e definitiva; ou
(v) tenham apresentado indicios prévios de instabilidade, identificados com nivel de risco 2 ou 3
no ultimo relatério de monitoragdo de terraplenos e estruturas de contengdo disponivel, e ndo
tenham sido tratados em prazo razodvel de forma emergencial e definitiva, para os casos em que
houver concessionadria responsavel pela administracdo do Sistema Rodoviario nos 12 (doze) meses
anteriores a Data de Assuncdo. Diante do exposto, questiona-se:

a) Qual a definicdo objetiva para prazo razodvel em cada uma das situa¢des?

b) Caso ocorra um evento entre uma intervengao de forma emergencial e antes de ter ocorrido a
intervencdo posterior de forma definitiva, por fator alheio a Concessionaria, entendemos que o
evento continuara sendo tratado como acidentes classificados como extraordinarios, e mantido o
direito da Concessionaria ao compartilhamento de risco extraordinario com o Poder Concedente.
Esta correto o entendimento?

c) Indicios de instabilidade originados fora da faixa de dominio com repercussdes dentro da faixa
de dominio, por serem eventos externos que afetem o sistema rodovidrio, serdo considerados
passiveis de reequilibrio integral ao Concessiondrio, sem que sejam tratados como acidentes
extraordinarios passiveis de compartilhamento de risco com o Poder Concedente?

Respostas: a) ANTT estabelecera, em conjunto com a Concessionaria, um prazo razoavel para
planejamento e execuc¢do das intervencgdes. b) Ndo, o entendimento nao esta correto. Somente
poderdo ser considerados acidentes geotécnicos extraordindrios os incidentes aqueles listados na
subclausula 21.6.5. c¢) O entendimento ndo esta correto.

87. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.6.1

A Clausula 21.6.1, (i), da Minuta de Contrato estabelece que a concessionaria sera responsavel
pelos riscos decorrentes do surgimento ou descoberta de passivos ambientais, incluindo aqueles
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gerados em periodo anterior a concessao. O Modelo Econémico-Financeiro, por outro lado, na aba
“CAPEX (2)” dispde que os custos relacionados aos passivos ambientais estdo zerados “tendo em
vista que os passivos existentes na BR-040/RJ e BR-040/MG deverdo ser recuperados pelas
Concessionarias atuais”. Nesse sentido, questiona-se: quem serd responsavel pela recuperacdo
dos passivos ambientais no Sistema Rodoviario gerados antes da Concessao? Caso seja a futura
Concessionaria, havera direito a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro?

Respostas: A futura concessiondria sera responsdvel por eventuais custos remanescentes
relacionados aos passivos ambientais. A subclausula 21.6.1, item (i), aloca esse risco ao
concessionario. Por conseguinte, ndo haverd direito a recomposi¢cdo do equilibrio econémico-
financeiro caso o risco se materialize.

88. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.6.2

Conforme disposto na clausula 21.6.2. foi alocado ao Poder Concedente o risco de eventuais
atrasos na obtencdo de licenciamento, desde que ndo decorra de culpa da concessiondria.
Observa-se, do presente projeto, a adoc¢do de prazos arrojados para cumprimento das etapas de
licenciamento ambiental, especialmente diante das especificidades atreladas as obras da Nova
Subida da Serra. Diante disso, questiona-se, como serdo computados eventuais atrasos nesta etapa
frente ao cronograma estabelecido para conclusao das obras e seus potenciais impactos sobre a
devida remuneracdo da concessionaria?

Respostas: Caso ocorram atrasos no licenciamento ambiental sem culpa da Concessionaria, o risco
¢ assumido pelo Poder Concedente, que devera recompor o equilibrio econémico-financeiro,
desde que devidamente comprovado que a Concessionaria ndo tomou as todas as medidas ao seu
alcance para sua obtengado. Além disso, ndo ha um regramento especifico sobre condicionantes de
licencas ambientais para as obras da Nova Subida da Serra, aplicando-se, portanto, as disposicoes
gerais sobre o tema previstas no contrato.

89. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.6.4

Em relacdo a Clausula 21.6.4, que trata da responsabilidade da Concessionaria pelos impactos de
todos os acidentes geotécnicos ndo considerados extraordindrios, favor esclarecer quais serdao os
critérios que serdo utilizados para classificacdo desses eventos como ordindrios ou extraordindrios.

Respostas: Os critérios estdao estabelecidos na Clausula 21.6.5 da Minuta de Contrato.
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Em relacdo ao item 21.6.4., levando em consideracdo que a regido serrana apresenta um triste
histérico de acidentes geolégicos, entendemos que apenas poderd ser imputado como
responsabilidade exclusiva da concessiondria acidentes que tenham ocorrido por sua culpa
inequivoca. Esta correto esse entendimento? Ademais disso, a fim de propiciar devida igualdade
dentre os licitantes na formulacdo de proposta econdémica, especialmente acerca da contratacdo
de seguro de responsabilidade civil, requer-se seja apresentado o histérico de acidentes
geotécnicos na regido, inclusive com os danos causados.

Respostas: Ndo, o entendimento estd incorreto. Quanto ao histérico de acidentes geotécnicos,
informacgdes sobre o sistema rodoviario foram disponibilizadas no site eletrénico da ANTT e podem
ser consultadas pelos proponentes. Conforme a clausula 2.6 do Edital, os interessados sdo
responsaveis por analisar diretamente as condi¢des do Sistema Rodovidrio e de todos os dados e
informacdes sobre a exploracdo da Concessdo. A Concessionaria devera elaborar sua proposta
tendo em vista o atendimento aos Parametros de Desempenho contidos no PER. Informamos que
os Proponentes poderdo vistoriar o Sistema Rodoviario objeto da licitacdo, em visitas técnicas
previamente agendadas diretamente junto a operadora anterior e, com isso, conseguir avaliar o
estado dos ativos e considerar na elaboracdo da proposta, nos termos do item 2.5 do Edital.

91. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausulas 21.7 e 21.8 e Anexo 14 — Mecanismo de
Compartilhamento do Risco de Demanda

A Cldusula 21.7.1 Riscos residuais referem-se a eventos que nao foram especificamente atribuidos
a uma das Partes nas subcldusulas anteriores e que afetem, de maneira positiva ou negativa, os
custos relativos ao cumprimento das obrigacdes do Contrato de Concessdo. A Clausula 21.8.1
estabelece que os riscos residuais (21.8.i e 21.7) e os efeitos extraordindrios relacionados a
variagoes nos precos de insumos e no volume de trafego (21.8.ii e 21.1.2), serdo partilhados entre
a Concessionaria e o Poder Concedente somente se o total da somatdria dos seus impactos exceder
2% (dois por cento) da Receita Tarifaria bruta anual em um Unico Ano de Concessdo. Na Clausula
21.8.2, foi disposto que os efeitos de todos os eventos listados em 21.8.1 serdo partilhados entre
a Concessionaria e o Poder Concedente conforme as seguintes regras: (i) até o limite de 2% da
Receita Tarifaria bruta anual da Concessao, o risco serd suportado pela Concessionaria; (ii) para
impactos que excedam 2%, o risco serd assumido pelo Poder Concedente. O Anexo 14 do Contrato,
em seu item 2 (Sistematica de Compartilhamento), definiu em 2.1 que o Mecanismo de
Compartilhamento do Risco de Demanda serda definido com as seguintes caracteristicas: A Banda
do Mecanismo é de 10%. O Fator de Compartilhamento (%FC) é de 50%. Diante do exposto,
questiona-se:
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a) Entende-se que o tratamento de riscos residuais é voltado somente aqueles riscos sem previsdo
explicita de alocagao na minuta de Contrato. Portanto a limitacao de 2% da Receita Tarifaria Bruta
Anual em um unico Ano de Concessao, nao se aplica aos itens que ja tiveram um mecanismos de
alocacdo de risco especifico previsto contratualmente. Esta correto este entendimento?

b) Os riscos associados ao volume de trafego ja possuem tratamento contratual especifico
(Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda), onde a banda de alocagao de riscos a
Concessionaria é de 10%. Portanto a limitagdao de 2% da Receita Tarifaria Bruta Anual em um Unico
Ano de Concessdo, ndo se aplica aos itens que ja tiveram um mecanismo de alocacdo de risco
especifico previsto contratualmente, prevalecendo para risco de demanda a banda de 10%. Esta
correto este entendimento? Poderiam esclarecer melhor quais riscos extraordinarios de trafego
quiseram alocar neste limite de 2%, para que nao haja conflito de interpretagao futura dentre
ambas as disposi¢des?

c) Favor confirmar que, inclusive para eventos extraordinarios, o regramento associado aos riscos
residuais ndao é aplicavel a eventos que incidam sobre essas varidveis que tiveram mecanismo
especifico de compartilhamento de risco enderecado contratualmente. Quando houver conflito
entre o mecanismo especifico e um mecanismo geral, prevalecerd o especifico em relacdo ao geral,
esta correto o entendimento?

d) No Ano da Concessao em que o impacto ocorrido fique abaixo de 2% (dois por cento) da Receita
Tarifaria Bruta Anual, este valor sera “guardado numa prateleira”, acumulado em uma conta
grafica, para que possa ser somado com impacto de um ano seguinte, para entdo poder ser
partilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente, quando o saldo acumulado total da
somatdria dos seus impactos exceder 2% da Receita Tarifaria bruta anual, do ano de Ano de
Concessdao em que isto ocorrer? Caso contrario, favor esclarecer o que acontece com os impactos
de eventos extraordindrios, a Concessiondria perde o direito de ter o impacto reequilibrado?

Respostas: a) O entendimento estd parcialmente correto. Conforme dispde a subcldusula 21.8.1,
somente os riscos residuais e os efeitos extraordindrios sobre os efeitos no preco de insumos e no
volume de trafego deverdo obedecer a regra de compartilhamento de impacto superior a 2% da
receita tarifaria bruta em um uUnico ano de concessdo. Os demais riscos para os quais o contrato
prevé algum mecanismo de compartilhamento nao se enquadram nessa regra.

b) O entendimento ndo esta correto. A primeira parte deste questionamento ja foi respondida no
item anterior.

Quanto ao pedido de esclarecimento sobre os riscos extraordinarios, serdo compartilhados de
acordo com a regra definida na subclausula 21.8, somente eventos extraordindrios cujos efeitos
impactem exclusivamente a demanda. Esses devem ser diferenciados dos riscos ordinarios com
efeitos sobre a demanda, que serdao compartilhados com a aplicagdo do Mecanismo de
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Compartilhamento do Risco de Demanda, nos termos da subclausula 21.2.

Para elucidar a relacdo entre os dois mecanismos, cabe destacar que, de acordo com a subcldusula
21.1.3, qualquer compensacao efetuada pelo poder concedente devido a desequilibrios causados
por efeitos extraordinarios na demanda de trafego sera considerada como trafego efetivamente
percebido na aplicagdo do Mecanismo de Compartilhamento do Risco de Demanda.

c) Vide o ultimo paragrafo do item anterior.

d) Os impactos dos riscos residuais e os efeitos extraordinarios relacionados a variagdes nos precos
de insumos e no volume de trafego que, durante um Unico ano concessao, ndo ultrapassarem 2%
da receita tarifaria serdo suportados pelo concessiondrio. Nao havera qualquer espécie de
cumulatividade dos riscos transferidos ao concessiondrio para a analise do compartilhamento de
eventos futuros.

92. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.8.1

Conforme disposto na Clausula 21.8.1 da Minuta de Contrato, o somatdério de impactos
decorrentes de efeitos extraordindrios relacionados a variagdes nos precos dos insumos e no
volume de trafego serao partilhados entre a Concessiondria e o Poder Concedente sempre que
ultrapassado o percentual de 2% (dois por cento) da Receita Tarifaria bruta anual. Diante disso,
cumpre solicitar os seguintes esclarecimentos:

a) Como devera ser computado o impacto decorrente de efeitos extraordindrios para os fins
da Clausula 21.8.1 e quais os limites temporais para sua contabilizagao?

b) A expressdao “em conformidade com a regulamentacdo da ANTT” se refere a qual(is)
norma(s)?

c) Entendemos que a previsdo da Clausula 21.8.1 faz mencdo a Receita Tarifaria bruta anual
observada em qualquer Ano da Concessdo, nos termos da Clausula 1.1.1, (viii), da Minuta de
Contrato. Nosso entendimento esta correto? Em caso negativo, favor especificar o entendimento
a ser adotado.

d) Acaso inexista regulamentacdo prépria, entendemos que a futura Concessiondria ndo arcara
com Onus decorrentes da falta de regulamentacdo pela ANTT, devendo tais impactos ser objeto de
recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro da Concessdao. Estd correto nosso
entendimento?

Respostas: a) A norma sera editada futuramente detalhando a aplicacdo, contudo ressalta-se que
o reequilibrio serd devido enquanto persistirem os impactos extraordinarios aferidos conforme o
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critério estatistico admitido e superada a capacidade de suporte de 2%.
b) A norma sera editada futuramente.

c) Sim, mas os valores serdo computados em cada ano-concessao.

d) So serdo operacionalizados os reequilibrios apds a edi¢do da regulamentac¢do, que devera ter
efeito retroativo caso ndo esteja disponivel quando da ocorréncia do evento ensejador, ndo
havendo qualquer prejuizo da Concessiondria.

93. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.8.1

Na hipdtese de ocorréncia de riscos residuais que, nos termos da Cldusula 21.8.1, ensejem o
compartilhamento com o Poder Concedente, entende-se que a Concessiondria deverd formular
pedido de recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato para que os efeitos sejam
efetivamente compartilhados. Estd correto o entendimento?

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

94. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 21.8.1

A Clausula 21.8.1 da Minuta de Contrato praticamente obriga o proponente a considerar, em sua
precificagao, 2% da Receita Tarifaria bruta anual, valor evidentemente significativo. Considerando
o amplo leque de riscos tidos como residuais na Minuta de Contrato, bem como o seu longo prazo
de vigéncia, de 30 (trinta) anos, questiona-se: quais foram os critérios para a determinacdo dos
riscos residuais e do gatilho (2% da Receita Tarifdria bruta anual) a ensejar o compartilhamento
desses riscos com o Poder Concedente?

Respostas: O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatérias feitas
para o projeto, que ndao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

95. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 26.6

De acordo com a cldusula 26.6.2 da Minuta de Contrato, as acbes propostas no Programa de
Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental aprovadas e autorizadas pela ANTT
deverdo ser implementadas pela Concessionaria com recursos vinculados depositados na Conta de
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Ajuste. Diante disso, questiona-se:

a) Entendemos que 100% dos custos e investimentos da Concessiondria com destinacdo ao
Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental serdo ressarcidos a
Concessionaria, exceto os especificados na clausula 26.6.3 do Contrato. Favor confirmar se o
entendimento esta correto.

b) Solicitamos conceituar o que é “resiliéncia climatica”, mencionando-se possiveis exemplos de
acdes que se enquadrariam na verba relacionada ao Programa de Resiliéncia Climatica.

c) Solicitamos conceituar o que é “responsabilidade socioambiental”, mencionando-se possiveis
exemplos de agdes que se enquadrariam na verba relacionada ao Programa de Responsabilidade
Socioambiental.

Respostas: a): Sim, o entendimento esta correto. b) e c): Trata-se de obras e servicos a serem
realizadas pela concessiondria na rodovia concedida, com o objetivo de reduzir os impactos na
infraestrutura rodoviaria decorrentes das mudancas do clima, na forma da Portaria do Ministério
dos Transportes n2 622, de 28 de junho de 2024. As acoOes a serem realizadas serdo detalhadas em
regulamentacdo especifica a ser editada pela ANTT.

96. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 26.6.1

Em que pese seja atribuido a concessionaria o encargo de elaboracdo de Programa de Resiliéncia
Climatica e Responsabilidade Socioambiental, a cldusula 26.6.1. exige prévia avaliagcdo por parte
da ANTT. Diante disso, requer seja esclarecido o tratamento a ser adotado na hipdtese de
ocorréncia de danos ambientais decorrentes de medidas sugeridas pela Concessionaria no
Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental e que tenham sido negadas
pela ANTT.

Respostas: O Programa de Resiliéncia Climatica e Responsabilidade Socioambiental visa, entre
outros objetivos, promover a resiliéncia da infraestrutura frente as mudancas climaticas e eventos
extremos. A inclusdo ou recusa de propostas de intervencdo no plano ndo altera a matriz de riscos
do contrato. Assim, na hipdtese de ocorréncia de danos decorrentes de medidas sugeridas pela
Concessionaria, o tratamento observara a reparticao de riscos definida na cldusula 21 da Minuta
de Contrato e os dispositivos aplicaveis.

97. Parte VIl — Minuta de Contrato — Clausula 43.4.1

A Clausula em comento apenas prevé a possibilidade de Comité de Prevencdo e Solucdo de
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Disputas na forma ad hoc. Entretanto, considerando-se a complexidade das intervengdes que
deverao ser implementadas no trecho a ser concedido, seria favoravel a todos os envolvidos a
possibilidade de constituicao de Comité tempordrio ou permanente, nos termos do art. 26-C da
Resolugdo ANTT n2 5.845/2019, alterada pela Resolugdo ANTT n2 6.040/2024, a fim de possibilitar
gue eventuais dificuldades técnicas e operacionais sejam objeto de andlise por experts
independentes. Diante disso, estd correto o entendimento de que, além do Comité ad hoc,
também podem ser instaurados Comité permanente e/ou Comité temporario durante a vigéncia
da Concessdao? Acaso esse nao seja o entendimento da ANTT, levando em consideragdo a
complexidade das Obras da Nova Subida da Serra, sugere-se sejam incorporadas a possibilidade
de instauracdo de Comités na forma tempordria e definitiva ao Contrato de Concessao.

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Em virtude da complexidade e dos desafios
inerentes as obras da Nova Subida da Serra, entende-se que, além da forma ad hoc, podera ser
instaurado comité temporario ou permanente, conforme previsto na Resolugdo ANTT n2 5.845/19.
Contudo, convém ressaltar que se trata de um instituto facultativo entre as partes e que sua
conveniéncia devera ser analisada durante a execug¢do do contrato.

98. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) —
Volume |

O Volume | do PER, no item 3.2.8.2, “j”, define que a concessiondria deverd apresentar estudo
especifico de seguranca viaria para a definicdo do local mais adequado para a implantacdo das
areas de escape. O Volume Il do PER, por outro lado, aponta uma Unica area de escape a ser
implementada na BR-040/RJ, km 92,000 a 91,963. Nesse sentido, questiona-se: qual informacao
devera ser considerada pela concessiondria? Caso seja o previsto no PER Volume |, quantas dreas
de escape deverao ser implementadas?"

Respostas: O entendimento estd incorreto. O Volume Il do PER indica que devera ser implantada
1 (uma) drea de escape no km de projeto 92,000 da BR-040/RJ. O km 91,963 representa o km do
SNV (versdo 10/2020). O item 3.2.8.2 (Parametros Técnicos das Obras de Melhorias) do Volume |
do PER estabelece de forma geral os parametros existentes para essas obras. Além do ponto ja
previsto no Volume Il do PER, esse ja incluido no equilibrio econémico-financeiro da tarifa
quilométrica, a concessiondria devera apresentar estudo especifico de seguranca viaria para a
definicdo de outros locais, quando necessario, submetendo o estudo previamente a ANTT para
aprovagao.

99. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) —
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Volume |

A construcdo/reforma de postos de pesagem veicular (PPV) pode ser substituida pela
implementacdo de Sistema de Pesagem Dinamica de Veiculos em Velocidade da Via (HS-WIM)?

Respostas: O PER Volume Il prevé a implantacdo de um Posto de Pesagem Veicular fixo no km
104,130 da BR 040/RJ, prevendo a utilizacdo da area da Praca de Pedagio. As proponentes deverdo
considerar aimplantagdo, a operagdo, a manutengdo e a conservagao desta estrutura durante todo
o periodo de concessdo. Eventual mudanca do sistema para o HSWIM obedecerd a
regulamentacdo e condigOes especificas a serem definidas pela ANTT.

100. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume |

O Volume | do PER estabelece, no item 3.4.4.1, “Parametros Técnicos”, item 5, que deverd ser
disponibilizado link de dados dedicados com capacidade para integracdo dos dados do CCO com o
CNSO, com alta velocidade e alta capacidade de transmissdo. Diante dessa obrigacdo, favor
esclarecer se o link de transmissdo de dados deve ser uma Linha Privativa (LP) ou pode ser uma
conexdo de internet de alta velocidade, utilizando uma solugao VPN para se conectar ao CNSO.

Respostas: Pode ser ambas as opcdes desde que atendam os requisitos de alta velocidade e alta
capacidade de transmissdo e principalmente seguranca de dados.

101. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explorag¢do da Rodovia (PER) —
Volume |

Em relacdo a obrigacao de acompanhamento da operacdo das pracas de pedagio com recursos de
gravacao, em todas as pistas e cabines, a concessionaria deverd instalar placas informativas aos
usuarios a respeito da filmagem dos ambientes?

Respostas: O entendimento estd parcialmente correto. Ndo ha obrigacdes especificas sobre a
adogao de placas informativas aos usuarios a respeito das filmagens em ambientes publicos.
Entretanto, duas situacOes diferentes da Lei Geral de Protecdo de Dados (LGPD) devem ser
destacadas: 1. a imagem é um dado pessoal, a LGPD se aplica a sua captacdo por cdmeras, em
ambientes publicos ou privados; 2. a LGPD ndo se aplica ao tratamento de dados pessoais realizado
por pessoa natural para fins exclusivamente particulares e ndo econdmicos (art. 49, 1), ou realizado
para fins exclusivos de seguranga publica, defesa nacional, seguranga do Estado, ou atividades de
investigacdo e repressdo de infragdes penais (art. 42, 1ll). Assim, entende-se que o registro da
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imagem dos usudrios deve respeitar os preceitos da LGPD, entretanto como o uso ndo tem viés

econdmico e a finalidade é proteger o préprio usudrio, ndo ha obrigacdo clara da adogao das placas
informativas a respeito da filmagem dos ambientes.

102. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

Para atender a demanda de conectividade ao longo da rodovia, a concessionaria podera implantar
solugcBes de cobertura em parceria com operadoras de telefonia mdvel, em vez de instalar seus
proprios equipamentos?

Respostas: Sim. Para atender a demanda de conectividade ao longo da rodovia, a concessiondria
poderd implantar solu¢cbes de cobertura em parceria com operadoras de telefonia modvel,
atendidas as condi¢Ges previstas no PER quanto a disponibilidade para o uso em condicdes de
emergéncia.

103. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) -
Volume |

Em relacdo ao item 3.4.12 do Volume | do PER, no caso de indisponibilidade dos sistemas e
equipamentos normalmente utilizados pela Concessionaria, entendemos que caso sejam utilizados
equipamentos e sistemas alternativos, que garantam o servi¢o durante o tempo necessario para
reposicdo/manutencdo, as horas de indisponibilidade ndo serdo consideradas. O entendimento
esta correto?

Respostas: Considerando o amplo conjunto de equipamentos e sistemas relacionados na Tabela
de Parametros de Desempenho constante no item 3.4.12 do PER Volume |, a concessiondria devera
submeter o projeto operacional com os equipamentos e sistemas alternativos a serem
considerados a andlise e autorizacdo da ANTT.

104. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

Em relagao ao item 3.4.12 do Volume | do PER, considerando o alto risco de realizar manuteng¢des
em equipamentos durante o periodo da noite na Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro, devido
aos altos indices de criminalidade registrados na regido, gostariamos de questionar se as horas
noturnas poderdo ser expurgadas no momento do desenvolvimento do Dashboard para
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demonstra¢dao da performance dos sistemas e da apuragdao do tempo de indisponibilidade dos
equipamentos.

Respostas: As horas noturnas ndo poderdo ser expurgadas no momento do desenvolvimento do
Dashboard para demonstracdo da performance dos sistemas e da apuracdo do tempo de
indisponibilidade dos equipamentos, sendo que o proprio PER descreve situacbes que permitem o
expurgo de valores e as condi¢Ges para a afericdo dos Parametros de Desempenho.

105. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) -
Volume |

N3o foi possivel identificar no PER o nimero de estacGes meteoroldgicas previstas para o trecho
da concessao e, especialmente, para o trecho de Serra. Favor esclarecer os quantitativos.

Respostas: O Apéndice C, que trata dos quantitativos minimos das instalacdes e equipamentos da
Frente de Servigcos Operacionais define que a nova concessionadria deverd instalar 01 (um) Sistema
de Monitoramento Meteoroldgico.

106. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) —
Volume |

No Volume | do PER, ha previsdao de implementagao de um sistema de gestdao ambiental com base
na ISO 14.001 até o final do 242 més da concessdo. No documento “Volume 3 — Modelagem
Operacional”, por outro lado, ha previsdo de entrada em operacao da ISO 14.001 ja no primeiro
més apds o inicio da concessdo. O mesmo prazo de um més é previsto para a certificacao 1ISO 9.001,
sem que haja, contudo, qualquer previsdao quanto a obrigatoriedade de sua obtencdo. Diante do
exposto, questiona-se:

a) Considerando o disposto na Clausula 1.2 da Minuta do Contrato de Concessdo, entende-se
gue o prazo para obtencdo da ISO 14.001 é de 24 (vinte e quatro) meses. O entendimento esta
correto?

b) A Concessiondria devera obter a certificacdo 9.001? Em caso positivo, dentro de qual prazo?

Respostas: a) De acordo com o PER |, item 5 - Gestdo ambiental, a Concessionaria deverd implantar,
até o final do 242 més da Concessdo, um Sistema de Gestdo Ambiental, com base na NBR ISO
14001, e suas atualiza¢des, o que serda comprovado mediante apresentacdo de certificado de
entidade credenciada pelo INMETRO, que deve ser renovado conforme exigido em norma ou
validade definida no certificado, mantendo, junto a ANTT, as versGes atualizadas desses
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certificados.

b)Nao ha previsdao no PER de implantacdo de ISO 9.001.

107. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

O item 4.8.3 do PER — Volume | prevé a obrigacdo da Concessionaria em obter a certificacdo ISO
55.001, no ambito de implementacdo do SIGACO. Entende-se que o prazo para obtencdo da ISO
55.001 é o mesmo daquele para a implementacdo do SIGACO, isto &, de 24 (vinte e quatro) meses.
O entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd correto. A Concessiondria ird dispor de 24 (vinte e quatro) meses
para obtencdo da certificagdo ISSO 55.001, no ambito da implementacdo do Sistema SIGACO,
conforme estabelecido no Item 4.8.4 do PER - Volume I.

108. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

O item 3.4.5 do PER, vol. |, estipula que as Pracas de Pedagio deverdo contar com infraestrutura
basica e edificacbes para oferecer condi¢Ges adequadas de conforto e seguranga aos usuarios,
sem, contudo, especificar quais os parametros minimos a serem providenciados. Diante disso,
solicita-se sejam esclarecidos os requisitos minimos a serem observados pelos licitantes para
proporcionar conforto e seguranca aos usuarios, para que assim seja possivel precificar de forma
adequada a Proposta EconOmica dos potenciais licitantes.

Respostas: Os limites e/ou dimensdes da Faixa de Dominio deverdo constar do Termo de
Arrolamento de Bens. Considerando que se trata de um contrato de concessao de rodovias que
substituird o anterior, portanto, considera-se que a Faixa de Dominio encontra-se delimitada e
eventuais litigios estdo no ambito judicial. Neste sentido, a ANTT considera o prazo de 12 meses
adequado para a adogdo das providéncias descritas no PER.

109. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume |

Os limites da faixa de dominio da Rodovia sdo demarcados baseados em dados geométricos de
Declaracdo de Utilidade Publica, que, por sua vez, depende de Projeto Geométrico certificado e
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aprovado pela ANTT. A ANTT considera o prazo de 12 (doze) meses, previsto para a execugao dos
trabalhos iniciais, suficiente para a delimitacdo da faixa de dominio da Rodovia?

Respostas: Os limites e/ou dimensdes da Faixa de Dominio deverdo constar do Termo de
Arrolamento de Bens. Considerando que se trata de um contrato de concessdo de rodovias que
substituird o anterior, portanto, considera-se que a Faixa de Dominio encontra-se delimitada e
eventuais litigios estdo no ambito judicial. Neste sentido, a ANTT considera o prazo de 12 meses
adequado para a adocdo das providéncias descritas no PER.

110. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

No Volume | do PER, observa-se a obrigatoriedade de possuir 100% (cem por cento) das OAE’s com
guarda-copos, guarda-rodas, dispositivos de contencdo vidria e passeios, sem necessidade de
recuperagao ou substitui¢cdo, no prazo de 9 (nove) meses. Para que isso ocorra, deverdo ser feitos
testes de carga dindmica, para determinar ou ndo a necessidade de reforgo para suportar carga de
TB-45. E somente apds a realizacdo desses testes é que sdo desenvolvidos os projetos, que
deverdo, ainda, passar pelos tramites da ANTT antes de sua execuc¢do. Nesse sentido, questiona-
se se o prazo de 9 (nove) meses é suficiente para a realizacao dos trabalhos iniciais previstos para
a OAEs.

Respostas: A obrigatoriedade de possuir 100% (cem por cento) das OAE’s com guarda-corpos,
guarda-rodas, dispositivos de contencdo viaria e passeios, sem necessidade de recuperacdo ou
substituicdo, refere-se a fase de Trabalhos Iniciais, e contempla os elementos das OAEs existentes.
Em relacdo a adequacado das OAEs para o trem-tipo TB-45, O PER define que:

- A adequacdo das OAEs dos trechos com previsdo de obras de ampliacdo de Capacidade e
Melhorias para as dimensodes adequadas da rodovia e trem-tipo TB-45 deve ocorrer concomitante
a realizacdo das obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e Construcdo de Vias Marginais.

- Nos trechos onde ndo houver obras, as OAEs deverdo ser adequadas na Fase de Recuperacao, do
3230 52 ano.

111. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explorac¢do da Rodovia (PER) —

O Volume | do PER prevé, em sua pagina 40, quanto a fase de manutenc¢do dos Sistemas de
Operacdo e Seguranca de Tunel, o atendimento a no minimo 5 (cinco) normas da ABNT, sem,
contudo, mencionar a Licenca de Aprovacao pelo CBMERJ. Diante do exposto, questiona-se: em
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que fase devera ser expedido o alvara pelo CBMERJ liberando o funcionamento dos tuneis?

Respostas: A obrigatoriedade de possuir 100% (cem por cento) das OAE’s com guarda-corpos,
guarda-rodas, dispositivos de contencdo viaria e passeios, sem necessidade de recuperacdo ou
substituicdo, refere-se a fase de Trabalhos Iniciais, e contempla os elementos das OAEs existentes.
Em relacdo a adequacdo das OAEs para o trem-tipo TB-45, O PER define que:

- A adequacdo das OAEs dos trechos com previsdo de obras de ampliacdo de Capacidade e
Melhorias para as dimensdes adequadas da rodovia e trem-tipo TB-45 deve ocorrer concomitante
a realizacdo das obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e Construgdo de Vias Marginais.

- Nos trechos onde nao houver obras, as OAEs deverdo ser adequadas na Fase de Recuperacao, do
32 30 52 ano.

112. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) -
Volume |

O Volume | do PER define, para a fase de trabalhos iniciais, com prazo de 12 (doze) meses, a
realizacdo de atividades para a delimitacdo da faixa de dominio, incluindo a loca¢do precisa dos
limites da faixa de dominio a ser realizada com a recuperacao, substituicdo ou implantacdo de
todas as cercas e mourdes nos padrdes do DNIT. Diante disso, questiona-se: sera expedida a DUP
necessaria para a realizacdo dos trabalhos iniciais dentro do prazo necessario?

Respostas: Ndao ha que se falar em DUP para o cumprimento de delimitacdo da faixa de dominio.
A concessionaria devera delimitar a faixa de dominio existente no primeiro ano da concessdo. A
delimitacdo devera ser retificada ao longo da concessdao em caso de desapropriacoes.

113. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

Considerando a necessidade de implantagao dos Sistemas de Gestdao Socioambiental e de Gestao
em Saude e Seguranca do Trabalho, em conformidade, respectivamente, com a ISO 14.001 e com
a ISO 45.001, favor esclarecer se ha necessidade de certificagdo quanto ao cumprimento das
referidas normas.

Respostas: De acordo com o PER |, a Concessionaria deverd implantar, até o final do 242 més da
Concessdo, com base na NBR ISO, e suas atualizagcbes, o que serd comprovado mediante
apresentacdo de certificado de entidade credenciada pelo INMETRO, que deve ser renovado
conforme exigido em norma ou validade definida no certificado, mantendo, junto a ANTT, as



m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

versoes atualizadas desses certificados.

114. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume |

Em relacdo ao item 3.2.8 do Volume | do PER, entendemos que nos trechos de duplicacdo poderd
ser adotada a solucdo que seja escolhida pela Concessiondria, segundo sua conveniéncia ou
preferéncia, desde que respeitada a norma vigente assim como os parametros descritos no PER
Volume | - item 3.2.8 - Parametros Técnicos, independente se com barreira New Jersey, defensa
dupla ou até mesmo canteiro central. Estd correto o entendimento? Caso contrario, favor
esclarecer.

Respostas: Sim, o entendimento esta correto.

Nos trechos de duplicagdo, a solugdo a ser implantada cabera a Concessionaria, por meio de
desenvolvimento de projeto executivo, desde que sejam respeitadas as normas vigentes, assim
como os parametros descritos no PER Volume |, item 3.2.8 - Parametros Técnicos.

O PER Volume Il traz parametros diferenciados para trechos especificos do sistema rodovidrio, que
também devem ser atendidos.

115. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

As obrigacOes e parametros de pavimento a serem atendidos pela Concessionaria estdo expressos
no item 3.1.1 - Pavimento, do PER Volume I. Diante do exposto, questiona-se:

a) Verificamos que nele ndo consta a exigéncia de atendimento quanto a comprovacao de vida
remanescente de pavimento, portanto este ndo serd um pardmetro a ser cobrado da
Concessionaria ao fim da Concessao. Esta correto o entendimento?

b) Ao final na concessdo serd necessario atender somente os parametros constantes da Tabela
constante ao final do item 3.1.1 — Pavimento - PER Volume I, referente a data em que for feita o
levantamento final das condi¢cGes ao término da concessdo. Estd correto o entendimento?

Respostas: O entendimento estd correto. A comprovacgao de vida remanescente do pavimento ndo
sera um parametro a ser cobrado da Concessionaria ao fim da concessdo. Somente serd necessario
atender aos parametros constantes na tabela final do Item 3.1.1 - Pavimento do PER - Volume |,
referente a data em que for feito o levantamento final das condicGes ao término da concessao.
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116. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume |

Segundo o Item 3.4.5.1 do Volume | do PER: “1. A Concessionaria devera implantar e operar o
sistema de arrecadacdo de peddgio, os edificios de apoio e as pracas de pedagio, ao longo do
trecho a ser concedido, com localizacdo de acordo com o PER Volume Il - APENDICE D, podendo
sua posicdo ser alterada em até 5 km. 2. Caso a concessionaria julgue conveniente a alteracdo de
qgualquer praca de pedagio, além dos 5 km, devera submeter a ANTT, para sua aprovacao, estudo
técnico e analise do impacto local que justifique a alteracdo da localizagdo da praca de pedagio.”
Nesse sentido, questiona-se:

a) Entendemos que a alteracdo da posicao de praca de pedagio existente, respeitado o limite de 5
km estabelecido no PER, serd admitida para fins de coibir rota de fuga existente no Sistema
Rodoviario, sendo este um motivo justificdvel a ser aceito pela ANTT. Estd correto o entendimento?

b) Entendemos que uma alteracdo da posicao de praca de pedagio existente, quando acima do
limite de 5 km estabelecido no PER, sera admitida tanto para fins de coibir rota de fuga existente
no Sistema Rodoviario quanto para melhorar a eficiéncia da arrecadacdo tarifaria, sendo estes
motivos justificaveis, aptos a serem aceitos pela ANTT. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta parcialmente correto.

A) A identificacdo de rotas de fuga podera ser um dos motivos para justificar eventuais alteracoes
da localizagdo das novas Pragas de Pedagio.

B) Para alteragbes acima de 5 km, a concessionaria deverd apresentar estudo técnico nos termos
definidos pelo PER que sera objeto de analise especifica pela ANTT.

117. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) —
Volume Il

O Apéndice K do PER prevé os anos de conclusao das obras que ensejarao a reclassificagao tarifaria,
sendo (i) 42 Ano de Concessdo para as obras na RMRJ; e (ii) 52 e 62 Anos de Concessdo para as
obras na Serra. O Modelo Econbémico-Financeiro, por outro lado, estima, na aba “Valores
Contrato”, a conclusdo das obras da RMRJ no 52 Ano da Concessdo e a conclusdo das obras da
Serra nos Anos 6 e 7 da Concessdo. Diante dessa inconsisténcia, questiona-se:

a) Entende-se que em caso de divergéncia entre o PER e o Modelo Econdmico-Financeiro,
prevalece o primeiro, nos termos da Clausula 1.2 da Minuta de Contrato, uma vez que o PER é
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documento Anexo ao Contrato, ao passo que o MEF consiste em um documento referencial. O
entendimento esta correto?

b) Apesar de se tratar de modelo referencial, é certo que o Modelo Econémico-Financeiro é o
gue da embasamento a diversos pontos do Edital, do Contrato e demais Anexos. Assim, caso haja,
de fato, inconsisténcia no Modelo Econdmico-Financeiro quanto ao Ano de Concessdao em que
deverdo ser concluidas as obras na RMRJ e na Serra, dando ensejo a reclassificacdo tarifaria,
guestiona-se quais seriam os impactos dessa inconsisténcia na modelagem?"

Respostas: a) O entendimento esta correto.

b) Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessdo sao
meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes sdo
responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacdes sobre a exploracdo da Concessdo". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que
"As informacgdes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais
documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploragao, disponibilizados
pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificagdo da Concessao, nao
apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito
do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a
futura Concessionaria.

118. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume Il

Na pagina 64 do Volume Il do PER estd a secdo transversal proposta para o nivel da Nova Subida
da Serra de Petrdpolis, sem previsdo de implantacdo de Galeria de Seguranca para fuga de
pedestres, em caso de grandes sinistros, com o objetivo de evitar o conflito entre pedestres e
veiculos de servico e atendimento. Por outro lado, no Modelo Econdmico-Financeiro, na aba
“Tunel Concer Labtrans + Sicro”, ha, nos itens 8.11 e 8.12, orgamento para a execugao da referida
Galeria e de suas saidas de emergéncia, estando estes valores considerados no CAPEX previsto no
Modelo Econémico-Financeiro. Diante dessa divergéncia entre os documentos, favor esclarecer se
o Tunel em questdo devera contar ou ndo com Galeria de Seguranca e Saidas de Emergéncia."

Respostas: Esclarece-se que conforme cldausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder
Concedente, incluindo o modelo econOGmico-financeiro, ndo apresentam qualquer carater
vinculativo perante a Concessiondria, sendo meramente referencial. Deverdo ser consideradas
obras obrigatdrias aquelas descritas nos documentos contratuais e seus anexos.

Portanto, conforme descrito no PER Volume Il, item 1.5.1 OBRAS DE AM PLIACAO DA CAPACIDADE,
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subitem "C. Tuneis" deverdo ser executados: o tunel decrescente da Nova Subida da Serra, entre
o km 80,930 e 87,380 conforme Apéndice E subitem "O" e o tunel de servico, com localizacdo
coincidente, conforme Apéndice E subitem "P".

Além disto, esclarece-se que os normativos relacionados aos requisitos para as medidas de
seguranca e protecdo contra incéndios em tuneis destinados ao transporte rodovidrio devem
atender aos parametros de desempenho expressos no item 3.1.9 do PER Volume |, bem como aos
normativos vigentes aplicaveis, tais como normas brasileiras de tuneis e normativos do Corpo de
Bombeiros do Estado do Rio de Janeiro.

O PER Volume I, no capitulo 3.1.9, item Manutencdo, subitem 8, indica que o atendimento dos
requisitos das Normas Técnicas, deverd ser de no minimo:

a. ABNT NBR 5181:2013 - Sistemas de iluminacdo de tuneis - Requisitos;

b. ABNT NBR 15661:2022 - Prote¢do contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos;
c. ABNT NBR 16736:2019 - Protegao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos -
Operacdo de emergéncia em tuneis rodovidrios e urbanos;

d. ABNT NBR 15981:2019 - Sistemas de seguranga contra incéndio em tuneis - Sistemas
de sinalizacdo e de comunicacdo de emergéncias em tuneis; e

e. ABNT NBR 15775:2009 - Sistemas de seguranga contra incéndio em tuneis - Ensaios,
comissionamento e inspecgdes.

Além da indica¢do no subitem 3 da necessidade de "Aquisicao e devidas atualizagdes do Auto de
Vistoria do Corpo de Bombeiros".

119. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume Il

No Volume Il do PER, encontramos, na pagina 65, a se¢do transversal proposta para o tunel de
servico para acesso de veiculos de atendimento. Também no Modelo Econémico-Financeiro, na
aba “Tunel Servico” estd considerado o orcamento para a construcao deste Tunel de Servico.
Observamos, contudo, que neste orcamento ndo esta previsto a construcdo de acessos ao tunel
principal, e, também, nos demais documentos fornecidos, ndo encontramos mais detalhes sobre
a construcdo do Tunel de Servico e seus acessos. Assim, questiona-se:
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a) Como serdo os acessos deste Tunel de Servigo ao Tunel Principal?

b) Qual sera o espacamento entre esses acessos?

c) Como ndo ha previsdo de acostamento para o Tunel Principal, como os veiculos de servico
dardo atendimento no espacgo/intervalo entre cada acesso em caso de sinistro que interrompa o
trafego?

Respostas: a) As interligacdes deverdo propiciar condi¢des de trafegabilidade das equipes de apoio
e deverdo ser dotadas de PCF. Deverdo ser consultadas as normativas vigentes, para verificacdo de
requisitos adicionais.

b) O normativo de seguranca vigente (CMBERJ NT 4-09) determina a implantacdo de interligacdes
entre os tuneis de servico e principal a cada 250 metros.

c) Em casos de sinistro, os veiculos de servico irdo trafegar pelo tunel de servico, de forma
exclusiva, ndo necessariamente ocorrendo o ingresso dos veiculos de apoio ao tunel principal (as
equipes irdo adentrar ao tunel principal através das interligacbes entre ambos, separadas por
portas PCF).

120. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) —
Volume Il

Considerando que a recuperacdao de uma placa de concreto exige a demolicdo da placa a ser
recuperada, uma nova concretagem com a implantacdo de armacgdes e o prazo de cura do concreto
de pelo menos uma semana, entendemos que, ao observarmos a quantidade de placas a serem
recuperadas, o prazo de doze meses seria insuficiente. Ao analisarmos as planilhas com
orcamentos de pavimentacdo que compdem o Modelo Econémico-Financeiro, ndo encontramos
quantitativos de recuperacdo de placas de concreto em montantes suficientes para fazer frente a
recuperacao das placas necessdrias nas condicdes descritas. Observamos, ainda, que nesta
orientacdo ha uma mencdo, também, aos segmentos que receberam a correcdo com pavimento
flexivel. Pelo texto, contudo, ndo ficou claro se esses segmentos, mesmo em boas condicGes, e
considerando a mudanca do tipo e quantidade do trafego nesta via apds a implantacdo da Nova
Subida da Serra, deverao ser refeitos em placas de concreto. Diante do exposto, questiona-se:

a) Como foram apurados os quantitativos de placas de concreto a serem recuperadas que
alimentaram as planilhas do MEF?

b) Os segmentos que receberam a correcao com pavimento flexivel, mesmo que em bom
estado, e considerando o trafego que serda bem menor nessa via apos a implementagdo da Nova
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Subida da Serra, deverao ser recuperados com o refazimento das placas de concreto?

c) Como serdo tratados as placas de concreto reprovadas e os segmentos com corre¢ao com
pavimento flexivel no trecho da descida entre os kms 81 e 87?"

Respostas: a) Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela analise direta das condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacodes sobre a exploracdo da Concessdo". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacGes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria.

b) e c)A Concessiondria dever3, tanto para pavimentos flexiveis quanto para pavimentos rigidos,
restabelecer os niveis minimos de serventia e capacidade estrutural, incluindo a recuperagao ou
recomposicdo das pistas de rolamento, faixas de seguranca e acostamentos, de modo a atender
aos parametros de desempenho estabelecidos no item 3.1.1 do PER - Volume I. A atual pista de
subida da Serra de Petrépolis, deverd adotar solucdo Unica de revestimento para todo o segmento
existente entre o km 0,00 ao 21,90 (SNVs 040VRJ1005, 040VRJ1010 e 040VRJ1015). Destaca-se,
ainda, que, apds a conclusdo das obras de duplicacdo e ampliacdo de capacidade da pista de
descida da serra, a pista existente serd destinada ao trafego local, turistico ou como alternativa de
trafego em situagdes previstas no Projeto operacional da concessionaria.

Quanto aos segmentos objeto das intervenc¢des de duplicacdo e ampliagao de capacidade entre o
km 80 e o km 102 (SNVs 040BRJ0890 e 040BRJ0910), o tipo de pavimento sera de livre escolha da
concessiondria, devendo atender aos pardametros exigidos pelo PER Volume |. O tipo do
revestimento adotado deverd abranger todas as faixas em todo o segmento, visando a
continuidade e a homogeneidade. Na op¢do pelo pavimento flexivel, os segmentos em tunel
deverdo ser executados obrigatoriamente em pavimento rigido, em decorréncia de fatores
técnicos e de seguranca, sendo esta a Unica exce¢do ao principio da continuidade para o tipo de
pavimento.

121. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) -
Volume Il

No Volume Il do PER, observa-se a necessidade de possibilitar a utilizagdo do acostamento entre o
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km 65,50 e o km 124,00 como faixa de rolamento. Este acostamento, ainda nos termos do PER,
devera apresentar largura de 3,00 metros e estrutura de pavimentacdo com a mesma solucdo
adotada nas pistas, de modo a permitir a circulacdo de veiculos (inclusive comerciais). Diante disso,
guestiona-se: Os custos necessarios para a utilizacdo do acostamento como faixa de rolamento
nesse trecho, incluindo a eliminagdo de interferéncias, ampliacdes em locais ja esgotados e
eventual atendimento as normas relativas a execucdo de obras em areas de protecdo ambientais
foram considerados na modelagem econémico-financeira?

Respostas: O PER - Volume | descreve os parametros técnicos e de desempenho que deverdo ser
observados pela Concessionaria ao longo de todo o periodo de concessao. Contudo, as solugdes
construtivas deverao ser detalhadas no projeto executivo a ser elaborado pela Concessiondria. Os
custos apresentados no MEF sdo referenciais e ndo vinculativos. Cabe as Proponentes o
dimensionamento adequado dos recursos necessarios para atendimento aos requesitos técnicos
definidos no PER.

122. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) -
Volume Il

O Volume |l do PER prevé que a atual pista de Subida da Serra de Petrdpolis devera permanecer
em plena operagdo durante todo o periodo da concessdao. Considerando o disposto, favor
esclarecer se a atual pista de subida devera abranger a oferta de servicos de socorro médio e
mecanico ap6s a conclusdo da Nova Subida da Serra.

Respostas: Sim. A atual pista de subida deverd ser contemplada com todos os servigos operacionais
previstos no PER Volume Il até a conclusdo e disponibilizacdo ao trafego, das intervencdes de
duplicagdo e ampliagdo de capacidade no trecho da serra (entre o km 80 e o km 102). Apéds, a
concessionadria deverd submeter a ANTT o plano de contigéncia no qual devera prever as condicdes
de atendimento a este segmento.

123. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) —
Volume Il

Qual destinagao devera ser conferida pela concessiondria as Bases de Servicos Operacionais
existentes e que ndo estdo previstas na Tabela 49 do Volume Il do PER?

Respostas: Cabera a futura concessionadria a definicdo quanto a destinacdo a ser dada as Bases de
Servigos Operacionais existentes e que nao estdao previstas na Tabela 49 do Volume Il do PER. A
concessiondria serd responsavel integralmente pela demolicdo e/ou manutencdo das estruturas
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existentes/remanescentes, incluindo todos os custos decorrentes da sua opg¢do. Caso a
concessiondria opte pela demolicdo, ainda que parcial das edificacGes, tal procedimento devera
ser justificado e submetido previamente a ANTT. Optando-se pela preservagao do bem, ainda que
de forma parcial, as edificacGes deverdo ser objeto dos servigcos de manutencdo, conservacao e
monitoramento nos termos previstos no PER.

124. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Explora¢ao da Rodovia (PER) —
Volume Il

Na Tabela 5 do Volume Il do PER hd previsdao de que o acostamento entre o km 65,50 e o km 124,00
poderd ser usado como faixa de rolamento desde que, dentre outras condi¢des, os usudrios sejam
comunicados previamente por meio do acionamento dos equipamentos de ITS de comunicacao.

Respostas: O entendimento estd correto. Dentre os sete requisitos previstos para o uso do
acostamento como faixa de rolamento , entre o km 65,50 e o km 124,00 da BR-040/RJ, esta
previsto que "iv. Os usuarios deverdo ser comunicados previamente por meio do acionamento dos
equipamentos de ITS de comunicac¢ao".

125. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) —
Volume Il

Na Tabela 46 do Volume Il do PER sdo estimados os quantitativos minimos das instalacdes e
equipamentos da frente de servigos operacionais. Em caso de necessidade de aumento desses
guantitativos, para fazer frente as obrigacdes previstas na Minuta de Contrato e no PER, entende-
se que a Concessiondria fara jus ao reequilibrio econdmico-financeiro, salvo quando o aumento no
guantitativo estimado decorrer de alteracdo dos parametros previstos por mera voluntariedade
da concessionadria. O entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento ndo estd correto. A futura concessionaria deverd disponibilizar o
guantitativo de instalacGes e equipamentos para o cumprimento dos parametros de desempenho.
Todavia, esse quantitativo ndo pode ser inferior ao minimo estabelecido no PER.

126. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume Il

Conforme exposto na “Tabela 42 — Frente de Servicos Operacionais” do PER vol. Il, em seu item
3.4.5.1., o prazo para conclusdo da nova praca de pedagio é de 12 (doze) meses. Contudo, referido
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prazo ndo parece se amoldar a pratica de mercado, especialmente considerando o prazo para
desenvolvimento e apresentacao de Projeto Executivo, bem como os requisitos estipulados na
cldusula 8 do Contrato para desenvolvimento das Obras e Servigos. Diante disso, a fim de
possibilitar o devido equacionamento de investimentos ao longo do prazo da concessao, solicita-
se sejam esclarecidos quais os marcos temporais adotados a fim de demonstrar a exata viabilidade
desta construgdo no prazo especificado.

Respostas: O prazo previsto para conclusao de nova praga de peddagio segue o modelo dos
contratos praticados na 52 Etapa de Concessdes de Rodovias Federais. Em relacdo aos projetos, a
concessionaria devera observar as Notas de Procedimentos para Projetos constante no PER e a
regulamentacdo vigente da ANTT para a execugdo de obras no primeiro ano de concessao.

127. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume Il

Nos termos do Volume Il do PER, a Concessionaria devera utilizar a BSO existente no km 796,740
e construir outras 4 (quatro) novas bases, devendo, ainda “dar destinacdo” as BSO’s existentes
atualmente e que ndo estdo previstas na nova concessdo. No entanto, considerando ja existirem
edificagcdes atualmente utilizadas, questiona-se: em vez de construir novas BSO’s, a Concessionaria
poderd utilizar as bases existentes, desde que sejam cumpridos os parametros e as obrigacdes
estipulados?

Respostas: A definicdo das localizagGes das novas BSOs considerou os parametros de desempenho
para os Servicos de Atendimento ao Usuario e as condi¢des de seguranga para 0 acesso as mesmas.
O PER Volume Il define condigGes especificas para as BSO/SAUs que ndo sdo atendidas pelas
estruturas atuais e estdo relacionadas a seguranca nos acessos e as caracteristicas exigidas das
benfeitorias a serem implantadas. Adicionalmente, cabe destacar que, no km 104 da BR 040/RJ, a
BSO existente devera dar lugar a implantacdo de um PPV fixo e a BSO localizada no km 21 da
Variante da BR 040/RJ (SNV040VRJ1015) estara localizada em pista com duplo sentido de trafego
face a conversdao do segmento na Ligacdo entre os bairros Bingen-Quitandinha. Nao obstante,
eventuais alteragdes da localizagdo das BSO/SAUs sdo admissiveis, desde que submetidas
previamente a ANTT e, ainda que autorizadas, ndo poderdo servir de justificativa para o nao
atendimento aos parametos de desempenho estabelecidos para cada servico.

128. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragdo da Rodovia (PER) —
Volume Il

O item “b) Tratamento do Acidente Geoldgico no Tunel em construcdo” inserido na pagina 15 do
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PER vol. Il prevé a possibilidade de participacdo da concessiondria anterior. Nesse sentido, requer
sejam esclarecidos e devidamente delimitados os objetivos do acompanhamento a ser
empreendido pela concessiondria anterior. Ademais disso, entendemos que a inexisténcia de

corresponsabilidade implica que eventual responsabilidade civil acerca do Tratamento do Acidente
ndo incidird sobre a concessionaria anterior. Esta correto nosso entendimento?

Respostas: Além da desobstrucdo do tunel e da realizacdo do reforgco estrutural, a nova
concessiondria devera apresentar relatério detalhado com todos os servigos executados e o0s
custos decorrentes conforme previsto no PER. Considerando os processos judiciais em curso, tal
relatdrio podera ser utilizado, a critério da ANTT, nestes procedimentos. Nesse sentido, podera a
concessiondria anterior acompanhar a realizagdo dos servigcos, mediante prévio credenciamento,
visando conhecer as solu¢des e quantitativos adotados na execugdo dos servigos descritos.

Sim, o entendimento sobre a responsabilizacdo estd correto. O acompanhamento dos servigos
relacionados ao tratamento do acidente geoldgico pelo concessiondrio anterior podera ser
facultativo e ndo implicard em qualquer co-responsabilidade, incluindo responsabilidade civil. A
execucdo da referida obra e eventuais responsabilidades serdao delimitadas conforme as
disposicdes contratuais aplicaveis.

129. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploragao da Rodovia (PER) —
Volume Il

O Edital e seus anexos estabelecem, no escopo das obras de ampliacdo de capacidade, a
implantacdo de faixa adicional entre o km 65+500 e o km 124+000 da BR-040/RJ. Considerando
gue o posicionamento dos pilares, nos dois sentidos, do viaduto de acesso a Xerem, situado no km
101+540, impede o devido cumprimento por ndao guardar a largura suficiente para requerida
implantacdo e que ndo estd prevista no PER a demolicdo e a construcdo de nova OAE,
questionamos:

a) Como devera ser tratado e precificado pelos licitantes a impossibilidade de realizacdo desta
obra, nos termos estipulados nos documentos da licitagao?

b) Valores decorrentes de saneamento desta falha serdo objeto de recomposicdo do equilibrio da
equacdo econdmico-financeira da concessdo?

Respostas: Nos termos do contrato de concessdo, é responsabilidade da concessionaria o
desenvolvimento do projeto e sua posterior execugdo, atendidas as legislacdes e normas técnicas
vigentes. Os projetos deverdo prever as solugdes técnicas nos casos de eventuais interferéncias
com estruturas existentes, ndo cabendo reequilibrio econémico -financeiro decorrente das
solugdes adotadas. Para o caso especifico, a solugcdo poderd compreender a segregacdo da faixa
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adicional da pista principal, minimizando os impactos no viaduto existente.

130. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 2 — Programa de Exploracao da Rodovia (PER) —
Volume Il

Em relacdo ao item 1.5.1, “D”, do Volume Il do PER, que trata da pista de Subida da Serra de
Petrépolis atualmente existente, questiona-se:

a) O PER estabelece que, durante todo o periodo de concessao, a atual pista de Subida da Serra de
Petrépolis devera permanecer em plena operacao, cabendo a concessiondria a responsabilidade
pelo planejamento, programagao e execugdo das intervengdes de manutengao e conservagao do
segmento rodovidrio. Neste sentido, cabera a Concessionaria definir a solugcdo de engenharia que
preferir em termos de planejamento de gestdo do pavimento ao longo do periodo da Concessao,
esta correto o nosso entendimento?

b) Caso a Concessionaria prefira em seu projeto, para impermeabilizar melhor o pavimento do da
pista de subida existente, e entenda que uma solucdo de Blacktopping (técnica de reabilitacdo de
pavimentos concreto de cimento portland com o uso de produtos asfalticos), desde que atendidos
os parametros contratuais, ndo cabera a ANTT interferir no planejamento escolhido pela
Concessionaria. Esta correto o nosso entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. A atual pista de subida da Serra de Petrépolis devera
ser totalmente recuperada com o mesmo tipo de pavimento (rigido ou flexivel), e atendendo aos
parametros técnicos especificados no PER, entre o km 0,00 ao 21,90 (SNVs 040VRJ1005,
040VRJ1010 e 040VRJ1015),e que demanda a preservacao das suas condi¢des originais face sua
importancia historica.

131. Parte VIl - Minuta de Contrato — Anexo 7 — Transi¢ao A

Quanto ao Anexo 7 da Minuta de Contrato, que estabelece a transi¢cdo entre a operadora atual e
a Concessionaria, favor esclarecer se serao aplicaveis os procedimentos de transi¢cdo previsto nos
artigo 54 a 62 da Resolu¢cao ANTT n2 6.063, de 13 de fevereiro de 2025, considerando que a norma
em questdo traz um regramento mais aprofundado que o referido Anexo quanto ao regime de
transicdo, mas a Clausula 1.2.5 da Minuta de Contrato estabelece que em caso de conflito entre o
Contrato e a regulamentacdo da ANTT, prevalece o Contrato.

Respostas: Nos termos da Cldusula 1.2.5 da Minuta de Contrato, em caso de conflito entre o
contrato de concessdo e a regulamentagao da ANTT, prevalecerd o disposto no Contrato.
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Entretanto, no caso de regras estritamente procedimentais, em que os atos sejam alterados
durante a execugdo do Contrato, ou no caso de omissdes no Contrato, poderd prevalecer a
regulamentagao vigente.

132. Parte VIl - Minuta de Contrato — Anexo 7 — Transi¢ao A

Em relacdo a equipe de transicdo a ser criada pela SPE, prevista no Anexo 7, entende-se que, nos
termos do art. 61, § 12, da Resolucdo ANTT n2 6.063, de 13 de fevereiro de 2025, a concessiondria
atual e o DNIT também deverdo designar suas proprias equipes de transicao, para atuacao durante
a fase de convivéncia. O entendimento esta correto?

Respostas: N3o, o entendimento ndo esta correto. Antes de iniciar a fase de convivéncia, a
Superintendéncia responsavel notificara a concessionaria anterior e, se for o caso, a futura
concessiondria ou o DNIT, para que indiquem suas respectivas equipes de transi¢do.

133. Parte VIl = Minuta de Contrato — Anexo 15 — Mecanismo de Compartilhamento de Risco
de Prego de Insumo

Verifica-se no Anexo 15 da minuta de Contrato que o acionamento do mecanismo de
compartilhamento de risco de preco de insumo é condicionado a conclusdo de ao menos 90%
(noventa por cento) das Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias previstas no PER até o
momento da sua afericdo. Como nao se verifica condi¢do similar para o acionamento dos demais
mecanismos de compartilhamento de risco, solicita-se que sejam esclarecidas as razdes para haver
esse requisito especificamente para o compartilhamento do risco de preco de insumos.

Respostas: O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentacdo das escolhas regulatérias feitas
para o projeto, que ndao cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

134. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 16 — Mecanismo de Compartilhamento de Risco
do Tunel da Nova Subida da Serra de Petropolis

O item 3 do Anexo 16 da Minuta de Contrato define os itens que estdo sujeitos ao Mecanismo de
Compartilhamento do Tunel da Nova Subida da Serra. Considerando os itens previstos, tem-se, no
Modelo Econdémico-Financeiro, para 0s servicos sujeitos ao mecanismo, o total de RS
148.113.880,61, na aba “Tunel Concer Labtrans + Sicro”; e o total de RS 139.431.642,80, na aba
“Tanel de Servico”, totalizando, assim, RS 287.545.523,41. Considerando estes valores,
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entendemos que o valor a ser considerado no item 2.4 do Anexo 16 deve ser corrigido para RS
287.545.523,41. Esta correto o entendimento?

Respostas: O entendimento esta incorreto. Foi verificado erro material no valor apresentado e o
total a ser considerado para fins de aplicacdo do Mecanismo de Compartilhamento de Risco do
Tdnel da Nova Subida da Serra de Petrdpolis corresponde a RS 252.384.193,88 (duzentos e
cinquenta e dois milhdes, trezentos e oitenta e quatro mil, cento e noventa e trés reais e oitenta e
oito centavos) na data-base de janeiro de 2023, a ser reajustado a partir da Data de Assuncdo pelo
IRT, conforme disposto no Anexo 16 da Minuta de Contrato.

135. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 16 — Mecanismo de Compartilhamento de Risco
do Tunel da Nova Subida da Serra de Petropolis

Conforme exarado no Acérddo n? 2.464/2024, “o fato de a ANTT ndo realizar seus préprios
monitoramentos, com a atualidade necessdria, ou ao menos contratar terceiro, independente,
para realizar tal tarefa, € mais um fator de risco relativo as incertezas da construgao do tunel, dos
correspondentes dispéndios e do possivel aumento do pedagio”. Tanto é assim, que foi expedida
recomendacdo para que a ANTT aprimorasse “os estudos relativos as condi¢Ges de estabilidade do
macico, visando a melhor definicdo dos custos envolvidos com a construgdo do tunel parcialmente
escavado e do tunel de servigo, de forma a mitigar o risco de aumento do pedagio”. Nesse sentido,
a auséncia de estudos adequados e atualizados impede a devida precificagdo, pelos Licitantes, dos
custos atrelados as intervencdes necessdarias, bem como impde elevado grau de incerteza acerca
da suficiéncia, ou ndo do Mecanismo de Compartilhamento de Risco do Tunel da Nova Subida da
Serra de Petrépolis. Diante de todo o exposto, questiona-se:

a) Quais foram as medidas adotadas pela ANTT a fim de mitigar o desinteresse de potenciais
players de mercado em decorréncia da auséncia de informagdes adequadas, em afronta ao
principio da competitividade?

b) Em observancia ao disposto no art. 20 da LINDB, como pode ser justificada a vantajosidade da
manutencdo de tantas incertezas acerca desta obra, em detrimento da realizacdo de estudo
atualizado sobre as condicdes do respectivo tunel?

Respostas: O questionamento apresentado ndo se relaciona a forma de interpretacdo dos
documentos que compdem o Edital, mas sim a fundamentagdo das escolhas regulatdrias feitas
para o projeto, que ndo cabem ser esclarecidas nesta etapa do certame.

136. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 16 — Mecanismo de Compartilhamento de Risco
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Conforme apresentado no questionamento n? 111, a auséncia de informagdes relacionadas ao
Tunel da NSS prejudica a competitividade do certame. Nesse sentido, embora a ANTT tenha
previsto mecanismo proprio de compartilhamento de riscos, como deverao ser computados pelos
licitantes, no momento de formulagdo de suas propostas, os riscos atribuidos exclusivamente a
Concessionaria (item 3.1.2. do Anexo 16), uma vez que apenas poderdo ser quantificados durante
a execucdo das obras?

Respostas: As licitantes devem estimar os custos e os riscos a ela alocados. O mecanismo visa tdo
somente mitigar os riscos da futura concessionaria, ndo elimina-lo.

137. Parte VIl — Minuta de Contrato — Anexo 16 — Mecanismo de Compartilhamento de Risco
do Tunel da Nova Subida da Serra de Petropolis

Levando em consideracdo o compartilhamento de riscos previsto para as obras do Tunel da NSS,
entendemos que eventual responsabilidade civil atrelada aos servicos estipulados no item 3.1.1.
do Anexo 16 ao Contrato serd igualmente compartilhada entre as Partes. Esta correto nosso
entendimento?

Respostas: O entendimento ndo esta correto. O objeto de compartilhamento esta explicitado no
Anexo 16.

138. Modelo Econdmico-Financeiro

O percentual do Fator D atribuido ao Tunel em Obras esta previsto na célula C49 da aba “Calculo
Fatores D&E” do Modelo Economico-Financeiro. Referida célula faz mencdo a célula F30 da aba
“Desap. Reass. Contencdo” do Modelo Economico-Financeiro e por sua vez, faz mengao, dentre
outras, a célula C30 da mesma aba. A célula C30, por sua vez, faz referéncia ao valor disposto na
célula J69 da aba “Apoio” do Modelo Econdmico-Financeiro, correspondente ao calculo do Valor
Presente Liquido obtido pelas somas das células “Z625, Z626, 72627 e 7628"” da aba
“Capex_detalhado” do Modelo Econdémico-Financeiro. Essas células correspondem,
respectivamente, ao tunel de 350m a ser instalado no km 84,017 da BR-040, ao tunel de 270m a
ser instalado no km 85,080 da BR-040, a conclusdo do tunel iniciado pela CONCER e ao tunel de
servico a ser implementado junto ao tunel ja iniciado. Diante disso, em nosso entendimento, para
calculo do Fator D atrelado ao Tunel em Obras, a ANTT valeu-se de referéncias atreladas as obras
dos demais tuneis. Nosso entendimento esta correto?



‘ h‘m AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Respostas: O entendimento ndo esta correto. O objeto de compartilhamento estd explicitado no
Anexo 16.

139. Modelo Econdmico-Financeiro

Requer-se sejam apontadas as retificacdes realizadas para satisfazer a determina¢cdo emanada no
ambito do Acérddo TCU n? 2.464/2024, para que se “corrija o calculo do Fator D e associe um
percentual especifico a cada uma das obras em tuneis previstas, em atencdo ao disposto no art.
99, §§ 22 e 49, da Lei 8.987/1995".

Respostas: Em atendimento ao referido Acérdao TCU, foi procedida a correcdo de erro material
no célculo do Fator D da conclusdo do Tunel em Obras e incluido Fator D especifico para cada uma
das obras em tuneis previstas.

140. Modelo Economico-Financeiro

O Modelo Econémico-Financeiro ndo compreende, a partir do quinto Ano de Concessao, custos
com arrecadadores, lideres de peddgio, auxiliares de pista e faxineiros. Isso se da em razao da
previsdo, na Clausula 18.7.1, (ii), da Minuta de Contrato, de que a ANTT definira pela vantajosidade
e implantacdo do sistema Free Flow em substituicdo as pracas de pedagio até o final daquele Ano
de Concessdo. Assim, entende-se que caso a Agéncia ndo determine a implantagdo do sistema,
mantendo a cobranca da tarifa por meio das pracgas de peddgio, havera o reequilibrio econ6mico-
financeiro do Contrato, para compensar a auséncia de previsdao, no MEF, dos custos mencionados.
O entendimento esta correto? Além disso, considerando a possibilidade de se substituir as pracas
de pedagio pelo sistema Free Flow ja no quinto Ano de Concessao, por qual razdo foi imposta a
determinacdo de realocacdo da Praca Simdo Pereira ja no primeiro ano, ja que existe a
possibilidade de essa praca ser desativada apenas quatro anos depois de sua implanta¢ao?"

Respostas: A implantacdo do sistema de arrecadacdo de Tarifa de Peddgio na modalidade Free
Flow podera partir de determinacdo da ANTT ou advir de proposta da Concessionaria, nos termos
da legislacdo aplicavel e do disposto no Contrato de Concessao.

Contudo, cabe asseverar que, o MEF n3do é vinculativo, e que uma eventual substituicdo das pracas
de pedagio por Free flow sera objeto de regulamentacdo futura pela ANTT, apds o encerramento
do Sandbox regulatdorio. A manutencdo das pracas de peddgio existentes, ndo ensejard a
concessiondria nenhum direito ao reequilibrio econémico-financeiro do Contrato.
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Ao analisarmos as planilhas do Modelo Econ6mico-Financeiro, que compdem os orcamentos das
diversas obras, notadamente nas obras da Nova Subida da Serra e das marginais na RMRJ, ndo
conseguimos identificar itens de servico que permitissem avaliar as solu¢Ges referentes aos solos
moles, localizados na Reta do Aipim, km 102 ao km 98 do projeto da Nova Subida da Serra, e nas
marginais da RMRJ, regido da REDUC, entre os kms 118 e 113. Diante disso, questiona-se: quais as
solugbes analisadas e os critérios adotados para a quantificagdo dos servigos necessarios para
estabilizacdo dos solos compreensiveis nas regiées da Reta do Aipim, km 102 ao km 98 do projeto
da Nova Subida da Serra, e nas marginais da RMRJ, regido da REDUC, entre os kms 118 e 113?

Respostas: O estudo foi desenvolvido a nivel funcional, com base em uma campanha de sondagens
preliminar. Todos os resultados foram avaliados, e os custos decorrentes dos tratamentos
geotécnicos foram considerandos dentro do CAPEX proposto. No entanto, esclarece-se que
conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente ndo apresentam
qualquer carater vinculativo perante a Concessionaria, sendo meramente referencial.

142. Modelo Economico-Financeiro

Ao analisar as planilhas do Modelo Econdmico-Financeiro, que compdem os orgamentos das obras,
destacam-se os investimentos na Nova Subida da Serra, especificamente no trecho entre os kms
87 e 102, onde serd realizada a duplicacdo da pista de descida. Nesse trecho da serra, a obra prevé
trés faixas por sentido, o que exige gera uma quantidade significativa de material para descarte.
No entanto, os pontos vidveis para descarte estdo restritos as proximidades do km 98 e a regido
da baixada. Além disso, a volta dos veiculos vazios pela posta de descida nao é viadvel, pois ndo ha
espaco para um caminho de servico nessa plataforma, que ja sofrera forte interferéncia da propria
execucdo da obra. Como a rodovia permanecera em operacdo, permitir esse trafego
comprometeria a seguranca e o conforto dos usudrios. Dessa forma, a Unica alternativa para o
retorno dos veiculos vazios é utilizar a pista de subida, o que mais que dobra a Distancia Média de
Transporte (DMT) para o descarte de materiais. Diante disso, questiona-se: As planilhas de
orcamento constantes do Modelo Econ6mico-Financeiro, principalmente no que se refere aos
orcamentos relacionados a execucdo das obras da Nova Subida da Serra, consideraram o aqui
observado quanto as Distancias Médias de Transporte relacionadas ao descarte de materiais?

Respostas: A DMT utilizada nos estudos correponde a distancia de descarte média estimada. O
conceito de DMT nao leva em consideragdao o caminho de volta, conforme preconiza a Composigao
de custo do DNIT.

Ndo obstante, os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
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concessao sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informagdes sobre a exploragao da Concessdo". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacGes, estudos, pesquisas, investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, nao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria.

143. Modelo Economico-Financeiro

Nas notas de procedimento para “obras de aumento de capacidade e melhorias” esta estabelecido
gue para as faixas adicionais deverdo ser previstos os mesmos tipos de pavimento encontrados
nas pistas ja existentes. No entanto, o trecho ente o km 81 e o km 87, sentido Rio de Janeiro,
apresenta pavimento rigido, sem que o Modelo Econdmico-Financeiro apresente para esse trecho
a previsdo de implantacdo de 32 faixa com esse tipo de pavimento. Nesse sentido, favor esclarecer
qual devera ser o tipo de pavimento a ser utilizado nas obras de aumento de capacidade e
melhorias no trecho indicado.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢bes do Sistema Rodoviario e de todos
os dados e informacgdes sobre a exploragao da Concessao". Ainda, consta no item 2.5.1. do referido
Edital que "As informacgdes, estudos, pesquisas, investiga¢des, levantamentos, projetos, planilhas
e demais documentos ou dados, relacionados ao Sistema Rodovidrio e a sua exploracdo,
disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para fins exclusivos de precificacdo da
Concessdo, nao apresentando, perante as potenciais Proponentes, qualquer carater vinculativo ou
qualquer efeito do ponto de vista da responsabilidade do Poder Concedente perante as
Proponentes ou perante a futura Concessiondria.

Para os segmentos objeto das intervencdes de duplicacdo e ampliacdo de capacidade entre o km
80 e o km 102 (SNVs 040BRJ0O890 e 040BRJ0910), o tipo de pavimento sera de livre escolha da
concessiondria devendo atender aos parametros exigidos pelo PER Volume I.

O tipo do revestimento adotado devera abranger todas as faixas em todo o segmento, visando a
continuidade e a homogeneidade. Na opc¢do pelo pavimento flexivel, os segmentos em tunel
deverdo ser executados obrigatoriamente em pavimento rigido, em decorréncia de fatores
técnicos e de seguranca, sendo esta a Unica exce¢ao ao principio da continuidade para o tipo de
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pavimento.

144. Modelo Economico-Financeiro

Na aba “Dimensionamento BSO’s” do Modelo Econémico-Financeiro, hd uma divergéncia entre o
km final de cobertura da Base Operacional e das Ambulancias (Tipos C e D) da BSO SAU11.
Enguanto a primeira prevé o km 124 como final do trecho de cobertura, as linhas das Ambulancias
preveem o km 125,200. Favor esclarecer qual esta correto. Além disso, entende-se que quanto ao
SAUS5, o km de inicio de cobertura, nos termos da Modelagem Operacional, deveria ser 776,100 e
nao 774,240. O entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento esta incorreto. O dimensionamento das BSOs no Modelo Econémico-
Financeiro é referencial e ndo vinculativo.

Deve-se cumprir com 0s escopos, 0s parametros técnicos, os parametros de desempenho e as
obrigacOes estipulados para todos os Servicos de Atendimento aos Usuarios previstos no PER
Volume | e com os Quantitativos Minimos das Instalacdes e Equipamentos da Frente de Servicos
Operacionais e Prazos de Implantacdo previstos no PER Volume Il.

145. Modelo Economico-Financeiro

No Modelo Econdmico-Financeiro, quais foram os parametros utilizados para o dimensionamento
de pistas de cobranga considerando a adesdo ao sistema automatico por veiculos leves e pesados?

Respostas: Os parametros utilizados para o dimensionamento das pistas de cobranga,
considerando a adesdo ao sistema automatico por veiculos leves e pesados, variavam conforme o
Ano de Concessdo. Esses dados podem ser consultados nas colunas G (Veiculos Leves) e H (Veiculos
Pesados) da aba 'Dimensionamento de Pragas' no MEF.

146. Modelo Economico-Financeiro

Nas Abas “Dimensionamento de Pracas” e “Fator Dim. Equipes” do Modelo Econémico-Financeiro
foram observados os seguintes pontos:

(i) No calculo das horas de folga, a quantidade de funciondrios é insuficiente para atuarem
como feristas;
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(ii) No intervalo de refeicdo, a logistica para distribuicdo de hordrio é aplicada para todos na
primeira ou ultima hora do turno;

(iii) Nao foi considerado o tempo de 1h (uma hora) de refeicao;

(iv) No calculo de auséncias foram considerados 3 (trés) dias, sendo o nimero muito menor do
que o registrado nos ultimos anos;

(v) Nao foram considerados profissionais nas vias AVI’s. A operacionalidade das vias requer o
monitoramento e acompanhamento por profissionais para atendimento ao usuario,
liberacdo de veiculos e redirecionamento, se for o caso, para vias manuais.

(vi) Apesar da auséncia de arrecadadores a partir do 52 ano, ha previsao de funcionamento de
vias manuais e automaticas até o final da concessao.

Os apontamentos estdo corretos? Caso ndo estejam, favor esclarecer os pontos suscitados.
Respostas: O entendimento esta incorreto.

Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessao sdo
meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes sdo
responsdveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informacgdes sobre a exploracdo da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacgdes, estudos, pesquisas,
investigagdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploragao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

147. Modelo Econdmico-Financeiro

O Modelo Econémico-Financeiro, na aba “Dim. Veiculos Inspecdo” considera velocidades média
constante de 60km/h, independente do trecho, da presenca de retencdes e de eventuais paradas
para inspecdo do corpo estradal e atendimento. Para efeito de custo da viatura, o MEF
erroneamente considerou atualmente somente 12 horas de ronda por dia (21.000 km/més), com
consumo de 10km/| e custo do litro a RS 4,45. Entende-se, nesse sentido, ser necessario revisar os
estudos econdmico-financeiros quanto a estes pontos. O entendimento estd correto? Caso
contrario, favor esclarecer.
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Respostas: O entendimento esta incorreto.

Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessao sdo
meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes sdo
responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informagdes sobre a exploragao da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacbes, estudos, pesquisas,
investigacdes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploragdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificagdo da Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

148. Modelo Econdmico-Financeiro

O Modelo Econémico-Financeiro, na aba “Dimensionamento BSO’s” considera a mesma
velocidade para as ambulancias em todos os trechos, inclusive o da Serra, excedendo em muito a
velocidade maxima regulamentada neste trecho. Nesse sentido, questiona-se: por qual razdao nao
foram consideradas velocidades médias diferentes, de acordo com as caracteristicas de cada
trecho?

Respostas: O entendimento esta incorreto.

Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessdo sdo
meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes sdo
responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informagdes sobre a exploragao da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacbes, estudos, pesquisas,
investigacGes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploragdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificagdo da Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.
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149. Modelo Econdmico-Financeiro

Favor esclarecer quais foram os critérios para a definicdo dos valores a serem considerados pela
concessiondria para fins de desapropriacdo e desocupacdo (RS 144.588.360,52), considerando,
principalmente, a auséncia, até o momento, de Decreto de Utilidade Publica e de projetos
geomeétricos.

Respostas: Os valores considerados em contrato para fins de desocupagao e desapropriagao foram
definidos com base em versdo preliminar de projeto de engenharia, desenvolvido no ambido dos
Estudos de Engenharia que embasaram o edital, e em estimativas a partir de custos referenciais
de fontes oficiais e reconhecidas para or¢camento.

Cumpre ressaltar que o objetivo do estudo é, unicamente, embasar a elaboracdo de edital, uma
vez que é imputado a futura Concessiondria a elaboracao de projetos definitivos de engenharia e
identificacdo das ocupacoes irregulares da faixa de dominio e areas passiveis de desapropriacao,
bem como proceder com as diligéncias necessdrias para execucdo dos procedimentos de
desapropriacdo e servidées administrativas.

150. Modelo Econdmico-Financeiro

Na aba “Dimensionamento BSO’s” do Modelo Econdmico-Financeiro constam consideragdes que
indicam que os recursos previstos podem extrapolar o tempo de chegada (dos dois tipos de
ambulancia), o que ocasiona san¢Ges administrativas a Concessionaria. Entende-se, nesse sentido,
pela necessidade de revisao no quantitativo de recursos para atendimento dentro dos parametros.
O entendimento esta correto?

Respostas: Os quantitativos previstos de equipes e veiculos para os servicos de atendimento ao
usuario sdo valores minimos, cabendo a concessiondria o adequado dimensionamento visando o
atendimento aos parametros previstos no PER.

Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto de concessdo sdo
meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As Proponentes sdo
responsaveis pela andlise direta das condi¢des do Sistema Rodoviario e de todos os dados e
informagdes sobre a exploragao da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacbes, estudos, pesquisas,
investigacGes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodovidrio e a sua exploracao, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificagdo da Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer carater vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
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responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

151. Estudo de Trafego

Os Estudos de Demanda de Trafego da BR-040 formulados no ambito do EVTEA deste
procedimento licitatério foram formulados levando em consideragdao o ano-base de 2019, a fim de
ndo impor aos valores cotejados os impactos da pandemia de COVID-19, formulando projecoes
lastreadas neste ano-base para cotejo do trafego aplicado aos anos seguintes. Ocorre, contudo,
que ha ampla margem de dados relacionados ao trafego do trecho a ser concedido para os anos
posteriores, o que poderia equalizar as projecoes formuladas ha mais de 5 (cinco) anos ao cenario
real da Concessdao. Nesse sentido, requer se esclare¢a se a presente concessao promoveu a
atualizacdo dos dados dos Estudos de Trafego em observancia aos dados reais da Concessao.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdo sdao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsdveis pela analise direta das condi¢cbes do Sistema Rodovidrio e de todos
os dados e informacgGes sobre a exploracdo da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacdes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploracdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificacdo da Concessdo, ndo apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

152. Estudos de Trafego

Conforme se extrai das fls. 27 do Estudo de Demanda de Trafego — BR-040, as pesquisas de campo
(pesquisas CVC, OD e PD) que subsidiam o estudo, foram realizadas no primeiro semestre de 2021,
periodo altamente afetado pela pandemia de COVID-19. Diante disso, requer-se sejam
esclarecidos os parametros adotados para compatibilizacdo destes dados coletados em periodo
critico frente a real demanda percebida no trecho concedido.

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessdao sao meramente referenciais; conforme estipulado no item 2.5 do Edital, "As
Proponentes sdo responsaveis pela analise direta das condi¢cdes do Sistema Rodovidrio e de todos
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os dados e informacgdes sobre a exploragcdao da Concessao".

Ainda, consta no item 2.5.1. do referido Edital que "As informacbes, estudos, pesquisas,
investigacOes, levantamentos, projetos, planilhas e demais documentos ou dados, relacionados ao
Sistema Rodoviario e a sua exploragdo, disponibilizados pela ANTT, foram realizados e obtidos para
fins exclusivos de precificagdo da Concessdo, ndao apresentando, perante as potenciais
Proponentes, qualquer cardter vinculativo ou qualquer efeito do ponto de vista da
responsabilidade do Poder Concedente perante as Proponentes ou perante a futura
Concessionaria.

153. Estudos de Trafego

Levando-se em conta que o Estudo de Capacidade adotado nos estudos do Edital, nas paginas 205
e 206 do relatério “ESTUDO DE DEMANDA DE TRAFEGO — BR-040, elaborado pela LOGIT,
apresenta, como utilizados nesse estudo, a geometria e o trafego dos segmentos atuais da subida
da Serra de Petrépolis, conforme os SNV’s indicados na Tabela 68, notadamente os cédigos
040VRJ1005, 040VRJ1010, 040VRJ1015, 040VRJ1020, 040VRJ1025, é correto afirmar que os
trechos utilizados nesses estudos consideram os trechos atuais que compdem a Serra de Petrdpolis
e ndo o novo tragado, previsto na modelagem atual? Caso a resposta seja afirmativa, questiona-se
se foi realizado estudo quanto a necessidade de trés faixas por sentido considerando a nova
geometria proposta?

Respostas: O entendimento esta incorreto. Os resultados do Estudo de Demanda de Trafego
consideraram, na avaliacdo da ampliacdo da capacidade, as premissas relacionadas as obras
propostas para o lote de concessdo rodoviaria em tela. Assim, com base nos estudos realizados,
identificou-se a necessidade de implantagao de trés faixas por sentido no trecho mencionado.

154. Estudos de Trafego

O projeto executivo utilizado para a implementacdo parcial da Rodovia BR-040, entre os km 80 e
102, sofreu alteracBes significativas em relacdo ao projeto funcional disponibilizado na
documentacdo da concorréncia pela ANTT. Além da continuidade e conclusdo das obras
paralisadas desde 2016 (que certamente possuiam projeto executivo aprovado), o novo projeto
prevé a ampliagdo do projeto original, com a implementa¢ao de uma faixa adicional em ambos os
sentidos da rodovia e em todo o segmento entre os km 80 e 102, incluindo acostamento externo
com 3,0 metros de largura. Ou seja, neste segmento, a intencdo é entregar, em vez de uma rodovia
duplicada com duas faixas de trafego em cada sentido, uma pista duplicada com trés faixas de
trafego em cada sentido. No entanto, a obra parcialmente executada segue uma geometria
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concebida para duas faixas de rolamento por sentido. Além disso, na obra paralisada, ja foram
executadas diversas pontes e viadutos ao longo do trecho, sem mencionar o tinel de 4.600 metros
de extensado, que estd aproximadamente dois tercos escavado. Isso implica que, para a conclusdo
da obra, sera necessario o reforco e o alargamento dessas estruturas, entre outros acréscimos.
Assim, para a execucdo dessa nova concepc¢ao com trés faixas de trafego em cada sentido, serd
necessario o reforco e o alargamento de varias estruturas ja prontas, o que resultarda em um
dispéndio muito superior aos gastos previstos se fossem mantidas as estruturas originais. Além
disso, sera necessario desenvolver novos projetos e obter novas licengas ambientais, algumas de
grande complexidade. A informacdo fornecida indica que essa mudanca drastica na concepcao,
com o acréscimo substancial de custos, foi determinada pelos estudos de trafegos realizados.
Entretanto, esses estudos de trafego foram questionados pela area técnica do TCU no Acdrdao n@
2.464/2024 quanto a sua qualidade e atualizagdo. O TCU considerou os estudos de trafego
desatualizados e constatou que, no estudo apresentado pela ANTT, os dados relativos aos cinco
anos anteriores a junho de 2024, inclusive as taxas de crescimento decorrentes da variacdo do PIB,
foram estimados e ndo baseados em dados reais. O TCU observou que “o EVTEA encaminhado ao
Tribunal preteriu o uso de dados reais em favor de estimativas desatualizadas”. Contudo, na
decisdo dada no mencionado Acérddo, o Ministro Relator optou por determinar apenas que a
ANTT avaliasse “se a utilizagao de dados oficiais mais recente no estudo de trafego tem efeito
relevante na modelagem econdmico-financeira, procedendo os ajustes pertinentes que se
mostrarem necessarios”, ao invés de determinar que o estudo fosse refeito, o que poderia atrasar
a licitagcdo. Por outro lado, os estudos com dados reais realizados por essa proponente indicaram
gue uma terceira faixa ndo seria necessaria como estd previsto. Considerando que a execugao das
obras da Nova Subida da Serra (viadutos e tunel) encontra-se cerca de 50% (cinquenta por cento)
pronta, e que o acréscimo de uma terceira faixa ird encarecer substancialmente o projeto, que ja
estd com uma tarifa de peddgio substancialmente maior do que a atualmente praticada, além de
indicacGes de problemas para o licenciamento ambiental, e que, adicionalmente, pode ser
considerada a possibilidade de ampliacdo de capacidade de acordo com os niveis de servico,
prevista no edital de licitacdo, esse acréscimo, além de parecer equivocado tecnicamente, vai
contra o interesse publico, pois ird atrasar as obras e onerar a tarifa do pedagio. Diante de todo o
exposto, questiona-se:

a) Por qual razdo a ANTT ndo atualizou o estudo de trafego, conforme sugerido pelo TCU?

b) Quais foram os critérios utilizados para a adog¢do da terceira faixa, considerando que 50%
(cinquenta por cento) da obra ja havia sido realizada?

Respostas: a) O estudo de viabilidade é referencial e ndo vinculativo. Todas as verificacdes e
avaliacdes referentes aos dados de trafego, em especial nas pracas de pedagio existentes, foram
realizadas em todas as etapas do projeto, incluindo em esclarecimentos aos questionamentos do
TCU.
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b) O estudo de viabilidade é referencial e ndo vinculativo. Todos os parametros e métodos
utilizados para os calculos dos niveis de servico e seus resultados estdo apresentados nos estudos
de trafego referentes aos estudos de viabilidade desse projeto.

155. Estudos Ambientais

Considerando que o licenciamento ambiental é de responsabilidade da Concessionaria e que a
solugdo proposta pela ANTT no projeto funcional, enviado juntamente com a documentacdo da
concorréncia, prevé o uso da Area de Preservagdo Permanente (APP) REBIO Tingud, o que é vedado
pela legislagdo ambiental, e sabendo que o projeto executivo é indispensavel para o licenciamento
ambiental, é provavel que serd necessaria uma alteracdo significativa no tracado da rodovia para
evitar interferéncias com essa drea. Nesse sentido, antecipando dificuldades no licenciamento
ambiental, pergunta-se: como devera ser tratada a necessidade de uma alteragdo expressiva no
projeto funcional fornecido pela ANTT? Existe, de fato, uma justificativa técnica para a necessidade
de uma terceira faixa de descida da serra, juntamente com a mudanca do tracado da rodovia
existente, que apresenta excelente desempenho? Qual seria a justificativa para uma terceira faixa
na pista de descida, considerando a excelente geometria e fluidez do trafego da pista atual?

Respostas: Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental (EVTEA) do projeto de
concessao servem como referenciais, ou seja, a concessionaria devera apresentar o projeto
executivo detalhado e certificado, realizando o licenciamento ambiental conforme as obrigacdes
estabelecidas no PER.

No entanto, os EVTEAs apontaram a necessidade de ampliagdo da capacidade do trecho, utilizando
metodologia consagrada.

Conforme descrito no estudo, foi adotada a metodologia do Highway Capacity Manual (HCM) para
a avaliacdo da capacidade da nova subida da serra, identificando a necessidade de ampliacdo da
capacidade para atender a demandas futuras de trafego e melhorar o nivel de servi¢o da rodovia.

156. Projetos Funcionais

Ao analisarmos o projeto funcional da implantagao de viaduto junto a Avenida Brasil, no Municipio
do Rio de Janeiro, identificamos que o BRT ocupa duas faixas de rolamento nessa avenida. Diante
disso, questionamos:

a) Eventual conflito entre o trafego de origem da rodovia com o BRT foi considerado, tendo em
vista que a ocupacdo de duas faixas de rolamento pelo sistema de transporte publico pode
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comprometer o acesso dos veiculos provenientes da rodovia a avenida?

b) Em caso de necessidade de revisdo do projeto, entendemos que a concessionadria fard jus ao
reequilibrio econd6mico-financeiro, nos termos do item 8.1.10, (i). O entendimento esta correto?

Respostas: a) O modelo de trafego é calibrado de modo a demonstrar o qudao bem o modelo é
capaz de refletir as condicdes de trafego e demanda existentes, e portanto, suficientemente
adequado para estimar as variacdes no trafego decorrentes de alteracdes no cenario de oferta
futuros.

b) O entendimento esta incorreto. De acordo com o Contrato de Concessdo, na subclausula 7.2.3,
a Concessionaria arcara com os custos decorrentes de eventuais necessidades de ajustes dos
projetos, mesmo que decorrentes da materializagao de riscos alocados ao Poder Concedente.

157. Projetos Funcionais

O projeto funcional propde a implantacdo de viaduto no km 125 + 600 (Trevo das MissGes — Av.
Brasil). O PER, por sua vez, aponta o final do trecho concedido no km 125 + 200. Entende-se que
os 400m de diferenca do viaduto ndo estardo sob responsabilidade da concessionaria. O
entendimento esta correto?

Respostas: O entendimento estd incorreto. Os limites de atuacdo da concessionaria nas
intersecGes sdo apresentados no Apéndice F do PER Volume Il. Para a interse¢do em questao,
localizada no km 125+200, os trechos sob responsabilidade de atuacdo da concessiondria estdo
detalhados na Figura 29.

158. Projetos Funcionais

Considerando-se que o trecho da Serra de Petrdpolis é caracterizado por encostas escarpadas, com
diversos segmentos apresentado macico rochoso alterado e sitios coluvionares; Considerando que
o projeto funcional estabelece em varios locais, a simples solu¢do de movimentacdo de solo tanto
para corte e aterro para construcdo das novas pistas de rolamento; Questiona-se qual tratamento
a ser conferido na hipdtese de ser necessaria a adog¢do de solucdes geotécnicas diversas, bem como
se referida hipdtese podera ser considerada para fins de reequilibrio do contrato.

Respostas: As solugdes propostas na documentacdo disponibilizada no ambito da Concorréncia
ndo sao mandatorios.

Esclarece-se que conforme clausula 2.5.1 do Edital, os estudos elaborados pelo Poder Concedente
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nao apresentam qualquer cardter vinculativo perante a Concessiondria, sendo meramente
referencial.

Sendo assim, a futura concessionaria tera liberdade para propor a solucdo que avaliar como a
melhor em cada local (terraplenagem ou contencdo), desde que atendidos todos os requisitos do
PER Volumes | e I, ndo cabendo reequilibrio econdmico-financeiro.

159. Obras de Arte Especiais

O Programa de Exploracdo da Rodovia estabelece em seu subitem 3.1.3 Obras de Artes Especiais
— Recuperacdo, a necessidade de reforco das obras de arte especiais existentes considerando a
carga movel rodoviariapadrdo que é o trem-tipo TB-45. Neste sentido, os dois viadutos antigos da
REDUC, inclusive o que hoje esta fora de operacdo, situados no km 113- via marginal, sentido JF
nao atende o exigido no PER. Como devera ser tratada esta situagdo visto que ndo ha previsdao no
MEF?

Respostas: O PER Volume |, em seu subitem 3.1.3 Obras de Arte Especiais - Recuperacdo, ltem 8,
especifica que as obras de arte existentes em toda a extensdo do trecho concedido de rodovia
deverdo ser adequadas para atender o normativo vigente, o qual, atualmente, disciplina que
deverdo ser capaz de suportar a carga mével rodovidria padrao de trem-tipo TB-45. O mesmo item
disciplina que eventuais atualizagdes normativas vinculam o atendimento a nova carga movel
exigida para as OAEs ainda ndo reforcadas até o momento da atualizagcdo normativa.

Dessa forma, informa-se que os viadutos mencionados, se disponibilizados para o trafego, deverao
ser objeto de reforco e alargamento e para atender a especificacdo de trem-tipo TB-45 no
momento desse edital, ou eventual atualizacdo normativa vigente a época da intervencao,
atendendo-se o cronograma previsto no PER.

Protocolo 50505.011349/2025-21
Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 18:49:24
1. Contrato de Concessdo — 8.7

A cldusula 8.7 do Contrato de Concessdao prevé que “ao longo da vigéncia da Concessdo,
excepcionalmente e se assim o interesse publico demandar, poderdo ser realizadas obras no
Sistema Rodoviario concedido que ndo estejam atribuidas a Concessionaria no PER.”. Diante disso,
solicitamos a confirmacdo dos entendimentos a seguir: (i) entendemos que as obras a que se
referem essa cldusula serdo executadas pelo Poder Concedente; (ii) entendemos que o termo
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"acompanhar", citado na clausula 8.7.4, é muito vago para essa clausula e deixa interpretacdes
diferentes de “fiscalizar”. No futuro, caso alguma obra tenha problemas relacionados a ‘execugao
diferente do projeto’, por exemplo, a ANTT podera interpretar que a Concessiondria ja estava
ciente, ja que coube a Concessionaria “acompanhar” a execucdo dessas obras. (iii) Como sera a
relacdo de “acompanhamento” de tais obras: sera firmado algum acordo entre Concessionaria,
Poder Concedente, DNIT e terceiros? Além disso, em caso de identificacdo de ndo conformidades
pela Concessionaria na execucdo das obras, entendemos que o DNIT e seus terceiros terdo a
obrigacdo de analisar, responder e corrigir, caso necessario. Confirmar os entendimentos.

Respostas: i) Sim, o entendimento esta correto.

ii) De acordo com a subcldusula 8.7.4, a Concessiondria deve acompanhar a execucdo de cada
etapa construtiva das Obras Supervenientes, comunicando a ANTT todas as inconsisténcias
identificadas entre a obra e seus projetos. Apds a transferéncia total ou parcial das obras do Poder
Concedente para a Concessionaria, esta tera um prazo de 3 (trés) meses para enviar a ANTT um
documento de recebimento provisério, indicando todas as inconsisténcias mencionadas nos itens
i e ii da subcldusula 8.7.5. Caso ndo sejam verificadas tais inconsisténcias dentro do prazo previsto
na subcldusula 8.7.5, a Concessiondria devera encaminhar a ANTT o documento de recebimento
definitivo das Obras Supervenientes. Além disso, durante o periodo de 5 (cinco) anos a contar do
recebimento provisério, eventuais Vicios Construtivos, ocultos ou aparentes, observados nos bens
transferidos a Concessionaria, mesmo que ndo identificados anteriormente, deverdo ser
comunicados a ANTT, conforme a subclausula 8.7.7.

iii) O contrato de concessao ja impoe a Concessionaria a obrigacdo de acompanhar a execucdo de
cada etapa construtiva das Obras Supervenientes. Caso sejam identificadas inconsisténcias,
deverao ser observados os prazos e procedimentos previstos nas cldusulas 8.7.5 e 8.7.7.

2. Contrato de Concessao —21.4.2

"“21.4.2 (...) (i) Vicios Construtivos ocultos, associados ao Sistema Rodovidrio e aos Bens da
Concessdo, que estejam diretamente ligados a manutengdo e operagdo, desde que sejam
reclamados no prazo maximo de 5 (cinco) anos a partir da assinatura do Termo de Arrolamento e
Transferéncia de Bens ou do recebimento provisorio de Obras Supervenientes do Poder
Concedente, conforme o caso, conforme estipulado nas subcldusulas 4.2.1 e 8.7.5 deste Contrato.
Ndo serdo considerados ocultos os vicios que se enquadrarem em alguma das seguintes condigdes:
(...) b) estiverem documentados em manifestacdo oficial da Administracdo, em documentos
publicos disponiveis a qualquer interessado ou sejam de conhecimento geral na época da licitacdo;
c) pudessem ter sido identificados pelas Proponentes com base em experiéncia e conhecimentos
prévios, ou por meio do uso de métodos e técnicas comumente disponiveis e financeiramente
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acessiveis no mercado, antes da entrega da Proposta Econémica Escrita, em igualdade de
condi¢des com os demais interessados.”

Com base na analise detalhada da Clausula 21.4.2 do contrato de concessdo da BR-040/MG/RJ,
identificamos desafios potenciais e lacunas operacionais que podem gerar disputas futuras ou
onerar a sustentabilidade financeira da concessdao. Nesse contexto, solicitamos os seguintes
esclarecimentos e apresentamos propostas de ajuste que visam aprimorar a clareza e a
aplicabilidade do contrato: (i) Identificamos certa subjetividade no item b) por isso solicitamos
esclarecimento quanto aos critérios para considerar que um problema ou estado de manutencao
foi documentado e esta informacdo é publica e notdria. Entendemos que é responsabilidade do
Orgdo que atualmente gerencia o Sistema Rodoviario disponibilizar toda a informacdo existente
de maneira que exista isonomia de informacdo entre os licitantes. (ii) A Clausula 21.4.2 (i) c) prevé

gue ndo serdo considerados vicios ocultos os que ""pudessem ter sido identificados pelas
Proponentes com base em experiéncia e conhecimentos prévios, ou por meio do uso de métodos
e técnicas comumente disponiveis e financeiramente acessiveis no mercado, antes da entrega da
Proposta Econbmica Escrita"". Entendemos que o objetivo deste dispositivo é resguardar o Poder
Concedente de demandas relacionadas a problemas visiveis ou passiveis de identificacdao por meio
de anadlises técnicas e estudos de campo. Contudo, o texto do dispositivo, tal como redigido, gera
inseguranca juridica ao conferir margem para interpretacdes subjetivas por parte do futuro gestor
ou fiscal do contrato no momento de avaliar a natureza de um vicio oculto encontrado no decorrer
do cumprimento do contrato. Na pratica, o prazo disponivel para que as Proponentes realizem
estudos e andlises detalhadas do trecho a ser concedido é exiguo, considerando a extensao da

rodovia e a complexidade do Sistema Rodoviario. Além disso, a cldusula utiliza expressdes
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genéricas como ""métodos e técnicas comumente disponiveis"" e ""financeiramente acessiveis no

mercado"", que podem ser interpretadas de forma distinta por diferentes gestores. Essas
expressGes ndo trazem parametros objetivos e mensuraveis que permitam as Proponentes ou a
Concessionaria prever, com seguranga, quais vicios serao considerados “ocultos” ou “ndo ocultos”
no futuro. Tal situagdo pode levar a controvérsias desnecessarias ou a interpretagdes divergentes
que comprometam o equilibrio econémico-financeiro do contrato. Solicitamos esclarecimentos
mais objetivos e exemplificativos quanto a esta cldusula, considerando a necessidade de assegurar

maior seguranca juridica e evitar interpretacdes subjetivas.

Respostas: Entende-se suficiente o disposto no contrato. Os casos concretos deverao ser avaliados
durante a gestdo contratual.

3. Contrato de Concessdo — 18.4

Com base nas disposi¢des da Clausula 18.4 do Contrato de Concessado da BR-040/MG/RJ, que trata
do Mecanismo de Reclassificacdo Tarifaria, solicitamos a confirmacdao do entendimento de que,
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caso a Concessionaria conclua, certifique e entregue antecipadamente as obras da Serra ou da
Regido Metropolitana, entendemos que a Concessionaria fard jus a reclassificacdo tarifaria no
mesmo exercicio em que as obras forem concluidas e entregues. Além da aplicagao antecipada da
Reclassificacdo Tarifaria, também sera aplicado o Fator A, referente a antecipacdo de
investimentos, como disposto no Anexo 5 do Contrato de Concessao.

Respostas: Conforme cldusula 18.4.2 (ii) a reclassificacdo ocorrera na Revisdo Ordinaria
subsequente a autorizacdo emitida pela ANTT (18.4.2 (ii)). Contudo, as perdas de receita em funcdo
da defasagem serdo recompostas conforme 18.4.2 (iii). Quanto ao Fator A, o mesmo também sera
aplicado, na forma do Anexo 5, dependendo de autorizacdo da ANTT.

Protocolo 50500.010240/2025-16
Recebido em 24 de fevereiro de 2025 - 17:01:10
1. Programa de Exploragao da Rodovia - PER

O PER prevé a ampliacdo do trecho entre o km 80 (Intersecdo de Duarte da Silveira) e o km 102
(Praca de Pedagio de Xerém) para trés faixas por sentido. No entanto, caso a concessiondria
comprove a inviabilidade técnica ou ambiental da execucdo integral do projeto, ou demonstre a
vantagem operacional de iniciar o trecho com duas faixas, postergando a implanta¢ao da terceira,
é possivel apresentar uma proposta alternativa? Se sim, qual é o procedimento para submissao,
analise e eventual autorizacdo dessa proposta?

Ademais, como a ANTT definiria para estes fins os conceitos de:

1. Inviabilidade técnica para a execucdo integral do projeto?
2. Inviabilidade ambiental para a execucgdo integral do projeto?
3. Vantagem operacional de antecipar ou postergar obras e investimentos, face as dificuldades

maiores que as previstas na liberagdo das licengas ambientais para implantagdo das trés faixas por
sentido na Serra?

Respostas: As condi¢des que definem a inviabilidade técnica ou operacional devem ser avaliadas
segundo as especificidades relatadas. A proposicdao de um projeto alternativo, para o caso de obras
previstas inicialmente no Contrato de Concessdao, é um tema previsto na segunda norma do
Regulamento de Concessdes Rodoviarias - RCR Il. A Concessiondria devera apresentar,
inicialmente, projeto funcional da alteracdo proposta da obra, prevista inicialmente no Contrato.
Caberd a Superintendéncia competente analisar e aprovar a altera¢do da solucao de engenharia,
desde que mantida ou aprimorada sua funcionalidade e que ndo seja aplicada solucdo de qualidade
inferior. Cabe ainda destacar que, para o caso de incremento ou alteragdo de obras previstas
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inicialmente no Contrato de Concessdo, a Concessionaria devera apresentar projetos executivos e
orcamentos da obra prevista originalmente e da nova obra proposta, sendo objeto de
recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro apenas a diferenga entre os orgamentos entre
as obras.

A alteracdo da obra serd promovida mediante deliberacdo da Diretoria em Termo Aditivo
contratual, cujos efeitos tarifarios serdo incorporados por meio de Revisdo Extraordindria, nos
termos da terceira norma do Regulamento das Concessdes Rodovidrias, com base no projeto
executivo aceito. Quanto a definicdo dos conceitos mencionados, a ANTT podera elaborar uma
norma que estabeleca os critérios e os conceitos associados a esses critérios, os quais serao
utilizados na analise de vantajosidade de uma eventual proposta alternativa as obras previstas no
PER.

2. Resolugdo n2 6.00, de 2022

Finalmente, a resolu¢do n? 6.000, de 2022, afirma que a ANTT podera aprovar a modificacdo da
solugao de engenharia, desde que sua funcionalidade seja preservada ou aprimorada, e que a
alteragdao ndo implique a adogao de uma solugdo de qualidade inferior (grifos introduzidos). Nesse
contexto, pergunta-se:

J Na hipdtese de apresentacdo de projeto alternativo, a andlise de custo-beneficio na
perspectiva dos usuarios seria fator determinante na definicdo da melhor solucdo de engenharia a
ser adotada?

. Em particular, o custo (sob a forma de tarifa) para os usuarios, o tempo de implantacdo da
solugdo, e o risco de atrasos, seriam explicitamente levados em consideragao, consistente com a
nocao de que o projeto necessita atender aos usudrios numa perspectiva de custos e beneficios?

Respostas: Quanto aos aspectos que serdo considerados na andlise de vantajosidade de uma
eventual proposta alternativa as obras constantes no PER, a ANTT levara em conta, além dos
aspectos técnicos e ambientais, também a vantajosidade sob a ética do usuario. A fluidez do
trafego, a seguranga, o conforto e a eficiéncia do transporte serdo critérios essenciais para a
avaliacdo da proposta, com o objetivo de garantir que as alteracdes nao prejudiquem a qualidade
da experiéncia dos usudrios, buscando sempre aprimorar a mobilidade, a seguranca viaria e o
desempenho operacional da infraestrutura.
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