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1 INTRODUCAO

O Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) especifica todas as condicGes para execucdo do Contrato,
caracterizando todos os servicos e obras previstos para realizacdo pela Concessiondria ao longo do prazo da
Concesséo, bem como:

e as diretrizes técnicas, normas, caracteristicas geomeétricas, escopo, parametros de desempenho e
parametros técnicos; e

e 0s prazos de execucdo que devem ser observados para todas as obras e servigos previstos.

e as acgOes para prestagdo desse servigo publico serdo dirigidas a fluidez do transito e a seguranga e conforto
do usuario do Sistema Rodoviario, além da compatibilizacdo da Concessdo as boas praticas de meio
ambiente, responsabilidade social e governanca (ESG).

e como principios basicos do PER, com fulcro na regularidade e qualidade da oferta de infraestrutura aos
seus usuarios, devem ser considerados:

- a implementacdo de acdes de natureza preventiva, voltadas para a preservacdo da rodovia,
seguranca dos usuarios e das condi¢des de trafego; e

- a agilidade na implementacdo de ac¢Oes corretivas, emergenciais ou ndo, que eventualmente se
fizerem necessarias para a reconstituicdo da rodovia, seguran¢a dos usuarios e das condi¢Bes de
trafego.

Para atendimento das condi¢gBes acima, a Concessionaria deverd acompanhar continuamente os elementos fisicos
e 0S processos gerenciais da rodovia, adotando em tempo habil as providéncias necessarias a assegurar
permanente a qualidade dos servicos ofertados aos usuarios.

2 DESCRICAO DO SISTEMA RODOVIARIO

O Sistema Rodoviario objeto desta Concessao devera ser considerado incluindo, além da rodovia, os elementos
integrantes da faixa de dominio, acessos e al¢as, edificacdes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais,
ligadas diretamente ou por dispositivos de interconex@o com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e
guaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas
com instala¢des operacionais e administrativas relacionadas a Concesséo. A descricdo detalhada do Sistema

Rodoviario objeto desta Concessao se encontra no PER Anexo A.

3 FRENTES DA CONCESSAO

O presente PER estabelece todas as metas, critérios, requisitos, intervencBes obrigatdrias, diretrizes técnicas,
normas, escopo, parametros de desempenho, parametros técnicos e 0s respectivos prazos para seu atendimento,
divididos em quatro Frentes:

a) Frente de Recupera¢do e Manutencao;

b) Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutenc&o do Nivel de Servico;

c) Frente de Conservacao; e

d) Frente de Servigos Operacionais.
Em cada uma das Frentes sé@o detalhadas as atividades de responsabilidade da Concessionaria, com a fixagdo do

prazo e das condi¢des para o atendimento integral ao PER.
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3.1 FRENTE DE RECUPERACAO E MANUTENCAO

A Frente de Recuperacdo e Manutencéo engloba as fases de Trabalhos Iniciais, Recuperacdo e Manutencao da
Rodovia, conforme exposto a seguir.

TRABALHOS INICIAIS

Objeto: Conjunto de obras e servicos que tem por objetivo a eliminacao dos problemas que impliguem em riscos
pessoais e materiais iminentes, provendo-o dos requisitos minimos de seguranca e conforto aos usuarios.

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncédo do Sistema Rodoviario e estende-se até o final do 12° més da
Concesséo.

A Concessionaria devera comunicar a conclusao dos trabalhos iniciais com antecedéncia necessaria para que eles
sejam vistoriados e avaliados pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

RECUPERACAO

Objeto: conjunto de obras e servi¢os, incluindo melhorias funcionais e operacionais, além daqueles de cunho

estrutural no pavimento e nos demais elementos do Sistema Rodoviario.

Periodo: inicia-se a partir da conclusdo dos Trabalhos Iniciais e estende-se até o final do prazo maximo assinalado

para atendimento de cada Parametro de Desempenho.

A Recuperacdo da rodovia deverd ser executada de forma gradual, atendendo aos Parametros de Desempenho
previstos nas respectivas tabelas abaixo. A Concessiondria devera estabelecer um Programa de Intervencfes de
recuperacao para todo o Sistema Rodoviario, priorizando os trechos mais importantes, de acordo com critérios de
volume de trafego, seguranca e condicao do pavimento. Esse programa devera ser atualizado a cada relatério de

monitoracéo.

Os servigos serao precedidos de elaboragdo de cadastro de todos os elementos do sistema Rodoviario e dos
projetos executivos das intervengdes previstas, a serem elaborados segundo as normas e manuais vigentes do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes Terrestres (DNIT) e da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).

MANUTENCAO

Objeto: conjunto de obras e servigos de recomposi¢do e aprimoramento das caracteristicas técnicas e operacionais
do Sistema Rodoviario;

Periodo: inicia-se a partir do atendimento ao Parametro de Desempenho final indicado na Recuperagéo, bem como
a partir da entrega de obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencéo de Nivel de Servico
e estende-se até o final do Prazo da Concesséo.

Parametros para recebimento da rodovia ao fim do Prazo da Concessao: conjunto de parametros especificos que
serdo cobrados ao fim da Concessao.

PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA - PER 8
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CONDICOES GERAIS

Nas tabelas a seguir, marca-se com um “X” o0 prazo maximo para o atendimento completo do paradmetro indicado
ou a indicagdo do proprio parametro a ser atendido no prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do
parametro, a Concessiondaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concesséo.

Para parametros de desempenho com metas crescentes, a Concessiondria devera manter para 0S anos
subsequentes o Ultimo indicador.

Para as obras objeto da Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencédo de Nivel de Servigo, a
Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na Fase de Recuperacédo, bem como
observar os parametros de manutencao previstos, observadas as ja mencionadas excecoes.

Os indicadores a seguir deverdo ser avaliados em toda a extenséo do Sistema Rodoviario e em todas as vias, sejam
elas centrais, marginais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acessos, al¢as ou
OAESs, bem como acostamentos.

PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA - PER 9
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3.1.1 Pavimento

Trabalhos Iniciais

Escopo: Servicos iniciais de reabilitacdo dos pavimentos que compdem a rodovia, executados com o objetivo de permitir a trafegabilidade com
seguranca na rodovia. Obedecendo sempre os niveis de serventia minimos, definido pelos pardmetros de desempenho.

Procedimentos:

1.
2.

No gs~®

9.

Eliminacdo de degrau entre duas faixas de trafego contiguas.

Correcgédo de degrau superior a 5 cm entre a pista de rolamento e o acostamento existente, tanto interno quanto externo, devendo a
correcao do degrau do pavimento se estender por toda a largura do acostamento.

Correcéo de areas exsudadas superiores a 1 m2.

Eliminacao de flechas nas trilhas de roda superiores ao valor limite estabelecido na Tabela de Parametros de Desempenho.
Correcgéo de areas trincadas de modo a atender aos limites estabelecidos na Tabela de Pardmetros de Desempenho.

Eliminacao de segmentos que apresentem IRI superior ao limite estabelecido na Tabela de Parametros de Desempenho.

Correcao de segmentos que apresentem indice de aderéncia inadequados aos valores limites estabelecidos na Tabela de Parametros
de Desempenho.

Execucdo de reparos e corre¢des no pavimento rigido de modo a atender aos limites estabelecidos na Tabela de Parametros de
Desempenho.

Elaboragéo do Plano de Gerenciamento de Pavimentos, de forma a integrar o Sistema de Gestao de Ativos (SIGACO).

Recuperacéo

Escopo: Conjunto de servi¢os nos pavimentos flexiveis a serem executados com o objetivo restabelecer niveis de serventia minimos, definido
pelos parametros de desempenho. Nos pavimentos rigidos, compreende os servi¢os de reparo e substituicdo de placas danificadas, de modo
a atender os limites estabelecidos para os parametros de desempenho.

Procedimentos:

1.

Recomposicdo da pista de rolamento de modo a atender a largura minima especificada no manual de projeto geométrico de rodovias
rurais do DNIT.

Recuperacdo ou recomposicdo dos acostamentos e das faixas de seguranga existentes, além da eliminacdo de degrau entre a pista
de rolamento e o0 acostamento, bem como entre a faixa de rolamento e faixa de seguranca.

Reparos localizados nos segmentos em que o0 pavimento se encontre em mas condi¢des funcionais ou com alta frequéncia de
defeitos.

Execucdo dos reparos localizados necessarios a recuperacao do pavimento flexivel, previamente a execugéo das obras de refor¢co
do pavimento, em complemento ao tratamento iniciado nos Trabalhos Iniciais.

Reforgo estrutural do pavimento flexivel existente, com eventual reconstrucdo de segmentos cujo nivel de deterioracdo, condicdes
estruturais ou ambos ndo comportem o reforco do pavimento existente, de modo a atender aos pardmetros de desempenho, em
especial a de deflexdo maxima admissivel.

Correcdo de segmentos que apresentem indice de aderéncia inadequados aos valores limites estabelecidos na Tabela de Parametros

PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA - PER 10
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3.1.1 Pavimento

de Desempenho.

7. Recuperacdo de pavimento rigido, compreendendo reparo ou substituicdo de placas danificadas, de acordo com os limites
estabelecidos nos Pardmetros de Desempenho.

8. Implantacdo do Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP), integrante do SIGACO.

Escopo: Conjunto de interveng8es programadas com base na monitoracédo e gerenciamento do pavimento, visando a garantia dos padrdes de
gualidade e seguranca estabelecidos pelos pardmetros de desempenho.

Procedimentos:
1. Execucéo de intervencdes utilizando técnicas que reduzam as interferéncias com o trafego ao estritamente necessario.
2. Adocéo preferencial de manutencdo preventiva, com solugdes técnicas que visem garantir que o pavimento se mantenha em bom
Manutencé&o estado e com os critérios de aceitac8o relativos & deterioragdo de superficie plenamente atendidos até a proxima intervencao
programada.
3. As soluges técnicas para a manutencéo deverdo garantir vida de servigo superior a 5 anos a contar da conclusé@o das respectivas
obras e, no minimo, até a préxima interven¢éo programada, de modo que o pavimento se mantenha em bom estado e com 0s critérios
de aceitagéo relativos a deterioracédo de superficie plenamente atendidos.

Na tabela a seguir, marca-se com um “X” o0 prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagao do préprio parametro a ser atendido no prazo fixado.
Apos o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionaria deverd manter o Pardmetro de Desempenho até o final da Concessdo. Para Pardmetro de Desempenho
com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de Ampliagédo de Capacidade e Manutencao
de nivel de servico a Concessiondria devera manter desde a entrega, 0os parametros finais indicados na fase de Recuperacao, bem como observar os parametros de Manutencéo
previstos, observadas eventuais previsfes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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. TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO | RECEBIMENTO
ITEM PARAMETROS DE DESEMPENHO 9 MESES | 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO 6° ao 30° ANO égl\'l:(l:’\égl'sgg
1 Auséncia de desnivel entre as faixas de trafego X
contiguas
Maximo desnivel entre a faixa de trafego e os
2 acostamentos externo ou interno (tolerancia 5cm Auséncia
maxima)
Auséncia de juntas e trincas isoladas sem
selagem, depressdes, abaulamentos, panelas, ou
3 ‘ ! . X
ainda defeitos que caracterizem problemas de
seguranga ao Usuario
4 Auséncia de areas exsudadas superiores a 1 m2: X
Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas
i ) 7 mm 5 mm 5mm
sob corda de 1,2 m, superiores a:
6 Percentual de area trincada (FC2+FC3) avaliado <10% da <7% da 5 de radlani
em segmentos de 20 km rodovia rodovia °
7 Porcentagem de.érea afetada por trincas <1%
interligadas - FC3
3,50 m/km | 3,50 m/km | 3,50 m/km
em 60% da | em 40% da | em 20% da
. - L. 3,5 mkm rodovia; e rodovia; e rodovia; e 2,70 m/km 2,70 m/km em
8 Irregularidade Longitudinal Maxima - IRI em 100% 27 m/km 2 7 m/km 2 7 m/km em 100% 100% da rodovia
da rodovia ' ’ ’ da rodovia
em 40% da | em 60% da | em 80% da
rodovia rodovia rodovia
9 Deflexdo caracteristica (Dc) maxima* X A\_/allagao X
quingquenal
40 em 60% | 40 em 40% | 40 em 20%
40 em da rodovia; | darodovia; | darodovia;
10 indice de Gravidade Global (IGG) maximo: 100% da e e e 32 gg;\?&a = ﬁg ?Q;;\?ig%
rodovia 30 em 40% | 30 em 60% | 30 em 80%
da rodovia | darodovia | darodovia
Altura de areia (HS) ou Mean Profile Depth (MPD):
11 O,(6 m)m <HS<1,2mm P : HS>0,6 mm X X
12 Valor de resisténcia a derrapagem: VRD > 47
Auséncia de areas excessivamente remendadas
13 | na proporcdo maxima de 20 reparos a cada 1 km e X X
4 reparos a cada 100 m
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. TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO [ RECEBIMENTO
ITEM PARAMETROS DE DESEMPENHO 9 MESES | 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO 6° ao 30° ANO AO FINAL DA
CONCESSAO
Auséncia de defeitos de alcamento de placa,
fissura de canto, placa dividida (rompida),
14 | escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras X
localizadas ou passagem de nivel com grau de
severidade classificado como alto
55 em 60% | 55 em 40% | 55 em 20%
55 em das das das 70 em
. : : 0
15 ICP - Auséncia de amostras inferiores a: 100% das s;rglostriso,(ye ?r(r;ostrzz,o/e ?r(r;ostrgz,o/e 100% das 70 ef;?nits)?rﬁsdas
amostras em 4l em 5U% em oL | amostras
das das das
amostras amostras amostras
Atender
) . ) a0s prazos
16 SIGACO - Sistema de Geréncia do Pavimento e
(SGP): Fase 1, Fase 2 e Fase 3.
dos no
item4.9.4

*Para as faixas de rolamento da pista principal e vias marginais os valores de deflexdo caracteristica (Dc) maxima do pavimento deverdo respeitar os limites de deflexdo admissivel
apresentados na tabela a seguir, estabelecidos em func¢éo do volume de veiculos pesados para um horizonte de cinco anos.

Tabela 1 — Deflexdo Admissivel

(unidirecional) (5 anos) (0,01 mm)
0 500 6,0E+06 70
500 1000 1,2E+07 60
1000 2 500 3,0E+07 50
2 500 5000 6,0E+07 45
>5 000 1,3E+08 40
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3.1.2 Sinalizacao e Elementos de Protecdo e Seguranca Viéaria

Trabalhos Iniciais

Escopo: Recomposicao da sinalizacao vertical, horizontal e aérea, com recuperacao, substituicao e adicdo de dispositivos, de modo que
toda a sinalizacao de regulamentacao e adverténcia esteja completa e em boas condigfes, em perfeito atendimento as determinagfes do
CTB, DNIT e resolu¢gdes do CONTRAN, inclusive nos acessos particulares.

Procedimentos:

1. Elaboracéo de cadastro dos elementos de sinalizacao (horizontal, vertical e aérea) e dos elementos de protecdo e seguranca viaria
existentes a serem mantidos, substituidos ou removidos, bem como dos elementos a serem implantados até o final da Fase de
Recuperacéao.

2. Recomposi¢do da sinalizacao vertical, com adicdo, recuperacdo e substituicdo de dispositivos danificados, ilegiveis ou removidos
(placas de regulamentacdo de velocidade, regulamentacdo de sentido, regulamentacdo de gabarito, regulamentacdo de
ultrapassagem, placas de adverténcia de curvas, placas de adverténcia de gabarito, quando for ocaso, balizadores/delineadores
de curvas, marcadores de alinhamento, marcos quilométricos, sinaliza¢ao indicativa nos acessos).

3. Antecedendo cada UOP ou Delegacia da Policia Rodoviaria Federal (PRF) ou do Batalhdo da Policia Rodoviaria da Policia
Militar do Estado do Parana (BPRv), deverdo ser implantadas 1 placa de pré-sinalizagao entre os 300 e 500 m anteriores, 2 placas
de velocidade, e 1 com a indicagao “caminhdes e dnibus obrigatdrio faixa da direita” (quando aplicavel).

4. Deverao ser implantadas placas indicativas dos servigos de assisténcia ao usuério e placas indicativas da rodovia no inicio e fim

do trecho e em todos 0s principais acessos.

5. Deverdo, também, ser implantadas placas com indica¢des da Ouvidoria da ANTT, no padrao da ANTT, no minimo a cada 30 km,
em ambas as pistas.

6. Substituicdo de placas de sinalizagdo vertical e aérea que nédo atenderem ao indice residual minimo de retro reflexdo especificado
nas normas NBR 14644, NBR 15.426 e NBR 14.891, em suas versdes mais recentes.

7. Escolha das peliculas de acordo com o preconizado pela norma NBR 14.891, em sua versao mais recente.

8. Implantacdo/complementacdo das sinaliza¢des verticais do tipo indicativas e educativas, com densidade média de 10m?2 de placas
por quildmetro, considerando toda extenséo da rodovia e ndo cada quildmetro individualmente.

9. Reparacdo de todos os trechos que apresentam auséncia ou insuficiéncia de sinalizacdo vertical de adverténcia regulamentacao.

10. Recomposicéo de trechos em que a sinalizacao apresenta situacdes de descontinuidade ou ma visibilidade.

11. Recomposicéo da sinalizagé@o horizontal nos locais onde foram executados servigos emergenciais no pavimento e necessitem de
recomposicao.

12. Aplicacdo de pintura provisoria, de acordo com a norma NBR 12935, em sua versdo mais recente, nas linhas delimitadoras de
faixas de trafego, delimitadoras de bordo, de transicao de largura de pista e em marcas de canalizagao de faixa de trafego.

13. Apos a cura do pavimento, a pintura definitiva de faixas devera ser executada em conformidade com as normas vigentes, em
especial no que tange a aderéncia que ndo deve ser inferior a do pavimento, notadamente em trechos criticos.
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3.1.2 Sinalizacao e Elementos de Protecdo e Seguranca Viéaria

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Implantacéo e substituicdo de tachas refletivas em toda a rodovia, de acordo com o Manual de Sinalizacdo Rodoviaria do DNIT e
NBR 14636 em suas versdes atualizadas.

Reparacéo de todos os trechos que apresentam auséncia ou insuficiéncia de sinalizacdo horizontal, incluindo faixas de bordo e
eixo, zebrados, escamas e tachas retrorrefletivas.

Execucdo de reparos ou substituicao dos dispositivos de seguranca — como defensas, dispositivos antiofuscantes, atenuadores de
impacto e barreiras rigidas de concreto do tipo New Jersey — em mau estado, desconformes ou que ponham em risco 0S USUarios,
sendo igualmente necessario implantar novas defensas e barreiras, priorizando curvas acentuadas, trechos sinuosos e locais com
desniveis laterais acentuados, observadas as diretrizes das normas vigentes do DNIT e a NBR 15486 em sua versdo mais recente.
Fixacdo de balizadores retrorrefletivos em todas as defensas e barreiras, espagados de acordo com as normas vigentes do DNIT
e ABNT 15486, em sua versao mais recente.

Fixacdo de balizadores retrorrefletivos em todas as defensas e barreiras, espacados de acordo com as normas vigentes do DNIT
e ABNT 15486, em sua versdo mais recente.

Execucéo de servicos emergenciais de recuperagdo nas defensas metalicas, como pintura, verificacdo da fixacdo de laminas na
ancoragem e substituicdo de suportes e espacadores com defeito.

Reparacao de trechos com desniveis acentuados ou remocgao de obstaculos rigidos em bordos externos de curvas ou a menos de
4m da borda externa do acostamento, conforme diretrizes das hormas e manuais vigentes do DNIT e da NBR 15486 em sua versao
mais recente.

Instalagéo de dispositivos antiofuscantes nos locais de ofuscamento em pista dupla, colocados sobre barreiras de concreto e sob
passarelas sobre pista dupla, com, no minimo,400 m de extensédo, observando-se as diretrizes do Manual de Projeto e Praticas
Operacionais para Seguranca nas Rodovias do DNIT e da NBR 7941, em suas versdes mais recentes.

Havendo a necessidade de remog¢&o das marcas viarias antigas ou conflitantes, deverdo ser respeitados os referenciais técnicos
sobre o assunto.

Placas de marco quilométrico deverdo ser implantadas a cada quildmetro, em ambos os sentidos, obedecendo as diretrizes do
Manual de Sinalizacdo Rodoviéria do DNIT e ao SNV vigentes e adequando-se aos marcos existentes.

ApOs o ciclo de obras ou em caso de identificacdo de descontinuidades nos marcos existentes, a concessiondria devera apresentar
a ANTT estudo técnico com proposicdo de realocacdo dos marcos quilométricos, estabelecendo o referenciamento entre o
existente e o proposto, com informacgdes e justificativas necessarias para a alteragdo do SNV.

Em nenhuma situagéo, apos a realizagao dos servigos no pavimento definidos nos Trabalhos Iniciais, a rodovia sera liberada ao
trafego em a sinalizacdo horizontal, vertical adequada que garanta a seguranca dos usuarios, ainda que proviséria ou de obras.
Quando, eventualmente, o substrato apresentar condi¢cdes que inviabilizem a demarcacéo (pavimento Umido), admite-se, enquanto
persistirem essas condi¢8es, o uso de dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.
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3.1.2 Sinalizacao e Elementos de Protecdo e Seguranca Viéaria

25. Utilizar o conceito de moderagéo do trafego “traffic calming”, com o uso de sinalizagdo e dispositivos de protegcéo, de forma a

reduzir a velocidade especialmente em trechos urbanos, dispositivos em nivel, proximo a escolas, hospitais dentre outros locais
que necessitem de um trafego controlado.

26. Elaboracado do Plano de Gerenciamento de Sinalizag&o, de forma a integrar o Sistema de Gestdo de Ativos (SIGACO).

Recuperacéo

Escopo: Implantacdo da sinalizacdo definitiva da rodovia, respeitando-se as normas vigentes no que tange a sinalizacao horizontal,
vertical, aérea e a contencao viaria. Complementacédo da implantacdo de defensas, barreiras de seguranga, atenuadores de impacto e
demais dispositivos de protecao e seguranca necessarios ao longo de toda a rodovia, inclusive com a substituicdo e adequacao as normas
mais atualizadas de dispositivos pré-existentes.

Procedimentos:

1.

10.

11.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinaliza¢gfes de solo, deverdo ser implantados balizadores com elementos retrorrefletivos.
As especifica¢des técnicas deverdo obedecer as normas vigentes e aos manuais do DNIT.

Para as placas de sinalizagéo vertical e aérea, no caso de placas de regulamentacdo e de adverténcia, sua implantacdo se dara
em funcao das condi¢Bes geométricas e topograficas da rodovia.

Placas de servicos auxiliares deverdo ser implantadas a 500 m e no inicio do taper de desaceleracdo do acesso, sendo uma de
pré-sinalizagdo e outra de confirmacéo.

Placas de marco quilométrico deverdo ser implantadas a cada km, em ambos os sentidos (no caso de pistas com separador
central, o marco quilométrico deve ser implantado no bordo interno e externo da rodovia).

Placas de identificacdo da rodovia deverdo ser implantadas a 200 m do fim da pista de aceleracdo dos principais acessos de
ligagdo viaria. Deverao ser implantadas, também, junto aos marcos quilométricos mdltiplos de 10.

Com relagdo as placas compostas de regulamentacao ou adverténcia, sua implantacdo dependera das condi¢cdes geométricas e
topogréficas da rodovia, devendo haver uma de pré-sinalizagdo a 500 m e uma de confirmacéo.

No caso de 32 faixa, também deverd ser implantada placa indicando o seu término.

Nos postos de pesagem e adjacéncias, deverao ser implantadas, no minimo, as seguintes placas de informacdo em geral: placas
de sinalizacdo aérea a 1 km e de confirmacao no inicio da faixa de desaceleracédo; placas com indicacdo de saidas e locais para
excesso de carga, na area interna.

Em segmentos de pista simples com faixa de ultrapassagem, devera ser implantada uma placa composta de adverténcia, a 300 m
antecedendo o inicio da faixa; uma placa composta de regulamentacdo,100 m apds o inicio, indicando veiculos lentos a utilizar a
faixa; e outra indicando o seu final.

No caso de curva perigosa, devera ser implantada 1 placa composta de adverténcia, entre 200 e 500 m antes do inicio da curva,1
placa de reducéo de velocidade e 1 de adverténcia.

A 500 m antecedendo cruzamento em nivel, devera ser implantada 1 placa de pré-sinalizagéo,1 placa de reducéo de velocidade
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12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

e 1 placa de cruzamento adiante, apenas na via secundaria.

Devera ser implantada, no minimo,1 placa em cada sentido, na divisa dos municipios.

Em segmentos com pista de 3 ou mais faixas, desde que as condicdes geométricas, topograficas e de seguranca do transito
exijam, devera ser implantada placa complementar do lado esquerdo (canteiro central) do sentido de direcéo do trafego, idéntica
a placa implantada a direita.

As placas deverao ser executadas sempre a uma distancia minima de: 1,20 m da borda externa do acostamento ou do reflgio
(orla lateral interna da placa); 1,20 m do solo (orla inferior da placa); e 6,50 m do solo, no caso de sinalizacao aérea (orla inferior
da placa).

A disposi¢do das placas devera estar de acordo com o disposto nos manuais do DNIT, CONTRAN e ABNT em vigor sobre
sinalizacdo. As placas de sinalizacéo vertical e aérea deveréo estar de acordo com as normas NBR 11904 e NBR 14644, em suas
versGes mais recentes.

Execucdo de nova sinalizacdo horizontal adequada aos recapeamentos que ocorrerdo no pavimento incluindo locais onde a
recuperacao do pavimento se der com pavimento rigido.

As especificacdes técnicas para a sinalizacdo horizontal deverdo obedecer as normas vigentes do DNIT, CONTRAN, CTB e ABNT
com largura minima de 15 centimetros, exceto para sinalizagdes provisorias.

Implantacéo da sinaliza¢éo horizontal de alto indice de refletorizag&o nos locais de maior incidéncia noturna de sinistros de transito
sob chuva ou neblina. As especificacdes técnicas deverdo obedecer as normas do DNIT.

Em complemento a pintura de solo, deverao ser utilizados elementos retrorrefletivos fixados sobre o pavimento. As especificacdes
técnicas deverao obedecer as normas vigentes.

Implantacéo de barreiras de segurancga e dispositivos de contencdo nos locais considerados necessarios, de acordo com as normas
vigentes do DNIT e ABNT 15486 em sua versado mais recente, complementando os trabalhos efetuados na fase de Trabalhos
Iniciais.

Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitagdo pluviométrica, deverdo ser utilizadas tintas especiais para a
sinalizacao horizontal com indices de aderéncia superiores ao pavimento. As especificacdes técnicas deverdo obedecer as normas
vigentes.

Apés a identificacdo dos locais de incidéncia de neblina, deverdo ser implantadas sinalizacdes complementares as normais da
rodovia, por meio de placas e sinais no pavimento, alertando os usuéarios sobre a distancia minima de visibilidade e reducao de
velocidade.

Em todas as obras, deverdo ser implantadas, em local visivel aos usuérios, placas indicativas, com breve descricdo da obra,
informacdes relativas ao responsavel técnico e logomarca da ANTT e da Concessionaria.

Implantacé@o de sinalizacdo ostensiva em locais e segmentos criticos da rodovia (curvas acentuadas, trechos em serra, trechos
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com restricdes de visibilidade, travessias urbanas, dispositivos, retornos etc), utilizando de tecnologias e equipamentos modernos.
24. Em nenhuma situagao, apoés servicos de recuperacgdo do pavimento, a rodovia sera liberada ao trafego sem a sinalizacéo horizontal
adequada que garanta a seguranca dos usuarios, ainda que provisoria ou de obras.
25. Implantacdo do Sistema de Geréncia de Sinalizag&o (SGS), integrante do SIGACO.

Na tabela a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagdo do proprio parametro a ser atendido no prazo fixado.
Apo6s o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria deverd manter o Parametro de Desempenho Até o final da Concesséo. Para Parametro de Desempenho com
metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutengéo de nivel
de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperacdo, bem como observar os parametros de Manutencao previstos,
observadas eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO | RECEBIMENTO
ITEM | PARAMETROS DE DESEMPENHO . . . . . . AO FINAL DA
9 MESES 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO 6° ao 30° ANO CONCESSAO
Elaboragdo de projeto executivo de
1 sinalizacdo (horizontal, vertical e X
aérea) e dos elementos de protecéo e
segurancga
Auséncia de defensas metéalicas ou
2 barreiras em concreto danificadas, X
sem a devida ancoragem ou sem
balizadores retrorrefletivos
Auséncia de locais com sinalizagdo
3 vertical em desacordo com o CTB e X
resolu¢cdes do CONTRAN
100 mcd/Ix/m? 130 mcd/Ix/m? 130 mcd/Ix/m?
para pintura para pintura para pintura
Auséncia de sinalizagdo horizontal branca e 80 branca e 110 branca e 110
4 com indice de retro reflexdo menor mcd/Ix/m?2 mcd/Ix/m?2 mcd/Ix/m?2
que: para amarela, para amarela para amarela
em 100 % da em 50 % da em 100 % da
rodovia rodovia rodovia
5 Auséncia de sinalizagdo vertical ou X
aérea suja ou danificada
80% do valor
o 85% do valor 85% do valor
inicial para as S L
N S . . . inicial para as inicial para as
Auséncia de sinalizacdo vertical e peliculas tipo . .
. . = peliculas das peliculas das
aérea com indice de retro reflexdo II, 11l e 50% do
6 L . L placas para placas para
inferior ao especificado na NBR valor inicial
L . 50% das 100% das
14644, sendo o indice minimo de: para as
. . placas da placas da
peliculas tipo | . .
eIV rodovia rodovia
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Implantacéo e substituicdo de tachas
refletivas em toda a rodovia, de
acordo com o Manual de Sinalizag&o
Rodoviaria do DNIT e NBR 14636 em
suas versdes atualizadas

Auséncia de pontos criticos da
Rodovia sem sinalizacdo vertical de
segurancga

X

Implantacao/complementacéo, no
sistema de sinalizacdo vertical de
placas indicativas/educativas.

100% do total
de placas
previstas

10

Instalacdo das placas antecedendo
as Unidades Operacionais e
Delegacias da PRF e do BPRyv,
indicativas de servicos ao usuério e
da Ouvidoria da ANTT

11

Implantacdo de marcos quilométricos
de acordo com o SNV vigente

12

Implantagcdo dos dispositivos de
seguranga, nos pontos criticos da
Rodovia.

13

Complementagdo da implantagéo de
defensas, barreiras de seguranca e
atenuadores de impacto necessarios
ao longo de toda a rodovia, inclusive
com a substituicdo e adequacado as
normas mais atualizadas de
dispositivos pré-existentes

14

SIGACO - Sistema de Geréncia de
Sinalizacdo (SGS): Fase 1, Fase 2 e
Fase 3.

Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4
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3.1.3 Obras-de-Arte Especiais

Escopo: Os servicos referentes as obras-de-arte especiais (OAES) envolvem todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores,
além das passagens subterraneas, de fauna e passarelas de pedestres integrantes do Sistema Rodoviario.

Procedimentos:

1. Limpeza de todas as OAESs, reparos e recuperacéo de todos os guarda-corpos, guarda-rodas, dispositivos de protecdo (defensas e
barreiras), passeios e do pavimento das obras de arte especiais, mantendo-se suas caracteristicas originais. Os elementos nao
passiveis de recuperacéo devem ser substituidos, total ou parcialmente, adotando as caracteristicas exigidas nas normas vigentes.

2. Pintura protetora de guarda-corpos, guarda-rodas e dispositivos de protecao (defensas e barreiras), bem como, correcdo e/ou

complementagéo da pintura de todas as estruturas metalicas. Para as barreiras de concreto localizadas nas extremidades do tabuleiro,

exige-se apenas a pintura de sua face interna.

Correcdo emergencial de depressdes ou desniveis no encontro das OAEs com a via, caracterizando riscos de seguranga aos USUArios.

Execucéo de injecdo ou selagem de fissuras.

Limpeza de juntas e de aparelhos de apoio.

Remocéo e destinacdo adequada dos materiais oriundos de demolicdo, bem como de todos os residuos e efluentes gerados pelas

obras, de acordo com o estabelecido pela legislacdo vigente.

7. Execucdo de servigos de limpeza, desobstrucdo e recuperacdo dos sistemas de drenagem dos tabuleiros, descidas d'agua e
encontros das OAEs, além de eliminacdo de infiltracBes, especialmente em passagens subterraneas.

8. Afericdo dos gabaritos de todos os viadutos, passagens inferiores, passagens subterrneas e passarelas de pedestres, com
implantacdo de sinalizacdo de regulamentacao e de adverténcia correspondente, de acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)

e 0 Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) vigentes.

9. Eliminacdo de problemas emergenciais, de qualquer natureza que, em curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade e/ou a
durabilidade das OAEs.

10. Elaboragéo do Plano de Gerenciamento de OAES, de forma a integrar o Sistema de Gestéo de Ativos (SIGACO).

11. Realizagdo de inventario em 100% das OAEs de forma a integrar posteriormente o SIGACO.

Trabalhos Iniciais

o0k w

Escopo: Os servigcos contemplam a reparacdo, a reforma (alargamento de viadutos e pontes ou alongamento de passagens inferiores e
prolongamento de passarelas) e o refor¢o para o TB-45 de viadutos, pontes e passagens inferiores e superiores, quando integrarem o patrimoénio
do Sistema Rodoviario.

Procedimento:
1. Recuperacéo estrutural integral, com eliminacao de patologias, de todas as obras-de-arte especiais, mantendo-se suas caracteristicas
originais. Os elementos ndo passiveis de recuperacdo devem ser substituidos, total ou parcialmente, adotando as caracteristicas
exigidas nas normas vigentes.
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Recuperacao

2.

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

Eliminacao de todas as manifestacdes patoldgicas existentes que possam comprometer o desempenho, a vida Util, a seguranca ou a
resisténcia das OAEs, em nivel global ou local.

Recomposicéo e protecdo de taludes contra erosdes, bem como protecdo dos elementos de fundacéo contra erosées, solapamentos
e acumulo de materiais que possam causar obstrucdo do leito do rio.

Reparacao aparelhos de apoio, com substituicdo dos que estiverem danificados.

Reparacao e complementacao dos dispositivos de drenagem associados a OAE.

Reparacao e complementacao dos dispositivos de protecao (defensas e barreiras), de acordo com normativo vigente, com eliminacao
de guarda-rodas em padrdo antigo e demais dispositivos desatualizados.

Refor¢o das obras de arte especiais existentes, considerando as cargas moveis do normativo vigente (atualmente a carga mével
rodoviéria padrdo é o trem-tipo TB-45). Caso ocorra atualizagdo do normativo, a exigéncia de atendimento a nova carga moével sera
aplicada para as OAEs ainda néo refor¢cadas quando da sua vigéncia.

No caso de OAEs alargadas ou alongadas, o reforco mencionado deve abranger a parte existente da OAE, compatibilizando-a com
a parte nova a ser construida. O reforco deve abranger todos os elementos estruturais, inclusive néo visiveis.

Alargamento das OAEs (tais como passagens superiores, pontes e viadutos), para incorporar acostamentos, faixas de seguranca e
passeios, adequar o nimero e a largura das faixas de rolamento, de modo a compatibilizar a largura da OAE com a largura da rodovia,
evitar estreitamento da plataforma da OAE e obter melhorias de funcionalidade.

Alongamento de OAEs, tais como passagens inferiores, ou viadutos e passarelas, para adequacdo da largura final da rodovia e
obtencado de melhorias de funcionalidade.

Demolicdo e substituicdo de OAEs sem condi¢fes de aproveitamento.

IntervencgBes vinculadas a durabilidade das OAEs, tais como a recomposicdo de cobrimento das armaduras, recuperacdo ou
implantacdo de pingadeiras, inje¢es de fissuras passivas, pintura protetora de todos os elementos estruturais, entre outras.
Recuperacado ou implantacdo de laje de transicéo.

Implantacé@o, no caso de OAEs em regifes urbanas, de passeios laterais em ambos os sentidos, observando as normas atuais
referentes a acessibilidade e a largura necesséria, e com o devido dispositivo de protecdo fazendo a segregacao entre passeios e
pistas de rolamento.

Deve-se garantir a ligagdo com passeios e ciclovias existentes na pista adjacente, mantendo-se as caracteristicas existentes.
Remocéo e destinagdo adequada dos materiais oriundos de demolicdo, bem como de todos os residuos e efluentes gerados pelas
obras, de acordo com o estabelecido pela legislacdo vigente.

Nos trechos em que néo estiverem previstas obras de ampliacdo de capacidade e de vias marginais, deve-se manter as OAEs em
concreto armado e protendido com nota 4ou superior, conforme classificacdo da NORMA DNIT 010/2004 — PRO, ou normas vigentes
a época.
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18. Implantacao do Sistema de Geréncia de OAEs (SGOAE), integrante do SIGACO.

Escopo: Compreende o conjunto de intervencdes programadas com base em sua monitorac@o, a partir das avaliacbes ali determinadas, de
modo a garantir seu desempenho estrutural e funcional adequado, assim como sua boa aparéncia e condi¢des de durabilidade.

Procedimentos:

1. Acbes de carater estrutural (aumentos de secao transversal, elevacdo da capacidade das fundacgdes, reforco nos seus diversos
componentes estruturais entre outros) que objetivem a adequacdo das OAEs em caso de ampliagBes de capacidade previstas no
PER.

2. Sao consideradas intervengdes tipicas de manutencao, os seguintes principais servigos:

() Reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

(i) Reparos ou substituicdo de juntas;

(i) ModificagBes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAEsS;

(iv) Pintura das OAEs;

(v) Recomposicéo e protecdo de taludes dos encontros;

(vi) IntervencgBes para eliminagdo de trincas e desniveis na entrada e saida das OAEs; e
(vii) Outros servigos necessarios para garantia do padréo de qualidade.

3. As OAEs em concreto armado e protendido devem ser recuperadas de forma atender nota 4 ou superior, conforme classificacdo da
norma DNIT 010/2004 — PRO, ou normas vigentes a época.

Manutencéo

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” 0 prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagédo do proprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apés o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessiondria devera manter o Par@metro de Desempenho Até o final da Concesséo. Para
Pardmetro de Desempenho com metas crescentes, a Concessiondria devera manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente
de Ampliacdo de Capacidade e Manutencdo de nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os pardmetros finais indicados na fase de
Recuperacdo, bem como observar os pardmetros de Manutencédo previstos, observadas eventuais previsées especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO MANUTENCAO | RECEBIMENTO
ITEM PRARANETROS BE RESHIFENA 9 MESES | 12 MESES | 2°ANO | 3° ANO | 4° ANO | 5° ANO | 6° ao 30° ANO AO FINAL DA
a0 CONCESSAO
1 Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios sem necessidade de X
recuperagado ou substituicao
5 Auséncia de sistemas de drenagem dos tabuleiros sujos e X
obstruidos
Viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores com
3 placas de sinalizagdo, com indicacdo do gabarito vertical de X
passagem
4 Auséncia de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, X
em curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade das OAEs
5 Auséncia de problemas estruturais em passarelas de pedestres X
Adequacao das OAEs para as dimensdes adequadas da rodovia, 100%
. . ~ . .~ 0
trem-tipo TB-45, e implantagéo de passeios nas regides urbanas, 25% das | 50% das | 75% das
6 ~ . . . das
dos trechos em que ndo estiverem previstas obras de ampliacdo OAEs OAEs OAEs OAES
de capacidade e de vias marginais.
. - Concomitante a realizacéo das obras de Ampliagdo de
Adequacdo das OAEs dos trechos com previséo de obras de . . ~ i L
. . . . . Capacidade e Melhorias e Construgdo de Vias Marginais.
7 ampliagdo de Capacidade e Melhorias para as dimensdes ~ ~
. . Nos trechos onde n&o houver obras, as OAEs deverdo ser
adequadas da rodovia e trem-tipo TB-45 -
adequadas na Fase de Recuperacao.
8 Recalque méaximo em encontro com OAE 10 mm
100%
9 Auséncia de depressdo no encontro com a via 25% das | 50% das | 75% das das0
P OAEs OAEs OAEs
OAEs
10 | Auséncia de juntas e aparelhos de apoio fora de sua vida util X
Concomitante a realizacéo das obras de
. Ampliac@o de Capacidade e Melhorias e
Adequacao das OAEs em concreto armado e protendido de modo phag ~ P i o
. e Construcéo de Vias Marginais. Nos
11 |a atender nota 4 ou superior, conforme classificagéo norma DNIT N
trechos onde ndo houver obras, as OAEs
010/2004 - PRO ~
deverdo ser adequadas na Fase de
Recuperacéo.
SIGACO - Sistema de Geréncia das Obras de Arte Especiais . .
12 ! ! pecial Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4

(SGOAE) - Fase 1, Fase 2 e Fase 3.
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3.1.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

Escopo: Conjunto de obras e servicos considerados emergenciais, de restauracdo, desobstrucdo e limpeza do sistema de drenagem da
RODOVIA, abrangendo as drenagens superficial, subterrdnea e do pavimento, assim como as OACs, de modo a restabelecer suas condicdes
funcionais além de impedir a continuidade progressiva de destruicdo de seus dispositivos.

Procedimentos:

1. Limpeza, desassoreamento e desobstrucéo de dispositivos de drenagem superficial, tais como sarjetas, canaletas, valetas, descidas
d’agua, caixas coletoras, bocas de lobos, entre outros.

2. Intervencdes em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas.

Trabalhos Iniciais 3. Limpeza, desobstru¢édo e desassoreamento das OACs.

4. Implantagéo de dispositivos de drenagem que escoam eventuais empocamentos sobre as faixas de rolamento com vistas a prevenir
situacdes de aquaplanagem.

5. Colocagéo de tampas de caixas coletoras onde estiverem ausentes.

6. Execucao de todas as obras e servi¢gos considerados emergenciais, de restauracao, desobstrucado e limpeza do sistema de drenagem
da rodovia de acordo com as especificacbes de servico DNIT028/2004-ES e DNIT029/2004-ES, abrangendo as drenagens
superficial, subterranea, assim como as OACs.

7. Elaboracéo do Plano de Gerenciamento de OACs, de forma a integrar o Sistema de Gestéo de Ativos (SIGACO).

Escopo: Compreendem os servicos de restauracdo e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem, além da recomposicédo ou

Recuperacéo

substituicBo das obras-de-arte correntes — OACs, compreendendo sarjetas, valetas, meios-fios, saidas d’agua, caixas coletoras, descidas
d’agua, etc.

A implantagdo ou complementacao dos sistemas de drenagem, a partir da construcdo dos elementos necessérios, conforme a monitoragédo
venha a detectar a necessidade, devera obedecer as normas e manuais de drenagem do DNIT. As obras de drenagem deverao ser orientadas
em concordancia com as obras de terraplenagem e pavimentacéo.

Procedimentos:

1.
2.

Limpeza e desobstrugcdo de sarjetas, canaletas, e descidas d’agua, bem como a recomposi¢éo de trechos descontinuos.
Recuperacdo, complementagdo e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem, além da recomposi¢éo ou substituicdo das
OACs, considerando o cadastro e a monitoracéo, obedecendo as normas e manuais de drenagem do DNIT.

Recomposicdo de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia que estiverem danificados.

Implantacdo de drenagem profunda e do pavimento (drenos profundos, sub-horizontais, etc.) e OACs (bueiros de greide e de
talvegue) nos trechos que se mostrarem necessarios.

Complementacédo dos dispositivos de drenagem para a prevencao de erosées, de forma a manter a integridade da via e de sua faixa
de dominio.
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3.1.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

6.

7.
8.

Recuperacao total dos dispositivos de drenagem e OACs existentes, com o restabelecimento de suas perfeitas condicbes de
funcionamento e eliminagéo de todas as manifestacGes patoldgicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho ou
sua vida util.

Sistema de drenagem e OACs com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.
Implantacédo do Sistema de Geréncia de OACs (SGOAC), integrante do SIGACO.

Manutencéo

Escopo: A manutencao do sistema de drenagem compreendera o conjunto de interveng8es programadas com base na monitoracéo, para
garantir o seu funcionamento adequado e prevenir o surgimento de problemas.

Procedimentos:

1.

»

Reparacao de dispositivos deteriorados, de forma a restabelecer integralmente as condi¢des de serventia dos mesmos, prolongando
suas vidas uteis.

Recomposicdo dos segmentos de sarjetas, valetas e meios-fios que estiverem danificados, englobando a eliminacao total dos pontos
danificados e a reconstrugéo conforme as melhores praticas.

Recomposicao de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia.

Recomposicdo de caixas coletoras, bueiros e drenos.

Restabelecimento de uma base nos taludes apropriada ao assentamento de descidas d’agua, segundo cuidados especiais que
deverdo ser tomados considerando a incidéncia do deslocamento de seus corpos.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do paradmetro indicado ou a indicagdo do proprio parametro a ser atendido no
prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho Até o final da Concessao. Para
Paradmetro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de
Ampliacédo de Capacidade e Manutencao de nivel de servigco a Concessiondria deverd manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperacao,
bem como observar os parametros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO

MANUTENCAO

9 MESES 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Auséncia de elemento de drenagem ou
OAC com necessidade de recuperagéo ou
de substituicdo emergencial, garantidas as
condicbes funcionais do sistema e
impedindo a continuidade progressiva de
destruicao de seus dispositivos

Auséncia de sec¢Bes com empogamento de
agua sobre as faixas de rolamento

Auséncia de elemento de drenagem ou
OAC obstruido parcial ou totalmente

Auséncia de problemas emergenciais, de
qualquer natureza, que, em curto prazo,
possam colocar em risco a rodovia

Recomposic¢do de trechos descontinuos.

Recuperacdo, limpeza e aumento de
eficiéncia da drenagem superficial, incluindo
sarjetas, valetas, meios-fios, saidas d’agua,
caixas coletoras, descidas d’agua entre
outros.

Recuperacgéo dos dispositivos de drenagem
e OACs existentes, com o restabelecimento
de suas condic¢des ideais de funcionamento
e eliminacdo de todas as manifestacdes
patolégicas  existentes que possam
comprometer seu bom desempenho ou sua
vida util.

SIGACO - Sistema de Geréncia das Obras
de Arte Correntes (SGOAC) - Fase 1, Fase
2 e Fase 3.

Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4
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Trabalhos Iniciais

Escopo: Recuperacdo emergencial de terraplenos (recomposicao de aterros, remocéo de barreiras, reconformacédo de taludes de
corte, recomposicdo da drenagem superficial e do revestimento vegetal etc.) e das obras de contencéo (limpeza, desobstrucdo do
sistema de drenagem e recuperac¢do de obras com indicios de comprometimento).

Execucéo de servicos emergenciais em locais que possam comprometer a plataforma da rodovia, como nos casos de erosdes e
escorregamentos de taludes.

Procedimentos:

1.
2.

Recomposicédo de aterros e reconformacao de taludes de corte que estiverem comprometendo a plataforma da rodovia.
Remocéao de todos os materiais resultantes de deslizamento ou carreados para a plataforma da rodovia, bem como das areas
localizadas a menos de 4m do bordo externo do acostamento.

IntervencBes de estabilizacdo de erosdes e de escorregamentos em terraplenos localizados a menos de 4 m do bordo externo
do acostamento.

Remocédo dos materiais e pedras da superficie dos taludes de corte, que possam atingir o corpo estradal.

Limpeza e a desobstrugéo dos sistemas de drenagem das obras de contencéo e transporte do material retirado para um local
onde ndo haja possibilidade de carreamento posterior.

Recomposicao das obras de drenagem superficial de modo a permitir o livre escoamento das guas e evitar a erosédo de
terraplenos e contengdes, especialmente apds os servicos de recomposicdo de taludes e consequentes servigos de revestimento
vegetal.

Execuc¢do de tratamento emergencial as obras de contencéo com indicios de comprometimento, como:

(i) ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

(i) movimentacéo nitida do macigo contido;

(iif) deslocamento de pecgas ou ocorréncia de recalques diferenciais;

(iv) sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas;

(v) estrutura de concreto com desagregacédo e armaduras expostas;

(vi) ocorréncia de rompimento ou entupimento em elementos dos dispositivos de drenagem;

(vii) erosdo na base ou na fundagéo das obras;

(viii) presenca de indicativos de perda de protensdo ou rompimento de tirantes; e

(ix) presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protecdo das cabecas de tirantes.

Todos os taludes e contencdes deverdo ser classificados por criticidade (Risco), conforme preconizado no Manual de
Mapeamento de Perigo e Risco a Movimentos Gravitacionais de Massa, da Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais
(CPRM), e norma ABNT 11.682 em suas versdes mais recentes, em: Baixo (R1), Moderado (R2), Alto (R3) e Muito Alto (R4).
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9. Elaboracédo do Plano de Gerenciamento de Terraplenos e Estruturas de Contencao, de forma a integrar o Sistema de Gestao de
Ativos.

Escopo: Recuperacéo dos terraplenos e obras de contencédo, de forma a eliminar problemas existentes e prevenir o surgimento de
outros, priorizando os locais mais criticos indicados na monitoracéo.

Procedimentos:

1. Execucédo de todos os servigos necessarios ao estabelecimento das condi¢des ideais de estabilidade dos terraplenos, inclusive
coma implantacao de elementos de drenagem ou de contencdo, de modo a eliminar os problemas existentes e prevenir outros
que possam comprometer sua integridade.

2.  Implantacdo de cobertura vegetal nos terraplenos e, em caso de taludes estéreis, adocéo de outros processos que sejam
adequados e se justifiquem tecnicamente.

3. Execucdo das intervengdes necessarias nas obras de contengdo, para o restabelecimento de suas condi¢Bes ideais de
funcionamento, com a eliminacdo de todas as manifestacBes patoldgicas existentes que possam comprometer seu bom

Recuperagdo desempenho estrutural, funcional ou sua vida (til.

4. Anualmente, a concessiondria devera atualizar o mapeamento e classificacéo da criticidade (Risco)de terraplenos e contencdes
inventariados no Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Contencéo (SGTEC), conforme preconizado no Manual de
Mapeamento de Perigo e Risco a Movimentos Gravitacionais de Massa da CPRM e norma NBR 11.682 em suas versfes mais
recentes, em: Baixo (R1), Moderado (R2), Alto (R3) e Muito Alto (R4).

5. Deverd avaliar ainda as areas de perigo e risco a movimentos gravitacionais de massa, existentes e potenciais, identificar sua
area de geracao e projetar sua area de atingimento e magnitude, com o objetivo de identificar todos 0s processos que possam
afetar &reas dentro da faixa de dominio da rodovia e prever as solu¢des de engenharia para sua mitigacdo e minimizacao dos
impactos.

6. Implantagdo do Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Contencdo (SGTEC), integrante do SIGACO.

Escopo: A manutencéo dos terraplenos e obras de contencao compreendera o conjunto de intervencdes programadas com base na

monitoragdo, para garantir o seu funcionamento adequado e prevenir o surgimento de problemas, em especial os de instabilidade dos

cortes, aterros e de seguranca de obras de contencéo.
Manutencéo Procedimentos:

1. IntervencBes nas obras de contencdo para o reestabelecimento das condigbes normais de funcionalidade, abrangendo
recomposicao de pecas estruturais, substituicao de tirantes e seus dispositivos de protecéo, reprotensao, reconstrucéo de partes
dos muros de gabibes, sistema de drenagem e demais elementos componentes do conjunto.
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2.  Execucdo de atividades para a manutencado dos taludes de cortes e aterros, incluindo regularizacdo manual ou mecanica da
superficie dos taludes, complementacao da cobertura vegetal e do sistema de drenagem existente e, em caso de taludes estéreis
com processos que sejam adequados e se justifiquem tecnicamente.

3. Tratamento especial dos casos néo convencionais, tanto de instabilidade de cortes e aterros, como de problemas nas obras de
contencéo existentes, compreendendo estudos e projetos executivos apresentados a ANTT.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicacdo do proprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessiondria deverd manter o Parametro de Desempenho Até o final da Concessao. Para
Paradmetro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para 0s anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente
de Ampliacdo de Capacidade e Manutencdo de nivel de servico a Concessionéria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de
Recuperacdo, bem como observar os pardmetros de Manutencédo previstos, observadas eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE
DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Auséncia de terraplenos ou obras
de contencdo com problemas
emergenciais, de qualquer
natureza, gque, em curto prazo,
possam colocar em risco a
segurancga dos usuarios

Terraplenos e Obras de contengdo
segundo classificagdo de riscos de
movimentos  gravitacionais de
massa

Auséncia de
estruturas
classificadas
como R4

Auséncia de
estruturas
classificadas
como R3

Auséncia de
estruturas
classificadas
como R2

Manutencéo da
classificacéo das
estruturas com
nivel R1

Funcionamento pleno de todos os
elementos de drenagem dos
terraplenos e das obras de
contencéo, limpos e desobstruidos

Auséncia de material resultante de
deslizamento ou erosdes para a
plataforma da rodovia bem como
de areas a menos de 4 m do bordo
externo do acostamento

Auséncia de estruturas instaveis ou
com problemas construtivos ou
desgastes.

SIGACO - Sistema de Geréncia
dos Terraplenos e Estruturas de
Contencdo (SGTEC) - Fase 1,
Fase 2 e Fase 3.

Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Trabalhos Iniciais

Escopo: Acdes destinadas a delimitacéo da faixa de dominio, sua limpeza e conservacao, levantamento dos acessos a via e ocupacdes
irregulares.

Procedimentos:

1.

Execucéao de servigos de rocada do revestimento vegetal em toda a extensao e largura da faixa de dominio da rodovia, incluindo
canteiro central, assegurando visibilidade da sinalizacéo e curvas segundo normas vigentes, segundo os parametros minimos a
seguir descritos:

() rocada, capina, poda e remocdo do material resultante, em toda extensdo e largura da faixa de dominio da rodovia
(incluindo canteiro central), nho minimo uma vez por ano. As demais vezes por ano que estes servicos se fizerem
necessarios, deverdo ser executados em toda extensao e em, no minimo, 4 m de largura de cada lado a partir do bordo
externo do acostamento e nos canteiros centrais, sendo que nos bordos internos das curvas os servicos deverdo ser
executados com largura suficiente para assegurar a visibilidade adequada;

(i) execucdo de servigos de rocada, capina e poda em toda a area gramada dos acessos, trevos e entroncamentos em, no
minimo, 10m de seus entornos;

(iii) execucdo de servi¢os de rogada, capina e poda em, no minimo, 10 m dos entornos de passarelas, edificacdes e areas
operacionais e de suporte;

(iv) atividades de capina, com o intuito de tornar a faixa de dominio e o canteiro central livres de vegetag¢do daninha, além de
assegurar a adequada visibilidade da sinalizacdo e curvas.

Despraguejamento manual de gramados e corte e remocado de &rvores, onde necessario a seguranca.
Corte e remocao de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que afetem a visibilidade dos usuérios, representando perigo
a seguranca de trafego, estruturas, linhas elétricas ou telefnicas, dutos etc., ou que estejam mortos ou, ainda, afetados por doenca.
Retirada de propaganda irregular, entulhos e materiais organicos da faixa de dominio.
Atividades para recomposicao de cobertura vegetal, compreendendo:
(i) recomposicéo de cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes e cortes desprotegidos; e
(i) conservacao adequada de arvores e arbustos, com poda, capina e adubacéo.
Atividades para delimitacao da faixa de dominio e levantamento de acessos, que compreendem:
(i) locacao precisa dos limites da faixa de dominio a ser realizada com a recuperacgéo, substituicdo ou implantacdo de todas as
cercas e mourdes nos padrdes do DNIT e implantacédo das faixas de protecao das cercas (aceiros), com largura minima de
1,5m ao longo das divisas da faixa de dominio do sistema;
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

(i) levantamento do quantitativo e diagndstico da situacéo dos acessos ou interferéncias que nédo fazem parte do conjunto de
obras do contrato, com descricdo detalhada das acdes a serem tomadas para 0s casos que requeiram regularizacédo (por
meio de adequacdo ou fechamento) pela concessionaria ou pelo particular, priorizando-se a melhoria dos padrées de
seguranca dos usuarios e moradores lindeiros a rodovia;

Bloqueio de acessos particulares ndo autorizados em que se configure situacao de risco para o usuario da rodovia, com notificacdo
de seus responsaveis.

Notificacdo dos responsaveis por acessos particulares e ocupacdes da faixa de dominio ndo autorizados e daqueles nédo
priorizados para adequacao pela concessionaria para regularizar sua situagao.

Escopo: Acdes destinadas a delimitacdo da faixa de dominio, sua limpeza e conservacao, regularizagdo dos acessos e ocupacdes
dentro da faixa de dominio ou area néo edificavel.

Procedimentos:

1. Recuperacéo da faixa de dominio e canteiro central com objetivo de manter a area conservada, facilitando a manutencéo de taludes
Recuperacéo e limpeza dos bueiros existentes, por meio de limpeza por rogada manual ou mecénica ao longo da rodovia.
2. Realizagéo de plantio de grama nas areas onde seja necessario.
3. Regularizac@o dos acessos e das interferéncias que ndo fazem parte do conjunto de obras do contrato, conforme critérios e
parametros técnicos estabelecidos no item 3.2.9, bem como a eliminag&o das ocupagdes irregulares.
4. Bloqueio dos acessos patrticulares ndo autorizados.
Escopo: Conjunto de intervengdes corretivas e preventivas, programadas com base na monitoracdo para preservar as condi¢des de
integridade do canteiro central e da faixa de dominio do Sistema Rodoviario.
Procedimentos:
Manutencaio 1. Interveng@es necessarias pgra a preservac.;ao da ér.ea d.a faixa de dominio, incluindo ast F:ercas. . .
2. Manutengéo das caracteristicas estruturais e funcionais dos acessos sob responsabilidade da Concessionéaria, bem como dos
novos previstos nas obras de Melhorias.
3. Inclusdo das areas pavimentadas dos acessos nos servicos de manutencao do pavimento definidas para as pistas e acostamentos

da rodovia.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do paradmetro indicado ou a indica¢éo do préprio parametro a ser atendido no prazo fixado.
ApOs o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho Até o final da Concessédo. Para Parametro de Desempenho com
metas crescentes, a Concessiondria devera manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutencéo de
nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados na fase de Recuperag¢édo, bem como observar os parametros de Manutencao
previstos, observadas eventuais previsGes especificas de recebimento das obras.Legenda: N.A. — N&o se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Locagcdo da faixa de dominio com
cercas e mourdes, seguindo o padrao
DNIT

Levantamento da situacdo dos
acessos ou interferéncias  ndo
previstas no contrato, e plano de acéo
para regularizagdo e adequagao

Auséncia de vegetagdo rasteira nas
areas nobres (acessos, trevos, pragas
de pedagio e postos de pesagem) com
comprimento superior a 10 cm numa
largura minima de 10 m

Auséncia de vegetacédo ou de material
residual ou de entulho na faixa de
protecdo (aceiro) ao longo das cercas
da faixa de dominio.

Devera ser realizada rocada, capina,
poda e remogédo do material resultante,
em toda extensdo e largura da faixa de
dominio da rodovia (incluindo canteiro
central).

Auséncia de vegetacdo rasteira com
comprimento superior a 30 cm nos
demais locais da faixa de dominio
numa largura minima de 4m, e nos
bordos internos das curvas, com
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

9 MESES 12 MESES

2° ANO

3° ANO 4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

largura suficiente para assegurar
adequada visibilidade.

Auséncia de vegetacdo que afete a
visibilidade dos usudrios ou cause
perigo a seguranca de trafego ou das
estruturas fisicas, ou que estejam
mortas ou, ainda, afetadas por doenca

Notificacdo de todos os responsaveis
para a regularizacéo ou eliminacéo das
ocupacdes irregulares

Regularizacéo de Acessos Existentes

10

Realizagao das desocupacdes
irregulares

25%

50% 75%

100%

11

SIGACO - Sistema de Geréncia de
Faixas de Dominio (SGF) — Fase 1,
Fase 2 e Fase 3.

Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4
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3.1.7 Implantacéo e Recuperacédo das Edificacdes e Instalacfes Operacionais

Trabalhos Iniciais

Escopo: Construcao, recuperacéo e reforma das edificacdes da rodovia.

Procedimentos:

1.

P

Reforma de UOPs ou Delegacias da PRF e BPRvV existentes, atendendo as caracteristicas basicas descritas nos Manuais de
Infraestrutura Predial e no Regulamento de Identidade Visual (RIV) da PRF e BPRv, com 0 mesmo padréo de qualidade das
edificac6es operacionais da Concessionaria.

Construcdo de edificagbes da concessionaria, de modo a oferecer suporte fisico para as atividades operacionais da
Concessionaria.

Reforma e adequacao dos Escritérios de Fiscalizagdo da Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT.

Reforma e adequacao das demais edificacdes existentes do Sistema Rodoviério.

Elaborar o Plano de Gerenciamento das Edificacdes e Instalagbes Operacionais, de forma a integrar o Sistema de Gestdo de
Ativos (SIGACO).

Escopo: Construcdo de novas instalacdes operacionais.

Procedimentos:

1. Construcdo, Reconstrucdo, Demolicdo e Ampliagdo de UOPs ou Delegacias da PRF e do BPRv existentes, atendendo as
caracteristicas basicas descritas nos Manuais de Infraestrutura Predial e no Regulamento de Identidade Visual —RIV da PRF
e do BPRv, com o mesmo padrao de qualidade das edificacdes operacionais da Concessionaria.
2. Construcdo de novos postos de pesagem veicular, incluindo o sistema viario e &reas de estacionamento/transbordo, para que
sejam oferecidas funcionalidades, padrdes de operagcdo e capacidade de atendimento exigidos na Frente de Servigos
x Operacionais.
Recuperacao ~ e . ~ . . . . .
3. Manutencao das edificacdes e instalacdes operacionais da rodovia, das UOPs ou Delegacias da PRF e do BPRv, por meio
da programacédo de conjunto de intervencdes de modo a preservar as condi¢cdes e garantir a integridade do patrimdénio da
rodovia.
4. Cumprimento de cronograma de manutencéo de edificaces e instalacdes prediais que considere o término da vida util de
cada componente.
5. Execucdo de servigos necessarios a preservagdo da funcionalidade dos sistemas operacionais, como pintura, eventuais
ampliacdes das edificacbes e instalacdes, e reformas de grande porte envolvendo substituicées de paredes ou de coberturas.
6. Implantacdo do Sistema de Geréncia de Edificacdes e Instalacbes Operacionais (SGE), integrante do SIGACO.
Escopo: Execucdo de intervencfes programadas, considerando a vida util de cada componente das edificacdes e instalacdes
Manutencéo operacionais da rodovia, inclusive dos Pontos de Parada e Descanso (PPD), das UOPs ou Delegacias da PRF e do BPRv, de modo a

preservar as suas condi¢des de funcionalidade e garantir a integridade do patrimdnio da rodovia.
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3.1.7 Implantacéo e Recuperacédo das Edificacdes e Instalacfes Operacionais

Procedimentos:
1. Servicos para atualizacdo e modernizacdo das edifica¢cBes e instalagdes operacionais.
2. Eventuais ampliacdes das edificacdes e instalacdes ou reformas de grande porte, envolvendo substituicdes de paredes ou de
coberturas, quando necessario a preservacgao da funcionalidade dos sistemas operacionais.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagéo do préprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parédmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concesséo.
Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para as obras objeto da
Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencéo de Nivel de Servigo, a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados
na fase de Recuperacéo, bem como observar os pardmetros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE
DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

9 MESES 12 MESES

2° ANO 3° ANO

4° ANO

5° ANO

MANUTENCAO
6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Edificacbes e instalacbes
operacionais existentes na
rodovia deverdo estar adequadas
as funcionalidades e aos padrdes
de operacdo requeridos,
observado o disposto na Frente
de Servigos Operacionais,
atendendo aos padrdes de
acessibilidade exigidos na verséo
mais recente da Norma NBR 9050
da ABNT

Novas edificagfes, deverdo estar
adequadas as funcionalidades e
aos padrdes de operacdo
requeridos, observado o disposto
na Frente de Servicos
Operacionais, atendendo aos
padrdes de acessibilidade
exigidos na versdo mais recente
da NBR 9050 da ABNT

Reforma dos postos de pesagem
existentes

Postos de pesagem novos, como
previsto em projeto, totalmente
funcionais

Conforme cronograma do item 3.2.6 do PER Anexo

Reforma de UOPs da PRF e do
BPRv
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~ TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO ~ RECEBIMENT
ITEM PARAMETROS DE ¢ MANUTENCAO Ag FINAL DAO
(o} o
DESEMPENHO 9 MESES 12 MESES 2° ANO 3° ANO 4° ANO 5° ANO 6% a0 30° ANO CONCESSAO
Demoli¢éo e construcdo de novos .
6 UOPs da PRF e do BPRV Conforme cronograma do item 3.2.6 do PER Anexo
Postos de parada de descanso,
7 como previsto em  projeto, Conforme cronograma do item 3.2.6 do PER Anexo
totalmente funcionais
SIGACO - Sistema de Geréncia
de Edificagbes e Instalaces
8 Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4

Operacionais (SGE) — Fase 1,
Fase 2 e Fase 3.
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminagao

Trabalhos Iniciais

Escopo: Recuperacéo integral de todos os sistemas elétricos e de iluminacéo existentes dentro da faixa de dominio, nas travessias
urbanas, vias marginais, nos acessos, trevos, entroncamentos, OAES, inclusive passagens subterrdneas e passarelas de pedestres, e
nas edificacdes operacionais, a ser executada de forma a manter as caracteristicas originalmente existentes.

Os custos de consumo de energia dos sistemas elétricos e de iluminagdo existentes dentro da faixa de dominio, relativos aos trechos
previstos na Concessdo, estardo a cargo da concessionaria.

Procedimentos:

1.

S

Recuperacao dos sistemas elétricos e de iluminacdo em todos os trechos da rodovia e naqueles proximos as BSOs, CCO e
postos de pesagem fixos, UOPs ou Delegacias da PRF e BPRv e Postos Fiscais.

Implantacédo de sistemas elétricos e de iluminagdo na rodovia nos trechos proximos as BSOs, CCO, postos de pesagem fixos
existentes, UOPs ou Delegacias da PRF e BPRYv existentes e Postos Fiscais existentes.

Implantacéo do sistema elétrico e de iluminagéo das pracas de pedagio juntamente com as referidas edificacdes.

Limpeza geral de postes e luminérias e, se necessario, sua pintura.

Substituicao de postes, luminarias, reatores e lampadas danificadas.

Recuperacao ou substituicdo de redes de distribuicdo e aterramento, assim como de dispositivos de acionamento da iluminacéo,
quando forem constatados inoperantes ou deficientes.

Recuperacao, de acordo com as normas da ABNT, dos sistemas de iluminagéo existentes em acessos, trevos, entroncamentos,
OAEs, inclusive passarelas e respectivas rampas.

Elabora¢&o do Plano de Gerenciamento dos Sistemas Elétricos e lluminacdo, de forma a integrar o Sistema de Gestédo de Ativos
(SIGACO).

Recuperacéo

Escopo: Implantacdo ou complementacdo dos sistemas elétricos e de iluminagcdo nos trevos, entroncamentos, retornos, passagens
subterraneas, trechos urbanos, locais de travessia de pedestres, pontos de 6nibus e passarelas.

Procedimentos:

1.
2.

4.

Implantacéo de sistemas de iluminag&o na rodovia nos trechos proximos aos novos postos de pesagem fixos.

Complementacao dos sistemas de iluminagéo existentes conforme descrito no item 3.2.2 do PER, concomitante as obras do ciclo
de investimentos.

Manutencdo dos demais sistemas elétricos e de iluminacéo, sob responsabilidade da Unido e dos seus entes, existentes ao longo
da rodovia, apds a sua inclusao no Termo de Arrolamento e de Transferéncia de Bens.

A concessionéaria buscard empregar sistemas elétricos e de iluminacdo modernos, oferecendo o maior compromisso entre
iluminancia e eficiéncia energética.

Implantacéo do Sistema de Geréncia de Sistemas Elétricos e lluminacao (SGSEI), integrante do SIGACO.
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminagao

Escopo: Manutencao dos sistemas de elétricos e iluminacao da rodovia por meio da programacéo de conjunto de intervencgées, definidas
com base na monitoragdo, de modo a preservar as condi¢cfes e garantir a integridade do patrimdnio da rodovia.

Deverao ser enquadrados na manutencao os servicos de maior porte, inclusive os que envolvam mudanca do sistema, sendo os demais
servigos rotineiros alocados nas atividades de Conservagéo.

Procedimentos:

1. Complementagdo dos sistemas de iluminagdo conforme descrito no item 3.2.2 do PER, concomitante as obras do ciclo de
investimentos.

2. Execucédo de intervencdes de acordo com a programacédo indicada pela monitoracéo, abrangendo os sistemas elétricos e de
iluminacao implantados na rodovia, nas pragas de pedagio, nos postos de pesagem e demais instala¢des (BSOs, CCO, unidades
operacionais e delegacias da PRF e do BPRv).

3. Execucdo de procedimentos preventivos, visando minimizar as intervencfes corretivas nos sistemas e aumentar sua
confiabilidade.

Manutencéo

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicagdo do proprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parédmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concesséao.
Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da
Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencéo de Nivel de Servigo, a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros finais indicados
na fase de Recuperacdo, bem como observar os parametros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.
Legenda: N.A. — N&o se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

Sistemas elétricos e de iluminagdo
existentes na rodovia totalmente
recuperados ou substituidos

X

Complementagcdo dos sistemas de
iluminagdo existentes na rodovia,
conforme descrito nos procedimentos
dos Trabalhos Iniciais

Sistemas elétricos e de iluminagdo
previstos no item 3.2.2 do PER
totalmente implantados

Concomitante as obras do ciclo de investimentos

Manutencdo dos sistemas elétricos
implantados

SIGACO - Sistema de Geréncia de
Sistemas Elétricos e lluminagdo
(SGSEI) — Fase 1, Fase 2 e Fase 3.

Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4

PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA - PER 42




tAM‘I‘T

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

3.1.9 Sistemas de Operacdo e Seguranca de Tunel

Trabalhos Iniciais

Escopo: Conjunto de servicos e testes realizados nas estruturas dos TuUneis com o objetivo de reestabelecer as condicdes
minimas de seguranga para a operacgao destes dispositivos.

Procedimentos:

1.

Avaliagdo completa do atendimento das normas vigentes para tlneis, com levantamento de todos os sistemas
necessarios para o pleno funcionamento e atendimento as normas.

Teste do funcionamento de todos os sistemas de maneira integrada, verificando alarmes automéaticos, com reposi¢éo em
caso de indisponibilidade de algum sistema.

Verificagcdo do nivel de vibragdo dos jato-ventiladores.

Limpeza de luminarias e testes para verificar atendimento aos padrées da NBR 5181/2013, com adequacgao em caso de
ndo atendimento.

Auséncia de infiltracdo nas paredes ou teto ou implementacdo de tratamento estrutural adequado para infiltragédo e
gotejamento.

Manutencao

Escopo: Conjunto de servigcos e atividades relativas as estruturas dos TUneis, com o objetivo de manter durante todo o periodo
da concessdo, todas as funcionalidades destes equipamentos, garantindo operagédo segura em todas as situacdes, garantindo
ainda a atualizagdo e ampliagGes em estrutura e sistemas necessarios para adequacao as normas e manuais mais recentes

Procedimentos:

1.

Hw

© No O

Manutengédo dos sistemas de Controle e Seguranca do Tunel por meio da programacéo de conjunto de intervencdes, de
modo a preservar as condi¢c8es e garantir a integridade do patrimdnio da rodovia.
Cumprimento de cronograma de manutengédo, abrangendo todos os sistemas de Operacgéo e Seguranca do Tunel.
Aquisicéo e devidas atualiza¢des do Auto de Vistoria do Corpo de Bombeiros.
Execucéo de procedimentos preventivos, visando minimizar as intervencdes corretivas nos sistemas e aumentar sua
confiabilidade.
Organizacéo de arquivos e catalogacgao das intervengdes de manutencdo em campo.
Estabelecimento de rotinas de manutencdo, com execucao de trabalhos em campo.
Observacéo dos ciclos de vida recomendados pelos fabricantes para promover a substituicdo dos equipamentos.
Atendimento dos requisitos das Normas Técnicas, de no minimo:

() ABNT NBR 5181:2013 - Sistemas de iluminagéo de tuneis - Requisitos;

(i)  ABNT NBR 15661:2019 - Protecao contra incéndio em tuneis rodoviarios e urbanos;

(i)  ABNT NBR 16736:2019 - Protegdo contra incéndio em tlneis rodoviarios e urbanos - Operagdo de emergéncia

em tuneis rodoviarios e urbanos;
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3.1.9 Sistemas de Operacdo e Seguranca de Tunel

(iv) ABNT NBR 15981:2011 - Sistemas de seguranca contra incéndio em tlneis - Sistemas de sinalizacéo e de
comunicacao de emergéncias em tlneis; e

(v) ABNT NBR 15775:2009 - Sistemas de seguranca contra incéndio em tdneis - Ensaios, comissionamento e
inspecodes.

Na tabela, a seguir, marca-se com um “X” o prazo maximo para o atendimento completo do pardmetro indicado ou a indicagédo do préprio parametro a ser atendido
no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concesséo.
Para Pardmetro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para os anos subsequentes o Ultimo indicador. Para as obras objeto da
Frente de Ampliacao de Capacidade, Melhorias e Manutencéo de Nivel de Servigo, a Concessionaria dever4 manter desde a entrega, os parametros finais indicados
na fase de Recuperacdo, bem como observar os pardmetros de Manutencao previstos, observadas eventuais previsdes especificas de recebimento das obras.

Legenda: N.A. — N&o se aplica
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ITEM

PARAMETROS DE
DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENCAO

9 MESES

12 MESES

2° ANO

3° ANO

4° ANO

5° ANO

6° ao 30° ANO

RECEBIMENTO
AO FINAL DA
CONCESSAO

Relatério de avaliagdo de
atendimento  as normas e
levantamentos dos sistemas.

Projeto de operagéo e manutencéo
do tanel.

Sistemas elétricos, eletrdnicos ou
mecanicos recuperados ou
substituidos.

Qutros sistemas previstos,
recuperados ou substituidos.

Operacao do Tanel com
atendimento total as normas
vigentes.

Auséncia de infiltracéo nas paredes
ou teto ou implementacdo de
tratamento estrutural adequado
para infiltracdo e gotejamento.

SIGACO - Sistema de Geréncia
de Operacdo e Seguranca de
Tlneis (SGOST) - Fase 1, Fase
2 e Fase 3.

Atender aos prazos estabelecidos no item 4.9.4
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3.2 FRENTE DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE, MELHORIAS E MANUTENCAO DE
NIVEL DE SERVICO

A Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutengdo do Nivel de Servico compreende as obras
necessdrias para garantir fluidez do trafego e seguranca aos usuarios do Sistema Rodoviario, bem como para
proteger e preservar o meio ambiente, e estéo classificadas em:

e Obras de Ampliacdo de Capacidade;

e Obras de Melhorias;

e Obras de Manutencao de Nivel de Servico;

e Obras de Contorno em Trechos Urbanos;

e Obras Emergenciais; e

e Obras de Melhorias para a Seguranca Viaria.

As Obras de Ampliacdo da Capacidade e Melhorias englobam as obras obrigatdrias de duplicacéo, implantacéo
de faixas adicionais, implantacdo de vias marginais, viadutos, passagens superiores e inferiores, trevos em nivel,
correcbes de tracado, passarelas e melhorias em acessos, entre outros, que devem ser executadas conforme
cronograma disposto no presente PER.

As Obras de Contornos em Trechos Urbanos correspondem ao conjunto de obras e servigos de adequacéo da
rodovia por meio de contorno em trechos urbanos propostos pela Concessiondria e aprovados pela ANTT, como

alternativa as obras de ampliacdo de capacidade em trechos urbanos com restricdo de espaco.

As Obras de Manutencédo de Nivel de Servi¢go s@o aquelas necessarias para o reestabelecimento da fluidez de
trafego desejada e estdo condicionados ao atingimento dos gatilhos volumétricos.

As Obras Emergenciais compreendem o conjunto de obras e servicos emergenciais necessarios para restaurar as
condicdes de trafego e de seguranca afetadas por qualquer evento imprevisivel que gere ou possa gerar impacto
no Sistema Rodoviéario, tais como quedas de barreiras e deslizamentos de taludes.

Por fim, as Obras de Melhorias para a Seguranca Viaria correspondem as intervengfes de melhorias para a
seguranca viaria a serem propostas pela Concessionaria, com a finalidade de aumentar a classificacao por estrelas
da rodovia definida em cada um dos periodos da Concessao.

Os projetos das novas obras relacionadas neste topico devem compatibilizar os elementos da rodovia ja existentes,
tais como OAES, sistemas de drenagem, acessos, entre outros, adequando-0s sempre que necessario.

Deveré ser implantada ilumina¢&o em todas as Obras de Melhorias, Trechos Operacionais Criticos (indicados
no Apéndice C do PER Anexo A) e Contornos, exceto nas obras de melhorias de acesso, de implantacédo de
barreiras de ruido e de implantacdo de passagens de fauna.

Antes do inicio de qualquer obra, devera ser implantado um sistema de sinalizacédo proviséria, obedecendo ao que
preceituam as normas e instru¢des do DNIT, visando propiciar total seguranca aos USUarios, aos operarios e a
populacéo lindeira.

Durante o periodo de obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias, a Concessionaria devera garantir que
somente uma faixa de trafego por sentido seja interrompida para execugao dos servicos. Em caso de inviabilidade
técnica, o fechamento de mais de uma faixa de trafego ou bloqueio total da pista (em caso de pista simples), devera
ser previamente submetido a aprovagao da ANTT.
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3.2.1 Obras de Ampliacdo de Capacidade

Objeto: conjunto de obras de ampliacdo de capacidade da rodovia, tais como duplicagcfes e implantacdo de
faixas adicionais, observados os Parametros Técnicos definidos no item 3.2.9.

Periodo: deve ser concluida nos prazos definidos no PER Anexo A, salvo as excecdes expressamente
indicadas.

As Obras de Ampliacdo de Capacidade do sistema Rodoviario objeto desta Concessao apresentam seu
detalhamento no PER Anexo A.

3.2.2 Obras de Melhorias

Objeto: conjunto de obras tais como implantacdo de vias marginais, viadutos, passagens superiores e
inferiores, trevos em nivel, corre¢des de tragado, passarelas, melhorias em acessos, passagens de fauna,
ciclovia, entre outros, observados os Parametros Técnicos definidos no item 3.2.9.

Periodo: deve ser concluida nos prazos definidos no PER Anexo A, salvo as excecfes expressamente
indicadas.

A implantac@o de vias marginais, viadutos, passagens superiores e inferiores, interconexdes, retornos em
desnivel, passarelas e melhorias em acessos, deverd ocorrer preferencialmente de acordo com a localizagéo,
detalhamento e os quantitativos indicados no PER Anexo A.

As solicitacdes para alteracdes do tipo de dispositivo ou na sua localizagédo serdo submetidas a aprovacao da
ANTT, que analisard& a manutencdo da funcionalidade do dispositivo, e sua aprovacdo ndo ensejara
recomposicao do equilibrio econdmico-financeiro.

Com excecado das melhorias em acessos, barreiras de ruido e passagens de fauna, deverdo ser implantados e
mantidos sistemas de iluminagdo em todas as demais obras de melhorias e vias marginais.

3.2.3 Obras de Manutencédo de Nivel de Servico

Objeto: conjunto de obras de implantacdo de faixas adicionais, e adaptacdo dos dispositivos necessarios,

observados os Pardmetros Técnicos, condicionados ao atingimento de Gatilhos Volumétricos.

Periodo: inicia-se a partir da Data de Assuncao e estende-se até o 25° ano da Concessao para afericao dos Gatilhos

Volumétricos e até o 28° ano para a conclusdo das obras decorrentes.

O Contrato de Concesséao apresenta o regramento para definicdo da alocacgao do risco & Concessionaria, ao Poder

Concedente ou compartilhado entre ambos de custeio das Obras de Manutencéo de Nivel de Servico.

A Concessionaria devera executar as obras relativas a implantagdo de faixas adicionais em Trechos Homogéneos
em pista dupla e tripla caso sejam atingidos os volumes de trafego constantes dos Gatilhos Volumétricos (VDMA
equivalente para fins de capacidade), aferidos de acordo com o tipo de veiculo que trafega na rodovia, observando-
se a categoria de veiculos que trafega na rodovia e o peso atribuido na tabela a seguir, com base na média mével

de 365 dias:

Peso das Categorias de Veiculos para Determinacdo do VDMAE(Q de capacidade de Gatilho Volumétrico

CATEGORIA DE VEICULO PESO VDMAEq
Categorias 1,3e 5 1,00
Categoria 11 0,33
Categorias 2 e 4 1,50
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CATEGORIA DE VEICULO PESO VDMAE(q
Categorias 6 a 8 2,00
7 Eixos ou mais 2,50

Peso atribuido conforme o enquadramento do veiculo

Categoria 12 - .
9 oficial nas categorias de 1 a 11

Os gatilhos apresentados referem-se ao fluxo de veiculos em cada trecho homogéneo. Em atingindo o gatilho em
um sentido, torna-se necessario o aumento da capacidade em ambos os sentidos.

Uma vez atingido o gatilho volumétrico em qualquer um dos trechos homogéneos especificados, a Concessionaria
devera apresentar cronograma para sua execuc¢do, e as obras deverdo ser realizadas no ano de Concessao
imediatamente subsequente ao atingimento do gatilho. As obras deverdo ser entregues, em condicbes para
operacao, incluindo a adequacéo de OAEs, acessos e interconexdes.

A Concessionaria devera realizar todos os estudos técnicos e cumprir todas as etapas de aprovacao do projeto e
licenciamento ambiental requeridos para a implantacdo das obras com a antecedéncia hecessaria ao cumprimento
do prazo estipulado, observadas as disposi¢cfes contratuais.

Os valores dos Gatilhos Volumétricos por Trecho Homogéneo desta Concesséo estdo detalhados no PER Anexo.

3.2.4 Obras de Contorno em Trechos Urbanos

Objeto: conjunto de obras e servigos de adequacéo da rodovia por meio de contorno em trechos urbanos propostos
pela Concessionaria e aprovados pela ANTT, como alternativa;

e aexecucdo das Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias, itens 3.2.1 e 3.2.2, de trechos que atravessem
areas urbanas; e
e aexecucao de Obras de Manutencao de Nivel de Servico, item 3.2.3, de trechos que atravessem areas urbanas.

Periodo: inicia-se a partir do 6° ano de concessao e estende-se até o 25° ano da Concesséo.
Procedimento:

Deverdo ser considerados os aspectos relacionados a (i) seguranca viéria; e a (ii) manutencdo da modicidade
tarifaria em relacdo aos custos relacionados a adequagéo do trecho urbano existente aos parametros da classe da
rodovia previstos no item 3.2.9 e a desapropriacdo que exceda a verba prevista no Contrato.

A partir do 6° ano da Concesséo, a Concessionaria podera propor a implantagdo de contorno em trechos urbanos.

Em até 6 meses ap6s a aprovacao do inicio dos estudos pela ANTT, a Concessionaria devera apresentar um Estudo
de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental (EVTEA) para o contorno pretendido, inclusive com propostas
alternativas de contorno, que serdo avaliados pela ANTT, de acordo com a regulamentacgéo vigente.

Como parte do EVTEA, a Concessionaria devera apresentar anteprojeto, de acordo com regulamentacdo da ANTT,
para cada uma das alternativas de tragado propostas, 0s quais deverdo conter:

a) as justificativas técnicas para a execugao do contorno no trecho urbano da obra proposto;

b) o valor estimado para sua execu¢cdo comparado com o valor considerado para a intervencao originalmente
prevista para o respectivo trecho urbano;

c) os custos referentes a restauracao, manutencéo e operacao do trecho;

d) o atendimento de todos os Parametros Técnicos; e

e) o atendimento a toda regulamentacdo da ANTT.

As alternativas de tracado ser@o analisadas pela ANTT, podendo ser submetidas ao Processo de Participacéo e
Controle Social para colher contribuicdes quanto a sua definicéo.

A ANTT avaliara a proposta de implantacéo do contorno com base, no minimo, nos seguintes critérios:
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a) Ganho efetivo de nivel de servico por meio da utilizagdo do contorno em comparagédo com a solucéo de
melhorias na travessia urbana;

b) Demonstragao de vantajosidade para os usuarios de longo curso em utilizar a alternativa de contorno;

c) Compatibilidade da solucdo técnica prevista para o contorno em relacdo ao trafego existente e projetado
para a rodovia; e

d) Verificacao de interesse da sociedade pela inclusdo do contorno com base em Processo de Participacéo e
Controle Social.

Caso a ANTT decida pela inclusdo do trecho de contorno, a Concessionaria devera apresentar dois projetos
executivos, do trecho originalmente previsto e do contorno, no prazo de até 12 meses, para a respectiva aprovacao,
conforme a regulamentacéo vigente.

A Concessionaria devera realizar todos os estudos técnicos e cumprir todas as etapas de aprovagdo do projeto
executivo, de licenciamento ambiental e desapropriacdes requeridas para a implantacdo da obra com a
antecedéncia necesséria ao cumprimento do prazo estipulado.

A partir do recebimento da obra, a extensdo do contorno sera somada a Concessao, sendo o trecho urbano
contornado transferido ao Poder Concedente e a sua extensdo descontada da Concessao.

Caso a inclusao do contorno ndo seja aprovada junto a ANTT, a Concessionaria permanece obrigada a realizar as
obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias e Manutencao do Nivel de Servico dentro dos prazos e
condi¢cdes originais.

Os custos referentes ao EVTEA e do projeto executivo para o contorno utilizado como subsidio para a decisao,
independente da aprovagéo da implantagdo do contorno, serdo objeto de recomposicao do equilibrio econdmico-
financeiro, desde que tenham o seu desenvolvimento autorizado pela ANTT.

3.2.5 Obras Emergenciais

Objeto: conjunto de obras e servicos emergenciais necessarios para restaurar as condicbes de trafego e de
seguranca afetadas por qualquer evento que gere ou possa gerar impacto no Sistema Rodoviario;

Periodo: inicia-se a partir da data de assunc¢éo do Sistema Rodoviario e estende-se até o prazo final da Concessao.

As obras emergenciais devem ser executadas pela Concessiondaria imediatamente apds a ocorréncia do evento que
as motivou, durante todo o prazo da Concessao.

Quando verificada a necessidade de intervengbes emergenciais que impliguem na remoc¢éo de vegetacdo para
estabilizacdo, em decorréncia de quedas de barreiras ou deslizamentos de taludes, deve-se notificar imediatamente
aos 6rgdos ambientais, preferencialmente antes do inicio das intervengdes, sem prejuizo da execugéo imediata dos
trabalhos de emergéncia. A Concessiondria deverd observar ainda a existéncia de possiveis condicionantes
ambientais que se refiram ao assunto. Considera-se emergencial, entre outros, a existéncia de erosdes ou material
de escorregamento a menos de 4 m da borda externa do acostamento.

Uma vez restauradas as condi¢des de trafego e de seguranca, devera ser promovida imediatamente a recuperacao
das &reas eventualmente degradadas pelas atividades desenvolvidas para a agdo emergencial.

As ac¢les necessarias a reabilitagdo ambiental do componente impactado, embora de carater emergencial, deverdo
ser revestidas dos cuidados e procedimentos ambientais, devendo ser apresentadas no Relatério de
Acompanhamento Socioambiental correspondente, constante no item 5 do PER. A implementacdo de solugéo
definitiva para sanar os problemas decorrentes do evento emergencial devera atender as normas ambientais
pertinentes.

A comunicacao da realizacdo das obras e servicos emergenciais deve ser feita em no maximo 24 horas do seu inicio
para a ANTT. Os projetos elaborados para essas obras dispensam a aceitagdo prévia pela ANTT, devendo ser
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encaminhados a fiscalizagdo para acompanhamento previamente ao seu inicio, e o projeto “as built” devera ser
entregue em até 30 dias apds a concluséo.

Quando ocorrer uma interrupgao do trafego, devera ser restabelecida a circulagao entre todas as origens e destinos
do sistema, em até 48 horas da ocorréncia, ainda que para tanto se faca necessaria a implantacdo de desvios
provisérios, mesmo eventualmente utilizando vias externas ao Sistema Rodoviario.

Eventuais acionamentos de coberturas securitarias ndo serao aceitos como justificativa para postergacdo do inicio
dos servicos emergenciais de reparo.

3.2.6 Obras de Melhorias para a Segurancga Viaria — Metodologia iRAP

Objeto: conjunto de intervencdes de melhorias para a seguranca viaria a serem propostas pela Concessionaria, com
a finalidade de aumentar a classificacao por estrelas da rodovia definida para cada um dos periodos da Concesséo.

Periodo: inicia-se a partir do 1° ano e estende-se até o prazo final da Concesséo.

A Concessionaria devera realizar intervengdes de melhorias para a seguranca viéaria do Sistema Rodoviario da
Concesséo, de acordo com a metodologia de avaliacdo iRAP (International Road Assessment Program), baseada
nas caracteristicas da infraestrutura das rodovias e do grau em que elas afetam a probabilidade e a gravidade dos
sinistros de transito.

O resultado deste método produz uma classificacao por Estrelas para os trechos rodoviarios, que consiste em uma
medicao objetiva da probabilidade de ocorréncia de um sinistro de transito e da sua severidade. A classificagcdo varia
entre 1 e 5 Estrelas, com variagéo do nivel de seguranca, sendo 1 as menos seguras e 5 as mais seguras.

3.2.6.1 Parametros de Desempenho

A partir da Avaliacdo de Seguranca Viaria, registrada no Relatério de Inspecédo de Seguranga Rodoviario (ISR) —
Metodologia iRAP (item 3.2.6.2), a Concessionaria deverd realizar as intervengfes de melhorias para a seguranca
viaria, de modo a atender aos seguintes parametros técnicos, para cada uma das fases da Concessao:

Fase
Trechos* ¢/
: Trabalhos Ciclo de . .
Investimentos o Recuperagao ) Pés Ciclo de Investimentos**
Iniciais Investimentos
NAO * Kk J Kk - Jo & Kk J ok ok
SIM * % * %k L. 8.8 .8 ¢ 1. 8.8.8.8 4

*Atendimento dos pardmetros técnicos em no minimo 90% da extens&o total do Sistema Rodoviério. Os trechos que nédo atenderem (<10%)
deverdo ser justificados tecnicamente no Relatério Final (item 3.2.6.2).

** Plano de Melhorias a ser submetido a andlise e aprovacéo previa da ANTT.

Parametros —Trechos sem previsdo de Obras no Ciclo de Investimentos

Fase de Trabalhos Iniciais: parametro de classificacdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no minimo 2 estrelas
para usuarios de veiculos da rodovia, em 90% da extensao total do Sistema Rodoviario.

Fase de Recuperacédo: parametro de classificagcdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no minimo 3 estrelas
para usuarios de veiculos da rodovia, em 90% da extensao total do Sistema Rodoviario.

Fase pds Recuperacéo: a partir do 10° ano, tendo a CONCESSIONARIA atingido a classificacdo minima, podera
apresentar um plano de melhorias dos parametros de seguranca da rodovia, visando a obtencdo da classificagdo
para 4 e, posteriormente, para 5 estrelas, ficando a cargo da ANTT, andlise e aprovacédo, o qual, se aprovado,
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ensejara direito a recomposi¢cdo do equilibrio econdmico-financeiro relativo aos investimentos destinados ao
atingimento da classificacao.

Parametros =Trechos com previsdo de Obras no Ciclo de Investimentos

Fase de Trabalhos Iniciais: parametro de classificagdo minimo aceitavel, ao final da fase é de no minimo 2 estrelas
para usuarios de veiculos da rodovia, em 90% da extensao total do Sistema Rodoviario.

Fase de Recuperacédo: parametro de classificagcdo minimo aceitavel, ao final da fase € de no minimo 3 estrelas
para usuarios de veiculos da rodovia, em 90% da extensao total do Sistema Rodoviario.

Final do Ciclo de Investimentos: parametro de classificagdo minimo aceitavel, nos segmentos onde estiverem
previstas obras de Melhorias e Ampliacao de Capacidade, para no minimo 4 estrelas para usuarios de veiculos da
rodovia, apds concluido este periodo, em 90% da extenséao total do Sistema Rodoviario.

Fase pds Ciclo de Investimentos: a partir do 10° ano, tendo a CONCESSIONARIA atingido a classificagido minima,
podera apresentar um plano de melhorias dos pardmetros de seguran¢a da rodovia, visando a obtencdo da
classificagdo 5 estrelas, ficando a cargo da ANTT, andlise e aprovacado, o qual, se aprovado, ensejara direito a
recomposi¢cdo do equilibrio econdmico-financeiro relativo aos investimentos destinados ao atingimento da
classificagéo.

Os trechos cujos parédmetros técnicos ndo sejam atendidos, desde que sejam inferiores a 10% do Sistema
Rodoviario, para cada uma das fases da Concesséo, deverao ser justificados tecnicamente no Relatério Final (item
3.2.6.2).

3.2.6.2 Relatorio de Inspecado de Seguranca Rodoviario (ISR) — Metodologia iRAP

O Relatdrio de Inspecéo de Seguran¢a Rodoviéria (ISR) seréa aplicado a todo o Sistema Rodoviario da Concessao,
de acordo com a Avaliacdo de Seguranca Viaria, que devera ser realizada conforme metodologia iRAP (International
Road Assessment Program) até o final do 2° ano, e quinquenalmente apds esse prazo, por empresa experiente,
idénea, independente, formalmente qualificada e habilitada por 6rgdo competente.

A Avaliagdo de Seguranca Viaria deverd compor o Relatdrio Final e contemplar 3 (trés) etapas: (i) levantamentos,
(i) codificac@o e (iii) relatério final certificado.

i. Levantamentos

A etapa dos levantamentos consiste em uma inspec¢do em campo (in situ) no sistema Rodoviario (com registro de
video e/ou fotografico), para avaliagdo da seguranca viéria.

O levantamento deve permitir a visualizacéo integral de 140 (cento e quarenta) graus a partir do centro da faixa de
rolamento, com coleta de imagens georreferenciadas, em um intervalo obrigatoriamente inferior a 20 (vinte) metros.

A inspec¢do em campo devera ser capaz de, sem se restringir:

e avaliar as caracteristicas fisicas/geométricas da rodovia e faixa de dominio;

e avaliar as condi¢des de conservacgéo da rodovia (pavimento, sinalizacéo etc.) e acessibilidade a vulneraveis
(passarelas, pontos de 6nibus etc.)

e avaliar as condicdes locais de operacao, situacdo de obras ou eventos, velocidade praticada, iluminacao
em trechos (serras, urbanos, dispositivos de retorno e acesso, travessias) etc.;

e avaliar as caracteristicas atuais e futuras do trafego principalmente nas horas de maior volume e sua
interacdo com uso do solo adjacente;

o verificar os impactos da interagc&o dos véarios elementos rodoviarios entre si e com a rede viaria adjacente;

e avaliar o comportamento e condi¢cbes de seguranc¢a dos usuarios da rodovia (motorista, motociclista, ciclista,
pedestre);
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¢ identificar condutas irregulares (conversées, paradas na faixa de dominio, travessias em locais nao
sinalizados, caminhamento longitudinal por pedestre e ciclistas etc.);

¢ identificar e analisar a eficacia de medidas mitigadoras dos riscos de segurancga ja implantadas; e

e outros pontos solicitados previamente pela ANTT.

ii. Codificacéo
A etapa de codificacdo refere-se a traducéo dos elementos visualizados no video registro e informacgdes adicionais
em atributos atualmente codificados a cada 100 (cem) metros.

A ANTT devera ter acesso ilimitado ao sistema de codificacdo para visualizar e codificar imagens e dados
georreferenciados.

O levantamento em campo deve ser agregado de informac8es externas, tais como, histérico de sinistros, contagens
pedestres/ciclistas, analise de VDM, andlise da ocupacdao lindeira, perfil topografico da faixa de dominio e perfil
geomeétrico da via.

A codificacdo deve conter, no minimo, 0s seguintes requisitos:

e Formulario de codificagdo incluindo todos os atributos da rodovia listados;

o Exibicdo das imagens e dados levantados, georreferenciados;

e Permitir a medicdo dos atributos, como a largura da faixa e o deslocamento para identificar os perigos na
rodovia.

iii. Relatério Final
Ao final das Fases de Trabalhos Iniciais, Recuperacdo e Ciclo de Investimentos e a cada quinquénio, a
concessionaria devera, num prazo de 6 meses, apresentar a ANTT Relatério Final, acompanhado de Certificado de

Inspecdo emitido por Organismo Acreditado, o qual devera conter a relagdo das melhorias executadas em todo o
Sistema Rodoviario, por segmento homogéneo, incluindo a nova classificacédo por estrelas de seguranga da rodovia.

3.2.7 Caracteristicas dos Segmentos — Fator D

Para fins de aplicacdo do Fator D, deverdo ser consideradas as caracteristicas dos segmentos presentes no
Apéndice B — Subtrechos do Sistema Rodoviario, detalhados no PER Anexo A.

3.2.8 Estoque de Melhorias

Conjunto de obras e servigos de implantagdo de vias marginais, passarelas, melhorias em acessos, entre outras, a
serem definidos a critério da ANTT, e cujos percentuais e quantitativos estao estabelecidos no Contrato.

Ao longo de toda a Concessao, a ANTT podera solicitar a execucao de obras de melhorias, no cronograma e
localizacbes a serem definidos a critério da ANTT, observado os Parametros Técnicos.

Com excec¢éo das melhorias de acessos, construcao de barreiras de ruido e de passagens de fauna, deverdo ser
implantados e mantidos sistemas de iluminagdo em todas as obras de melhorias.

A Concessiondria ter4d o prazo maximo de 18 meses a contar da solicitacdo formal da ANTT para concluir a
implantacdo de qualquer uma das melhorias, exceto nas obras mais complexas em que a ANTT autorizar
expressamente prazos superiores a 18 meses.

Caso a melhoria dependa de desapropriacao de imével, a Concessionaria terd um prazo adicional de 6 meses para
a concluséo das obras.
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3.2.9 Parametros Técnicos

3.2.9.1 Caracteristicas Geométricas da Rodovia

Os parametros técnicos para a caracterizagdo geométrica da Rodovia deverao ser fundamentados nos conceitos e
recomendacdes do Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (MPGRR) — IPR 706 do DNIT, em sua versao
mais recente. Adicionalmente, considerando os conceitos listados a seguir, devem ser atendidas as premissas
abaixo.

¢ Pista Simples (PS): plataforma da pista de rolamento contemplando uma faixa de rolamento em cada sentido
do fluxo de trafego e auséncia de separador fisico central;

o Pista Dupla (PD): plataforma(s) da(s) pista(s) de rolamento contemplando duas ou mais faixas de rolamento
por sentido de fluxo de trafego, com presenca de separador fisico central;

e Faixa Adicional em Pista Simples (FAPS): adicdo de uma faixa de rolamento em um determinado sentido
do fluxo de trafego, seja em trechos de aclive ou para fins de ultrapassagem, em locais de pista simples;

e Faixa Adicional em Pista Dupla (FAPD): adicdo de uma ou mais faixas de rolamento, normalmente em
ambos os sentidos do fluxo de trafego, em locais de pista dupla.

a. Pistas Existentes

i. A Concessionaria devera adequar as pistas existentes conforme tabela a seguir ou manter as larguras existentes
caso sejam superiores.

Medidas minimas para pistas existentes
Secédo Transversal Largura minima (m)
Faixa de rolamento 3,5
Acostamento externo* 2,0
Acostamento interno 0,6

* Exclusivamente para pistas do tipo FAPS existentes e novas, serd admitida a largura para o acostamento externo de 1,20m. Esta possibilidade
vale para apenas um dos sentidos do trafego.

ii. Para os segmentos em Pista Dupla onde o canteiro central existente for menor do que 6 metros, devera ser
mantido ou implantado separador central normatizado. Esta condigdo também se aplica para casos em que houver
coincidéncia de FAPS nos dois sentidos de trafego. A largura total do canteiro central inclui a largura dos
acostamentos internos e dos elementos de protecdo e segurancga.

iii. Os prazos para as adequacdes deverdo ser 0s mesmos previstos para as obras de ampliacéo de capacidade e
melhorias nos segmentos adjacentes, onde houver, e até o final da fase de recuperacdo nos demais segmentos.

iv. A geometria de curvas verticais e horizontais das pistas existentes ndo precisardo ser adequadas, exceto nos
trechos com corre¢des de tragcado previstas no PER Anexo A.

v. Para quaisquer outros parametros geométricos que ndo sejam calculados diretamente em funcao da velocidade
diretriz e que ndo estejam definidos neste PER, deverdo ser considerados, para fins de elaboracdo dos projetos, 0s
parametros definidos pela classe M-I.

b. Pistas Novas Adjacentes

Conceitua-se como pistas adjacentes as com geometria (horizontal e vertical), preferencialmente, paralelas ao
greide da pista existente, cujas linhas de bordo estdo distantes em no maximo 12m. S&o exemplos desta
configuracao as representacdes:
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Para esta configuracéo, seguem as premissas:

i. As obras deverdo atender os parametros minimos estabelecidos conforme Tabela a seguir:

Medidas minimas para pistas novas adjacentes

Secdo Transversal Largura minima (m)
Faixa de rolamento 3,6
Acostamento externo* 2,5
Acostamento interno 0,6
Canteiro central** 6,0%**
Gabarito vertical 55
Rampa Igual ou inferior & rampa da pista existente adjacente

* Exclusivamente para pistas do tipo FAPS existentes e novas, serd admitida a largura para o acostamento externo de 1,20m. Esta possibilidade
vale para apenas um dos sentidos do trafego.

** | argura minima absoluta devera ser considerada como sendo a soma dos elementos: largura minima dos acostamentos internos de ambos
os lados e largura minima dos elementos de protecéo e seguranca, onde aplicavel.

***Nos casos de PD, em segmentos com comprovada restricdo de ordem técnica para implantacdo do canteiro central e/ou onde houver
coincidéncia de FAPS nos dois sentidos de trafego, valores inferiores para a largura do canteiro central poderdo ser adotados, desde que os
segmentos de restricdo sejam devidamente evidenciados e justificados na apresentacdo dos projetos e que o valor minimo normatizado seja
atendido. Devem ainda ser atendidos todos os requisitos normativos referentes a adogao de dispositivos de contengao viaria.

Podem ser considerados como restricdes de ordem técnica os seguintes fatores, sem limitagdo de outras especificas de cada projeto ou regido
de implantagdo: travessias urbanas ou trechos com restricdo na largura de faixa de dominio; trechos montanhosos; areas de preservacao
ambiental ou de amortecimento; interferéncias de dificil relocagdo, como linhas de transmisséo elétrica e gasodutos; areas alagaveis ou
segmentos em solo-mole; restricdes de gabarito horizontal no cruzamento com OAES existentes.

ii. A geometria de curvas verticais e horizontais devera atender a Classe |, em fung&o das velocidades diretrizes
minimas pré-estabelecidas para os segmentos conforme PER Anexo A, independente da classificag&o do relevo.
iii. Para quaisquer outros pardmetros geométricos que ndo sejam calculados diretamente em funcdo da velocidade
diretriz e que néo estejam definidos neste PER, deveréo ser considerados, para fins de elaboracdo dos projetos, os
parametros definidos pela classe I.

c. Pistas Novas Nao Adjacentes

Conceitua-se como pistas ndo adjacentes as com geometria (horizontal e vertical) afastadas do bordo da via
existente a uma distancia superior de 12 m, bem como contornos e binarios. A exemplo desta configuragdo, a
representacéo abaixo:

H
H
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Para esta configuracdo, seguem as premissas:
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i. As obras deverdo atender as mesmas larguras minimas estabelecidas na tabela de pistas novas adjacentes,
com excecao do seguinte parametro:

Demais medidas para pistas novas ndo adjacentes

Parametro Medida

Rampa Maximo de 6%

ii. A geometria de curvas verticais e horizontais devera atender as premissas geométricas minimas da Classe |,
conforme classificacdo do relevo da area onde o novo tracado sera implantado, desde que estas sejam melhores
gue aquelas obtidas a partir das velocidades diretrizes pré-estabelecidas para o respectivo segmento existente,
conforme PER Anexo A.

iii. Para quaisquer outros parametros geométricos que nao sejam calculados diretamente em funcao da velocidade
diretriz e que nado estejam definidos neste PER, deverado ser considerados, para fins de elaboracdo dos projetos, os
parametros definidos pela classe I.

d. Velocidades Diretrizes

Antes da implantagdo das obras de ampliacdo de capacidade e melhorias, no prazo de 18 (dezoito) meses apds a
assuncao do Sistema Rodoviario, a Concessiondria deverd apresentar a ANTT um estudo de retro analise da
geometria horizontal e vertical (curvas horizontais e verticais) das vias existentes e projetadas, com o objetivo de
mapear velocidades divergentes das velocidades diretrizes minimas apresentadas no PER Anexo A e implementar
as seguintes medidas neste prazo:

i. Em casos em que a velocidade encontrada for menor que a diretriz, em até 10km/h, podera ser restringida a
velocidade através de sinalizac¢éo ostensiva;

ii. Em casos em que a velocidade encontrada for menor que a diretriz, em mais que 10km/h, e ndo houver obra
prevista para o local, manter a velocidade diretriz minima, aplicando-se medidas mitigadoras, como:

¢ Incremento da declividade transversal na curva (superelevacao), limitando-se ao valor maximo de 10%, de
modo a se evitar riscos de tombamentos;
e Melhoria do atrito pneu-pavimento (com aplicacdo de um tipo de revestimento especifico, quando do

recapeamento da via, por exemplo);
o Melhoramento das condi¢des de drenagem (técnicas de “grooving” etc.);
e Implantacdo de iluminacdo em curvas concavas;
e Solucgdes alternativas tecnicamente adequadas, suficientes e necessérias.
Reducbes de velocidade em locais especificos, como pracas de pedagio, acessos, alcas, intersecfes ou rotatdrias,

néo serdo consideradas como limitadores geométricos para definicdo da velocidade diretriz. Estes casos poderao
ser tratados por meio da sinalizacdo regulamentadora e ostensiva.

As diferencas entre velocidades subsequentes ndo devem ser superiores a 20 km/h e os condutores dos veiculos
devem ser informados adequadamente, principalmente nos locais onde ocorrem as reducgdes de velocidades.

e. Correcéo de tracado

Nos locais onde estdo previstas correcdes de tracado expressamente, conforme PER Anexo A, a Concessionaria
devera apresentar projeto executivo para tratamento definitivo da geometria das vias existentes com vistas a atender
as velocidades diretrizes minimas pré-estabelecidas para o referido segmento.

Para a concepc¢éao desta solucdo definitiva, ndo sera permitido o uso de solucées paliativas.

Somente poderdo ser consideradas medidas definitivas de melhorias das condi¢cfes da via, tais como:

PROGRAMA DE EXPLORACAO DA RODOVIA - PER = 55



tAM‘I‘T

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

i. readequacéo da superelevacao da curva horizontal, sendo o valor maximo de 10%;
ii. readequacao fisica do raio horizontal;

iii. readequagéo fisica da curva vertical, com vistas ao atendimento de padrfes de distancia de visibilidade de
parada;

iv. implantacdo de iluminagéo em curvas verticais cbncavas, com vistas ao atendimento de padrdes de distancia de
visibilidade de parada.

f. Dispositivos de seguranca

Os dispositivos de seguranca deverdo observar os critérios definidos na NBR 15486, em sua versédo atualizada.

g. Veiculo de projeto

As pistas principais, marginais, ramos e al¢as deverao ser projetados dotados de espiral de transi¢éo, superlargura
e superelevacgéo, adotando como veiculo de projeto, no minimo, o semirreboque (carreta) com distancia entre eixos
equivalente de 10,50 m.

h. Excecdes

As excec¢bes aos parametros técnicos exigidos, quando existentes, seréo listadas no PER Anexo no item 3.2.4 —
Parametros Técnicos.

3.2.9.2 Parametros Técnicos das Obras de Melhorias

a. Intersecdes em desnivel

No caso de novas intersecdes e remodelagBes nos dispositivos existentes, os tracados planialtimétricos deverdo
permitir velocidades operacionais de, no minimo,60 km/h para os ramos direcionais e de 40 km/h para 0s ramos
semidirecionais (loops), para os dispositivos de elevado padréo e, respectivamente, de 50 km/h e 30 km/h, para os
casos de dispositivos de padrao inferior, que sdo aqueles nos quais se faz utilizacdo de trincheiras.

De cada intersecao a ser detalhada, devera fazer parte o respectivo estudo de capacidade dos ramos, de acordo
com a demanda de trafego para o horizonte de projeto considerado, que néo devera ser inferior a 20 anos. Assim,
0 numero de faixas por ramo resultara da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das intersecdes deverdo ser de 6,0% sempre que possivel, admitindo-
se um valor maximo de 8,0% para os ramos semidirecionais de elevado padrdo, e 0 maximo de 10,0% para os
ramos semidirecionais de padréo inferior (aqueles que utilizam trincheiras).

Na concordancia dos ramos das interse¢cdes com as rodovias envolvidas, deverdo ser previstas faixas auxiliares
seguidas de tapers compativeis com a velocidade de projeto prevista para a classe do trecho da rodovia respeitadas
as caracteristicas do terreno. O comprimento dessas faixas devera ser corrigido pelo efeito dos greides das referidas
rodovias, de acordo com o0 que recomenda a publicacdo A Policy on Geometric Design of Rural Highways, da
AASHTO.

As curvas das interse¢bes deverdo ser dotadas de espirais de transicdo, com excecdo do dispositivo do tipo
“diamante”, no qual as curvas com os menores raios deverdo ser, no minimo, do tipo “compostas de trés centros”.

Com relacéo a superelevacdo nos ramos das intersecfes, devera ser adotado, de maneira geral, o valor de 8,0%,
para os casos dos ramos semidirecionais (loops). Nos ramos direcionais, a superelevacao devera ser definida em
funcdo dos raios adotados e das respectivas velocidades, variando entre 8,0% e 2,0%, de acordo com a “terceira
hip6tese de calculo de superelevagdes para raios acima do minimo”, constante das Instru¢des para superelevagéo
e superlargura em projetos rodoviarios do DNIT.
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Os greides dos ramos deverdo ser previstos obedecendo aos parametros K minimos para as curvas verticais, de
modo a garantir distancias minimas de visibilidade de parada, de acordo com a velocidade diretriz do ramo.

b. Acessos

As intervencdes de melhorias em acessos deverdo contemplar a inclusdo e/ou a correcdo dos elementos que o
integram, adequando-o as normas vigentes e visando garantir a melhoria da estrutura, da funcionalidade e da
seguranca do acesso. Deverao ser ajustados, no minimo, os seguintes elementos:

¢ Raios das curvas dos ramos;

e Faixas de aceleracéo e de desaceleracéo;

e Tapers;

e Dispositivos de canalizacado de trafego;

e Sinalizagdo no acesso e no segmento rodoviario em que se insere;
¢ Dispositivos de drenagem.

Previamente a apresentacdo dos projetos especificos, a concessionaria devera submeter a andlise e aceite da
fiscalizag8o a relacdo de acessos a serem contemplados com as melhorias, observando-se a distribuicdo nos
segmentos homogéneos estabelecida e a seguinte ordem de prioridade:

i. acessos a vias publicas em regides rurais;
ii. acesso a vias publicas em regides urbanas, quando ndo houver vias marginais existentes ou previstas;
iii. acessos a bens ou éreas de interesse publico, quando ndo houver vias marginais existentes ou previstas;
iv. acesso a propriedade privada de uso ndo comercial, devendo atender os seguintes critérios:
e adisponibilizacdo de um Unico acesso por propriedade;
e aimpossibilidade de utilizar acesso secundario, mesmo que indireto a rodovia; e
e aviabilidade em termos de seguranca viéria, podendo ser prevista a canalizagdo do fluxo de conjunto de
acessos para um Unico acesso a rodovia.
V. acesso a propriedade privada de uso comercial para prestacao de servigos aos usuérios da rodovia, em que
se deverd comprovar a hipossuficiéncia para custeio da regulariza¢do por meio da comprovacgéo de adeséo
ao Microempreendedor Individual (MEI) ou SIMPLES NACIONAL relativo ao servigo principal ofertado; e

Vi. acesso a propriedade privada de uso comercial ou industrial, independente do porte, de acordo o indice de
ocorréncia de sinistros de transito para a classificacéo da via.
vii. Quando da implantacdo de obras de ampliacdo de capacidade e melhorias, previstas neste PER ou

aprovadas posteriormente pela ANTT, as autorizagbes para os acessos localizados no mesmo trecho ou
em trecho contiguo também poderdo ser revistas.

c. Obras de artes especiais:

Todas as OAEs integrantes da rodovia, a serem implantadas, deverao respeitar os parametros de desempenho e
cronograma especifico do item 3.1.3, Escopo de recuperacao.

As novas obras-de-arte especiais deverdo ser dimensionadas considerando as cargas méveis do normativo vigente
(atualmente a carga movel rodoviaria padréo é o trem-tipo TB-45).

As obras-de-arte especiais existentes devem ser habilitadas, durante o programa de recuperacdo para o trem-tipo
TB-45.

A fim de garantir melhores condi¢cdes de operacdo e, principalmente, de seguranca aos usuarios, poderdo ser
adotadas modificagBes nos parametros minimos exigidos. Em qualquer caso, estas modificagfes somente poderao
ser implementadas ap0s a apreciacdo e aceitacdo da ANTT, com base em solicitagcao tecnicamente fundamentada
pela Concessionaria.
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Considerar-se-ao concluidas as obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencéo de Nivel
de Servico, quando atendidas as condi¢cdes de seguranca para abertura ao trafego.

d. Vias Marginais:

As vias terdo alinhamentos adequados as construg8es existentes e preferencialmente com condigdes minimas
de cortes e aterros.

A sec¢édo da nova via tera:
e Pista de rolamento com 8,00 m de largura;
e Passeio em pelo menos um dos lados, com 2,50 m;
e  Acomodacdao do talude com 1,00 m de largura para o outro lado; e

e Em ambos os lados devera haver meio-fio e sarjetas de 0,45 cm.

e. Passarelas:

e Tela de protecéo no trecho de travessia da via, que impeca o pedestre de jogar objetos nos veiculos;
e lluminacéo;

o Elementos construtivos pré-fabricados;

e  Gabarito vertical maior ou igual a 5,50 m;

° Tela no canteiro central da rodovia, de 400 m de extensdo e 2,00 m de altura, como obstaculo a
travessia em nivel;

e Calcadas e passeios de acesso as rampas da passarela devem permitir acesso a portadores de
necessidades especiais segundo a norma NBR 9.050 em sua versdo mais recente, ou horma que venha
substituir;

e As passarelas devem transpor as marginais, quando houver, ou prever essa transposicdo em locais
com implantacéo futura de marginais, a fim de evitar a circulacdo de pedestres em locais indevidos; e

e  Deverdo ser implementados sistemas de drenagem e elementos complementares de acesso na entrada
e saida das rampas das passarelas.

f. Pontos de Paradas de Onibus

e Alocalizacdo dos pontos de parada de 6nibus devera ser definida pela Concessionéria, por meio de
estudos técnicos, bem como avaliagao quanto as premissas do transporte urbano estabelecidas pelos
municipios localizados proximos a rodovia, cuja aprovacao serd submetida a ANTT;

e Os pontos de parada de 6nibus deverdo conter baia para acomodacdo do 6nibus fora da faixa de
trafego; e

e O projeto das baias dos pontos de parada de dnibus devera incluir plataformas pavimentadas com
abrigo para passageiros, sinalizacdo de placas, marcas no pavimento e passeio para direcionamento
do fluxo de pedestres e, quando em area urbana, iluminacdo e demais dispositivos constantes na NBR
9.050.

g. Passagem superior

Defini¢do: quando a rodovia objeto deste PER passar sobre outra via.

e Na passagem superior, a rodovia objeto deste PER devera ter pistas com faixas e acostamentos com
as mesmas dimensdes dos segmentos anterior e posterior a passagem;

e As passagens superiores deverao ter pistas separadas por barreiras de concreto e, nos casos em que
estiverem em regides urbanas, deverdo ter passeios laterais (0 mesmo valendo para as passagens
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superiores - OAE) — excec¢bes a implantagdo de passeios poderdo ser submetidas a apreciacédo da
ANTT, desde que justificadas;

e Asalcas de acesso a rodovia devem ser dimensionadas para que ndo ocorra interferéncia na velocidade
do trafego da rodovia; e

e  Sera de responsabilidade do 6rgdo ou empresa responsavel pela via inferior o alongamento da OAE
caso necessite ampliar a capacidade da via inferior. Para os casos em que a OAE estiver inserida em
um dispositivo de retorno de responsabilidade da concessionaria, o prolongamento, quando necessario,
sera de responsabilidade da propria Concessionaria.

h. Passagem inferior

Definigdo: quando a rodovia objeto deste PER passar sob outra via.

¢ Na passagem inferior, a rodovia objeto deste PER devera ter pistas com faixas e acostamentos com as
mesmas dimensfes dos segmentos anterior e posterior a passagem;

e As passagens inferiores deverao ter passeios laterais, nos casos em que estiverem em regides urbanas;

e Asalcas de acesso a rodovia devem ser dimensionadas para que nao ocorra interferéncia na velocidade
do trafego da rodovia; e

e Sera de responsabilidade da Concessionaria o0 alongamento da OAE caso necessite ampliar a
capacidade da rodovia objeto deste PER.

i. Areas de Escape

Devem possuir comprimento minimo de 180 m, largura minima de 5 m e profundidade méaxima de 1 m, preenchidas
com cinasita ou material de qualidade superior com comprovada eficacia na frenagem segura dos veiculos.

Paralela as caixas, deve ser prevista uma pista de servigo para manutencdo da caixa e operacao de guinchos para
retirada de veiculos.

A concessionaria devera apresentar estudo especifico de segurancga viaria para a definicdo do local mais adequado
para implantacdo das areas de escape, devendo ser previamente apresentados e aprovados pela ANTT.

j. Ciclovias

A implantacdo de ciclovias deve ser baseada em estudos de engenharia que considerem aspectos operacionais,
geomeétricos e de seguranca. Devem ser obedecidos o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume VI —
Dispositivos Auxiliares e a norma ABNT NBR 15486 sobre dispositivos de contencao viaria, em suas versdes mais
atualizadas.

Os elementos de projeto aqui apresentados baseiam-se no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume
VIII — Sinalizacao Cicloviaria, aprovado pela Resolugcdo CONTRAN n° 874, de 13 de setembro de 2021, quais sejam:

e Largura da ciclovia: funcao do fluxo de bicicletas. Até 1.000 bicicletas por hora e por sentido, a largura util
minima recomendada é de 1,0m a 1,5m para circulacdo unidirecional e de 2,0m a 2,5m para circulacdo
bidirecional. Para fluxos maiores, ver o Manual supracitado.

e Rampas: sdo aceitas rampas com 5 a 6% de inclinacdo em extensdes de até 300 m. Para condi¢des
especificas, ver o Manual supracitado.

e Pavimento: a superficie deve ser regular e antiderrapante, pavimentada em concreto, asfalto ou outro
material apropriado com a mesma capacidade de suporte, com estrutura de suporte similar a de pavimentos
destinados a pedestres.
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3.2.9.3 Procedimentos para Projetos

A Concessionaria devera elaborar os projetos e executar as obras de acordo com as normas e especificagdes
adotadas pelo DNIT, ABNT ou outras normas aceitas pela ANTT.

Os projetos deverdo ser submetidos a autorizagdo da ANTT, acompanhados de Certificacdo do projeto, conforme
descrito em regulamentos e regras contratuais especificas.

Conforme necessario, a implementacao de toda obra ou servigo na rodovia devera ser obrigatoriamente precedida
da implantacédo de sinalizacéo de obras e servi¢cos, conforme manual do DNIT ou projetos-tipo aprovados pela ANTT.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria devera comunicar a ANTT e
apresentar a Certificacdo da obra, conforme descrito em regulamentos e regras contratuais especificas, juntamente
com um relatério detalhado, com registros fotograficos e descricdo de todos os servigos efetivamente executados.
Havendo alteracBes em relacédo ao projeto original, deverao ser detalhadas as respectivas quantidades em projeto
as built. Apds andlise desses relatérios e constatacao da qualidade e suficiéncia dos trabalhos executados, a ANTT
0s aceitara e atestara sua conclusdo conforme procedimentos definidos nos regulamentos especificos.

Caso haja alteragbes em projeto original que implicarem em impactos socioambientais diferenciados aqueles
previstos no processo de licenciamento ambiental, o relatério deverd constar manifestacao favoravel do érgéo
responsavel pelo licenciamento ambiental da obra em questao.
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3.3 FRENTE DE CONSERVACAO

Objeto: conjunto de operacbes preventivas, rotineiras e de emergéncia realizadas com o objetivo de preservar as
caracteristicas técnicas e fisico-operacionais do Sistema Rodoviario e das instalagdes da Concessionaria;

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncédo do Sistema Rodoviario e estende-se até o final do prazo da

Concessao;

As atividades de conservacdo a serem realizadas pela Concessionaria deverao obedecer ao Escopo minimo
previsto a seguir, aos Pardmetros de Desempenho estabelecidos neste PER e aos prazos de solugéo previstos em
regulamentacdo da ANTT. O ndo cumprimento sujeitara a Concessiondria as penalidades previstas na
regulamentacdo da ANTT e no Contrato.

Todos os servicos deverdo atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a regulamentacdo da ANTT.

3.3.1 Pavimentacéao

Escopo

1. Conservacdo do pavimento de faixas de rolamento, vias marginais, acostamentos, faixas de
seguranca, acessos, trevos, ciclovias, entroncamentos e retornos, de modo a preservar as boas
condi¢des do pavimento, garantindo adequadas condi¢cfes de limpeza, conforto e seguranca a
circulagdo dos veiculos.

2. Varredura constante das pistas, acostamentos, faixas de segurancga, vias marginais, trevos,
entroncamentos e retornos.

3. Acg0es de limpeza, reparos na superficie do pavimento flexivel.

Limpeza e correcéo de defeitos localizados nas placas do pavimento de concreto.

5. No caso dos pavimentos flexiveis, reparar trincas de classe 3, panelas e afundamentos plasticos
em pontos localizados, respeitadas as tolerancias admitidas nas fases dos Trabalhos Iniciais e
de Recuperacéo.

6. No caso dos pavimentos de concreto, conservar o sistema superficial de drenagem e recalques
de aterros, selagem de juntas e reparos localizados nas placas.

7. Se necessério, de modo a manter o pavimento flexivel em condi¢bes adequadas, as operagdes
de conservacao deverdo contemplar, ainda:

¢ Remogéo total ou parcial do pavimento seguida de reconstrugdo em areas localizadas;
o Fresagem de parte da camada betuminosa e recomposicdo em areas localizadas;

¢ Reparos em areas localizadas; e

e Selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa.

>

3.3.2 Sinalizagéo e Elementos de Protecéo e Seguranca Viéaria

Escopo

1. Conservagdo da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea, incluindo tachas e tachdes
retrorrefletivos, balizadores e delineadores, e dos dispositivos de seguranca, tais como defensas
metdlicas, barreiras de concreto, dispositivos antiofuscantes e atenuadores de impacto.

3.3.3 Obras de Arte Especiais

Escopo

1. Preservacgdo da qualidade e caracteristicas das Obras-de-Arte Especiais da rodovia, incluindo
pontes, viadutos, passagens superiores e inferiores passagens subterraneas e passarelas.
2. Devera abranger os seguintes servigos principais:
e Limpeza geral das superficies com remocao para local adequado dos dejetos;
¢ Rocgada e capina dos encontros;
e Pintura de barreiras;
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3.3.3 Obras de Arte Especiais

e Limpeza e desobstrucao dos dispositivos de drenagem;

e Limpeza e remoc¢do de vegetacdo nas juntas de dilatacdo e junto aos aparelhos de apoio;
¢ Remocdo de vestigios de 6leo ou graxa no pavimento;

e Substituicdo eventual de juntas de dilatacédo e aparelhos de apoio danificados;

e Pequenos reparos em barreiras e no sistema de drenagem;

e Pequenas recomposi¢cdes em taludes de encontro;

e Pequenas recomposi¢cdes no pavimento;

e Reparos e eliminacao de infiltracfes, especialmente em passagens subterréneas.

3.3.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACSs)

1. Conservacao do sistema de drenagem e das OACs da Rodovia devera abranger os seguintes
servicos principais:
e Limpeza e enchimento de juntas;
e Selagem de trincas;
Escopo e Limpeza de sarjetas, meios-fios, bocas de lobo e caixas coletoras;
e Limpeza de valetas, canaletas e descidas d"agua;
e Limpeza de bueiros e OACs;
e Recomposi¢cdo de elementos de drenagem superficial;
e Recomposi¢cdo de bueiros;

3.3.5 Terraplenos e Estruturas de Contencéo

1. Conservacédo dos terraplenos e estruturas de conten¢do do Sistema Rodoviario que devera
abranger os seguintes principais servi¢os:
e Remocdo de material proveniente de deslizamento e limpeza da plataforma;
e Recomposicéo de taludes em caso de eroséo;
e Limpeza e reparos nos dispositivos de drenagem dos terraplenos e das estruturas de
contencdo, com remocéo de vegetagdo e outros detritos;
e Selagem de trincas em terraplenos;
e Reparos nas estruturas de contengéo.

Escopo

3.3.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

1. Conservagdo do canteiro central e da faixa de dominio, que devera abranger os seguintes
servigos principais:

e Rocada, capina, poda e remoc¢ao do material resultante, em toda extenséo e largura da faixa
de dominio da rodovia (incluindo canteiro central), no minimo uma vez por ano. As demais
vezes por ano que estes servicos se fizerem necessarios, deveréo ser executados em toda
extensdo e em, no minimo, 4 m de largura de cada lado a partir do bordo externo do
acostamento e nos canteiros centrais, sendo que nos bordos internos das curvas 0s servicos
deverdo ser executados com largura suficiente para assegurar a visibilidade adequada;

Escopo

e Execucdo de servicos de rocada, capina e poda em toda a area gramada dos acessos,
dispositivos incluindo as algas e entroncamentos em, no minimo,10m de seus entornos;

e Execucdo de servigos de rogada e poda em, no minimo,10 m dos entornos de passarelas,
edificagcfes e areas operacionais e de suporte;
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3.3.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

e Recomposicao de cobertura vegetal, despraguejamento manual de gramados, conservacao
de arvores e arbustos;

e Conservacao das faixas de protecdo das cercas (aceiros), corte e remoc¢éao de arvores;

e Limpeza e remocdo de lixo, propaganda irregular, entulho e materiais organicos,
conservacgao, reposicdo e reinstala¢des das cercas delimitadoras da faixa de dominio;

e Preservacao da faixa de dominio com relacéo a novas ocupacdes irregulares;

2. Elaboragéo de projeto e disponibilizacdo de auxilio técnico, por parte da concessionaria, a
terceiros visando a regularizacéo do(s) acesso(s), conforme regulamentos da ANTT,;

3. Indicagdo, por parte da concessionéria, das caracteristicas técnicas necessarias a autorizagdo
dos acessos particulares, a serem submetidas a aprovacédo da ANTT.

3.3.7 Implantacéo e Recuperacédo das Edificacdes e Instalacfes Operacionais

1. Reparo e conservagdo rotineira dos elementos componentes das edificagbes e instalacdes
operacionais que compdem os Bens da Concesséo e seus respectivos equipamentos.

2. Os principais servigcos de conservacao abrangem:

e Substituicdo de ldmpadas e luminarias das &reas internas e externas, bem como tomadas e
chaves que apresentem defeito;

Escopo e Reparos ou substituicdo das loucas e metais utilizados nas instalagfes hidrossanitérias;

e Limpeza de todas as edificacbes e instalacbes de apoio das areas utilizadas pela
Concessionaria, inclusive conservacao de ruas e jardins, se for o caso, com coleta de lixo;

e Limpeza e desobstrucao das redes de esgoto e aguas pluviais; e

e Pintura constante e eventuais reparos nas estruturas, alvenarias, coberturas, pisos,
revestimentos, esquadrias, entre outros.

3.3.8 Sistemas Elétricos e de lluminagéao

1. Conservacao rotineira dos sistemas elétricos e ligados a funcionalidade da rodovia (incluindo as
linhas de alta e baixa tensdo) e de iluminacgao do Sistema Rodoviario, conforme previsto no PER.

2. Devera abranger os seguintes servi¢os principais:

e Limpeza, substituicdo ou conserto de qualquer peca ou componente defeituoso, desgastado
pelo uso ou avariado;

Escopo e Limpeza de luminarias;

e Substituicdo de lampadas ou luminarias;
e Tratamento antiferruginoso de postes;

e Substituicdo de postes;

e Conservacao de postes para garantir sua verticalidade;
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3.3.8 Sistemas Elétricos e de lluminacéao

e Substituicdo de conectores, disjuntores ou fusiveis;

e Substituicdo de reatores, contatores e de cabeamento;

e Reparos na tubulacdo de passagem de cabos;

e Reparo ou substituicao de painéis de comando e quadros elétricos;

e Conservacao dos sistemas de protecao contra descargas atmosféricas;
e Reparo e substituicdo de subestacdes e transformadores; e

e Reparo e substituicdo de conjuntos motogeradores.

3.3.9 Tlneis

Escopo

1. Conservagdo rotineira das estruturas dos Tulneis, deverd abranger os seguintes servigos

principais:
e Limpeza, substituicdo ou reparo
e limpeza e pintura das Barreiras New Jersey;
e limpeza e substituicdo das tachas refletivas instaladas nas Barreiras New Jersey;
e limpeza e conservacao da galeria de passagem de cabos e dutos;
e conservagao e substituicdo das portas corta-fogo.

e Em caso de infiltracéo nas paredes ou teto, tratamento pontual.

¢ Em caso de gotejamento sobre a pista, intervencdo em até 30 (trinta) dias apo6s identificacéo.
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3.4 FRENTE DE SERVICOS OPERACIONAIS

Objeto: implantacdo e operacionalizacdo das seguintes infraestruturas e servigos, conforme quantitativos ou
localizagBes referenciais descritos no PER Anexo A:

e Sistemas de Gestdo e Controle Operacional;

e Sistemas de Controle e Monitoramento de Trafego;
e Sistemas de Pedagio e Controle de Arrecadacao;

e Servico de Atendimento ao Usuario;

e Sistema de Comunicacéo;

e Sistema de Pesagem;

e Sistema de Transmisséo de Dados;

e Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial;

e Fiscalizagdo ANTT; e

e Unidades Operacionais — UOPs, Delegacias da Policia Rodoviaria Federal e BPRuv.

As obrigacdes a serem atendidas em até 12 meses do inicio da Concessdo consideram-se integrantes dos
Trabalhos Iniciais, para os efeitos do Contrato.

Periodo: inicia-se a partir da data de assuncdo da Concesséo e estende-se até o final do prazo da Concessao,
observados os seguintes prazos:

Os servigos e equipamentos deverdo ser implantados/disponibilizados nos prazos previstos, observados os
Parametros de Desempenho e os Parametros Técnicos especificados a seguir.

Os servicos relativos a operagéo da estrutura administrativa e a conservacgao de seus elementos deverao
ter inicio a partir de sua implantagéo e instalacdo e se estender até o final da Concesséo.

Os servigos relativos a reposicao e a constante atualizacdo de seus elementos, de modo a manter sua
funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantagdo e instalacdo e se estender até o final da
Concesséo.

Todas as edificacBes e instalagdes operacionais, Unidades Operacionais e Delegacias da PRF e do BPRv
e Escritérios de Fiscalizacdo da Infraestrutura Rodovidria da ANTT deverdo seguir as exigéncias de
acessibilidade da verséo mais recente da Norma NBR 9.050/2004 da ABNT.

Todos os sistemas e equipamentos de ITS previstos neste capitulo, devem operar de forma harmonica,
garantindo a intercambialidade e interoperabilidade entre os sistemas durante todo o periodo da concesséo.

Os sistemas e equipamentos de ITS deverao ser substituidos quando do atingimento da sua vida util. A vida
atil dos sistemas e equipamentos de ITS consiste no periodo em que estes equipamentos e sistemas
apresentam efetiva funcionalidade operacional e capacidade de atendimento dos parametros de
desempenho aos quais estdo relacionados.

O monitoramento da vida util dos sistemas e equipamentos de ITS se dard por meio do Sistema de Geréncia de
Equipamentos de ITS (SGITS), subsistema contemplado no Sistema de Gestéo de Ativos da Concesséo (SIGACO),
descrito no capitulo 4.9.
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3.4.1 Sistema de Gestédo e Controle Operacional

3.4.1.1 Centro de Controle Operacional - CCO

Escopo 1

Disponibilizagao e operacionalizagcdo do CCO da Concessionaria.

Parametros
Técnicos

Coordenacéo geral e monitoragdo de todas as atividades da rodovia, mediante recebimento
das informacdes, analise e tomada de decisdes para solugao dos problemas.

Concentracdo dos meios de comunicagdo com 0s usuarios, equipes e agentes externos,
como PRF, BPRv, Defesa Civil, Corpo de Bombeiros, e outros.

Manutencéo e dicionarizacdo dos bancos de dados informatizado para balizar as acdes a
serem tomadas.

Gerenciamento do Sistema de Informacdes Georreferenciadas - SIG.

Estrutura capaz de gerenciar pessoas e equipamentos eletrénicos de comunicagdo que
utilizem recursos de informatica para processar e armazenar os dados recebidos do
ambiente rodoviario e transforma-los em informacdes perceptiveis ao operador, tais como
painel com display gréafico, monitores de video, mesas e consoles de radiocomunicagéo,
dispositivos de telefonia e de telecomunicacdes, além de painel eletrdnico de situacao.

As imagens captadas pelo sistema de CFTV deverdo ser visualizadas em painéis de
imagens, monitores e permanentemente gravadas, conforme resolucéo especificada ANTT
vigente a época, observando sempre o periodo minimo de gravagéo, formato e qualidade
especificos para as situagdes de Ocorréncias de sinistro de transito e Monitoragdo (Pistas).

Acesso a PRF/BPRv aos dados necessarios a prestacéo de servico policial e de autoridade
de transito. O acesso deve ser dado em tempo real, diretamente nas instala¢cdes do CCO
ou por link fornecido pela Concessionaria em pelo menos um ponto indicado pela
PRF/BPRv (dentro ou fora da faixa de dominio), com banda compativel com o servico a ser
prestado pela autoridade policial. Caso a Concessionéria opte pelo fornecimento do link &
PRF/BPRv, deve-se prover também uma estacdo de trabalho completa, com monitores de
video, radiocomunicadores e equipamentos necessarios a prestacao do servigo.

Todos os elementos, equipamentos e componentes do CCO deverdo permanentemente
atender as suas fungdes com elevado padrédo de qualidade e de modernidade.

Auséncia de elementos, equipamentos e componentes, em qualquer momento, com idade
(contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria) superiores as suas respectivas
vidas Uteis.

O CCO mantera profissionais qualificados e atendimento permanente durante 24 horas por
dia, nos sete dias da semana, durante todo o ano, incluindo sabados, domingos e feriados.

A concessionéria podera alocar o centro de controle operacional fora do sistema rodoviario,
desde que acordado previamente com a ANTT, provendo acesso remoto de forma a
possibilitar & Fiscalizagdo da ANTT acesso a todas as informagdes, dados, imagens,
sistemas, etc. bem como recursos, comunicacdo imediata com 0s responsaveis pelas
diversas areas operacionais da concessionaria disponiveis no CCO em tempo real. Para
efeito de reversibilidade dos bens, ao final da concesséo a edificagio prevista inicialmente
devera ser construida dentro do sistema rodoviario, nos prazos previstos em
regulamentacao especifica.

Escopo 2

Implantar e manter um Sistema de Gestéo Operacional - SGO no CCO. O Sistema devera
integrar todos os demais sistemas: Atendimento ao Usuério, Comunicagdo com usuario
(Site, APP, PMV, etc.); Ouvidoria, reclamacéo e sugestfes; Deteccédo e Sensoriamento de
Pista; Sensoriamento Meteorolégico; Circuito Fechado de TV — CFTV; Controle de
Velocidade; Controle de Monitoragdo de Trafego; Pesagem; Pedagio e Controle da
Arrecadacéo; Transmissdo de Dados; Condicdes fisicas elementos da rodovia; Estatistica
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3.4.1.1 Centro de Controle Operacional - CCO P

e controle de ocorréncias; Seguranca Viéria; Informag6es Geograficas — SIG, Monitoragao
e manutencéo do patriménio concedido, dentre outros necessarios a operacao rodoviaria.

Parametros
Técnicos

Capacidade de receber dados operacionais e fisicos, processar e transformar em
informag6es a serem distribuidas a outros sistemas, subsidiando decisdes e agbes em | X
todas as atividades da Concessionéria, da PRF, do BPRv e da ANTT.

Utilizacéo das informag@es para elaboracéo de relatorios gerenciais sobre: fluxo de veiculos
(por classe e por hora), estatistica de sinistros de transito, dados de pesagem de veiculos,
condi¢gbes meteoroldgicas e condi¢des fisicas da rodovia, informagdes estas que deveréo
ser compartilhadas em tempo real com a ANTT.

Todos os registros do sistema devem ser inviolaveis e disponibilizados conexdes, em tempo
real para a ANTT.

O sistema devera permitir a abertura de notificagdes de falha em tempo real pela ANTT,
seja por interface web ou através de webservice, com registro de data e hora de abertura e
encerramento.

O sistema devera ser capaz de gerenciar, por telemetria, de forma integrada aos demais
sistemas operacionais, toda a frota operacional utilizando interface web com acesso online
e dados em tempo real, com as seguintes caracteristicas minimas: registro de dados de
viagem (latitude/longitude/altitude, data e hora de partida e chegada, identificador do
veiculo, distancia percorrida, tempo de viagem, velocidade do veiculo, etc); histérico de
localizagdo; download e upload de dados no/do equipamento instalado nos veiculos
operacionais.

Transferir dados operacionais, incluindo o SGO e as estruturas fisicas para o SIG.

Envio periddico de mensagens aos usuarios, através dos PMVs, site da internet, aplicativos,
servico de radiodifusdo, sobre as condices de trafego, condigGes do tempo, velocidade
méaxima permitida, avisos de atencéo, servigos prestados ao usuario, principais direitos dos
usuarios, canais disponiveis para reclamacdes e sugestdes, bem como o fornecimento de
informacgdes completas, precisas, seguras e atualizadas, para divulgacdo junto aos meios
de comunicacéao locais e regionais.

Escopo 3

Implantar a interligacéo entre o CCO e o Centro Nacional de Supervisdo Operacional
(CNSO) da ANTT.

Parametros
Técnicos

Integracéo (link de dados) do CCO com o CNSO da sede da ANTT. X

Visualiza¢éo, em tempo real, das cAmeras do CFTV da Concessionéria no CNSO.

Envio, em tempo real, de todas as informacgdes existentes no CCO da Concessionaria para
0 CNSO.

Prazo para
implantagéo e
operacionalizagao
dos escopos 1, 2
e3

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

Legenda:
P — Provisorio.
D — Definitivo.
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3.4.2 Sistemas de Controle e Monitoracéo de Trafego

3.4.2.1 SAGT - Sistema de Apoio a Gestado do Trafego

Escopo

Implantacdo e operacéo de Sistema de Apoio & Gestéo do Trafego (SAGT).

Este sistema é uma plataforma digital que integra e processa dados coletados pelos equipamentos de
deteccgédo na via e dados de usuarios e meteorologia em tempo real e permite ao operador controlar os
dispositivos a partir das estacdes de trabalho. Identifica eventos a partir destes dados e auxilia na tomada
de decis@es e na elaboracéo de planos de acao, incluindo a¢des automaticas.

Parametros
Técnicos

Sistema deve ter capacidade de receber dados operacionais e fisicos (provenientes dos equipamentos
de detecgdo na via e dos dados de usudrios e meteorologia), processar e transformar informagdes a
serem distribuidas a outros sistemas em tempo real, subsidiando decisbes e acdes em todas as
atividades da Concessionéria, da PRF, do BPRv e da ANTT.

Deve monitorar remotamente o desempenho dos dispositivos de campo (todos os equipamentos que
tem comunicacao por protocolo SNMP ou similar), a fim de identificar e informar qualquer excecéo a
operacgdo normal destes componentes.

Eventos a serem detectados pelo SAGT a partir de equipamentos de detecgdo na via, dos dados de
usuérios e meteorologia e servigos de resgate, no minimo:

a) Incidentes de transito — presenca de veiculo parado na pista ou no acostamento, detectada a
partir de DAI, CFTV, dados dos usuarios provenientes de dispositivos méveis e/ou chamadas
de emergéncia;

b) Problemas de fluidez no trafego — Nivel de servigo D por mais de 15 minutos, detectado a partir
de CFTV, da informac&o de velocidade média e densidade de veiculos a partir de dados dos
usudrios provenientes de seus dispositivos moveis, contagens de equipamentos de Deteccao e
Sensoriamento de Pista e posterior célculo de densidade; e

¢) Chuva, neblina, baixa luminosidade — detectadas a partir de esta¢g6es meteoroldgicas e banco
externo de dados meteoroldgicos.

Devera estabelecer interface com as solu¢des de ITS que serdo utilizadas para receber os dados por
elas coletados e enviar comandos de acionamento de acordo com 0s seguintes eventos, no minimo:

a) Incidentes de transito — mensagem de alerta pelo aplicativo, acionamento de PMVs (inclusive
regulacdo dindmica da velocidade), acionamento da equipe mais proxima ao incidente de
transito;

b) Congestionamento — divulgagdo pelo aplicativo, acionamento de PMVs, liberagdo de
acostamentos em Trechos de Operacao Critica; e

¢) Chuva, neblina, baixa luminosidade — divulgagdo pelo aplicativo, acionamento de PMVs
(inclusive regulagéo dindmica da velocidade), acionamento ou aumento da intensidade da
iluminagéo inteligente.

A Concessionaria devera participar do desenvolvimento do sistema elaborando planos de acado e
definindo o grau de automacao de cada acédo (dispositivos podem ser acionados de maneira automatica
na ocorréncia de eventos ou mediante aprovacao do operador).

Utilizacdo das informacgdes para elaboracdo de dashboards e relatérios gerenciais sobre, no minimo:
fluxo de veiculos (por classe e por hora), estatistica de sinistros de transito, dados de pesagem de
veiculos, condicdes meteorolégicas e condigbes fisicas da rodovia. Estas informacdes deverdo ser
compartilhadas em tempo real com a ANTT.
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3.4.2.1 SAGT - Sistema de Apoio a Gestdo do Trafego

Deve manter registro de dados de e criar estatisticas de sinistros de transito, que permita a otimizagao
dos planos de agdo do proprio SAGT e a criacdo de programas eficazes de prevencgdo de sinistros,
intervengdes de engenharia, fiscalizagcdo, operacéo e educacgéo de transito.

Criagcdo de uma série histérica de sinistros de transito, em um banco de dados de registros lavrados
pelos agentes gerenciadores representantes do Poder Concedente, podendo-se obter, dentre outros
resultados, os quantitativos dos sinistros com ou sem vitimas fatais, e outros.

Deve ser possivel a extracdo de dados periédicos em: qualquer periodo de tempo, dia da semana e
hora, por tipo de veiculo, por tipo de sinistro de transito, perfil dos condutores, condicdo de clima e da
pista, pelos locais com maior incidéncia de sinistros.

Todos os registros do sistema devem ser inviolaveis e deve ser disponibilizada conexédo em tempo real
para a ANTT.

O sistema devera permitir a abertura de notificag8es de falha em tempo real pela ANTT, seja por interface
web ou através de webservice, com registro de data e hora de abertura e encerramento.

Envio periddico de mensagens aos usuarios, através dos PMVs, site da internet, servico de radiodifuséo,
aplicativo de celular sobre as condic¢des de trafego, condi¢cdes do tempo, velocidade méxima permitida
(incluindo limite de velocidade variavel), avisos de atencao, servicos prestados ao usuario, principais
direitos dos usuarios, canais disponiveis para reclamacgdes e sugestdes, bem como o fornecimento de
informagbes completas, precisas, seguras e atualizadas, para divulgagdo junto aos meios de
comunicagao locais e regionais.

A concessiondria deverd cumprir os ditames regulatorios atinentes ao transporte de cargas indivisiveis
e excedentes em peso ou dimensdes ao limite estabelecido nas legislagbes vigentes, para o conjunto
de veiculo e carga transportada, assim como por veiculos especiais.

De forma a promover o atendimento ao disposto, deverd atender a regulamentacdo do CONTRAN
(CTB), DER-PR e em resolu¢6es DNIT (vigentes a época), sobre a emissdo de Autoriza¢do Especial de
Transito (AET).

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistemas de Apoio a Gestao do Trafego devera atender ao estabelecido na tabela
Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantagéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.2 SAT - Sistema de Analise de Trafego

Escopo

Instalacéo dos equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista - SAT.

A localizagdo dos equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista devera ser proposta pela
Concessionéria e apresentada & ANTT para aceitagéo.

ApOs a realizagdo de obras de ampliacdo de capacidade no local de sua instalagcdo, a ANTT podera
solicitar a Concessionaria sua reinstalagdo em novo local, ndo cabendo reequilibrio econémico-financeiro
do Contrato.
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3.4.2.2 SAT - Sistema de Analise de Trafego

Parametros
Técnicos

As Unidades de detec¢éo e sensoriamento de pista deverdo cobrir todas as faixas da rodovia, 24 horas,
inclusive quando houver a implantagdo da faixa adicional ou vias marginais.

Deverao dispor das funges de andlise automatica de trafego.

Instalacdo de estacBes ao longo da rodovia, em pontos estratégicos, cobrindo todas as faixas de
rolamento, nos dois sentidos, de forma a permitir a caracterizagdo adequada da composi¢do e do
comportamento do trafego.

Os equipamentos deverdo fornecer as seguintes informacdes: contagem veicular, velocidade dos
veiculos, classificagdo dos veiculos, determinagdo do intervalo de tempo entre veiculos, determinagéo do
comprimento dos veiculos, densidade de trafego por intervalo de tempo.

Deverdo ser instalados em trechos do Sistema Rodoviario que caracterizem regiées homogéneas ou
areas de maior complexidade operacional:

(i) em locais do Sistema Rodoviario em que seja necessaria a obtencdo de informagdes e
estatisticas associadas ao cumprimento de suas obriga¢g8es contratuais, tal como a obrigagao
de realizar obras de ampliacdo condicionadas ao volume de tr&fego e monitoracao de fluidez e
velocidade nos dispositivos e entroncamentos, conforme definido no Contrato de Concesséo; e

(ii) nos principais acessos (entradas e saidas) e entroncamentos do Sistema Rodoviario.

Deveréo ser fornecidos a ANTT, mensalmente:

e Relatdrios gerenciais e estatisticos: os dados estatisticos de volume de trafego serdo emitidos e
classificados por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminh&o e dnibus) e por faixas
de velocidade e de horario, em modelos e formularios préprios, ou ainda sistema, a serem
definidos pela ANTT;

e Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos instalados, com acesso via webservice
para ANTT.

e Relatdrios de atingimento do Gatilho Volumétrico: para o monitoramento do gatilho previsto no
item 3.2.3 do PER, além dos dados de trafego classificados, devera ser apresentado um relatdrio
com o VDMA equivalente para fins de analise de capacidade, conforme tabela de converséo por
categoria de veiculo apresentada no mesmo item. Para tanto deverd ser disponibilizado
webservice para que a ANTT possa consumir esta informac&o.

e Acesso em tempo real para obter informagfes sobre a velocidade dos trechos que mudam
temporariamente e da velocidade dos veiculos.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistemas de Apoio a Gestdo do Trafego devera atender ao estabelecido na tabela
Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.3 DAI - Deteccdo Automatica de Incidentes

Escopo

Instalacao e operacionalizagdo de cameras com sistema de andlise de video com Detecgdo Automatica
de Incidentes (DAI), que se destina ao monitoramento visual do trafego nas faixas de rolamento,
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3.4.2.3 DAI - Deteccdo Automatica de Incidentes

acostamentos e vias marginais. O DAl devera ser instalado nos Trechos Operacionais Criticos, conforme
detalhamento no Apéndice C (PER Anexo), quando houver.

Parametros
Técnicos

Cameras fixas com DAI (Detecgdo Automatica de Incidentes) com resolucéo que permita identificagdo
de ocorréncias na rodovia, com o detalhamento necesséario para identificagcdo da ocorréncia e sua devida
classificacao.

Qualidade de imagem deve proporcionar nivel de detalhamento de classificagédo de objetos.

O Software de Andlise Inteligente de Video deve possuir capacidade de analisar, processar e armazenar
todos os dados das cameras em tempo real e ter a possibilidade de:

(i) Gerar sinal visual/sonoro na tela do operador;
(i) Enviar mensagens e imagens a operadores remotos (Smartphones e Tablets); e

(i) Permitir acesso ao operador remoto a imagens em tempo real.

As cameras deverdo ser instaladas de modo que os trechos rodoviarios que tenham cobertura do DAI,
sejam monitorados, ininterruptamente, sem pontos cegos.

O Sistema deve possuir as seguintes funcionalidades minimas:
(i) Deteccgéo de veiculos parados (na pista ou no acostamento);
(i) Deteccéo de veiculos circulando na contramé&o;

(iii) Deteccao de objetos na pista.

As cameras devem ser instaladas preferencialmente no mesmo poste, juntamente com as cameras
méveis, para melhor aproveitamento da estrutura, energia e rede de transmisséo de dados.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistema de Deteccdo Automética de Incidentes e de seus equipamentos devera
atender ao estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Pardmetros de
Desempenho presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.4 CFTV - Circuito Fechado de TV

Instalar e operacionalizar o CFTV, que se destina ao monitoramento visual da rodovia, vias marginais,
edificacdes e passarelas existentes na faixa de dominio.

Escopo " . . . . ~ .
Caso se verifique interferéncia no monitoramento devido a execucdo das obras de ampliacdo de
capacidade e melhorias, a ANTT podera solicitar a Concessionaria sua reinstalagdo em novo local, ndo
cabendo reequilibrio econdmico-financeiro do Contrato.

As especificacdes técnicas dos equipamentos do Sistema de CFTV devem atender a resolucédo
. especifica da ANTT.
Parametros
Técnicos

As cameras deverdo ser instaladas de modo que todo o Sistema Rodoviario seja monitorado
ininterruptamente sem pontos cegos, com 100% de cobertura.
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3.4.2.4 CFTV - Circuito Fechado de TV

As cameras de monitoramento das edificacdes devem ser instaladas na sede da concessionaria, nas
pracas de pedagio e auxiliares, edificagfes operacionais, postos de pesagem fixos, Pontos de Parada
de Descanso (PPD) e postos da PRF e do BPRv.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistema de Circuito Fechado de TV e de seus equipamentos devera atender ao
estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Parametros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacdo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.5 PMVf - Painel de Mensagem Variavel - fixo

Escopo

Implantacao, revitalizagdo e operacdo de Painéis de Mensagens Variaveis (PMVs) na rodovia. Sua
localizagdo sera proposta pela concessiondria e apresentada para a ANTT para aceitagdo.

Ap0s a realizacdo de obras de ampliacdo de capacidade no local de sua instalacdo, a ANTT podera
solicitar a Concessionaria sua reinstalagdo em novo local, ndo cabendo reequilibrio econdémico-
financeiro do Contrato.

Instalacdo em locais estratégicos, com grandes volumes de trafego, especialmente usuarios constantes,
possibilitando eventuais tomadas de deciséo por parte do motorista, quanto a mudancgas no roteiro, ou
na sua programagcao de viagem.

Instalacdo obedecendo preferencialmente ao critério de anteceder em cerca de 2 km acessos
estratégicos, como entroncamentos e acessos urbanos. O dispositivo devera permitir, com conforto e
seguranga, a op¢ao de saida da rodovia em casos de interrup¢ao do trafego por qualquer motivo.

Os PMVs deverdo permitir que mensagens possam ser programadas e/ou enviadas pelo CCO, em
tempo real, com informacdes sobre ocorréncias ou informes de interesse dos usuarios.

Seu regime de operagdo devera ser permanente, de modo a ndo comprometer o padrdo de seguranca
rodoviario.

Deverdo ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED (Light Emitting Diod) ou de qualidade
superior, dispostos na forma de matrizes graficas, montados sobre estrutura resistente a ambiente
agressivo.

Os painéis deverao ter as seguintes caracteristicas técnicas:

Tela com LEDs de alta luminosidade agrupados, cujo indice de luminosidade podera ser ajustado em
funcéo da luminosidade ambiente;

O painel deverd permitir a configuragdo de sinais de transito conforme especificado no CTB,
apresentando cluster dos simbolos nas cores verde, vermelha, amarela (dmbar) ndo ofuscante;

Visibilidade e Legibilidade a distancia minima de 300 (trezentos) metros a velocidade de 80 km/h, sob
qualquer condicao climatica, durante o dia ou a noite.

e Ter no minimo 2 (duas) linhas para mensagens, com possibilidade de aumentar 2 (duas) vezes
a “caixa” do caractere em uma Unica linha;
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3.4.2.5 PMVf - Painel de Mensagem Variavel - fixo

e Cada linha devera possibilitar no minimo 15 (quinze) caracteres;
e Caractere com “caixa minima” de 45 (quarenta e cinco) centimetros de altura;
e Ter mddulo de controle para configurar a sinalizacéo a ser apresentada;

Area atil minima de 12 m2.

Conter modos de apresentagao fixo, piscante, sequencial, brilhante, “roll-up” e “roll-down”.

Os painéis deverdo ser instalados em estruturas de porticos ou outras estruturas similares de
sustentacdo de sinalizacdo aérea, localizados a distancia regulamentar da linha do bordo do
acostamento.

Os PMVs deverdo dispor de conectividade de hardware junto a ANTT para monitoramento das
informag6es disponibilizadas em tempo real, através de webservice.

Os painéis devem manter conexdo com a rede sem fio da rodovia, a fim de manter os usuarios das
rodovias informados sobre a situagdo atual e proporcionar que 0s mesmos possam manter interacdo
com os aplicativos que possam emitir alertas nas rodovias.

O PMV fixo deve atender as normas da NBR 17.050 da ABNT, em sua versao mais recente.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do sistema de Painéis de Mensagens Variaveis fixos e de seus equipamentos devera
atender ao estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Parametros de
Desempenho presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacédo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacao Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.6 PMVm - Painel de Mensagem Variavel - movel

Aquisicdo e operacionalizacdo de painéis do tipo mével, para atender situagdes especiais do Sistema

Escopo L
P Rodoviario.
Oferecer ao usuario em trafego informacéo instantanea e atualizada sobre as condi¢Bes de operacao
do Sistema Rodoviario em locais ndo contemplados com PMVs fixos.
Os PMVs mdveis deverdo ser instalados em reboque ou semireboque préprio, dotados de engate e
podendo ser acionados e controlados pelo CCO em tempo real.
A localizacao devera ser definida em fungéo da necessidade de fornecimento de informagdes ao usuario
em situagdes de emergéncia, de realizagdo de obras e servi¢os, entre outras.
Parametros
Técnicos O regime de operacdo dos PMVs mdveis devera ser permanente, apds entrada em funcionamento,

enquanto se configurar sua necessidade.

Visibilidade e Legibilidade a distancia minima de 300 (trezentos) metros a velocidade de 80 km/h, sob
qualquer condicao climatica, durante o dia ou a noite.

Os PMVs moveis deverdo ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMVs fixos, a excegéo de:

e Ter no minimo 2 (duas) linhas para mensagens, com possibilidade de aumentar (2 vezes) o
caractere em uma Unica linha;
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3.4.2.6 PMVm - Painel de Mensagem Variavel - movel

e Cada linha devera possibilitar pelo menos 7 (sete) caracteres;
e Caractere com “caixa minima” de 35 (trinta e cinco) centimetros de altura;
e Ter mddulo de controle para configurar a sinalizacéo a ser apresentada;

Conter no minimo os modos de apresentacao fixo, piscante e sequencial;

Dispor de alimentacao elétrica propria, com autonomia minima de 12 horas de operacéo.

Os painéis devem manter conexdo com a rede da rodovia, a fim de manter os usuarios das rodovias
informados sobre a situagao atual da rodovia.

Os equipamentos devem possuir telemetria com dados inviolaveis e integrados no SGO.

O PMV moével deve atender as normas da NBR 17.050 da ABNT, em sua versao mais recente.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade dos equipamentos Painéis de Mensagens Variaveis mdéveis deverd atender ao
estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Pardmetros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacédo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.7 SDA - Sistema de Deteccéo de Altura

Escopo Implantacao de sistema de deteccéo de altura em todos os postos de pesagem fixos.
Capacidade de deteccao de eventual ultrapassagem dos limites de altura determinados para a rodovia
conforme CTB (Cédigo de Transito Brasileiro) e restricbes de gabarito vertical da OAE no mesmo sentido
Parédmetros de trafego apos o Posto de Pesagem.
Técnicos

O Sistema devera acionar alarme no SGO para alertar o operador do CCO e possibilitar o monitoramento
do percurso pelo CFTV e adoc¢éo de providencias.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistema de Deteccdo de Altura e de seus equipamentos devera atender ao
estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Parametros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.8 SCV - Sistema de Controle de Velocidade

Escopo

Implantacao de um sistema de controle automatico de velocidade (com tecnologia tipo OCR ou superior)
de veiculos composto pelas unidades de monitoragéo eletrdnica de velocidade do tipo radar fixo ou
redutor eletrénico de velocidade (barreira ou lombada eletrdnica).

Os equipamentos de controle de velocidade existentes no sistema rodoviario e operados por autoridade
rodoviaria, de forma a permitir a sua continuidade, devem ser assumidos e mantidos em operacgéo pela
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3.4.2.8 SCV - Sistema de Controle de Velocidade

concessionéria desde o inicio da concessdo. Os equipamentos que ndo estiverem em condi¢Bes de
operacgédo deverdo ser restabelecidos ou substituidos no prazo de 60 dias.

Os servicos a serem realizados compreendem:

(i) disponibilizagdo, instalacdo, manutencdo e permanente reposicdo de equipamentos das
unidades de monitoracéo eletrénica de velocidade;

(i) coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos;

(i) envio das imagens captadas a ANTT para validacdo e obtencdo de dados dos
veiculos/proprietarios;

(iv) processamento dos dados e imagens validados pela ANTT;
(v) impresséo das notificagbes de infra¢éo e, posteriormente, das notificacdes de penalidade;
(vi) envio das notificagbes & ANTT para postagem;

(vii) geracao de relatérios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados pelos equipamentos
e sistema de processamento; e

(viii) disponibilizacdo a ANTT de todas as imagens captadas e dados processados.

Parametros
Técnicos

As unidades de monitoragéo eletrbnica de velocidade deverdo ser instaladas em trechos do Sistema
Rodoviério que se caracterizem como criticos e sua localizagdo devera ser proposta pela Concessionaria
e apresentada a ANTT e a PRF/BPRv para aceitagcdo, de acordo com a Resolugdo CONTRAN n°
798/2020 ou posteriores. A localizagdo podera ser alterada, a pedido da ANTT e/ou PRF ao longo da
execucgao contratual.

Unidade de monitoracéo eletrénica de velocidade é o equipamento que cobre no minimo duas faixas de
rolamento, durante 24 horas por dia, e realiza a coleta, armazenamento e tratamento de dados
volumétricos, classificatérios e de velocidade de todos os veiculos passantes, e registro da imagem dos
veiculos com excesso de velocidade.

Os equipamentos, ferramentas e sistemas de controle eletrdnico de velocidade deverdo atender as
seguintes premissas:

e Basear-se em padrdes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito de equipamentos de
monitoracéo eletronica de velocidade do tipo fixo;

e Assegurar interface amigavel ao usuario, equipamentos e sistemas de informagdes;

e Permitir a integracé@o das diversas funcionalidades dos equipamentos e sistemas;

e Garantir a integridade dos dados e a seguranga fisica e l6gica das informacdes obtidas, bem
como permitir a auditoria dos equipamentos e sistemas; e

e  Garantir a agilidade na disponibilizagéo das informacdes.

Equipamento fixo de medicéo de velocidade é aquele com portaria de aprovagao de modelo emitida pelo
INMETRO, que possua estrutura rigida fixa, tendo como referéncia também a Portaria n°® 115/1998 do
INMETRO, a Portaria 544/2014, ou posteriores.

A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes caracteristicas:

o Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da mesma;

e acesso ao arquivo com imagens a ANTT, para consulta de caracteristicas de veiculos e
proprietarios identificados;

e Identificacdo do veiculo, mediante comparacao da visualizagdo das imagens com os dados do
cadastro;

e acesso ao arquivo das imagens para validacdo pela ANTT; e
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3.4.2.8 SCV - Sistema de Controle de Velocidade

Disponibilizacéo para consulta pela ANTT via webservice.

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes requisitos:

Possuir a informacao referente ao nimero de ordem de cada uma das imagens capturadas, de
maneira a possibilitar a verificacdo do relacionamento entre os dados e as imagens coletadas
em campo;

Acessar e permitir a visualizagdo das imagens criptografadas capturadas pelos equipamentos;
Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e caracteristicas
originais;

Possuir funcéo de identificacéo e registro de usuarios e agentes de transito, com controle de

acesso e com senhas protegidas;

Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a ANTT e/ou PRF ou BPRYy,
que realizard as consultas necessarias para obtencdo dos dados cadastrais e caracteristicas
dos mesmos junto aos DETRAN conveniados;

Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela ANTT e/ou PRF ou BPRv com
as imagens e dados do cadastro;

Imprimir a notificacédo de infracdo apds a validagdo das imagens pela ANTT, com a distor¢éo
e/ou encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus
ocupantes;

Imprimir a notificacdo de penalidade apds solicitacdo da ANTT, com a distorcdo e/ou
encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade de seus
ocupantes; e

Fornecer a ANTT e/ou PRF ou BPRYyv, arquivo de consulta dos dados da infragdo, acessado
pelos seguintes dados:

Numero do auto de infracao;

NUmero de aviso de recebimento;

CPF ou CNPJ;

Placa do veiculo; e

Numero do RENAVAM.

® 2 0o T o

O arquivo disponibilizado a ANTT devera conter, no minimo, os seguintes dados:

Dados do proprietario (CPF/CNPJ, nome e endereco completo);
Dados do veiculo (placa/marca/modelo/espécie); e

Dados da infragdo (nimero do auto de infracdo, codigo e descri¢cdo da infracéo, tipificacao,
pontuacgdo, velocidades: aferida e permitida, local, data e hora da infracdo, valor da multa,
cadigo do equipamento medidor de velocidade);

Parametros
Técnicos

As imagens capturadas pelos equipamentos deverao registrar:

Imagem do veiculo no momento do cometimento da infragcdo, com possibilidade de verificagdo
de sua placa;

Velocidade aferida no momento da infragdo, em km/h;

Data (dia, més e ano) e horario (horas, minutos e segundos) da infracéo.
Velocidade regulamentada para o local, em km/h;

Local da infracéo;

Identificacdo do equipamento utilizado; e

Data de verificacdo do equipamento pelo INMETRO.
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3.4.2.8 SCV - Sistema de Controle de Velocidade

Os relatérios estatisticos e gerenciais deverdo compreender, no minimo:

e Dados relativos as notificacdes de infracédo e notificagfes de penalidade, emitindo estatisticas
quantitativas das imagens e dos dados consistentes e inconsistentes;

e Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos equipamentos, gerando
informagdes de fluxo de veiculos, velocidades praticadas, infragcdes e notificagdes; e

e Relatdrios de fluxo de veiculos por:

Intervalo de faixa de velocidade;
Intervalo de faixa horaria (minimo de 15 em 15 minutos);
Intervalo de data (dia, semana ou més);

Por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminhédo énibus); e

® 2 0o T o

Por intervalo de comprimento dos veiculos.

Deverao ser fornecidos a ANTT, semanalmente:

o Notificacdes de infracdo e notificacdes de penalidade, disponibilizadas em meio digital,
contendo a imagem (apds a validacdo pela ANTT) do respectivo veiculo no momento do
cometimento da infragdo, conforme prescreve o CTB e as normas vigentes pertinentes do
DENATRAN e CONTRAN;

e Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compdem o0s respectivos autos de
infragdo, os quais serdo armazenados em midia digital para eventual impressao, de forma que
as informacges contidas ndo sejam alteradas sob nenhuma hipétese; e

e Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistema de Controle de Velocidade e de seus equipamentos devera atender ao
estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Parametros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Estudo com a proposta de localizagédo pela concessiondria: até o 6° més prazo para implantacao dos
novos equipamentos e/ou relocagdo dos existentes.

Prazo para implantagdo: 3 meses ap6s a aprovacao dos estudos de localizagéo pelo 6rgéo de transito
competente.

3.4.2.9 SCDV - Sistema de Controle Dinamico de Velocidade

Implantacdo de um sistema de controle com limite de velocidade variavel nos Trechos Operacionais

Escopo Criticos de acordo com as condicdes de fluidez, condigdes climéaticas e ocorréncias, provenientes dos
dados de usuérios e da rodovia obtidos em tempo real.
Definicdo de limite de velocidade podera ser feito com apoio do SAGT (automaticamente ou perante
aprovacdo de operador) nos seguintes casos:
Sinistro — presenca de veiculo parado na pista ou no acostamento, detectada a partir de DAI, CFTV,
Parametros dados dos usuérios provenientes de dispositivos méveis e/ou chamadas de emergéncia;
Técnicos

Congestionamento — nivel de servigo D por periodo maior que 15 minutos, detectado a partir de
CFTV, da informacéo de velocidade média e densidade de veiculos a partir de dados dos usuarios
provenientes de seus dispositivos méveis, contagens de equipamentos de Deteccdo e Sensoriamento
de Pista e posterior célculo de densidade;
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3.4.2.9 SCDV - Sistema de Controle Dinamico de Velocidade

Chuva — detectada a partir de estagcdes meteorolégicas e banco externo de dados meteorolégicos;

Neblina - detectada a partir de estacdes meteoroldgicas e banco externo de dados
meteoroldgicos.

A Concessionaria devera realizar estudo técnico sobre velocidade limite a ser definida e submeté-lo
para aprovacao da ANTT.

Informacéo do limite de velocidade devera ser divulgada pelo aplicativo e mostrada em painéis de LED.

Os painéis de LED estaréo localizados obedecendo os critérios de distancia estabelecidos na Resolugao
n° 798, Anexo IV, do CONTRAN. Os painéis deverado ser dispostos, no minimo, aos pares, para que a
informagao seja redundante.

Deve possuir sistema de alimentacgao elétrica proveniente de painéis de geracao fotovoltaica, capazes
de atender a cada dispositivo de maneira ininterrupta no periodo de luz solar, nos periodos noturnos ou
de interrupcédo na geracdo. Deve prever a instalagdo de nobreak com bancos de baterias capazes de
prover alimentagéo por no minimo 24 horas.

Parametros de
Desempenho

A disponibilidade do Sistema de Controle Dinamico de Velocidade e de seus equipamentos devera
atender ao estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Paradmetros de
Desempenho presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacao Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.10 SMM - Sistema de Monitoramento Meteorolégico

Realizacdo de andlises meteoroldgicas utilizando dados meteoroldgicos convencionais (temperatura,

Escopo precipitacdo, umidade e visibilidade), obtidos pelos equipamentos implantados na rodovia e dados
meteoroldgicos ndo convencionais (dados de radar, dados de satélites meteoroldgicos).
A monitoracao das condi¢cBes meteoroldgicas na rodovia, inclusive a possivel existéncia de neblina,
devera ser coordenada pelo CCO, que tera o papel de receber, analisar e disseminar os informes sobre
as condi¢des do tempo para as BSOs e as diversas centrais e meios de informacdes.
Parametros
Técnicos A monitoragdo de visibilidade também sera efetuada através do CCO pelo CFTV, quando houver, e das

equipes de inspecao de trafego, alocadas nas Base de Servigos Operacionais — BSOs, transmitindo com
frequéncia as condi¢Bes climaticas ao longo da rodovia. Os dados observados deverdo ser transmitidos
para o CCO, em tempo real.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistema de Monitoramento Meteoroldgico e de seus equipamentos devera atender
ao estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — ParAmetros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantac@o Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.2.11 Sistema de lluminagéo inteligente

Implantacdo de sistema de iluminagdo inteligente, com acionamento e controle de intensidade de

Escopo o : S ) .
P luminosidade, via rede de comunicacdo Wireless, por meio de comandos enviados pelo CCO.

O sistema devera ter os seguintes parametros minimos:
» Temperatura de Cor padronizadas em toda a rodovia (segundo normas de seguranca nhacionais e/ou,
guando couber, internacionais vigentes a época), evitando causar ofuscamentos pela variacdo desta
luminosidade.
« indice de Reprodugao de Cor (IRC) igual ou superior a 70;
« Estar em conformidade com os padrées nacionais estabelecidos pela Associagéo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT e pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — INMETRO e, na
auséncia de padrBes nacionais, em conformidade aos padrdes internacionais estabelecidos pelo IEC,
IES e ASTM.

Parametros Sistema de telegestao por meio de software com tecnologia adequada a gestdo dos ativos remotos,

Técnicos podendo variar de acordo com a evolugdo das tecnologias.

A solucéo deve ser integrada ao sistema da Concessionaria e ter interface com a Gestdo de Ativos e
com SAGT.

Permitir o agrupamento dos pontos de iluminacgéo, possibilitando a execugdo das seguintes funcdes de
forma individual ou em grupo:

» Criar agendamentos de controle para desligar/ligar;

* Ajustar intensidade da luminosidade de acordo com os planos de acédo parametrizados pelo SAGT;

« Criar programas de controle agendado com base em critério diario, semanal, final de semana ou
eventos especiais.

Parametro de
Desempenho

A disponibilidade do Sistema de lluminagéo Inteligente e de seus equipamentos devera atender ao
estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas — Parametros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.2.12 SRF - Sistema de Reversédo de Faixas de Rolamento

Sistema de gerenciamento de trafego que permita a instalagéo e operacéo de faixa reversivel de sentido
de trafego, utilizando separador fisico mével de fluxos opostos.

Escopo
Ficara a cargo da ANTT, a aprovacao da operacao da rodovia, utilizando este sistema.
Parametros O sistema deve incluir um separador fisico mével de fluxos que impega que um veiculo da faixa oposta
Técnicos transponha o dispositivo e atinja outros veiculos no sentido contrario, garantindo ainda nivel de

contencao de trafego e desempenho compativel com regulamentacao e normativos.
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3.4.2.12 SRF - Sistema de Reversado de Faixas de Rolamento

O separador central deve possuir propriedades de absor¢do de impacto e deformacgdo controladas
(testados e normatizados), obedecendo as normas de seguranca Nacionais e, na auséncia destas,
Internacionais mais recentes, evitando o seu deslocamento e obstru¢do da faixa oposta.

O separador deve ser capaz de além de absorver o impacto, deformar de forma controlada, diminuindo
a energia do impacto da colisdo redirecionando o veiculo a pista de rolamento.

A operacgdo de reversdo de faixa devera ser concluida em no méaximo 60 minutos, possibilitando o
aumento de capacidade do sentido do trafego mais carregado, de forma a impactar minimamente os
usudérios por possivel diminui¢cdo do nivel de servico em horarios de pico.

O sistema deve ser operado preferencialmente de forma automatizada, minimizando interferéncias
manuais no trafego, para reducéo do risco de sinistros pela mudanga nas caracteristicas de operagao
da via.

A reversao de faixas devera ser amplamente sinalizada (Painéis de Mensagens Variaveis — Fixos e
Moveis), com antecedéncia de 1.000 m e 500 m, de forma a possibilitar ao usuério, tomada de deciséo
guanto a utiliza¢é@o da faixa adicional. Devera ainda trazer a informacéo de qual tipo de veiculo podera
trafegar por esta faixa.

A Concessionéria ficara responsavel pela operagéo total do sistema, e ficard sujeita a fiscalizacdo de
parametros de desempenho estabelecidos pela agéncia, principalmente no que tange a diminui¢do da
ocorréncia de sinistros especificamente neste segmento. Caso seja verificado um aumento no nimero
de sinistros a partir da utilizac@o do sistema, a ANTT, poderd solicitar a interrupgdo desta operagdo até
que um plano de melhorias seja apresentado pela Concessionéaria e aprovado pela ANTT.

O sistema devera ser capaz de operar 24 h por dia, de forma segura, com toda sinalizagdo necessaria
gue este tipo de operagao requer.

O trafego na faixa reversivel, ficara restrito a movimentagéo de veiculos de passeio e utilitarios de dois
eixos, com peso bruto limitado a 4.000 kg.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrdo de
qualidade e de modernidade, atendendo sempre ao normativo mais recente de seguranga e operacao.

A operacéo deve garantir, no minimo, 3 faixas de rolamento no sentido de maior carregamento, por no
minimo 6 horas consecutivas, e 2 faixas de rolamento no sentido inverso, ndo sendo permitido o trafego
no acostamento.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme “Tabela — Cronograma de Implantagdo Operacional” do PER ANEXO A..
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3.4.3 SAU - Servico de Atendimento ao Usuério (Atendimento a Incidentes)

3.4.3.1 SAU - Servico de Atendimento ao Usuario

Escopo

Disponibilizacdo de Servigo de Atendimento ao Usuario (SAU), capaz de fornecer o suporte
necessario aos usuarios da rodovia. Através do atendimento ao usuario pode solicitar auxilio
em situacdes de emergéncia, informar a existéncia de sinistros de transito ou interferéncias na
rodovia, além de receber informagdes sobre a rodovia.

O SAU compreendera, no minimo, os servicos de assisténcia a seguir definidos: (i) atendimento
pré-hospitalar; (ii) socorro mecanico; (iii) combate a incéndios e apreenséo de animais na faixa
de dominio; (iv) sistema de informag8es aos usuérios; (v) sistema de reclamacdes e sugestdes
dos usuarios;

(vi) Sistema APP - Aplicativo para Tablets e Smartphones que permita a integracéo com satélite
(GPS) e botédo de emergéncia para comunica¢ao de sinistros de transito.

Parametros
Técnicos

O SAU devera contar com equipes locadas em Base de Servigos Operacionais (BSOs),
implantadas pela Concessionaria ao longo da rodovia.

Nas BSO/SAU provisérias a Concessionaria poderd adotar modelos prontos e disponiveis no
mercado, tais como contéineres, pré-fabricados, dentre outros, desde que atendam as
condicdes de conforto, climatizacéo, limpeza e as legislagdes vigentes.

As BSO/SAU definitivas terdo, no minimo, 220 m2 de area edificada e 2.000 m2 de area total,
com as seguintes unidades basicas: depdsito, escritorio, copa/refeitdrio, vestiarios (feminino e
masculino), sanitarios (feminino, masculino e portador de necessidades especiais).

BSO/SAU

As bases sdo destinadas para estacionamento das viaturas operacionais e atendimento aos
usudarios. Deverdo estar estrategicamente distribuidas ao longo das rodovias para atendimento
aos parametros operacionais dos recursos do SAU. Deve observar as normas trabalhistas
vigentes, seguranca no trabalho e normas técnicas especificas para cada tipo de servico do
SAU, sempre atendendo as legislacBes vigentes aplicaveis.

Deve disponibilizar atendimento aos usuarios, 24 horas por dia, 7 dias por semana, incluindo
sébados, domingos e feriados.

Deverdo dispor de instala¢des de atendimento aos usuérios, através de atendentes ou Totens
de Atendimento. O Totem de Atendimento devera permitir ao usuéario contatar o CCO da
Concessionaria por video chamada, bem como permitir acesso a internet e informagfes
inerentes a concesséo.

Deve disponibilizar rede wireless com acesso a internet, gratuita, na sala de atendimento, para
gue o0 usuario possa conectar-se com seu aparelho proprio (notebook, smartphone, etc.).

Deve ter infraestrutura com sanitarios masculino, feminino, adaptados para PNE (Pessoas
portadoras de necessidades especiais), exclusivos para os usudrios, ambiente exclusivo para
fraldario (climatizado), sala de atendimento (climatizada) e agua potavel. A Concessionaria
devera manter a conservacao e limpeza dos espacos destinados aos usuarios.

As instalacBes de atendimento aos usuarios deverdo ser implantadas para garantirem o
atendimento aos parametros operacionais dos recursos do SAU, preferencialmente alternando
os sentidos de dire¢éo, ao longo da rodovia.
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3.4.3.1 SAU - Servico de Atendimento ao Usuario P| D

As BSO/SAU deverao dispor de area para estacionamento, pavimentada, para no minimo 6
veiculos leves e no minimo 2 veiculos pesados, sendo destinadas exclusivamente para uso
dos usuérios. Deverdo dispor também de area reservada aos veiculos de atendimento, espaco X
condizente com a manobra destes veiculos, além de tapers de entrada e saida, iluminagéo e
sinalizagdo indicativa.

As BSO/SAU deverao ser dotadas de infraestrutura basica para seus ocupantes, de meios de
comunicagao para contato com as viaturas e 6rgdos envolvidos com a operacéo da rodovia
(CCO, PRF/BPRv, Corpo de Bombeiros etc.) e equipamentos de prote¢do e seguranga para| X | X
as equipes ali alocadas, para a realizacdo dos servigos emergenciais (coletes retrorrefletivos,
luvas, extintores de incéndio, cones, cavaletes etc.).

As BSO/SAUs deveréo dispor de local préprio para a guarda de animais, que ali deverao ser

. . ~ L , . e X X
depositados pelos veiculos de apreensdo de animais e permanecer até sua destinacao final.
Todas as informacdes coletadas e as acdes adotadas em resposta deverdo ser registradas, de
forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas de monitoracdo dos processos X
gerenciais e de gerenciamento operacional, podendo ser acessadas online e a qualquer
instante pela ANTT.
As solucdes propostas deverdo ser submetidas a aprovacdo prévia da ANTT e deverdo X

obrigatoriamente atender condigdes minimas de conforto e seguranca aos usuarios.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagdo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacao Operacional do PER ANEXO A.

Legenda:
P — Provisorio.
D — Definitivo.

3.4.3.2 SIT- Servico de Inspecédo de Trafego

Escopo

Disponibilizagdo de frota de veiculos e equipe destinadas a circular permanentemente nos trechos de
rodovias integrantes do Sistema Rodoviario sob sua responsabilidade, com o objetivo de detectar a
necessidade de ajuda ao Usuario, inspecionar as pistas e a faixa de dominio, quanto a irregularidades,
necessidade de manutengdo, presenca de animais, retirada de objetos da via, etc., e participar
ativamente na ocorréncia de neblina, incéndio na faixa de dominio, sinistros de transito, remoc¢éo de
animais e outras situagfes de emergéncia, providenciando sinalizagdo de emergéncia e desvios de
trafego, além de apoio aos demais servigos.

Parametros
Técnicos

Na hipétese de atendimento de uma ocorréncia, com a necessidade de paralisacdo de uma das viaturas,
essa velocidade devera ser ultrapassada pelas demais, que deverdo se adequar a situacdo, com a
inclusdo, se necessario, de um novo veiculo de inspecdo ao sistema, de forma a manter a frequéncia de
inspecéo estabelecida.

Os veiculos devem dispor de GPS, permanentemente controlados pelo CCO, sinalizador automotivo,
dispositivos luminosos de adverténcia, aparelho de iluminacdo emergencial, radiocomunicador,
dispositivos de sinalizag&o, vassoura, rodo de madeira, cabo de ago com engate, lanterna manual e
caixa de ferramentas basicas.

A inspecdo de trafego deverd obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser acionada, também, em
situagdes de emergéncia.
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3.4.3.2 SIT- Servico de Inspecédo de Trafego

Devera ser continua e sem interrupgdes, durante 24 horas do dia, em todos os dias da semana, incluindo
sédbados, domingos e feriados.

As equipes responsaveis por estes servicos deverao trabalhar uniformizadas.

As atividades deverao estar referenciadas, dentre outras, as seguintes diretrizes setoriais:

e Identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizacdo, de pavimento, de equipamentos
eletroeletrdnicos, de seguranga, detritos na pista, de ocupacéo irregular da faixa de dominio e
area néo edificante da rodovia etc.;

e Prestar pronto atendimento aos usuarios da rodovia, orientando-os quanto a situacGes
operacionais criticas

e Acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima urgéncia;

e Propiciar ao usuario condi¢cbes de segurancga e de conforto, especialmente em situacdes de
emergéncia; e

e Efetuar sinalizagdo de emergéncia em situac¢des de risco a circulacéo.

Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspecéo devera prestar auxilio basico no local e devera
acionar os servigos necessarios, utilizando os meios de comunicacéo disponiveis.

Os critérios de utilizagé@o e posicionamento dos sinais e dispositivos deverdo obedecer ao Manual de
Sinalizagdo de Obras e Emergéncias do DNIT.

A sinalizac¢éo temporéaria de emergéncia (sinistros em geral - atropelamentos, abalroamentos, colisées,
choques, capotagens, tombamentos - panes em veiculos sobre a faixa de rolamento, obstéaculos na via,
atendimentos aos usuarios, e servigcos emergenciais de conservagdo) devera ter o objetivo de:

e Alertar 0s usudrios sobre ocorréncias, propiciando-lhes tempo e condi¢cdes adequadas para a
adocgdo de novos comportamentos no volante, frente as mudancas impostas; e
e  Minimizar transtornos no fluxo normal de trafego decorrente de situagdes inesperadas.

Parametros de

Em qualquer ponto da rodovia, a somatdria dos atrasos com relagdo a frequéncia estabelecida para a
inspecéo de trafego, a cada 4 viaturas, ndo podera ser superior a 60 minutos.

Os servicos de Inspecdo de trafego deverdo realizar ciclos com tempo médio de circulagdo de 90
minutos, em condi¢fes normais de operagdo, para os 3 (trés) primeiros anos da concesséo, periodo

desempenho este anterior a disponibilizagdo do sistema de CFTV. Apos a disponibilizagdo do CFTV, o tempo de
circulacéo passa para 180 minutos.
O periodo de circulagéo é definido como o intervalo de tempo necessério para a viatura de inspecao
passar duas vezes, pelo mesmo ponto e no mesmo sentido de trafego.
Prazo para

implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.3.3 APH - Atendimento Pré-Hospitalar

Escopo

Disponibilizagao de servigo de atendimento médico de emergéncia 24 horas por dia, incluindo sabados,
domingos e feriados.

Atendimento a portaria GM n° 2.048/2002 do entdo Ministério da Saude.
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3.4.3.3 APH - Atendimento Pré-Hospitalar

Parametros
Técnicos

Permanente supervisao e orientagdo de um médico regulador, a partir do CCO ou de uma das BSOs do
Servigo de Atendimento ao Usuério (SAU)

Comunicagéo entre o usuario e a Concessionaria, assim como a visualizagdo de sua necessidade pelo
CFTV, deverdo ser imediatamente registrados e transmitidos & BSO que devera atender a solicitagao,
com a orientagdo do médico regulador, que definira as condi¢des e procedimentos para o atendimento.

O médico regulador podera participar, também, de uma das equipes de atendimento de emergéncia,
designando, nos casos em que houver necessidade de se ausentar da BSO, o seu substituto em outra
BSO.

As ambulancias para o atendimento de emergéncia deverdo atender as especificagfes contidas na
portaria GM n° 2.048/2002, do entdo Ministério da Saude, para os tipos C e D, com as seguintes equipes
e indicacdes:

Ambuléancia - Tipo C: veiculo de atendimento de urgéncias pré-hospitalares de pacientes vitimas de
sinistros de transito ou pacientes em locais de dificil acesso, com capacidade de realizar o suporte basico
de vida e equipamentos de salvamento de acordo com o especificado na Portaria GM n° 2.048/2002 do
entédo Ministério da Saude.

Ambulancia - Tipo D: ambulancia de suporte avancado: veiculo destinado ao atendimento e transporte
de pacientes de alto risco em emergéncias pré-hospitalares e/ou de transporte inter-hospitalar que
necessitam de cuidados médicos intensivos. Deve contar com 0s equipamentos médicos necessarios
para esta fungédo e com equipe formada de acordo com os termos da Portaria GM n° 2.048/2002, do
entédo Ministério da Saude.

As ambulancias do tipo C e do tipo D deverdo conter aparelhos para salvamento, com condi¢des de
retirar rapidamente acidentados das ferragens, bem como deverao estar equipados com equipamentos
hidraulicos, motosserra com sabre e corrente, cortador a disco, além de equipamentos auxiliares como
extintores, correntes, fardis auxiliares, ferramentas e mascaras contra gases

Tendo em vista a particularidade do atendimento em tela, os equipamentos como cadeira de rodas,
incubadora de transporte para recém-natos e bomba de infuséo, estipulados na referida Portaria para
as ambulancias do tipo D, ndo seréo necessarios.

Os veiculos deverdo dispor de mapa de localizacdo dos hospitais, GPS e sistema de telemetria,
permanentemente monitorados pelo CCO.

Todos os registros de atendimento médico de emergéncia deverdo compor um relatério mensal,
encaminhado & ANTT.

Parametros de
Desempenho

Ambulancia - tipo C: tempo maximo de chegada ao local menor ou igual a 15 minutos em 90% das
ocorréncias dentro do periodo de um més, ndo podendo exceder 30 minutos (Tempo Médio méximo
mensal) nos demais 10% das ocorréncias O tempo de chegada sera calculado do momento de
identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro
devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia de atendimentos simultaneos em diferentes pontos do
sistema rodoviario.

Ambuléancia - tipo D: tempo maximo de chegada ao local menor ou igual a 60 minutos em 90% das
ocorréncias dentro do periodo de um més, ndo podendo exceder 120 minutos (Tempo Médio maximo
mensal) nos demais 10% das ocorréncias. O tempo de chegada sera calculado do momento de
identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro
devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia de atendimentos simultaneos em diferentes pontos do
sistema rodoviario.
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3.4.3.3 APH - Atendimento Pré-Hospitalar

Onde estiverem locadas ambulancias tipo D, nédo é necessario a presenga da ambulancia tipo C, nesse
caso a ambulancia tipo D devera cumprir os dois papéis, respeitando os parametros de desempenho
para ambos os atendimentos.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.3.4 Servico de Atendimento Mecanico

Escopo

Disponibilizagdo de veiculos tipo Guinchos Leves (GL) e Guinchos Pesados (GP), devidamente
equipados, destinados a proceder a operagfes de desobstru¢do de pista, remogdo de veiculos e
remocao de cargas tombadas dentro e fora da plataforma, operada por pessoal especializado em regime
de prontiddo nas Base de Servigos Operacionais.

Parametro de
Desempenho

Os Guinchos Leves sédo destinados a remocéo localizada de veiculos leves

Os Guinchos Pesados, destinados a remocéo localizada de veiculos pesados, deverdo ter capacidade
para remog¢&o de veiculos de até 60 toneladas.

Os veiculos de socorro mecanico deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares,
materiais de sinalizacdo e equipamentos necessarios a prestagdo dos servigos.

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

As equipes de atendimento, alocadas em unidades moéveis, deverdo atuar sob regime de prontidao,
durante 24 horas por dia, incluindo sdbados, domingos e feriados.

Todas as informacdes coletadas e as a¢des adotadas em resposta deverdo ser registradas, de forma
inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas de monitoracdo dos processos gerenciais e de
gerenciamento operacional, e serdo acessadas em tempo pela ANTT.

Guincho Leve (GL): tempo maximo de chegada ao local menor ou igual a 40 minutos em 90% das
ocorréncias dentro do periodo de um més, ndo podendo exceder 80 minutos (Tempo Médio méaximo
mensal) nos demais 10% das ocorréncias. O tempo de chegada serd calculado do momento de
identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro
devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia de atendimentos simultaneos em diferentes pontos do
sistema rodoviario.

O parametro podera ser atendido através do uso de motocicleta, quando a necessidade do usuario assim
o permitir, devendo nesses casos ser cumprido o tempo médio mensal previsto para o servigo de guincho
leve.

Guincho Pesado (GP): tempo maximo de chegada ao local menor ou igual a 75 minutos em 90% das
ocorréncias dentro do periodo de um més, ndo podendo exceder 150 minutos (Tempo Médio méaximo
mensal) nos demais 10% das ocorréncias. O tempo de chegada sera calculado do momento de
identificacdo do incidente até o momento de chegada do veiculo no local da ocorréncia. Esse parametro
devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia de atendimentos simultaneos em diferentes pontos do
sistema rodoviario.
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3.4.3.5 Servico de Atendimento a Demais Incidentes

Escopo

Disponibilizac@o de caminhdes-pipa e caminhfes guindauto adaptados para a apreensao e transporte
de animais.

Parametros
Técnicos

Carro pipa: caminhdo com tanque com capacidade de, no minimo 8.000 |, equipado com bomba e
mangueira para langamento. As equipes da Concessionéria deverdo dar apoio as equipes do Corpo de
Bombeiros, que deverdo ser acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos incéndios até sua
chegada.

Veiculo guindauto adaptado para apreensdo e transporte de animais: caminhdo com carroceria em
madeira, com a estrutura tipo “gaiola”, com 2 compartimentos interligados, com tampa basculante, para
propiciar a entrada e saida dos animais com capacidade da lanca de 1,8 toneladas e da lanca extensora
de 1,5 tonelada.

Todas as equipes operacionais da Concessionaria, que atuam na rodovia, deverdo ser capacitadas a
realizar a apreensao e manejos de animais e a iniciar o combate aos incéndios. Estas equipes deverao
fornecer apoio a PRF e ao BPRv, sendo que os animais que se encontrarem na faixa de dominio da
rodovia, colocando os usuarios em situagcdo de risco, deverdo ser presos pelas equipes da
Concessionéria, que aguardardo equipe da PRF ou BPRv, acionada pelo CCO, para sua devida
apreenséo. Posteriormente o caminh&o “gaiola” procedera ao recolhimento e transporte dos animais ja
apreendidos.

Mini p&-carregadeira ou equivalentes e similares, para atividades operacionais.

Os veiculos deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de
sinalizagdo e equipamentos necessarios a prestacao dos servigos.

Todos os veiculos deverdo dispor de GPS, permanentemente monitorados pelo CCO.

Todos os registros de combate a incéndios e apreensao de animais na faixa de dominio deverao compor
um relatério mensal, encaminhado a ANTT.

Parametros de
Desempenho

Tempo maximo de chegada ao local menor ou igual a 100 minutos, em 90% das ocorréncias dentro do
periodo de um més, nédo podendo exceder 200 minutos (Tempo Médio maximo mensal) nos demais 10%
das ocorréncias. Esse parametro devera ser respeitado mesmo com a ocorréncia de atendimentos
simultaneos em diferentes pontos do sistema rodoviério.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.3.6 PPD - Ponto de Parada e Descanso

A Concessionaria devera implantar pontos de parada e descanso para motoristas profissionais (Lei n®

Escopo 13.103/2015). LocalizagBes referenciais e respectivas areas construidas estdo detalhadas no PER
Anexo A.
Os PPDs deverao estar em conformidade com a normativa vigente, especialmente com o disposto na
Lei n° 13.103/2015, Decreto n® 8.433/2015, Portaria ME n° 1.343/2019, Portaria MINFRA n°
Parametros 5.176/2019 e Portaria MINFRA n° 471/2020, ou legislagdo que vier a substitui-las.
Técnicos

Os PPDs deverao estar disponiveis aos motoristas 24 horas por dia nos 7 dias da semana, incluindo
sdbados, domingos e feriados, com estacionamento exclusivo em vagas capazes de acomodar
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3.4.3.6 PPD - Ponto de Parada e Descanso

caminhdes bitrem.

O tempo de permanéncia maximo para cada veiculo serd de 12 horas continuas, a cada periodo de
24 horas.

O pétio de estacionamento devera contar com solu¢do em pavimento rigido.

A &rea devera possuir sistema de vigilancia e seguranca privada. Os servi¢os, conforme discriminados
neste item e nas normas relacionadas, e o acesso a infraestrutura deverao ser ofertados sem custo
a0s USUArios.

Os PPDs deverdo atender as normas de pavimento e de edificagBes vigentes, tendo em vista o nimero
maximo simultaneo e o tipo de veiculos a serem atendidos.

Os PPDs deverdo dispor de tomadas para cargas refrigeradas de acordo com a demanda.

A Concessionéria devera desenvolver estudo, no prazo de 12 (doze) meses, contemplando a definicao
dos locais de implantacdo dos PPD e das respectivas distribuicbes das vagas previstas, além da
previsdo de exploragdo de outros servigos associados.

A escolha dos locais que receberdo os PPDs deverd considerar a combinacdo dos critérios de
demanda e abrangéncia ao longo de todo o sistema rodoviario.

Os PPDs devem ser posicionados proximos a retornos, de forma a facilitar o0 acesso aos usuarios que
trafeguem em ambos os sentidos da rodovia.

O espaco deverd ofertar quantidade de vagas compativel com o volume e a caracteristica do trafego
das rodovias, distribuindo as vagas proporcionalmente ao volume de veiculos comerciais. No Apéndice
E é apresentado croqui referencial proposto para os PPDs.

O estudo especifico devera ser aprovado pela ANTT, autorizando a instalagdo dos PPDs.

QOutros servigos sdo de livre oferta e exploragdo, podendo gerar receitas extraordinarias para a
Concessionaria.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizaca
o do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.4 Sistema de Comunicag¢do com o Usuério

3.4.4.1 Sistemas de Comunicagao

Escopo

Implantar um sistema de comunicagéo, para suportar o sistema operacional da rodovia, para atender
aos servicos de atendimento emergencial, de informagdes, de assisténcia ao usuario e de guarda e
vigilancia patrimonial, devendo abranger toda a rodovia e integrar os diversos servi¢os de forma flexivel,
modular e capaz de suprir as necessidades a curto, médio e longo prazo.

Parametros
Técnicos

A fibra éptica sera o principal meio de transmissado entre as instala¢des fixas do sistema operacional,
inclusive da ANTT e da PRF e do BPRuv.

O sistema de comunicacdo devera atender a solicitagbes de dados e informacdes de modo geral, e
servir como base e meio de integracdo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo ser
projetados de forma que possam servir & interconexdo de equipamentos e sistemas diversos com sinais
de voz, dados e video.

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou parcialmente, devera ser inteiramente
compativel com os sistemas definitivos.

O Sistema de Comunicagado devera ser monitorado por telemetria com integragdo ao SGO.

Devera ser disponibilizado link de dados dedicados com capacidade para integracéo dos dados do CCO
com o CNSO, com alta velocidade e alta capacidade de transmissao.

Disponibilidade fisica para acesso, pela ANTT, aos ativos de informac¢des que mantem a infraestrutura
tecnologica da rodovia.

Todos os sistemas, meios de comunicagdo, protocolos e equipamentos deverdo ser especificados de
forma a garantir a compatibilidade com expansdes e modificagbes futuras, com simples adi¢cdes de
equipamentos ou madulos e a respectiva reprogramacado operacional dos sistemas.

Para a passagem de cabos sob a rodovia, deverdo ser utilizados métodos nédo destrutivos, sempre que
possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se maquinas perfuratrizes.

O sistema de comunicacdo devera ser dimensionado para atender aos sistemas que deverdo ser
implantados, abrangendo no minimo os seguintes servigos:

(i) Dados para PMVs;

(ii) Coleta de dados de detectores de trafego e sensores diversos;
(i) Coleta de imagens de TV,

(iv) Pragas de Pedagio;

(v) Postos de Pesagem;

(vi) UOPs ou Delegacias da PRF e do BPRYy;

(vii) Escritorios de Fiscalizagao da Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT;
(viii) BSOs - SAUSs, etc.;

(ix) CCO;

(x) Sistema de Informag6es aos Usuarios; e

(xi) Comunicagdo com viaturas.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrao de
qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicao pela
Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéao.

As fibras oticas devem ser mantidas em plena operacionalizagdo ao longo da rodovia.
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3.4.4.1 Sistemas de Comunicacéo

Parédmetro de
desempenho

A soma de indisponibilidade dos elementos que compde o Sistema de Comunica¢do ndo podera ser
superior a 24 horas por més.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacdo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.4.2 Sistema de Informagdes aos Usuarios

Escopo

Producao e edicéo de um boletim impresso ou eletronico periédico, permanentemente atualizado, a ser
disponibilizado gratuitamente aos usuarios, divulgando os aspectos importantes da Concessao, valores
das tarifas de pedagio, pesos maximos permitidos, locais de acessos e saidas, atragfes turisticas ao
longo da Rodovia, mapa linear com a localizagéo de postos de servicos, postos de parada de descanso,
restaurantes e areas de descanso e lazer, noticias sobre o progresso das obras e os servicos em
implantacéo, além de matérias sobre os assuntos diversos ligados a rodovia. Os meios de acesso ao
material deverdo ser amplamente divulgados, especialmente nas pracas de pedagio, base de servigos
operacionais e de forma eletrénica (APP).

Parametros
Técnicos

Com enfoque jornalistico, essa publicacdo deverd fornecer informagcdo de todos o0s meios de
comunicagdo dos usuarios com a Concessiondria e com a ANTT, além de oferecer espaco para a
manifestacdo dos usuarios, podendo conter publicidade, tratada como receita acessoria.

A Concessionéria devera compartilhar informagdes sobre interdicdes, obras, lentiddes de trafego e
outros eventos e situacdes relevantes que afetem o conforto ou a seguranga dos usuarios nas principais
plataformas de navegacéo por GPS.

Parametros de
Desempenho

O boletim periodico devera ser editado na periodicidade regulamentada pela ANTT.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.4.3 Sistema de Manifestacdo dos Usuarios

Os servicos abrangeréo as reclamac0es, pedidos de informacéo e sugestfes dos usuarios, tendo como
objetivo o recebimento, andlise, tomada de decisdo e emissdo de resposta em relacé@o as reclamagfes
e sugestdes emitidas espontaneamente pelos usuarios, consistindo das seguintes atividades:

Escopo ; o ~ ~ L . ~

recebimento rotineiro de reclamacdes e sugestfes dos usuarios, avaliagdo das reclamagfes pela
Concessionaria, encaminhamento de propostas de intervengdo nas areas pertinentes da
Concessionaria, e emissdo de respostas e comunicacdes em geral aos usuarios e a ANTT.
A Concessionaria devera receber as reclamagdes, pedidos de informacéo e sugestdes por varios canais
de comunicacéo, que deverao ser colocados a disposicdo dos usuarios, incluindo:

Parametros (i) Cartas, e-mails, entregues diretamente a Concessionaria, com divulgacéo do enderec¢o no site

Técnicos da Concessionaria;

(i) Cartas, e-mails ou outros registros, entregues diretamente a ANTT, posteriormente
encaminhadas a Concessionaria,;
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3.4.4.3 Sistema de Manifestacdo dos Usuarios

(iii) Sistema de registro de reclamacdes, pedidos de informacé&o e sugestdes, a serem colocados a
disposicdo dos usuarios nas BSOs;

(iv) Servico telefdnico gratuito; e

(i) Aplicativo para telefone celular.

As reclamacdes, pedidos de informagao e sugestdes dos usuarios deverao ser registradas, analisadas,
respondidas, informando ao usuario quanto as providéncias tomadas, e permanentemente monitoradas.
O tratamento dado as reclamacgfes dos usuarios deve seguir as normas vigentes.

A Concessionaria devera implantar placas da Ouvidoria da ANTT ao longo da rodovia, conforme padrao,
guantidade e localizag&o estabelecidos pela ANTT.

Todos os registros de reclamagfes e sugestdes dos usuarios, por todos os meios, e suas respectivas
respostas, deverdo compor relatério, encaminhado a ANTT na periodicidade por ela estabelecida,
juntamente com os boletins disponibilizados aos usuarios no periodo e deverao ser acessados em tempo
real pela ANTT.

O nivel de desempenho para o servico de atendimento gratuito devera seguir o disposto no Decreto
Federal n° 6.523/2008 e demais legislacdes pertinentes.

Prazo para
implantacédo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacao Operacional do PER ANEXO A.

3.4.4.4 Funcao de Chamada de Emergéncia

Escopo

Funcgédo de chamada de emergéncia em aplicativo proprio ou integragdo com aplicativo ja existente, com
funcionamento via Wireless.

Parametros
Técnicos

A concessionaria devera garantir ao usuario a comunicacao com o CCO através do Sistema Eletrdnico
de Troca de Informagdes com o Usuéario via Rede de Dados sem fio (Intranet sem fio corporativa, de uso
aberto e gratuito aos usuarios), com cobertura de 100% da malha viaria concedida.

A funcdo de chamada de emergéncia deverd estar presente em aplicativo desenvolvido pela
Concessionéria (detalhado no item 3.4.4 Sistema de Comunicagdo com o Usuario) para uso em
dispositivos moveis (smartphone, tablet e outros), ou devera ser integrada a aplicativo ja existente, de
forma a garantir, no minimo, a comunicagao do usuario com o CCO da Concessionaria com as seguintes
funcionalidades:

e Acionamento de “botdo de alerta” em situagbes de emergéncia por parte do usuario (com
fungbes de geolocalizacéo), automaticamente interligado ao sistema de controle de eventos do
CCO e com acionamento da equipe mais proxima a localizagdo do usuéario;

e Atendimento ao usudrio via tecnologia de audioconferéncia, videoconferéncia ou outra que
venha a ser proposta e aprovada pela ANTT. Devera ser previsto software para gerenciamento
e armazenamento das informagfes e dados relativo aos atendimentos realizados; e

e Devera ser prevista a integragao sistémica e arquitetura de dados alinhados com o CCO/CCl e
compativeis com as tecnologias definidas e adotadas pela ANTT que suporte todas as
demandas existentes e futuras, caso ocorram.

No caso de desenvolvimento de aplicativo préprio pela Concessionaria, a tela de abertura do aplicativo
deve conter apenas os icones referentes a cada servigo identificados pelo nome do servigo logo abaixo.
Deverao ser desenvolvidas as seguintes rotinas basicas:
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3.4.4.4 Funcgdo de Chamada de Emergéncia

e Disponibilidade Multi-Plataforma; e

e Disponibilidade em plataformas Android, IOS e similar.

Para que seja possivel a instalagdo do App Botdo de SOS — O usudrio apenas aperta o botéo e recebe
uma mensagem de confirmacgéo de que seu pedido de socorro foi recebido. Através do roteador onde o
usudrio se conectou, o sistema deve ser capaz de acionar através da equipe de operacdes, uma viatura
para o local para dentro das redes Wireless, deve-se disponibilizar na rede o arquivo executavel para
instalagéo off-line.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacdo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.45 Parametros Técnicos - Demais elementos do Sistema de Comunicacéo

Estacdo de
Telecomunicagbes

A estacao de telecomunica¢des devera ser o ponto de acesso digital com a rede de comunicacao ou
radio digital.

Os sistemas de detec¢do de veiculos poderdo ser integrados através de uma estacdo de
telecomunicacoes.

Devera ter como principio basico a modularidade e conectividade de sistemas.

As entradas e saidas da estacdo de telecomunicagdes deverdo prever:
() Energia;
(ii) Interface de comunicacdes;
(iii) Analisadores de trafego; e

(iv) PMVs.

As fungBes da estacdo de telecomunica¢des compreenderao:
(i) Condicionamento dos sinais digitais e analdgicos;
(i) Autoteste;
(iii) Autoinicializacgao;
(iv) Formatacdo das mensagens de acordo com o protocolo definido para a rede;
(v) codificacéo e decodificagcdo de voz;
(vi) Transmisséo de dados dos analisadores de trafego;
(vii) Transmissé@o das mensagens destinadas ao PMV; e

(viii) Fonte de alimentacdo AC e DC (bateria).

Radiocomunicacéao

Devera assegurar agilidade operacional.

Devera ser constituido por estagdes fixas ao longo da rodovia, méveis (viaturas) e portateis
(individuais), que dever&o operar em frequéncia a ser definida pelo projeto técnico da rede.

As estacdes moveis dos veiculos de atendimento e apoio operacional devem possibilitar a comunicacao
entre si, com o CCO e com as BSOs permitindo cobertura integral do segmento concedido.
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3.4.4.5 Parametros Técnicos - Demais elementos do Sistema de Comunicacéao

As unidades méveis deverdo ser instaladas em todos os veiculos operacionais da Concessionaria,
PRF, BPRv e ANTT. Deverao ser fornecidos equipamentos portateis, Tipo HT, com alcance minimo 3
km.

Deverao ser instaladas estacgdes fixas nas pracas de pedagio, postos de pesagem fixos, BSOs do SAU,
no CCO, nas UOPs, Delegacias da PRF e do BPRv e nos Escritdrios de Fiscalizagdo da Infraestrutura
Rodoviéria (ESROD) da ANTT.

As unidades portateis devem estar distribuidas nas pracgas de pedagio, postos de pesagem e outros.

A rede devera utilizar repetidoras de voz e dados com antenas omnidirecionais, localizadas em
posicdes tais que realizem toda a cobertura da rodovia.

Os sitios de telecomunicagfes a serem implantados e mantidos pela concessionaria deverdo ser
projetados para o uso compartilhado, integrado e seguro, a fim de atender as necessidades
operacionais e padrdes técnicos de comunicacdo da concessionaria, ANTT, PRF e BPRv. Da mesma
forma, nos trechos rodoviarios onde a PRF/BPRYV ja possua rede de radiocomunicagdo em operagao,
havendo convergéncia técnica entre estes 6rgédos policiais e concessionaria, esta pode implantar
estruturas de telecomunica¢des nos sitios ja utilizados pela PRF/BPRv e assumir a infraestrutura,
manutencao e conservacao.

Telefonia
operacional

Sistema composto por aparelhos com caracteristicas de linhas privada e publica, que poderdo ser
utilizados pelos usuarios, pelos membros da administracdo geral, pelas equipes operacionais de
projetos e obras e de manutencéo/conservacao da concessionaria, bem como pela PRF/BPRv e érgédos
de fiscalizagdo do poder concedente.

O sistema de telefonia convencional devera oferecer a possibilidade de comunicagao, via telefone
comum, em todas as instalagdes operacionais e administrativas da concessionaria, dentre as quais
podem ser citadas:

(i) CcCo;

(i) Pracgas de Pedéagio;

(iii) Postos de Pesagem fixos;

(iv) Base de Servigos Operacionais BSOs;

(v) Unidades de Servigos de Conservacao;

(vi) Ponto de parada descanso para motoristas profissionais (Lei n°® 13.103/2015);
(vii) Postos e Delegacias da PRF e do BPRy;

(viii) Escritorios de Fiscalizagdo da Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT.

A concessionaria devera disponibilizar uma linha telefénica do tipo 0800, para ser acessada pelos
usuarios inclusive pelo telefone celular, demandando quaisquer informagfes sobre a rodovia, seu
transito, problemas enfrentados, condi¢des climaticas, necessarias ao planejamento e execugdo das
viagens, bem como disponibilizar canal para as reclamacdes e sugestdes dos usuarios.

A disponibilidade do Sistema de Comunicac¢éao - Linha Telefénica 0800 e de seus equipamentos devera
atender ao estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de
Desempenho presente no item 3.4.12.

Cabo de Fibra
Optica

Disponibilizagdo de comunicacao de dados por fibra 6ptica ao longo de toda a extensdo da rodovia,
com objetivo de suportar a transmissao de dados para a operagdo da concessionaria, inclusive a
comunicagdo com a ANTT, PRF e BPRuv.
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3.4.4.5 Parametros Técnicos - Demais elementos do Sistema de Comunicacéao

Aplicativo APP

A concessionaria devera disponibilizar um Sistema APP - Aplicativo para dispositivo mobile, por meio
do qual o usuério pode ter acesso a Vvarios servigos, como acesso a pagina Web da Concessionaria,
aos Servicos da Concessionaria, informag6es em tempo real da rodovia, relatar ocorréncias e um
navegador GPS rotas.

Aplicativo devera ser desenvolvido em plataformas Android, IOS e similar atendendo aos padrdes de
tecnologias e conectividade a época.

Site na Internet

A concessionaria devera disponibilizar um Site Responsivo, por meio do qual o usuario podera ter
acesso a varios servigos, tais como acesso a informagdes gerais sobre o Sistema Rodoviario sob
responsabilidade da Concessionaria, acesso a informag¢des em tempo real da rodovia, registro de
ocorréncias, reclamacdes e pedidos de informagéo. Site na internet mantido durante todo o periodo de
concessao.
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3.4.5 Sistemas de Pedégio e Controle de Arrecadacao

3.45.1 Pracas de Pedagio

Escopo

A Concessionaria devera implantar e operar o sistema de arrecadacgao de pedagio, os edificios de apoio
e as pracas de pedagio, ao longo do trecho a ser concedido, com localiza¢éo de acordo com o Apéndice
D, podendo sua posicéo ser alterada em até 5 km.

Caso a Concessionaria julgar conveniente a alteracéo de qualquer praca de pedagio, além dos 5 km,
deverd submeter a ANTT, para sua aprovacéao, estudo técnico e andlise do impacto no trafego local que
justifique a alteragdo da localizacéo da praca de pedagio.

Parametros
Técnicos

Os sistemas de arrecadagdo do pedagio contemplardo trés modalidades, ambas com condi¢des de
identificar eixos com rodagem dupla e eixos suspensos de qualquer veiculo:

a) Sem parada de veiculos: cobranca automética;
b) Com parada de veiculos: semiautomatica; e
¢) Com parada de veiculos: cobranca manual.

As pracas de pedagio deverdo possuir toda a infraestrutura basica e edificacdes de modo a oferecer
condicdes adequadas de conforto e seguranga aos usudrios, inclusive iluminagcdo em cada dire¢do da
rodovia, bem como sinalizacao indicativa, entre outros.

As pracas de pedagio deverdo contar com pista adicional de, no minimo, 10 metros de largura, com
altura livre, destinada & passagem de veiculos especiais em cada sentido de trafego.

Toda a operacgéo das pracas de pedagio devera ser permanentemente acompanhada por cAmeras de
video (independentemente do sistema de CFTV), com recursos de gravagdo, em todas as pistas e em
todas as cabines (audio / video). Deverdo também ser previstas cameras que permitem a visualiza¢do
da sinalizacao horizontal das filas méximas de 200 e 400 metros.

As informacdes deverdo ser disponibilizadas em tempo real para acesso da ANTT.

A operagdo das pragas de pedagio envolverda a adogdo de procedimentos especiais nos casos de
isen¢do, conforme Resolucdo ANTT n° 3.916/2012 e Resolucdo ANTT n°®5.016/2016 ou outra que venha
a substitui-las ou complementa-las.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes ao sistema de arrecadacao
de pedéagio deverdo estar consubstanciados em manual proprio, que deverd ser elaborado pela
Concessionaria e submetidos a ANTT para sua aceitagao.

Parametros de
Desempenho

Filas méaximas nas pracas de pedagio, limitadas a 200 metros de extensao, limite que devera ser
visualizado por meio de faixa sinalizada no pavimento. Para afericdo deste parametro sera analisado,
durante 15 minutos, se as filas ficam permanentemente maiores do que o patamar estipulado de 200
metros, caracterizando, desta maneira, infracao.

Filas méaximas limitadas a 400 metros na véspera e nos feriados, fins de semana e eventos notaveis,
sendo esta extensdo também demarcada na rodovia. Mantém-se a forma de afericdo de ambos os
parametros.

Os horérios de pico serédo definidos a critério da ANTT de acordo com as particularidades de cada trecho
concedido.

Caso a Concessionaria observar que qualquer desses limites foi atingido, devera liberar a passagem de
veiculos sem cobranga de pedagio, sem que isto possa gerar qualquer pedido de ressarcimento.

Os sistemas de iluminacao das pracas de pedagio, tanto internos como externos, deverdo seguir as
Normas Técnicas vigentes e oferecer padrao de iluminagdo compativel com as funcdes especificas e
condicdes climaticas, nos periodos requeridos durante o dia ou a noite.
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3.4.5.1 Pracas de Pedagio
A disponibilidade dos equipamentos de comunicagdo com os usuarios devera atender ao estabelecido
na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Pardmetros de Desempenho presente no item
3.4.12.
Prazo para

implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.5.2 Sistemade Livre Passagem (Free Flow)

Escopo

Sistema de Gerenciamento de trafego por meio do Sistema de Livre Passagem (Free Flow).

Parametros de
Desempenho

Implantacdo de toda a estrutura de pérticos, contadores autométicos, medidores de velocidade, displays
indicadores de tarifa e demais equipamentos necessarios a viabilizagdo do Sistema de Livre Passagem
(Free Flow).

Possibilitar o pagamento da tarifa de pedagio sem necessidade de reducéo de velocidade do veiculo,
mediante utilizacdo de etiqueta eletrdnica ou equipamento detector de sinal de radio, emitido por um
dispositivo instalado no veiculo ou outros dispositivos com resultados semelhantes, contratados pelo
usuério, de uma AMAP e sistema OCR capaz de verificar a placa do veiculo e consultar no banco de
dados das AMAPs com objetivo de dirimir possiveis falhas de leitura do sistema principal.

Os equipamentos empregados na cobranga automatica deverdo permitir a transmissao de informacdes
sobre a categoria do veiculo, registrar sua passagem, calcular a tarifa a ser paga e permitir o pagamento
antecipado, ou por débito em conta corrente ou cartdo de crédito.

Os equipamentos deverdo ainda armazenar os dados relativos a operacgéo.

Os usuarios poderdo contratar os servicos das Administradoras de Meios de pagamento para
Arrecadacgédo de Pedagio — AMAPs autorizadas pela ANTT, conforme resolugéo especifica.

Todos o0s equipamentos utilizados nos Sistemas de Livre Passagem (Free Flow) deverdo
permanentemente atender as suas fun¢des com elevado padrdo de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢éo pela
Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacao.

Qualquer equipamento ou elemento do Sistema de Livre Passagem (Free Flow) que apresente
problema devera ser reparado ou substituido em, no maximo, 24 horas.

A disponibilidade do Sistemas de Livre Passagem (Free Flow) e de seus equipamentos devera atender
ao estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

CNSO

O Sistema de Arrecadacdo devera estar integrado com o CNSO da ANTT com acesso direto (sem
passar pelo SGO), transmissdo dos dados em tempo real, referente ao fluxo de veiculo dentro do
Sistema de Livre Passagem (Free Flow) devendo transmitir informacdes por portico, por pista, por
modalidade de cobranca, por eixo, por veiculo.

SGO

O Sistema de Arrecadacdo devera estar integrado com o SGO da Concessionaria, com todas as
aplicacOes dos Sistemas de Livre Passagem (Free Flow), com dados de fluxo e receita, controles de
isentos, abertura e fechamentos de vias, controles de acessos, alarmes, grupo geradores, e demais
Sistemas de Livre Passagem (Free Flow), possibilitando a operacao remota e controle a partir do CCO.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.5.3 Parametros Técnicos paraimplantagdo das Pracas de Pedagio

Sinalizagéo

Area de aproximagao sinalizada a 2 km antes da praga (por pértico ou bandeira).

Sinalizagdo: placas de sinalizacdo aérea em poérticos, antecedendo o pedagio em 1 km; placas de
regulamentacao (reducdo de velocidade) e proibicdo para estacionar e parar; placas de adverténcia de
estreitamento de pista.

Tarifas informadas a 1 km e a 500 metros antes das cabines de pedéagio (sinalizacéo vertical), a ha praga
de pedégio, de tal forma que permita a visualizagdo da informacgéo no minimo a 50 metros da cabine de
pedagio.

Linhas de canalizag&o para as cabines e bypass na entrada e saida da praca (sinaliza¢éo horizontal).

Linhas de canalizagdo nos vértices das ilhas seguidas de linha continua por 30 m (sinalizagéo
horizontal).

Sinalizacdo semaforica piscante de adverténcia nos vértices dos submarinos.

Sinalizagcdo semaférica de cores vermelha e verde indicativa do status de operagdo da cabine, localizada
na marquise da praga, acima de cada cabine.

Displays para veiculos parados junto as cabines com valor da tarifa.

Sinalizacdo semaforica para retencéo e liberagéo dos veiculos parados na cabine.

Identificacdo do arrecadador na cabine.

Faixas transversais a 200 e a 400 metros a montante do eixo das cabines.

Pavimento

Nas areas proximas as cabines das pracas de pedagio, o pavimento devera ser do tipo rigido.

Drenagem

Dispositivos de drenagem superficial deverdo ser implementados em toda a area da praca.

Elementos de

Implementacéo de barreiras e/ou defensas no afunilamento dos garrafdes presentes nas ilhas, assim
como cones e/ou barreiras plasticas removiveis (com dispositivos luminosos) para segregacdo dos
sentidos de trafego na aproximacao e saida dos veiculos.

protecao e

seguranca ; . L ~ . . ~
A area da praca de pedagio serd iluminada em uma extenséo de, no minimo, 400 m da aproximagéo e
400 m da saida da praca. de alto rendimento ou LED.
As edificacbes deverdo estar conectadas a rede publica de energia elétrica, provendo tanto a sua
iluminagdo como a iluminag&o da propria praga.
As edificagcdes devem possuir um grupo gerador, com NoBreak, que permitira a alimentagdo para um
funcionamento satisfatério dos equipamentos elétricos e eletrbnicos caso houver interrupgdo do
fornecimento de energia elétrica.

Edificacdes

Cada cabine de arrecadacgédo devera ser equipada de uma ilha e submarino para permitir o afunilamento
dos veiculos.

A cabine devera obedecer a padrbes estéticos, estruturais, ergondmicos, de design de acordo com as
normas pertinentes.

Sera implementada area de estacionamento operacional junto as pragas.
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3.45.4 Detectores de eixos

Para cada pista

Detectores de eixo suspenso.

Detectores de rodagem.

Detectores de composi¢do de veiculos.

Céameras com tecnologia OCR.

Cancelas.

Antenas para identificagdo dos veiculos equipados com etiqueta eletronica (para pistas AVI).

Estacg6es de trabalho das cabines.

Impressoras de recibos com capacidade para impressao de todas as informagdes necessarias para a
devida caracterizagdo da operacgéo efetuada e conforme orientacdo da ANTT.

A disposicédo dos equipamentos acima listados devera permitir a efetiva deteccdo dos caminhdes com
eixos suspensos quando 0s mesmos transpuserem a praca de pedagio.

Recursos Os funcionarios deverdo estar devidamente uniformizados, identificados (crachd) e possuir
humanos equipamentos de protecao individuais.
Prazo para

implantacéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme “Tabela — Cronograma de Implantag&o Operacional” do PER ANEXO A..
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3.4.6 Sistema de Pesagem

3.4.6.1 Postos de Pesagem Existentes

Escopo

Adequar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade fixa com condi¢cbes de verificar
situacOes de excesso de peso em veiculo de carga, efetuar autuagdes e transbordo das cargas em
excesso, sendo auxiliado pela pesagem dinamica permanente.

Os Postos de Pesagem existentes no sistema rodoviario, regularmente aferidos e operados por
autoridade rodoviaria, de forma a permitir a sua continuidade, devem ser assumidos e mantidos em
operacgédo pela Concessionaria desde o inicio da concessédo. Os equipamentos que ndo estiverem em
condicdes de operacéo deverdo ser restabelecidos no prazo de 180 dias.

Parametros
Técnicos

Os postos existentes na rodovia poderdo ser recuperados e reformados, ou ainda ser objeto de nova
edificacdo, quando ndo atenderem aos padrdes estabelecidos, sendo que os projetos devem ser
apresentados para aceitacado pela ANTT.

Os postos de pesagem fixos deverdo ter dimensdes compativeis com o fluxo de trafego de veiculos de
carga, inclusive com relacéo aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em excesso, além
de tapers de entrada e saida, iluminacao, sinalizagdo indicativa, entre outros.

Implantacdo do Posto fixo com o sistema de pesagem dindmica em baixa velocidade (WIM) e com a
selecdo dos veiculos feita pelo Sistema de pesagem dindmica em alta velocidade com sensores
embutidos no pavimento (HSWIM).

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de todo o equipamento necessario para a pesagem
dindmica, inclusive para a autuagéo, a ser efetuada pela ANTT, que devera contar com sala propria e
isolada do restante, e rede de transmissédo de dados.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de sistema de cameras fotograficas (OCR),
estrategicamente posicionadas, com sensores associados aos semaforos, de modo a registrar as placas
dos veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem a autuacao.

A Concessionaria devera fornecer todos os recursos, materiais e humanos, para a operagdo dos postos
de pesagem fixos.

A Concessiondria devera instalar todos os recursos necessarios para implementacéo de um sistema de
autuacao remota por parte da ANTT.

Os Pétios para Transbordo de Produtos Perigosos deverdo ser instalados em areas contiguas a cada
Posto de Pesagem Fixa, porém sem interferéncia ou relacionamento direto com as areas destinadas a
pesagem normal dos caminhdes. Esses patios deverdo ser devidamente isolados, pavimentados,
vedados e iluminados.

Todos os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo permanentemente atender as
suas fun¢des com elevado padrdo de qualidade e de modernidade.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢édo pela
Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagao.

Todas as balancas fixas dever&o ser objeto de certificacdo, periodicamente verificado na forma dos
regulamentos editados pelo INMETRO.

Os postos de pesagem fixos deverao operar permanentemente, durante 24 horas, todos os dias da
semana, incluindo sabados, domingos e feriados.
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3.4.6.1 Postos de Pesagem Existentes

Nao sera admitida, em hip6tese alguma, a formacao de filas de veiculos em areas externas as areas
dos postos de pesagem (veiculos em espera nos acostamentos ou faixas de trafego causadas por
ineficiéncia do sistema de pesagem) e também o estacionamento de veiculos retidos fora do espaco de
estacionamento previsto para esta finalidade.

Parametros de
Desempenho

A disponibilidade do Sistema de Pesagem e de seus equipamentos devera atender ao estabelecido na
tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho presente no item
3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.6.2 Postos de Pesagem Novos

Escopo

Implantar e operacionalizar o sistema de pesagem na modalidade fixa com condi¢cdes de verificar
situacdes de excesso de peso em veiculo de carga, efetuar autuagdes e transbordo das cargas em
excesso, sendo auxiliado pela pesagem dinamica permanente.

No caso da implantacdo de novos postos de pesagem fixos, a Concessionaria devera apresentar um
estudo de origem-destino para justificar a localizagdo dos mesmos, o qual ser avaliado pela ANTT.

Os postos de pesagem fixos deverdo ter dimensdes compativeis com o fluxo de trafego de veiculos de
carga, inclusive com relacédo aos locais para estacionamento e transbordo de cargas em excesso, além
de tapers de entrada e saida, iluminacao, sinalizagdo indicativa, entre outros.

Implantacdo do Posto fixo com o sistema de pesagem dindmica em baixa velocidade WIM e com a
selecdo dos veiculos feita pelo Sistema de pesagem dindmica em alta velocidade com sensores
embutidos no pavimento HSWIM.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de todo o equipamento necessario para a pesagem
dindmica, inclusive para a autuacdo, a ser efetuada pela ANTT, que devera contar com sala prépria e
isolada do restante, e rede de transmisséo de dados.

Os postos de pesagem fixos deverdo dispor de sistema de cameras fotograficas (OCR),
estrategicamente posicionadas, com sensores associados aos semaforos, de modo a registrar as placas
dos veiculos que se evadirem sem pesagem ou evitarem a autuacao.

A Concessionaria devera fornecer todos os recursos, materiais e humanos, para a operagdo dos postos
de pesagem fixos.

A Concessionaria devera instalar todos os recursos necessarios para implementacéo de um sistema de
autuacao remota por parte da ANTT.

Os Patios para Transbordo de Produtos Perigosos deverao ser instalados em areas contiguas a cada
Posto de Pesagem Fixa, porém sem interferéncia ou relacionamento direto com as areas destinadas a
pesagem normal dos caminhdes. Esses patios deverdo ser devidamente isolados, pavimentados,
vedados e iluminados.

Todos os equipamentos utilizados nos sistemas de pesagem deverdo permanentemente atender as
suas fun¢des com elevado padrédo de qualidade e de modernidade.
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3.4.6.2 Postos de Pesagem Novos

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisi¢do pela
Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

Todas as balangas fixas deverdo ser objeto de certificacdo, periodicamente verificado na forma dos
regulamentos editados pelo INMETRO.

Os postos de pesagem fixos deverdao operar permanentemente, durante 24 horas, todos os dias da
semana, incluindo sabados, domingos e feriados.

N&o serd admitida, em hip6tese alguma, a formacéo de filas de veiculos em areas externas as areas
dos postos de pesagem (veiculos em espera nos acostamentos ou faixas de trafego causadas por
ineficiéncia do sistema de pesagem) e também o estacionamento de veiculos retidos fora do espaco de
estacionamento previsto para esta finalidade.

Parédmetros de
Desempenho

Qualquer equipamento ou elemento dos postos de pesagem fixos que apresente problema devera ser
reparado ou substituido em, no méaximo, 24 horas.

Qualquer posto de pesagem fixo ndo devera sofrer paralisagdo superior a 120 horas por ano, exceto se
por determinagdo da ANTT.

Prazo para
implantacédo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacao Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.7 Sistema de Transmissdo de Dados

3.4.7.1 Rede de Fibra Optica

Escopo

Disponibilizar um sistema de transmisséao de dados, via fibra 6ptica, para suportar o sistema operacional
da rodovia, para atender aos servi¢os de atendimento emergencial, de informag6es, de assisténcia ao
usuario e de guarda e vigilancia patrimonial, devendo abranger toda a rodovia e integrar os diversos
servicos de forma flexivel, modular e capaz de promover a comunicagdo com alta velocidade e alta
capacidade.

Cabo de Fibra
Optica

Implementagdo de um cabo de fibra 6ptica de 36 fibras, atendendo as especifica¢des regulamentares,
com objetivo de suportar a transmissdo de dados para a operagdo da concessionaria, inclusive a
comunicagdo com a ANTT e PRF/BPRuv.

Parametros
Técnicos

A fibra éptica sera o principal meio de transmissao entre as instalagées fixas do sistema operacional,
inclusive da ANTT, da PRF e BPRv.

O sistema de comunicacéo devera atender a solicitagfes de dados e informacdes de modo geral, e
servir como base e meio de integracdo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo ser
projetados de forma que possam servir & interconexao de equipamentos e sistemas diversos com sinais
de voz, dados e video.

Qualquer dos sistemas ou equipamentos implantados, total ou parcialmente, devera ser inteiramente
compativel com os sistemas definitivos.

Todos os sistemas, meios de comunicacao, protocolos e equipamentos deverdo ser especificados de
forma a garantir a compatibilidade com expansdes e modificacdes futuras, com simples adi¢cdes de
equipamentos ou madulos e a respectiva reprogramacado operacional dos sistemas.

Para a passagem de cabos sob a rodovia, deverdo ser utilizados métodos nédo destrutivos, sempre que
possivel aproveitando-se de pontes e viadutos, ou utilizando-se maquinas perfuratrizes.

O sistema de comunicagdo devera ser dimensionado para atender aos sistemas que deverdo ser
implantados, abrangendo os seguintes servigos:

(i) Dados para PMVs;

(i) Coleta de dados de detectores de trafego e sensores diversos;
(iii) Coleta de imagens de TV,

(iv) Pracgas de Pedagio;

(v) Postos de Pesagem;

(vi) UOPs ou delegacias da PRF e do BPRyv;

(vii) Escritorios de Fiscalizagdo da Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT.;
(viii) BSOs, SAUSs, etc.;

(ix) CCO;

(x) Sistema de Informagdes aos Usuérios; e

(xi) Comunicacdo com viaturas.

Todos os equipamentos deverdo permanentemente atender as suas fungdes com elevado padrdo de
qualidade e de modernidade.

Caso ndo haja rede de fibra 6tica disponivel em quantidade ou capacidade suficiente para o atendimento
ao especificado neste PER, a Concessionaria devera implantar estrutura as suas expensas, que passara
a integrar os bens reversiveis da concesséao.

Os equipamentos ndo devem, em qualquer momento, ter idade (contada a partir de sua aquisicao pela
Concessionaria) superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagao.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.7.2 Sistema de Comunicac¢do Wireless ao longo da Rodovia

Escopo

Disponibilizacéo de sinal Wireless em toda extensdo do sistema rodoviario para acesso a aplicativos
especificos para comunica¢do com dispositivos eletrnicos moéveis, como, por exemplo, smartphone,
tablet, notebook etc.

Parametros
Técnicos

O sinal Wireless deve ser priorizado com o veiculo parado. N&o sera exigido da concessionaria que esse
servigo seja garantido com o veiculo em movimento.

A rede Wireless deve ter abrangéncia de cobertura em 100% da rodovia.

Antenas devem permitir conexdo de dispositivos moéveis, Android e iOS ou similar, para chamada de
emergéncia.

O sinal deve ter qualidade minima para envio de mensagens de voz e texto, imagens da camera e videos
de acordo com a ocorréncia.

Devem ser configurados em sistema de Bridge, sem a necessidade de o usuério ter que mudar de rede
constantemente ou que essa mudanca ndo dependa da agao do usuario.

O sinal Wireless no trecho concedido devera conceder ao usuario acesso a rede interna da concesséo,
com vistas a permitir comunicacéo imediata com a concessionaria (uso operacional, como solicitacdes
de atendimento, informag¢des de condi¢des de trafego etc.)

Somente nas Salas de Atendimento do SAU, devera ser concedido ao usuario acesso a rede externa
(internet), por no maximo 60 minutos por dia (acesso validado por IP).

Rede Wireless devera ser ligada a Fibra Optica.

Cada roteador devera estar ligado ao sistema de fibra dptica e serd gerenciado por switch separado
dentro do backbone.

Os pacotes enviados pelo smartphone do usuario deverdao entrar em uma rede separada de outros
sistemas fisicamente (switches diferentes), ndo sendo permitida a configuracdo de VLANs em um
mesmo switch backbone.

O sistema devera ser monitorado por telemetria e integrado ao SGO da Concessionaria.

Parametros de
desempenho

A disponibilidade do Sistema de Comunicacdo Wireless e de seus equipamentos devera atender ao
estabelecido na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho
presente no item 3.4.12.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.8 Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

3.4.8.1 Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Implantagdo de uma estrutura de vigilancia patrimonial, que fiscalizara as estruturas fisicas operacionais

implantacédo e
operacionalizagao
do escopo

Escopo da rodovia, os postos de pesagem, os pontos de paradas de descanso, Escritorios de Fiscalizagdo da
Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT.
Padrdo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos, pessoal necessario, com o
treinamento adequado para a prestagdo dos servicos de vigilancia patrimonial assegurando a
Parédmetros integridade das edificacdes.
Técnicos
Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéo.
Prazo para

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.9 Sistema de Operacéo e Seguranca de Tunel

3.4.9.1 Sistemas de Operacéo e Seguranca de Tunel

Escopo Operacao e segurancga dos Tuneis.
Deverdo ser previstos: telefonia de emergéncia, monitoramento das condi¢cdes ambientais do tinel
(ventilacdo e iluminacdo), monitoramento de imagens por cAmeras coloridas com sistema de captagéo
e andlise de imagens a distancia e cameras fixas, instaladas de forma a cobrir 100% do interior do tunel.
Deverdao ser registradas as ocorréncias principais e mais significativas.
Painel de Mensagens Variaveis para avisos dindmicos, através de mensagens eletronicas sobre
R sinistros, obras, ventos, chuvas, neblina, tipo de operacéo e condi¢bes do transito.
Parametros
Técnicos

Sistema ou dispositivo para deteccdo automética de incidentes no interior do tinel, nas salas da
subestacéo e do prédio de apoio administrativo/operacional.

Sinalizacdo de evacuagdo de emergéncia, inclusive com sonorizacdo do tinel (megafonia),
monitoramento e controle da rede de hidrantes e detec¢do de acesso aos extintores manuais de incéndio
e semaforos e balizadores de trafego.

Sistemas de vigilancia e seguranca patrimonial.

Sistema de energia

Constituido de trés fontes independentes de alimentacéo (um gerador a diesel, um sistema de no-break
e dois transformadores de distribui¢cdo a seco) para garantir a continuidade do fornecimento de energia
elétrica aos diversos sistemas do tunel.

Devera concentrar e gerenciar todas as ferramentas necessarias & manutencdo da seguranca, fluidez e
controle das condigfes de trafego do sistema.

Até a completa instalagdo dos equipamentos para a monitoragdo do tanel a partir do CCO, fibra 6tica e

Controle . . L S . . ~ .
Operacional devidos equipamentos operacionais, a concessionaria devera manter uma equipe de operagéo exclusiva
P para os tuneis.
Devera ser renovado com a periodicidade necessaria requerida pelas autoridades de segurancga, o Auto
de Vistoria do Corpo de Bombeiros - AVCB.
Parametros ~ . . ~ .
Técnicos Deverdo ser realizadas as inspecdes preconizadas na ABNT NBR 15.775/2009.
Prazo para

implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.10 Fiscalizacdo da ANTT

3.4.10.1 Veiculos de Fiscalizagdo da ANTT

Escopo

Fornecimento e manutengédo de veiculos para a fiscalizagdo da ANTT.

Parametros
Técnicos

a) Deveréo ser fornecidos veiculos do tipo caminhonete, de grande porte, a diesel, capacidade acima
de 1.000 kg, carroceria sobre chassi, de cor branca, 0 km, caracterizados, com capacidade para 5
ocupantes, tragdo nas 4 rodas, ABS, Air Bag, dire¢do hidraulica/elétrica, ar-condicionado, vidros e
travas elétricas;

b) O veiculo definitivo (D) devera ser equipado com Sistema de Comunicagdo entre os veiculos e 0s
Escritdrios de Fiscalizagdo da Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT, sinalizador automotivo,
Hoddmetro digital de alta precisdo e GPS, obedecendo ao disposto pela ANTT e CTB (Cédigo de
Tréansito Brasileiro).

c) O veiculo provisério (P) podera ser locado, caso em que ndo serdo exigidos os equipamentos
especificados no item "b".

d) A Fiscalizacao regional da ANTT podera alterar o tipo do veiculo, suas caracteristicas e redefinir o
tipo de combustivel, novas tecnologias, porém, limitado ao valor maximo do veiculo especificado no
item "a".

Para efeito de precificagdo do valor do veiculo, a Concessionaria devera propor um veiculo que atenda
a todas as especificagdes técnicas descritas no item "a".

A ANTT recomenda, preferencialmente, a adocéo de tecnologias e combustiveis mais sustentaveis.

A Concessionéria serd responsavel pela manutengdo, conservagdo e limpeza dos veiculos, pelo
pagamento de taxas, impostos e servicos correlatos, excluindo-se o pagamento de multas de transito
relativas a conduc¢édo do veiculo e do combustivel.

Os veiculos deverdo ser equipados dos seguintes equipamentos para auxilio a fiscalizagéo: trenas
convencional (50 m) e eletrénica, lanterna, hodémetro de precisdo, camera digital fotografica/filmadora
com GPS (com suporte e acessorios) e carregador de celular. As caracteristicas destes equipamentos
serdo definidas pela ANTT.

Os veiculos seréo isentos da cobranga de pedagio.

Padrédo de qualidade e de modernidade, com todos os equipamentos necessarios e adequados.

Parametros de
desempenho

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciagéo.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.10.2 Escritérios Regionais de Fiscalizacdo da ANTT

Escopo

Construcdo de Escritérios de Fiscaliza¢édo da Infraestrutura Rodoviaria (ESROD) da ANTT, com area
total minima de 800 m?2, com area minima de 170 m2 de &rea edificada, no minimo 50 m? de area de
estacionamento coberto e no minimo 150 m? de &rea de estacionamento descoberto, ambos
pavimentados.
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3.4.10.2 Escritérios Regionais de Fiscalizacdo da ANTT

Mediante solicitagdo da ANTT o Escritorio de Fiscalizagdo podera ser ofertado mediante locagéo de
edificagdo com area em torno de 100 m?, com 4 vagas de estacionamento.

Os escritdrios deverao dispor de sala de espera, cozinha/copa, 3 salas, 1 sala de arquivo, sanitarios
(feminino, masculino e portador de necessidades especiais).

Os escritorios deverdo ser equipados com equipamentos de escritério (mesas, cadeiras, computadores,
impressoras e demais equipamentos para o adequado funcionamento administrativo e fiscalizagao)

Os escritérios deverdo ser equipados com equipamentos de refrigeracdo em todos os ambientes,
exceto cozinha/copa e banheiros.

Pardmetros
Técnicos Os escritdrios deverao ser equipados com sistema de internet a cabo e sem fio de alta velocidade e

infraestrutura para instalacéo da rede e internet/intranet da ANTT.
Os escritérios deverdo conter todos os equipamentos de prote¢do de incéndio, protecdo de descargas
elétricas e etc.
Padréo de qualidade e de modernidade.
As solugBes propostas deverdo ser submetidas a aprovagéo prévia da ANTT.

Prazo para

implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.11 Fiscalizacdo — PRF e BPRv

3.4.11.1 Veiculo - Policia Rodoviaria Federal e BPRv

Escopo

Fornecimento de veiculos para o policiamento rodoviario Federal e BPRv objeto desta concessao.

Parametros
Técnicos

Deverdao ser fornecidas viaturas do tipo camioneta - SUV, de cor branca caracterizadas, com capacidade
para 5 ocupantes, tragdo nas 4 rodas, direcao hidraulica, ar-condicionado e vidros e travas elétricas,
blindada, com sistema de comunicagéo entre os veiculos e os postos, com sinalizador automotivo. A
caracterizagdo dos veiculos devera seguir as normas vigentes de identificacdo visual. Para PRF, o
Regulamento de Identidade Visual em sua edi¢do mais recente e para o BPRv, a Diretriz n® 001/2018
— PM/4-SSCMO em sua Ultima verséo.

Os veiculos serdo isentos da cobranca de pedagio.

Detalhamento do quantitativo de veiculos no Apéndice C.

Auséncia de equipamentos com idade (contada a partir de sua aquisicdo pela Concessionaria)
superiores as suas respectivas vidas Uteis informadas para efeitos de depreciacéo.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implantacéo Operacional do PER ANEXO A.

3.4.11.2 Unidades Operacionais e Delegacias da PRF e BPRv

Escopo

Construcao/Reforma/Adequacéo de UOPs, BPRv e delegacias da PRF.

Parametros
Técnicos

Deverao ser reformados ou adaptadas as Unidades Operacionais e Delegacias existentes no Sistema
Rodoviério, atendendo os Manuais de Infraestrutura Predial e normativos de identificac@o visual
vigentes. Adicionalmente, para PRF deverd ser seguido o Regulamento de Identidade Visual em sua
edicdo mais recente e para o BPRyv, a Diretriz n® 001/2018 — PM/4-SSCMO em sua Ultima versao.

Deverdo ser construidas as Unidades Operacionais e Delegacias, seguindo as normas técnicas
construtivas existentes, bem como especificagbes dos Manuais de Infraestrutura Predial da PRF e
BPRv.

Devera ser fornecida conexao de internet em banda compativel com os servigos prestados pela PRF
e BPRv, além de conexdo ao sistema da Concessionaria necessarios a atividade policial e de
fiscalizagéo de transito.

Patios de Apreensao de Veiculos deverdo ser instalados em areas contiguas ou integrantes das UOPs
e Delegacias da PRF existentes e/ou Base da BPRv. Os patios devem ser cercados e iluminados.

As UOPs, Base BPRv e Delegacias deverdo contar com blindagem balistica.

Localizagéo e tipologia de intervencdes das edificacdes se encontram nos Anexos.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagao
do escopo

Conforme Tabela — Cronograma de Implanta¢éo Operacional do PER ANEXO A.
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3.4.12 Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho

Os equipamentos e sistemas listados na tabela Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de
Desempenho devem atender aos parametros de desempenho, tendo como base:

i. Indisponibilidade do equipamento: definido pelo periodo continuo méaximo de indisponibilidade, em horas,
individualmente, para cada equipamento, o qual servira de limite para reparo ou troca do equipamento com
problemas de funcionamento;

ii. Performance do sistema: definida por um percentual minimo de disponibilidade e funcionamento do conjunto
de equipamentos, que compdem o sistema, no periodo de um més. A apuracéo dessa performance sera a
relacéio entre o somatério de horas operacionais efetivas de todos os equipamentos que compdem o sistema
e a quantidade de horas operacionais previstas de todos esses mesmos equipamentos, mensalmente.

Tabela - Disponibilidade de Equipamentos e Sistemas - Parametros de Desempenho

Indisponibilidade do equipamento (h)
Sistema Trecho Operacional . Performance do sistema (%)
% Demais trechos
Critico @
SAGT - Sistema de Apoio a Gestédo do Trafego NA 99%
SAT - Sistema de Andlise de Trafego 72h 97%
DAl — Deteccdo Automatica de Incidentes 24h NA 99%
CFTV - Circuito Fechado de TV 24h 72h 99%
PMVf - Painel de Mensagem Variavel - fixo 48h 72h 97%
PMVm - Painel de Mensagem Variavel - movel 6h NA
SDA - Sistema de Deteccéo de Altura 72h 97%
SCV - Sistema de Controle de velocidade 72h 97%
SCDV - Sist. de Controle Dinamico de Velocidade 24h | NA 99%
SMM - Sistema de Monitoragdo Meteorologica 72h 97%
SlI - Sistema de lluminagéo Inteligente 48h | 72h 98%
Sistema de Comunicacao (Wireless) 24h 98%
Sistema de Pesagem 72h 98%
Sistema de Pedagio - Informac&o ao Usuario @ 24h NA
Sistema de Passagem Livre (Free Flow) 12h 99%
Sistema de Comunicacao - Linha Telefénica 0800 6h 99%

@ Trecho Operacional Critico: estdo descritos no PER VOLUME Il — APENDICE C. Deve-se considerar o parametro de desempenho dos
Trechos Operacionais Criticos para aqueles equipamentos que, ainda que localizados fora dos referidos trechos, atuem diretamente na
operacao destes.

2 Sistema de Pedéagio - Informagdo ao Usuario: serdo considerados os dispositivos voltados para informagdo e seguranca dos usuérios nas
pracas de pedéagio, tais como semaforos da marquise, semaforos de passagem (cancela), semaforos de adverténcia (ilha), lluminacéo do
“garraféo da praga”, painéis de mensagens variaveis, Displays de Informag8es (eletrbnicos), cancelas e alarmes sonoros (sirene). Por tratar
de equipamentos diversos, diferentes entre si, avalia-se apenas os equipamentos individualmente, quanto ao periodo continuo maximo de
indisponibilidade.

A Concessionéria devera desenvolver um dashboard (interface grafica), atualizado automaticamente pela telemetria

dos equipamentos e sistemas, para demonstrar a performance dos sistemas e a apuracdo dos tempos de

indisponibilidade dos equipamentos.
Esse mdadulo da telemetria dos equipamentos e sistemas devera estar integrado ao SIGACO.

As solicitagdes de expurgos, as informages de manutengdes, ocorréncia de obras com impactos nos equipamentos
e sistemas, deverédo ser inseridas neste modulo, para validagdo ou nao pela Fiscalizagao da ANTT.

Os dados devem ser compilados mensalmente e disponibilizados para a ANTT conforme regulamentacéo vigente.
A apuracao de eventuais descumprimentos devera obedecer a periodicidade estabelecida conforme atividade de
fiscalizacéo.

Para fins de apuracdo dos tempos de indisponibilidade, serdo expurgados os valores provenientes das seguintes
situacdes:
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N

Periodo de tempo necessario a manutencdo preventiva e a calibragcdo de equipamento, conforme
recomendacdes técnicas de fabricantes, desde que previamente comunicado a Fiscalizacao e justificada a
impossibilidade de, durante a manutencéo preventiva, o equipamento desempenhar a fungéo requerida;

Obras ou servicos executados pela Concessionaria que exijam a interrupcéo da operagdo do equipamento,
desde que previamente programados e informados via protocolo formal, com anuéncia da agéncia;

Caso de falta de energia elétrica por parte da Concessionaria de Energia e justificado junto a agéncia
reguladora. Ressalta-se a necessidade de acionamento imediato da Concessionaria de Energia, a fim de
cobrar e monitorar a solugdo do ocorrido. Esse expurgo nao se aplica aqueles equipamentos e sistemas
cruciais a operacao da rodovia, 0s quais devem contar com fonte de energia alternativa em caso de falta de
energia elétrica. Sdo eles: SAGT, Sistema de Pedagio — Informagdo ao Usuario, Sistema de Passagem
Livre (Free Flow) e Sistema de Comunicacédo — Linha Telefénica 0800.

Caso fortuito ou for¢ca maior, conforme definicdo e condi¢Bes constantes no Contrato.
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3.4.13 Sistema de Operacédo Especial — Complexo Viario do Porto de Paranagua

3.4.13.1 Sistema de Operacao Especial — Complexo Viario do Porto de Paranagua

Escopo

A Concessionaria devera implementar sistema de operacéo especial no Complexo Viario do Porto
de Paranagua (Apéndice G do PER Anexo A), composto pelas pontes, viadutos, algas e pistas do
entorno, com maior intensidade nos periodos de maior fluxo de veiculos (horarios de pico, finais de
semana, safra, etc), para a manutencao da fluidez e seguranga viaria no segmento.

A operacdo especial devera ser elaborada em conjunto com os demais atores locais como: ANTT,
ANTAQ, DNIT, PRF, BPRv, DER/PR, Autoridade Portuéria e a Empresa responsavel pela operagao
da linha férrea, que poderdo propor adequagdes e acompanhar sua execugéo.

A Concessionéria devera estabelecer a comunica¢do necessaria com outros 6rgdos e entidades
com influéncia na regido, tais como o governo estadual (responsavel pelas vias estaduais que
podem operar em conjunto com a rodovia federal), o Corpo de Bombeiros, Policia Militar, Prefeituras
e organizacdes civis, com o0 objetivo de proporcionar maior seguranga aos usudrios da Rodovia.

Parametros
Técnicos

A operacédo devera garantir a seguranca viaria e fluidez do trafego.

A operacao especial devera garantir ampla informagao aos usuarios das condi¢des do trafego pelos
meios de comunicagdo com o0 usudrio e sinalizagéo ostensiva (cones, balizadores, PMVs e etc). A
Concessionéria devera prever PMV fixos na regido de entorno, visando a melhor informagéo aos
usuarios sobre a Operag¢do no Complexo Viario do Porto de Paranagua.

Deverdo ser previstas agles, preferencialmente com o uso da infraestrutura existente, com a
utilizagdo das faixas de rolamento e/ou acostamentos, desde que garantidas as condi¢bes de
seguranga necessarias.

A Concessionaria podera implantar equipamentos DAI (deteccdo automatica de incidentes), no
segmento considerado critico, de forma a monitorar em tempo real acidentes, restricdes devido a
fatores climaticos, dentre outros, para permitir acionamento rapido do sistema de operagédo especial
previsto neste item.

A ANTT podera adotar medidas junto & PRF/BPRv, para regulamentacéo e definicdo de restricbes
elou excecdes de trafego de veiculos de cargas (dias, horéarios, periodos) para o segmento.

A ANTT podera adotar medidas junto a PRF/BPRv, medidas de utilizagdo otimizada das vias de
acesso, de forma a melhorar a capacidade de trafego e proporcionando fluidez no acesso e saida
do porto. Adicionalmente a concessionaria devera organizar junto as autoridades locais alternativas
de deslocamento para os usuarios lindeiros.

Durante a operagdo especial, devera ser prevista equipe extra para a adequada prestacdo de
servigos e atendimento aos usuarios, monitoramento das agfes e a garantia da funcionalidade dos
sistemas e equipamentos para o controle de trafego e comunicacao.

Prazo para
implantacéo e
operacionalizagéo
do escopo

Conforme Tabela 3 — Cronograma de Implantagdo Operacional do PER ANEXO A.
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4 MONITORACAO E RELATORIOS

4.1 RELATORIOS DE CADASTROS INICIAIS

Ao final do 3° més do prazo da Concesséo, a Concessionaria devera apresentar & ANTT o Cadastro Inicial da
Rodovia, que devera conter:

e Pavimento (dimensdes e tipos de pavimento);

o Elementos de Sinalizacdo e de Protecdo e Seguranca;
o Obras-de-Arte Especiais;

e Sistemas de drenagem e Obras-de-Arte Correntes;

e Terraplenos e estruturas de contencao;

e Canteiro central e faixa de dominio;

o Edificagbes e instalacfes operacionais; e

e Sistemas elétricos e de iluminacgéo.

4.2 RELATORIOS DE MONITORACAO

Todos os relatérios de monitoracdo deverdo ser enviados a ANTT até o 12 més do prazo da Concessdo. A
periodicidade das entregas dos Relatérios de Monitoracao devera ser anual, sendo que a entrega dos Relatérios de
Monitoragdo devera ser realizada até 30 dias apés a avaliagdo de campo.

Todas as informac¢des dos relatérios deverdo ser apresentadas por meio de SIG.

Todos os relatérios deverdo conter os seguintes capitulos minimos:
e Avaliacdo de todos os Parametros de Desempenho e Pardmetros Técnicos previstos neste PER,;
e Descri¢do detalhada da metodologia empregada para avaliar estes parametros; e

e Atualizacdo do Cadastro dos Elementos Funcionais do Sistema Rodoviério.

4.2.1 Relatérios de Monitoragdo de Pavimento

Para os Relatorios de Monitoragédo de Pavimento, deverdo ser definidos segmentos de 1 km.

A avaliacdo estrutural do pavimento compreendera o levantamento das deflexdes com equipamento do tipo FWD,
de acordo com a norma DNER-PRO 273/96, com espagamentos maximos, em uma mesma faixa de trafego, de
200 m.

O levantamento dos defeitos nos pavimentos flexiveis deverd seguir o procedimento DNIT 006/2003 - PRO,
aplicando-se a terminologia de defeitos definida pela norma DNIT 005/2003 - TER.

As condi¢des de conforto ao rolamento do pavimento flexivel deverdo ser verificadas a partir da medicdo da
irregularidade longitudinal, com utilizacdo de equipamento do tipo perfilografo laser, classe |, da ASTM E 950,
contendo, no minimo,2 sensores lasers e 2 acelerdbmetros, que permitam a obtencdo de valores na escala
internacional de irregularidade em tempo real, durante os levantamentos de campo, ou equipamento tecnicamente
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superior. Os valores de irregularidade longitudinal para a obtencdo do IRI deverdo ser integrados em lances
maximos de 200 m, em todas as faixas de trafego.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos devera ser efetuado de acordo com o Manual de pavimentos
rigidos do DNIT, com o calculo do ICP. Para fins de monitoracdo, todas as placas deverdo ser codificadas e
representadas graficamente, associadas aos marcos quilométricos.

O levantamento de area trincada seja realizado de acordo com a norma técnica DNIT 007/2003PRO. Para a
avaliagcdo do ICP, devera ser realizada a “inspegdo em todo o trecho” definida na norma DNIT 062/2004 - PRO, ou
seja, o0 levantamento devera ser realizado em todo o trecho em pavimento rigido da Rodovia, com o namero de
placas das amostras definido na norma DNIT 060/2004 - PRO, que também devera ser utilizada para a avaliacao
do grau de severidade dos defeitos.

O calculo de irregularidade longitudinal devera ser feito por andlise estatistica, realizado por faixa de trafego, em
segmentos de 1 km de extensado, obedecendo aos seguintes critérios:

e 100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com tolerancia de 10%;
e 80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;
¢ A média dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Valores individuais sdo a média das medidas do IRI nas trilhas de roda interna e externa de cada lance de integracéo.

4.2.2 Relatérios de Monitoragdo dos Elementos de Sinalizagdo e de Protecéo e Seguranga

A monitoracé@o deverd atentar para os aspectos especificos de fixagdo, corrosdo e balizamento retrorrefletivo dos
equipamentos de protecdo e segurancga.

A monitoracdo das sinaliza¢des horizontal deverd ser executada quanto a retrorrefletividade e os levantamentos
deverao seguir a Norma DNIT 409/2017-PRO para as linhas e a ABNT NBR 14.723/2020 para as marcas viarias e
suas atualizagdes.

A monitoragdo das sinalizagBes vertical e aérea deverd ser executada quanto a retrorrefletividade e os
levantamentos deverdo seguir a Norma ABNT NBR15.426/2020, ABNT NBR14.891/2012 e ABNT NBR
14644/2021e suas atualizacdes.

Para os elementos retrorrefletivos (tachas e tachdes), sua monitoracdo serd executada por inspec¢éo visual, que
buscara detectar falhas ou deficiéncia em seu funcionamento adequado.

4.2.3 Relatérios de Monitoragdo de Obras-de-Arte Especiais

Os procedimentos de inspecéo e intervencdo nas OAEs deverdo respeitar as normas da ABNT e as normas,
pardmetros e manuais do DNIT.

4.2.4 Relatérios de Monitoracdo do Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

O relatorio devera apresentar a avaliagcdo das condiges funcionais e estruturais dos dispositivos de drenagem e
OAC:s existentes no Sistema Rodoviario.
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4.2.5 Relatérios de Monitoragdo de Terraplenos e Estruturas de Contencéo

A Concessionaria deverd identificar o risco associado a cada terrapleno e estrutura de contencao da Rodovia.
A concessionaria devera realizar o mapeamento, avaliacdo e qualificacdo das condicfes de risco.
Os relatérios deverao conter a qualificagdo do grau de risco de todo sistema rodoviario fundamentada em:

i histérico de ocorréncias;

i identificac&@o dos tipos de movimento gravitacional de massa;

i delimitacdo da estimativa de alcance dos eventos;

iv reconhecimento de fei¢cdes de instabilidade no terreno e (v) resisténcia das construcdes.

As classes de risco devem ser expressas nas cores semaforicas: verde para risco baixo (R1); amarelo para risco
médio (R2); laranja para risco alto (R3); vermelho para risco muito alto (R4), conforme Manual de Mapeamento de
Perigo e Risco a Movimentos Gravitacionais de Massa da CPRM.

Risco Descricao

Baixo (R1) Auséncia de indicios de instabilidade no terreno; baixa a possibilidade de destruicdo e/ou
interrupgdo das pistas por movimento gravitacional de massa.

Moderado (R2) | Ha indicios pouco claros de instabilidade no terreno; mantidas as condi¢des médias de chuvas
para o local, é moderada a possibilidade de destrui¢do e/ou interrup¢éo das pistas por movimento
gravitacional de massa

Alto (R3) Indicios claros de instabilidade no terreno; mantidas as condi¢cbes médias de chuvas para o local,
€ alta a possibilidade de destruicdo e/ou interrup¢éo das pistas por movimento gravitacional de
massa.

Muito Alto (R4) | Presenca marcante de indicios de instabilidade no terreno; mantidas as condi¢des médias de
chuvas para o local, € muito alta a possibilidade de destruigdo e/ou interrupgdo das pistas por
movimento gravitacional de massa.

4.2.6 Relatérios de Monitoracao de Canteiro Central e Faixa de Dominio

O relatério de monitoragdo devera conter o cadastro das autorizagbes de uso e ocupacao da faixa de dominio e
identificar as ocupag0es irregulares da faixa de dominio, constru¢Bes em areas néo edificantes e de acessos néo
autorizados, assim como as respectivas agdes tomadas no decorrer do periodo e os resultados correspondentes
com a descrigdo clara da efetividade das referidas ac¢oes.

O relatério devera contemplar, ainda, a avaliagdo dos individuos arb6reos que se encontram em situacdo de risco a
seguranca viaria, com cronograma de adequacao da situacao.

4.2.7 Relatérios de Monitoragado de Instalagdes Operacionais

O relatorio devera contemplar a atualizacdo do cadastro das edificacbes e instalacdes operacionais e suas
funcionalidades.
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4.2.8 Relatérios de Monitoracdo de Sistemas de lluminagéo

No relatério, devera constar a avaliagdo das indisponibilidades dos sistemas iluminacéo, bem como as correcdes
efetivadas

4.2.9 Relatérios de Monitoracao de Sinistros de Transito

No relatério, devera constar a avaliagcdo estatistica estratificada dos sinistros de transito, as acdes adotadas para
sua reducdo e o acompanhamento dos resultados obtidos.

4.2.10 Relatorio Operacional do Tuneis

Devera constar a avaliacao da taxa de efetividade funcional do tanel e as interrup¢ées de funcionamento operacional
deverdo ser detalhadas e apresentadas as adequacdes implementadas.

4.2.11 Relatérios de Sistema de Gerenciamento Operacional

A ANTT podera exigir que a Concessiondria envie relatorio para o acompanhamento do trafego em determinados
trechos da rodovia. Esses relatérios devem incluir informacgfes suficientes para determinar com precisdo a
velocidade média de trafego, nivel de servico, contagem volumétrica, entre outros.

4.3 RELATORIO TECNICO, OPERACIONAL, FISICO E FINANCEIRO

Conforme previsto nas normas da ANTT, a Concessionaria devera apresentar mensalmente o Relatério Técnico,
Operacional, Fisico e Financeiro (RETOFF) a ANTT.

A Concessionaria devera cumprir todas as obrigagBes previstas em normativos da ANTT quanto as datas,
metodologias e contetdo destes relatérios.

4.4 PLANEJAMENTO ANUAL DE OBRAS E SERVICOS, PROGRAMACAO MENSAL DE
OBRAS E SERVICOS E EXECUCAO MENSAL DE OBRAS E SERVICOS

ApOs o término do 6° més do prazo da Concesséo e conforme a Resolugéo n® 6.000 da ANTT e futuras atualizag6es,
a Concessionéria devera enviar anualmente um Planejamento Anual de Obras e Servicos e, mensalmente, a
Programac@o Mensal de Obras e Servigos. As datas, conteudos e metodologia destes documentos dever&o
obedecer as obrigagfes previstas em normativos da ANTT.

A Concessionaria devera apresentar até o 5° dia de cada més, a Execucédo Mensal de Obras e Servicos identificando
todas as intervencdes de fato realizadas na Rodovia no més anterior. Esse relatério devera contrastar as atividades
programadas com as atividades executadas.

45 PLANEJAMENTO DE OBRAS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS DA
RODOVIA

Em até 12 meses do inicio do prazo da Concessao, a Concessionaria devera apresentar o Planejamento de Obras
de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia especificadas até o 36° més do prazo da Concesséo. Este
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planejamento devera compreender todas as obras descritas na se¢do Obras de Ampliacdo de Capacidade e
Melhorias.

Todas as intervencdes na rodovia deverdo também estar previstas no Planejamento Anual de Obras e Servicos e
na Programacdo Mensal de Obras e Servicos e as informa¢Bes apresentadas nestes documentos deverdo ser
consistentes entre si.

O Planejamento de Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia devera identificar marcos
intermediarios de execucdo, incluindo elaboragéo e eventual apresentacdo de anteprojetos e projetos executivos,
pedido de licenciamento ambiental, execu¢do de estudos ambientais, terraplanagem, asfaltamento, sinalizacdo e
concluséo.

4.6 OUTROS RELATORIOS

Adicionalmente, a Concessionaria devera enviar os relatdrios especificados abaixo com a frequéncia indicada na
tabela.

Relatorio Frequéncia Inicio
Relatorio a ser apresentado em caso de remogdo de material A cada A partir do inicio do prazo
proveniente de deslizamento em corte e limpeza da plataforma ocorréncia da Concesséo

Relatério de todos os registros de reclamacdes e sugestdes dos
usuarios, por todos os meios, e suas respectivas respostas, Trimestral A partir do inicio do prazo
juntamente com os boletins mensais e folhetos distribuidos aos da Concesséo

usuarios no periodo

Relatérios gerenciais estatisticos sobre o volume de trafego,

Relatorio de funcionamento de todos os equipamentos instalados A partir do 3° ano do prazo
Mensal ~
Relatorio de atingimento do Gatilho Volumétrico para a da Concesséo

manutenc¢édo do nivel de servigo da rodovia, conforme item 3.2.3

Relatério de Sistema de Controle de Velocidade com Mensal A partir do 4° ano do prazo
informagdes exigidas no item 3.4.2.8. da Concesséo

Relatério com o resultado da afericdo de todas as balancas fixas A partir do 2° ano do prazo
N Anual x
de acordo com a regulamentagéo do INMETRO da Concesséo

4.7 SISTEMA DE INFORMAGCOES GEOGRAFICAS (SIG)

O gerenciamento dos dados que dardo sustentacdo a monitoracdo do Sistema Rodoviario devera contar com um
Sistema de Informacdes Geograficas (SIG), utilizando tecnologia de geoprocessamento, que fara a integracao entre
os sistemas de monitoracdo das estruturas fisicas e dos processos gerenciais.

O SIG também devera apresentar informacgdes inerentes a gestdo socioambiental da Concessao.

O SIG devera ser implantado e estar em funcionamento até o final do 6° més do prazo da Concessédo. Como primeira
etapa para a implantacdo do SIG, devera ser realizado um recobrimento aerofotogramétrico de todo o Sistema
Rodoviario.
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Os dados serao incorporados ao SIG mediante restituigdo digital, obtendo-se a base de dados primaria do Sistema
Rodoviario, incluindo-se os arquivos gréaficos (contendo as informacfes espaciais cadastradas) e os arquivos
tabulares (contendo os atributos de cada elemento cadastrado).

Em caso de elementos ndo cadastrados, devera ser utilizado equipamento do Sistema de Posicionamento Global
(GPS), de modo a prover os dados de localizagdo com aproximacao suficiente para sua perfeita definicdo.

4.8 PLANO DE DESENVOLVIMENTO DO BIM

A Concessiondria deve desenvolver e apresentar Plano Executivo BIM - Building Information Modeling, de acordo
com condic8es e detalhamentos dispostos nos regulamentos da ANTT em suas versdes atualizadas, a partir do qual

serdo elaborados e apresentados os projetos de engenharia necessarios as obras e aos servi¢cos da concessao.

4.9 IMPLANTACAO DO SISTEMA DE GESTAO DE ATIVOS DA CONCESSAO - SIGACO
4.9.1 Escopo

A Concessionaria devera implementar um Sistema de Gestdo de Ativos da Concesséao (SIGACO), o qual sera

composto por uma série de subsistemas, de forma a contemplar todos os elementos constantes em uma concessao.

Os subsistemas constantes no SIGACO séao:

>

Sistema de Geréncia de Pavimentos — SGP;

Sistema de Geréncia de Sinalizagdo — SGS;

Sistema de Geréncia de OAEs — SGOAE;

Sistema de Geréncia de OACs — SGOAC;

Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Contencdo — SGTEC;
Sistema de Geréncia de Faixas de Dominio — SGF;

Sistema de Geréncia de Edificacdes e Instalagbes Operacionais — SGE;
Sistema de Geréncia de Sistemas Elétricos e lluminagdo — SGSEI;
Sistema de Geréncia de Operacéo e Seguranga de Tuneis — SGOST; e
Sistema de Geréncia de Equipamentos de ITS — SGITS.
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4.9.2 Objetivos

O objetivo do SIGACO consiste na gestdo de ativos da concessdo, com a realizacdo da inventarianca dos bens,
aprimoramento de medidas de planejamento e desempenho das intervencdes e dispéndios da Concessionaria para
o atendimento das obrigacfes e parametros de desempenho.

O sistema visa ainda permitir ao Poder Concedente o monitoramento e fiscalizagdo dos bens afetos a concesséo,
com a base de dados que contemplara o status da situacdo atual, o histérico das intervencdes realizadas e
planejamento das acdes futuras.

4.9.3 Requisitos e Ferramentas
O SIGACO contemplara, no minimo, as seguintes ferramentas e informacdes:

e Inventario inicial dos ativos e atualizacdo periddica, com video e/ou imagens georreferenciadas, fichas

técnicas, vida (til, descritivos e histérico de inspecoes;

¢ Registro das inspec¢des de rotina, peridédicas e extraordinarias, conforme prazos dos relatérios de
monitoracéo;

¢ Registro do monitoramento da Faixa de Dominio e Acessos ao sistema rodoviério;

e Armazenamento, organizagdo e sistematizacdo da base de dados georreferenciada, de acordo com a
divisdo dos subsistemas, que permita sua gestédo e analise de dados;

o Desenvolvimento continuo de Modelos de Desempenho para cada um dos ativos;

e Planejamento e simula¢do de cenarios de investimentos para atendimento das obrigagcfes e parametros de
desempenho definidos no PER, para horizontes de curto, médio e longo prazo, baseados em modelos de
vida (til para cada tipo de ativo;

e Acompanhamento da vida util dos ativos, de modo a identificar necessidade de reposi¢cao, no caso de ndo
atendimento dos parametros de desempenho ou proximidade a finalizacdo da Concesséo.

O sistema devera conter ainda as informacg@es referentes aos ativos, nas diferentes fases da Concessao;

e Assuncéo da Rodovia — Cadastro de todas as estruturas e suas condi¢coes;

e Fase de Trabalhos Iniciais — Plano de Obras e intervencdes;

e Fase de Recuperacdo — Plano de Obras e Intervencdes;

e Fase de Manutencao — Plano de Obras de Manutencgéo e Historico;

e Fase de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias — Plano de Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias
— Documentos — Historico;

e Fase de Conservacao — Plano de Conservacao e Historico.

As atividades descritas e os sistemas de gestéo de cada ativo deverao ser integrados e gerenciados por um software

adquirido ou especialmente desenvolvido para o sistema rodoviario em questéo.

A Concessionaria também sera responsavel pela obtengéo e apresentacdo a ANTT de documentagéo que comprove

a certificacdo ISO 55001, que atesta a implementacdo do Processo de Gestédo de Ativos.

Todos os levantamentos, inspecdes e intervencdes realizados nos ativos deveréo ser disponibilizados para a ANTT,

por meio do acesso ao Banco de Dados de Ativos, permitindo a consulta em tempo real.
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O formato das informacg@es, periodicidade de atualizagBes, bem como o contetdo que cada subsistema devera

conter, devera seguir minimamente o preconizado nos Relatérios de Monitoracao.

Demais regramentos quanto ao detalhamento do SIGACO, bem como sua interface com sistemas ja existentes na
ANTT, bem como suas plataformas de acesso e disponibilidade, serdo detalhadas posteriormente em Resolugéo

especifica emitida pela Agéncia.

4.9.4 Fases e Prazos de Implantacao:

Fase 1 — Plano de Gestéo de Ativos

Escopo: Planejamento para implementacéo do sistema.
Prazo: Até 6 meses do inicio da concesséao
A Concessionaria devera submeter a ANTT o Plano de Gestao de Ativos, descrevendo:

e O planejamento de implanta¢éo do SIGACO;

e O cronograma de realizag&o da inventarianca dos ativos;

¢ Os Modelos de Desempenho para cada tipo de ativo a serem empregados e seus processos de aprimoramento;
e Os procedimentos de inspecao rotineira, periddicas e extraordinarias;

¢ As metodologias de monitoramento para cada tipo de ativo a serem empregadas, bem como de classificacdo de
risco;

¢ As funcionalidades atendidas e as ferramentas digitais (softwares) utilizadas.
A ANTT poderé avaliar, comentar e solicitar ajustes no prazo de 60 dias, a partir do recebimento do Plano de Gestéo

de Ativos.

Fase 2 — Inventario Inicial

Escopo: Cadastro detalhado de todos os Ativos que fazem parte do sistema rodoviario.
Prazo: Até 12 meses do inicio da concesséo.

A Concessionaria devera realizar levantamento de todos os ativos, no ambito de todos os subsistemas, e registrar
todo o inventario por meio de video e/ou imagens georreferenciadas, fichas técnicas, vida util, descritivos e histérico

de inspecoes.

Fase 3 — Implantacdo dos Subsistemas

Escopo: Implantacgéo, testes e disponibilizacdo das demais ferramentas do sistema.
Prazo: Até 24 meses do inicio da concesséo.

A Concessionaria devera implementar todas as ferramentas descritas para todos os subsistemas.

A partir da implementacédo do SIGACO, a Concessionaria devera apresentar & ANTT, periodicamente, o Plano de
Gestao de Ativos atualizado, contemplando o aprimoramento dos modelos de desempenho. Devera demonstrar
melhorias constantes na aderéncia entre os modelos de desempenho e as curvas reais, obtidas a partir de dados
historicos colhidos ao longo da concesséo, para cada ativo.

Ao final do contrato de concesséo, a Concessionéria devera transferir & ANTT o Banco de Dados dos Ativos, assim
como inspecdes e material associado, além dos modelos de desempenho desenvolvidos e aprimorados ao longo
do periodo.
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5 GESTAO AMBIENTAL

A Concessionaria devera observar e cumprir, as suas expensas, a legislacdo ambiental, incluindo eventuais
providéncias exigidas pelos érgdos ambientais competentes, nos niveis federal, estadual e municipal, incluindo
todas as instrucdes de servico, normas, regulamentos e resolucdes, tais como instrucdes e procedimentos do DNIT
e normas da ANTT.

A Concessionaria devera encaminhar a ANTT cépia de todas as licencas ambientais e autorizacdes exigidas ou
informar quando as mesmas nao forem necessarias, sem prejuizo de apresentacdo de documento comprovativo
guanto a dispensa.

A Concessionaria devera encaminhar, mensalmente, ou sempre que requerido pela ANTT, copias de todas as
comunicacdes realizadas entre a Concessionaria, Orgdos Ambientais (federal, estadual e/ou municipal) e demais
orgaos envolvidos no processo de licenciamento ambiental.

Os custos e o0s encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental, da imposicao de penalidades por
descumprimento de exigéncias contidas na legislacdo ambiental e das clausulas estabelecidas em termos de
ajustamento de conduta, termos de compromisso, ou documentos congéneres, serdo assumidos integralmente pela
Concessionéria.

A Concessionaria devera enviar a ANTT, semestralmente, Relatério de Acompanhamento Socioambiental (RAA),
com todas as informacdes relativas aos aspectos socioambientais dos servigos e obras previstos e executados no
Sistema Rodoviario no periodo, inclusive com relagdo aos respectivos licenciamentos ambientais. O RAA devera
ser elaborado pela Concessionaria de acordo com as orientagbes da ANTT e deverd abranger os meios fisico,
bidtico e socioecondmico, para os servigos executados no Sistema Rodoviario, especialmente os referentes as obras
e servi¢cos de recuperacdo, melhoramento, ampliacdo de capacidade e manutengéo do nivel de servico.

A Concessionaria devera implantar, até o final do 24° més da Concesséo, um Sistema de Gestdo Ambiental, com
base na norma NBR ISO 14.001, e suas atualiza¢fes, o que sera comprovado mediante apresentagéo de certificado
de entidade credenciada, que deve ser renovado conforme exigido em norma ou validade definida no certificado.

A Concessionéria devera apresentar a ANTT, até o final do 6° més da Concesséo, um Plano de Gerenciamento de
Riscos (PGR) e um Plano de Acdo de Emergéncia (PAE) para o transporte de produtos perigosos, que deverao ser
elaborados considerando as normas ANTT, DNIT, ABNT e demais normativos vigentes, além das orientac6es dos
orgaos ambientais federais, estaduais e municipais com jurisdicao sobre o trecho concedido. O PGR/PAE devera
ser revisado periodicamente conforme estabelecido pela ANTT, pelos érgdos ambientais competentes ou quando
identificada necessidade de eventuais corre¢des para o PGR/PAE atinja seus objetivos.

5.1 PROGRAMA CARBONO ZERO

O Programa Carbono Zero devera ser implementado pela Concessionaria com o objetivo de neutralizar as emissfes
de Gases de Efeito Estufa (GEE), calculadas em carbono equivalente (CO2e), provenientes das atividades de

operacao da Concessionaria no Sistema Rodoviario.
Para fins exclusivamente do referido Programa, entende-se como atividades de operacéo, a seguinte lista exaustiva:

e inspecao de trafego;

e servicos de guincho e atendimento mecanico;

e ambulancias;

e atendimento de incidentes (combate de incéndio e apreensédo de animais); e

e operacdo das pracas de pedagio, do CCO e dos demais prédios administrativos geridos pela

Concessionaria.
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O Programa sera composto por trés fases abaixo descritas e especificadas.
5.1.1 Inventério

A Concessionaria devera realizar inventario anual para fins de calcular todas as suas emissdes de GEE e quantificar
as emissbGes (em carbono equivalente) relativas as atividades de operagdo da Concessionaria a serem

neutralizadas.

O primeiro inventario devera ser apresentado no inicio do 2° ano da Concessao, abrangendo as atividades do 1°
ano da Concessao. Os demais Inventarios deverdo compreender o periodo de janeiro a dezembro do ano anterior,
sendo elaborados com base em metodologias e padrdes internacionalmente reconhecidos no mercado, como a
Norma ABNT NBR ISO 14.064-1, GHG Protocol e/ou outras normas equivalentes.

Os inventarios deverdo abranger todas as emissdes relativas as atividades de operacdo do Sistema Rodoviario,

conforme listado na sec¢do anterior.

Juntamente a cada Inventario, deverdo ser definidas as metas voluntérias de reducéo de emissdes de GEE, em

carbono equivalente (CO2e), para o proximo periodo.
5.1.2 Compensacgéao

A Concessiondria devera realizar a compensacgdo das emissfes de gases de efeito estufa com o objetivo de

neutralizar, no minimo, as emissdes decorrentes das atividades de operacdo do Sistema Rodoviério.

O programa de compensacédo devera ser executado quinquenalmente, consolidando as demandas indicadas nos
Inventarios anuais. Atendem como medida compensatéria, dentre outras: (i) projeto de plantio compensatério e/ou
reflorestamento; (i) compra de créditos de carbono no Mercado Regulado ou Voluntario; e (iii) Mecanismo de

Desenvolvimento Limpo.

No caso da opgéo de neutralizacdo das emissdes por projeto de reflorestamento, este ndo poderd estar vinculado
a processos de licenciamento ambiental ou outras obrigagfes legais da Concessionéria, e sua manutengdo devera

ser garantida até que o plantio se torne autossustentavel.
A Concessionaria devera adotar as medidas compensatoérias devidas.
5.1.3 Certificacéo

A Concessionéria devera apresentar Certificacdo das acdes descritas nos itens 5.1.1 e 5.1.2, emitida pelo

Verificador.

5.2 ATENDIMENTO AOS PADROES DE DESEMPENHO DA INTERNATIONAL FINANCE
CORPORATION - IFC

A Concessionéria devera garantir o atendimento aos Padrées de Desempenho da International Finance Corporation
— IFC, de 01 de janeiro de 2012, abaixo relacionados:

e Padrdo de Desempenho 1 (PD1): Avaliacdo e Gestédo de Riscos e Impactos Socioambientais;
e Padrédo de Desempenho 2 (PD2): Condic¢des de Trabalho e Emprego;

e Padrédo de Desempenho 3 (PD3): Eficiéncia de Recursos e Prevencéo da Poluicdo;
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o Padrdo de Desempenho 4 (PD4): Saude e Seguranga da Comunidade;
e Padrdo de Desempenho 5 (PD5): Aquisicao de Terra e Reassentamento Involuntario;

e Padrdo de Desempenho 6 (PD6): Conservagdo da Biodiversidade e Gestdo Sustentavel dos Recursos
Naturais Vivos;

e Padrdo de Desempenho 7 (PD7): Povos Indigenas; e
e Padrdo de Desempenho 8 (PD8): Patrimdnio Cultural.
Os requisitos aplicaveis dos Padrdes de Desempenho deverao ser atendidos em sua integra.

Os prazos a serem cumpridos pela Concessionaria para alguns itens especificos dos PDs, 0s quais nao séo exigidos
em legislacdo ambiental, estdo apresentados na Tabela:

Tabela 2 - Requisitos e Prazos aos Padr6es de Desempenho IFC

Padréo de
Desempenho Exigéncia Prazo
daIFC

- Definicho da estrutura organizacional da equipe Socioambiental da
Concessionaria para a gestéo de todos os PDs aplicaveis;

- Definicdo das principais metas socioambientais a serem adotadas para cada
PD aplicavel;

- Estabelecimento da Politica de Sustentabilidade em alinhamento ao PD1;

- Verséo inicial do Sistema de Gestdo Socioambiental de acordo com o PD1; 6° més da
- Estabelecimento de canais de comunicagdo e gestdo para recebimento, Concesséao
tratamento e resposta a consultas e reclamacdes externas, de acordo com o
PD1;

- Plano de Engajamento de Partes Interessadas de acordo com o PD1; e

- Cronograma de treinamentos e de implantacdo do Sistema de Gestéo
Socioambiental final.

- Estabelecimento de Politica de Recursos Humanos/Gestdo de Pessoas de
acordo com o PD2, observando a promogé&o de diversidade e oportunidades de

2 igualdade de género; e g;gzz:;
- Implementacédo de Sistema de Gestdo em Saude e Seguranca do Trabalho
de acordo com o PD2.
- Definicdo de gestdo para eficiéncia de recursos e prevencao da poluicdo de
acordo com o PD3, incluindo, mas néo limitado a:
e Estudo de dispersao de ruido e definicdo de receptores sensiveis?; 6° mas da
3 e Gestdo de residuos e materiais perigosos; N
A . . Concesséao
o Eficiéncia energética e uso eficiente de recursos; e
e Inventario anual de Gases de Efeito Estufa caso emissfes ultrapassem
25 mil toneladas equivalentes de CO2 por ano.
4 - Estudo de Avaliacdo de riscos e impactos a salude e seguranca das 6° més da
comunidades de acordo com o PD4. Concesséao
- Elaboracdo e implementacdo do Plano de Acdo de Reassentamento e 6° més da
5 Recuperacdo dos Meios de Subsisténcia, priorizando negocia¢cdes amigaveis e N
Concesséo

garantindo disponibilizacdo da compensacéo, locais de reassentamento e auxilio

1 Receptores sensiveis serdo parte do grupo de comunidades afetadas, grupo para o qual, de acordo com o PD1, devem ser
aplicados requisitos especificos de engajamento e divulgacédo anual de resultados de indicadores socioambientais.
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Padréo de
Desempenho Exigéncia Prazo
daIFC

para mudanca (para proprietarios, ocupantes, pessoas com contratos de
arrendamento e aluguel, trabalhadores de atividades econdmicas afetadas ou
possuidores das areas destinadas a implantagcdo das instalagdes necessarias a
exploragdo dos servicos da Concessédo) antes do inicio de quaisquer obras e/ou/
atividades que requeiram desapropriacdo ou liberacdo de faixa de dominio
(resultando em deslocamento fisico ou econémico), de acordo com o PD5.

- Identificagdo e avaliacdo de riscos a Biodiversidade e, caso aplicavel, elaboracao
e implementacdo de Plano de Ac¢do de Biodiversidade e Plano de Gestdo e
Monitoramento da Biodiversidade, de acordo com o PD6.

12° més da
Concesséo

- Elaboragdo de estudo complementar de avaliagdo de impactos em Servigos de
Ecossistemas e, caso aplicavel, elaboragdo e implementagdo de Plano de Gestéo
e Monitoramento, de acordo com o PD6.

- Consulta aos responséaveis pela gestio das Unidades de Conservacdo na Area
de Influéncia do projeto, assim como pela gestdo das Areas Reconhecidas
Internacionalmente (tais como as Areas-chave da Biodiversidade), para garantir
que os impactos sejam consistentes com os planos de gestédo dessas areas e de
que programas adicionais a cargo da concessiondria promovam e aprimorem seus
objetivos de conservagéo”

- Em especial com relacdo as areas internacionalmente reconhecidas, deve-se ter
como pontos de atencao: i) a rodovia BR-277, entre os quildbmetros 42 a 53, e; ii) a
rodovia PR-407, entre os quildmetros 2 a 15. Elas cruzam a zona de amortecimento
de Patrimdnios Naturais Mundiais da UNESCO: a Estacdo Ecologica de
Guaraguacu e o Parque Estadual do Pau Oco. Portanto, sem deixar de atender as
demais exigéncias do PD6, destaca-se como obrigacdes da concessionaria: i)
evitar qualquer nova construgéo e qualquer interven¢éo adicional dentro dos limites
dos Sitios do Patriménio Natural Mundial da UNESCO; ii) incluir na avaliacdo de
impactos ambientais aqueles que porventura atuem especificamente nos valores
excepcionais que caracterizam o Sitio do Patrimdnio Natural Mundial; iii) aplicar as
diretrizes da Nota de Recomendagé&o da IUCN para Estudos de Impacto Ambiental
em Sitios do Patrimdnio Mundial; iv) consultar e solicitar informacdes sobre a area
as autoridades do parque e da estagéo, para estabelecer medidas de mitigacao,
tais como passagens adequadas de fauna e outras.

12° més da
Concesséao

7 Caso aplicavel, atender aos requisitos do PD7. Anualmente

8 Caso aplicavel, atender aos requisitos do PD8. Anualmente
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Referéncias:

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Padrées de Desempenho sobre Sustentabilidade
Socioambiental. Washington, DC, Janeiro, 2012.

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Notas de Orientacdo: Padrdes de Desempenho sobre
Sustentabilidade Socioambiental. Washington, DC, Janeiro, 2012.

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Notas de Orientagéo 6: Conservacéo da Biodiversidade e Gestao
Sustentavel de Recursos Naturais Vivos. Washington, DC, Junho, 2019.

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Diretrizes Ambientais e de Satde e Seguranca. Washington,
DC, Abril, 2007.

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Participacéo dos Interessados: Manual de Melhores Praticas para
Fazer Negdcios em Mercados Emergentes. Washington, DC, Maio, 2007.

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Manual de Boas Praticas. Uso da Forcas de Seguranca:
Avaliacéo e Gestdo de Riscos e Impactos. Orientacdo para o Setor Privado em Mercados Emergentes. Washington,
DC, Janeiro, 2017.

CORPORACAO FINANCEIRA INTERNACIONAL. Manual para Preparacdo de Plano de Acdo de
Reassentamento. Washington, DC, Marc¢o, 2002.

5.2.1 Relatério Anual

A Concessionaria devera apresentar Relatério Anual, a ser emitido pelo Verificador, acerca do atendimento aos

Padrées de Desempenho da IFC.

O Relatério devera atestar o cumprimento de todos os PDs, com énfase aos requisitos estabelecidos na Tabela 2,

0s quais ndo séo exigidos em legislagdo ambiental.

A periodicidade do Relatério é anual.

6 APENDICE

Os Apéndices objetos desta Concessao apresentam seu detalhamento no PER Anexo A.
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