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Apresentacao

O transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros € um ser-
vico essencial que desempenha papel estratégico para a integracao territorial,
econdmica e social do Brasil. Ao conectar cidades, estados e regides, o setor
garante o acesso da populacao a educacao, saude, trabalho, visita a familiares
e lazer, contribuindo diretamente para a mobilidade e para a qualidade de vida
de milhées de brasileiros.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), por intermédio da Su-
perintendéncia de Servicos de Transporte Rodoviario de Passageiros (SUPAS),
€ responsavel pela regulacao e autorizacao do Transporte Rodoviario Interes-
tadual e Internacional de Passageiros (TRIIP), o qual abrange as modalidades
de servico tais como transporte rodoviario, fretamento e semiurbano. A atua-
cao regulatéria da Agéncia busca assegurar eficiéncia, seguranca, qualidade e
equilibrio na prestacao desses servicos em todo o territério nacional.

Os dados consolidados evidenciam a +100 Milhdes
dimensao e a relevancia do setor para de Passageiros em Média TRIIP
o pais. Nos ultimos anos, o sistema tem

registrado uma meédia de mais de 100
milhées de passageiros transportados
anualmente, em 3,2 milhées de viagens
realizadas, em média, por ano em todo
territorio nacional.

O
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3,2 milhodes

Essa ampla operacao é sustentada por
uma estrutura robusta, sdo mais de 90
mil motoristas habilitados, frota superior
a 30 mil veiculos, destes mais de 80%
com menos de 10 anos de fabricacao e
cerca de 9,6 mil empresas autorizadas
a operar. Esses indicadores refletem um linhas regulares
ambiente regulatério consolidado e um 2 mil
setor com elevado grau de maturidade

institucional.
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da icone = 1 milhao de passageiros

viagens realizadas

- . . Motoristas Frota

e e e | hablitado, | superora
géncia territorial e

operacional. O servigo alcanca mais de | +Q0mil 3Omil
5 mil municipios brasileiros, atendendo veiculos
cerca de 90% das unidades federativas,
sao mais de 2 mil linhas regulares autori-
zadas e uma extensa rede de mercados
atendidos. Somam-se a isso as milhares
de empresas que atuam no servico de ESIgeA +O,6mil
fretamento, ampliando as alternativas
de mobilidade para a populacao.

Veiculos Empresas
com <10 anos autorizadas
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Outro aspecto de grande relevancia no setor refere-se ao

seu carater social. Considerando os Ultimos trés anos, ja no = Gratuidades
periodo posterior aos impactos da pandemia de COVID-19, = concedidas
observa-se que, em média, mais de 8 milhdes de gratui- S} rela
dades e descontos legais sdo concedidos anualmente no milnoes
transporte rodoviario de passageiros.

Esses beneficios atendem diferentes publicos, como idosos, pessoas com de-
ficiéncia, estudantes e jovens contemplados por programas sociais, a exemplo
do ID Jovem, entre outras politicas publicas voltadas a ampliacao do acesso
ao transporte. Tais iniciativas evidenciam o papel do transporte rodoviario co-
letivo de passageiros como instrumento de incluséo social, contribuindo para
garantir o direito a mobilidade e ampliar o acesso da populacéao a oportunida-
des de trabalho, educacao, servicos e atividades essenciais em todo o pais.

Assim, verifica-se que o TRIIP 2025 - Dados Estatisticos do TRIIP 2025 reune e
consolida as principais informacoées do setor, com base em dados provenien-
tes dos sistemas institucionais da ANTT, como o SIGMA (Sistema de Gerencia-
mento e Monitoramento de Autorizacées), o SISHAB (Sistema de Habilitacao
de Transporte de Passageiros) e o MONITRIIP (Sistema de Monitoramento do
Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual e Internacional de Passageiros).
A publicacao apresenta indicadores cadastrais, operacionais e de desempe-
nho, permitindo uma visdo abrangente sobre a evolucéo e o funcionamento do
transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros no Brasil.

Dessa forma, este Panorama se consolida como uma importante ferramenta
técnica de referéncia para o setor, promovendo transparéncia, ampliando o
acesso a informacao e contribuindo para o monitoramento e o aperfeicoa-
mento continuo da regulacao do transporte rodoviario de passageiros no pais.

Mercado = par origem-destino (O/D)

Resolucao N° 6.033, Art. 2°, XLIX - Mercado: par de municipios de Unidades da
Federacao distintas que caracteriza uma origem e um destino

Mercado Atendido

Mercado atendido: corresponde a unidade de transporte definida por um
par origem-destino especifico de uma linha do servico regular de transporte

rodoviario interestadual de passageiros que ja possui oferta efetiva, carac-
terizada pela existéncia de Termo de Autorizacao (TAR) ativo e operacao
devidamente autorizada pela ANTT.

La e
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Contextualizacao

O ano de 2025 representou um periodo de consolidacdo e amadurecimento do
novo modelo regulatorio do Transporte Rodoviario Interestadual e Internacional
de Passageiros (TRIIP), estruturado a partir da Resolugcao ANTT n°® 6.033/2023,
marco regulatério que redefiniu os critérios de operacéao, autorizacao e super-
visao do setor.

Nesse contexto, o periodo foi marcado pela consolidagédo operacional dos novos
Termos de Autorizacao (TARs), implementados no ambito do novo marco regu-
latorio, bem como pela retomada da Janela Extraordinaria para requerimentos
operacionais e pelo fortalecimento dos instrumentos de gestao regulatoria. Tais
avancos contribuiram para maior previsibilidade operacional, reorganizacao do
mercado, ampliacao da competitividade e fortalecimento da seguranca juridica
aplicavel aos operadores do servico.

O ano também foi caracterizado pelo avanco das agdes de governancga, fiscali-
zacao e monitoramento regulatorio. destaca-se, nesse cenario, a continuidade
da implementacéao do Indice de Qualidade do Transporte (IQT) aplicado ao ser-
vico de transporte rodoviario interestadual semiurbano, com a divulgacao dos
resultados do 2° ciclo de avaliacao.

O indicador por sua vez consolidou-se como importante ferramenta de acom-
panhamento regulatério, proporcionando maior transparéncia e induzindo me-
Ihorias relacionadas ao cumprimento de obrigacoes fiscais, trabalhistas e nor-
mativas perante a ANTT, além de incentivar a renovagcao e modernizacao da
frota operacional.

Adicionalmente, observou-se de forma geral o aprimoramento dos mecanis-
mos de supervisao operacional e acompanhamento gerencial TRIIP, por meio
do monitoramento continuo da execucao das operacdes das empresas e da
ampliacao da analise de indicadores relacionados a regularidade operacional,
frequéncia das viagens e conformidade regulatoria, bem como do fortalecimen-
to das ferramentas de acompanhamento das obrigacées operacionais e nor-
mativas perante a ANTT.

Neste sentido, destaca-se no quesito sancionatorio a publicacao da Resolucao
ANTT n° 6.074/2025, que estabelece um novo marco regulatério de penalida-
des aplicaveis ao transporte rodoviario regular de passageiros sob o regime
de autorizacdo mesmo entrando em vigor a partir de Agosto de 2026. A nor-
ma fortalecera a atuacao regulatéria responsiva da Agéncia, incorporando me-
canismos voltados a acao educativa, autocorrecao regulatéria, reestruturacao
das infrac6es por niveis de gravidade, compensacao de multas e intensificacao
do combate ao transporte clandestino.

Em conjunto, tais avancos regulatorios e das ferramentas de monitoramento
evidenciam o amadurecimento do arcaboucgo regulatorio do TRIIP, orientado a
eficiéncia operacional, a seguranca juridica, a modernizacao da fiscalizacao, do
monitoramento e da melhoria continua da prestacao do servico de transporte
rodoviario interestadual e internacional de passageiros.
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Metodologia

(NN

O TRIIP 2025 - Dados Estatisticos do Transporte Rodoviario Interestadual e In-
ternacional de Passageiros (TRIIP) tem como propdsito consolidar e disponibili-
zar informacoes estratégicas sobre o setor regulado, apoiando a realizacao de
estudos e pesquisas, subsidiando a tomada de decis&o por parte de agentes
publicos e privados, promovendo a transparéncia e garantindo a preservacao
da memodria estatistica dos servicos de transporte rodoviario de passageiros.

Nesse contexto, a metodologia adotada na elaboracdo do Panorama 2025 foi
estruturada com base em diretrizes de governanca de dados, integracao sisté-
mica e rigor analitico.

Os dados cadastrais se referem a movimentacao de passageiros, licencas de
viagens, bilhetagem e tarifa média praticada. A partir desses dados, também
foi possivel gerar dados secundarios e estatisticos como média, maior e menor
calculo de indicadores, distancia percorrida, etc.

A partir desse ecossistema integrado, foram conduzidas etapas de tratamento
e padronizacao, permitindo a geracao de informacoes qualificadas e a cons-
trucao de uma visao consolidada, gerencial e estrategica do setor. Ressalta-se
que o universo de dados analisado contempla empresas devidamente cadas-
tradas e habilitadas. As informacoées utilizadas sao reportadas pelas proprias
empresas reguladas via sistema MONITRIIP e posteriormente tais dados s&o
submetidas a processos de analise, tratamento, consolidacéo e geracao de
indicadores estatisticos pela ANTT, buscando assegurar maior qualidade, con-
sisténcia e confiabilidade aos resultados apresentados.

Visando assegurar a robustez, a continuidade e a evolucao da qualidade das in-
formacoes, esta edicao do Panorama da ANTT manteve e aprimorou conteudos
estratéegicos, incluindo analises de demanda por modal, recortes territoriais es-
taduais, séries temporais, rankings operacionais, evolugao histoérica, indicado-
res de desempenho, médias estatisticas, tarifas e dados econémicofinanceiros.
As informacoées foram obtidas a partir de fontes distintas.
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Conheca o setor

O transporte rodoviario coletivo interestadual e internacional de passageiros
€ estruturado em trés principais modalidades operacionais, cada uma com
caracteristicas proprias e finalidades especificas.

Rodov|ér|o Rotas fixas - Itinerarios definidos - Atendimento amplo

' O ©) -) O O

ORIGEM DESTINO

Caracteriza-se pela prestacao continua de transporte em rotas previamente
definidas, com itinerarios fixos e atendimento amplo a populacao e venda indi-
vidualizada de bilhete. Opera sob regime de autorizacéo, assegurando a apli-
cacao de gratuidades previstas em lei e a livre definicao tarifaria dentro dos
parametros estabelecidos.

Fretamento Sob demanda - Grupo fechado - Ida e volta conectados
0000 D
ases
CONTRATO o &
GRUPO DESTINO

Destina-se ao atendimento de demandas especificas e previamente contra-
tadas, sendo amplamente utilizado por empresas, instituicbes e no segmento
turistico. Trata-se de um servico nao regular, prestado sob demanda exclusiva,
com foco em grupos determinados

SemlurbanO Paradas frequentes - Regides limitrofes - Mobilidade cotidiana

O

DIARIO
OOOOOOO’OOOOOOOO

Voltado a integracao entre municipios localizados em diferentes unidades da
Federacao, especialmente em regides limitrofes, onde ha forte conexao urba-
na. Desempenha papel essencial na mobilidade cotidiana da populacao que
transita entre areas metropolitanas interligadas.
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Evolucéo Histérica e Regulatéria

Decreto n°® 68.961

Primeira regulamentacao do trans-
porte rodoviario interestadual e
internacional de passageiros, estabe-
lecendo diretrizes basicas do setor

Decreto n°® 99.072
Alteracoes pontuais para adequacao
de praticas operacionais internacionais

Decreto n°® 2.521

Modernizacao das regras com crité-
rios mais rigorosos de seguranca e
operacao

Lei n°® 10.233
Criacao da ANTT e nova estrutura re-
gulatéria e supervisoria do setor

Decreto n°® 8.083
Atualizacdo das regras operacionais
do transporte rodoviario internacional

Decreto n° 8.083
Atualizacao das regras operacionais
do transporte rodoviario internacional

2005

2014

Decretos n° 90.958 e 99.704
Regulamentacao do Transporte
Internacional Terrestre (ATIT) e
ajustes operacionais iniciais

Decretos n° 952

Modificacbes amplas nas praticas
de gestao e operacao do transporte
rodoviario

Decretos n° 2.975
Regulamentacéao especifica do trans-
porte internacional entre Brasil e
Venezuela

Decretos n° 5.561
Regulamentacao do transporte interna-
cional Brasil-Guiana

Res ANTT n° 4.770

Regras detalhadas para autorizacao e
qualidade do transporte interestadual
e internacional

Res ANTT n®° 4.777
Normas especificas para transporte in-
terestadual sob regime de fretamento

Res ANTT n°® 6.033

Novo Marco Regulatério do TRIP,
modernizando regras, procedimentos,
indicadores e modelo concorrencial

Res ANTT n°® 6.074
Consolidacao e atualizacéo do mar-
co regulatorio do transporte rodo-
viario interestadual de passageiros,
com foco em sangdes e protecao ao
usuario

Instrucao Normativa
ANTT n°® 41

Detalhamento de infracdes e
procedimentos sancionatorios
do novo marco regulatoério

2022

2023

2025

leeVif) Alteracoes procedimentais na Resolu-

Decretos n° 10.157

Refinamento dos critérios de inviabili-
dade operacional e ajustes regulat6-
rios

Res ANTT n° 6.049

cao 6.033/2023, incluindo ajustes na
janela de abertura de mercados

Portaria SUPAS n° 7

Estabelece a metodologia para

avaliar e classificar as empresas
de transporte rodoviario
interestadual semiurbano
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Empresas Habilitadas

A habilitacao constitui etapa preliminar e indispensavel para que a empresa
possa pleitear a prestacao dos servicos de transporte rodoviario interesta-
dual ou internacional de passageiros, abrangendo as modalidades regular e
de fretamento.

Esse procedimento antecede a obtencao da autorizacao especifica para ope-
racao e permite a empresa requerer habilitacao em uma ou mais modalidades
de transporte. Destaca-se que a habilitacdo ndo implica obrigatoriedade de
inicio imediato das operacoes, tampouco assegura, por si s6, a concessao de
autorizacao operacional, como o Termo de Autorizacao (TAR) ou a Licenca
de Viagem.

No ambito do processo de habilitacao, a regulamentacao aplicavel a cada
modalidade estabelece a apresentacao de documentacao comprobatoria da
capacidade juridica, econbmico-financeira e técnico-operacional da empresa
interessada, em conformidade com os requisitos normativos vigentes.

Panorama da Habilitacao em 2025

No ano de 2025, foram identificadas mais de 9,6 mil empresas nacionais dis-
tintas habilitadas, considerando os cadastros realizados no Sistema SISHAB,

bem como a data de vigéncia dessas habilitacoes.
117%

Em comparacao ao ano anterior, verifica-se
um aumento de mais de 1% no numero de
empresas habilitadas a realizar o transpor-
te rodoviario de passageiros. Esse resultado
evidencia que o setor de transporte rodovia-
rio de passageiros continua apresentando
estabilidade no numero de operadores ha-
bilitados, com leve expans&ao no quantitativo
de empresas autorizadas a prestar o servi-

co.

as
Total de Empresas

Por Modal 2024

Considerando o histérico de empresas ha- 0%

bilitadas por modal de servico, o de trans- 556%
porte rodoviario sob regime de fretamento % :
continua a se destacar, sdo mais de 9,5 mil ™ N ~
empresas distintas habilitadas. Em seguida w =

€ com pouca variacao em relacao a ao ano 20242025 2024 2025 2024 2025

de 2024, vem o regular rodoviario, registran- Fretamento  Regular  Semiurbano

do, ao final de 2025, 359 empresas distin- Fonte. Dados Abertos ANTT
tas habilitadas.

Ressalta-se que uma mesma empresa pode —
estar habilitada a operar em mais de uma o 9.576

modalidade de servico, desde que observa- 9678

dos e atendidos os requisitos regulatorios,

técnicos e operacionais especificos aplica- Fonte: Dados Abertos

veis a cada tipo de prestacéao.

AAN'IT

Dados Estatisticos

%01



TRIIP 2025

13

Para a categoria do transporte sob regime de fre-
tamento, mais de 76% das empresas habilitadas
emitiram licenca de viagem e quanto ao transpor-
te rodoviario coletivo semiurbano, mais de 90%
das empresas operaram, sendo que houve a pa-
ralisacao de 3 empresas deste modal.

Isso demonstra que, mesmo que uma empresa
esteja devidamente habilitada perante a ANTT, tal
condicao nao implica, necessariamente, na efeti-
va realizacao de operacoes no transporte rodo-
viario interestadual de passageiros, uma vez que
a entrada e permanéncia no mercado dependem
de diversos fatores, tais como viabilidade econ6-
mica, demanda de passageiros, estrutura ope-
racional, estratégia empresarial e condicoes de
mercado.

Dados Estatisticos

Fretamento
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Motoristas Habilitados

A disponibilidade de motoristas habilitados
€ um dos pilares fundamentais para a ope-
racao do transporte rodoviario interestadual
e internacional de passageiros. E o profis-
sional habilitado que assegura milhées de
viagens realizadas, anualmente, em quase
todo territorio nacional. Nesse sentido, o
acompanhamento da evolucao do quadro
de motoristas habilitados constitui indica-
dor estrategico da capacidade operacional
do setor.

Considerando todas as modalidades do
servico de transporte rodoviario de passa-
geiros, mais de 93 mil (noventa e trés mil)
motoristas estavam habilitados, o que re-
presenta um aumento de mais de 5% em
relacao a 2024, ano em que este quantita-
tivo perfazia um pouco mais de 88 mil.

Veiculos Habilitados

Dados Estatisticos

2021

53.493

2022

72.265

2023

89.262

2024

88.600

2025

93.780

Fonte: Dados Abertos ANTT

No que se refere a frota de veiculos, a contagem distinta de placas indica que
havia mais de 32 mil veiculos cadastrados e habilitados para a prestacao do
servico de transporte coletivo rodoviario de passageiros. Esse total representa
reducao de cerca de 2% em relacao a 2024, quando foram registrados aproxi-

madamente 33 mil veiculos.

Destaca-se que um mesmo veiculo pode ser utilizado em mais de uma moda-
lidade de transporte rodoviario, desde que atendidos os requisitos regulamen-
tares e que sua operacao esteja vinculada a uma Unica empresa autorizada.

Veiculos Comparagao
Habilitados 2024-2025
2025

32.341 -214%

Fonte: Dados Abertos ANTT
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A analise histoérica dos dados da ANTT demonstra es-
tabilidade no tamanho da frota ao longo dos ultimos RS
anos, com média anual préxima de 32 mil veiculos ha- 32,34

bilitados nos modais de transporte rodoviario de pas-

i 05 -
Esse cenario evidencia que o setor mantém uma base 33’05

operacional solida e consistente, garantindo oferta re-

gular de transporte em todo o pais. 2023

De 2021 para 2022 e de 2022 para 2023, houve ex-
pessiva variacao positiva, superando os 14%. A Unica

e pequena variacao negativa ocorreu de 2024 para >
2025, algo proximo de 2,15%. 7,68

2022

2021

24,21

Em milhares - Fonte: Dados Abertos ANTT (Sishab)

Empresas x Veiculos

Quantidade de Habilitados

Quanto ao perfil das empresas, observou-se que, no servico de fretamento, ha
predominancia de operadores de pequeno porte. Em 2025, aproximadamente
81% das empresas possuiam até 4 veiculos habilitados, sendo mais de 62%,
com apenas 1a 2 veiculos e 19% com 3 a 4 veiculos. As faixas superiores apre-
sentam participacao significativamente menor, indicando que o mercado de fre-
tamento é majoritariamente composto por empresas de menor porte e

com frota reduzida.

No servigo regular rodoviario, o perfil das empresas apresenta maior concentra-
caoem operadores com frotas mais amplas.

Destaca-se que mais de 42% das empresas possuiam 15 veiculos ou mais, re-
presentando a maior participacao entre as faixas analisadas.

As demais empresas distribuem-se de forma relativamente equilibrada entre as
faixas intermediarias de quantidade de veiculos, evidenciando um setor com-
posto por operadores com maior capacidade operacional em comparacao ao
segmento de fretamento.
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1-2 veiculos

9,850/ -8 veiculos
1 9 % 3-4 veiculos - :

’ 0 -O veiculos

9 -10 vei 7. -4 veicul
370% 15+ veiculos 6.20%  9-10 veiculos 69% 3-4 veiculos
3.44% 7-8 veiculos 4,74% 11-12 veiculos

81% operam com < 4 veiculos 42% operam com 15+ veiculos

Ja no servico semiurbano, verifica-se forte concentracao de empresas com
frotas maiores.

Em 2025, mais de 54% das empresas possuiam 15 veiculos ou mais, indican-
do elevada participacao de operadores de grande porte nesse segmento. As
demais empresas estavam distribuidas em faixas menores de quantidade de
veiculos, das quais um pouco mais de 23% possuiam entre 5 e 6 veiculos e
participacdées menores nas demais categorias.

Esse perfil reflete as caracteristicas operacionais do servigco semiurbano, que
demandam maior capacidade de frota para atendimento das rotas e da fre-
quéncia operacional.

Empresas por faixa de frota 2025
Distribuicao proporcional dentro de cada modal

FRETAMENTO REGULAR

SEMIURBANO 54%
15+ veic

429%

15+ veiculos

047%

2 % 149% 12 vecuios

11 % 3-4 veiculos

7.69% 9-10 veiculos

54% operam com 15+ veiculos

Fonte: Dados Abertos ANTT - Cada coluna soma 100% Anuério ANTT 2025
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Veiculos x Idade da Frota

A analise da idade da frota evidencia variacoes relevantes entre as modali-
dades de operacao, com predominancia de veiculos nas faixas de O a 5 anos
e de 6 a 10 anos no conjunto do sistema. No entanto, essa distribuicao nao é
homogénea, uma vez que determinadas modalidades apresentam maior con-
centracao de veiculos mais novos, enquanto outras, como o servigo semiurba-
no, concentram parcela mais significativa da frota nas faixas intermediarias de
idade. De forma geral, a participacao de veiculos com mais de 15 anos perma-
nece reduzida.

0 a5 anos

6 a 10 anos

11 a 15 anos

16 a 20 anos

Mais de 20 anos

Adicionalmente, a evolucao da frota ao longo dos ultimos

. Fretamento

37,02%

. Regular . Semiurbano

51,20% 22,60%

Fonte: Dados Abertos ANTT

Aumento

anos evidencia crescimento consistente no quantitativo

de veiculos habilitados no sistema, passando de 24.211 Entre 2021-2025
veiculos em 2021 para 32.341 veiculos em 2025, o que 0
representa um aumento de 33,58% no periodo analisado. +33’58 70
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Em 2025, o Transporte Rodoviario Interestadual e Internacio-
nal de Passageiros (TRIIP) registrou mais de 100 milhées de
passageiros transportados, consolidando um cenario de rea-
comodacao da demanda apds o pico observado em 2023
(113 milhoes).

A média anual do ultimo triénio alcancou 106 milhdées de
passageiros, evidenciando manutencdo de patamar eleva-
do, ainda que com retracao acumulada de 11,1% no periodo
2023-2025. Observa-se, portanto, que o comportamento da
demanda indica ajuste gradual do mercado, refletindo fato-
res econdmicos e dindmicas competitivas entre modais.

Na analise por categoria de transporte, o transporte rodovia-
rio coletivo semiurbano manteve lideranca, com mais de 50
milhées de passageiros em 2025, representando aproxima-
damente 52% do total transportado. Ja o transporte regular
rodoviario apresentou reducao mais acentuada, alcancan-
do mais de 36 milhdes, enquanto o fretamento destacou-se
como o unico modal com crescimento continuo no triénio,
atingindo 13,4 milhées de passageiros.

113,1M

110.3M

Dados Estatisticos

Historico de Passageiros Transportados no TRIIP

Pico Registrado
em 2023

113M

Média Anual
2020-2025

96M

Média Anual
entre 2023-2025

106M

101M

+50M
67 , 7 M passageiros
+36M
passageiros
+13,4M
11,8M 12,6M 13,0M passageiros
51M 7.4M
2020 2021 2022 2023 2024 2025
. Semiurbano . Regular Fretamento Fonte: Dados Abertos ANTT

AM‘IT
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Historico de Viagens TRIIP

Dados Estatisticos

Quanto as viagens realizadas, o Transporte Rodoviario de Passageiros apre-
senta uma meédia de 3,3 milhées de viagens por ano considerando ultimos 3

anos.

O ano de 2025 apresentou mais de 3,3 milhdées de viagens realizadas, desta-
cando-se o modal do Transporte Regular Rodoviario com cerca de 1,8 milhdes
de viagens realizadas no ano bem como o transporte rodoviario sob regime de
fretamento com quase 1.2 milhdées de viagens realizadas.

2020 1.0M

920 mil

174 mil

2021 989 mil

11M

251 mil

2022 1.2M

1.4M

380 mil

2023

1.5M

398 mil

2024 1.2M

17M

405 mil

2025
17M

N
IZ

415 mil

@ secmiurbano @ Regular Fretamento
Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP

2,1M

2,4M

3.0M

3.2M

3.3M @ricaD

3.3M

Total anual
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Gratuidades e Descontos Legais Concedidos

Considerando o papel social do transporte rodoviario brasileiro, no ano de 2025
foi identificado mais de 8 milhées de Gratuidades e Descontos Legais conce-
didos considerado as categorias do transporte rodoviario coletivo semiurbano
e transporte rodoviario regular de passageiros.

Em meédia, 7 milhées de Gratuidades e Descontos legais foram concedidos
nos ultimos anos, destacando mais de 6 milhdées em média para Idosos e 429
mil para o ID Jovem.

Esses nUmeros mostram a relevancia do papel econémico e social do trans-
porte rodoviario de passageiros no Brasil, transportando pessoas carentes,
baixa renda social, vulnerabilidade e acessibilidade.

Jovem Crescimento
Baixa Renda 2020-2025
575mil +264%

Total Total
Idoso Passe Livre

6,1 milhces 1,3 milhoes

. Idoso Passe Livre Jovem Baixa Renda

Fonte: Dados Abertos ANTT !
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Passe Livre Interestadual

Desde a chegada na ANTT, a concesséao do beneficio tem apresentado cresci-
mento progressivo, especialmente apoés o desenvolvimento e a implementacao
do Passe Livre Digital (PLD), que tornou o processo mais célere, agil e seguro.

Ressalta-se que a atuacao da ANTT restringe-se ao transporte interestadual,
nao abrangendo gratuidades concedidas em ambito estadual ou municipal, cuja
competéncia pertence aos respectivos entes locais.

No cenario mensal, observa-se que, em junho de 2024, ultimo més antes da
adocao do novo sistema, foram emitidas 7.296 credenciais fisicas por meio do
sistema legado. Ja em julho de 2024, més de implementacao do Sistema Pas-
se Livre Digital, foram registradas 23.241 emissdes de credenciais digitais. Esse
resultado representa um crescimento imediato de aproximadamente 200%, de-
monstrando forte impacto positivo da digitalizacao logo no inicio da operagao.

Junho/2024 (antes do PLD) Julho/2024 (depois do PLD)

credenciais fisicas
729 emitidas

d iais digitai
23241 :l;git%r;zlals igitais

Na analise anual, o avanco se torna ainda mais expressivo. Em 2023, foram emi-
tidas 53.086 credenciais. Em 2024, ja sob efeito da implantacao do PLD a partir
de 8 de julho, o total chegou a 67.918 emissoées, indicando um crescimento re-
levante mesmo com o sistema operando parcialmente ao longo do ano.

O principal destaque ocorre em 2025, quando o sistema atinge sua plena ma-
turidade operacional. Nesse ano, foram emitidas 146.408 credenciais, o que
representa um aumento superior a 100 mil emissées em relacao a 2023 e mais
que o dobro do volume registrado em 2024.

Os dados demonstram a consolidacéo do Passe Livre Digital, ganhos substan-
ciais de eficiéncia, escalabilidade e acesso ao servico bem como a ampliacao
significativa da capacidade de atendimento, reducao de custos e maior segu-
ranca devido transicao do modelo fisico para o digital.

2023 2024 2025 Aumento
146.408 o)

53.086 67918 L Recorde de +116 /0

Credenciais Evolucéo apés inicio Credenciais 2024 - 2025

emitidas do PLD Emitidas

Fonte: Sistema Passe Livre Digital

Observacoes Importantes

O Passe Livre Interestadual nao se confunde com o passe livre da pessoa idosa,

uma vez que ambos possuem legislacées, critérios e regras proprias.
Embora participe da regulacao do tema das gratuidades, a ANTT gerencia apenas

o Passe Livre Interestadual - PLD, concedido as pessoas com deficiéncia compro-
vadamente carentes, com renda familiar de até um salario-minimo por pessoa. E de
responsabilidade da Agéncia administrar, conceder, operar e controlar esse beneficio

em deslocamentos interestaduais.

La e
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Os servicos regulares sao caracterizados por terem uma frequéncia minima
definida pelo Poder Publico. Sao prestados de forma continua e seguem os
principios da universalidade, continuidade, eficiéncia e igualdade.

De acordo com a Resolugao n° 6.033/2023, apos se habilitarem perante a
ANTT (1® etapa), as empresas poderdo obter acesso a mercados (22 etapa),
por meio das janelas de abertura ordinarias e extraordinarias. A Resolucéao de-
fine mercado como um ‘par de municipios de Unidades da Federacao distintas
que caracteriza uma origem e um destino’. Apos a obtencao dos mercados,
as empresas estruturam suas linhas e solicitam o Termo de Autorizacao - TAR
(3% etapa), sendo emitido um TAR para cada linha.”

Conforme o art. 17 da Resolucao n° 6.033/2023, para requerer o Termo de
Autorizacao - TAR, as empresas deverao apresentar documentacao que com-
prove sua capacidade técnica, operacional e econémico-financeira, bem como
a regularidade juridica e fiscal, além de informacodes relativas a operacao pre-
tendida, incluindo, por meio do esquema operacional, cadastro de horarios,
quadro de viagens, frota a ser utilizada e demais requisitos estabelecidos pela
ANTT.

2.1 Abrangéncia Geografica

A abrangéncia geografica tem como objetivo demonstrar o nivel de imple-
mentacao e o alcance de uma determinada categoria do transporte rodoviario
em nosso Pais, apresentando diversas analises realizadas sobre as Regides e
Unidades Federativas (Estados, Distrito Federal e Municipios).

Em relacado a abrangéncia geografica considerando os Municipios atendidos,
foi realizado o levantamento de todas as secées de mercados autorizados e
publicados pela ANTT no Diario Oficial da Unido até dezembro de 2025, refe-
rentes a prestacao do servico de Transporte Regular Rodoviario Interestadual,
conforme disposto na Resolugcao 6.033/2023.

Municipios Empresas Linhas Ativas Passageiros
Atendidos Ativas Transportados
2184 176 2127 +36M

39.2% operando em operacao 100mil/dia

No que se refere a abordagem geografica, a analise foi estruturada com base
nos municipios atendidos pelos mercados autorizados. Para tanto, inicialmen-
te foi realizado o levantamento do quantitativo total de mercados autoriza-
dos junto a ANTT no ano de 2025, em conformidade com a Resolugao n°
6033/2023.

A partir desse levantamento, procedeu-se a identificacao dos pares origem-
destino de municipios constantes nos mercados autorizados, conforme publi-
cados no Diario Oficial da Uniao.

23 tVAM'IT
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Primeira Abordagem

Com base no conjunto de dados consolidados, foi apurado o quantitativo de
municipios atendidos por unidade da Federagéao. A cobertura foi entao calcula-
da considerando a participacao percentual de cada UF em relacao ao total de
municipios atendidos no periodo analisado, permitindo a comparacao

entre os estados sob uma perspectiva geografica padronizada.

A partir desta primeira analise, constatou-se que 2.183 municipios, além da
cidade de Brasilia, foram atendidos pelos mercados incluidos nas secoes pu-
blicadas. Destacam-se os estados de Minas Gerais, Bahia e Sao Paulo como
0S que possuem maior numero de municipios contemplados com mais de 10%
do atendimento em cada estado. Assim, sob a otica regional, considerando
esta primeira abordagem, o atendimento do transporte regular concentrou-se
no atendimento das regides Sudeste e Nordeste, seguidas pelas regidées Sul,
Centro-Oeste e Norte.

MG 16,62%
BA 10,53% ?
SP  10,39%

11

Fonte: Analise Interna SUPAS: Diario Oficial da Uniao / IBGE

Dados Estatisticos
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Segunda Abordagem

Na segunda abordagem da analise de abran-
géncia geografica por municipios, foi conside-
rado o total de municipios atendidos em cada
unidade da Federacao, com base nos pares
origem-destino identificados em cada merca-
do autorizado. A partir desse levantamento, foi
calculada a representatividade do atendimen-
to em relacao ao total de municipios existen-
tes em cada estado, conforme dados oficiais
disponibilizados pelo IBGE, bem como a cober-
tura percentual individual por UF.

Os resultados evidenciam que os estados com
maior nivel de cobertura do transporte rodo-
viario regular de passageiros foram Tocantins,
Mato Grosso do Sul, Espirito Santo, Maranhao,
Rio de Janeiro, Bahia e Goias, todos com aten-
dimento superior a 50% de seus municipios.

Destaca-se o estado do Tocantins, que apre-
sentou o maior indice de cobertura, com mais
de 66% dos seus municipios contemplados
pelos mercados autorizados.

Por outro lado, observa-se que, embora Minas
Gerais e Sao Paulo concentrem os maiores
quantitativos absolutos de municipios atendi-
dos, a cobertura proporcional nesses estados
€ inferior a 40% do total de seus municipios,
evidenciando que a capilaridade do servico
nao acompanha, na mesma proporcao, a di-
mensao territorial e administrativa dessas uni-
dades da Federacéao.

Dessa forma, verifica-se que os estados com
maior nUmero absoluto de municipios atendi-
dos nao sao, necessariamente, aqueles com
maior cobertura territorial do servico, o que
reforca a importancia da analise proporcional
para uma compreensao mais precisa da dis-
tribuicao da oferta no territério nacional.

UF
TO

MS

ES

MA

MT

RJ

BA

GO

RR

PA

MG

SC

Pl

PR

SE

SP

PE

CE

AC

AL

RS

RO

PB

AM

RN

AP

DF

Atend/Total

93
de 139

48
de 79

a7
de 78

122
de 217

79
de 141

51
de 92

230
de 417

131
de 246

de 15

62
de 144

363
de 853

19
de 295

88
de 224

156
de 399

28
de 75

227
de 645

59
de 185

55
de 184

de 22

23
de 102

2
de 497

1
de 52

43

de 223
de 62
14

de 167

de 16

de 1
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Cobertura
50%

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos

atendidos
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%Munic

66.9%

60.8%

60,3%

56.2%

56,0%

55,4%

55.2%

53.2%

46.,7%

431%

42.6%

40,3%

39.3%

39,1%

37.3%

35.2%

31.9%

29,9%

27.3%

22,6%

22,5%

21,1%

19.3%

14.5%

8.4%

0.0%

IR 100,0%

atendidos

apenas 1 municipio no DF

Fonte: Analise Interna SUPAS: Diario Oficial da Unido / IBGE
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Empresas Ativas

A partir do levantamento total de empresas em operacao por unidade da Fe-
deracao, constatou-se que os estados de Sao Paulo, Minas Gerais e Goias
concentram o maior numero de empresas que ofertam servicos de transporte
rodoviario interestadual de passageiros. Destaca-se a lideranca de Sao Paulo
e Minas Gerais com 95 empresas em ambos estados, seguido por Goias com
85 empresas evidenciando a forte concentracao da atividade em estados
com maior densidade populacional.

Na sequéncia, observa-se um conjunto de unidades da Federacdo com par-
ticipacao intermediaria, como Parana, Distrito Federal, Tocantins e Bahia, que
apresentam quantitativos entre 45 e 50 empresas.

Dessa forma, os valores apresentados na tabela referem-se ao niumero de
empresas com atuacao em cada UF.

EMPRESAS % NACIONAL
.l 95 53.98%
e 95 53,98%
o 85 483%
oF 56 31.82%
RJ 49 27.84%
PR 49 27.84%
BA S 46 26.14%
O 45 25 57%
SC 38 21.59%
VA S 34 19.32%
PA S 33 18.75%
Pl S 33 18.75%
RS S il 17.61%
MT 30 17.05%
PE 23 13.07%
MS S 22 12.5%
CE S 17 9,66%
PE N 16 9.09%
AL 15 8.52%
SE . 15 8.52%
RO D 14 7.95%
ES S 13 7.39%
RN S 13 7.39%
AV . 8 4,55%
"F . 6 3,41%
AC B 5 2.84%
AP o O OO%

Fonte: Dados Abertos/SISHAB
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2.3 Linhas Ativas

Em 2025, foram identificadas
mais de 2,1 mil linhas ativas no
Transporte Regular Rodoviario.

Vale ressaltar que com a en-
trada em vigor da Resolucéo
6.033/2023 e a substituicao do
Sistema de Gerenciamento de
Permissdes (SGP) pelo Sistema
SIGMA, houve alteracao na forma
de calculo das linhas operacio-
nais do transporte rodoviario re-
gular de passageiros.

A mudanca ocorreu principalmen-
te pela exclusao dos servicos di-
ferenciados, que passaram a ser
considerados classe de conforto
da poltrona, e pela desisténcia de
empresas em operar mercados
durante a transicao prevista no
novo marco regulatoério do TRIP.

2019

2.436

2020

2.091

2021

2.566

2022

2.417

2023

2.286

2024

2.389

2025

2127

Dados Estatisticos

Analisando por Unidade da Federacao, as linhas cadastradas e habilitadas para
atendimento interestadual, o estado de Minas Gerais liderou em quantidade de
linhas cadastradas, seguido por Sao Paulo, Goias e Bahia e Parana, sendo MG
com 651 linhas, SP com 469 linhas e Goias com 417 linhas.

Ja os estados com menor numero de linhas em 2025 foram Acre, Roraima e

Amazonas.

MG I G651 TO

SP I
GO I
BA I
PR I
DF

sc

RJ

PE

MA

ES

RS

MT

469 MS
417 Pl
392 CE
355 PA
220 SE
217 AL
208 PB
154 RO
140 RN
1835 AM
1833 RR
128 AC

Fonte: Dados Abertos/SIGMA
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Empresas x Linhas

Em 2025, mais de 72% das empresas ativas possuiam entre 1 e 10 linhas ca-
dastradas na ANTT, enquanto cerca de 28% operavam com mais de 10 linhas.

Na comparacao com 2024, observa-se uma reconfiguracao relevante na distri-
buicao das empresas por faixa de linhas.

Destaca-se o crescimento expressivo das empresas com 21 a 30 linhas
(+54.,5%), contrastando com a reducéao significativa nas faixas de maior porte,
especialmente entre empresas com 41 a 50 linhas (-44,4%) e com mais de 50
linhas (-72,7%).

Adicionalmente, houve aumento moderado na faixa de 1 a 10 linhas (+9,7%) e
queda nas empresas com 11 a 20 linhas (-25,9%) e 31 a 40 linhas (-33,3%).

EVOLUCAO 2021-2025

124 >136
. EMPRESAS
SN - - 1O linhas +9,7%
27> 20
EMPRESAS — .
-25,. 9% {4 UERClILES . .
n > 17
e EMPRESAS
S 21a 30 linhas +54,5%
6 >4
EMPRESAS
gCieReye  W31a 40 linhas .
9 55 )
EMPRESAS A N
44 A% oE— I
22> 06
EMPRESAS == N
7279 . G
Crescimento @ Queda Fonte: Dados Abertos/SIGMA
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Em 2025, o mercado de transporte rodoviario interestadual regular consolidou
um perfil estruturalmente pulverizado: mais de 72% das empresas ativas ope-
ravam entre 1 e 10 linhas.

A comparacao com 2024 revela, porém, uma reconfiguracao relevante nos
estratos intermediarios e superiores. O segmento de 21 a 30 linhas registrou o
maior crescimento (+54,5%), sinalizando um movimento de consolidacao entre
operadores médios. Em sentido oposto, os grandes operadores — com 41 a 50
linhas e com mais de 50 linhas — sofreram retracdes expressivas de -44,4% e
-72,7%, respectivamente.

1-10 linhas Nordeste +51 linhas
Dominancia

N Reducao de
Pequeno porte Variacao 25-25 grandes players

72.3% 24,5% 16.8%

Fonte: Dados Abertos/SIGMA
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2.5 Movimentacao de Passageiros

Em 2025, o servico de Transporte Regular Rodoviario
transportou mais de 36,7 milhbes de passageiros, com
uma média diaria de 100 mil pessoas.

Historicamente, analisando os ultimos cinco anos, o ano
de 2021 apresentou baixa demanda de passageiros, em
funcao dos reflexos da pandemia da Covid-19 e o ano de
2023 destaca-se como sendo o0 ano com maior demanda
de passageiros em mais de 43 Milhées de passageiros
transportados.

Os anos de 2024 e 2025 registraram uma leve retracéao
em comparacao ao pico de 2023, estabelecendo uma mé-
dia quinquenal de 38,8 milhées de usuarios por ano. Em
2025, o fluxo de passageiros manteve um padrao sazonal
bem definido, fortemente influenciado pelos periodos de
férias escolares e festividades.

3.48M 3.42M

MEDIA - 3,06M / més /‘\

Dados Estatisticos

SN
., 4

2,58M

VALE ANUAL

JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET

ouT NOV DEZ

Os meses de dezembro (3,9 milhées), janeiro (3,4 milhées) e julho (3.4 mi-

Ihdées) registraram os maiores volumes de trafego.

Més de Total de
Maior Fluxo Passageiros
3.529.384 em 2025

Média Diaria

Dezembro 36.749.207

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP

Pessoas
Transportadas
por dia

100.682
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3.482.427
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2 6 Analise Mensal

No ano de 2025, os meses com maior volume de passageiros, tanto em via-
gens nacionais quanto internacionais, foram janeiro, junho, julho e dezembro,
sendo nestes meses em especifico mais de 3 milhées de passageiros foram
transportados mensalmente, refletindo o impacto das férias escolares. De-
zembro foi o maior em transporte de passageiros, com mais de 3,9 milhdes de
transportados neste més.

No transporte internacional, observa-se que os meses de outubro e dezembro
apresentaram os maiores volumes de passageiros, com 989 e 949 passagei-
ros, respectivamente, transportados com destino ao exterior.

De forma geral, a movimentacé&o internacional ao longo do ano permanece re-
lativamente baixa e estavel, totalizando pouco mais de 6 mil passageiros em
2025, o que evidencia a predominancia do transporte interestadual na com-
posicao da demanda total do setor.

3.062434

Passageiros 3.928.348
por dia

3.419.475

3.195.588

2.976.640

3.087.062
2.965.629

2.807.340 2.785.070

2.628.575

2.583.753

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez
Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP

‘&J*HT



TRIIP 2025 Dados Estatisticos

32

2 7 Movimento de Passageiros Nacional
' Por Origem e Destino

Por Origem das Viagens (2025)

Em 2025, a distribuicao dos passageiros por origem das viagens manteve a
predominancia da Regiao Sudeste, que concentrou aproximadamente 49% do
total de passageiros transportados no transporte rodoviario interestadual. Na
sequéncia, destacaram-se as regiodes Nordeste (#18,5%) e Sul (#16,8%), segui-
das pelo Centro-Oeste (10,7%) e pela Regiao Norte (=4,7%).

Entre as Unidades da Federacao, permanecem em evidéncia os estados de
Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de Janeiro, que, juntos, concentram a maior par-
cela da demanda nacional de passageiros embarcados. Esse comportamento
reforca o papel dessas unidades como principais polos emissores de viagens,
impulsionados por fatores como densidade populacional.

196mil :
556mil 772mil 640mil

169mil 541 mil

2milhdes :

538mil

2milhées

833mil

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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Por Destino das Viagens

No que se refere aos destinos das viagens em 2025, observa-se a manuten-
cao de uma forte concentracdo da demanda nas regides Sudeste e Sul. Os
estados de Sao Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro e Parana continuam se
destacando como os principais destinos, reunindo parcela significativa do total
depassageiros transportados no pais.

Por outro lado, estados das regides Norte e parte do Nordeste seguem apre-
sentando menor participacao relativa na movimentacao nacional. Unidades
como Acre, Roraima e Amazonas, bem como alguns estados nordestinos, re-
gistram volumes mais modestos, individualmente inferiores a 1% do total na-
cional em diversos casos.

149mil

394mil

‘;ﬁgﬁ,ﬁf

369mil

2milhdes
540mil

5milhdes

Tmilhdes
361mil Wf“’v\g

Bmilhﬁesiw-gdfﬁ'l"ilhﬁes
g

3milhg ;

milhGes L

. 2milhdes

834mil Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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Por Regiao

Em 2025, o transporte rodoviario interestadual de passageiros registrou apro-
ximadamente 36,7 milhées de passageiros,

A analise regional evidencia forte concentracao na Regiao Sudeste, respon-
savel por cerca de metade da movimentacao, tanto como principal emissora
quanto receptora de passageiros, seguida pelas regides Nordeste e Sul, com
participacoes semelhantes e relevantes, enquanto o Centro-Oeste apresenta
papel intermediario e a Regiao Norte menor participacao relativa.

Esse padréao revela um sistema altamente integrado, estruturado a partir de
polos econbmicos, especialmente Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de Janeiro,
que funcionam como grandes hubs de mobilidade, conectando diferentes re-
gides do pais. Ao mesmo tempo, a distribuicao dos fluxos demonstra a capila-
ridade do transporte rodoviario, que permanece como o principal meio de des-
locamento de passageiros no Brasil , garantindo integraco territorial, acesso
e mobilidade mesmo em regides com menor infraestrutura e menor densidade
de demanda.

Su_deste_

L‘giﬁgt‘i,?“ssm © Total Anual
143.

A0% 36.743.098

Nordeste

Alta relevancia e

forte mobilidade »
interestadual
18.5%

Sul
Fluxo intenso e
bem distribuido

16.8%

Centro-Oeste
10.7%
3.948.233 pass.

3 Sudeste

49.2%
18.092.351 pass. 4

Centro-Oeste Sul
Deslocamentos 16.8%
administrativos e -
econdmicos fortes 6.183.095 pass.
'IO 7% . Sudeste — 18.092.351(49.2%)
. Nordeste — 6.804.401(18.5%)
Norte Sul — 6.183.095 (16.8%)
gai)gg pgrticipag?_o, B Centro-Oeste — 3.948.233 (10.7%)
evido a geografia
e malha rodoviaria ) Norte —1.715.018 (4.7%)
4 7(y Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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AANI'IT



TRIIP 2025

35

Dados Estatisticos

Gratuidades e Descontos Legais Concedidos

Com base nos ultimos cinco anos (2021-2025), observa-se crescimento con-
tinuo no volume de gratuidades e descontos legais concedidas no transporte
rodoviario, atingindo o maior patamar em 2025, com mais de 4,2 milhées de
beneficios. As gratuidades destinadas a idosos permanecem como a principal
categoria ao longo de todo o periodo, representando a maior parcela do total
concedido.

Alem disso, verifica-se avanco relevante nas demais categorias, especialmen-
te criancas e jovens de baixa renda, com aumento mais acentuado a partir
de 2023, acompanhando a retomada da demanda por viagens. Também se
destacam os crescimentos nas gratuidades de passe livre, indicando maior
alcance das politicas publicas e evolucao nos registros operacionais.

Esse comportamento demonstra a relevancia do transporte rodoviario inte-
restadual como instrumento de inclusao social, evidenciando seu papel no
acesso a mobilidade para diferentes grupos da populacao. Assim, os dados
reforcam a importancia do compromisso social que o transporte rodoviario
regular executa no pais.
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Viagens Realizadas

Em 2025, mais de 1,7 milhées de viagens foram realizadas no servico de
transporte Regular Rodoviario, valor muito préximo em relacao a 2024 (1,67
milhées).

Considerando os dados dos ultimos 5 anos, sao realizadas em média mais de
1.4 milhdées de viagens anualmente, o que representa mais de 4 mil viagens
por dia.

1,69 mi

No ano de 2021 ainda é _ 1,67 mi
1,54 mi

possivel observar os re-
flexos de reducao das via- 1.37 mi
gens realizadas, em razao
da pandemia de Covid-19.
A partir de 2022, no entan-
to, o transporte regular ro-
doviario vem apresentando
razoavel crescimento no
numero de viagens por ano,
com uma retomada gradual
a meédia habitual.

114 mi

Na analise do ano de 2025, 5021 2022 2023 5024 2025
observou-se que foram rea- +48% om 5 anos

lizadas mais de 140 mil via-

gens mensalmente.

175,9 mil
o

152.5 mil
Q ®

é média 140,5 mil
. [
17,5 mil

Viagens Viagens Viagens Volume de
realizada por ano mensais viagens 21-25

por dia Transporte regular
i o 140 mil +50%
+4mll +1’6 milhces ao longo de 2025 113M > 168M

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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Horario das Viagens

A partir da analise da distribuicao percentual das viagens realizadas ao longo
do dia em 2025, observa-se que a demanda no transporte rodoviario apresen-
ta um padrao bem definido de concentracao em determinados intervalos ho-
rarios, evidenciando a organizacao do sistema em funcao dos principais fluxos
de deslocamento.

A partir das primeiras horas da manh3, verifica-se um crescimento expressivo
da demanda, com forte concentracao entre os horarios iniciais do periodo ma-
tutino, quando se configura um dos principais picos operacionais do sistema.

Ao longo do periodo intermediario do dia, observa-se uma relativa estabilidade
na distribuicéo percentual das viagens, com leve reducéo em relacéo ao pico
da manha, mantendo, ainda assim, um volume significativo de movimentacao.
Ja no periodo da tarde/noite, a demanda volta a se intensificar de forma mais
acentuada, atingindo o principal pico diario nas primeiras horas da noite, segui-
do de uma reducao gradual ao longo dos horarios subsequentes.

P

Q
S
h<3

4yoo | %90

19h

PICO
- 8,7%
]
A 19h as 20h

[ >7% B s7% B 35% M 3% <1% pico

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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2.11 Duracao das Viagens

Na analise da duracao do tempo das viagens do transporte rodoviario regu-
lar, considerando a série histérica recente e a limitacao decorrente de falhas
pontuais na transmissao de dados em 2025, optou-se por avaliar estatistica-
mente a distribuicao em termos percentuais, preservando a comparabilidade
entre os periodos.

Os dados indicam que, em 2025, permanece o padrao historico de concen-
tracao das viagens nas faixas de média duracao, especialmente entre 4 e 16
horas, que seguem representando a maior parcela das operacoées realizadas.

Observa-se que:

* As viagens com duracao entre 8 e 16 horas continuam sendo a faixa pre-
dominante ao longo da série historica;

» As viagens entre 4 e 8 horas também apresentam participacao relevante,
consolidando, em conjunto com a faixa anterior, a maior parte das viagens
realizadas no setor;

» As viagens de curta duracao (até 1hora) mantém baixa representatividade;

» Da mesma forma, os trajetos de longa duracido (acima de 48 horas) se-
guem como os menos frequentes.

A analise evolutiva demonstra estabilidade no perfil de duracdo das viagens
ao longo dos anos, mesmo diante de oscilacées no volume total de viagens,
indicando que o comportamento da demanda permanece concentrado em
deslocamentos de média distancia.

Esses resultados reforcam que o transporte rodoviario interestadual e inter-
nacional de passageiros é predominantemente utilizado para viagens interes-
taduais de méedia extensao, geralmente realizadas no mesmo dia ou com du-
racao inferior a 24 h.

NP 2021 EVOLUCAO 2025 VARIAGAQ
(o) > (0)
+48h 31% @ @ 15,2% 4390%
>
24h-48h 9.6% o—@ 13,9% 4 45%
> o) o
16h-24h 13.0% @ 14,2% 49%
8h-16h 319% .L 28,6% vio%n
4 (o) o)
4h-8h 218% @—=e 16,3% v25%
< 0
1h-4h 126% @—0 9.2% vo7%n
) 8% @——e 2 6% v67%
Ate 1h 7.8% ,O70 ° Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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2.12 Distribuicao por Tipo de Dia

A analise das viagens realizadas em 2025, sob a 6tica do tipo de dia, eviden-
cia a predominancia dos dias uteis na concentragcao da demanda do transpor-
te rodoviario regular de passageiros. Verifica-se que aproximadamente 71,2%
das viagens ocorreram nesse tipo de dia.

Os domingos e feriados concentraram cerca de 16,6% das viagens realizadas,
enquanto os sabados representaram aproximadamente 12,3% do total.

De forma geral, os resultados indicam um padrao consolidado de utilizacao do
sistema, caracterizado por elevada concentracao nos dias Uteis e participa-
cao complementar nos finais de semana, com destaque para os deslocamen-
tos de retorno e atividades de lazer.

SEG TER QUA QUI SEX SAB
02 03 04 05 (0]5} o7
DIA UTIL
7116%
5 dias/semana
09 10 1 12 13 14
SABADO
12,29%
T 16 17 18 19 20 21
23 24 25 26 27 28

Fonte Dados Abertos ANTT

Analise Integrada por Tipo de Dia e Horario

A analise conjunta da distribuicao das viagens por tipo de dia e faixa horaria
em 2025 evidencia padroes distintos de comportamento da demanda ao lon-
go da semana, com variacoes relevantes entre dias uteis, sabados e domin-
gos/feriados.

Nos dias Uteis, observa-se forte concentracdo da demanda nos periodos de
inicio da manha (O6h as 09h) e final da tarde/inicio da noite (18h as 20h), ca-
racterizando um padrao tipicamente pendular.

Nos sabados, a distribuicdo das viagens apresenta maior dispersao ao longo

do dia, com reducao da intensidade nos horarios de pico da manha e uma leve
concentracao no periodo da tarde e inicio da noite.
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7.9% a 9.0% das viagens

40

Ja nos domingos e feriados, verifica-se uma mudancga significativa no compor-
tamento da demanda, com menor concentracao no periodo da manha e maior
intensidade no periodo da tarde e, sobretudo, da noite. Destaca-se o aumento
expressivo das viagens entre 18h e 22h.

De forma geral, a analise integrada demonstra que o sistema apresenta um
comportamento dinamico e adaptado aos diferentes perfis de deslocamento,
com forte previsibilidade nos dias Uteis e maior flexibilidade nos finais de se-
mana.

Concentracao Domingos e Sabado
em dias Uteis feriados com menor
o participacao
/1% demanda ']6,6%
predominancia de deslo- indicativo de fluxo 12 ,3 %
camentos obrigatoérios de retorno
OOh
! DESCANSO
1h - 4h
75% menos de 0,3%
21h 03h
N /

o 5,0%

2,5%

PICO NOTURNO

19h - 20h

RITMO

18h— —06h
24 HORAS
PICO MANHA
7h - 8h
5,7% a 6.8% das viagens
/ AN
15h 09h
|
12h
. Dia Util . Sabado Dom / Feriado
pico 19h-20h - 8,8% pico 19h-20h - 7,9% pico 19h-20h - 9,0%

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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Distribuicao das Viagens
por Dia da Semana

A analise da distribuicao das viagens realizadas ao longo dos dias da semana
em 2025 evidencia que a sexta-feira concentra o maior percentual de viagens
(15,7%), configurando-se como o principal dia de movimentacao do sistema. Em
seguida, destacam-se a segunda-feira (14,8%) e o domingo (14,6%).

Sexta-feira Domingos e Sabado
Dia principal segunda com menor
participacao
0 +14,6%
15’7 /O Alta demanda 12 ,7%
de retorno
DOM
14,.59%

16%

% de viagens
por dia

TER
14,09%

SEX
15.69%

QuI QUA
14,17% L2855
B Dias Gteis e fins de semana Maior participacao (Sexta-feira)

Escala radial- 11% a 17% por dia da semana

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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Indicadores do Regular Rodoviario

O servico regular rodoviario interestadual encerrou 2025 com 1,7 milhao de
viagens realizadas e 57,1 milh6es de lugares ofertados, mantendo-se préximo
aos patamares observados nos ultimos trés anos,

57,1 M i lugares ofertados em 2025 1,7 Mi

viagens em 2025

2025: 57,1 milhées Diferenca p/ média 3 anos W
63.3 milhdes de lugares ofertados

O indicador Passageiro-Quildbmetro Pagante (Pass.Km) representa a producao
do transporte, ao combinar volume de passageiros com a distancia percorrida.
Em 2024, foram registrados 23,9 bilh6es de passageiros-quildbmetro pagantes,
valor alinhado ao patamar dos ultimos anos. Ja em 2025, observa-se reducao
para 20,3 bilhdes, indicando retracao de aproximadamente -15,2%.

Pass.Km IAP médio Disténcia

Pagante total percorrida
60%

106B pico 66% 6,88 km

2021-2025 em 2022 acumulado

Em relacdo ao indice de Aprovei-
tamento de Passageiros (IAP), que
mede a ocupacao dos assentos
disponiveis, o sistema apresentou
59,7% em 2024 e 56,9% em 2025,
evidenciando uma queda de -2,8
pontos percentuais.

De forma geral, os dados indicam
que, apo6s um periodo de relativa es-
tabilidade entre 2021 e 2024, o ano
de 2025 apresenta uma inflexao na
tendéncia, com retracao tanto na
producao (Pass.Km) quanto na efi-
ciéncia (IAP).

2025
2024
2023

Fonte: Dados Abertos/MONITRIIP
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O transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros sob regi-
me de fretamento, regulamentado pela Resolucéo n°® 4.777/2015, caracteriza-
se pela prestacao de servico coletivo de natureza privada, realizado mediante
contratacao prévia, sem a comercializacao individual de passagens. Tem por
premissa a operacao em circuito fechado, na qual o grupo de passageiros
realiza a viagem em conjunto, partindo de um ponto de origem até um ou
mais destinos e retornando ao local inicial no mesmo veiculo, conforme itine-
rario previamente definido. O fretamento pode ser classificado em trés modal-
idades principais.

Para fins desta Resolugcao, na prestacdo do servico de transporte rodoviario
coletivo interestadual e internacional de passageiros realizado em regime de
fretamento, considera-se: XIV - Circuito fechado: viagem de um grupo de pas-
sageiros com motivacdo comum que parte em um veiculo de local de origem a
um ou mais locais de destino e, apos percorrer todo o itinerario, observado os
tempos de permanéncia estabelecidos nesta Resolucéo, este grupo de passa-
geiros retorna ao local de origem no mesmo veiculo que efetuou o transporte na
viagem de ida

Viagens especificas, nao Servico regular con-
ngggfgggé%sngf regulares, sem finali- tratado para transporte
tados a atividades dade turistica continua, frequente de grupos
V‘é I N geralmente associadas definidos, como tra-
= aef(%rl;rgges;no € a eventos ou demandas balhadores, estudantes
pontuais ou colaboradores

Para a obtencdo do Termo de Autorizacao de Fretamento junto a ANTT, as
empresas devem estar previamente cadastradas no Sistema de Habilitacao
de Transporte de Passageiros (SISHAB), disponivel no portal institucional da
Agéncia. Para a realizacao de cada viagem, € obrigatéria a emissao da Licen-
ca de Viagem, documento eletronico gerado no sistema antes do inicio da
operacao, que assegura a regularidade do servico prestado.

O transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros sob re-
gime de fretamento desempenha papel relevante nos segmentos de turismo,
educacao e mobilidade corporativa, ao oferecer uma alternativa segura, flexi-
vel e adaptada as necessidades especificas dos grupos transportados.

Nesse contexto, o cumprimento dos requisitos regulatorios contribui para a

elevacao dos padrées de qualidade, seguranca e confiabilidade do servico,
beneficiando tanto os contratantes quanto os passageiros.
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3.1 Abrangéncia Geografica

A analise da abrangéncia geografica do transporte rodoviario sob regime de
fretamento foi realizada com base no volume de passageiros transportados
ao longo de 2025, considerando o municipio de destino e a respectiva Unida-
de da Federacao (UF).

Para fins deste estudo, considerou-se como atendida a UF que registrou movi-
mentacao de passageiros com destino a pelo menos um de seus municipios.

Os resultados indicam elevada capilaridade do servico em determinadas re-
gides do pais.

87,9%

AN —~
/j ;ﬁ“l)f - NN
/ 1000% —
95,1% 4 P
P o
(4 /
i T 99,7% N
~ 700,0%
97,5% Uy /
S { '
d 95,4% 7 /=
- .
A < 989%
J N {
S L
99,3% L
N

Fonte: SISAUT/ANTT
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3 2 Licencas de Viagem Nacional
- Por Origem e Destino - 2024 x 2025

A analise das licengas de viagem nacionais evidencia crescimento moderado
do volume total, passando de 384 mil em 2024 para 392 mil em 2025, o que
representa um aumento aproximado de +2,2%.

UF-Origem UF-Destino
MG SP
210.814
262987
SP
103130 RJ
86.290
PR »
86.208 MG
85134
RJ
86.093 Sc
70.786
sc
PR
51693 e
RS ) GO
41944 38270
24780 PE PE - 32570
23373 ES BA \ 24906
20.437 DF ES 21533
BA
16.507 GO
16.175 | Pe = el
' cEl " 14138
15.807 AL o Sy
12.413 MS MS 10.154
12.048 [ RN pg N 0872

Fonte: SISAUT/ANTT
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Sob a perspectiva por UF de origem, observa-se forte concentracao nas re-
gibes Sudeste e Sul, com destaque para Minas Gerais (MG), que lidera com
mais de 210 mil licencas no biénio, seguido por Sao Paulo (SP) e Parana (PR).
Esse padrao indica que essas unidades federativas atuam como principais po-
los emissores de viagens, refletindo maior densidade populacional e dindmica
economica.

Ja sob a o6tica por UF de destino, o protagonismo se desloca para Sao Paulo
(SP), que concentra o maior volume de chegadas (mais de 262 mil licencas),
seguido por Rio de Janeiro (RJ) e Minas Gerais (MG). Esse comportamento
reforca o papel desses estados como principais polos de atracao de fluxo de
passageiros.

A dinamica das licencas de viagem no Brasil revela forte concentracao terri-
torial, com destaque para o eixo Sudeste-Sul, onde estados como Sao Paulo e
Minas Gerais se consolidam como principais polos emissores e receptores do
transporte interestadual de passageiros.

Licencas de Viagem
Por Tipo de Viagem

Em 2025, foram emitidas mais de 415 mil licencas de fretamento, sendo 97,3%
para viagens nacionais e 2,7% para viagens internacionais. Dessas licencas,
cerca de 99,5% foram para viagens comuns, enquanto as viagens do tipo tras-
lados, transporte de trabalhadores e demais categorias somaram uma parcela
minima das licencas emitidas. Destaca-se que em 2025 houve um aumento
de 2,30% nas licencas emitidas em relagcao a 2024, quando foram emitidas
mais de 394 mil licencas. Em comparacao ao ano anterior, & possivel verificar
que, em 2025, o Transporte de Trabalhadores registrou 1.685 licencas (0,4%),
com crescimento expressivo de 26,7%, indicando aumento da demanda por
deslocamentos com finalidade profissional; houve também reducéo significati-
va nas viagens do tipo Translado (-55%).

Lic_el_wc;as Transporte de Reducao no Mesma Origem
Emitidas Trabalhadores Tipo Traslado e Destino
1685 +206.7% _55% _OT7Y%
transporte aumento da O O

de trabalhadores e nda Queda significativa queda nas viagens

Analisando o histérico dos ultimos 5 anos das licencas de viagens emitidas sob
regime de fretamento, observa-se que sdo emitidas cerca de 360 mil viagens
por ano em media.
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3.4 Movimento de Passageiros

Historico de Transporte Nacional Interestadual

Analisando a movimentacao de passageiros dos ultimos 5 anos, é possivel
observar uma evolucao no transporte rodoviario de passageiros sob regime
de fretamento onde constata-se que anualmente sao transportados em média
mais de 12 milhées de passageiros e que o ano de 2025 € o ano com maior
volume de passageiros transportados com quase 13,1 milhées de passageiros.

Analisando o ano de 2025, verifica-se que novembro foi més com maior de-
manda de passageiros no fretamento e que mensalmente sao transportados
em media 1,1 milhées de passageiros.

Passageiros

em 2025
Dez
+13.1M
Nov NET
2T _
R b o Crescimento
Reid *951 Fev
%, +78%
Out 1 2021-2025
&5 o M
3 2, ar
2025 2 Mo |
edla mensa
M |
. ’ _ensa s em 2025
o) Media 1,09M o
()} O
Set Z ~ sor 1.09M
Por més
£ o@é\
1, NS
W Novembro
Ago 11504 A0 Mai Pico do Ano
+1.38M
Jul Jun de Passageiros
u
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3.5 Dinamica Territorial

Transporte Nacional Interestadual de Passageiros

A analise da movimentacao de passageiros por Unidade da Federacao de ori-
gem e destino, no ambito do transporte nacional interestadual sob regime de
fretamento em 2025, evidencia elevado grau de concentracao territorial dos
fluxos, com predominancia dos estados das regides Sudeste e Sul.

No recorte por UF de origem, Minas Gerais apresentou o maior volume de pas-
sageiros transportados, superando 3,9 milhées de registros. Em seguida, des-
tacam-se Sao Paulo, Rio de Janeiro e Parana.

Sob a perspectiva da UF de destino, Sdo Paulo consolidou-se como principal
polo receptor, com aproximadamente 4,6 milhées de passageiros, seguido por
Rio de Janeiro e Minas Gerais. O dado reforca o papel do estado como princi-
pal hub de atracao de deslocamentos interestaduais no regime de fretamento.
Observa-se, ainda, que estados como Sao Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro,
Parana eSanta Catarina figuram simultaneamente entre os principais emisso-
res e receptores, evidenciando fluxos bidirecionais estruturados e elevada in-
tegracéao regional. 46

Por outro lado, estados das regides Norte e parte .

do Nordeste apresentam participacao reduzida no
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Comparativo Nacional
2024 x 2025

No comparativo da demanda geral de passageiros de 2024 x 2025, obser-
va-se crescimento consistente no mercado, passando de 12.730.122 passa-
geiros em 2024 para 13.111.972 em 2025, o que representa um acréscimo de
381.850 passageiros e variacao positiva de 3,0% no periodo.

A estrutura territorial manteve- Passageiros Transportados

-se concentrada no eixo Sul- 381850 - +3.00%
-Sudeste, com Minas Gerais : 0 13111.972

permanecendo como principal 12730122
estado emissor, apresentando

expansao no volume transpor-

tado, e Sdo Paulo consolidan-

do-se como o principal polo

receptor nacional, absorvendo

mais de um terco do fluxo total

de passageiros transportados

em 2025.

O cenario evidencia estabili-
dade no ranking das Unidades
da Federacao que historica-
mente concentram os maiores
volumes de passageiros, tanto
na origem quanto no destino,
com destaque para Sao Paulo,
Minas Gerais, Rio de Janeiro,
Santa Catarina, Parana e Espi-
rito Santo. Minas Gerais

. Principal UF de Origem 3.870.880
3.644.44 +226.438 - +6,21%

Fonte: SISAUT/ANTT

Sao Paulo
Principal UF de Destino

+251.838 - +5,73%

4.647.423

Minas Gerais : Maior

Concentracao Regional nas regides Sudeste e Sul astado S oL

Predominancia dos fluxos de passageiros nas regides 3.9 milhées de passa-
Sudeste e Sul, tanto na origem quanto no destino geiros partiram de MG

em 2025

Sao Paulo : Principal Corredores de alta inte- Norte e Nordeste
polo receptor gracao : SP, MG, RJ, PR, SC Participacéo ainda restrita

4,65 milhoes de pas- Esses 5 estados susten- A regiao reflete densida-
sageiros chegaram a tam fluxos expressivos de populacional mais bai-
SP, absorvendo quase nas duas diregcoes.Sao xa distintas das do eixo

um terco da demanda corredoNres Conso_lidados, Sul-Sudeste
NnAao sazonais

nacional
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3.7 Interestadual

Por Dia da Semana e por tipo de Dia

A dindmica semanal da demanda no transporte por fre-
tamento evidencia um padrao claro de concentracao no Passageiros
final da semana.

O periodo compreendido entre quinta-feira e sabado 13111972
registrou, de forma consolidada, cerca de 7,4 milhdes Total semanal
de passageiros transportados, representando aproxi-
madamente 57% do volume total semanal. Esse com-
portamento evidencia um padrdo de intensificacéo da QUI - SAB
demanda préximo ao fim de semana.

A sexta-feira destacou-se como o principal pico opera- 579%
cional, alcancando 3.328.753 passageiros transporta- do fluxo semanal
dos, o maior volume entre todos os dias analisados.

Em contrapartida, os menores fluxos foram verificados no inicio da semana,
especialmente na terca-feira (1.025.592 passageiros) e na segunda-feira
(1.197.888 passageiros), indicando uma reducéo relevante na movimentacao
nesse periodo.

1 R
ICRCIC
milhoes
25%
2,10 2,04
milhées milhdes 1,87
16% milhoes
1,55 i 16%
milhdes 4%
1,20 I
milhoes 1,03 2
milhoes
9%
8%
1.197.888 1.025.592 1.547.436 2095644 3.328.753 2.044.357 1.872.302
SEG TER QUA Qul SEX SAB DOM
Segunda Terca Quarta Quinta Sexta Sabado Domingo

Total semanal: 13.111.972 passageiros - Qui-Sab concentra 57% do fluxo
Fonte: SISAUT/ANTT
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Para reforcar a compreensao das tendéncias e padrées da movimentacao
de passageiros no transporte sob regime de fretamento, foi realizada analise
comparativa da demanda por tipo de dia entre os anos de 2024 e 2025, con-
siderando a classificacao em dias uteis, sabados e domingos/feriados.

Os dados evidenciam que a maior concentracdo de passageiros permanece
ocorrendo nos dias Uteis, que passaram de aproximadamente 8,89 milhdes
em 2024 para 8,98 milhées em 2025, mantendo-se como a principal cate-
goria de deslocamento. Esse comportamento esta diretamente associado a
dindmica semanal da demanda, uma vez que quintas e sextas-feiras — dias de
maior intensidade operacional — sao classificados como dias uteis, concen-
trando grande parte dos fluxos.

Adicionalmente, observa-se crescimento nas demais categorias, com desta-
que para os sabados, que registraram aumento de aproximadamente 1,8 mi-
Ihées para 2 milhées de passageiros.

Ja os domingos e feriados também apresentaram leve expansao, passando
de cerca de 2,05 milhées para 2,14 milhées de passageiros.

Passageiros por Tipo de Dia

2024 8.889.700 Wslele sl 2051328
12730.122 70% 14% 16%

+1.0% +11.2% +4.4%

2025 8981.242 1.989.767 2140963
13.111.972 68% 15% 16%

Dia Util Sabado [ Dom/Feriado
Fonte: SISAUT/ANTT
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O transporte semiurbano conhecido formalmente como servico regular de
transporte rodoviario coletivo interestadual semiurbano de passageiros é uma
modalidade de transporte rodoviario que realiza deslocamentos entre munici-
pios limitrofes localizados em diferentes estados, principalmente em regides
metropolitanas ou entre cidades vizinhas com forte integracao econémica e
social. Em geral, esses trajetos possuem até cerca de 75 quildbmetros e apre-
sentam caracteristicas semelhantes ao transporte urbano, como a utilizacao
de 6nibus com multiplas paradas ao longo do percurso e a possibilidade de
transporte de passageiros em pé.

Essa modalidade de transporte integra o sistema de transporte regular de
passageiros, operando com frequéncia minima definida pelo Poder Publico
para garantir a continuidade e a regularidade do atendimento. O servico &€ am-
plamente utilizado no cotidiano por trabalhadores, estudantes e demais usua-
rios que se deslocam entre cidades proximas situadas em estados distintos,
especialmente em regides com intenso fluxo populacional.

Um dos fendbmenos mais comuns nesse tipo de deslocamento € a chamada
migragao pendular, caracterizada pelo movimento diario de pessoas entre o
municipio onde residem e outro onde trabalham, estudam ou realizam diver-
sas atividades, retornando geralmente no mesmo dia. Nesse contexto, o trans-
porte semiurbano desempenha papel essencial para a mobilidade regional,
promovendo a integracao entre cidades e facilitando o acesso da populacéao a
oportunidades de trabalho, educacéo, servicos publicos e saude, contribuindo
para a dindmica socioeconémica das regides limitrofes entre estados.

Transporte Pendular

Deslocamento diario de passageiros entre municipios de diferentes estados,
com ida e retorno no mesmo dia, geralmente para atividades como trabalho,
estudo e acesso a servicos

Transporte Semiurbano

Modalidade de transporte interes- Viagens com extensao média de até

tadual, com caracteristicas opera- 75 km com multiplas paradas e pos-

cionais semelhantes ao transporte sibilidade de transporte de passagei-
urbano ros em peée

Funcao do Semiurbano

Promover a integracao entre regides metropolitanas e cidades limitrofes, ga-
rantindo mobilidade diaria e acesso a oportunidades econdmicas e sociais
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41 Abrangéncia geografica

Em 2025, o servico semiurbano atendeu 38 municipios e o Distrito Federal. A
ligacdo com maior demanda de passageiros foi entre Distrito Federal e Goias,
especialmente para os municipios goianos que integram a Regiao Integrada de
Desenvolvimento do Distrito Federal e Entorno (RIDE-DF). Cada ligacao consi-
dera o par de Unidades Federativas correspondente a origem e ao destino das
linhas.

No Distrito Federal, sete localidades sao atendidas pelo transporte semiurba-
no: Brasilia, Ceilandia, Taguatinga, Gama, Brazlandia, Planaltina e Sobradinho.
Algumas dessas localidades sao conhecidas no DF como cidades satélites e
nessas regides possuem forte atividade comercial e, consequentemente, alta
demanda de passageiros. Em 2025, oito empresas operaram no Distrito Fe-
deral e oito no estado de Goias. Identificaram-se cinco empresas atendendo o
estado de Sao Paulo, com igual nimero atendendo o estado de Minas Gerais e
duas empresas atendendo o estado do Rio de Janeiro. Nas demais Unidades
Federativas, predominou a atuagcao de um Unico operador quando existente.

UF Empresas Municipio %

co M mm mm mm mm mm om m 3 33:3%
OF  HN GNM CNM GNM GEW SN GEW G 7 17.9%
MG (I (Il (IN GIR SEm 6 15.4%
SP (I (Il (I (IR SEm 6 15.4%
R/ IR SR P 5.1%
MT . 1 2.6%
PE SR 1 2.6%
PR W 1 2.6%
MS  EEm 1 2.6%

Fonte: Portal ANTT >> Passageiros Semiurbano >> Informagées Operacionais 4
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42 Linhas em Operacao

Em 2025, o transporte semiurbano registrou 517 linhas operadas em todo o
pais por 17 empresas, representando um acréscimo de 34 linhas em relacao
a 2024, quando foram contabilizadas 483 linhas. Esse resultado corresponde
a um crescimento de aproximadamente 7,0%, indicando a ampliacao da oferta
do servico.

A distribuicao das linhas evidencia elevada concentracdao no eixo Distrito Fe-
deral-Goias, responsavel por cerca de 95,7% das linhas ativas no periodo,
totalizando 495 linhas. Esse comportamento reafirma o carater estruturante
dessa ligacao para o sistema semiurbano interestadual.

As demais regides apresentam participacao residual, somando aproximada-
mente 4,3% do total de linhas, com presenca pontual em eixos como BA-PE,
PR-SP, MG-SP, GO-MT, MG-RJ e MS-SP.

Adicionalmente, observa-se que essas linhas sao operadas por 44 prefixos
distintos cadastrados junto a ANTT. Em 2025, foram ofertados mais de 1,2 mi-
Ihées de horarios, considerando o total de viagens realizadas ao longo do ano.

10
BA-PE
1 BA PE
MS-SP
2 95,7% 2 4
GO-MT 495 3 MGRJ PR-SP
O-r MG-SP
497 495
MT MS MG SP RJ PR
GO DF

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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4.3 Movimento de passageiros

| - Por tipo de usuario

No transporte rodoviario interestadual coletivo semiurbano, observa-se que, ao
longo dos ultimos anos, sao transportados em média mais de 50 milhées de
passageiros por ano. Em 2025, foram registrados aproximadamente 50,9 mi-
Ihées de passageiros, mantendo o sistema em um patamar elevado de deman-
da, ainda que com leve retracao em relacao a 2024.

No mesmo periodo, foram concedidas cerca de 4,6 milhées de gratuidades,
contemplando principalmente idosos, além de beneficiarios do programa Passe
Livre. Esse volume reforca o papel social do transporte semiurbano na garantia
do acesso a mobilidade para diferentes grupos da populagao.

A média mensal de passageiros transportados em 2025 ficou proxima de 4,2
milhées, evidenciando a manutencao da estabilidade na demanda ao longo do
tempo. Destaca-se que os principais fluxos continuam concentrados nos traje-
tos que conectam o Distrito Federal ao estado de Goias, eixo que permanece
como o principal polo de deslocamento no sistema semiurbano interestadual.

Passageiros pagantes x Gratuidades (milhées)

AB63M
A6.8M
52.1M
52.6M
ABM
ATM
W
09
36-6“'\ i“-évg‘\ W =
© &9
3.7M e
56.3M 57 3M
2025 2024 2023 2022 2021
Pagantes Gratuidades @ Total

Fonte: Anélise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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Il - Gratuidades concedidas

No transporte rodoviario interestadual semiurbano, em 2025 foram concedi-
das aproximadamente 4,6 milhées de gratuidades, mantendo o patamar ele-
vado observado nos ultimos anos, ainda que com leve reducao em relacao a
2024. Desse total, destaca-se a categoria de idosos, que concentrou cerca
de 3,7 milhées de gratuidades, seguida pelo Passe Livre (aproximadamente
801 mil).

Com base na série recente, observa-se que, a partir de 2021, houve uma forte
expansao das gratuidades concedidas, apds o periodo de retracao registrado
entre 2019 e 2020, quando os volumes ficaram abaixo de 600 mil beneficios
em decorréncia das restricoes impostas pela pandemia da Covid-19.

Desde entao, o sistema apresentou recuperacao consistente, atingindo seu
pico em 2023, com mais de 5,1 milhées de gratuidades, seguido por uma es-
tabilizacao em niveis elevados nos anos de 2024 e 2025.

Essa trajetéria evidencia nao apenas a retomada da demanda, mas também a
consolidacao do transporte semiurbano como instrumento de inclusao social,
com manutengao de volumes expressivos de beneficios ao longo do tempo.

Passe Livre

PESSOAS COM DEFICIENCIA - LElI N° 8.899/94
VALOR EM 2025

S01K

A 163%

160 mi

PICO 2023

TRAJETORIA 2021 » 2025

2021 2022 2023 2024 2025

ldoso

BENEFICIARIOS ACIMA DE 60 ANOS
VALOR EM 2025

4,6 mi

A 28%

5,2 mi
PICO 2024

TRAJETORIA 2021 > 2025

2021 2022 2023 2024 2025

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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lll - Por ligacao

Em 2025, o servico semiurbano manteve forte concentracao no eixo Distrito
Federal - Goias, responsavel por mais de 49 milhdées de passageiros trans-
portados, o que representa mais de 97% do total do sistema. Esse resultado
reforca o carater estruturante dessa ligacao para a mobilidade interestadual de
curta distancia.

Ao analisar as principais ligacées, observa-se comportamentos distintos. A re-
lacao DF-GO apresentou leve retracao, passando de cerca de 26,2 milhdées em
2024 para 24,2 milhées em 2025, enquanto o sentido inverso GO-DF registrou
crescimento, atingindo aproximadamente 25,1 milhées de passageiros.

Entre as demais ligacoes, destaca-se a reducao

na maioria dos mercados tradicionais, como MG- PE

SP e SP-MG, ambos comqueda relevante na mo- oF

vimentacao. 177.689
MT 13.821 G0 49.360.667 o

Por outro lado, algumas liga-

cOes apresentaram cresci-

mento expressivo, como SP- 16818 MG

MS e MS-SP, que ampliaram ]

significativamente o volume 342.505
de passageiros em 2025.

Ja a ligacao MG-RJ mante- 7 IETE RJ

ve relativa estabilidade, com

pequena variagdo negativa MS SP

no periodo. 221922

Fonte: Analise Int D da Semiurb - SUPAS/ANTT 2
onte: Analise Interna Demanda Semiurbano 535 751

PR
IV - Por tipo de dia e horario

Historicamente, nos ultimos 5 anos, observa-se que a maior parte da demanda
do transporte semiurbano ocorre em dias uUteis, que concentram aproximada-
mente 84% dos passageiros transportados, enquanto os sabados representam
cerca de 8% e os domingos e feriados aproximadamente 6% do total. Neste
periodo, em volume acumulado, foram transportados cerca de 215,7 milhées de
passageiros em dias Uteis, evidenciando a predominancia desse tipo de deslo-
camento no sistema.

Em 2025, o transporte semiurbano manteve seu padrao de uso fortemente as-
sociado a rotina de trabalho e estudo. Mais de 84% das viagens ocorreram em
dias Uteis, totalizando aproximadamente 43,3 milhées de passageiros transpor-
tados. Aos sabados, foram registrados cerca de 4,8 milhdes de passageiros
(9%). enquanto domingos e feriados somaram aproximadamente 2,9 milhoes
(6%), volumes significativamente inferiores aos dias uteis.

Em relacao a 2024, observa-se uma leve reducao no volume total de passa-

geiros, refletida de forma proporcional em todos os tipos de dias, mantendo-se,
contudo, a predominancia dos dias uteis na estrutura da demanda.
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vale O1h - 0,2%

Dom / Feriado

vale O2h - 0,2%

MADRUGADA MANHA
02 03h 06h o7 08 0%h 10 11
Dia Util
pico 19h - 8,8%
46 62 55 48 36 32

TARDE NOITE

12h 13 14 15h 16 17 18h 19 20 21h 22 23

4.8 55 41 4,0 4,3 51 4.8
MADRUGADA MANHA
Sabad (0)2] 03h 06h 08 0%9h 10 1
abado
pico 19h - 7,9%
vale O1h - 0,2%
53 6.4 54 4,0 34
TARDE NOITE
12h 13 14 15h 16 17 18h 19 20 21h 22 23

5,0 5,6 4.3 4.2 41 55 4.8 4.2

MADRUGADA MANHA
(0]0);] o1 02 0O3h o4 (0]3) 0O6h o7 08 0O%9h 10 il

pico 19h - 9,0%
3.7 57 5.0 4,5 3.3 3.2

TARDE NOITE

22 23

18h 19 20 21h
IlII b b
INTENSIDADE - % DAS VIAGENS DO DIA

aE—— SR () borda dourada = pico do dia

0% 25% 5% 7.5% 9%
Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

12h 13 14 15h 16 17

4.8 5.8 4.4 4.3 4.4 5.0

Quanto aos horarios, os picos de movimentacao no transporte semiurbano
em 2025 ocorrem nos periodos de inicio da manha e final da tarde. Desta-
cam-se os horarios entre O5h e O7h, com forte volume de passageiros no
deslocamento para o trabalho e estudo, e entre 16h e 18h, periodo que registra
os maiores fluxos de retorno, com destaque para o pico das 16h (aproximada-
mente 4,7 milhées de passageiros no total).
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o1

Observa-se ainda um volume relevante no inicio da madrugada, especialmen-
te as O4h e O5h, indicando a antecipacao de viagens em determinados traje-
tos, caracteristica comum em regides metropolitanas e no transporte pendu-
lar de maior distancia.

Aos sabados, domingos e feriados, o padrao de distribuicao ao longo do dia se
mantém semelhante ao dos dias Uteisv. Nota-se maior concentracao relativa
entre o final da manha e o periodo da tarde.

DISTRIBUICAO HORARIA DE PASSAGEIROS

POR TIPO DE DIA - 2025

51M

ico manha

—— Dia Util —— Séabado -~ - Dom ou Feriado

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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Viagens Realizadas e Distancia

Quanto as viagens, na analise histérica dos ultimos cinco anos do transporte
rodoviario semiurbano, observa-se a realizacao média de aproximadamente 1,1
milhées de viagens por ano, com uma distancia média percorrida superior a
56,8 milhdées de quilbmetros anuais.

No ano de 2025, foram registradas cerca de 1,2 milhées de viagens, totalizando
aproximadamente 54,9 milhées de quilbmetros percorridos, o que representa
uma leve reducao em relacao ao ano anterior, mantendo, contudo, o sistema
em um patamar elevado de operacao.

Na analise mensal, verifica-se que os meses de janeiro, maio e julho apresen-
taram os maiores volumes, todos com mais de 100 mil viagens realizadas, in-
dicando periodos de maior demanda associados a sazonalidades especificas,
como inicio de ano e periodos de férias. Em média, sao realizadas cerca de 96,7
mil viagens por més, com uma distancia média mensal de aproximadamente
4,5 milhées de quildbmetros percorridos.

65.0M

1.25M
1232.476
1.202.548 [ ——— 1.200.075
1.20M
1160.530
115M
média 56.796.262
110M
1.05M
1.00M
950K
62235727 60.760.951 54.840.894

60.0M

meédia 1.117.256

55.0M
1045192

N\

988.810

54.091.856 49.924.809

50.0M

60.932.657

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Viagens @ Quildmetros percorridos

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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100K
NS 4469904 95.433
N
VBY 4713527 100.622
| 95K
B 4441165 94.584
90K
Jul paRseXeicie] 102.715

INele 4.606.257

Blely 4.566.104
95.873
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Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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Indicadores de Avaliacao

| - indice de Qualidade do Transporte (IQT)

A ANTT, por meio da Portaria n°® 7/2024, instituiu o in- JPE

dice de Qualidade do Transporte (IQT) para avaliar os Indicador de Per-
servicos prestados pelas empresas autorizadas no cepcéao do Usuarior
Servico de Transporte Rodoviario Interestadual Se- avalia a

miurbano de Passageiros (STRISP). De acordo com a satisfacao dos
metodologia, o indicador IQT sera avaliado em ciclos usuarios contw 339r‘
anuais e sera calculado com base em sete indicadores: VIGO prestado

IRG IRV IAV

Indicador de Regula- Indicador de Atualidade
ridade em Vistorias: dos Veiculos: considera
mede a frequéncia e a a idade média da frota e
conformidade das ins- a atualizacao tecnologi-
pecoes realizadas ca dos veiculos

Indicador de Regulari-
dade Formal: avalia o

atendimento aos requi-
sitos administrativos e
documentais

ICR ICF IMT

Indicador de Confor- Indicador de Conformi- Indicador de Monitora-
midade Regulatoria: dade Financeira: anali- mento: mede a adequa-

verifica o cumprimento sa a regularidade das cao e frequéncia dos
das normas e regula- obrigacoes financeiras dados fornecidos pelas
mentacoes aplicaveis com a ANTT transportadoras a ANTT

A partir dos valores dos indicadores Apods a andlise dos indicadores e
analisados e avaliados no 2° Ciclo de a obtencéao dos resultados do se-
Avaliacao do IQT realizado em 2025, gundo ciclo de IQT, foram definidas
foram obtidos os seguintes resultados as seguintes agoes de corregios

apresentado abaixo:

-Estabelecimento de planos de
premiacao e incentivo quando os
resultados forem satisfatorios.

1empresa

12,9%

-Notificacao as empresas, com
prazos especificos para implemen-
tacao de medidas de correcao.

2 empresas

295%

-Definicao de prazos diferenciados
de acordo com o desempenho: até
SN 150 dias, 90 dias ou 30 dias, con-

3 empresas 12,5% . forme o caso.

37,5%

®Regular -Aplicacdo de sancoées cabiveis
.RU_II[n em caso de nao cumprimento den-
®Critica  tro dos prazos estipulados.

Fonte: Portaria SUPAS n° 2/2026
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Os resultados indicam que, embora algumas empresas tenham apresentado
avancos significativos em seu desempenho e classificacao, ainda persistem
disparidades relevantes entre as operadoras avaliadas, o que justifica a adocao
de diferentes planos de acao regulatérios, que variam desde medidas de incen-
tivo ou premiacao para empresas com desempenho satisfatério até notifica-
cdes com prazos para correcao e eventual aplicacéo de sancoes para aquelas
classificadas nas condi¢des regular, ruim ou critica.

1° Ciclo de Avaliac&ao Quadro Comparativo Geral 1° e 2° Ciclos do IQT 2° Ciclo de Avaliacao

Avaliacao Geral das Empresas do RIDE DF e entorno

CRITICA
1 empresa

RUIM
3 empresas

RUIM
3 empresas

REGULAR
1empresa

BOA
1 empresa

REGULAR
3 empresas

NOVOS
2 empresas

Fonte: Analise Interna SUPAS/ANTT 3 ( 1° e 2° Ciclos de Avaliacao IQT)

Principais Mudancas entre 1° e 2° ciclo do IQT:

* Parte das empresas apresentou evolucao nos indicadores de qualidade ao
longo do periodo avaliado.

* Destacou-se uma empresa com crescimento superior a 3 pontos em rela-
cao ao ciclo anterior, representando o maior avanco observado.

* Outras empresas também registraram melhoria gradual em seus resultados,
indicando avanco nos padrdes operacionais monitorados pelo IQT.

» Em contrapartida, algumas operadoras apresentaram leve reducéao de de-
sempenho no 2° ciclo avaliativo, demonstrando necessidade de acompa-
nhamento continuo.

* 0O 2° ciclo também contou com a inclusdo de duas novas empresas no pro-
cesso avaliativo, ampliando o monitoramento da qualidade do transporte se-
miurbano.

De forma geral, os resultados evidenciam movimentacoes positivas nos indica-
dores avaliados, embora ainda existam diferencas relevantes de desempenho
entre as empresas analisadas.

Os resultados consolidados dos ciclos de avaliacao IQT dos servicos de trans-
porte rodoviario semiurbano de passageiros por empresa e por ciclo estao dis-
poniveis no site institucional da ANTT no caminho: Assuntos >> Passageiros
>> Semiurbano >> Indice de Qualidade do Transporte.
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IPU

ICR

IRG

ICF

IRV

IMT

1AV 0.0 @ 2025 (° Ciclo) 2026 (2° Ciclo)
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Indicadores de qualidade

4.4 7.2

. o
22

22

29

29

o o
o o

3.6 a7

. @

19 22->19

0.0

Analise Interna SUPAS/ANTT 3 ( 1° e 2° Ciclos de Avaliacao IQT)

Variacoes dos Indicadores - IQT - 1° e 2° Ciclo

-Taxa de conformidade: subiu de 70% no primeiro ciclo para 85% no segundo.
Isso mostra que as empresas aumentaram a aderéncia as normas, refletindo
maior controle e qualidade.

-Atualidade do veiculo (IAV): permaneceu em zero. Isso indica que, apesar de
outras melhorias, a idade da frota ndo avancou, mostrando a necessidade de
renovar os veiculos.

-Regularidade das vistorias (RV): teve um aumento. Isso mostra que as inspe-
coes passaram a ser mais frequentes, o que contribui para maior seguranca
e confiabilidade.

-Tempo de resposta: reduziu de 5 para 3 dias. Dessa forma, observa-se que a
agilidade no atendimento melhorou, tornando o servico mais rapido.

Satisfacao do cliente: subiu de 75% para 90%. Isso evidencia que os clientes
estdo mais satisfeitos, o que pode indicar uma melhora na experiéncia e no
relacionamento.

Isso mostra que, no geral, as empresas do semiurbano, avaliadas no primeiro
e no segundo ciclo do IQT, apresentaram uma melhoria.

Dados Estatisticos
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Transporte Internacional - Regular

Para avaliar o transporte rodoviario internacional regular de passageiros fo-
ram realizadas analises dos principais dados cadastrais existentes tais como
como prefixos, linhas, empresas, mercados e municipios atendidos bem como
também foram analisados dados referentes ao quadro de horarios de viagens
ofertados.

Dados Cadastrais

No que se refere as Linhas e Prefixos do transporte internacional regular de
passageiros, observa-se a predominancia das ligacoes entre o Brasil e os pai-
ses do Cone Sul, especialmente Argentina e Paraguai, que concentram 29 e
23 linhas ativas, respectivamente. Em seguida, aparecem as conexdes com
Uruguai, Bolivia, Chile e Peru, além de outras ligacoes internacionais com me-
nor representatividade operacional.

O total registrado para esse transporte é€ de 735 mercados definindo o par de
origem e destino atendidos e que se referem aos seccionamentos que sao
operados internacionalmente. Todos esses dados do transporte internacional
regular de passageiro atendem cerca de 133 municipios do territorio brasileiro.

70 58 37 735 133

Prefixos Linhas Empresas Mercados Municipios

No que se refere ao cadastro de

. Empresas Operantes no Transporte Internacional
empresas do transporte rodovi-

ario internacional de passagei- Argentina O 6
ros, em 2025, 37 (trinta e sete)
empresas estavam habilitadas Bolivia [ 3

a operar, sendo 16 (dezesseis)

empresas nacionais e 21 (vinte Brasil [ T 11

e uma) empresas estrangeiras.

Dessas 37 empresas cadastra- U _ O A
das e habilitadas para o trans- rugual

q g q Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviario
porte internacional, 28 (vinte e e O [Eres e, -

oito) empresas tiveram operacao durante o ano, representando, assim, mais de
75% das empresas operantes no transporte internacional em 2025.

Em relacao as empresas operantes, o Brasil lidera com 11 empresas, seguido
dos demais paises com menos participacao.

Quanto ao transporte rodoviario internacional fronteirico
(semiurbano) que opera ligacdes entre Brasil e Argentina
e entre Brasil e Paraguai, atualmente essa modalidade é
realizada por meio de 5 linhas com tais destinos. Em rela-
cao a oferta, sdo operados mais de 18 mil horarios durante
o0 ano, sendo mais de 85 % das ligacoes entre Brasil e Pa-
raguai e cerca de 15% entre Brasil e Argentina.

Blinhas
Argentina/Paraguai
Semiurbano
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Oferta de Servicos

No transporte internacional regular de passageiros, considerando a oferta ge-
ral de servicos de acordo com o quadro de horarios disponibilizado, para as
ligacdes internacionais entre Brasil e demais paises do Cone Sul, destaca-se
o Paraguai, com cerca de 49% dos horarios cadastrados no Sistema da ANTT
em 2025.

Em seguida, destaca-se a Argentina, com mais de 28 % da oferta total de
servicos, consolidando-se como o segundo principal mercado internacional
do transporte rodoviario regular brasileiro.

Os demais mercados internacionais apresentam participacao mais reduzi-
da na oferta de horarios do transporte regular internacional sendo Uruguai
(19,7%) e Bolivia (2,6%) com presenca moderada, enquanto Venezuela, Chile
e Peru registram percentuais bastante limitados de horarios cadastrados, re-
fletindo operacdes mais especificas (> 1%) e menor densidade de servicos
regulares nesses corredores internacionais.

PERU 0,1%
CHILE 0,2% ..
VENEZUELA 0,2%

BOLIVIA 2,7%

URUGUAI 19,7%

ARGENTINA 28,4%

PARAGUAI 48,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviario Internacional de Passageiros °

tVAM'IT



TRIIP 2025 Dados Estatisticos

5.2 Transporte Internacional - Fretamento

Historico de Passageiros transportados

Em relacdo ao transporte internacional de passageiros )
sob regime de fretamento, observa-se que, em 2025, RYEEERCRNEE
foram transportados 318.794 passageiros, representan-
do um crescimento de 3,2% em relacdo a 2024, quando EECIOFASEH
foram registrados 309.073 passageiros. Esse resultado com variacdo de
reforca a tendéncia de expansao gradual da demanda in- EESASECE=AER=S]
ternacional, mantendo o maior patamar da série histoérica
analisada. Média 3 anos 307.531 com variacado de 3,2%
24 vs 25

2021 2022 2023 2024 2025
99.595 240.176 294.726 309.073 318.794

Oso72

Paraguai

Chile ®4.044

7862 (8962

Bolivia  e31 01504 ©3777  ©®4301  @6571

Fonte: SISAUT/ANTT

No que se refere as Licencas de Viagem Internacionais, verifica-se uma meédia
anual de aproximadamente 11.713 licencas emitidas nos ultimos trés anos. O
ano de 2025 apresentou o maior volume da série, com 12.279 licengas, repre-
sentando um crescimento de 5,6% em relagao a 2024, evidenciando o aqueci-
mento da atividade e a ampliagcao das operacgodes internacionais no transporte
sob regime de fretamento.
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Historico de Licencas de Viagem

Em 2025, o ciclo de recuperacao iniciado no pés-pandemia, alcancando 11.303
licencas emitidas — o maior volume da série histérica e um crescimento acu-
mulado de 200% desde 2021. O Paraguai manteve-se como principal desti-
no, concentrando 49% das autorizacées, seguido por Uruguai e Argentina. A
ampliacao gradual de rotas para Chile, Bolivia e Peru sinaliza a diversificacao
progressiva da malha internacional, reforcando a integracao rodoviaria com
os paises do Mercosul e consolidando o segmento como vetor relevante do
transporte internacional de passageiros.

Passageiros Licencas
Internacionais Emitidas em 2022-2025
em 2025 2025

+200%
+318k +12k acumulado

Maior da série

2022 2023 2024
8.828 10.404 10.725

Paraguai

Uruguai
Argentina
136 272 310 312
Chile )
: p 49 141 167 237
Bolivia o ° o o @
10 70 86 116
Peru o °® PY ®

Fonte: SISAUT/ANTT
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5.3 Analise Mensal 2025

No que se refere a analise mensal do transporte inter-
nacional de passageiros sob regime de fretamento em
2025, observa-se que os maiores volumes de passagei-
ros foram registrados nos meses de outubro e novem-
bro, com 32.451 e 38.044 passageiros, respectivamente,
evidenciando um comportamento de maior demanda no
ultimo trimestre do ano.

De forma geral, ao longo de 2025, foram transportados,
em media, aproximadamente 26,5 mil passageiros por
més, com a emissao média de cerca de 942 licencas de
viagem mensais, demonstrando relativa estabilidade na
operacao ao longo do periodo.

Para a realizacdo dessas viagens, o transporte interna-
cional contou com a participacao de 934 transportadoras
distintas no ano, com uma média mensal de aproximada-
mente 300 transportadoras em operacao, indicando uma
atuacao distribuida entre diferentes operadores ao longo
dos meses.

5 3

Dados Estatisticos

Pico de
demanda

Outubro e
Novembro

Passageiros
em Novembro

38.044

Média mensal
de passageiros

26,5 mil

1252

1187 _~®
o/

1.032 1.03 @)
. 980 o =3
() < 028
g o—© 2 o o ™
772 ™ - o 0
75.11____ s I~ 00 x %
o ™ ~ : N A
M o0} Q N ©
(0)} o ™M ™
— — QA Q\ 9\
QA QA Y]
™~
o
Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

Passageiros 318.794 =8 Licencas 11.308

Fonte: SISAUT/ANTT
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Dados Estatisticos

Os dados financeiros do transporte rodoviario de passageiros ajudam a enten-
der como o setor funciona na pratica, mostrando a relagcao entre a quantidade
de viagens realizadas, o nUmero de passageiros e o valor arrecadado com os

servicos.

Neste Panorama, a analise é focada no transporte rodoviario interestadual re-
gular. Para isso, sao considerados alguns pontos principais:

* o faturamento estimado do setor em 2024 e 2025,
» quantidade de passageiros transportados,

* as distancias das viagens, e

* valor das tarifas analisadas sob diversas perspectivas.

Essas informacdes ajudam a mostrar a importancia do transporte rodoviario
no dia a dia da populagéao, ja que ele conecta cidades em todo o Brasil e atende
milhées de pessoas todos os anos. Vale destacar que essa forma de analise
nao se aplica da mesma maneira a outros tipos de transporte rodoviario, como
o fretamento e o semiurbano, pois cada um possui caracteristicas, regras e
formas de funcionamento diferentes.

O transporte rodoviario regu-
lar interestadual e internacio-
nal de passageiros registrou
um faturamento em torno de
RS 6,1 bilhdées no ano de 2025.

Esse resultado decorre da ele-
vada demanda de passagei-
ros, que superou 36 milhdes
no ano, bem como do aumen-
to da tarifa média praticada,
como sera apresentado a se-
guir. Em relacdo ao ano ante-
rior, o faturamento de 2025
apresentou uma reducao de
cerca de 6%, portanto o valor
teve pequena variacao de um
ano para o outro.

Faturamento 2024 x 2025
Transporte Regular Rodoviario Interestadual

FATURAMENTO
CADA TICKET = RS 500 MILHOES

2024 RS 6,58 bi

-6,6%

2025 RS 6,15 bi

DEMANDA
CADA PASSAGEIRO = 2 MILHOES

2024 40,66 mi

Addddddaldad
Addddddaldad

2025 36,75 mi

Addddddaaad
Addddddad

Fonte: Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT

-9,6%
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por Distancia e Tarifa Média

No transporte regular rodoviario interestadual,
observa-se que mais de 87% dos passagei-
ros, em 2025, realizaram viagens de até 800
km de distancia, percentual bastante seme-
Ihante ao verificado em 2024 (cerca de 86%),
evidenciando a manutencao desse padrao de
deslocamento ao longo dos anos.

Esse comportamento reforca um perfil con-
solidado de demanda, no qual predominam
viagens de curta e média distancia, especial-
mente nas faixas entre 400 km e 600 km, que
concentram a maior participacao de passagei-
ros em ambos os periodos analisados.

A preferéncia por trajetos menores esta direta-
mente associada a fatores como menor custo
das tarifas e reducao do tempo de viagem, tor-
nando o transporte rodoviario mais competiti-
vo nessas distancias. Ainda assim, observa-se
que ha uma demanda relevante por viagens
de longa distancia, indicando a importancia
do modal rodoviario como alternativa viavel e
acessivel frente a outros meios de transporte,
Mesmo em percursos mais extensos.

PASSAGEIROS

Dados Estatisticos

Passageiros transportados 2024 e 2025

+80% dos passageiros
viajam até 800 km

Concentracao da demanda
em viagens de curta e média

distancia em 2024 e 2025

Faixa de 400 a 600 km
lidera a demanda

Maior participacao de pas-
sageiros em ambos os anos
analisados

Demanda relevante em
longas distancias

Entre viagens acima de

800 km

TARIFA MEDIA (RS)

<200 km
14.76% RS 57.37
18.77% RS 69.96
00-400 km
17.58% RS 97.80
17.48% RS 106.60

400-600 km
33.38% RS 140.28
33.48% \ RS 14910

600-800 km

13.20% RS 19324
13.04% RS 205.45
800-1000 km
704% RS 24454
1000-1500 km
7.63% RS 28659
673% RS 299.06
>>1500 km
584% RS 42160
@ 2024 2025
547% RS 418.94
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Tarifa Média 2025
por Classe de Conforto/Distancia de Passageiros Pagante

Outra perspectiva relevante sobre a tarifa média no transporte rodoviario inte-
restadual refere-se a sua variacao conforme a classe de conforto e a distan-
cia percorrida. A analise dos dados de 2025 evidencia diferencas significati-
vas entre os niveis de servico, refletindo diretamente o padrao de qualidade
ofertado ao passageiro.

De modo geral, observa-se que as classes de maior conforto, como Leito e
Cama, apresentam as tarifas mais elevadas, com destaque para a classe Lei-
to, que registra os maiores valores em praticamente todas as faixas de distan-
cia — alcancando médias superiores a RS 496 em viagens acima de 1.500 km.
Em contrapartida, as classes de menor custo, como a Basica, apresentam os
menores valores médios, com tarifas iniciais em torno de RS 55 para trajetos
de até 200 km. As classes Executiva e Semileito situam-se em um nivel inter-
mediario, com valores relativamente proximos entre si, indicando uma oferta
equilibrada entre conforto e custo.

TARIFA MEDIA POR CLASSE E DISTANCIA

VALORES EM RS - 2025
Basica Executiva Semileito Leito Cama Total

Menos de
e 105.32 106.23 107.74 128.08 14051 111.23
400 km : : : : : -
200e 16351 15827 134.81 184.38 23149 155.88
600 km : - ; : ; -
2one 21339 2187 198.89 24369 27558 216.41
R : . . . . .
200 27167 24638 25809 262.84 286.51 26104
1000 km : : : : : :
e 30472 31014 336.63 367.44 365.50 32453
1500 km - - - . :
Mais de
1500 km 435.64 461.46 466.74

Total 176.97 171.25 166.84 206.03 204.61 176.54

ESCALA - - - - -
Fonte: Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT

Adicionalmente, verifica-se que a tarifa média cresce de forma consistente
com o aumento da distancia percorrida. Nas viagens de até 200 km, os valores
médios concentram-se em torno de RS 75 (média geral), enquanto nas faixas
entre 200 km e 800 km as tarifas variam aproximadamente entre RS 110 e RS
216. Ja nas viagens de longa distancia, especialmente acima de 1.000 km, os
valores médios ultrapassam RS 320, podendo chegar a cerca de RS 466 nas
viagens mais extensas.
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Esse comportamento evidencia que a estrutura tarifaria do transporte regular
rodoviario interestadual esta diretamente associada a dois fatores principais:
nivel de conforto e extensao da viagem. Assim, quanto maior a distancia per-
corrida e mais elevado o padrao de servico oferecido, maior tende a ser o

valor da tarifa.

Classe Leito apresenta as

Tarifa cresce com a distancia : g
maiores tarifas

Valores médios passam de cerca de RS 75 .
(até 200 km) para mais de RS 460 (acima de FEeE ultrae%ass;agisifga% nas via
1500 km) 9 9

Executivo e Semileito com va-

Classe Basica mantém os menores valores - -
lores intermediarios

Opcodes equilibradas entre custo e

Tarifas iniciais proximas de RS 55 em curtas :
conforto ao passageiro

distancias

Estrutura tarifaria progressiva

Diferenca tarifaria se amplia com a distan-

cia e consistente

Padrao de crescimento observado

Quanto maior o percurso, maior o preco =
em todas as classes analisadas
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6.4 Tarifa Média 2025

por Distancia e por Tipo de Tarifa

A anadlise da tarifa média no transporte rodoviario interestadual, sob a pers-
pectiva do tipo de tarifa praticada, evidencia diferencas relevantes entre os
valores pagos integralmente (Tarifa Normal) e aqueles resultantes da aplica-
cao de beneficios legais, como os descontos concedidos a idosos e jovens (ID
Jovem).

Em 2025, a tarifa média geral para passageiros com desconto jovem foi de
aproximadamente RS 67, em comparacao com a tarifa normal média de RS
178.42.

Assim como verificado nas demais analises, os valores tarifarios crescem pro-
gressivamente conforme o aumento da distancia percorrida. Nas viagens de
até 200 km, a tarifa média total situa-se em torno de RS 75, enquanto nas
viagens acima de 1.500 km esse valor ultrapassa RS 466,7, evidenciando uma
estrutura tarifaria diretamente proporcional a extensao do deslocamento.

Destaca-se ainda que, mesmo com a concessao de gratuidades e descon-
tos obrigatorios previstos em legislacao, o transporte rodoviario interestadual
mantém um modelo tarifario equilibrado, que concilia acessibilidade social e
sustentabilidade econémica das operacoes. Esse equilibrio € fundamental para
garantir a continuidade da prestacéo do servico e o atendimento a diferentes
perfis de usuarios em todo o territério nacional.

Desc. Idoso Desc. Jovem Tarifa Normal Total

Menos de

200 a

400 km 6123 4583 112.64
600 o 85.16 53.63 15754
ok 118.20 69.95 219.50
1000 ke iAB 24 55.02 265 41
1500 b 187.93 06.98 330.85

Mais de
1500 km 283.85 181.75 48118
Total 121.02 66.90 178.42

ESCALA. D %
35 80 160 250 350 4

Fonte: SGP (KM) e Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT t
WA ANTT
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1. Empresas Nacionais Cadastradas no Transporte Interestadual de Passageiros

Categoria/Ano 2024 2025 % variacao
Fretamento 9 435 9 545 117%
Regular Rodoviario 359 359 0.00%
Semiurbano 18 17 -5,56%
Total 9 576 9 678 1,07%

Fonte: Dados Abertos

2. Empresas Estrangeiras Cadastradas de Transporte de Passageiros

Categoria 2024 2025 % variacao

Total de Empresas Internacionais 27 37 37.,04%

Fonte: Dados Abertos

3. Empresas Operantes x Nao Operantes

Categoria Empresas Nacionais Habilitadas 2025 Empresas Operando 2025 % Operando
Regular Rodoviario 359,00 176,00 49,0%
Fretamento 9 454,00 7 257,00 76,8%
Semiurbano 20,00 17,00 85,0%
Total Distintas 9 678,00 7 450,00 77,0%

Fonte: Dados Abertos

4. Evolucao de Motoristas nos Ultimos 5 Anos

Ano 2025 2024 2023 2022 2021
Total de Motoristas Distintos 93 780 88 600 89 262 72 265 53 493
Variacao anual 5,52% -0,75% 19,04% 25,98% =

Fonte: Dados Abertos

5. Veiculos Cadastrados

Descricao Quantidade
Placas de veiculos cadastrados 2024 33 047
Placas de veiculos cadastrados 2025 32 341
% Variacao -2,14%

Fonte: Dados Abertos
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6. Veiculos Cadastrados por Categoria

Dados Estatisticos

Ano 2021 2022 2023 2024 2025 Média Anual
Veiculos Regular 8 543 9 262 9 977 9 859 1282 9785
Veiculos Fretamento 21679 25 050 28 459 29 988 29 041 26 843
Veiculos Semiurbano 316 197 803 914 908 628
Veiculos Total TRIIP* 24 211 27 681 31703 33 047 32 341 29 797

Fonte: Dados Abertos

7. Motoristas Cadastrados
Descricao Quantidade
Motoristas Cadastrados 2024 88 600
Motoristas Cadastrados 2025 93 780
% variacao 5,.8%

Fonte: Dados Abertos

8. Percentual de Veiculos por Faixa de Idade
Categoria Ano 0 a5 anos 6a10anos 11a15 anos 16 a 20 anos Mais de 20
Regular Rodoviario 2024 43,60% 31.34% 21,10% 3.94% 0.02%
Regular Rodoviario 2025 51,20% 30.31% 17.34% 115% 0,00%
Fretamento 2024 32,39% 25,70% 25,28% 9,15% 7.48%
Fretamento 2025 37,02% 29,54% 21,51% 6,11% 5,82%
Semiurbano 2024 24,12% 17.49% 54,47% 3.82% 0,10%
Semiurbano 2025 22,60% 36,35% 40,83% 0,22% 0,00%

Fonte: Dados Abertos

9. Percentual de Empresas por Faixa de Frota de Veiculos
Empresas 1a2 3a4 5a6 7a8 9a10 Mai12 13 a14 15 ou mais Total
Fretamento 2024 56,71% 21,39% 8,96% 4,18% 234% 128% 1,07% 4,06% 100,00%
Fretamento 2025 62,05% 19,00% 7,68% 3,44% 214% 118% 0,80% 3,70% 100,00%
Regular 2024 14,29% 6,98% 8,25% 9,84% 889% 540% 413% 4222% 100,00%
Regular 2025 14,23% 10,58% 9,12% 9,85% 6,20% 4.74% 292% 4234% 100,00%
Semiurbano 2024 21,43% 7.14% 714% 7.14% 0,00% 0.,00% 7,14% 50,00% 100,00%
Semiurbano 2025 7.69% 7,69% 23,08% 0,00% 7,69% 0,00% 0,00% 5385% 100,00%

Fonte: Dados Abertos

10. Historico da Demanda Total de Passageiros Transportados

Ano Passageiros (Milh6es) Total Anual
2020 68 67 756 500
2021 79 79 035 464
2022 110 110 327 072
2023 13 113 045 582
2024 105 105 222 991
2025 100 101 056 502

Fonte: Monitriip / Analise Interna SUPAS/ANTT ©
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11. Evolucao Historica de Passageiros Transportados por Modal

Ano Semiurbano Regular Fretamento Total Anual
2020 38 034 322 24 613 454 5108 724 67 756 500
2021 40 358 347 31236 103 7 441014 79 035 464
2022 56 306 303 42 175 636 11845 133 10 327 072
2023 57 312 898 43 154 447 12 578 237 13 045 582
2024 51524 079 40 659 717 13 039 195 105 222 991
2025 50 876 529 36 749 207 13 430 766 101 056 502
Média 3 ultimos anos 106 M
Total Maximo 113 M
Média do Periodo 96 M
2025 101 M
Fonte: Monitriip / Analise Interna SUPAS/ANTT ©

12. Historico de Viagens TRIIP
Ano Fretamento Regular Semiurbano Total Anual
2020 173 969 920 169 1045 192 2139 330
2021 251218 1137 205 988 810 2377 233
2022 379 769 1373 186 1202 548 2 955 503
2023 398 337 1543 642 1232 476 3174 455
2024 405 478 1668 456 1200 075 3 274 009
2025 415 125 1686 175 1160 530 3261830
Fonte: Monitriip / Analise Interna SUPAS/ANTT ©

13. Gratuidades e Descontos Legais Concedidos
Ano Idoso Passe Livre Jovem Total Anual
2020 1245 373 611887 371509 2228 769
2021 2219 994 524 304 250 520 2994 818
2022 4 572 624 506 425 427 925 5 506 974
2023 5 008 243 1923 614 362 564 7 294 421
2024 5 483 632 893 762 349 182 6 726 576
2025 6 147 064 1305 807 575 438 8 028 309

Fonte: Monitriip / Andlise Interna SUPAS/ANTT ©

14. Passe Livre Interestadual - Emissao de Credenciais por Ano

Ano Total de Credenciais Emitidas Variacao
2023 53 086 =
2024 67 918 21,84%
2025 146 408 53,61%

Fonte: Sistema Passe Livre Digital

Dados Estatisticos
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15. Passe Livre Interestadual - Emissao de Credenciais por Més

Més Total de Credenciais Emitidas Variacao
jun/24 7 296 =
jun/25 23 241 68,61%

Fonte: Sistema Passe Livre Digital

16. Abrangéncia Geografica por Regiao - Regular Rodoviario Interestadual

Regiao Municipios Atendidos % do Total
Sudeste (MG, SP, RJ, ES) 688 31.50%
Nordeste (BA., MA, PI, PE, CE, PB, SE, AL, RN) 662 30.31%
Sul (PR, SC, RS) 387 17.72%
Centro-Oeste (GO, MT, MS, DF) 259 11,86%
Norte (TO, PA, RO, AM, RR, AC) 188 8,61%
Total Geral 2184 100,00%

Fonte: Analise Interna SUPAS: Diario Oficial da Uniao / IBGE

17. Abrangéncia Geografica - Municipios Atendidos por UF - Regular Rodoviario

UF Municipios Atendidos % Total
MG 363 16.62%
BA 230 10,53%
SP 227 10,39%
PR 156 7.14%
GO 131 6,00%
MA 122 5,59%
SC 119 5,45%
RS 12 5,13%
TO 93 4,26%
Pl 88 4,03%
MT 79 3.62%
PA 62 2.84%
PE 59 2,70%
CE 55 2.52%
RJ 51 2.34%
MS 48 2,20%
ES a7 215%
PB 43 1.97%
SE 28 128%
AL 28 1,05%
RN 14 0,64%
RO Ll 0,50%
AM 9 0.41%
RR 7 0,32%
AC 6 0.27%
DF 1 0.05%
Total Geral 2184 100,00%

Fonte: Analise Interna SUPAS: Diario Oficial da Uniao / IBGE

La s
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18. Abrangéncia Geografica - Municipios da UF Atendidos
Regular Rodoviario Interestadual

UF Municipios da UF Atendidos % Total UF Municipios da UF Atendidos % Total
TO 139 93 66,91% SE 75 28 37.33%
MS 79 48 60,76% SP 645 227 35,19%
ES 78 a7 60,26% PE 185 59 31.89%
MA 217 122 56,22% CE 184 55 29,89%
MT 141 79 56,03% AC 22 6 27.27%
RJ 92 & 55,43% AL 102 23 22,55%
BA 417 230 55,16% RS 497 2 22.54%
GO 246 131 53,25% RO 52 1 21,15%
RR 15 7 46,67% PB 223 43 19,28%
PA 144 62 43,06% AM 62 9 14,52%
MG 853 363 42,56% RN 167 14 8,38%
SC 295 119 40,34% AP 16 (0] 0,00%
Pl 224 88 39.29% DF 1 1 100.00%
PR 399 156 39,10% Total Geral 5 570 2184 39,21%

Fonte: Analise Interna SUPAS: Diario Oficial da Uniao / IBGE

19. Abrangéncia Geografica - Empresas por UF - Regular Rodoviario Interestadual

UF Empresas 2024 Empresas 2025 % 2025 % variagao
SP 104 95 53,98% -8,70%
MG 99 95 53,98% -4,00%
GO 92 85 48,30% -7.60%
PR 59 49 27.84% -16,90%
DF 56 56 31.82% 0,00%
TO 55 45 25,57% -18,20%
BA 51 46 26,14% -9,80%
RS 51 31 17.61% -39,20%
RJ 45 49 27.84% 8,90%
SC 48 38 21.59% -20,.80%
MA 42 34 19.32% -19,00%
Pl 36 3 18,75% -8.30%
MT 37 30 17,05% -18,.90%
MS 38 22 12,50% -4210%
PA 85 33 18.75% -5,70%
PE 22 23 13,07% 4,50%
CE 20 17 9,66% -15,00%
ES 15 13 7.39% -13,30%
PB 14 16 9,09% 14,30%
SE 16 15 8,52% -6,30%
AL 15 15 8.52% 0,00%
RO 14 14 7.95% 0,00%
RN 13 13 7.39% 0,00%
AC 1 5 2,84% -54,50%
AM 11 8 4,55% -27,30%
RR 10 6 3.41% -40,00%
AP 4 = 0.00% -100,00%
Total 186 176 = 2

Fonte: SIGMA/ANTT
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UF Origem Total de Linhas
MG 651
SP 469
GO a7
BA 392
PR 355
DF 220
SC 217
RJ 208
PE 154
MA 140
ES 135
RS 133
MT 128
TO 122
MS 19
PI 110
CE 100
PA 98
SE 93
AL 87
PB 64
RO 45
RN 37
AM 17
RR 9
AC 5
Total 2127

Fonte: SIGMA/ANTT

Dados Estatisticos

20. Abrangéncia Geografica - Linhas Ativas por UF - Regular Interestadual - 2025

21. Historico do Numero de Linhas por Quantidade de Empresas - Regular Interestadual

Faixa de Linhas 2021 2022 2023 2024 2025 % das Empresas Variacao 24 x 25
1a 10 linhas 154 138 17 124 136 72.3% 9,7%
11 a 20 linhas 30 30 29 27 20 10.6% -25,9%
21a 30 linhas 13 9 il 17 9,0% 54,6%
31a 40 linhas 10 9 8 6 21% -33,.3%
41 a 50 linhas 6 13 8 9 5) 2,7% -44,4%
Mais de 50 linhas 21 19 23 22 6 3.2% -72,7%

Fonte: Dados Abertos/SIGMA ANTT

La s
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22. Historico da Movimentacao de Passageiros - Regular Rodoviario Interestadual

Ano Total de Passageiros
2021 31236 103
2022 42 175 636
2023 43 154 447
2024 40 659 717
2025 36 749 207

Fonte : SISDAP ' e Monitriip

23. Movimentacao de Passageiros Mensal - 2025 - Regular Interestadual

Més Passageiros Interestadual
janeiro 3482 427
fevereiro 2888 400
marcgo 2 583 753
abril 2628 575
maio 2 807 340
junho 3087 062
julho 3 419 475
agosto 3 195 588
setembro 2 965 629
outubro 2 976 640
novembro 2785 970
dezembro 3928 348
Total 36 749 207

Fonte: MONITRIIP/ANTT

24. Historico de Gratuidades Concedidas - Regular Rodoviario

Ano Idoso Jovem Crianca Auditores Passe Livre Total
2020 1004 284 365 638 116 051 5 206 321321 1812 500
2021 777772 248 271 233 081 4 553 220 114 1483 791
2022 1246 890 300 044 267 029 8 406 243 754 2 066 123
2023 1425 238 346 830 442 924 1290 324 279 2 550 561
2024 1396 311 339 465 615 606 50 169 294 838 2 696 389
2025 2 390 345 541470 734 951 75 705 504 820 4 247 291
Fonte : SISDAP ' e Monitriip
25. Gratuidades Concedidas em 2025 - Regular Rodoviario Interestadual
Més Idoso Jovem Crianca Auditores Passe Livre Total
Janeiro 196 350 34 898 91045 3907 43928 370 128
Fevereiro 176 334 41765 57 920 2 866 40 371 319 256
Margo 181668 39 261 44 836 3400 32 635 301800
Abril 148 469 33935 49 622 4 258 31496 267 780
Maio 154 241 37 698 49 436 3588 38 837 283 800
Junho 208 634 46 842 55 481 5025 42 092 358 074
Julho 209 201 59 275 82 154 1175 54 503 416 308
Agosto 216 672 50 356 60 602 7 955 46 092 381677
Setembro 180 822 44 369 52 230 6 295 43 806 327 522
Outubro 214 048 49 006 52 023 7 964 40 498 363 539
Novembro 224 528 45 330 46 041 7 360 37 391 360 650
Dezembro 279 378 58 735 93 561 1912 53171 496 757
Total 2 390 345 541470 734 951 75 705 504 820 4 247 291

86

Fonte: MONITRIIP/ANTT
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26. Passageiros por UF de Origem - 2025 - Regular Interestadual

UF de Origem Total de Passageiros % do total
SP 7 626 932 20,75%
MG 4 810 404 13,09%
RJ 4 279 161 1,64%
PR 3230 909 8,79%
SC 2124 099 578%
BA 1851701 5,04%
GO 1791272 4.87%
ES 1376 781 3.75%
DF 1259 249 3.43%
PE 952 460 259%
RS 833 019 227%
MA 771978 210%
Pl 751375 2,04%
CE 640 062 1.74%
PB 579 341 158%
PA 556 517 1.51%
TO 540 664 147%
MT 537 761 1,46%
SE 474 867 1.29%
RN 402 537 110%
AL 380 274 1,03%
MS 359 951 0.98%
RR 215 893 0,59%
AM 196 321 0.53%
RO 169 314 0,46%
AC 36 340 0,10%
Total 36 749 182 100,00%

Fonte: MONITRIIP/ANTT

Dados Estatisticos
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27. Passageiros por UF de Destino - Regular Rodoviario Interestadual

UF de Destino Total de Passageiros % do total
SP 7 578 366 20,6%
MG 4 666 159 12,7%
RJ 4 260 267 11.6%
PR 3186 524 8,7%
SC 2124 448 5,8%
BA 1786 820 4,9%
GO 1761499 4.8%
ES 1345 395 3,7%
DF 1245 054 3.4%
RE 950 431 2,6%
MA 850 757 2,3%
RS 833 886 2,3%
Pl 708 170 1,9%
CE 610 828 1.7%
RO 580 001 1,6%
PB 564 160 1.5%
PA 546 373 1.5%
TO 545 569 1.5%
MT 540 343 1.5%
SE 468 328 1.3%
RN 393 804 11%
AL 369 105 1,0%
MS 360 874 1,0%
AM 271495 0,7%
RR 149 246 0,4%
AC 45 211 0,1%
PRY 4 986 0,0%
ARG 994 0,0%
URY 104 0,0%
AP 10 0,0%
Total 36 749 207 100,0%

Fonte: MONITRIIP/ANTT

28. Passageiros por Regiao (UF de Destino) - 2025 - Regular Rodoviario

Regiao Passageiros (2025) Participacao (%)
Sudeste 18 092 351 49,20%
Nordeste 6 804 401 18,50%
Sul 6 183 095 16,.80%
Centro-Oeste 3948 233 10,70%
Norte 1715 018 4,70%
Total 36 743 098 100,0%

Fonte: MONITRIIP/ANTT

29. Historico de Viagens Realizadas - Regular Rodoviario

Ano Total de Viagens
2021 1137 205
2022 1373 186
2023 1543 642
2024 1668 456
2025 1686 175
Total 7 408 664

Média 1481733

Fonte : SISDAP ' e Monitriip

Dados Estatisticos
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30. Viagens Realizadas Mensal - 2025 - Regular Rodoviario

Meés Total de Viagens
2025-01 152 479
2025-02 130 495
2025-03 117 503
2025-04 117 920
2025-05 126 835
2025-06 143 614
2025-07 161798
2025-08 151540
2025-09 138 407
2025-10 139 785
2025-11 129 885
2025-12 175 914
Total 1686 175

Média 140 515

Fonte: MONITRIIP/ANTT

31. Horarios das Viagens Realizadas - Regular Rodoviario - 2025

Horario %
00:00 as 01:00 0,6%
01:00 as 02:00 0.2%
02:00 as 03:00 0.3%
03:00 as 04-00 0.3%
04:00 as 05:00 0.7%
05:00 as 06:00 1,4%
06:00 as 07:00 4,5%
07:00 as 08:00 6.2%
08:00 as 09:00 5,6%
09:00 as 10:00 4.8%
10:00 as 11:00 3.6%
11:00 as 12:00 3.2%
12:00 as 13:00 4,9%
13:00 as 14-00 5,5%
14:00 as 15:00 4,2%
15:00 as 16:00 41%
16:00 as 17:00 4,3%
17.00 as 18:00 4,6%
18:00 as 19:00 7.8%
19:00 as 20-00 8,7%
20:00 as 2100 7.6%
21:00 as 22:00 7.0%
22.00 as 23:00 51%
23:00 as 00-00 4.8%
Total 100,0%

Fonte: MONITRIIP/ANTT

Dados Estatisticos



TRIIP 2025

32. Historico de Duracao das Viagens - Regular Rodoviario

Ano Até 1h 1h-4h 4h-8h 8h-16h 16h-24h 24h-48h +48h
2021 7.80% 12,60% 21,80% 31.90% 13,00% 9,60% 3.10%
2022 4,30% 9,40% 2210% 35,00% 14,60% 10,90% 3.90%
2023 5,30% 8,50% 22,70% 34,00% 14,.80% 10,70% 3.90%
2024 4,70% 8,60% 22,20% 34,10% 15,10% 10.80% 4,20%
2025 2,60% 9,20% 16.30% 28,60% 14,20% 13,.90% 15,20%

33. Viagens por Tipo de Dia - Regular Rodoviario

Dia Util

Sabado Dom/Feriado

71,16%

12,29%

16,55%

34. Viagens por Tipo de Dia e Faixa de Horario - Regular Rodoviario

Horario Dia Util Sabado Dom/Feriado
00:00 as 01:00 0.6% 0.8% 0.4%
01:00 as 02:00 0.2% 0.2% 0.3%
02:00 as 03.00 0.3% 0.3% 0.2%
03:00 as 04:00 0.3% 0.3% 0.2%
04.00 as 05.00 0.7% 0.8% 0.7%
05.00 as 06:00 1.5% 1.5% 0.9%
06:00 as 07:00 4,6% 5.3% 3.7%
07.00 as 08:00 6.2% 6.8% 57%
08.00 as 09:00 55% 6.4% 5,0%
09:00 as 10:00 4,8% 5,4% 4,5%
10:00 as 11:00 3.6% 4,0% 3.3%
11.00 as 12:00 3.2% 3.4% 3.2%
12:.00 as 13.00 4,8% 5,0% 4,8%
13.00 as 14:00 55% 5.6% 5.8%
14.00 as 15.00 4,1% 4,3% 4,4%
15.00 as 16:00 4,0% 4.2% 4,3%
16:00 as 17:00 4.3% 41% 4.4%
17.00 as 18:00 4,6% 4.2% 5,0%
18:00 as 19:00 7.7% 7.5% 8.2%
19.00 as 20:00 8.8% 7.9% 9,0%
20:00 as 21.00 7.6% 7.3% 7.7%
21.00 as 22.00 71% 55% 7.5%
22.00 as 23:00 5,1% 4,8% 5.6%
23.00 as 00:00 4,8% 4,2% 52%
Total 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Dados Abertos ANTT

35. Distribuicao das Viagens por Dia da Semana - Regular Rodoviario

Dia da Semana % Viagens
Domingo 14,59%
Segunda-feira 14,78%
Terca-feira 14,09%
Quarta-feira 13.96%
Quinta-feira 14,17%
Sexta-feira 15,69%
Sabado 1272%
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36. Historico de Indicadores - Regular Rodoviario

Dados Estatisticos

Ano Pass.Km Pass.Km Pagante Distancia (km) IAP (%) Viagens Lugares Ofertados
2021 17 617 360 577,00 17 125 279 505,93 863 761 028,00 58,80% 1137 205 50 565 381
2022 23 741733 966,00 23 111 211 163,02 1053 478 049,00 66,40% 1373 186 60 431665
2023 24 582 656 042,00 23 958 278 517,76 1168 996 978,00 58,70% 1543 642 69 115 987
2024 23 945 322 900,00 23 195 412 981,21 1503 842 958,00 59,70% 1668 456 63 588 442
2025 20 276 406 945,00 18 774 285 523,00 1691658 567,00 56,90% 1686 175 57 092 746
Média 3 anos 22 934 795 295,67 21975 992 340,66 1454 832 834,33 58,43% 1632 757,67 63 265 725,00

Fonte : SISDAP ' e Monitriip

37. Licencgas de Viagem Emitidas - Fretamento Nacional e Internacional

Passageiros 2024 Passageiros 2025 % variacao

13 039 195 13 759 624 5,63%

Fonte: Sisaut/ANTT

38. Historico de Licencas de Viagem Emitidas - Fretamento 39. Licencas de Viagem por Més - Fretamento Nacional

Ano Nacional Total Més Nacional Total
2019 SSSSSSEERScoN janeiro 31860 32685
2020 0 4151 22 fevereiro 26 061 26 729
2021 243688 247 453 FERE 29 970 30 770
2022 362 111 370 939 abril 29 386 30193
2023 377 527 387 931 O 31405 32 212
2024 384 006 394 731 e 57 860 28 560
2025 394 752 394 752 julho 35043 36 035
Fonte: Sisaut/ANTT agosto 31965 32 811
setembro 37 618 38 669
40. Licengas de Viagem por Origem da Viagem ey 37333 38 416
Fretamento Nacional novembro 40 083 41445
UF Origem Licencas 2024 Licencas 2025 Variacao dezembro 36 169 26 954
MG 103 334 107 480 3.86% Total 394 752 405 478
SP 53233 49 897 -6,69%
Fonte: Sisaut/ANTT
PR 42 595 43 613 2.33%
RJ 42 702 43 391 1.59%
SC 25 511 26 182 2,56%
RS 22 004 19 940 -10,.35%
PE 11183 13 597 17,75%
ES n7za27 11646 -0,70%
DF 10 114 10 323 2.02%
BA 8 881 10 085 1,.94%
GO 8 034 8 473 518%
PB 7 544 8 631 12,59%
AL 7 682 8125 5,45%
MS 6 049 6 364 4,95%
RN 5798 6 250 7.23%
PI 3385 3737 9,42%
CE 3 086 3 201 3.59%
SE 2840 3 361 15,50%
MA 2837 2718 -4,38%
MT 2152 2163 0.51%
PA 1805 1810 0.28%
TO 714 680 -5,00%
AM 383 445 13,.93%
RO 293 277 -5,78%
AC 106 95 -11.58%
RR 35 30 -16,67%
AP B - 0.00%
Total 384 027 392 514 2,16%

Fonte: Sisaut/ANTT
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4. Licencas de Viagem por Destino da Viagem - Fretamento Nacional

UF Destino Licencas 2024 Licencas 2025 Variagao
SP 128 377 134 610 4,63%
RJ 44 237 42 053 -5,19%
MG 43 399 41735 -3,99%
SC 36 070 34 716 -3.90%
PR 19 780 19 306 -2,46%
GO 18 989 19 281 1,51%
PE 15 578 16 992 8,32%
BA 12 374 12 5632 1,26%
ES 10 114 1419 1,43%
RS 10 600 10 869 247%
AL 8762 10 069 12,98%
CE 6 815 7 323 6.94%
DF 5688 5823 2.32%
MS 5223 4 931 -5,92%
PB 4324 5548 22,06%
RN 4 343 4 859 10,62%
MA 2 465 2833 12,.99%
SE 1787 2058 13.17%
MT 1618 1824 11,29%
Pl 1390 1355 -2,568%
PA 849 1043 18,60%
TO 558 596 6.38%
RR 366 433 15,47%
RO 224 192 -16.67%
AM 46 52 1,54%
AC 32 17 -88,24%
Outros 23 48 52,08%
AP (0] (o] 0,00%
Total 384 027 392 514 2,16%

Fonte: Sisaut/ANTT

42. Historico de Passageiros Transportados - Fretamento

Ano Nacional
2021 7 441014
2022 11845133
2023 12 578 237
2024 13 039 195
2025 13111972

Fonte: Sisaut/ANTT

43. Passageiros Transportados por Més - 2025 - Fretamento

Més Passageiros Nacional Total de Passageiros
janeiro 1105 205 1128 121
fevereiro 863 416 883 893
marco 897 352 920 288
abril 1067 593 1096 127
maio 986 076 1012 961
junho 907 243 932 503
julho 1177 169 1205 720
agosto 1108 670 1133 488
setembro 1238 228 1266 031
outubro 1363 625 1395 719
novembro 1418 777 1459 536
dezembro 1297 412 1325 237
Total 13 430 766 13 759 624

Fonte: Sisaut/ANTT

Dados Estatisticos
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44. Comparativo de Passageiros Transportados por UF de Origem - Fretamento - 2024 x 2025

UF Origem Passageiros 2024 Passageiros 2025 % variagao % do total
MG 3644 442 3870 880 5,85% 29,5%
SP 1879 775 1782120 -5,48% 13.6%
RJ 1504 825 1518 693 0.91% 11.6%
PR 1337 305 1362 105 1.82% 10.4%
SC 712 521 743 859 4,21% 57%
RS 590 461 533 446 -10.69% 41%
ES 465 762 475 797 2,11% 3.6%
BA 324 285 379 570 14.57% 2.9%
PE 314 983 385 502 18.29% 29%
DF 300 295 295 218 -172% 2.3%
GO 219 407 241581 9,18% 1.8%
PB 202 925 233 706 13,17% 1.8%
MS 196 243 206 980 5,19% 1.6%
RN 194 072 208 261 6.81% 16%
AL 150 785 158 987 5,16% 1.2%
Pl 135 084 140 935 4,15% 11%
MA 123 785 120 470 -2,75% 0.9%
CE 15 274 18 682 2.87% 0.9%
SE 97 697 16 157 15,89% 0.9%
PA 83 400 83 445 0.05% 0.6%
MT 74 090 74123 0,04% 0.6%
TO 31560 29 939 -5,41% 0.2%
AM 14 483 16 852 14,06% 01%
RO 10 248 9 989 -2,59% 0.1%
AC 491 3 606 -36,19% 0.0%
RR 1504 1069 -40,69% 0,0%
AP - - 0.00% 0.0%
Total 12 730 122 13 111972 2,91% 100,0%

45. Comparativo de Passageiros Transportados por UF de Destino - Fretamento - 2024 x 2025

UF Destino Passageiros 2024 Passageiros 2025 % variacao % do total
SP 4 395 585 4 647 423 5,42% 35,4%
RJ 1539 107 1501846 -2,48% 1.5%
MG 1522 588 1448105 -5,14% 11.0%
SC 1022 977 986 661 -3.68% 7.5%
GO 668 343 679 921 170% 52%
PR 577 069 556 393 -3.72% 4.2%
BA 482174 491224 1.84% 3.7%
ES 384 789 450 695 14,62% 3.4%
PE 388 350 426 185 8,88% 3.3%
RS 292 449 311425 6.09% 24%
CE 272 212 297 353 8.45% 2.3%
AL 235 523 278 374 15,39% 2,1%
MS 170 640 172 452 1,05% 1.3%
DF 159 251 170 188 6.43% 1.3%
PB 136 977 171715 20.23% 1.3%
RN 139 072 154 717 10,11% 1.2%
MA 95 091 99 136 4,08% 0.8%
SE 66 254 74 618 1.21% 0.6%
PI 52 564 51642 -179% 0.4%
MT 49 267 53 536 7.97% 0.4%
PA 35 915 43197 16.86% 0.3%
TO 17 906 18 211 1.67% 0.1%
RR 13 658 16 114 15,24% 0.1%
RO 8 502 6 578 -29,25% 0.1%
AM 1903 1780 -6.91% 0.0%
AC 113 677 -64,40% 0.0%
Outros 843 1806 53.32% 0.0%
AP - [¢] 0,00% 0.0%

Total 12 730 122 13 111972 2,91% 100,0%
O3 Fonte: sisauanTt Am
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46. Historico de Movimento de Passageiros por Dia da Semana - Fretamento

Dados Estatisticos

Dia da semana 2019 2020 2021 2022 2023
Segunda-feira 1068 797 628 604 858 286 1152 619 1170 466 1.
Terca-feira 887 059 464 832 674 602 1029 044 1099 882
Quarta-feira 1293 253 563 767 795 001 1333 085 1615 812 1
Quinta-feira 1753 770 561129 856 479 1654 681 1867 924 2
Sexta-feira 3 465 275 1303 590 1986 105 3142 789 3 212 826
Sabado 1837 212 711404 1019 947 1721626 1846 044 14
Domingo 1653 597 875 398 1250 594 1811289 1765 283 1
Total 11958 963 5108 724 7 441014 11845 133 12 578 237 1

Fonte: Sisaut/ANTT

47. Movimento de Passageiros por Dia da Semana - Fretamento - Média 3 Anos

Dia da semana

Média 3 anos

Segunda-feira
Terca-feira
Quarta-feira
Quinta-feira
Sexta-feira
Sabado

Domingo

1192 145
1078 212
1561810
2 010 766
3 308 693
1941160
1817 015

Fonte: Sisaut/ANTT

48. Passageiros Transportados - Nacional - por Tipo de Dia - 2024 x 2025

Tipo de Dia Passageiros 2024 Passageiros 2025
Dia Util 8889 700 8981242
Dom ou Feriado 2051328 2140 963
Sabado 1789 094 1989 767
Total 12 730 122 13 111972

Fonte: Sisaut/ANTT

49. Historico de Movimentacao de Passageiros e Licencas de Viagem - Fretamento Internacional

Ano Passageiros Internacional Licencas Internacionais
2021 99 595 3765
2022 240 176 8 828
2023 294 726 10 404
2024 309 073 10 725
2025 318 794 10 726

Fonte: Sisaut/ANTT

50. Movimentacao de Passageiros e Licencas de Viagem - Fretamento Internacional - 2025

Pais Destino

Passageiros Internacional

Licencas Internacionais

Paraguai 157 542 5294
Uruguai 105 996 3747
Argentina 69 416 2573
Chile 8 972 312
Bolivia 6 571 237
Peru 3668 116
Total 318 794 11303

Fonte: Sisaut/ANTT
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Dados Estatisticos

51. Historico de Passageiros - Fretamento Internacional por Pais de Destino - Ultimos 5 Anos

Pais Destino 2021 2022 2023 2024 2025
Paraguai 88 721 142 788 152 703 142 520 157 542
Uruguai 10 493 54 465 86 125 99 759 105 996
Argentina 381 48 451 70 541 81000 69 416
Chile = 4 044 7 862 8 962 8 972
Bolivia 31 1504 3777 4 301 6 571
Peru = 358 2150 2502 3668
Total 99 595 240 176 294 726 309 073 318 794
Média 3 anos 307 531

Maior Ano (2025) 318 794

Variacao 2024 x 2025 3,15%

52. Passageiros e Licencas de Viagem por Més - Internacional - 2025

Més Passageiros Internacional Licencas Transportadoras
janeiro 21930 753 258
fevereiro 21983 772 259
margo 18 722 718 247
abril 30 650 1032 343
maio 23 645 875 278
junho 24 947 893 284
julho 28 163 980 307
agosto 23 678 887 285
setembro 27 700 1031 349
outubro 32 451 1187 360
novembro 38 044 1252 438
dezembro 26 881 928 304
Total 318 794 11308 934
Média mensal 26 566 942 309

Maior Més (Novembro)

38 044

Fonte: Sisaut/ANTT

53. Dados Gerais - Transporte Internacional Regular

Descricao Quantidade
Empresas 37
Prefixos 70
Linhas 58
Mercados 735
Municipios Atendidos 133

Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviério Internacional de Passageiros®

54. Empresas - Transporte Internacional Regular

Categoria Empresas
Nacionais 16
Estrangeiras 21
Total 37

Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviério Internacional de Passageiros.®

La s
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55. Empresas Operantes x Nao Operantes - Transporte Internacional Regular

Descricao Valor
Total de Empresas 37
Total de Operantes 28
% Operantes 75.7%

Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviério Internacional de Passageiros®

56. Empresas por Pais - Transporte Internacional Regular 57. Transporte Internacional Fronteirico (Semiurbano)

Pais Empresas Ano Total de Linhas Fronteirico

Argentina 6 2025 5

Bolivia 3 Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviario Internacional de Passageiros®
Brasil 1

Paraguai 4

Uruguai 4

Total de Operantes 28

Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviario Internacional de Passageiros®

58. Oferta de Servicos - Horarios Ofertados por Tipo de Ligacédo

Ligacao % Oferta
Brasil - Paraguai 48,8%
Brasil - Argentina 28,4%
Brasil - Uruguai 19,7%
Brasil - Bolivia 2,7%
Brasil - Venezuela 0,2%
Brasil - Chile 0,2%
Brasil - Peru 0,1%

Fonte: SGP/ANTT - Transporte Rodoviario Internacional de Passageiros.

59. Total de Linhas por Sentido - Semiurbano

Sentido Linhas
GO-DF 495
BA-PE 10
PR-SP 4
MG-SP 3
GO-MT 2
MG-RJ 2
MS-SP 1
Total 517

Fonte: Portal ANTT >> Passageiros Semiurbano >> Informacées Operacionais 4

60. Total de Empresas por Unidade Federativa - Semiurbano

Estado Empresas

Goias
Distrito Federal
Minas Gerais

Séao Paulo

N o0 0 0

Rio de Janeiro

-

Mato Grosso
Mato Grosso do Sul 1

Parana 1

Fonte: Portal ANTT >> Passageiros Semiurbano >> Informagdes Operacionais 4
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61. Total de Municipios Atendidos - Semiurbano

UF Municipios Atendidos %
GO 13 33.3%
DF 7 17,.9%
MG 6 15,4%
SP 6 15,4%
RJ 2 51%
MT 1 2,6%
PE 1 2.6%
PR 1 2,6%
MS 1 2.6%
BA 1 2,6%
Total 39 100,0%

Fonte: Portal ANTT >> Passageiros Semiurbano >> Informacées Operacionais 4

62. Historico de Movimentacgao de Passageiros - Semiurbano

Ano Total de Pagantes Total de Gratuidades Total de Passageiros
2020 37 501797 537 170 38 034 322
2021 38 609 686 1748 661 40 358 347
2022 52 590 019 3 716 286 56 306 303
2023 52 114 851 5198 074 57 312 898
2024 46 828 240 4 695 962 51524 079
2025 46 284 889 4 591662 50 876 529

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

63. Passageiros Transportados por Sentido da Viagem - Semiurbano

Sentido Passageiro - 2025
DF-GO 24 222 060
GO-DF 25138 607
MG-SP 278 467
SP-MG 228 911
MG-RJ 178 105
RJ-MG 164 400
BA-PE (Circular) 177 689
PR-SP 118 926
SP-PR 16 825
SP-MS 124 433
MS-SP 97 489
TO-GO .
GO-TO -
MT-GO 9 916
RJ-MT 8504
MT-RJ 8 314
GO-MT 3 905
Total 50 876 551

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

Dados Estatisticos
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64. Passageiros Transportados por Més - 2025 - Semiurbano

Més Passageiros 2025
Janeiro 4 049 746
Fevereiro 3 907 549
Marco 4127 965
Abril 4 224 089
Maio 4 451377
Junho 4169 229
Julho 4 438 806
Agosto 4 427 840
Setembro 4429 072
Outubro 4 484 657
Novembro 4104 705
Dezembro 4 061494
Total 50 876 529

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

65. Comparativo 2024 x 2025 - Passageiros por Par de Municipio/UF - Semiurbano

Sentido 2024 2025 Comparativo 24 x 25
DF-GO 26 171440 24 222 060 -8,0%
GO-DF 23 700 932 25 138 607 57%
MG-SP 303 856 278 467 -9.1%
SP-MG 288 569 228 911 -26,1%
MG-RJ 186 317 178 105 -4,6%
RJ-MG 167 649 164 400 -2,0%
BA-PE (Circular) 352 528 177 689 -98,4%
PR-SP 135 268 18 926 -13,7%
SP-PR 123 296 116 825 -5,5%
SP-MS 17 170 124 433 86.2%
MS-SP 17 186 97 489 82,4%
TO-GO 23 306 = 0.0%
GO-TO 22 215 = 0,0%
MT-GO 13 304 9 916 -34.2%
RJ-MT = 8 504 100.0%
MT-RJ = 8 314 100.0%
GO-MT 1166 3905 70,1%
Total 51524 202 50 876 551 -1,3%

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

66. Gratuidades Totais Concedidas - Semiurbano

Ano Total de Gratuidades Variagao
2024 4 695 962 -
2025 4 591662 -2,22%

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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67. Historico de Gratuidades Concedidas - Semiurbano

Dados Estatisticos

Ano Passe Livre Idoso Jovem de baixa renda Total de Gratuidades
2021 304 190 1442 222 2249 1748 661
2022 262 671 3325734 127 881 3 716 286
2023 1599 335 3583 005 15 734 5198 074
2024 598 924 4 087 321 Q717 4 695 962
2025 800 968 3756 712 33982 4 591662

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

68. Ranking da Frequéncia de Passageiros por Tipo de Dia e Horario - Semiurbano - 2025

Horario Dia Util Dom ou Feriado Sabado Total % Ranking
05.00 AM 5522 574 177 953 474 145 6174 672 12,14%
04.00 PM 4148 162 207 456 325 051 4 680 669 9.20%
05.00 PM 4105 204 191947 275 887 4 573 038 8.99%
06:00 AM 3723389 197 488 438 875 4 359 752 8.57%
04.00 AM 3867 964 92 010 198 106 4158 080 817%
06:00 PM 2734 022 168 931 244 645 3147 598 6,19%
03:00 PM 2701946 169 645 271744 3143 335 6,18%
0700 AM 2 369 451 193 838 350 372 2913 661 5,73%
02:00 PM 1695 608 135158 226 544 2 057 310 4,04%
12:.00 PM 1437 025 136 927 261298 1835 250 3.61%
07:00 PM 1473 236 146 909 184 408 1804 553 3.55%
08:00 AM 1280 354 162 525 219 589 1662 468 3.27%
01:00 PM 1285 107 18 448 215 748 1619 303 3,18%
11.00 AM 1232514 122 767 204 168 1559 449 3.07%
12.00 AM 1179 340 87 389 157 333 1424 062 2,80%
10:00 AM 1032 937 131720 190 833 1355 490 2.66%
09.00 AM 995 004 134 214 179 800 1309 018 257%
08:00 PM 791941 98 444 108 132 998 517 1,96%
1000 PM 544 976 60 865 84 273 690 114 1.36%
09.00 PM 519 115 68 631 75 587 663 333 1.30%
11:00 PM 296 151 34 506 57 712 388 369 0.76%
03:00 AM 227 763 5226 6 698 239 687 0.47%
01.00 AM 90 026 8 571 13 956 12 553 0.22%
02:00 AM 4 296 862 1090 6 248 0.01%
Total 43 258 105 2852430 4765 994 50 876 529 100,00%

Fonte: Andlise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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69. Passageiros por Tipo de Dia e Horario - 2025 - Regular Semiurbano

Horario Dia Util Dom ou Feriado Sabado Total
12.00 AM 1179 340 87 389 157 333 1424 062
01.00 AM 90 026 8 571 13 956 112 553
02:.00 AM 4 296 862 1090 6 248
03.00 AM 227 763 5226 6 698 239 687
04.00 AM 3867 964 92 010 198 106 4158 080
05.00 AM 5522 574 177 953 474 145 6174 672
06:00 AM 3723 389 197 488 438 875 4 359 752
07:00 AM 2 369 451 193 838 350 372 2 913 661
08:.00 AM 1280 354 162 525 219 589 1662 468
09.00 AM 995 004 134 214 179 800 1309 018
10.00 AM 1032 937 131720 190 833 1355 490
11.00 AM 1232 514 122 767 204 168 1559 449
12:.00 PM 1437 025 136 927 261298 1835 250
01.00 PM 1285107 118 448 215 748 1619 303
02:.00 PM 1695 608 135 158 226 544 2 057 310
03.00 PM 2701946 169 645 271744 3143 335
04.00 PM 4148 162 207 456 325 051 4 680 669
05.00 PM 4105 204 191947 275 887 4 573 038
06:00 PM 2734 022 168 931 244 645 3147 598
07:00 PM 1473 236 146 909 184 408 1804 553
08:00 PM 791941 98 444 108 132 998 517
09.00 PM 519 115 68 631 75 587 663 333
10.00 PM 544 976 60 865 84 273 690 114
11.00 PM 296 151 34 506 57 712 388 369
Total 43 258 105 2852430 4765 994 50 876 529

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

70. Média de Passageiros por Horario e Tipo de Dia - 2025 - Regular Semiurbano

Horario Dia Util Dom ou Feriado Sabado
12.00 AM 4 736 1681 2458
01.00 AM 362 165 218
02.00 AM 17 17 17
03.00 AM 915 101 105
04.00 AM 15 534 1769 3095
05.00 AM 22179 3422 7 409
06.00 AM 14 953 3798 6 857
07:00 AM 9 516 3728 5 475
08.00 AM 5142 3 125 3431
09:00 AM 3 996 2 581 2809
10.00 AM 4148 2 533 2982
11:00 AM 4 950 2 361 3190
12.00 PM 5771 2633 4 083
01.00 PM 5 161 2278 3 371
02:.00 PM 6 810 2 599 3540
03:00 PM 10 851 3262 4 246
04.00 PM 16 659 3990 5079
05:00 PM 16 487 3 691 4 31
06:00 PM 10 980 3249 3823
07:00 PM 5917 2825 2 881
08.:00 PM 3180 1893 1690
09:00 PM 2085 1320 1181
1000 PM 2189 1170 1317
11:00 PM 1189 664 902
Total de Dias 365

Dias Uteis 249

Sabados 52

Domingos ou Feriados 64

Fonte: Analise Interna Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2
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71. Historico de Passageiros por Tipo de Dia - Regular Semiurbano

Dados Estatisticos

Tipo de Dia 2021 2022 2023 2024 2025 Total de Passageiros
Dia Util 33 745 151 47 048 459 48 016 210 43 691389 43 258 105 215 759 314
Dom ou Feriado 2642 516 3 487 490 3 513 126 3 065 980 2852 430 15 561542
Sabado 3 970 680 5770 354 5783 562 4766 710 4 765 994 25 057 300
Total 40 358 347 56 306 303 57 312 898 51524 079 50 876 529 256 378 156

Fonte: Andlise Interna - Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

72. Historico de Viagens e Distancia Percorrida - Regular Semiurbano

Ano Viagens Distancia Percorrida
2025 1160 530 54 840 894
2024 1200 075 60 760 951
2023 1232 476 62 235 727
2022 1202 548 60 932 657
2021 988 810 49 924 809
2020 1045 192 54 091856
Média 1117 256,50 56 796 262,44

Fonte: Analise Interna - Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

73. Viagens, Distancia Percorrida e Km Médio - Mensal - 2025 - Regular Semiurbano

Més Viagens Distancia Km Médio
2025-01 100 200 4 696 077 47,40
2025-02 90 869 4 220 457 47,05
2025-03 95 763 4 466 681 47,14
2025-04 95 433 4 469 904 47,24
2025-05 100 622 4 713 527 47,24
2025-06 94 584 4 441165 47,34
2025-07 102 715 4 822 939 47,04
2025-08 98 344 4 606 257 46,91
2025-09 95 873 4 566 104 47,30
2025-10 99 716 4732892 47,49
2025-1 91847 4342 072 47,30
2025-12 94 564 4 497 555 47,62
Total 1160 530 54 575 629 47,26
Média 96 711 4 547 969 =

Fonte: Analise Interna - Demanda Semiurbano - SUPAS/ANTT 2

74. Indicador IQT - 1° e 2° Ciclos por Empresa - Regular Semiurbano

Empresa 1° Ciclo 2° Ciclo Variacao
Amazoénia Inter Turismo Ltda 3,60 6,94 +3,34
Central Expresso Transportes Ltda 220 3.27 +1,07
Kandango Transportes e Turismo Ltda 575 5,39 -0.36
Rota do Sol Transportes e Turismo Ltda 243 3.18 +0,75
UTB - Unido Transporte Brasilia Ltda 7.35 6,74 -0,61
RMDS Transportes Ltda = 2,32 =
Global Transportes Rodoviarios Ltda = 167 =

75. Indicador IQT - 1° e 2° Ciclos por Indicador - Regular Semiurbano

Indicador 1° Ciclo (2025) 2° Ciclo (2026) Diferenca
IPU 8.2 95 13
ICR 4.4 7.2 28
IRV 36 a7 11
ICF 50 29 -2.1
IRG 50 22 -2,8
IMT 22 19 -0.3
1AV - - -
1QT Geral 4,54 5,00 0,46

Fonte: Analise Interna SUPAS/ANTT 3 ( 1° e 2° Ciclos de Avaliacao IQT)
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76. Indicador IQT - Resumo entre 1° e 2° Ciclos - Regular Semiurbano

Resultado das Empresas 1° Ciclo (2025) 2° Ciclo (2026)
Ruim 3 3
Critica (6] 1
Regular 1 3
Boa 1 (0]
Novas 2 (0]

Fonte: Analise Interna SUPAS/ANTT 3 ( 1° e 2° Ciclos de Avaliagao IQT)
77. Faturamento 2024 x 2025 - Regular Rodoviario

Descricao Valor

Faturamento 2024 (RS) 6 583 755 280,52

Demanda 2024 (passageiros) 40 659 186
Faturamento 2025 (RS) 6 148 823 447,60
Demanda 2025 (passageiros) 36 749 207

Fonte: Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT

78. Passageiros por Distancia e Tarifa Média - 2024 x 2025

Dados Estatisticos

Faixa de distancia % Pass. 2024 Tarifa Média 2024 % Pass. 2025 Tarifa Média 2025
Menos de 200 km 14,76% 57.37 16.77% 69,96
200 a 400 km 17.58% 97.80 17.48% 106,60
400 a 600 km 33.38% 140,28 33.48% 149,10
600 a 800 km 13.20% 19324 13,04% 205,45
800 a 1000 km 7.62% 229,14 7.04% 244,54
1000 a 1500 km 7.63% 286,59 6,73% 299,06
Mais de 1500 km 5.84% 421,60 5,47% 418,94

Fonte: SGP (KM) e Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT

79. Tarifa Média por Classe de Conforto e Tipo de Passageiro - 2025

Tipo de Tarifa Basica Cama Executiva Leito Outro Semileito
Desconto Idoso 130,53 104,88 94,43 76,69 = 115,99
Desconto Jovem 104,13 13,51 101,13 15,06 - 103,18
Tarifa Normal 181,76 210,68 172,59 206,54 392,56 167.20

Fonte: Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT

80. Tarifa Média por Distancia e Tipo de Tarifa - 2025

Faixa de distancia Desconto Idoso Desconto Jovem

Tarifa Normal

Menos de 200 km 57,36 34,86
200 a 400 km 6123 45,83
400 a 600 km 85,16 53,63
600 a 800 km 118,20 69,95
800 a 1000 km 148,34 55,02
1000 a 1500 km 187,93 96,98
Mais de 1500 km 283,85 181,75

75,33
112,64
157,54
219,50
265,41
330,85
48118

Fonte: SGP (KM) e Dados Abertos - Bilhetes de Passagem/ANTT
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NOTA

1O SISDAP ¢ o sistema utilizado para registro da demanda de passageiros do
Transporte Interestadual Regular Rodoviario de passageiros até o ano de 2024
e apos a partir do ano de 2025 os dados sao registrados em Sistema MONITRIIP.

2 No que se refere ao Transporte Rodoviario Coletivo Interestadual Semiurbano
de Passageiros, os dados utilizados na composigcao do relatério, bem como suas
respectivas fontes, referem-se as informacdes encaminhadas pelas proéprias
empresas autorizatarias, por meio do Sistema Eletrénico de Informacodes - SEI.
ApOs o recebimento, os dados sao compilados, tratados e mantidos sob “Analise
Interna” da ANTT, por intermédio da Superintendéncia de Servicos de Transporte
Rodoviario de Passageiros - SUPAS, constituindo a fonte de dados utilizada para
a elaboracao do presente relatoério.

3 Refere-se aos resultados e comparacao dos indicadores do 1° e 2° Ciclo de
Avaliacao do Indice de Qualidade do Transporte (IQT), ano de 2026, das Empre-
sas que operam entre o Distrito Federal e a Regiao Metropolitana do Entorno do
Distrito Federal (RME/DF), mediante Autorizagao Especial, foi publicada por meio
da Portaria SUPAS n° 2/2026. Disponivel no Site Institucional desta Agéncia:
https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/passageiros/transportesemiurbano/ci-
clo-de%20avaliacao%20semiurbano/2o0-ciclo-de-avaliacao/20-ciclo-de-avalia-
cao-do-semiurbano.

4 Refere-se aos dados cadastrais oficiais das empresas, linhas e tarifas do Trans-
porte Rodoviario Coletivo Interestadual Semiurbano de Passageiros, bem como
informacdes dos municipios e as Unidades da Federacao atendidos por este
modal. Os dados estao disponiveis em tabela no site institucional da Agéncia:
https://anttgov-my.sharepoint.com/:x:/g/personal/karolina_silva_antt_gov_br/
IQBb7yHNPs13T7URNLmMt-FYv8 AWbHeDqge9KdIwKXhhiCVklIQ?e=0aoHV 3.

°> As informacodes cadastrais das linhas e oferta de horarios pelas empresas do
TRIP - Transporte Rodoviario Internacional de Passageiros estao cadastrados no
SGP que encontra-se em fase de migracao dos dados.

¢ Refere-se a consolidacao dos dados de demanda de passageiros, viagens e
gratuidades, obtidos por meio de diferentes sistemas e fontes de informacéo.
Para o Transporte Rodoviario Regular Interestadual de Passageiros, foram uti-
lizados os dados historicos do SISDAP até 2024 e do Monitriip a partir de 2025.
Para o Transporte Rodoviario sob regime de Fretamento, foram considerados
os dados histoéricos do SISAUT. Ja para o Transporte Rodoviario Interestadual
Coletivo Semiurbano, foram utilizados os dados encaminhados pelas empresas
por meio do Sistema Eletronico de Informacdes (SEl), posteriormente tabulados
em planilha interna.
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