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1. Apresentagdo

Este Caderno de Meio Ambiente apresenta as questdes relativas ao licenciamento
ambiental da Ferrogrdo, no trecho compreendido entre os municipios de Sinop/MT e
Itaituba/PA (EF-170).

Sédo apresentados o tracado da ferrovia, o cenario ambiental do trecho, a diviséo das

responsabilidades ambientais e os pontos de atencéo no processo de concessdo do trecho.

Serviu de base para a elaboracdo deste Caderno de Meio Ambiente o Relatério 11 —
Caderno de Meio Ambiente elaborado pela Estacao da Luz Participacdes — EDLP, apresentado
no ambito da Audiéncia Pablica n® 14/2017.

Ainda, foram seguidas as diretrizes determinadas pelo Ministério da Infraestrutura.

Para a parte referente aos custos ambientais, foram utilizadas as informagdes da Nota
Técnica Conjunta n° 01/2019, de 16/09/2019, elaborada pela ANTT, Ministério da
Infraestrutura, VALEC Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A — VALEC e Empresa de
Planejamento e Logistica S.A. - EPL.

2. Definicéo de tragado

Incialmente, cumpre esclarecer que as ponderacdes de aspectos ambientais em macro
escala feitas por ocasido dos estudos preliminares para definicdo do corredor de insercdo e da
diretriz de tragcado contribuiram de modo relevante para minimizar o potencial de efeitos e
impactos negativos da implantacdo e operacdo da ferrovia, a medida em que foi priorizada a
utilizacéo de adjacéncias da faixa de dominio da rodovia BR-163 e a interceptacéo de areas
antropizadas consolidadas. Destaca-se que foram excluidas interferéncias diretas em terras
indigenas, comunidades quilombolas e perimetros urbanos.

O empreendimento esta inserido integralmente na Amazonia Legal, instituida pela
Lei n°® 1.806/1953 para fins administrativos e de planejamento econémico, e encontra-se na
area de influéncia do Arco de Desmatamento da Amazonia, desenhado notadamente pela
expansdo da fronteira agricola, o que historicamente tem motivado intensos conflitos entre
interesses politicos, econdmicos, sociais e conservacionistas, em escala local, regional,

nacional e internacional.
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O tracado localiza-se na bacia hidrografica do Rio Tapajos, interceptando os estados
de Mato Grosso e Pard, nos municipios de Sinop, Claudia, Italba, Nova Santa Helena, Colider,
Terra Nova do Norte, Peixoto de Azevedo, Matupa, Guarantda do Norte, Novo Progresso,
Altamira, Itaituba, Trairdo e Rurépolis.

Na etapa de estudos preliminares de engenharia de alternativas de tracado, foram
realizadas as primeiras ponderagdes ambientais na aplicacdo da Analise Multicriterial AHP
(Analytic Hierarchy Process), para definicdo do corredor espacial de insercdo e selecdo da
diretriz de tracado desenvolvida pelo projeto de engenharia.

A metodologia AHP foi adotada para promover avaliagbes comparativas objetivas,
orientando a selecdo de uma alternativa primeiramente de corredor e, posteriormente de
tracado para ser detalhada, com as melhores condigdes geométricas e 0s menores custos de
implantacdo e de operacdo, gerando um projeto tecnicamente adequado, economicamente
viavel e ambientalmente equilibrado.

Essa metodologia permite a tomada de decisdo minimizando subjetividades, por
meio de varidveis mapedveis e um ranking de alternativas fundamentado em critérios
agrupados por interesses afins, ponderados em funcdo de sua importancia para o projeto como
um todo, construindo por analises teméticas independentes e, posteriormente, integradas.

Foram avaliadas quatro alternativas de tracado quanto aos vetores: socioeconémico,
mercado, logistico, ambiental e fisico.

O mosaico de Unidades de Conservacdo — UC no estado do Para mostrou-se
imperativo, de tal modo que o corredor espacial para EF-170 Sinop-Miritituba deve interceptar
terrenos do Parque Nacional — PARNA do Jamanxim, com consequéncias diretas nas op¢oes
de alternativas de tragado.

Por meio da Lei n°® 13.452, de 19/06/2017, os limites do Parque Nacional do
Jamanxim foram alterados nos municipios de Itaituba e Trairdo, de forma a permitir a
construcao da ferrovia.

Dessa forma, foi escolhida a alternativa de tracado 1, composta pelos trechos Al e
A2 detalhada no diagnéstico ambiental elaborado pela EDLP. Cumpre ressaltar que, sempre
que possivel, o tracado da ferrovia foi aproximado da faixa de dominio da rodovia BR-163
e/ou priorizou areas ja antropizadas, na tentativa de diminuir ao maximo os impactos ao meio
ambiente.

O tracado final possui aproximadamente 933 km na linha tronco, 11 km no Ramal de

Itapacura e 32 km no Ramal de Santarenzinho, conforme figura abaixo.
Caderno de Meio Ambiente: Ferrogrdo: Trecho Sinop/MT — Itaituba/PA 6



—

BRAS I L AGENCIA NACIONAL DE

GOVERMO FEDERAL TRANSPORTES TERRESTRES

Figura 1 - Mapa de situacdo do empreendimento.
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Fonte: Apresentagdo Audiéncia Publica n® 014/2017 — Sessdo Presencial de Brasilia/DF.

3. Cenério Ambiental do trecho

3.1. Meio Fisico

A érea de influéncia da ferrovia encontra-se sob o tipo climéatico A — tropical
megatérmico umido ou subumido, envolvendo os subtipos AM, na parte superior da bacia do
Rio Tapajos e AW na parte inferior da bacia.

As principais bacias hidrograficas na area de influéncia do empreendimento séo a
bacia do Rio Teles Pires e a bacia dos Rios Tapajos - Jamanxim.

O tracado da ferrovia esta inteiramente situado sobre o craton amazénico, uma area
geologicamente estavel, sem grandes acidentes topogréaficos e pouca variacao de altitude. Em

média, as variagdes sdo da ordem de 200 a 300 m em 100 a 200 km, sendo que a variagao do
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ponto mais alto, na Serra do Cachimbo (km 323) para o0 ponto mais baixo, proximo do rio
Tapajos (km 929), € de 500 m aproximadamente.
Informacdes mais detalhadas sobre o meio fisico estdo disponiveis no Anexo | —

Composigdo do cenario ambiental.

3.1.1. Sitios paleontoldgicos

O diagndstico ambiental realizado pela EDLP conclui que a Comissao Brasileira de
Sitios Geoldgicos e Paleobiolégicos — SIGEP ndo apontou sitios paleontolégicos, com
possibilidade de indicacdo a Organizacao das Nagdes Unidas para a Educacéo, a Ciéncia e a
Cultura— UNESCO como Sitio Geoldgico do Patriménio Mundial.

Na base PALEO do Servico Geoldgico do Brasil foi encontrado um registro de
ocorréncia de vestigios organicos fossilizados as margens do rio Teles Pires, proximo a cidade
de Sinop.

Em analise da Avaliagdo Ambiental Integrada (AAI) Jamanxim, verificou-se que a
consulta realizada na SIGEP ndo apontou cadastro de sitio paleontolégico; enquanto que na
Base PALEO-CPRM foram levantadas 49 ocorréncias, todas no municipio de Itaituba. As
unidades com ocorréncia na base PALEO sdo: Formacdo Maecuru, pertencente ao Grupo
Urupadi, Grupo Curud indeviso e Formacdo Itaituba, pertencente ao Grupo Tapajos.

As informac0es bibliograficas pesquisadas pela AAI Tapajds-Jamanxim confirmam

a concentracdo de fosseis restrita a uma faixa leste-oeste, préxima da cidade de Itaituba.

3.1.2. Potencial espeleolégico

Conforme diagnostico ambiental elaborado pela EDLP, ndo existem ocorréncias
registradas de cavernas e outros sitios espeleoldgicos na bacia do rio Teles Pires.

Utilizando como base a AAI da Bacia do Tapajos-Jamanxim, que  considerou a
classificacdo de potencial para ocorréncia de cavidades adotada pelo Centro Nacional de
Pesquisa e Conservacdo de Cavernas - CECAV (2012), a faixa que corresponde as formagdes
Itaituba (C2i) e Nova Olinda (C2no) séo consideradas de muito alto potencial para ocorréncia

de cavernas na bacia do rio Tapajos.
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A formacéo Maecuru - Membro Lontra (D2 ml) corresponde a siltitos e arenitos que,
devido a fatores estruturais dessa unidade litoldgica, apresentam alto potencial para ocorréncia

de cavidades.

3.2. Meio Bidtico

De acordo com o Mapa de Biomas do Brasil (IBGE, 2004), o tragado se insere
integralmente no bioma amazénico, onde predominam floresta ombroéfila densa e floresta
ombrofila aberta, envolvendo regido de contato com o cerrado notadamente no trecho na Bacia
do Teles Pires (Médio e Baixo Teles Pires) e na sub-bacia do Iriri, conforme denotam as
tipologias vegetais mapeadas em macro escala observadas. A partir da sub-bacia do Alto
Tapajos até o final do tracado predominam formacdes de floresta ombréfila densa.

De acordo com o projeto RADAM Brasil, as tipologias presentes na area de
influéncia da ferrovia sdo: SN: Contato Savana/Floresta Estacional; ON: Contato Floresta
Ombrofila/Floresta Estacional; SO: Contato Savana/Floresta Ombrdfila; LO: Contato
Campinarana/Florestal Ombréfila; A: Floresta Ombroéfila Aberta; C: Floresta Estacional
Semidecidual; LG: Campinarana gramineo-lenhosa; LA: Campinarana arborizada; CS:
Floresta Estacional Decidual Submontana; DS: Floresta Ombrofila Densa Submontana; RM:

Refugio Vegetacional Montado.

3.2.1. Espécies ameacadas de extin¢édo e endémicas

Na Amazonia, existem mais de 40 mil espécies de plantas descritas, das quais 30 mil
sdo endémicas. Foram registradas mais de 1200 espécies de aves (260 endémicas), 427 de
mamiferos (173 endémicas), 378 de répteis (216 endémicas) e 427 de anfibios (364
endémicas) e mais de 3.000 espécies de peixes.

3.2.2. Areas prioritarias para protecdo da biodiversidade

As areas prioritarias para conservacao, uso sustentavel e reparticdo dos beneficios da
biodiversidade brasileira foram identificadas pelo Projeto de Conservagdo e Utilizagédo
Sustentadvel da Diversidade Biologica Brasileira (PROBIO), componente executivo do
Programa Nacional da Diversidade Bioldgica (PRONABIO).

Caderno de Meio Ambiente: Ferrogrdo: Trecho Sinop/MT — Itaituba/PA 9
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Na area de insercdo do tracado da Ferrogrdo, foram identificadas oito areas
prioritarias para conservagdo, com prioridades alta e extremamente alta. A listagem e 0 mapa
destas areas estdo disponiveis no diagnostico ambiental apresentado no Anexo | a este

Caderno.

3.2.3. Unidades de conservacao

O tracado da ferrovia deve segmentar a zona de amortecimento da Reserva Biologica
Nascentes da Serra do Cachimbo e o Parque Nacional do Jamanxim (terrenos internos e na
zona de amortecimento).

A EF-170 deve interceptar a zona de amortecimento da Reserva Bioldgica Nascentes
da Serra do Cachimbo, na regido proxima ao seu extremo norte, a montante da BR-163,
aproximadamente entre as estacas 385-395.

A questdo do Parque Nacional do Jamanxim sera tratada posteriormente, no item

Pontos de Atencéo.

3.3. Meio socioecondmico

No diagnostico elaborado pela EDLP, foram levantadas 48 terras indigenas no
entorno do tragado da ferrovia, divididas em 3 complexos territoriais: Munduruku; Tis Bau/
Menkragoti/Panara e Parque do Xingu/Kapot.

De acordo com a Portaria Interministerial n® 60/2015, quando se trata de Amazonia
Legal, presume-se interferéncia em terras indigenas quando a distancia entre a ferrovia e a
terra indigena for de 10 km.

Apenas as terras indigenas Praia do indio e Praia do Mangue estéo localizadas dentro
da faixa de 10 km do entorno da ferrovia.

Ndo ha registro de comunidades quilombolas na éarea de influéncia do
empreendimento.

Na area abrangida pela bacia do rio Teles Pires, o conhecimento do patrimonio
historico, cultural e arqueoldgico ndo é significativo, necessitando uma sistematizacdo das
informacdes, assim como um determinado nivel de levantamento de dados primarios,
particularmente quanto ao patriménio arqueoldgico, em areas amostrais no alto, medio e baixo

cursos do rio.

Caderno de Meio Ambiente: Ferrogrdo: Trecho Sinop/MT — Itaituba/PA 10
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No estado do Mato Grosso, foram registrados trés sitios arqueoldgicos, conforme
Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional — IPHAN: Guido, Osni e Sitio dos
Porcos.

Para o estado do Pard, os trabalhos de campo e estudos feitos para o Estudo de
Impacto Ambiental e respectivo Relatério de Impacto Ambiental - EIA/RIMA da
pavimentacdo da BR-163 (Ecoplan, 2002) identificaram a presenca de cinco sitios
arqueoldgicos e quatro areas de ocorréncia de vestigios arqueoldgicos. Certamente ha mais
locais de interesse arqueoldgico na regido, pois a ocorréncia de vestigios de povos antigos é

muito comum em toda area de influéncia da rodovia.

4. Divisao de responsabilidades

De acordo com a diretriz definida pelo Ministério da Infraestutura, que € o
formulador de politicas publicas, a divisdo de responsabilidades quanto as obrigacGes

ambientais esta assim definida:

I. DA DEFINICAO DAS AUTORIZACOES NECESSARIAS JUNTO AOS ORGAOS
DA ADMINISTRAGCAO PUBLICA

Ficara sob a responsabilidade do Concessionario a obtencdo e a manutencao, junto

aos Orgdos da Administracio Publica, das autorizagdes necessérias ao inicio da execugio das

obras da Ferrogrdo, bem como os custos decorrentes.

1. DA DEFINICAO DA OBTENCAO E MANUTENCAO DAS LICENCAS
AMBIENTAIS

A obtencédo da Licenca Prévia (LP) seré de responsabilidade do Poder Concedente,
com previsdo de emissdo para 24/04/2021.

O protocolo de solicitacdo da Licenca de Instalagdo (LI) e sua posterior obtengéo
ficardo sob aresponsabilidade do Concessionario, incluindo-se 0s respectivos custos
decorrentes.

A responsabilidade por gerir eventuais retificacdes da LI, caso ocorram, além de
manter a LI, incluindo a execugdo dos Planos Ambientais e os custos vinculados a todas as

atribuicdes citadas serdo de responsabilidade do Concessionario.

Caderno de Meio Ambiente: Ferrogrdo: Trecho Sinop/MT — Itaituba/PA 11
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A recuperacdo, prevencao, correcdo e gerenciamento de passivo ambiental, anterior
e superveniente ao inicio da obra, além da execucdo das condicionantes ambientais e dos

custos de todas estas atribuicdes serdo de responsabilidade do Concessionario.

ll. DA DEFINICAO QUANTO A EDICAO DE ATOS DE DECLARACAO DE
UTILIDADE PUBLICA (DUP), REALIZACAO DAS DESAPROPRIACOES,
REASSENTAMENTO DAS POPULACOES VULNERAVEIS, PAGAMENTOS
DAS INDENIZACOES
O Poder Concedente serd responsavel pela emissdo da Declaragdo de Utilidade

Publica (DUP).

O Concessionario serd responsavel por executar a desapropriagdo e o eventual
reassentamento, bem como arcar com os custos decorrentes de ambos, ressalvando-se que

o Poder Concedente apoiard o Concessionario na fase executéria da desapropriacdo e dos

reassentamentos.
IV. DA DEFINICAO QUANTO AOS ACHADOS ARQUEOLOGICOS E
ESPELEOLOGICOS

O concessionario seré responsavel pelos servigos relativos a achados arqueoldgicos

e espeleologicos e pelos custos a ele vinculados.

V. DA ADOCAO DOS VALORES REFERENTES ~AOS  CUSTOS
SOCIOAMBIENTAIS NA MODELAGEM ECONOMICO - FINANCEIRA

Na modelagem econdmico-financeira da Ferrogrdo, serdo utilizados os valores dos

custos socioambientais nos exatos termos da Nota Técnica Conjunta 01/2019.

VI. PAGAMENTO DOS ESTUDOS PARA OBTENCAO DA LICENCA PREVIA
PELA EPL

Devera ser incluida cldusula de remuneracdo em favor da Empresa de Planejamento
e Logistica, no valor de R$ 11.274.135,33, a titulo de ressarcimento pela execuc¢do dos estudos

para obtenc¢do do licenciamento prévio.
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5. Pontos de aten¢do

5.1. Licenciamento ambiental

O licenciamento ambiental da implantacdo da EF-170 é de competéncia da Unido,
por meio do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis —
IBAMA.

A obtencdo da Licenca Prévia (LP) sera de responsabilidade do Poder Concedente,
com previsdo de emissdo para 24/04/2021. Os custos para a obtencdo desta licenga deverdo
ser suportados pela concessionaria, por meio de ressarcimento a EPL.

Ja a solicitacdo, obtencdo e manuten¢do da Licenga de Instalagdo (LI), bem como os
custos envolvidos ficardo sob a responsabilidade do Concessionario.

A responsabilidade por gerir eventuais retificagdes da LI, caso ocorram, além dos

custos vinculados a todas as atribuicOes citadas serdo de responsabilidade do Concessionario.

5.2. Passivos ambientais

O diagnostico ambiental elaborado pela EDLP realizou abordagem expedita da
existéncia de passivos ambientais na area diretamente afetada pela implantacdo da ferrovia
baseado em imagens do software Google Earth.

N&o foram detectados indicios de trechos brownfield, isto €, regides passiveis de
contaminagdo quimica do solo devido a uso anterior. No entanto, na regido abrangendo os
municipios de Peixoto de Azevedo, Novo Mundo e Guaranta do Norte sdo observadas diversas
areas de mineracdo. Como trata-se de uma regido de historico de garimpo clandestino de ouro,
existe um potencial de contaminagdo por mercurio nas aguas superficiais, assim como no
substrato de fundo de algumas drenagens e na ictiofauna. Diversas areas de mineracdo, ativas
ou ndo, também ocorrem em outros segmentos, como por exemplo, apds a travessia do rio
Cristalino, no entorno das travessias dos afluentes do rio Curué.

As situacOes de passivos ambientais mais frequentes observadas foram intervencoes
em Area de Preservacio Permanente — APP, as quais estdo presentes ao longo de todo o
tracado, notadamente decorrente de cabeceiras e linhas de drenagem, e tém seus terrenos
desprotegidos total ou parcialmente de recobrimento vegetal, e/ou séo interceptadas por vias

de trafego internas a propriedades, estradas rurais ou vicinais.
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Observa-se com bastante frequéncia, principalmente no estado do Para, areas
desmatadas que podem envolver ocupacgéo irregular, devido ao contexto da paisagem
agregado ao historico da regido quanto a ocupacéo territorial por grilagem de terras, com ciclo
comumente iniciado por picadas de madeireiros em busca de madeiras nobres; seguindo-se
do uso da terra desmatada principalmente para a pecuaria.

Neste aspecto, merecem mencdo especial as regides no entorno do lgarapé
Bandeirantes (Estaca 580-610); ap0s o rio Jamanxinzinho (Estaca 822) até Igarapé Amadeus
(Estaca 880); nas proximidades do Igarapé Espinho (entre as estacas 880 e 900); no trecho
entre as estacas 720 e nas adjacéncias da travessia do rio Itapacura (Estaca 905-910).

Ainda dentro deste contexto, merecem ser citadas diversas estradas e/ou vias de
trafego automotivo, cuja regularidade precisa ser investigada.

A recuperacdo, prevencao, correcdo e gerenciamento de passivo ambiental, anterior
e superveniente ao inicio da obra bem como o0s custos de todas estas atribuicBes serdo

de responsabilidade do Concessionario.

5.3. Condicionantes Ambientais

5.3.1. Compensacdo ambiental

O Artigo 36 da Lei 9.985/2000 estabelece a obrigatoriedade de o empreendedor
apoiar financeiramente a implantacdo e/ou manutencéo de Unidade de Conservacdo — UC do
grupo de protecéo integral nos procedimentos de licenciamento ambiental fundamentados em
EIA (empreendimento considerado como potencial causador de impacto ambiental
significativo), o que ¢ conhecido como “Compensacao Ambiental” — CA.

De acordo com a regulamentacdo dessa “Compensacdo Ambiental” estabelecida pelo
Decreto 4.340/2002, com alteragdes introduzidas pelo Decreto 6.848/2009, a definicdo do
valor da CA é calculada pelo produto do Grau de Impacto — GI com o Valor de Referéncia —
VR, isto é:

CA=VRxGI
onde:
. CA = Valor da Compensagdo Ambiental
. VR = Somatério dos investimentos necessarios para implantacdo do

empreendimento, excluidos aqueles referentes aos planos, projetos e programas exigidos no

procedimento de licenciamento ambiental para mitigacdo de impactos causados, bem como
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0s encargos e custos incidentes sobre o financiamento do empreendimento, inclusive os
relativos as garantias, e 0s custos com apdlices e prémios de seguros pessoais e reais. As
informacbes necessarias ao calculo do VR deverdo ser apresentadas pelo empreendedor ao
6rgdo licenciador antes da emissdo da Licenca de Instalacdo - LI; e

. Gl = Grau de Impacto nos ecossistemas, podendo atingir valores de 0 a 0,5%,
conforme metodologia definida, a qual leva em consideragdo os impactos sobre a
biodiversidade; o comprometimento de "Areas Prioritarias para a Conservagdo, Utilizacéo
Sustentavel e Reparticdo de Beneficios da Biodiversidade Brasileira” de acordo com o
Programa Nacional da Diversidade Biologica (PRONABIO); e, a influéncia em Unidades de
Conservagao (SNUC).

Dessa forma, considerando os custos diretos de implantagdo da ferrovia de R$
5.920.648.406,33 e 0 grau de impacto maximo para a construcao da Ferrograo, obtém-se um
valor hipotético de R$ 29.603.242,03.

Conforme diretriz exarada pelo Ministério da Infraestrutura, é responsabilidade da
concessionaria 0 pagamento da compensacdo ambiental, bem como todos o0s custos

envolvidos com o cumprimento desta e de outras condicionantes ambientais.

5.3.2. Execucéo dos programas ambientais

A diretriz do Ministério da Infraestrutura determina ser responsabilidade da
concessionaria a execucdo dos programas ambientais, assim como o0s custos envolvidos com
0 cumprimento destas e outras condicionantes ambientais.

Os custos da execucdo dos programas ambientais foram definidos pela ANTT,
Ministério da Infraestrutura, Empresa de Planejamento e Logistica e VALEC, por meio de
metodologia construida conjuntamente em reunides de trabalho ao longo do més de
agosto/2019.

As premissas e definices técnicas estdo explicitadas na Nota Técnica Conjunta n°
01/2019, de 16/09/2019 (Anexo II).

5.4. Custos Ambientais

Baseado nas premissas utilizadas na Nota Técnica Conjunta n® 01/2019 (Anexo II),

tendo em vista as diretrizes determinadas pelo Ministério da Infraestrutura e realizadas
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eventuais alteracdes referentes a custo total da obra, recomenda-se que seja considerado o
valor de R$ 42.466.036,11 para 0 CAPEX dos custos socioambientais no &mbito da concessao
da EF-170 Ferrogréo.

Para 0 OPEX dos anos 4 a 10 deverd ser considerado o valor de R$ 41.698.755,53 e
do ano 11 até o final da concessao, o valor de R$ 7.391.523,69.

5.5. Convencéo n° 169 da Organizacéo Internacional do Trabalho - OIT

A Convencdo n° 169/1989, sobre povos indigenas e tribais, adotada na 762
Conferéncia Internacional do Trabalho em 1989 constitui o primeiro instrumento internacional
vinculante que trata especificamente dos direitos dos povos indigenas e tribais.

Aplica-se aos povos tribais em paises independentes, cujas condi¢fes sociais,
culturais e econdmicas os distingam de outros setores da coletividade nacional, e que estejam
regidos, total ou parcialmente, por seus préprios costumes ou tradi¢bes ou por legislacdo
especial e aos povos em paises independentes, considerados indigenas pelo fato de
descenderem de populacfes que habitavam o pais ou uma regido geografica pertencente ao
pais na época da conquista ou da colonizacdo ou do estabelecimento das atuais fronteiras
estatais e que, seja qual for sua situacao juridica, conservam todas as suas proprias instituicdes
sociais, econdmicas, culturais e politicas, ou parte delas.

A Convencao foi incorporada ao arcabouco juridico brasileiro pelo Decreto n°.
5.051/04, cujas prescricdes merecem a devida anélise, a fim de — identificando sua correta
interpretacdo — conferir-lhe plena aplicabilidade.

O Artigo 6° do mencionado decreto determina que os governos deverdo “consultar
0s povos interessados, mediante procedimentos apropriados e, particularmente, através de
suas instituiches representativas, cada vez que sejam previstas medidas legislativas ou
administrativas suscetiveis de afeta-los diretamente”, bem como “estabelecer os meios
através dos quais 0s povos interessados possam participar livremente, pelo menos na mesma
medida que outros setores da populacéo e em todos os niveis, na ado¢do de decisfes em
instituicBes efetivas ou organismos administrativos e de outra natureza responsaveis pelas

politicas e programas que lhes sejam concernentes.”
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A participacdo das comunidades indigenas, tradicionais e quilombolas
potencialmente afetadas pelos empreendimentos e atividades sujeitas a licenciamento é
elemento essencial para a realizacdo do direito fundamental a participacéo.
Dessa forma, considerando a existéncia de terras indigenas no entorno do tracado, o
atendimento a Convencdo n® 169 da OIT constitui-se em relevante ponto de atengéo no

processo de implantacdo da ferrovia.

5.6. Desapropriagoes

Conforme apresentado no diagnostico ambiental, as areas de desapropriacdo somam

um total de 4.449 hectares, conforme tabela abaixo.

Tabela 1: Areas de desapropriacio

Eixo Principal Ramal Santarenzinho | Ramal Itapacura
Tipo Area (ha) Area (ha) Area (ha)
Agricultavel/pasto | 2.720 133 42
Vegetacdo 1.475 73 06
Total 4.195 206 48

Fonte: Caderno de Meio Ambiente — Trecho: Sinop/MT — Itaituba/PA (EDLP)

De acordo com a diretriz exarada pelo Ministério da Infraestrutura, o Poder
Concedente sera responsavel pela emissdo da Declaracdo de Utilidade Publica (DUP).

O Concessionario sera responsavel por executar a desapropriagdo e um eventual
reassentamento, bem como arcar com os custos decorrentes de ambos.

O Poder Concedente apoiara o Concessionario na fase executoria da desapropriacdo

e dos reassentamentos.

5.7. Parqgue Nacional do Jamanxim

O Parque Nacional do Jamanxim foi criado em 2006, localiza-se no oeste do estado
do Para e possui cerca de 859.722 hectares, sendo interceptado ao meio no sentido norte-sul
pela BR-163, em um trecho de aproximadamente 80 km.

Os estudos para definicdo de alternativa de tracado demonstraram que tentar afastar
o tragado da ferrovia do Parque ou contorna-lo inviabilizaria economicamente o projeto. Com

iSso, buscou-se uma alternativa de tragado que transpusesse o parque.
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Assim, a solucdo encontrada foi tentar utilizar a faixa de dominio da rodovia BR-163
para comportar a ferrovia. Por questdes de restri¢des de engenharia, algumas areas do tracado
previsto da Ferrogrdo ndo poderiam ser completamente inseridas na faixa de dominio da
rodovia.

Dessa forma, foi emitida a Medida Provisoria 758, de 19/12/2016, para desafetar
areas do parque para comportar a faixa de dominio prevista para a Ferrogréo.

Com isso, em 19/06/2017, foi emitida a Lei n® 13.452, que altera os limites do Parque
Nacional do Jamanxim, criado pelo Decreto de 13 de fevereiro de 2006, localizado nos
Municipios de Itaituba e Trairdo, no Estado do Para e cria a Area de Protegdo Ambiental Rio

Branco.

6. Conclusao

Diante do exposto conclui-se que o0s principais pontos de atencdo socioambientais
para o trecho ferroviario Sinop/MT — Itaituba/PA: Ferrogrdo sdo: emissdo e manutencao de
licencas ambientais, responsabilidade pela execucéo e custos das condicionantes ambientais
(incluindo a compensacdo ambiental e o plantio compensatdrio), o cumprimento da
Convencéo n° 169 da OIT, a existéncia do Parque Nacional do Jamanxim, as desapropriagdes

necessarias e 0s passivos ambientais.

Reitera-se que conforme diretriz de politica publica, a responsabilidade do Poder
Concedente fica restrita a:
a) Obtencdo da Licenca Prévia - LP; e
b) Emissdo da Declaracéo de Utilidade Publica (DUP).

Por outro lado, fica estabelecida, conforme diretriz de politica puablica, a
responsabilidade do Concessionario por:
a) Obtencdo, manutencdo e custos das autorizagcdes necessarias a execucao das
obras da Ferrogréo;
b) Cumprimento das condicionantes ambientais ja existentes ou que vierem a

ser exigidas pelos 6rgdos ambientais, e os custos delas decorrentes, ainda que
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9)

a licenca seja obtida ou tenha sido solicitada por terceiros;

Custos para a obtencdo da Licenca Prévia;

Solicitacao, obtencéo e custos da Licenca de Instalacdo - LI, bem como gestao
de eventuais retificacOes na licenca;

Execucdo e os custos de condicionantes ambientais;

Prevencdo, correcdo, remediacdo e gerenciamento do passivo ambiental,
construtivo, e por invasdes da faixa de dominio, cujo fato gerador seja
anterior ou posterior a data de assuncéo; e

Execucdo da desapropriacdo e o eventual reassentamento, bem como o0s

custos decorrentes de ambos.

Em relacdo a alocacdo de riscos, tem-se como responsabilidade integral e exclusiva

da concessionaria:

a)

b)

d)

f)

Obtencdo, manutencdo e, quando necessario, retificagdo de licencas,
permissOes, autorizacdes, manifestacbes e outorgas relativas a concessao,
inclusive da Licenca de Instalacdo (LI), bem como a assuncéo de todos os
onus e custos relacionados;

Execucdo de desapropriagdes, desocupacOes, serviddes administrativas,
limitac6es administrativas e reassentamentos, bem como a assunc¢éo de todos
0s Onus e custos relacionados;

Custos e encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental de
operacdo e desocupacgdes da faixa de dominio;

Correcdo, prevencao, remediacdo e gerenciamento do passivo ambiental,
construtivo e por invasdo de faixa de dominio relacionado a ferrovia, bem
como a assunc¢do de todos os 6nus e custos relacionados, cujo fato gerador
seja anterior ou posterior & data de assuncao;

Responsabilidade civil, perante terceiros, por danos ambientais decorrentes
das obras e dos servigos cujo fato gerador seja anterior ou posterior a data de
assungao;

Responsabilidade administrativa e criminal por danos ambientais decorrentes

das obras e dos servicos cujo fato gerador seja posterior a data de assuncao,
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€,

g) Riscos relativos ao meio ambiente, poluicdo e transtornos a terceiros

relacionados a atividade ferroviaria da concessionaria.
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7. Lista de Anexos Digitais

Anexo | — Composicdo do cenario ambiental
Anexo Il — Nota Técnica Conjunta n° 01/2019
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