E USO DE INFRA-ESTRUTURA FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionarias abaixo qualificadas:

®

(ii)

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, Km 24,2, sala 02, Jardim Jaragua, Sdo Paulo/SP,
inscrita no CNPJ/MF sob n° 02.502.844/0001-66, neste ato representada na forma de seu Estatuto
Social (doravante designada simplesmente “ALL MALHA PAULISTA™) e

ALL - AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S$/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, Km 24,2, sala 04, Jardim Jaragua, Sao Paulo/SP,
inscrita no CNPJ/MF sob n°® 39.115.514/0001-28, neste ato representada na forma de seu Estatuto
Social (doravante designada simplesmente “ALL MALHA OESTE”).

CONSIDERANDO QUE:

(a) a ALL MALHA PAULISTA celebrou Contrato de Concessao para a Exploragdo do Servigo
Piblico de Transporte Ferrovidrio de Cargas na Malha Paulista, em 30 de dezembro de 1998, com a
Unidio Federal, por meio do Ministério dos Transportes; e Contrato de Arrendamento de Bens
Vinculados a Prestagio do Servigo Pablico de Transporte Ferroviario, em 30 de dezembro de 1998,
com a antiga Rede Ferroviaria Federal S/A, consoante Edital n° PND-02/98/RFFSA;

(b) a ALL MALHA OESTE celebrou Contrato de Concessdo para a Exploragdo do Servigo
Publico de Transporte Ferroviario de Cargas na Malha Oeste, em 27 de junho de 1996, com a Unido
Federal, por meio do Ministério dos Transportes; e Contrato de Arrendamento de Bens Vinculados a
Prestagio do Servigo Piblico de Transporte Ferrovidrio, em 27 de junho de 1996, com a antiga Rede
Ferroviaria Federal S/A. consoante Edital n® PND/A-05/95 RFFSA;

() as Partes t8m interesse, uma vez respeitados os compromissos decorrentes dos contratos de
concessdo e arrendamento acima mencionados, em compartithar, coordenar e integrar suas
atividades, recursos e ativos operacionais, aproveitando a sinergia entre ©s negdcios das

concessiondrias, de modo a obter ganhos de produtividade e, em conseqiiéngiacp aporcionar

Tingg

melhoria e competitividade nos servigos ferrovidrios;



(d) as Partes tém interesse em estabelecer regras justas para o compartilhamento dos recursos
operacionais e das malhas ferrovidrias concessionadas 4 ALL. MALHA PAULISTA e ALL MALHA
OESTE, doravante denominadas, respectivamente, “Malha Paulista” ¢ “Malha Oeste”, de modo que
se assegure o equilibrio econdmico-financeiro dos contratos de arrendamento e concessdo
anteriormente citados, a rentabilidade dos investimentos realizados, a viabilidade dos investimentos

futuros e a melhoria continua, a longo prazo, da operagdo ferroviaria das quais sdo concessionérias;

tém entre si justo e acertado o presente CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRA-ESTRUTURA FERROVIARIA

(“Contrato”), que se regera de acordo com as seguintes clausulas e condigoes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO

1.1. O presente Contrato tem como objeto regulamentar, normalizar e padronizar, por meio da definigdo de
procedimentos técnicos, operacionais e administrativos, (i) o uso, pela ALL MALHA OESTE, da infra-
estrutura ferrovidria da Malha Paulista; (ii) o uso, pela ALL MALHA PAULISTA, da infra-estrutura
ferroviaria da Malha QOeste, todos em regime de direito de passagem efou trifego mituo, bem como o
compartilhamento de ativos ¢ a prestagdo reciproca de servigos operacionais, quando necessarios, o que se

fard conforme descrito neste instrumento.

1.2. O presente Contrato objetiva, ainda, regulamentar a partilha das receitas operacionais, de forma a
contemplar os custos incorridos nas suas respectivas malhas, os custos de operagfio, os investimentos,
manutencdo e recuperagdo do capital dos ativos, a produtividade das frotas, a responsabilidade pelo
transporte € a realizagdio de servigos complementares na origem, percurso ou destino das cargas, sendo
admissivel, conforme ajuste entre as Partes, o estabelecimento de remuneragio varidvel, em fungdo do
desempenho operacional previsto em anexo a este instrumento (Anexo A), os quais serdio apurados em

encontro de contas trimestral entre as Partes.

CLAUSULA SEGUNDA — DA PROGRAMACAO OPERACIONAL ANUAL

2.1. Anualmente, até o dia 31 de dezembro de cada ano, para o ano subseqiiente, as Partes definirdo

conjuntamente:
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2.1.1. a demanda de transporte projetada para os anos seguintes;

2.1.2. o material rodante disponivel, a capacidade da via ¢ dos sistemas de telecomunicagdo ¢

sinalizagdo existentes;

2.1.3. quando convenientes, os investimentos necessarios a ampliagio da capacidade de transporte
ferrovidrio, seja na capacitagdo do sistema (via permanente, sinalizagdo e telecomunicagdes), seja na

aquisigio e/ou recuperagdo e/ou aumento da disponibilidade de ativos;

2.1.4. as parcelas da produgiio que serio computadas para cada uma das Partes, visando o atendimento

s suas metas contratuais.
2.2. As Partes poderdio revisar, de comum acordo, a qualquer tempo,a programagao estabelecida.

2.3. Com base nos elementos especificados no item 2.1 acima, as Partes estabelecerdo premissas ¢ metas a
serem atingidas, consolidando os resultados em uma programagio operacional anual, que deverd ser

observada pelas Partes (“Programagdo Anual”).

CLAUSULA TERCEIRA - DOS ASPECTOS OPERACIONAIS
3.1. Fluxos Operados em Regime de Direito de Passagem

3.1.1. Considerando o trem-tipo ¢ o niimero de faixas de circulagio estabelecidos na Programagido
Anual, a ALL MALHA OESTE podera trafegar com seus trens na Malha Paulista e a ALL MALHA
PAULISTA podera trafegar com seus trens Malha Oeste, recebendo uma da outra 0 mesmo critério de
priorizagdo quanto 3 circulagio, bem como zelando para manter o nivel de performance operacional
ajustado entre as Partes. A identificagdo de quaisquer desvios, conforme indicadores e indices
acordados, devera provocar a adogdo imediata das medidas cabiveis pelas Partes, visando a sua

corre¢do e/ou a prevengdo de sua reincidéncia.

3.2. Fluxos Operados em Regime de Trafego Mituo




trens, estes fluxos exigem, dentre outros, auxilio de tragdo (helpers); manobras para carga, descarga,
decomposigio, recomposigdo e formagdo de trens, as Partes, uma vez atendidos os compromissos
individuais de performance estabelecidos nos contratos de concessdo nos quais sdo signatarias e
observada a conveniéncia operacional, poderdo operar em regime de trafego mutuo os seus fluxos de

transporte, conforme acordo entre as Partes, sempre que necessario.

3.3. Compartilhamento de Ativos Operacionais

3.3.1. A fim de garantir o adequado atendimento aos usudrios do transporte ferrovidrio de cargas, os
ativos operacionais de uma Parte poderdo ser utilizados pelas demais Partes, desde que observadas as
metas contratuais de produgdio (TKU), devendo cada uma das Partes ser remunerada
proporcionalmente & sua contribui¢do, conforme fatores de partilha pactuados anualmente (Anexo

Caso seja verificado qualquer desequilibrio entre o compartilhamento de ativos e a remunera¢do

pactuada, as Partes deverdo rever os fatores de partilha, a qualquer momento.

3.4. Gestao dos Ativos Operacionais

3.4.1. Cada uma das Partes sera responsivel pela gestdo dos ativos operacionais dos quais sdo
arrendatérias e deverd, de modo transparente, planejar, acompanhar e controlar as operagdes

ferroviarias nas suas malhas ferroviarias,

3.5. Manutenciio do Material Rodante

3.5.1. Cada uma das Partes fard a manutengdo do material rodante, quando este estiver sob sua

responsabilidade.

3.6. Manutengiio da Malha Ferroviaria

3.6.1. Cada uma das Partes serd responsavel pelas obras de recuperagdo e de manutengao, corretiva e
preventiva, da infra e superestrutura da via permanente da malha da qual é concessiondria, visando
manter a capacidade integral da superestrutura implantada na malha ferroviaria, face ao uso e desgaste

normal da via pelo trafego.
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3.7. Trechos que Fazem Parte do Contrato %\ o
3.7.1. Os trechos ferrovidrios que fazem parte do presente Contrato sio:

3.7.1.1. entre a Estagiio de Mairinque ¢ a Estagdo de Iperé (Malha Oeste);

3.7.1.2. entre a Estagiio de Mairinque ¢ a Esta¢dio de Rubido Junior (Malha Oeste);
3.7.1.3. entre a Estaciio de Mairinque ¢ a Estacio de Aragatuba (Malha Oeste);

3.7.1.4. entre a Estacio de Mairinque e a Estacio de Campo Grande (Malha Oeste);
3.7.1.5. entre a Estagio de Mairinque e a Estagfio de Manoel Branddo (Malha Oeste);
3.7.1.6. entre a Estagfio de Mairinque e a Estagdo de Posto km 903 (Malha Oeste);
3.7.1.7. entre a Estacfio de Mairinque ¢ a Estagdo de Trés Lagoas (Malha Oeste);
3.7.1.8. entre a Estagfio de Mairinque ¢ a Estagfio de Aluminio (Malha Oeste);

3.7.1.9. entre a Estagdio de Mairinque e a Esta¢@io de Bauru (Malha Oeste),

3.7.1.10. entre a Estacdo de Mairinque e a Esta¢do de Brigadeiro Tobias (Malha Oeste);
3.7.1.11. entre a Estagiio de Mairinque e a Estagfo de Piramboia (Malha Oeste);
3.7.1.12. entre a Estacdio de Iperé e a Estagdo de Aluminio (Malha Oeste),

3.7.1.13. entre a Estagfo de Iper6 e a Estagio de Bauru (Malha Oeste);

3.7.1.14. entre a Estacio de Iperd e a Estag@io de Rubido Jinior (Malha Oeste);
3.7.1.15. entre a Estacio de Rubifo Junior e a Estagdo de Sorocaba (Malha Oeste);
3.7.1.16. entre a Estagdo de Replan ¢ a Estagfo de Mairinque (Malha Paulista);
3.7.1.17. entre a Estacfio de Mairinque e a Estago de Boa Vista Velha (Malha Paulista);
3.7.1.18. entre a Estacdo de Mairinque e a Estagdo de Perequé (Malha Paulista):
3.7.1.19. entre a Estagiio de Mairinque e a Esta¢fio de Santos Estudrio (Malha Paulista);

3.7.1.20. Outros trechos acordados na Programagio Anual.
3.8. Capacitagiio do Sistema
3.8.1. Fica estabelecido que, face ao numero de trens gerados pela demanda estabelecida na
Programagio Anual, o sistema ferrovidrio integrado pelas malhas devera ser capacitado para

atendimento pleno desta necessidade, no que diz respeito ao nimero de trens e & garantia de niveis de

desempenho e produtividade adequados, tendo em vista a competitividade da operagio ferroviaria.

.
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3.9. Equipagem

3.9.1. Cada uma das Partes disponibilizara o nimero de equipagem suficiente para atendimento do
numero de trens gerado pela Programagdo Anual, nas malhas ferroviarias. A equipagem devera estar
devida e previamente habilitada para operar, indistintamente, o material rodante das Partes, devendo,
inclusive, estar sujeita aos exames técnicos e periodicos de medicina ocupacional, em comum

estabelecidos entre as Partes.

3.9.2. A Equipagem deverd observar os regulamentos, normas e manuais técnicos relativos a
circulagdo em cada uma das malhas ferroviarias, bem como para a operagdo do material de tragio de

cada uma das Partes.
3.10. Sistema de Comunicagio e Controle de Trifego

3.10.1. As Partes operardo, conjuntamente, o Centro de Controle de Trafego, devendo, para isso,
disponibilizar pessoal, devidamente capacitado e treinado, em nimero suficiente para o
funcionamento ininterrupto da sua operagdo, em todas as se¢des de controle de cada malha

ferroviaria.

3.10.2. As Partes estabelecerdio, de comum acordo, com base na Programag¢do Anual, os indicadores e
respectivas metas de desempenho, a serem utilizados no acompanhamento deste Contrato.
Estabelecerdo também os sistemas utilizados na sua apuragiio e penalidades impostas, caso ndo sejam
alcangados os resultados programados. Estes indicadores e metas serfio revistos e atualizados

trimestralmente, por ocasido da consolida¢do do encontro de contas.

CLAUSULA QUARTA - DOS PRECOS E PAGAMENTOS
4.1. As Partes se obrigam a respeitar os trens-tipos da malha visitada, sendo permitida liviemente a
circulagdo de trens entre as malhas das Partes em regime de trafego mutuo e/ou direito de passagem, pelos

quais cada concessiondria sera remunerada conforme formulas indicadas no Anexo B a este instrumento.

4.1.1. Os custos acessorios serdo arcados pela Parte que gerar a receita.
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4.1.2. Os fatores de partilha a serem adotados no caso de regime de trafego mituo
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passagem serio estabelecidos anualmente e revisados em comum acordo entre Partes, quando

verificado desequilibrio.

4.1.3. As tarifas de Direito de Passagem serdo devidamente atualizadas de acordo com a variagdo do
IGP-M divulgada pela Fundagfio Getiilio Vargas, ou no caso de extingdo, de qualquer outro indice que

o substitua.

CLAUSULA QUINTA - DAS FALTAS, AVARIAS E OUTRAS IRREGULARIDADES

5.1. Quando uma Parte estiver operando em regime de direito de passagem na malha operada por outra
ferrovia, as quebras, perdas ou avarias, total ou parcial, de cargas, serdo de sua responsabilidade, a menos
que tenham sido causadas exclusivamente pela Parte administradora da matha ferroviéria, nos termos da

Clausula Sexta deste Contrato.

5.2. Quando uma Parte estiver operando em regime de trafego miituo, os critérios para apuragio da
responsabilidade pelas quebras, perdas ou avarias, total ou parcial, de cargas, bem como a forma de
liquidagiio de eventuais créditos e débitos existente entre as Partes serdo por estas definidos em comum

acordo.

CLAUSULA SEXTA — DOS VOLUMES DE TRANSPORTE E DA APURACAO DA PRODUCAO

6.1. Até o final do més de dezembro, as Partes definirdio, em conjunto, a Programagio Anual relativa ao ano

seguinte e aos trechos operados por cada uma das concessionérias.

6.2. Até o dia 15 do més subseqiiente ao fechamento do trimestre, as Partes apurardio os volumes realizados
com base na Programagio Anual acordada. Caso ndo tenha sido realizado, apés soma dos volumes
transportados em cada um dos meses, pelo menos 70% (setenta por cento) do volume programado, em cada
uma das malhas concessionadas, constante no Plano de Negocios (“Volume Trimestral Minimo”), aplica-se

0 seguinte:

6.2.1. Caso a responsabilidade pela ndo realizagio do Volume Trimestral Minimo previsto na

Programagdo Anual seja das ferrovias visitantes, estas pagardio a ferrovia visitada uma compensagéo




tarifas de trafego mituo e de direito de passagem.

6.2.2. Caso a responsabilidade pela ndo realizagdo do Volume Trimestral Minimo previsto na
Programagdo Anual seja da ferrovia visitada, esta pagara & ferrovia visitante uma compensagio
correspondente ao volume faltante multiplicado por 80% (oitenta por cento) da média ponderada das

tarifas de trafego mutuo e de direito de passagem.

6.2.3. Fica desde ja ajustado entre as Partes que, para cOmputo das metas constratuais, as TKU’s dos
fluxos, tanto em regime de Trafego Mituo como de Direito de Passagem, seréio rateadas de acordo

com a formula indicada no Anexo B, atingindo o percentual de rateio constante na tabela abaixo:

“Ferrovia Visitante  Ferrovia Visitada % TKU ﬁegassada
ALL Malha Paulista ALL Malha Qeste 53%

ALL Malha Oeste ALL Malha Paulista 3%

6.2.4. O critério de rateio podera ser alterado anualmente, mediante acordo entre as Partes. No
entanto, havendo qualquer alteragdo do critério de rateio, as Partes ficam obrigadas a comunicar

imediatamente a ANTT.

CLAUSULA SETIMA - DOS ACIDENTES

7.1. No atendimento a acidentes, as Partes dardo prioridade & preservagdo da vida humana, a preservagiio do
meio ambiente, a liberagfio do trecho ao trafego, ao material rodante e s mercadorias transportadas, nesta

ordem.

7.1.1, Observada a prioridade acima disposta, as Partes envidardo os melthores esforcos para o pronto

restabelecimento da circulagio de trens no trecho em que o acidente ocorreu.

7.2. O material rodante acidentado e as cargas serfio removidos do trecho para patio ou local em que néo

impegam a circulagdo normal dos trens.
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apuragdo da responsabilidade pelo acidente € a extensdo dos danos, inquirindo empregados envolvidos e
testemunhas, examinando a linha e o local em que o acidente se verificou, o material rodante e as cargas
transportadas, tomando todas as demais providéncias necessarias ao completo esclarecimento dos fatos e

elaborando relatério conclusivo sobre o acidente, suas causas ¢ responsabilidade das Partes.
7.4, A responsabilidade das Partes em relagiio a acidentes rege-se pelas seguintes disposigdes:

7.4.1. Em caso de acidentes provocados pelo estado da via permanente administrada por uma Parte ou
por falha de sua equipagem, esta indenizard outra: (a) pelas despesas com a recuperagdo ou

substituigdo do material rodante; e (b) pelas cargas avariadas.

7.4.2. Em caso de acidentes provocados pelo estado do material rodante de uma ferrovia na malha da
outra, esta indenizaré a ferrovia visitada: (a) pelos danos que o acidente tiver causado a via. (b) pelas

despesas com liberagdo da via e o restabelecimento da circulago dos trens.

7.4.3. Em qualquer hipétese, a Parte que der causa ao acidente respondera por eventual acidente de
trabalho de seus empregados, suportara eventuais indenizagdes civeis pleiteadas por seus empregados,
empregados da outra Parte ou terceiros, suportando integral e exclusivamente, a qualguer tempo, 0s
encargos judiciais, incluidos aqueles decorrentes de danos ao meio ambiente, bem como multas e

processos administrativos.

7.4.4. A responsabilidade por danos causados a usuérios do transporte ferrovidrio de cargas e terceiros

sera de responsabilidade da Parte que comprovadamente tiver dado causa ao acidente.

7.4.5. Na hipotese de culpa concorrente das Partes, os prejuizos comprovadamente causados as outras
Partes, aos usudrios do transporte ferroviario de cargas ou a terceiros serdo suportados pelas Partes

proporcionalmente & responsabilidade de cada uma, conforme apurado.

CLAUSULA OITAVA - DA VIGENCIA E DA RESCISAO

8.1. O presente instrumento vigerd por prazo idéntico aos contratos de concessao celebrados pelas Partes
com a Unido Federal, a partir de 01° de janeiro de 2009, sendo automaticamente prorrogado, salvo na
hipétese de manifestagio em contrario de qualquer uma das Partes com antecedéncia minima de 06 (seis)

meses antes do término do prazo original.
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8.2. Nas hipéteses abaixo elencadas, qualquer uma das Partes podera rescindir o presente Contrato, de pleno

direito, mediante simples notificagdo por escrito s outras Partes:
8.2.1. violagéo, por qualquer uma das Partes, de qualquer das disposi¢des contratuais, que n3o houver
sido sanada no prazo de 30 (trinta) dias apds envio de notificagiio escrita nesse sentido a Parte

inadimplente;

8.2.2. faléncia, dissolug@o, liquidagdo ou regime de recuperagdo, judicial ou extrajudicial, de qualquer

uma das Partes;

8.2.3. decretagdo de caducidade ou ato do Poder Concedente que impega a execugdo do prese.

Contrato de forma permanente;

8.2.4. acordo amigavel entre as Partes;

8.2.5. alteragdo de controle acionario de qualquer das Partes.
8.3. Na hipotese de rescisdio imotivada deste instrumento, por qualquer uma das Partes, a Parte culpada
devera pagar ds demais Partes, multa compensatdria no valor correspondente a R$ 10.000.000,00 (dez
milhdes de reais), o qual serd devidamente atualizado de acordo com a variagdo do IGP-M divulgada pela
Fundagio Getilio Vargas, ou no caso de extingfio, de qualquer outro indice que o substitua.
CLAUSULA NONA - DAS DISPOSICOES GERAIS
9.1. As clausulas e condigdes estabelecidas neste instrumento revogam e substituem integralmente todos os
termos e instrumentos anteriormente firmados entre as Partes que disponham acerca do objeto deste

Contrato.

9,2, As Partes cumpririo e fardio cumprir, por seus empregados, prepostos € contratados, todas as

disposigdes legais, regulamentares, técnicas € convencionais relacionadas com o objeto deste instrumento.




sejam necessarios a execugdo deste instrumento.

9.4. Cada Parte arcara com os tributos, encargos e contribuigdes que incidam ou venham a incidir sobre o
objeto deste instrumento, na medida em que sejam definidas legalmente como contribuintes. Caso, apds a
assinatura deste instrumento, caso a carga tributaria incidente sobre as operagdes nele previstas venha a ser
alterada por for¢a de dispositivo legal, de modo a comprometer seu equilibrio econdmico-financeiro, os
ajustes necessarios poderio ser pleiteados por quaisquer das Partes, que negociardo novos valores e
critérios. Nio havendo acordo entre as Partes no prazo de 60 (sessenta) dias contados da solicitagdo de uma
das Partes, fica facultado & Parte prejudicada resilir o presente instrumento, independentemente
comunicagdo prévia, conforme Clausula Oitava, sem que seja devido qualquer pagamento de indenizagdo,

notadamente por perdas e danos ou lucros cessantes, bem como multa ou outra penalidade.

9.5. As Partes, imbuidas do espirito de cooperagiio que as anima, envidardo os melhores esforgos para
solucionar pacificamente quaisquer questdes oriundas deste instrumento. Quando previsto em lei, a solugdo
de referidas questdes podera ser definida pela mediacdo da ANTT - Agéncia Nacional de Transportes

Terrestres.

9.6. As Partes ndo respondem pelo inadimplemento que resultar de caso fortuito ou forga maior, na medida
em que tais ocorréncias impecam o cumprimento das obrigagGes avencgadas neste instrumento, devendo dar-
se mutua ciéncia, por escrito, em até 24 (vinte e quatro) horas da data da ocorréncia. Cessado o caso fortuito

ou de forga maior, retomar-se-a a execugdo deste Contrato.,

9.7. E vedada a cessio ou transferéncia, total ou parcial, por qualquer das Partes, dos direitos e obrigacdes

decorrentes do presente instrumento, sem autoriza¢io, por escrito, das demais Partes.

9.8. A ndo exigéncia imediata, por qualquer das Partes, em relagdo ao cumprimento de qualquer dos
compromissos avengados no presente instrumento, constitui-se em mera liberalidade, ndio caracterizando
novagdo ou precedente invocavel pela outra Parte para obstar ao cumprimento de suas obrigagdes.

9.9. O presente instrumento obriga e beneficia as Partes e suas cessionarias autorizadas a qualquer titulo.

9.10. O presente instrumento somente podera ser alterado por instrumento escrito assinado pelas Partes.

9.11, As Partes elegem o foro da Comarca de Curitiba, Estado do Parand, como o competeWhgcer
for

. ) .. o,
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VAGOES

BITOLA EMPRESA MODELO Total
Métrica FB FECHADOS 453
GONDOLAS 411
GRANELEIROS 803
PLATAFORMAS 420
TANQUES 1.073
FB TOTAL 3.160
NV FECHADOS 208
GONDOLAS 434
GRANELEIROS 814
PLATAFORMAS 205
TANQUES 17
NV TOTAL 1.678
ALL FECHADOS 1.078
GONDOLAS 722
GRANELEIROS 8.093
PLATAFORMAS | 1.752
TANQUES 2.148
ALL TOTAL 13.793
METRICA TOTAL 18.631
TOTAL GERAL 23.471




ANEXOB
FORMULAS
RATEIO TKU
Bitola Estreita
Fator Loco Vagdo | Disténcia
Varidvel X Y z
_Eerronorte - - -
Ferroban 0,07 0,17 -
Novoeste 0,05 0,09 -
ALL 0.89 0,74 -
PESOS
Loco Vagao | Distancia
A B C
0,156 0,15 0,70

Fator Ferrovia Bitola Estreita = (Axx) + (Bxy) + (Cxz)

z = Distancia ferrovia/(Distancia Total — Distincia outras ferrovias*)

TKU Ferrovia = (Fator Ferrovia) x (Dist. em Intercambio Interno) x (TKU Total)




RATEIO DE RECEITA

Direito de Passagem
DP =2,6760 + 0,0103477*D

D = Distincia percorrida em intercimbio na outra concessiondria

Trafego Mutuo
Bitola Estreita
Fator Loco Vagdo | Disténcia
Variavel X y z
Ferronorte - - -
Ferroban 0,07 0,17 -
Novoeste 0,056 0,09 -
ALL 0,89 0,74 -
PESOS
Loco Vagdo | Distancia
A B C
0,15 0,15 0,70

Fator Ferrovia Bitola Estreita = (Axx) + (Bxy) + (Cx2)

z = Distincia ferrovia/(Distincia Total — Distincia outras ferrovias*)

Partilha Fervovia = (Fator Ferrovia) x (Dist. em Intercambio Interno) x (Receita Ferroviaria — Partilha

Outras Ferrovias®)

* Ferrovias que ndo fazem parte do Grupo ALL.




ANEXO C

PROJECAO TKU (MILHAQO) EM TRAFEGO MUTUO

Produgao ALL Malha Paulista Métrica

—TRU 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Total 1.258,7 1.321,6 1.387,7 1.457,1 1.530,0 1.606,5
Em intercambio Malha Oeste 3827 401,8 4219 4430 4652 488 .4
TKU Malha Qeste 2028 2130 2236 2348 2485 2589
TKU Malha Paulista 1.085,9 1.108,7 1.164,1 12223 1.283,4 13476
Produgao ALL Maiha Oeste
Total 1.291.9 1.356,5 1.424.3 1.495,5 1.570,3 1.648.8
Em intercambio com Malha Paulista 481,0 505,1 5303 556.,8 5847 6139
TKU Malha Paulista 14,4 15,2 15,9 18,7 17,5 18,4
TKU Matha Oeste 1.277.4 1.341.3 1.408,4 1.478.8 1.6527 1.6304




ANEXO D

TRECHOS DE INTERCAMBIO

Trechos de Intercambio

Estacao Final

Ferrovia Visitante Ferrqvia Visitada | Estacao Inicial Distancia (km)
ALL Malha Paulista JALL Malha Oeste Mairinque Ipero 70
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Rubiao Junior 205
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Aracatuba 557
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Campo Grande 1166
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Manoel Brandao 1145
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Posto km 803 1186
ALL Malha Paulista JALL Malha Oeste Mairinque Trés Lagoas 738
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Aluminio 10
ALL Malha Paulista JALL Malha Oeste Mairinque Bauru 320
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Mairinque Brigadeiro Tobias 24
ALL Malha Paulista JALL Malha Oeste Mairinque Piramboia 154
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Ipero Aluminio 61
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Ipero Bauru 249
ALL Malha Paulista JALL Malha Oeste ipero Rubiao Junior 135
ALL Malha Paulista |ALL Malha Oeste Rubiao Junior Sorocaba 170
ALL Malha Oeste  |ALL Malha Paulista Replan Mairinque 119
ALL Malha Oeste  |ALL Malha Paulista Mairinque Boa Vista Velha 101
ALL Maltha Oeste  |ALL Malha Paulista Mairinque Pereque 149
ALL Malha Oeste  [ALL Malha Paulista Mairinque Santos Estuario 151
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1° TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRA-ESTRUTURA FERROVIARIA

<,
Uy d

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionérias abaixo qualificadas:

@) ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, Km 24,2, sala 02, Jardim Jaragud, Sao Paulo/SP,
inscrita no CNPJ/MF sob n® 02.502.844/0001-66, neste ato representada na forma de seu Estatuto
Social (doravante designada simplesmente “ALL MALHA PAULISTA™); e

(i) ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, Km 24,2, sala 04, Jardim Jaragud, Séo Paulo/SP,
inscrita no CNPJI/MF sob n° 39.115.514/0001-28, neste ato representada na forma de seu Estatuto
Social (doravante designada simplesmente “ALL MALHA OESTE");

indistinta ¢ individualmente denominadas *Parte” ¢, em conjunto, “Partes”;
CONSIDERANDO QUE:

(a) ALL MALHA PAULISTA ¢ ALL MALHA OESTE celebraram Contrato Operacional
Especifico d¢ Compartilhamento de Ativos ¢ Uso de Infra-Estrutura Ferroviaria, em 01° de janeiro
de 2009 (“Contrato™),

b) o interesse das Partes em alterar os percentuais de rateio para cdmputo das metas contratuais

e incluir novos trechos de intercimbio;

tém entre si justo e acertado o presente 1° TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL
ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRA-ESTRUTURA
FERROVIARIA (“Termo Aditivo™), que se regeré de acordo com as seguintes clausulas e condi¢des:

CLAUSULA PRIMEIRA - DOS PERCENTUAIS DE RATEIO

1.1. As Partes acordam em alterar os percentuais de rateio das TKU’s produ:adas em redHR s

£ o%\
\@tﬂ § :




mutuo e direito de passagem, que equivocadamente constaram como sendo 53% (cinquenta e trés por cento)
e 3% (trés por cento), enquanto o correto seria 72,5% (setenta e dois virgula cinco por cento) € 16,9%
(dezesseis virgula nove por cento). Dessa forma que o item 6,2.3 da Clausula Sexta — Dos Volumes de

Transporte ¢ da Apuragdo da Produgdo do Contrato passa ser vigente com a seguinte redagio:
“CLAUSULA SEXTA — DOS VOLUMES DE TRANSPORTE E DA APURACAO DA PRODUGCAO
()
6.2.3. Fica desde ja ajustado entre as Partes que, para o cémputo das metas contratuais, as TKU's

dos fluxos, tanto em regime de Trdfego Mutuo como de Direito de Passagem, serdo rateadas de

acordo com a férmula indicada no Anexo B, atingindo o percentual de rateio constante na ta. 1

abaixo:
Ferrovia Visitante Ferrovia Visitada % TKU Repassada
ALL Malha Paulista ALL Malha Oeste 72,5%
ALL Malha Qeste ALL Malha Paulista 16,9%
.)"

CLAUSULA SEGUNDA - DOS TRECHOS DE INTERCAMBIO

2.1, As Partes acordam em adicionar aos trechos de intercimbio previstos no Anexo D do Contrate

seguintes trechos:
Visitante — Visitada Orgem "~ Destino Distancia
ALL MALHA OESTE ALL MALHA PAULISTA Mairinque Amador Bueno 28
ALL MALHA OESTE ALL MALHA PAULISTA Mairinque Presidente Altino 56

CLAUSULA TERCEIRA - DO PRAZO

3.1. Os cfeitos das alteragdes introduzidos no Contrato pelo presente Termo Aditivo retroagem a data d

celebragdo do Contrato, qual seja, 01° de janeiro de 2009.




CLAUSULA QUARTA - DAS DISPOSICOES GERAIS

4.1. Todas as demais clausulas € condigdes do Contrato que ndo tenham sido cxpressamente alteradas pelo
presente Termo Aditivo ficam, neste ato, inteiramente ratificadas ¢ permanecem em pleno vigor entre as

Partes.

Por estarem assim, justas e acordadas, firmam as Partes o presente instrumento em 02 (duas) vias de igual

teor ¢ forma, na presenca de 02 (duas) testemunhas, para que produza seus juridici%,lcgais efeitos.

R
\\)‘?s‘r‘).»‘“ B y
ﬁ\"’% Curitiba, 01° de junho de 2009/

4 ALL - AMERICA LA?N‘A 0GISTICA MALHA PAULISTA SIA Vg2 -
Tl 7 ol i r
AMERIC iSTICA MALHA OESTE S/A <
\”"Z;, 5 \/7-0*’&;,\'):92,
Py, o,

Testemunhas; “p r’ " 0 r
Nome: i Umnion Do Nome: G (4 ARTUA Z0u 10 10 s SiLvA
RG: 2395V 1-A RG: 4. 993.6%99 55/~
CPF: 1911319\ _~-4 9 CPF: 644 - A%5-15%- 87

(Pdgina de assinatura do 1° Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico de Compartilhamento de
Ativos e Uso de Infra-Estrutura Ferrovidria celebrado em 01° de junho de 2009, entre ALL - AMERICA
LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A ¢ ALL - AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA QESTE
S/A.)




SEGUNDO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as partes a seguir identificadas:

ALL - AMERICA LATINA LOGESTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, km 24,2, sala 02, Jardim Jaragud, Sdo Paulo/SP,
inscrita no CNPJ/MF sob n®, 02.502.844/0001-66, neste ato representada na forma de seu Estatuto
Social, doravante denominada “ALL MALHA PAULISTA”",

E, de outro lado,

ALL - AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S/A, pessoa juridica de direito privado,
com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, km 24,2, sala 04, Jardim Jaragud, Sdo Paulo/SP, inscrita
no CNPJ/MF sob n®. 39.115.514/0001-28, neste ato representada na forma de seu Estatuto Social,
doravante denominada “ALL MALHA OESTE",

Indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;
CONSIDERANDO:

(i) Quem a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA OESTE celebraram Contrato
Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura
Ferrovidria ("Contrato”), em 01° de janeiro de 2009;

(ii) Que, posteriormente, aditaram o Contrato, em 019 de junho de 2009, por meio do
Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional especifico de Compartithamento de
Ativos e Uso de Infraestrutura Ferrovidria ("Primeiro Termo Aditivo™);

(iif) Resolugdo n°. 3.696/2011, da ANTT - Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres, que pactua as Metas de Produg8io por Trecho e as Metas de Seguranca para
as Concessionarias de Servico Pliblico de Transporte Ferrovidrio de Cargas, publicada o
Diario Oficial da Unifio em 25 de julho de 2011.

Tém entre si, justo e acertado, o presente SEGUNdO TERMO ADITIVO AQ CONTRATO
OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE
INFRAESTRUTURA FERROVIARIA ("Segundo termo Aditivo”), que se regerd de acordo com as
seguintes cldusulas e condigBes:

CLAUSULA PRIMEIRA
1.1 As Partes acordam em dar nova redagdo a Cldusula Primeira do Contrato, conforme segue:

Pigipa 1 de 5

I8



“CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO

1.1 O presente Contrato tem como objeto regulamentar, normalizar e
padronizar, por meio da definigdo de procedimentos técnicos, operacionais e
administrativos, (i) o uso, pela ALL MALHA OESTE, da infraestrutura ferrovidria da
Malha Paulista; (ii) o uso, pela ALL MALHA PAULISTA, da infraestrutura ferrovidria da
Malha Oeste, todos em regime de tréfego mudtuo, bem como compartilhamento de
ativos e a prestacso reciproca de servicos operacionais, quando necessérios, o que se
fard conforme descrito neste instrumento,

1.1.1 Podemn as Partes optar pelo trifego sob o regimento de Direito de
Passagem, sendo que, neste caso, as Partes ajustardo, em conjunto, a tarifa, a
ser praticada, de forma a atender as condigbes econdmicas de cada
Concessiondria, em um prazo de até 30 (trinta) dias atendendo as regras do
Artigo 12 da Resolugdo 3.695/2011.

1.2 O presente Contrato objetiva, ainda, regulamentar a partilha das receitas
operacionals, de forma a contemplar os custos incorridos nas suas respectivas malhas,
0s custos de operagdo, os investimentos, a manutengdo e recupéragio do capital dos
ativos, a produtividade das frotas, a responsabilidade pelo transporte e a realizagdo de
servicos complementares na origem, percurso ou destino das cargas, sendo
admissivel, conforme ajuste entre as Partes, o estabelecimento de remuneracio
varidvel”.

CLAUSULA SEGUNDA
2.1 As Partes concordam em alterar a redacfo da Cldusula Segunda do Contrato, para o texto
que segue:

"CLAUSULA SEGUNDA ~ DA PROGRAMACAO OPERACIONAL ANUAL

2.1 Anualmente, até o dia 31 de dezembro de cada ano, as Partes definirdo
conjuntamente, em relagdo ao ano subsequente:

2.1.1 Ademanda de transporte projetada para os anos seguintes;

2.1.2 O material rodante disponivel, a capacidade da via e dos sistemas de
telecomunicagdo e sinalizac8o existentes;

2.1.3 Quando conveniente, os Investimentos necessdrios & ampliagdo da
capacidade de transporte ferrovidrio, seja na capacitagdo do sistema (via
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permanente, sinalizacdo e telecomunicagdes), seja na aquisicdo e/ou recuperacdo
e/ou aumento da disponibilidade de ativos.

2.2 As Partes poderdo revisar, de comum acordo, a qualguer tempo, a
programacdo estabelecida.
2.3 Com base nos elementos especificados no item 2.1 acima, as Partes

estabelecerdo premissas e metas a serem atingidas, consolidando os resultados em
uma programagdo operacional anual ("Programagdo Anual”), que deverd ser
observada pelas Partes, sob pena de incidéncia da muita prevista na Cléusula Sexta
abaixo.”,

CLAUSULA TERCEIRA
3.1 Decidem as Partes em alterar o item 3.3 da Clausula Terceira do Contrato que passa a ter a
seguinte redagéo:

»3.3 Compartilhamento de Ativos Operacionais

3.3.1 A fim de garantir o adequado atendimento aos usudrios do transporte
ferrovidrio de cargas, os ativos operacionais de uma das Partes poder3o ser utilizados
pela outra Parte, desde que observadas as metas contratuais de producso {(TKU), e
atenda as condigbes econémicas das concessiondrias, desta forma, as Partes acordam
em manter o critério de rateio de partilha, conforme descrito abaixo. Caso sefa
verificado qualquer desequilibrio entre o compartithamento de ativos e a remuneracéo
pactuada, as Partes dever&o rever os fatores de partitha, a qualquer momento.

Ferrovia Visitante Ferrovia Visitada % Partilha de Receita
ALL Malha Paulista ALL Malha Oeste 72,5%
ALL Malha Oeste ALL Malha Paulista 16,9%

Tabela 1.1 - Partitha de Receita

CLAUSULA QUARTA
4.1 Decidem as Partes em alterar a Cldusula Quarta do Contrato que vigera com a redacdo a
seguir:

"CLAUSULA QUARTA ~ DOS PRECOS E PAGAMENTOS

4.1 As Partes se obrigam a respeitar os trens-tipos da malha visitada, sendo
permitida livremente a circulacio entre as malhas das Partes em regime de tréfego
mutuo, pelo qual cada concessionéria serd remunerada conforme tabela 1.1.
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4.1.1 Os custos acessérios serdo arcados pela Parte que gerar a recei?ﬁ’;

4.1.2 Os fatores da partilha a serem adotados no caso de regime de
tréfego mutuo serdo estabelecidos anualmente e revisados em comum acordo
entre Partes, quando verificado desequilibrio”,

CLAUSULA QUINTA
5.1  Acordam as Partes alterar o teor da Cldusula Sexta, que passard a viger com a seguinte
redagdo:

“CLAUSULA SEXTA - DOS VOLUMES DE TRANSPORTE E DA APURACAO DA
PRODUCAO

6.1 Até o final do més de dezembro, as Partes definirdo, em conjunto, a
Programagdo Anual relativa ao ano seguinte e aos trechos operados por cada uma das
concessiondrias.

6.2 As Partes acordsm que, anualmente, até o 10° (décimo) dia Util de cada
més de janeiro, seré feita a apuragio dos volumes realizados no ano anterior. Caso
ndo tenha sido realizado o volume anual minimo consolidado na Programagéo Anual, a
Parte responsével pelo descumprimento estard obrigada ao pagamento de multa pelo
volume descumprido, denominada “take or pay”, conforme a seguir previsto:

6.2.1 Caso a responsabilidade pela ndo realizagdo do Volume Anual
Minimo seja da Malha Vf#ftante; esta pagard & Malha Visitada a compensagdo
correspondente ac volume faltante multiplicado por 40% (quarenta por cento)
da média ponderada das tarifas realizada com base no periodo apurado. Este
pagamento serd realizado no prazo de 20 (vinte) dias consecutivos apbs a
emissdo do documento de cobranga pela Parte credora,

6.2,2 Caso a responsabilidade pela néo realizagio do Volume Anual
Minimo seja da Malha Visitada, esta pagars & Malha Visitante compensagéo
correspondente ao volume faltante multiplicado por 40% (quarenta por cento)
da média ponderada das tarifas realizadas com base no periodo apurado. Este
bagamento serd realizado no prazo de 20 (vinte) dias consecutivos apds a
emisséo do documento de cobranga pela Parte credora.

6.2.3 Para os fins acima estabelecidos, o volume serd considerado
realizado quando (i) originado pela Malha Visitante fora da Matha Visitada for
efetivamente movimentando em algum trecho. da Malha Visitada e (ii)




6.3 Conforme estabelece o inciso I do artigo 12 da Resolugdo n°. 3.696/201 1,
da ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, para o cdlculo da meta de
produgdo de transporte -~ TKU - de cada Parte, com vistas & verificacdo do
cumprimento de meta contratual com o Poder Concedente, a producdo serd totalmente
computada para a Concessiondria detentora do trecho”.

5.2 Em razdo das alteragbes acima descritas, decidem as Partes revogar a Férmula de Rateio
de TKU e de Direito de Passagem constante do Anexo B, permanecendo inalterado, pra todos os
fins, as regras de tréfego mutuo.

CLAUSULA SEXTA
6.1 Todas as demais cldusulas e condicBes que ndo houverem sido alteradas pelo presente
Aditivo ficam, neste ato, integraimente ratificadas e em pleno vigor entre as Partes.

Por estarem assim justas e acordadas, assinam as Partes o presente instrumento em 02 (duas)
vias de igual teor e forma para um s6 efeito, na presenca de 2 (duas) testemunhas.

Curitiba, 25 de julho de 201V,

Nome: \J:M“é ARV ALHG LAS ﬁ@ﬁ@ﬁ&ome: S Amveg Rubex
RG: (2. 767. %55 RG: § Ub.psa. ¥
CPF: C770.075 . 0499 CPF: 0S6. 4%4. 3¢9- 66




TERCEIRO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as partes a seguir identificadas:

ALL - AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, km 24,2, sala 02, Jardim Jaragud, S3o
Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n®, 02.502.844/0001-66, neste ato representada na forma
de seu Estatuto Social, doravante denominada "ALL MALHA PAULISTA",

E, de outro lado,

ALL - AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rodovia Anhanguera, s/n°, km 24,2, sala 04, Jardim Jaragua, S3o
Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n°, 39.115.514/0001-28, neste ato representada na forma
de seu Estatuto Social, doravante denominada *ALL MALHA OESTE",

Indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;
CONSIDERANDO:

(i) Quem a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA OESTE celebraram Contrato
Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura
Ferroviaria ("Contrato”), em 019 de janeiro de 2009;

(ii) Que, posteriormente, aditaram o Contrato, em 01° de junho de 2009, por
meio do Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional especifico de
Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferrovidria (“Primeiro Termo
Aditivo”);

(iii) Que, em 25 de julho de 2011, as Partes aditaram o Contrato por meio do
Segundo Termo Aditivo ao Contrato Operacional especifico de Compartilhamento
de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferrovidria ("Segundo Termo Aditivo”);

Tém entre si, justo e acertado, o presente TERCEIRO TERMO ADITIVO AO CONTRATO
OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE
INFRAESTRUTURA FERROVIARIA (“Terceiro Termo Aditivo”), que se regera de acordo com

as seguintes clausulas e condigoes: 3
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CLAUSULA PRIMEIRA 0755°"

1.1 As Partes concordam em alterar a redagdo da Cldusula Segunda do Contrato, para o
texto que segue:

“CLAUSULA SEGUNDA ~ DA PROGRAMACAO OPERACIONAL ANUAL

2.1 Anualmente, até o dia 31 de dezembro de cada ano, as Partes definirdo
conjuntamente, em relagdo ao ano subsequente:

2.1.1 A demanda de transporte projetada para os anos seguintes;

2.1.2 O material rodante disponivel, a capacidade da via e dos sistemas de
telecomunicacdo e sinalizacdo existentes;

2.1.3 Quando conveniente, os investimentos necessdrios & ampliacdo da
capacidade de transporte ferrovidrio, seja na capacitagdo do sistema (via
permanente, sinalizagdo e telecomunicacbes), seja na aquisicdo efou
recuperacdo e/ou aumento da disponibilidade de ativos.

2.2 As Partes poderdo revisar, de comum acordo, a qualquer tempo, a
programacéo estabelecida.

2.3 Comn base nos elementos especificados no item 2.1 acima, as Partes
estabelecerdo premissas e metas a serem atingidas, consolidando os resultados
em uma programacdo operacional anual (“Programagdo Anual”), gque devers ser
observada pelas Partes, sob pena de incidéncia da multa prevista na Cldusula
Sexta abaixo.

2.4 Para o fim do disposto no item 2.1.1 acima, as Partes acordam que 0
Volume a ser transportado, de Parte a Parte, no ano de. 2012, sera o disposto no
Anexo A do presente.”.

CLAUSULA SEGUNDA

2.1 Todas as demais clausulas e condigBes que ndo houverem sido alteradas pelo preseqte
Aditivo ficam, neste ato, integralmente ratificadas e em pleno vigor entre as Partes.
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Por estarem assim justas e acordadas, assinam as Partes o presente instrumento em 02
(duas) vias de igual teor e forma para um sé efeito, na presenga de 2 (duas) testemunhas.

RICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A
2R e e Mﬁk 5% 7

M

ALL ERICA LATINA LOGISTICA MALHA ﬂsaST%i%

Hioroos Rodrigues Gerente de Regulatério
ALL - América Latina Logistica

TEST NHAS:
7 4 o i

Nome:Vumcivs Goyal Ho Cacars Mopg pa Nome: QMU&L Q\JD&K
RG: K.161 .35 RG: &.Li0.6¥2.-8
CPF: 010, 035 . 0re ~ 93 CPF: 0S5 -Upl. 344. 4,
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ANEXO A

COEMP x MO

Volume ALL Malha Paulista na ALL Malha Qeste

Ferrovia Requerente Subgrugo Mere, TU
ALLMP Combustiveis, Derivados do Petrdieo e Aicool | 347.55%
Allp indudstria Siderdrgica 153.232
Total 500.793
Volume ALL Malha Oeste na ALL Malha Paulista

Ferrovia Requerente Subgrupo Merc. TU
ALLMO inddstria Siderurgica 60
ALLMO Grangis Minerais 2535
ALLMD Conteiner 54.283
ALLMO Combustiveis, Derivados do Petréieo & Zicoot 17¢.352
ALLMO industria Cimenteira e Construcdo CivilL 298 469
ALLMO Extracdo Vegetal e Celulose 965.644

1.489.061

Total
e ;o ] — |

Pégina 4 de 4



QUARTO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionarias abais:
qualificadas:

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica ce
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n®, Km 24,2, sala 02, Jardim
Jaragua, S&o Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n° 02.502.844/001-66, neste a'o

representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmen:»
“ALL MALHA PAULISTA" e

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S/A, pessoa juridica de
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n°, Km 24,2, sala 04, Jardim
Jaragua, Sao Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n°® 39.115.514/0001-28, neste ato
representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmen 2
“ALL MALHA OESTE";

Indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;

CONSIDERANDO QUE:

. a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA OESTE celebraram
Contrato Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos € Usn
de Infraestrutura Ferrovidria (“Contrato”), em 1° de janeiro de 2009;

. As Partes aditaram o Contrato, na data de 01 de junho do ano de 20C:;
por meio do Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especific
de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviaria
("Primeiro Termo Aditivo”),




lll.  Na data de 25 de julho do ano de 2011, as Partes formalizaram o
Segundo Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico de
Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferrovidria
(“Segundo Termo Aditivo”), visando adequar as regras e diretrizes que:
regem as operagdes, de Parte a Parte;

IV. Visando adequar a programagdo operacional anual, as Partes
formalizaram o Terceiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional
Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura
Ferroviaria (“Terceiro Termo Aditivo”), em 19 de dezembro de 2011;

V. Por meio do Oficio Circular n.° 01/2015/GEROF/SUFER/ANTT
("Oficio”), a agencia reguladora ANTT - Agencia Nacional de
Transportes Terrestres, requereu as concessionarias a adequacao do
Contrato no que concerne a Resolugo ANTT n.° 3695/2011, artigo 7°,
§2° ("Diretrizes”);

Tém entre si justo e acertado o presente QUARTO TERMO ADITIVO AC
CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE
ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA ("Quarto Termo Aditivo”),
que se regera de acordo com as seguintes clausulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA- DAS ALTERAGOES E INCLUSOES

1.1 Visando adequar as Diretrizes requeridas no Oficio, abaixo seguem as
informagdes requeridas que adequam a operagéo ferroviaria compartithada da ALL
MALHA PAULISTA em conjunto com a ALL MALHA OESTE.

Art. 7° S@o clausulas essenciais do COE aquelas que estabelecam:

I - trecho ferrovigrio a ser utilizado, detalhando-se as caracteristicas da via
permanente, faixas, sistemas de sinalizagdo e de comunicagéo;

Il — fluxo de transporte por tipo de operagéo de lrafego mutuo ou de direito de
passagem;
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1.1.1 As Partes esclarecem que os trechos ferrovidrios, incluindo as

caracteristicas da via permanente, faixas, sistemas de sinalizacdo «

comunicagao, bem como o tipo de operagio a serem utilizados sao:

a)

b)

c)

d)

entre a Estacdo de Mairinque e a Estagéo de Iperé (Malha Oeste)
- operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo dupl«
com 70Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel po%‘
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedis
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas ¢ Satelital;

enire a Estagdo de Mairinque e a Estacdo de Rubido Junior (Maltha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 205Km de extens&o; operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW =
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB n&o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do ftrecho, o meio de
comunicagéo destes sistemas ¢ Satelital;

entre a Estacio de Mairinque e a Estacdo de Aragatuba (Malha
QOeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagan
singela com 557Km de extensio; operados sob trafego mituo,
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW =
CBL (computador de bordo da locomotiva) este € responsavel per
impedir o avango em SB ndo licenciada, assim como imped ¢
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio d¢
comunicagdo destes sistemas € Satelital,

entre a Estacdo de Mairinque e a Estagdo de Campo Grande

(Malha Qeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulacdo singela com 1156Km de extenséo; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens

ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este €

<THi



g)

h)

como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meic
de comunicagéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Mairinque e a Estacdo de Manoel Brandio
(Malha Oeste) — operadc em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagéo singela com 1145Km de extensao; operados sob trafege:!;»
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este r:
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Mairinqgue e a Estacdo de Posto Km 903
(Malha Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagao singela com 1186Km de extenséo; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de deSpacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir 0 avango em SB nio licenciada, assint
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicac¢ao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Mairinque e a Estacao de Trés Lagoas (Maih:
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulaca:
singela com 738Km de exiens#o; operados sob trafego matuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW &
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel pcs;f?
impedir o avango em SB nado licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacado de Mairinque e a Estacdo de Aluminio (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 10Km de extensdo; operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de

comunicagdo destes sistemas & Satelital; «fwisg.
7 )
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i)

)

k)

i)

entre a Estagéo de Mairinque e a Estagéio de Bauruy (Malha Oeste)
— operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagio singela
com 320Km de extensio; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBi.
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB ndo licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meioc de
comunicagao destes sistemas & Satelital:

entre a Estagdo de Mairinque e a Estacso de Brigadeiro Tobias
(Malha Oeste) —~ operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulacdo singela com 24Km de extensao: operados sob trafego
miuituo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB néao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Mairinque e a Esta¢cso de Piramboia (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagzn
singela com 154Km de extens&o; operados sob trafego mutuo,
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW
CBL (computador de bordo da locomotiva) este & responsével por
impedir o avango em SB n#o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas & Satelital;

entre a Estagdo de Iper6 e a Estacdo de Aluminio (Malha Oeste) —
operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo singela
com 81Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel per
impedir o avango em SB nado licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méaxima do frecho, o meio de
comunicagéo destes sistemas é Satelital;

m) entre a Estacdo de Iperd e a Estagao de Bauru (Malha Oeste) ~




o)

P)

q)

com 249Km de extensao; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagédo destes sistemas é Satelital:

entre a Estagao de Iper6 e a Estagéo de Rubigo Junior (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de c;rcuiagéo
singela com 135Km de extensao; operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW ¢
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel poa
impedir o avango em SB néo licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méaxima do trecho, o meio de
comunicagéao destes sistemas é Satelital:

entre a Estacao de Rubido Juniore a Estacgio de Sorocaba (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulacao
singela com 170Km de extenséo: operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL {(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital: ‘
entre a Estagdo de Replan e a Estagdio de Mairinque (Malha
Paulista) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagdo dupla com 119Km de extensao; operados sob trafegu
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de tren=
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicacéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Mairinque e a Estagdo de Boa Vista Velha
(Malha Oeste) ~ operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagdo duplacom 101Km de extensap;

operados sob trafego

mutuo; utiliza-se para hcencuamento sistema)d eg,wgespacho de trens
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ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir 0 avango em SB ndo licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

r) entre a Estagdo de Mairinque e a Es;tagéo de Pereque (Malha
Paulista) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulag&o dupla com 149Km de extenséo; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este ¢
responsavel por impedir o avango em SB néo licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, 0 meo
de comunicacao destes sistemas é Satelital;

s} Outros trechos acordados na Programagéo Anual

IV - faixas de circulagdo de trens negociadas, acompanhadas das margens tle
tolerdncia e respectivas penalidades pelo seu descumprimento, quando for o

caso de compartilhamento por direito de passagem;

1.1.2 As Partes acordam que nao hé aplicagéo de operacgoes sob a forma
de direito de passagem, dado que somente operam sob trafego mutuo.

V - composigéo do trem e a carga por eixo de locomotivas e vagées utilizados;

1.1.3 Conforme tabela: (planilha a ser atualiza na quarta feira)

Matha Oeste - Malha Paulisty 0,3 880 &locomativas + 57 vagles 4400 25 30h

VI - descritivo dos pétios e procedimento de intercambio de vagdes, es‘;‘e
quando for o caso de compartilhamento por trafego matuo;

1.1.4 O descritivo dos pétios esta regulamentado nas Circulares de Instrucées
Especiais Larga e Mista (anexo 01) e de Instrugcbes Especiais Métrica Norie
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(anexo 02) e o procedimento de intercambio de vagdes nos Parametros Gerais
de Material Rodante para Interoperabilidade (anexo 03) e nos Parametros
Qualitativos para Materiais Rodantes (anexo 04).

Vill - requisitos de desempenho operacional dos trens, destacando, quando fo
0 caso, os tempos de carga e descarga, assim como a responsabilidade pela
sua operagdo, acompanhados das margens de toleréncia e respectivas
penalidades pelo seu descumprimento, em conformidade com art. 12 alinea ‘'
do Regulamento de Metas por Trecho;

1.1.5 Caso ocorra descumprimento do tempo de “transit time" previsto (s} nc
presente Contrato, a parte prejudicada podera a seu critério penalizar a parte
infratora no montante de R$ 50.000,00 (cinquenta mil reais).

a) A Parte que tiver a intengdo de exercer o direito de penalizar a outra, nos
termos acima, deverd manifestar-se formalmente no prazo maximo de 10 (dez)
dias, contados da data da conclusdo do laudo de descumprimento do critério
operacional,

b). Caso a Parte ndo se manifeste formalmente, entender-se-& pela tolerdncia d¢
descumprimento, precluindo seu direito de aplicagéo da sangéo.

IX - valores das tarifas de direito de passagem ou fréfego matuo, cor-
discriminagdo das parcelas envolvidas, respeitados os principios fixados no ar’
12;

1.4.6 As partes acordam que ndo havera operagao de direito de
passagem, somente trafego mutuo. Desta forma, as partes acordam que
havera aplicagao de partilha das receitas do transporte ferroviatio, a firr
de remunerar os custos incorridos da operagdo de cada empresa. £
formula de definicao da partilha, bem como os valores definidos estdo n:
clausula 3.3.1 do segundo aditivo do COE vigente

X - valor das taxas de operagbes acessérias estabelecidas entre as partes, se
houver;
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1.1.7 As Partes acordam que fica ratificada a disposi¢do descrita n:
Clausula Quarta do Segundo Termo Aditivo, de modo que ndo hp
especificacdo dos valores quando tratados entre empresas do mesmo
grupo econdmico, como ALL MALHA PAULISTA e ALL MALHA OESTE.

Xl - clausula de demanda firme da requerente perante a cedenfe e 4
respectiva penalidade pelo seu descumprimento, na hipbtese do art. 9°, §1°

1.1.8 As Partes, em comum acordo, entendem que diante a Programacag
Anual, ndo estédo previstos investimentos que demandem a necessidade
de clausula de demanda firme para o presente Contrato.

CLAUSULA SEGUNDA - DA RATIFICACAO AS DISPOSICOES NAO
ALTERADAS |

2.1, O presente Aditivo & firmado pelas Partes sem qualquer intencado de nova,
ficando ratificadas pelas Partes as demais clausulas e condigbes refletidas no
Contrato que nao foram expressamente alteradas neste Aditivo.

E, por estarem assim justas e acordadas, as Partes assinam o presenis
Terceiro Termo Aditivo, em caréter irrevogavel e irretratavel (ressalvadas =:
hipoteses de resolugao expressamente previstas no Contrato), em 3 (trés) vias du
iguais teor e forma, juntamente com duas testemunhas, para que surta os se' .
juridicos e legais efeitos.

José CCuntﬁ:fbda 16 de junho de 201%
€ Lezarip 2
Daniel Rockenbach eBaros Sobin.
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QUINTO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionarias abaixo
qualificadas:

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica de
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n°, Km 24,2, sala 02, Jardim
Jaragua, Sao Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n°® 02.502.844/001-66, neste ato
representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmente
“ALL MALHA PAULISTA” e

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S/A, pessoa juridica de
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n°, Km 24,2, sala 04, Jardim
Jaragua, Sao Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n° 39.115.514/0001-28, neste ato
representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmente
‘ALL MALHA OESTE”;

Indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;
CONSIDERANDO QUE:
. a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA OESTE celebraram

Contrato Operacional Especifico de Compartiihamento de Ativos e Uso

de Infraestrutura Ferroviaria (“Contrato”), em 1° de janeiro de 2009,

Il. As Partes aditaram o Contrato, na data de 01 de junho do ano de 2009,
por meio do Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico
de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviaria

(“Primeiro Termo Aditivo”);
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IIl.  Na data de 25 de julho do ano de 2011, as Partes formalizaram o
Segundo Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico de
Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviaria
(“Segundo Termo Aditivo”), visando adequar as regras e diretrizes que

regem as operacoes, de Parte a Parte;

IV. Visando adequar a programagdo operacional anual, as Partes
formalizaram o Terceiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional
Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura

Ferroviaria (“Terceiro Termo Aditivo”), em 19 de dezembro de 2011;

V. Por meio do Oficio Circular n.° 01/2015/GEROF/SUFER/ANTT
("Oficio”), a agencia reguladora ANTT - Agencia Nacional de
Transportes Terrestres, requereu as concessiondrias a adequacgéo do
Contrato no que concerne a Resolugdo ANTT n.° 3695/2011, artigo 7°,
§2° (“Diretrizes”);

VI.  Foram verificadas inconsisténcias no quarto aditivo;

Tém entre si justo e acertado o presente QUINTO TERMO ADITIVO AO
CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE
ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA (“Quinto Termo Aditivo”),

que se regera de acordo com as seguintes clausulas e condigbes:

CLAUSULA PRIMEIRA- DAS ALTERACOES E INCLUSOES
1.1 Foi verificada pelas Partes, uma incorrecdao em alguns trechos ferroviarios,
assim visando manter as informag¢des o mais correto possivel, altera-se o item 1.1.1

que passa a vigorar com a seguinte redacgao:
1.1.1 As Partes esclarecem que os trechos ferroviarios, incluindo as

caracteristicas da via permanente, faixas, sistemas de sinalizagdo e

comunicagéo, bem como o tipo de operacao a serem utilizados sao:
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a)

b)

d)

entre a Estagao de Pantojo e a Estagdo de Iperé (Malha Oeste) —
operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo dupla
com 70Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir o avango em SB ndo licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Pantojo e a Estacdo de Rubido Junior (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagédo
singela com 205Km de extensdo; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este € responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagdo destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Pantojo e a Estagdo de Aracatuba (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagao
singela com 557Km de extensdo; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacao de Pantojo e a Estagdo de Campo Grande (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagao
singela com 1156Km de extens&o; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responséavel por
impedir o avango em SB ndo licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de

comunicacado destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Pantojo e a Estacdo de Manoel Brandao




g)

h)

circulagao singela com 1145Km de extenséo; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir o avango em SB nado licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Pantojo e a Estagdo de Posto Km 903 (Maiha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagio
singela com 1186Km de extenséo; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do ftrecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacéo de Pantojo e a Estagdo de Trés Lagoas (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 738Km de extenséo; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responséavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacgao destes sistemas & Satelital;

entre a Estagao de Pantojo e a Estagdo de Aluminio (Malha Oeste)
— operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo singela
com 10Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagao de Pantojo e a Estagdo de Bauru (Malha Oeste) —
operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulacdo singela
com 320Km de extenséo; operados sob trafego mdtuo; utiliza-se

para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
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k)

(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por

impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Pantojo e a Estagdo de Brigadeiro Tobias
(Malha Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagéo singela com 24Km de extensao; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Pantojo e a Estagdo de Pirambodia (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 154Km de extensao; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacéo de Iper6 e a Estagdo de Aluminio (Malha Oeste) —
operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo singela
com 61Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méaxima do trecho, o meio de

comunicacao destes sistemas é Satelital;

m) entre a Estagdo de Iperé e a Estagdo de Bauru (Malha Oeste) —

operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo singela
com 249Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL

(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por

impedir o avango em SB n&o licenciada, assim como impedir
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P)

Q)

ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacéo destes sistemas é Satelital

entre a Estagdo de Iper6 e a Estagdo de Rubido Junior (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 135Km de extensdo; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir o avango em SB né&o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacgao destes sistemas & Satelital;

entre a Estacao de Rubiao Junior e a Estagado de Sorocaba (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 170Km de extenséo; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este € responsavel por
impedir o avango em SB n&o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagao de Replan e a Estacdo de Pantojo (Malha Paulista)
— operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagao dupla
com 119Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este € responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas & Satelital;

entre a Estacao de Pantojo e a Estagdo de Boa Vista Velha (Malha
Paulista) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagdo duplacom 101Km de extens&o; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio

de comunicacao destes sistemas é Sate\;&a.i
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r) entre a Estagcdo de Mairinque e a Estacdo de Pereque
Paulista) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagdo dupla com 149Km de extensado; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir o avango em SB né&o licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

s) Outros trechos acordados na Programagédo Anual

CLAUSULA SEGUNDA - DA RATIFICACAO AS DISPOSICGOES NAO
ALTERADAS

2.1. O presente Aditivo é firmado pelas Partes sem qualquer intengdo de novar,
ficando ratificadas pelas Partes as demais clausulas e condigdes refletidas no
Contrato que nao foram expressamente alteradas neste Aditivo.

E, por estarem assim justas e acordadas, as Partes assinam o presente
Terceiro Termo Aditivo, em carater irrevogavel e irretratavel (ressalvadas as
hipéteses de resolugdo expressamente previstas no Contrato), em 3 (trés) vias de
iguais teor e forma, juntamente com duas testemunhas, para que surta os seus
juridicos e legais efeitos.

Curitiba, 03 de novembro de 2015.

Daniel Rogke 0 7 e Barros Sobinho

(D Ao eB'a’”nosSobﬂnho
LL-A i

Testemunhas: j ]
1 %J 2. Sosu U Goa i
Nome: 3<...4-: M Jox 6% 6/ P

N.om :

RG: v Ratd RG: § A3 £66-F

CPF: Y UW.ENN Y CPF: 045 Ya3 637~ 74
OS6. Hol. 36 46
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