CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO

Pelo presente instrumento paricutar de contrato de uso mituo de Infraestrutura Ferroviaria e de
Recursos Operacionais nas modalidades de trifego mutuo e direilo de passagem e ouiras avengas
("COE"), as partes abaixo (conjunta e indistintamente denominadas, “Partes™):

I
ALL - AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA SUL S/A, pessoa juridica de direito privado com sede na
cidade de Curitiba, Estado do Parana, com seda na Rua Emilio Bertolini, 100, Bairro Cajuru, inscrita no
CNPJ sob o n.° 01.258.944/0001-28, neste ato representada na forma do seu Estatuto Social ("ALL"); e

ESTRADA DE FERRO PARANA OESTE S.A. - FERROESTE, sociedade de economia mista controlada
pelo Estado do Parand e vinculada & Secretaria de Estade de Infraestrutura e Logistica com sede na
cidade de Curitiba, Estado do Paran4, na Avenida Iguagu, 420. 7° andar, Bairro Rebougas, inscrita no
CNPJ sob o n.® 80.544,042/0001-22, neste ato represeniada na formma do seu Estatuto Social
("FERROESTEN;

CONSIDERANDO QUE:

(i) A ALL é empresa concessionaria dos servigos piiblicos de transporte ferrovidrio de cargas na
matha férrea dos Estados do Parand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul ("Malha ALL", por forga
de Contrato de Concess3o para a Exploragdo e o Desenvolvimento do Servico Publico de
Transporte Ferrovidrio de Carga celebrado com o Poder Concedente, por intermédio do Ministério
qos Transportes, em 27 de fevereiro de 1997 (“Contrato de Concessao™);

(i) A FERROESTE é concessionaria dos servigos publicos de transporte ferrovidric de cargas no
trecho Cascavel ~ Guarapuava, no Estado do Parand (“Matha FERROESTE"), por forca de
Contrato de Concessdo celebrado com o Poder Concedente por intermédio do Ministério dos
Transportes, em 23 de maio de 1989 (“Contrato de Concesséo”);

(i) A Resolugdo n® 3.695/11, de 14 de jutho de 2011 da Agéncia Nacional de Transporie Terrestres
-~ ANTT, que aprova o Regulamento das Operagdes de Direito de Passagem e Trafego Mdtuo,
visando & integragdo do Sistema Ferrovidrio Nacional, dispde sobre os procedimentos de

operagBes de Trafego Mituo e Direito de Passagem visando a integrag3o do sistema ferrovidrio
federal;

(iv)fNa forma do arlige 6° da Resolug30 n® 3.695/11, para o compartilhamento da Infraestrutura
Ferrovidria, as concessionarias obrigam-se a firnar contralos operacionais especificos. que
estabelecerdo os direitos e obriga¢hes das partes observados 0s aspectos técnicos, econdmicos e
de segurancga do respectivo trecho ferroviario.

1
RESOLVEM celebrar o presente COE, observando ¢ contido na Resolu¢do n° 3.695/11, mediante as J
seguintes cldusulas e condicbes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DEFINICOES

1.1, DefinicGes. Os termos a seguir tém. quando empregados neste Conirato com iniciais maiusculas.
os significados que ora se thes atribui. exceto se entendimento diverso for indicado expressamente ou
requerido pelo contexto, entendido que a definicio de vocabulo no singular aplica-se ao plural e vice-
versa. Para os demais termos deste Contrato, deve-se considerar a linguagem e teminologia proprias
empregadas no &mbito ferrovidrio e na resolugdo n® 3.695/2011:

“Direito De Passagem®”: ¢ a modalidade de uso mutuo de Infraestrutura Ferroviaria pelo qual o Trem- )é
Tipo operado pela Ferrovia Visitante adentra a Malha Ferrovidria operada pela Ferrovia Visitada,
permitindo a realizacZo, pela Ferrovia Visitante, de transporte ferrovidrio que ultrapasse os limites
A geograficos de sua malha, para iniciar, complementar ou encerrar uma prestagdo de servico publico de
transporte ferroviério mediante remuneracio ou compensagio financeira pelo uso da Infraestrutura
Ferroviaria e controles operacionais, operados pela Ferrovia Visitada. No presente, € a modalidade de Q

operagdo de transporte ferroviario pelo qual, em conformidade com os termos e condigdes deste COE, o ,
LeggP Trem-Tipo operado pela ALL adentra a Malha Ferrovidria operada pela FERROESTE. ou vice-versa. W
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“Faixas de Circulagdo"”: s8o os dias e horarios previamenie estabeiecidos entre as Partes em sua
programagao de trafego, de modo a permitir o exercicio do Trafego Mdtuo ou do Direito de Passagem.

“Ferrovia Visitada" ou "Cedente": é, em uma operac¢do de Trafego Matuo ou Direito de Passagem, a
concessionéria detentora e cedente da Infraestrutura Ferrovidria.

“Ferrovia Visitante" ou "Requerente™: &, em uma operagdo de Trafego Muituo ou Direito de

Passagem, a concessionaria que solicita o compartiihamento de infraestrutura ferrovidria efou de
Recursos Operacionais.

“Infraestrutura Ferroviaria™: &, para fins deste Conirato, a infra e a superestrutura da via permanente.

“Malha Ferroviaria™: o conjunto de trechos ferroviarios.

“Operagies Acessdrias”: aquelas complementares & realizag8o do transporte ferrovidrio de cargas,
lais como carregamento, descarregamento. movimentacdo, manobra e anfmazenagem.

"Recursos Operacionais™; 05 recursos necessarnos a prestagBo do servigo publico de iransporte

ferroviario de carges, exceto via permanente, tais comeo material rodante, pessoal. sistemas de
sinalizagdo € comunicagio.

“Regulamentacdo™ sdo, conjunta e indistintamente, as normas técnicas da ABNT, normas ferroviarias,
nommas ambientais e outras especificagtes técnicas e legais aplicaveis ao objeto do presente Contrato.

“Sentido Exportagdo™; é o sentido com origem em Cascavel.

“Sentido Importagdo™: é o sentido com destino em Cascavel,

"Trafego Mituo™: & a operagdo em que uma ferrovia, necessitando ulirapassar os limites geograficos de
sua malha para complelar uma prestagdo de servico publico de transporie ferroviario, compartilha
Recursos Operacionais, tais como material rodante, via permanente, pessoal, servigos e equipamentos,
com a ferrovia em cuja malha se dard o prosseguimento ou encerramento da prestacdo de servigo,
mediante remuneragdo ou compensagdo financeira. No presente, ¢ a modalidade de operacio de
transporte ferroviario pelo qual, em conformidade com os termas e condigdes deste COE. a ALL presta
servigos ferroviarios 8 FERROESTE, ou vice-versa.

“Trecho™ ou “Trecho Ferrovidrio™: denominacg&o conjunta quando indicado o Trecho ALL e o Trecho \
FERROESTE.

“Trecho ALL": sdo os trechos ferrovidrios contemplados pela concess3o da Malha ALL para os quais ha d
fluxos comercials mapeados neste COE.

“Trecho FERROESTE": é a Malha Fermovidria existenle entre Cascavel e Guarapuava, no Estado do
Parana, operado pela FERROESTE por for¢a do Contrato de Concessdo. com extensio de 248,6 km.

“Trem-Tipo™. a composi¢éo ferrovidria padr3o, formada por uma determinada quantidade de
locomotivas e vagdes, que busca otimizar o transporte de mercadorias.

“Usuario™ s3o os contratantes dos servicos de transporte ferroviario de cargas efou usuarios da
ferrovia.

CLAUSULA SEGUNDA — DO OBJETO §
2.1.  Objeto. Este Contrato tem por objeto disciplinar:
0] © uso mituo de Infraestrutura Ferrovidria entre a ALL e a FERROESTE, respectivamente

no Trecho FERROESTE e no Trecho ALL, nas modalidades de Trafego Mituo e Direito de
Passagem, conforme o caso, observadas as condigbes de compatibilidade do material rodante e
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da Infraestnitura Ferroviaria e os aspectos técnicos, econémicos, de seguranga € a capacidade de
transporte do respectivo trecho ferroviario, dentro dos limites aqui estabelecidos;

(ii) as formas e meios para que cada uma das Parles atenda as demandas de seus
respeclivos clientes, utilizando o seu préprio material rodante ou conforme acordado entre as
partes, para atendimento dos clientes da outra Parte; e

i) as regras para 0 exercicio da prerrogativa do Direito de Passagem e Trafego Mituo em
seu Trecho Ferroviario.

2.2 Fazem parte deste COE os seguintes anexos que, rubricados pelas Partes, sao dele
considerades integrantes e indissocidveis:

v ANEXO | - MODELO OPERACIONAL

v ANEXO Il - CARACTERiSTlCQS DE VIA PERMANENTE, FAIXAS, SISTEMAS DE
SINALIZACAO E DE COMUNICAGAO DOS TRECHOS
ANEXO Il - PROCEDIMENTO OPERACIONAL DE INTERCAMBIO DE VAGOES

v
v ANEXO IV - PLANILHA COM DISTANCIAS PARA CALCULO DE VALOR DE TRAFEGO
MUTUO

v ANEXO V-~ MANUAL DE INVESTIGAGAO DE ACIDENTES
CLAUSULA TERCEIRA - DO TRAFEGO MUTUO E DE DIREITO DE PASSAGEM

3.1. As Partes acordam que adotar2o para os fluxos de transporte descriios na Clausula Quarta
abaixo, 0s regimes de Direito de Passagem efou Trafego Mutuo.

CLAUSULA QUARTA - DOS TRECHOS FERROVIARIOS

4.1. Os Trechos Ferroviarios de transporte, tanto para o Trafego Mituo e Direito de Passagem sdo
abaixo descritos:

+ Trecho ALL; Guarapuava — Desvio Ribas; Desvio Ribas — Sao Francisco do Sui; Desvio Ribas -
Paranagué; e Desvio Ribas - Rio Branco;

s Trecho FERROESTE: Cascavel — Guarapuava.

4.2, A modalidade da operag2o &, basicamente, ¢ Trafego Mituo em todos os Trechos, ou, na sua
impessibili¢ade, mediante Direito de Passagem.

4.3. As caracteristicas de via pemanente, faixas, sistemas de sinalizagio e de comunicagdo
encontram-se estabelecidas no Anexo li do presente CCE.

CLAUSULA QUINTA - QUANTIDADES/VOLUMES DOS PRODUTOS TRANSPORTADOS

-,

5.1. Compromisso ou Volume a ser Transportado: E o volume anual previsto, medido em TU -
tonelada 0tit e TKU - tonelada quilémetro Gtil. para ser transportado durante a vigéncia deste COE, no

regime de Trafego Mituo, discriminado por produto e por carregamento didrio conforme informacéo
abaixo:

/
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$.2. Transposte de Produtos Perigosos: Para o transporte de cargas perigosas, a malha da cedente,
0 material rodante e a equipagem da requerente dever3o atender as condigbes estabelecidas pela
Resolugdo n® 2.748, de 12 de junho de 2008,

5.3. No caso de solicitagdo de demanda na Ferrovia Visitada que necessitem eventuais melhorias,

reparos efou adequagdes no Trecho correspondente, caberd A prépria Requerente arcar com todos os
custos aplicaveis.

5.4, O Compromisso cu Volume a ser Transportado caracteriza-se mera estimativa de carga a ser
transportada pela Malha ALL, nd3o consubstanciando-se, em qualquer sentido, obrigagdo ou dever da
Matha Sui em cumprir com o volume previsio nem o seu niio atendimento pala Malha Sul gera dever de
indenizar 4 FERROESTE.

CLAUSULA SEXTA - DAS FAIXAS DE CIRCULAGAO (TRAFEGO “DIREITO DE PASSAGEM")

6.1. Estabelecimento das Faixas de Circulagdo. O recebimenio e a circulagdo dos Trens-Tipo
ocorreréo durante 7 (sete) dias por semana, 24 (vinte e quatro) horas por dia. ?

6.2. A programacdo das Faixas de Circulagdo obedecera aos procedimentos abaixo:

(i) todo dia 20 sera formalizada pela Requerente 3 Cedente a solicitagio de transporte para
© meés subsequente;

(i) até o penditimo dia Util de cada més as Partes formalizario 0s programas de transporte
para o0 més subsequente conforme regras definidas no presente COE; e q

(iH a Requerente informard & Cedente, medianie ordem de servigo com até 12 (doze) horas
de antecedéncia, o hordrio de circulagdo e as caracteristicas de tragio e composicio, bem como

e
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padroes operacionais, aproveitamentos e auxilio de tragio do Trem-Tipo e a existéncia de cargas
perigosas.

6.2.1 As Partes deverdo, nos procedimentos enumerados acima, comunicar-se por escrito,
podendo utilizar carta efou cormreio elelronico.

6.3. Em caso de ndo cumprimento por uma das Partes da progremacgdo da faixa de circulagdo
previamente acordado, fica estipulado como margem de toler8ncia de até 30 minulos para que a
concessicnaria responsavel ap6s comunicac3o da ocomréncia, cumpra a retomada da referida
programagao, ressalvados os casos de forga maior e caso fortuito,

6.3.1. Caso o item 6.3 acima n3o seja cumprido, a parida da composi¢cdo devera ser
programada novemente, sendo a faixa anterior considerada perdida.

CLAUSULA SETIMA - DO TREM-TIPO, OPERACAO E CONTROLE,

7.1. Caracterizagdo do Trem-Tipo. A fim de viabilizar o Direito de Passagem, as Parles adolardo
Trem-Tipc em conformidade com o Anexo i, o qual gozara de livre trénsito no Trecho ALL e no Trecho
FERROESTE, observadas as disposigies deste COE.

7.1.1 A Ferrovia Visitada terd o direito de cobrar a tarifa referente 2o maior Trem-Tipo possive!

para o trecho em quesi&o, ainda que a Ferrovia Visitante ople pela utifizagdo de um Trem-Tipo de
menor capacidade.

7.2. Exame e Aprovacdo. Para que sejam admilidas ao Tridfego MGtuo ou ac Direito de Passagem,
os modelos de iccomolivas e de vagbes integrantes dos Trens-Tipo, assim como a formagio da
composicdo desses velculos, deverdo ser previamente submetidos ao exame e aprovacgio técnica da
Ferrovia Visitada, quanto as dimensoes, carga por eixo e requisitos de seguranga.

7.3. Opera¢do e Controle. O controle da circulagio de irens caberd 3 ALL, & vista de ser a detentora
do CCO (Centro de Controle Operacional). Contudo. as Parles acordam que a FERROESTE devera, até
o fim da vigéncia deste COE, definir a operacionalidade e ¢ prazo para inslalar seu préprio sistema de
controle, sempre compativel com 0 CCO da ALL, e obter a estrulura e funcionarios préprios para tanto.

7.3.1 A FERROESTE, a partir da conclusdo de seu CCO, passara a ser detentora do controle
de tréfego no Trecho FERROESTE.

7.3.2. A ALL ndo assumira qualquer responsabilidade por danos ocasionados 4 FERROESTE ou a
terceiros por erro de licenciamento e/ou outras atividades desenvolvidas pelo CCO da ALL para a
FERROESTE nos termos da Clausuta 7.3, inclusive no caso de acidenies. Em razdo disso.
assume a FERROESTE, nesta hipdtese, responsabilidade integral pelo pagamenio de danos
occasionados a ela propria ou a terceiros, inclusive quando tal responsabilidade seja imputada &
ALL por terceiros, podendo a ALL compersar eventuais valores despendidos a esse titulo com
debitos que detenha junto 4 FERROESTE.

7.4. Sistemas. Visando otirnizar a dingmica de consulta a circulagdo de trens, as Partes
disponibilizam & consulta umas das outras, de seus respectivos sistemas de conirole de trafego —
Translogic (ALL) e Sigefer (FERROESTE), limitado ao acesso referente aos trafegos compantilhados.

7.5. Procedimento de Intercambio de Vagdes e Locomotivas: As Partes. visando otimizar a operagéo
de intercdmbio de vagdes e locomotivas com produtividade e seguranga, estabelecem, de comum
acondo, o Procedimento Operacional de intercdmbio de Vagoes e Locomotivas constante do Anexo I,
obrigando-se mutuamente a divulgar 0 mesmo a seus colabaradores e requerer a sua observagio.

7.6,  Visando olimizar tanto a operago como a produtividade e seguranga, no ponto de intercimbio,
as Parles obrigam-se a fazer com que os sistemas Translogic e Sigefer, integrem-se em despachos
digitados que tenham como destino a outra femovia, fazendo com que nao seja necessario a redig

]

itagdo
no intercambio. M
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7.7. No Trafego Mituo os vagbes pertencentes 3 FERROESTE ou & ALL, apbs descarregados,

deverdo retomar & ferrovia a quem periencem conforme tempos estabelecidos na cldusula 7.9,
preferenciaimente carregados.

771 Visando otimizar a operag8o ferroviaria, as Partes acordam que os vagdes de
propriedade da FERROESTE que, porventura, estejam alocados em fluxos em que esta ndo tenha
participagdo, poderao ser substituidos por vagbes ALL.

7.8. 'Vagoes destinados & ALL e que estejam em condigbes de trafego j4 no patio da FERROESTE
em GuarapuavalAgriria (SGP), serBo considerados & disposicdo da ALL, para tragdo, quando, por
conveniéncia operacional, 0s mesmos tenham ficado estacionados em SGP. Reciprocamente, vagbes
destinados 4 FERROESTE e que estejam em condigdes de trifego j& estejam no patio da ALL (LGP),
estdo 3 disposicdo da FERROESTE para trag20, consideradas as mesmas conveniéncias.

7.9, Pemmanéncia. (Ciclo de permanéncia) As Panes deverdo observar, a parir do ponio de
intercdmbio, os seguintes prazos de permanéncia dos vagoes de propriedade outra operadora, na sua
malhz, limitado A capacidade didria de carga e descarga dos clientes em seus respeclivos Termvinais:

0] Guarapuava — Cascavel — Guarapuava 60 horas
(&) Guarapuava — Desvio Ribas — Guarapuava 80 horas
{iii) Guarapuava — Paranagua — Guarapuava 144 horas
(iv) Guarapuava - S30 Francisco — Guarapuava 200 horas
v} Guarapuava — Rio Branco do Sul — Guarapuava 145 horas

7.9.1 A contagem do tempo tem inicio no momento em que o trem entra no patio da
FERROESTE em Guarapuava e temrnina no momento que o trem ALL (LDV/LGP), é entregue em

intercadmbio no patio da FERROESTE em Guarapuava, salvo eventuais atrasos decorrentes de
caso fortuito e forga maior.

7.10. Os prazos definidos na cldusula 7.9. serdc contabilizados apenas e {80 somente para vagbes
que atendem ao Procedimento descrito no Anexo lll e enquanto os vagoes estiverem (i) em um dos
patios das Ferrovias, ou (i) em transito em composigdo ferovidria. Os atrasos ocorridos em terminais
operados por Usudrios, causados por culpa exclusiva destes, poderdo, apds analise das Partes, ser
considerados para fim de aplicagéo da penalidade definida abaixo:

7.10.1  Em ocorrendo atraso na devolugiio dos vagdes no prazo superior a 24 (vinte e quatro)
horas acurnuladas, frente aos prazos estabelecidos no item 7.9 acima, a Parte responsavel pelo
vagdo cobrara da outra Parte uma taxa de permanéncia de RS 5,00 (cinco reais) / por hora e por
vagéo ndo devolvido no ponto de intercimbio (Guarapuava), ressalvados os casos fortuitos ou de
forga maior ou aqueles comunicados e justificados previamente,

CLAUSULA OITAVA - DA PARTILHA DE FRETE E TAXAS DAS OPERAGOES ACESSORIAS

8.1. Quando da utilizag8o do transporte via Trafego Mutuo e definicdo conjunta de tarifa entre as
partes e cliente, a receita liquida ferroviaria gerada pelo transporte realizado em todos 0s fluxos miituos

possiveis no @mbito deste COE sers rateada entre as Parles proporcionaimente conforme metadolegia
de partitha abaixo discriminada:

a) 5% (cinco por cento} para a Parte que efetuar a operag¢ao no péatio de caregamento do vagao;
b) 5% (cinco por cento) para a Parte que efetuar a operagéo no péatio de descarga do vagio; (><

¢) 15% (quinze por cento) para a Parte proprietaria do vagso;

d) 75% (setenta e cinco por cento) partilhados de modo diretamente proporcional a disténcia
percorrida nas linhas féreas de cada uma das Partes.

-

8.1.1. Cada uma das Partes faturard diretamente ao cliente 2 parcela que lhe comrespande a
tituio de partilha de receitas, independentemente da origem e/ou destino, sempre acrescentando o PIS e
COFINS quando da ndo comprovagio de isengdo por parte do cliente. /

Pz
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8.2 Quando da utilizagBo do transporte via Direilo de Passagem entre ambas as empresas, as
Parles serdo remuneradas por tonelada iransporiada, independentementie do sentido de lrifego da
carga, da seguinte forma, definidos em sua forma liguida de tributos:

8) Guarapuava - Paranagua (Porto Dom Pedro (): RS 8,12
b) Guarapuava - Desvio Ribas: RS 3,28
¢) Guarapuava - Sao Francisco do Suf (Porto): RS 8,63

8.3. Todos os custos das Operagies Acessdrias, comno exemplo, mas ndo resiritas a, manobra,

seguro, carga e descarga, excetuando-se transbordo e armazenagem, ja estdo inclusos na tarifa e no
percentual de receita definidos nos itens 8.1.

8.4. As Operagies Acessdrias de transbordo e armazenagem, se realizadas, serdo cobradas de
acordo com tarifas a serem previamente ajustada entre as Partes, sempre utilizando como base a tabela
da CONAB (Companhia Nacional de Abastecimento) e ou CODAPAR {Companhia de Desenvolvimento
Agropecuario do Parand) referéncia neste tipo de servigos.

8.5. © pagamento dos valores relativos & pantilha das receitas de transporte, quando aplicavel, sera

efetuado sempre no prazo de 10 (dez) dias apés o carregamento do vag2o, e independe do
adimplemento do cliente a quem o servigo foi prestado.

86. As Parles tomarao todas as providéncias operacionais, administrativas e financeiras de modo a

possibiliar a apuragdo mensa! dos valores reciprocamente devidos, os quais deverao ser liquidados até
o dia 10 (dez) do més subsequente.

8.6.1. As tarifas previstas neste COE referentes ao fluxo de Trafego Mituo e Direilo de
Passagem ser2o reajustadas conforme os seguintes pardmetros:

a) A parcela de 70% (setenta por cento) dos Pregos sera recomposta pelo indice Geral de
Pregos do Mercado - IGP-M, devendo ser revisto anualmente, ou, automaticamente, a pastir
do primeiro dia do més subsequente 2 publicagio quando atingida a barreira de 5% (cinco
por cento);

b) A parcela de 30% (lrinta por cento) da tarifa serd recomposta pela varagdo do diesel
apés o inicio da prestagdo de servigos de acordo com a publicagio de leildo publicado na
ANP e conforme emiss2o de carla da distribuidora sempre que houver a publicacéo de fato
relevante da Petrobras. Os reajustes deverdo ser aplicados sempre que a variagdo
representar mais de 1% (um por cenio) da tarifa acumulada desde o Gitimo reajuste

aplicado. Serd utilizada como base para aplicagio dos reajustes a Refinaria do Estado do
Parana.

CLAUSULA NONA — DOS ACIDENTES

9.1.  As Parles se comunicardo imediatamente a respeito de qualquer acidente ou ocorréncia anormal
no Trecho ALL e no Trecho FERROESTE.

9.1.1. A interrupcdo do tréfego. em decorréncia de acidentes graves, caso fortuito ou forga
maior, devera ser comunicada a ANTT, nos prazos definidos pela referida Agéncia, tanto pela (ﬁ

Requerente quanie pela Cedente, com indicagdo das providéncias adotadas para seu
restabeiecimento.

9.1.2. Cada uma das Partes & responsave! pela manuteng3o do seu cadasiro de acidentes
perante a ANTT, na forma do RTF e do disposto na resolucio 1.431/05, sendo a responsabilidade
de comunicag@o 4 ANTT a ferrovia dona do trecho onde ocorrer.

9.1.3. Para efeito de célculo e apurag@o de indices de acidentes e de meta de produgdo de@
transporte nas modalidades de direito de passagem e de trafego mituo, observado o dispost?,%

)
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cada contrato de concessdo. seguir-se-2 0 disposto na Resolugdo n®3.696/11, de 14 de julho de
2011.

9.2, No atendimento a acidentes e/ou ocorréncias, as Partes dardo prioridade & preservagdo da vida
humana, & preservacdo do meio ambiente, & liberag@o do trecho ao trafego, ao material rodante e as
mercadorias transportadas, na ordem ora estabelecida.

9.2.1 Observada a prioridade acima disposta, as Parles envidario todos os esforgos
necessarios para o pronto restabelecimento da circulagdo de trens.

8.2.2. O material acidentado e as mercadorias serdo removidos para patio ou local em que néo
impecam a circulagao normal dos trens,

8.2.3. A mercadoria sinistrada devera, de imediato, ser recclhida para entrega ao Usudrio, se
for aproveitavel para os seus fins originais, vendida como salvado ou descartada. conforme o
caso. Ainda, devera ser realizado o acerto da carga remanescente no vagéao sinistrado, para que
este tenha condigdes de circulag2o.

9.24. Todo o trabalho envolvendo carga sinistrada, de acordo com o subitem acima, devera
ser realizado em consonéncia com as normas legais vigentes, em especial as ambientais, fiscais e
trabalhistas. Sendo certo que cada parte deverd adotar todas as medidas cabiveis junto ao

Usuério contratante do transporte para que esle fornega toda a documentag2o legal necessaria a
destinagao da carga sinistrada.

9.3. O atendimento a acidente e/ou ocoiréncia, inclusive com relagiio & mercadoria sinisirada, nos
fermos dos subitens acima, serd realizado pela Cedente, sendo que., mediante solicitacdo desta, a
Requerente, podera disponibilizar recursos.

9.3.1 Os recursos disponibilizados pela Cedente ser8o ressarcidos pela Requerente, caso este
seja comprovadamente culpado pelo acidente e/ou ocorréncia.

9.3.2 Os recursos disponibilizados pela Requerente serdo ressarcidos pela Cedente, caso esta
seja comprovadamente culpada pelo acidente e/ou ocorréncia.

9.4. Em caso de acidenle e/ou ocoiréncia a2 equipagem do trern envolvido devera avisar de imediato
0 Centro de Controle Operacional da Cedente que, por sua vez, devera avisar de imediato o Centro de
Contrele Operacional da Requerente, a fim de que as Paries enviem seu(s) representante(s) ao local do
sinistro, para que, em conjunto, seja feita a investiga¢iio das causas. Caso a Cedente. mesmo avisada
de imediatc, opte por ndo enviar seu(s) representante(s), os dados colhidos in loco pela parte

responsavel pelo trem serao considerados como vélidos para a elucidagdo da causa do acidente e/ou
ocorréncia.

9.4.1. Na eventualidade da Cedente nd@o ser, comprovadamente, avisada do acidente e/ou
ocorréncia, no praze de 6 (seis) horas, contado do seu acontecimenio, ndo lhe poderd ser

imputada qualquer responsabilidade pelo acidente e/ou ocorréncia, bem como por suas
consequéncias.

9.5. As Partes fardo, em conjunto, no prazo maximo de 30 (trinta) dias conlados da data do scidente
e/ou ocorréncia, a apura¢Bo necessaria para definir 2 responsabilidade pelo acidente e/ou ocorréncia e a
extensdo dos danos, inquirindo empregados envolvidos e testemunhas, examinando a linha e o local em
que o acidente e/ou ocorréncia aconteceu, 0 material rodante e as mercadorias transportadas, conforme
Procedimento descrito no Anexo V. As Partes tomar2o todas as demais providéncias necessarias ao

suas causas e responsabilidade das Partes.

completo esclarecimento dos fatos e etaborario relatésio conclusivo sobre o acidente efou ocorréncia,()g

9.5.1. A sindicéncia sera elaborada pelas Partes quando da conclus3o do relatorio e fica a

Cedente responsével pelo encaminhamento da documentaciio 4 ANTT. nos prazos legaimente
previstos.

9.6. A responsabilidade das Partes com relagio a acidentes efou ocorréncias rege-se pelo segu(i\n!e/://
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9.6.1 Em caso de acidentes efou ocorréncias provocados pelo estado de conservag3o da via
permanente, sinalizagdo da via ou por falha no licenciamento dos trens, a responséavel pelo Trecho
indenizard a outra Parte: (a) pelas despesas com a recuperagi@o ou substituicao do material
rodante; (b) pelas mercadorias destruidas ou danificadas, com exceg¢do de lucros cessantes,
perdas e danos; (c) pelos danos causados aos prepostos, empregados, contratados e/ou terceiros.

9.6.1.1 Enquanto a FERROESTE estiver utilizando o CCO da ALL para operar no
Trecho FERROESTE nos termos da Clausula 7.3, aplica-se integraimenie a Clausula 7.3.2
deste Contrato com relaggo a responsabilidade por falha de licenciamento do CCO da ALL.
Assim que a FERROESTE vier a operar com CCO prdprio durante a vigéncia deste
Contrato, aplica-se o disposto na Cldusula 9.6.1.3

9.6.1.2, Em caso de falha de licenciamento do CCO da ALL, no Trecho ALL, que dé causa a
acidentes efou ocorréncias provocados pela fatha no licenciamento do trem da FERROSTE,
a a ALL indenizaréd a FERROESTE: (a) pelas despesas com a recuperagio ou substituicao
do material rodante; (b) pelas mercadorias destruidas ou danificadas, & exce¢do de lucros

cessantes, perdas € danos: (c) pelos danos causados aos preposios, empregados,
contratados efou terceiros.

9.6.1.3. Caso a FERROESTE venha a operar ¢om CCO préprio durante a vigéncia deste
Contrato, em caso de falha de ficenciamento do CCO da FERROESTE, no Trecho
FERROESTE, que dé causa a acidentes e/ou ocomréncias provocados pela falha no
licenciamento do trem da ALL, a FERROESTE indenizara a ALL: (a) pelas despesas com a
recuperacdo ou substituicdo do material rodante; (b) pelas mercadorias destruidas ou
danificadas, & excecdo de lucros cessantes, perdas e danos; (c) pelos danos causados aos
prepostos, empregados, contralados e/ou terceiros.

9.6.2 Em caso de acidentes efou ocorréncias provocadas pelo estado de conserva¢ado do
material rodante, erro da Equipagem ou arrumacéo inadequada da carga no vagéo, a responsavel
pelos ativos/mao de obra indenizara a outra Parte: {a) pelos danos que o acidente tiver causado a
via permanenie, as instalagOes fisicas e maleriais rodantes; e (b) pelas despesas com liberagao

da via, a excegéo de lucros cessantes; (c) pelos danos causados aos prepostos. empregados e/ou
terceiros.

9.6.3 Em qualquer hipdtese, a Pare que der causa ao acidente e/gu ocoméncias
responsabilizar-se-& pelo acidente de trabalho sofrido pelos seus empregados, bem como pelos
danos sofridos pelos empregados da outra Parte, inclusive com relagio a prepostlos e terceiros
contratados, suportando, integral e exclusivamente, a qualquer tempo, as indenizagdes de ordem
trabalhista (apenas acidentes de trabalho) e civel, bem como os encargos judicisis decorrentes,
inclusive aquetes oriundos de danos 2o meio ambiente, mulias, laudos e recuperacio dos danos
ambientais, sendo certo que o aqui disposto n3o configura, sob hipétese alguma, vinculo
empregaticio entre 0s empregados de uma Parte em relagio a outra.

96.4 Na hipotese de culpa mitua das Partes. 0s prejuizos totais por estas sofridos efou
causados a seus clientes ser2o suporlados proporcionalmente & responsabilidade de cada uma,

conforme apurado em laudo elaborado pelas Partes ou mediante pericia administrativa e/ou
judicial,

responsabilidade da Parte responsavel pela Malha Femoviaria, desde que a outra Parte n3o tenha

9.6.5 As ocorréncias relativas a furtos, roubos, vandalismos e/ou saques de carga ser3o de ?
concorrido para a ocorréncia.

9.6.6 Os casos n&o previstos e regulados neste instrumento serio objeto de negociagdo entre as
Partes.

/@Ua‘
\;\r\ 9.7. Para fins do estabelecido nos itens acima, no prazo maximo de 48 (quarenta e oito) horas contadas
da assinatura deste COE, cada uma das Partes indicara 03 (trés) representantes, sendo 01 (um) do seu)/

[/
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quadro técnico, 01 {(um) do seu quadro operacional e 01 (um} do seu quadro administrativo para anélise
e investigagdo das causas dos Acidentes.

9.8, Os danos causados ao material fixo, como por exemplo, linhas, AMV's, obras de arle,
sinaliza¢do, instalagbes elétricas e hidraulicas, prédios e rede de comunicag@o, bem como as despesas
com trens de socorro para desimpedimento da linha, despesas de remogao, recondicionamento da carga
ou relativas a0 cumprimento de exigéncia legal cabivel, seréo de résponsabilidade da Parte que for
comprovadamente culpada pelo acidente e/ou ocorréncia.

CLAUSULA DECIMA -~ GESTAQ DO CONTRATO

10.1. As partes desde ja designam os profissionais abaixo indicados para as atribuigdes técnicas de
coordenacio, supervis2o e acompanhamento das atividades previstas neste Contrato ("Gestores”):

(i) pela FERROESTE:

Rodrigo Cesar de Oliveira

Telefone: {41) 3281-9805

Fax: (41) 3281-9836

Joani Borek \
Telefone: (45) 3902-1943

Fax: (45) 3802-1931

(i) pela ALL:
Eudis Furado Filho
Telefone: (13) 99733-0738

10.1.1  Os Gestores se reunirdo, conforme pericdicidade por eles convencionada, para discutir
quaisquer questdes relativas & implementac¢do deste COE. Qualquer das Partes pode convocar
reunido de Gestores mediante comunicagio escrita com pelo menos 48 {quarenta e oito) horas de
antecedéncia, exceto em caso de emergéncia, quando os Gestores se reunirdo com a maior
brevidade, pessoalmente ocu por telefone, conforme necessario.

10.1.2. As Partes deverdo se comunicar imediatamente por escrito a alleragido de Sseus
Gestores.

CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA - DAS EQUIPAGENS E PESSOAL

11.1. Em caso de Direito de Passagem, o pessoal a ser ulilizado na operagdo, manobra ou manuseio
do Trem-Tipo, deverd ser previamente aprovado pela Cedente, ficando sujeilo aos mesmos exames
periédicos de medicina ocupacional e requisitos técnicos que esta aplique 2o seu pessoal.

11.1.1 A Femovia Visitada poderd, a seu exclusivo critério, desde que adeguadamente
justificado, impedir ou desabilitar empregados da Ferrovia Visitante de operar em seus trechos.

11.1.2 A justificativa de que trata o item 11.1.1, supra, poderé ser embasada por conduias
anteriores ou testes préticos ou simulados, nédo se restringindo a estas.

11.2. Cada Parte poderda manter, mediante prévio acondo, as suas custas e sob sua integral
responsabilidade, ao fongo da matha da outra, o pessoal necessdrio ao trafego regular e ao
abastlecimento dos seus Trens-Tipo, bem como ao atendimento das situagbes de emergéncia que
envolvam seus empregados, materiai rodante, maquinas, equipamentos, etc. (f

11.2. Desde que necessdnio ¢ previomente acordado, a oquipagem do Trem:-Tipo de quaiquer das
Pantes podera ser integrada por um ou mais empregados cedidos, em carater gratuito ou oneroso, pela

Ferrovia Visitada. cabendo, contudo, & equipagem da Ferrovia Visitante a condu¢do do mesmo,
acompanhado de maquinista da Visitada.

11.4. Cada uma das Parles serd responsavel exclusivamente por seus empregados, sendo que na
hipotese de agdo trabalhista, a Parte contratante compromete-se em assumir todo ¢ passivo na agdo
trabalhista, pleiteando a excluso da Parte inocente da lide e assumindo a responsabilidade integral e
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exclusiva pelo pagamento e providéncias reclamadas. Caso n&o se opere a referida exclus?o._a Parte
considerada culpada responderd pelo pagamento e cumprimento integral da decisao judl_cia!. ou
ressarcimento a2pbs o transito em julgado a outra Parte, se for o caso, desde que notificada, citada ou
intimada do fato. A Parle demandada obriga-se a comunicar a ocorréncia 8 outra PARTE em até 5

(cinco) dias consecutivos a contar da data do recebimento da intimac3o. do auto de infragdo, da citacdo
ou da notificagdo,

11.5. Fica expressamente ajustado o direito de regresso de uma Parte contra 2 outra, na hipétese de
descumprimento do disposto acima, direito este que obrigara a Parte Culpada a reemboisar 3 outra o
valor despendido corrigido monetariamente, segundo o indice de varia¢io do IGP-M/FGV (indice Geral
de Pregos) da Fundagio Getdlio Vargas, ou seu eventual substituto, no periodo compreendido entre a
data do desembolso e a do efetivo pagamento.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA - REGISTRO E ENVIO A ANTT

12.1. As Parles dever3o encaminhar 2 ANTT uma via do presente COE, nos termos do artigo 7° § 1°
da Resolucdo 3685/11.

CLAUSULA DECIMA TERCEIRA - VIGENCIA

13.1. As disposigbes deste Contrato aplicam-se retroativamente desce 01 de janeiro de 2017 e
permanecerio em vigor pelo prazo de 01(um) ano desde tal data, podendo ser prorrogado caso haja
interesse das Partes, manifestado 30 (trinta) dias antes do vencimento.

CLAUSULA DECIMA QUARTA - RESCISAO

14.1. Quzlquer das Parles poderd. a seu critério, declarar rescindido o presente COE, uma vez
enquadrada a outra Parte nas seguintes hipdteses:

M inadimplementc ou mora no cumprimento de qualquer obrigag@o assumida neste COE,
n3o sanado dentro do prazo de 30 {trinta) dias contados a partir do recebimento de comunicacao
escrita da outra Parte para tal efeito:

(in) decretacio de faléncia, deferimenic de pedido de recuperago judicial ou extrajudicial ou
dissolugdo judicial ou extrajudicial de qualquer das Partes:

(i) extingdo. por qualguer motivo. dos Contratos de Concess3o;

{iv) intervenglo pelos respectivos poderes concedentes que impegam a continuidade do
presente.

14.2. Na hipotese de rescisdo por descumprimento de clausula ou condigdo deste COE, conforme
disposto no item 141, "i* acima, a Parte inocente podera requerer da Parte infratora multa resciséria, a
titulo de indenizagao compensatdria, a ser determinada pela ANTT, apots procedimento administrativo.

14.3. O término ou rescisic deste COE nfo impedird a exigibilidade e cobranga das sangbes ou

acréscimos pecunidrios nele previstos. que poderio ser reclamados pela Pare credora em até 80
(noventa)?dias conseculivos apds seu encerramento ou rescisfo.

14.4. Na hipdtese de rescisSo. resiligio ou resolugdo deste COE, nenhum valor serd devido entre as
Partes a titulo de danos indiretos, consequentes ou iucros cessanles.

CLAUSU LA DECIMA QUINTA - REGRAS GERAIS

15.1. No cumprimentoc deste COE as Partes se obrigam a manter padrdes de desempenho que

propiciem eficiéncia operacional, utilizacio otimizada dos recursos disponiveis e consequente redugio
dos custos de transporte.

Rusg
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15.2. As Partes se comprometem a planejar e execitar os servigos disciplinados neste COE com
integral observéncia das disposicies aqui contidas e da Regulamentagdo, responsabilizando-se cada

qual, integral e exclusivamente perante as autoridades governamentais e terceifos, sob os aspectos
preventivos e indenizatdrios de qualquer natureza.

15.3. Caber4 a cada uma das Partes obter e manter todas as licengas e registros exigidos pelo Poder
Piblico para que o presente COE seja executado, ndo respondendo uma Parte pelo insucesso da outra
em ta! obiengio ou manutencgio.

154. Cada Parte & obrigada a manter suz via permanente, material rodante, equipamentos e

instatacoes em adequadas condigies de operacdo e de sequranca, e eslar aparethada para atuar em
situagdes de emergéncia decorrentes da preslacdo do servigo.

15.4.1. As Partes comunicario antecipadamente as intervengdes de manutencgio que. direta ou
indiretamente:

(i) afetem ou possam afetar as atividades da outra Parte, ou
(ii) requeiram a participagdo da outra Parte, ou

(i) afetem o exercicio dos direilos e responsabilidades decorrentes deste Contrate ov da
Regulamentagio.

15.5. As Partes empregar3o na execugdo deste Contrato pessoal qualificado e em namero suficiente,
devendo cada Parte arcard com as despesas relacionadas com pessoal a seu servico.

15.6. Cada Parte arcard com os tribulos, encargos e contribuicdes que incidam ou venham a incidir
sobre o objeto deste COE, na medida em que seja definida legalmente como contribuinte.

15.7. As Pares poderio fiscalizar, mediante técnicos-empresa indicados para esse fim, a execugéo e
o cumprimento deste COE. Contudo, a fiberag&o de obra ou servigo pelos fiscais de uma Parte ndo
restringe a responsabitidade da outra Parte pela execugcdo deste COE rigorosamente dentro das
condigdes aqui estabelecidas, nem invalida qualquer reclamagdo que a Parte prejudicada veaha a fazer
em virtude de posterior constatagao de prestacao defeituosa ou tecnicamente insatisfatoria.

15.8 Tendo em vista que a ALL & empresa integrante do grupo econdmico da Cosan S.A. (“Cosan”),
as Parles se obrigam a observar, e fazer com que seus fomecedores, colaboradores e subcontratados
observem 0 mais alto padr8o de élica e integridade, cumprindo estritamente as normas contra fraude,
corrupcdo, desonestidade e lavagem de dinheire esiabelecidas tanto na Politica Empresarial
Anticorrupgdo, Antitruste e Cddigo de Conduta do Grupo COSAN (“Politica COSAN"), quanto na Lei
Anticorrupgéo Brasileira n® 12.846/2013 ("Lei Anticorrupgdo”), durante toda a vigéncia deste Contrato.

15.8.1 Para os propésitos desta clausula, definem-se os seguintes termos:

(i *pessoa piblica”; qualquer agenie publico de qualquer instdncia governamenial (seja
Federal, Estadual ou Municipal), que desempenhe no Brasil ou em Pais. terrilorio ou dependéncia
estrangeira, cargo, emprego ou fungfo piblica relevante em qualquer 6rg8o. departamento,
agéncia, empresa publica ou sociedade de economia mista, ou em quaisquer outras pessoas
juridicas instituidas por Lei, ou organizagbes piblicas intemacionais, bem como qualquer pessoa
atuando no exercicio de suas fungdes oficiais ou em nome de qGualquer governo, entidade
governamental ou organiza¢io publica intemacional, partidos oficiais, ou, ainda, em nome de ;{
qualquer candidato a cargo politico;

(ii) “prética fraudulenta™: falsificagBo ou omissdo de fatos. com objetive de influenciar a

execugdo do Contrato, evitando. inclusive, © cumprimento de uma ou mais obrigagdes contratuais:
AR

{iii) “pratica de corrupgdo”™ oferta, promessa, autorizagdo ou pagamento de qualquer “item de

valor" & “pessoa puablica”, visando influencid-la ou induzi - 14 para reter ou obler negdcios ou

qualquer outro tipo de vantagem que influencie na execugio do Contrato;

1 /
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{iv) ‘item de wvalor™: considera-se °“item de valor®, para fins desia cldusula e confonme
determinado no item (jii) acima, independente do montante envolvido: (8} valores em espécie efou
acles; (b) entretenimento e/ou refeicbes; (c) descontos na aquisicao de produtos; (d) reembolso
de viagens ou ouiras despesas; (e) presentes ou compras e suas varantes; (f) doagdes ou

contribuicbes a entidades publicas ou privadas; e (g) favores pessoais ou coniralagbes de
familiares.

{v) "alo lesivo™ considera-se “ato lesivo™: (a) prometer, oferecer, dar, direta ou indiretamente,
vantagem indevida & “pessoa publica®; (b) financiar, custear ou patrocinar 2 préatica de atos ilicitos:
e (c) frustrar e fraudar, mediante ajuste, combinagdo ou qualquer oulro expediente, ©
precedimento licitatorio, infringido os incisos e as alineas do artigo 5° da “Lei Anticorrupg3o”.

15.8.2 A constatacio pela ALL, a seu exclusivo critério, do envolvimento da FERROESTE em
qualquer pratica que viole o descrito na Politica COSAN ou na Lei Anticorrupgdo, direta ou
indirelamente, podera resultar, a exclusivo critério da ALL na rescisao imediala do Contrato.

15.8.3 Além das penalidades civis e criminais previstas em lei, na hipdtese de rescisdo
contemplada na clausula 15.8.2 deverd a FERROESTE reembolsar 2 ALL por eventuais multas
incorridas por ela e/ou qualquer empresa de seu grupo econémico e/ou qualguer executivo de seu
grupo econdmico, em razie da pratica adotada pela FERROESTE, sem prejuizo do ressarcimento
das demais perdas e danos, incluindo danos indiretos, incomidos pela ALL e/ou qualquer empresa
de seu grupo ecandmico efou qualquer executivo de seu grupo econdmico, bem como de exigir a
aplicag@o das penalidades contratualmente previstas.

CLAUSULA DECIMA SEXTA - DAS DISPOSICOES GERAIS

16.1. O presente COE doravante represenia o unico e integral acordo entre as Partes a respeito das
matérias aqui disciplinadas.

16.2. O ndo exercicio de qualquer direflo decomente deste COE por quaiquer das Partes n3o constituira
rentncia de 1al direito.

16.3. Caso qualquer das disposiches contidas neste COE seja considerada invélida, ilegai ou
inexequivel, {a) a validade, legalidade ou exequibilidade das demais disposi¢cdes deste COE ndo serad
por isso prejudicada e (b) as Partes negociardo, em boa-fé, a substiluigBo das disposigbes invélidas,
ilegais ou inexequiveis, por disposicdes vélidas, legais e exequiveis cujo efeito seja 0 mais préximo
possivel daquelas invalidas, ilegais ou inexequiveis.

16.4. As partes ndo s8o responsaveis pelo inadimplemento que resultar de caso fortuito ou forga maior, na
medida em que tais ocorréncias impecam ou retardem o cumprimento das obrigagdes avengadas neste COE,
devendo dar-se mitua ciéncia, por escrito, até 24 (vinte e quatro) horas da data da ocoméncia, expondo as
razies pelas quais se enconira compelida a retardar ou sustar a execugéo.

16.4.1. Cessado o caso fortuito ou a forga maior, retomar-se-4 a execugao do COE.

16.5. Nenhuma mudanca, alteragio ou aditivo de qualquer disposigio deste COE terd efeilo, saivo se
efetuatia por escrito e assinada por ambas as Partes.

16.6. Nenhuma das Partes poderd ceder ou transferir, no todo ou em parte, os direitos ou obrigacbes

decorrentes deste COE, ou posicao juridica aqui assumida, sem o prévio consentimento por escrito da
outra Parte.

16.7. Esle Acordo vincula as Parles € 05 seus respectivos sucessores e cessionarios. (1’(/
16.8. A nulidade ou anulaggo de qualquer dispositivo deste COE ndo implicara a nulidade ou anulagao
dos demais, que permanecerao em vigor, & menos que expressamente anulados por decis2o judicial, ou
por decisdo das Partes, em conjunto. mediante celebracdo de Termo Aditivo.

CLAUSULA DECIMA SETIMA — DO FORO
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17.1 As Parnes acordam que qualquer disputa deste COE. que n3o possa ser solucionada
amigavelmente dentro de um prazo improrrogavel de 30 {trinte) dias. serd submetida & arbitragem na
ANTT, e em caso de litigio judicial, as partes elegem como foro competente e exclusivo a cidade de
Curitiba, Estado do Parana.

!
E por estarem assim justas e avengadas, celebram o presente acordo em 3 (irés) vias, na presenca das
testemunhas instrumentérias abaixo identificadas.
1

Curitiba, 17 de abril de 2017.

) Ferroeste S.A.
Testemunhas: L /7 / 7
:c(:?el: C:w;ns _f:-m ATD "M‘t\ ﬂ A ";?;'f'ez o ANDO ﬂ pﬁ S ,J[g A
3840 ©e0 S up-L
E
t
]
Pagemnz 14 de 14 %UMO



ANEXO | - MODELO OPERACIONAL

Passos para aprovagao de trem de uma ferrovia circular em outra:
Trem Tipo:
Trem-Tipo atual ALL:

a) Trecho Guarapuava x Desvio Ribas (LGP-LDV): 04 conjuntos M1, desde que exista demanda e
capacidade Ferroeste. em trag2o distribuida ou em traggo simples com 1.550 T8 por conjunto com no
maximo, 700 (setecentos) metros. TBleixo: 20.5 ton (Carga exclusiva para Regido Oeste do Parana
(conforme item 7.1 e quadro de volume item 5.1.2):

b) Trecho Desvio Ribas x Iguagu (LDV-LIC): 2 C30/SD40 ou 3 C30/SD40 com 1320 (mil trezentos e
vinte) metros. TB/eixo: 25 ton;

¢) Trecho lguagu x Paranagua (LIC-LDP): 4 GT22 com 1800 (mil e oitocentos) metros. TB/eixo: 25 ton.

Nota: O trem-tipo utilizado seguira conforme os modelos de locomotivas disponiveis para o treqho e
dever&o estar em acordo com a capacidade da via e lotagdo definida pela Engenharia da ALL. Otipo e
numero de locomotivas serao diretamente correlacionados com o volume de carga a ser transportado.

Trem-Tipo FERRCESTE:

a) Tragio dupla ou tripla, com no maximo 1.000 metros:
b) Lecomotiva: G12 ou MX 620;

c) TB (até 20,5 Toneladas por eixo).

Vagoes:

a) Blocagem de vagbes: As Partes acordam em envidar seus melhores esforgos no sentido de manter,
sempre que possivel, o lote minimo de 10 (dez) vagdes, Teminal Trem Terminal, mesmo cliente, fluxo
e mercadoria;

b) Vagdes com retentor de alivio em 03 (trés) posicoes na descida da Semra do Mar.

1. Introdugdo:

A ferrovia proponente de um novo trem deve fazer a sua solicitac2o a drea de Engenharia de Trens
da ferrovia por onde este ira circular.

A Engenharia de Trens da ferrovia. ora dencminada de circulante, precisarad de informacgbes
completas da ferrovia proponente para fazer diversos estudos sobre a compatibilidade deste novo
irem com referéncia as suas caracteristicas de via permanente, gabarito, circula¢io e seguranga.

A existéncia de simulador de trem como. por exemplo. 0 TDS 5000 torna-se uma poderosa
ferramenta para antecipar diversas situacBes que exigir3o cuidados especiais e permitindo que ambas
as ferrovias possam discutir e elaborar procedimentos operacionais visando a completa seguranga
operacional.

A metedologia que iremos descrever englobara os seguintes passos:

1. Exame dos dados enviados pela ferrovia proponente.

2. Reunido entre engenharias de ambas as ferrovias para esclarecerem eventuais duvidas e
planejar as condigbes necessarias para a realizagao de um trem teste.

3 Programagao e realiza¢ao do trem teste.

4, Anafise do relatério do teste com ou sem necessidade de comegges, exigindo ou n@o novo
teste,

5. Aprovagdo do trem nas condigbes estabelecidas por meio de um Procedimento Operacional de
formagao do trem e forma de condug&o.

6. Treinamento dos maguinistas da ferrovia proponente.

7. Liberag3o do trem para circulago.

8. Auditoria sistematica por parte da ferrovia circulante por meio de supervisores de trag3o quanto

& formagao e condugao do trem e de supervisores de mecanica quanto aos parametros de seguranca 0?’
de locomotivas e vagbes.

Estes passos tém por finalidade minimizar todos os riscos de seguranga envolvendo ambas —,V
ferrovias.

1 1
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2. Descrigdo dos Passos:

2.1 Passo 1: Dados necessarios.

Os dados necessarios a serem enviados pela ferrovia proponente & circulante englobam: origem e
destino do trem, locomotivas. vagbes. carga. formagdo do trem, licenciamento, maquinistas,
treinamento, dados obtidos de simulador e tecnologia embarcada necessaria.

2.1.1 Locomaotivas:

- tipo e especificagio do fabricante de cada locomotiva a ser utilizada na formagéo do trem.

- desenho para permitir a andlise de gabarito.

- peso por eixo para permitir 2 anslise da capacidade de suporte da via permanente

- poténciz. esforgo trator méximo, esforgo trator continuo, velocidade minima continua o que permitira
fazer diversas andlises, tais como: formagao de trem. capaudade méaxima de arrancada, distribuicéo
de esforgos nos engates dos vagdes. resisténcia da grade da via permanente.

- dados relativos aos sistemas de freio:

. independente: forga maxima (kgf).

. Dinamico: curva da forga do freio dinamico (kgf) versus velocidade (km/h).
- Automadtico: sistema 26 L.

th Para analise de condugdo em descida de serra.

- base rigida dos truques para a analise de inscrigéo livre e forgada em curva.
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- Figura 2: Exemplo de curva do freio dinamico.
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Figura 3: Exempic de parte da especificagéo da locomotiva.

21.2 Vagao:
- peso por eixo para anslise da capacidade de suporte da via permanente.
- especificag2o do fabricante.
- tipo de vagdo e tipo de carga a ser transportada para anélise do centro de gravidade em fungao
da geometriz da via permanente.
- desenho para andlise de gabarito.
- sistema de freio pneumatico e mecanico: necessidade de se calcular capacidade de frenagem
através da relagio de alavencas e presséao no cilindro de freio para a analise de conducdc em sema.
- base rigida do trugue para a anélise de inscrig@o livre e forcada em curva,
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| UTILIZACAO CORRENTE __{Transp. de Granéis sbhdos, ensacados ou CG |
1 CLASSIFICACAD | FHD 603501/599 | FHD 6034007499
| QUANT. VAGOES M- o5 )
$TARA . i-) 19.500 Kg 20.100 Kg
| LOTE NOMINAL | -1  60.500Kg 59.900 Kg
1 COMP. TOTAL JAL 14.034 mm 14.04 mm
I LARG. TOTAL Bi__27mmm 2520 mm
J ALTURA TOTAL Ca 3.570 mm 3.570 mm
COMP, UTIL iDI 12846 mm 12.960 mm
LARG. UTIL tE} 2.3%8 mm 2.358 mm
JALTURA UTIL F 2.300 mm 2.300 mm
VDLUME - 71,5 m3 7:,5m?
TIPO PISO - Metilico Metdlico
ALT. PISO BOLETOTRIL. 1 G 967 mm 867 mm
1REVESTIMENTO INT, f - Madeira Madeira
| SISTEMA CARGA i - I Porta Lat. Ekotiva | Pona Lat. Escotilha
¢ TREMONHA P =112 10:0x339mm | 12 10104379 mm
PORTA ALTURA {Hi 2.150 mm 2.150 mm
PORTA LARGURA 11 1.500 mm i 1.500 mm
SISTEMA DESCARGA | - 1Porta Lat. Tremonha| Porta Lat. Tremonha
TIPO ENGATE 1= 814" % 8~ ASance Fu! Sioe 6174°x5"
I71PO 4P. CH. TRACAD __ 1 - i Cardwell NY-II-F Cardwell NY-II-F
TIPO VALY. FREIO 1-3 ABS10%12” ABS 1013~
TIPO FREIO MANUAY, - § No Spin o Spin
TIPO TRUQUE - [ Rade Cantrod § %7x10" | Rude Controt 5 16" x 107
ITIPO MANCAL - Rolamente Rolamento
TIPO LUBRIFICACAD 1- GRAXA GRAXA
BASE RIGIDA idi 1.575 mm 1.575 mm
IDIST.ENG.C.PoPIAD iKJ 2.12mm 2.122 mm
IDIST.C.aC.PloPIAO il ) 9800mm $.800 mm
| FABRICANTE - MAFERGA Cobrasma
ANO FABRICACAD - 1.976 1.976

Figura'4: Exemplo de especificag3o de vagso.
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Figura 5: Exemplo de desenho de vaggo. Vista longitudinal.
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| mota I 0038 1 m |

Forca 1 Comp Y Peso(y) |Alura m] Produto | Forca | Comp | Peso(y JAlure fm Produto |
Lo I Trszue ? 30! 0 378 2 T4 =1 Tracue 73l 0.378 2.7¢
=2 iFrene § 75§ 051 071 =2 [F1g10 ] ¢ 75 9 918 £.71
3 fEgiady i 106G .72 ¥ 52 B3 Zsuzdy 16 60 0.717 7.80
ED 'Cuzenyra } G 3,822 Xr =0 Cotenuia 2 5D 3 267 753
o) iCasecena 225 273 g 5% Catecaira 225 32:7 5Lf
=6 Ernaate 3 23] 712 " 89 = LEnecte 325 g 737 0 &0
=7 Haterais 233 2227 € 38| =7 fLaietas 283 2237, E 30
Dg Ceraa - 2 69,50 22:3)  1557F =5 Caraa i 2.182 122 68|
Tewal 56 EC. 157 04 Toial ) 153 03,

. .1ara Ej) b tata - 27 '
Valor do centro de gravidade: " Valor do centro de gravidade:m

Situacho Comum ] _ a . .. L__Rebaixamezta do CC | .

Figura 6: Calculo do centro de gravidade de um vagdo: total e parcialmente carregado.
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Cilindro 10x12 : 1780 kgf

Tare= 22800 kg Texa Vazio = 37.75%
£4.79 Taxa Carregado = 10.67% (consicerando SG206 kg carga maxima) VA
Fe=i7sexgr
Figura 7: Desenho da timoneria de freio e relag2o de alavancas de um vagdo.

213 l'=orma¢;éo de Trem:

- distribuicgo da tragéo ao longo do trem,

- distribuicdo da lotag3o entre as partes do trem 2 fim de permitir a construgio do diagrarma de esforgos
€ localizacdo dos vagdes criticos a choques intemos.

- lotagao para verificagéo da Capacidade de tragéo e de frenagem.

- ordenamento de vagbes carregados pesados, leves e vazios para anélise de risco de descarrilamento
por choque interno.

- nﬁmero_ totat de vagdes no trem, peso meédio por vagdo, nimero de vagbes na primeira parte e na
segunda parte do trem. !1/$r
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Figura 8: Exempio de diagrama de esforgas nos engates, Em gréfico de barras a primeira proposta e
em grafico de linha a proposta sugerida,
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Figura 9: Exemplo de d istribuicdo dos conjuntos de trag2o. Ainda falta fixar lotagéo (numero de vagdes)
na primeira e segunda parte do trem.
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214 Tipo de Carga:

- cargas a serem transporiadas e suas respeclivas densidades, pois a densidade da carga altera o

centro de gravidade alterando o comportamento dindmico do vagao.

- forma de fixag2o da carga para evitar deslocamenigs.

- mercadoria perigosa para andlise da existéncia de recursos e precedimentos para atendimento de ')
sinistros,

—

Figura 10: Exemplo de fixagdo de carga por cintas. \/@
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Figura 11: Exemplo de variagéo do CG pela alterag2o do produto no mesmo vagao.

21.5 Licenciamento:

- radio deve acessar faixa de frequéncia da ferrovia circulante.
- recebimento do licenciamento via macro no computador de bordo da lecomotiva (CBL).

Figura 12: Computador de Bordo da Locomotiva,

Figura 13 : Radio.
2.1.6 Maquinistas:

- lista dos maquinistas com nome. matricula e tempo de experiéncia, que passaram pelos treinamentos
de Regulamento Operacional (RO) tanto da ferrovia de origem quanto da circulante e de mercadoria
perigosa (quando for o caso) que fardo a condugdo do trem na ferrovia circulante.

21.7 Treinamentos:



Lista dos maquinistas que
- estao em dia com a reciclagem do Regulamento Operaciona! tanto da ferrovia de origem como da
ferrovia circulante.

- possuem treinamento em mercadoria perigosa. quando o trem estiver transportando cargas assim
classificadas.

5.4 } Uso de Freios a Ar em Manobras

Tanla manokia deve ser realizada comn as mananeras da a
azopiadas e Som o siviera preumitico camezado

Anres de qrralgiter mnanobra, deve-se canestaro sistemade fitwo
a ar e asseaurar-»e de que 2le eia funcionaado cossetamame,
Deve ser farto o uso da buzina e. durmuie a» aperagaes. deve
ser wth2ado o sistema de frelo aviomaico paia mandb1as
tAFAL

ME4 (Maripalo di freie sutenatco:

Figura 14: Treinamento no Regulamento Operacional. Exemplo de instrugao.
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Figura 15: Exemplo parcial de uma ficha técnica de produte perigoso.




Art. & O trem, quandc transportando
produtos perigoscs. dispora de:

| — conjunto de equipamentos para 0
atendimento a acidentes. avarias e ou-
tras emergéncias. indicadc em norma
brasileira ou. na falta desta. em norma
internacional ou os especificados pelo
fabricante do produto:;

i
Il — equipamentos de prote¢ao individual.
de ai_:ordo com a norma brasileira ou. na
Figura 16: Exemplo de um artigo da resolucio de mercadoria perigosa.

218 Dad_os obtidos do Simulador:

- pontos onde o trem atinge maximo esforgo trator.
- valor do maximo esforgo trator alcangado.

i‘ Esfargo Max. Tragdo
|

— et 0 Y

Aot
1 l ‘\]“”' r" ‘x

LYt

TES et - ¥
JS“ "E?""*‘}Ex.a.e E--:

o) es‘or;o maximo encontrado no Dcm.rload ége 97ngf locziizado no Km 10+309

Figura 17: Exemplo de grafico de e esforgos de tracao obtidos no simulador.
219 Tecnologia embarcada:

Disponibiidade de:

- radio

- computador de bordo (CBL)

- end of train (EOT)
- em casos especiais: limitador de esforgo trator,

-
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Figura 18: Uso de LCU e EOT. Garantia de trem completo.

o B

Figura 19; Limitador de Esforgo Trator.

Todo este material é estudado pela Engenharia de Trens e de Via visando dar um parecer sobre:

VIA:

- ven‘ficaf se a grade da via resiste aos esforgos de trag3o concentrados em raios de curva apertados.
Caso a grade néo suporte aos esforgos, sugere-se tragio distribuida, adogZo de limitador de esforgo
trator ou acordo de melhoria do trecho que apresentou condices abaixo da necessana para o trem
proposto.

- inscrigdo em curva, livre e forgada, a fim de se evitar rapida perda de bitola.

- verificar 2 capacidade portante do peso por eixo dos vagbes e locomotivas. Para isto deve-se verificar
se o perfil de tritho, a dormentag@o, a altura de Iastro € as pontes estio adequados. l\y

K%
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- verificar gabaritc_‘(anura e largura dos veiculos) de passagem.
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Figura 21: Gabarito da via permanente.

-y

- verificar geometria de via em termos de adequagao entre raio de curva, superelevagao, e centro de
gravidade dos vagdes camregados.
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Figura 22: Andlise do balanceamento de carga sobre as rodas em curva.
TRENS:
- verificar capacidade de frenagem do trem em descida de serra.

- verificar se 2 fotag3o esta de acordo com o trecho,
- verificar esforco trator méximo. inclusive em amrancada, para n&o escavar baleto de trilho.

- et R . i~ : f!"";"'t'

Figura 23: trilhos escavados pe!a'lt;c;motiva em arracanda.
- verificar distribuicdo de esforcos nos engates.
VAGOES:

- verificacio dos aspectos construtivos e componentes utilizados tais como tipo de ampara-balango.
capacidade de frenagem e didmetro e dureza de roda.

2.2 Passo 2: ReuniZo entre as Ferrovias.

Serd@o apresentados os resultados das andlises e ajustados os pontos em que houver divergéncia.

Apods o acernto dos critérics de verificag@o dos parametros de seguranga de locomotivas, vagbes e
via permanente 2 serem adotados passa-se 2o planejamento do trem teste com acompanhamento de
pessozg! técnico de ambas as ferrovias confimando todos os pontos discutidos e confirmando o
procedimento operacional do trem englobando formag2o e condugao.

Exemplo de parte de um Procedimento Operacional:

1. PROCEDIMENTO PARA DESCIDA DE SERRA EM TRENS TRACIONADOS POR
LOCOMOTIVAS GT46 REBOCANDO 7.500 TON.

TRECHO - Evangelista de Souza a Paratinga &'x,
12 1/




a - A velocidade de virada no tinel 27, devera ser igual ou inferior 15 km/h.
b - O maguinista devera utilizar o freio dinamice como modulador de velocidade.
¢ - O freio automatico deve ser utilizado de maneira precisa. evitando-se alivio desnecessario. Devendo
ser respeitados o0s seguintes valores de aplicagdo pelo MFA:
Entre: ZEV a ZXW - aplica¢&o minima de 12 psi
ZXW a ZPT - aplica¢g2o minima de 13 psi.
d - A forga de frenagem dinamica para controle de velocidade deveré ficar em torno de 12.750 kgf (por
locomotiva GT46).

Premissas para o teste proposto:

Para os trens formados com tnplex de GTLEAC remos operar com ©s seguinies valores

Hos pontos de partda em perfil aclive sem helper a simulagéo nos mostra que o trem
amance nc PT 5 com a tnplex oferecendo 101.000kgf (33.500 kgf por locomotiva), valor
maximo atngido quando trem chegou a veloadade 4 7 kmh Ja no PT 6 a2 uma veloaidade
de 148 kmh a2 inplex ofereceu um esforgo trator maximo de 120.600kgf {40.000kgf por
iocomotiva) Penanio esses serio os vaiores que aphcaremas no leste de campo

Figura 24. Parte das informagdes dadas pelo simulador para serem acompanhados no trem teste.
2.3  Passo 3: Programag3o e Realizagiio do Teste.

Com a participacio de equipes de ambas as ferrovias, que podem contar com especialistas em
traglo, mecanica e vie permanente, o irem é programado € acompanhado durante todo o percurso,
desde 2 origem até o destino.

Nos pontos de maximo esforgo trator faz-se 2 medicic os parimetros da via antes e depois da
passagem do trem para verificar eventual agress2o & grade.

Baixar os dados da viagem para fazer uma analise dos pontos onde o esforgo trator atingiu o valor .
maximo e também dos valores alcangados pelo esforgo do freio dinamice e pela aplicagao de freio
pneumatico em descida.

Ambas as equipes elaboram os seus relatérios e os enviam & érea de Engenharia de Trens da
ferrovia circulante.
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Figura 25: Exemplo dos dados obtidos do CBL da locomotiva comandante do frem teste.

24 Passo 4: Anilise do Relatério do Teste.

Se todos os ponios criticos se comportaram como esperado e o procedimento operacional pode ser
cumprido,. ndo exigindo alteracGes. o trem proposto pode ser aprovado sem restricoes.
-
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Caso n3o conformidades tenham surgido, as equipes de ambas as ferrovias se reanem e ajustam
os desvios, alterando se necessdrio o procedimento operacional e programam novo teste. Apds
repeticdo dos passos 3 e 4 e obtencdo da conformidade total entre resultado do trem e procedimento
operacionat (PO), este pode ser aprovado sendo o documento que servira de acompanhamento e
auditoria.

2.5 Passo 5: Aprovagio do Trem nas condigdes do Procedimento Operacional.

O objetivo dos 4 passos anteriores foi obter o Procedimento Operacional que estabelece a formagéo
do trem. a forma de condugdo e a tecnologia embarcada necessdria. Por meio deste PO a ferrovia
circulante podera realizar auditorias visando garantir que as condigbes estabelecidas para o trem
estejam de acordo.

2.6 Passo 6: Treinamento dos maguinistas da ferrovia proponente

Todos os magquinistas constantes da lista do item 2.1.6 dever@o ser treinados no procedimento
operacional e acompanhados por supervisor de tragio da ferrovia proponente em sua primeira viagem.

Para que o maquinista seja habilitado a conduzir 0 trem, devera ser acompanhado, em pelo menos
uma viagem, pelo supervisor de tragdo da ferrovia circulante.

2.7 Passo 7: Liberagao do trem para circulagao.

Com todos os maquinistas treinados e habilitados o trem proposto fica aulorizado a circular
normalmente. ndo podendo ser alterade em nenhum dos pontos constantes do PO.

2.8 Passo 8: Auditoria sistemitica por parte da ferrovia circulante por meio de supervisores
de tragao.

A ferrovia circulante fara auditorias a fim de garantir que os maquinistas sdo os habilitados e o PO
esta sendo rigorosamente cumprido.

3. Parametros de Seguranga:

Alguns itens relativos & seguranga operaciona! deveréo ser verificados nas locomotivas e vagbes
da ferrovia proponente para que a ferrovia circulante possa permitir a sua entrada,

31 Locomotivas:

- Funcionamento dos Freios: independente, automético (26 L), dindmico e manual.
- Rodeiros: espessura e altura de frisos, espessura de aro, bitola interna.

3.2 Vagbes:

- Funcionamento e eficiéncia do freio pneumatico.
- Rodeiros: espessura e altura de frisos. espessura de aro. bitola interna.
- Engates: eltura. folga entre corpo do engate e mandibula.
- Rolamentos: prazo de lubrificagao.
- Medida do jogo do ampara balango.

E utilizado o manua! de intercambio entre ferrovias, a norma NBR 5565 relativa a rodeiros bem
como os precedimentos de inspeg¢@o de ambas as ferrovias para os valores a serem acordados.

10153 01 MEI8 02 T 13 LU 3 (345
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Figura 26: Medicao da bitola intema do rodeiro.

Figura 27: Medic80 da espessura do aro.
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Figura 28: Medig3o da altura de engate.
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Figura 29; folga entre corpo de engate e mandibula.
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Figur 32: Medicao da folge do ampara balanco.

3.3 Via Permanente:

Também dever2o ser fixados os limites para os pardmetros da via permanente a serem medidos

em caso de acidente: &
16



- bitola da via e sua variagao.

- superelevagdo.

- desalinhamento.

- nivelamento longitudingl e transversal.

- cotas de salvaguarda em aparelhos de mudanga de via.
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Figura 33: Medicao da bitola.

Figura 34: Nivelamento transversal.
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ANEXO I - CARACTERISTICAS DE SINALIZAGAQ, COMUNICAGAO E DA VIA PERMANENTE

Sistema de sinalizacio e comunicacio - Seguranga mavel
e Para circular no trecho de Guarapuava a Paranagua a ALL dispde de dois sistemas distintos
para controle:

<
o

De Guarapuava a Ponta Grossa: sistema ACT
De Ponta Grossa a Paranagua: sistemza CTC {Centratized Train Control)

s Para ambos os trechos existe sinalizagdo lateral (Vermelho, Amarelo e Verde) & qual o
maquinista devera estar atento. Vaie o que for mais restritive entre Computador de Bordo &
Sinalizacso Lateral.

* A licenga de circulag@o é emitida desde o Centro de Controle Operacional, em Curitiba, via
radio {CTC) ou sistema satelital Autotrac (ACT). Por isso existe a necessidade de instalagao
dos sequintes equipamentos obrigatoriamente:

o

o009

[+]
o

Computador de Bordo fomecido pela ART (Alta Rail Technology). ja equipado com
GPS ou LPS ~ Locomotive Position System fomecido pela Ricei Eletrinica.

Sistema de Comunicagdo satelital Autotrac

Sistema de radio de dados ATC da ART (radic GE MDS fornecedo pela GE)

Radio de voz ICOM

LCU - Locomotive Controt Unit fornecido pela Wabtec ou Siemens

Equipamentc de garantia de integridade de composigdo EQT — End of Train. Esse
equipamento n2o deve possuir gerador pneumatico. Duragdo minima da bateria de 36
horas. Esse EQT é fornecido pela Siemens.

Equipamento homem-morto

DAQ - Placa de aquisicio de dados da Locomotiva. fornecida pela Zeit.

* Informagao via radio para estegbes de SGP c SCA das operagoes/ocorréncias com o trem e
digitagdo com sistema SIGIFER das operagdes e posicionamento do trem:

Sistema dé sinaliza¢ao. Seguranga fixo
-Placas de sinalizagdo fixos de alerta de aproximacio de PNs. OAE e pdtios e Cruz de Santo André

nas PNs; '

-Detectores de descarrilamento nos locais sensiveis e de risco.

Caracteristicas da Via - ALL
E o trecho femoviario compreendido entre a origem até a estacdo de LGP.
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Caracteristicas da Via - FERROESTE
E o trecho compreendido entre Cascavel e Guarapuava.
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ANEXO Iil - PROCEDIMENTO OPERACIONAL DE INTERCAMBIO DE VAGOES E LOCOMOTIVAS.
1. INTERCAMBIO DE TREM

1.1. Todos os trens Sentido Exportagao tendo origem Cascavel (SCA), terdo como destino final a estagao
de Guarapuava.

1.2. Todos os trens Sentido Importagdo tendo origem em Guarapuava {(SGA). tero como destino final a
estacdo de Cascavel (FERROESTE - SCA)

1.3. Em caso de impossibilidade de recebimento. a Ferrovia recebedora devera informar com
antecedéncia. via e-mail e telefone, & estagao adjacente, 2os Supervisores e Gerentes Operacionais de
ambas as ferrovias,

1.4. Em caso de carga preferencial deveré ser informado também o cliente destinatério.

2. INTERCAMBIO MATERIAL RODANTE

2.1. Todos os vagdes e locomotivas dever2o respeitar os parametros de intercambio apresentados na
tabela abaixo.

2.2, Cada ferrovia € responsavel pelos seus atives. sendo obrigada & respeitar os parametros de
intercambio. e as normas da ABNT, quando o par@metro n2o constar na tabela abaixo. Na falta de
informacbes constantes da tabela e das normas da ABNT, utilizar as normas da AAR, desde que seja
pertinente.

2.3. A Ferrovia Visitante dos veiculos é chrigada a realizar uma inspecgo detalhada (revistamento) antes
dos mesmos entrarem no trecho da Ferrovia Visitada.

2.4. Todo material rodante devera possuir plano de manutencao preventiva.

2.5. Em caso de ocorréncia de avarias constantes. a Ferrovia Visitada podera realizar inspegbes nos
veiculos da Ferrovia Visitante, retirando os veiculos avariados do trem, impedindo que os mesmos
trafeguemn e gerem falhas e acidentes.

2.1.) Entrega de vagdes pela ALL para a FERROESTE.

2.1.1. Envio eletrénico prévio de toda a documentag3o referente aos vagbes no momento do faturamento
para a estagdo de Guarapuava da Fermoeste.

2.1.2. Conferéncia de documentos do vagao. incluindo-se Despacho de Carga em LotagZo (DCL) e notas
fiscais da mercadoria na Estacéo da ALL em Guarapuava.

2.1.3. No caso de vagbes desacompanhados dos documentos supra identificados, os mesmos ficardo
retidos no Patio da ALL e ndo serdo intercambiados.

2.1.4. Checagem da situagio dos vagbes, incluindo-se lacres, gambitos. vazamentos ou avarias. A ndo
constatacdo de vazamentos no ponto de intercdmbio nép isenta a ferrovia de problemas de falta de carga
ou carga molhada no destino. quando for constatada a responsabilidade da ferrovia proprietaria do material
rodante. A ferrovia que carrega € responsavel pela fixagdo e correto balanceamento da carga (Maximo
desbalanceamento lateral e longitudinal é de 5%). A ferrovia que carrega também deve verificar os limites
de carga por eixo da rota a ser percorrida pelo vagéo.

2.1.5. Os vagbes dever3o ser vistoriados pela ferrovia emissora ANTES da entrega em intercambio e uma
copia do check-list devera ser entrega junto a documentag&o.

2.1.6. Os vagbes deverdo ser vistoriados pela ferrovia recebedora imediatamente apés o recebimento.

2.1.7. Em caso de discordancta dos check-list {falta de lacre/gambito) o vagéao ficaréa retido até nova vistoria
por representantes de ambas as ferrovias e somente podera trafegar em comum acordo e registro. @)



2.1.8. Vagdes com avaria ou vazamento de mercadoria seré&o intercambiados.apés a realizagdo da cabivel
manutengéo pela ALL e devido registro no check-list.

2.1.9.Vagbes sem documentos deverdo ficar retidos até sua regularizagao.

2.2.) Entrega de vagbes pela FERROESTE para a ALL.

2.2.1. Envio eletrdnico prévio de toda a documentagao referente aos vagbes no momento do faturamento
para a estagéo de Guarapuava da ALL.

2.2.2. Conferéncia de documentos do vagao. incluindo-se Despacho de Carga em Lotagio (DCL) e notas
fiscais da mercadoria na Estacio da FERROESTE em Guarapuava.

2.2.3. No caso de vagbes desacompanhados dos documentos supra identificados. os mesmos ficardo
retidos no Pétio da ALLUFERROESTE e nao serdo intercambiados.

2.2.4. Checagem da situagio dos vagdes, incluindo-se lacres, gambitos, vazamentos ou avarias. A néo
constatagio de vazamentos no ponto de intercdmbio ndo isenta a ferrovia de problemas de falta de
carga ou carga molhada no destino, quando for constatada a responsabilidade da ferrovia proprietaria do
material rodante. A ferrovia que carrega é responsavel pela fixagdio e o correto balanceamento da carga {
Maximo desbalanceamento lateral e longitudinal & de 5%). A ferrovia que carrega também deve verificar
os limites de carga por eixo da rota a ser percorrida pela vagdo.,

2.2.5. Os vagdes com falta de lacre/gambito serdo vistoriados por colaboradores da ALL e FERROESTE

e antes de serem intercambiados serio corridas as anomalias e registradas as mesmas no check-list de
entrega pela FERROESTE a ALL.

2.2.6. Vagbes com avaria ou vazamento de mercadoria seréo intercambiados apts a realizagéo da
czbivel manutengio pela FERROESTE e devido registre no check-list. W
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'DESENHOS / OBSERVAGOES

Vagdo carregado L-" "u I _..., o
690 - 725 mm o

s

ITEM DE INSPEGAO

LOCOMOTIVA

Altura de Engate 2" 725mm
Vaglo vazio| "™
ENGATE 30 700 mm 715 - 765 mm
Folga da Mandibula {B) £ 130 mm £ 130 mm

Locomotiva mancbra:

219 mm
Espessura do Aro 219 mm
Locomotiva trem:
225mm
19g2"° 221mm / Yz
RODEIRQ | Espessura do Friso 219 mm Lﬂj) "
3 219 mm r_:‘_*_"'

WA
Altura de Friso 25,4 - 38 mm 254 - 38 mm E ’:Llj




-

Friso estreito:

; 914 - 920 mm l
Bitola Interna 918 - 920 mm I e ——=
; Friso largo: l I
l 911913 mm 1
et o
Espessura da Sapata 2 10mm 2 10mm F SN
[V P "
- - [ ]
M 15113 ) i
O TES | ’!55
1,5-6,35mm 6 - 10 mmf;: N T—— " ¥
Ampara Balanco Folga < 12,7 mm na soma dos|s 3,2 mm (subtrago} '} o - T
lados das diagonais) L rEa i
AMOLT> l"!'.llb”_.u.‘“hm‘ 104 Annd A
6 - 10 mm
Maxion £ 3.2 mm (subtragdo
TRUQUE das diagonais)
Ampara —_——
Balango
Contato
Constante | Qutros
Modalos 125,4 - 132 mm
Folga Prato |Folga Radial 1,6 -25.4 mm LT T,
Pido —_— [ * e
Superior Folga i
Vertical 216mm ~

B




~ lQuantdade | T - . !
Molas de Molas | < 0 molas < 1 mola C:n;nc:da a presenga de até uma mola quebrada por
Quebradas _ _ 9 ‘
Ride Control ' 5 45 mm (1 3/4") RIDE CONTRIR —— BARKER v oy o
Altura do b e Tar e
Cunha — I i L - T
Ridemaster —E- - C= -
Teste Vazamento 26C G psi/min
Teste de Serra L : 5 3 psi
Teste de Serra | s_ 3 psifmin .
Vazamento |camnog < 6 psifmin '
- i T PROIBIDO O TRAFEGO DE VAGAD 1SOLADO NA
Serra 0
FREIO Vaades o SERRA | _
Iso?ados £ 5% - ndo podem
Campos ser os ultimos 5|Os vagdes ndo podem estar agrupados
- vagBes do trem
> B80°C - ou
conforme
Temperatura parametros
Roda Fria}Serra estabelecidos em
{Plrdmetro) equipamenio de
monitoramento
. {Cold Wheel)




) = _j0°C - ou
conforme
parametros
Temperatura estabelecidos em
: equipamento de
Temperatura rg::)ﬂoramenlo {Hot
Rolamento j—————" e ma—
(Pirdmatro) conforme
par@metros
Diferencial estabelecidos em
equipamento de
monitorameanto (Hot
{ Box) —
Setigho. NhioCoiy  Avie Buesfuidia  Afdofedlt
Vélvula ita &6 Bateren 3 ondiony oo ﬁ N‘?ﬁ'ﬁ_‘
Retentora de | Serra N::i‘;g:';a ser de 1rés ¥ é;’? EJ."} 90
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ANEXO IV — PLANILHA COM DISTANCIAS PARA_CALCULO DE VALOR DE

TRAFEGO MUTUO
i
]
ORIGEM | | oESTINO SENTIDO DISTANCIA | DISTANCIA | DISTANCIA
! FERROESTE | RUMO TOTAL
SCA - Cascavel . |} LDV - Desvio Ribas Exportagao 250 258 508
SCA - Cascavel LOP - Porto D. Pedro 1) Exportacio | 250 488 738
SCA - Cascavel ! | LFC - $a0 Francisco do Sul | Exportagdo  § 250 594 844
LBR — Rio Branco do Sul | SCA - Cascavel importagio | 250 436 685
LTR - Trangueira i | scA- Cascavel Importagdo 250 420 670
SCA - Cascavel | | SGP - Guarapuava Expontagio | 250 I 0 250
| SGP-Guarapuava | | LGP- Guarapuava Rumo | expentagae | 7 | o 7
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ANEXO V - MANUAL DE INVESTIGAGAO DE ACIDENTES
Investigagio de Acidentes envolvendo ambas as Ferrovias:

Em caso de ocorréncia de acidente com o trem da ferrovia proponente dentro das linhas da ferrovia
circulante. devem ser seguidos os seguintes passos:

1. No local: fazer o levantamento completo dos dados relatives a via permanente, condugao,
material rodante (vagbes e locomotivas). maquinista e carga.

2 Reunido entre ambas as ferrovias para andlise dos dados, elaboragdo de hipéteses de
possiveis causas e se necessério, levantamento de dados faltantes ou complementares para
permitir se chegar @ causa mais provavel.

3. Reunio de fechamento da causa mais provavel.

1. Levantamento de dados no local do acidente:

Todas as medi¢des necessarias deverao ser feitas com o acompanhamento de ambas as equipes
das ferrovias envolvidas.

As medicoes da via e do material rodante deveréo ser feitas sem ter sofrido qualquer alteragdo apos
2 ocorréncia do acidente.

Devera ser feita a entrevista com o maquinista da locomotiva comandante e, se for o caso, com ©
maquinista do segundo conjunto ou da helper.

Dever3o ser baixados os dados da viagem do computador de bordo da locomotiva comandante e,
se for o caso, do segundc conjunto ou heiper.

Antes da desobstrugao do local, deverdo ser tiradas fotografias de todos os &ngulos e de todos os
fatos relevantes em via, locomotiva. vagdo, pegas fraturadas. para facilitar a0 maxima o trabalho da
equipe da investiga¢io.

Todas as posigdes das fotografias deverao ser identificadas nos croquis (em planta e altimétrico)
do zcidente.

Fazer ata confimando que todos os procedimentos foram seguidos em comum acordo @ marcar
reunido conjunta para exame dos dados obtidos.

Mesmo que. em alguns casos, & causa seja muito evidente, n@o se deve especular sobre causas
prévias O primeiro objetivo da equipe de investigagdo & determinar a mecanica do descarrilamento,
procurando identificar ponto de descarsilamento, tamanho da marca causada pele friso da roda sobre
o trilho. primeira roda a descarilar e forgas envolvidas que facilitaram a escatada da roda sobre o tritho.

“Causas prévias” inibem a obteng2o de todos os dados necessarios e se, por acaso, na reunido de
andalise. for descartada a “causa prévia®, ficardo faltando dados para poder se avancar. Dados estes de
dificil obteng0o posterior. pois a via j& estara reparada e 08 vagoes j& removidos de suas posigdes
iniciais.

2. Reunido de Andlise dos Dados do Acidente:

Todos os dados levantados conjuntamente dever@o ser analisados considerando os limites
adotados anteriormente para cada parametro.

2.1 Condugdo:

Utilizando os dados fornecidos pelc computador de bordo serd possivel verificar se 0 maquinista
estava conduzindo o trem de acordo com o procedimento operacional definido no passo 4 (item 2.4).
Além disso, o depoimento dado pelo maquinista na hora e no local do acidente & pe¢a fundamental
para o aprofundamento da analise em busca de causas provaveis.
Os dados que podem ser extraidos do CBL s&o:
- velocidade do trem.
- condig&o do trem: tragdo. neutro, frenagem.
- Yragao: ponto de trag&o, mudanga de ponto.
- Frenagem: forga ou ponto em dinamico. aplicago de freio pneumatico.
- Variag&o da velocidade por quildémetro ou por tempo.
Pode-se fazer nova entrevista com o maquinista apés ciéncia dos principais dados do acidente
visando elucidar pontos especificos da condugdo. ou do comportamento do trem ou da locomotiva,
balangos na via ou ruidos estranhos causados por impacto rodaftrilho, ou para tras da composicao.

&
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Para integrar forma de condugdo com a resposta dos vagbes em termos de choque intemc! e
importante desenhar o trem sobre o perfil altimétrico para entender quais vagbes estavam sob tragao,
sob compressao ou neutros.

Fazer o diagrama de esforgos sobre ¢s engaies sobre cada vagao.

2.2 Vagbes:

Deverdo ser analisadas as medicdes do primeiro vagéo descarrilado, do anterior e do posterior.
Analisar pecas caidas e/ou fraturadas.

Deverso ser analisados os histéricos de manutengao dos vagdes. inciusive com envolvimentos em
acidentes anteriores.

Os dados obtidos das medicbes devergo ser confrontados com 0s limites dos parametros acordados
no item 3.2

2.3 Locomotivas:

Em caso de envolvimento de locomotivas. deverao ser analisadas as medigdes dos parametros
zeordados no item 3.1.

Também devera ser examinado o seu histdrico de manutengdo e envolvimento em acidentes
anteriores.

2.4 Carga:

As fotografias poderdo denunciar diferengas de nivel entre as cargas da cabeceira Ae B do vagao,
ou atravas da deflex2o diferenciada das molas de um ledo do vagio em relag3o ao outro.

Podera haver amarragdes arrebentadas permitindo que a carga tenha se deslocado.

Devera ser verificado se existe carregamento irregular sobre 0 vagéo.

Devera ser confinado se a carga que se deslocou foi causa ou consequéncia do descarrilamento.

2.5 Via Permanente:

Além da analise de todos os relatorios de medicao feftos no local, também devem ser analisados
os dados da Gltima passagem do carro controle € ordens de servico das Cltimas intervencdes de
manutengdo na via.

Os dados obtidos das medigdes deverdo ser confrontados com oS limites dos parametsos
acordados no item 3.3.

2.6 Conclusao:

Podera haver necessidade de se fazer testes praticos para confimag&o da causa e também
exames metalograficos de pegas fraturadas feitas em labaoratérios especificos.

Apds 2 andlise de todos os dados e nao havendo mais informagbes a serem oblidas, devem ser
eliminadas as possiveis causas cujos fatos mostreram estar dentro da conformidade e mantidas
aquelas causas mais provaveis confirnadas por fatos. relatorios, testes e calculos.

3. Reunido de Fechamento da Causa mais Provével:

As equipes de investigago de ambas as femovias deverdo se reunir novamente e de posse da
mecanica do descarrilamento e das possiveis causas que permaneceram e de seus respectivos
argumentos pautados em fatos. dados e testes. tomara decis3o. em consenso, da mais provavel causa
do acidente.

Devera ser feita uma ata da reuni2o definidora da causa. anexando a sindicancia com o plano de

fat;.a'u'.; -efetivo com respectivo cronograma de implementagao. assinado pela equipe de ambas as
errovias.



