CONTRATO  OPERACIONAL  ESPECIFICO
RELATIVO AO DIREITO DE PASSAGEM NO
RAMAL DO ITAQUI, CELEBRADO ENTRE A
TRANSNORDESTINA LOGISTICA S.A. E A VALE
S.A. '

TRANSNORDESTINA LOGISTICA S.A., concessiondria do: servico publico de transporte
ferrovidrio de cargas na denominada Malha Nordeste desde 31 de dezembro de 1997,
inscrita no CNPJ/MF sob o n2 02.281.936/0001-37, com sede na Avenida Francisco de 54, n®
4.829, Carlito Pamplona, Fortaleza/CE, doravante denominada simplesmente “TLSA”, e a

VALE §.A., concessiondria do servigo publico:de transp@rte ferrovia'rioﬁde cargas na Estrada
de Ferro Carajas, inscrita no CNPJ/MF sob o n® 33,592.510/0001-54, com sede na Av. Graca
Aranha, n° 26, doravante denominada simplesmente “VALE”, Rio de Janeiro, RJ, ambas

representadas, neste ato, na forma de seus estatutos sociais, juntas a seguir denominadas
PARTES, tendo em vista o disposto na legisla¢3o ferrovidria atualmente em vigor:

CONSIDERANDO:

(i}

(i)

(iii}

(iv)

que a TLSA é concessiondria do servico plblico de transporte ferrovidrio de
cargas na Malha Nordeste, por for¢a do Contrato de Concessao celebrado com a
Unido Federal, por intermédio do Ministerio. dos Transportes, ém 31 de
dezembro de 1997;

que a VALE é concessiondria do servico ptblico de transporte ferrovidrio de
cargas na Estrada de Ferro Carajas (“EFC”), por forga do Contrato de Concessdo
celebrado com a UniSo Federal, por intermédio do Ministério dos Transportes,
em 30 de junho de 1997; =

que ambas as concessiondrias atualmente realizam operagbes de
compartilhamento de infraestrutura ferroviaria no Ramal de ltaqui, sendo que a
VALE utiliza-se da modalidade de direito de passagem, por meio de Contrato
Operacional Especifico (COE) assinado em 22/02/2007 e subsequentes aditivos;
a necessidade de atualizaciio do-Contrato celebrado em 22/02/2007 e de seus
aditivos, com a consequente revogagdo de tais instrumentos e substituicio
integral destes pelo presente Contrato, visando o aprimoramento das condicdes
operacionais em consonancia com a legislagdo ferrovidria atualmente em vigor;

RESOLVEM, neste ato, celebrar o CONTRATO OPERACIONAL RELATIVO AQ DIREITO DE
PASSAGEM NO RAMAL DO ITAQU! (“TRECHO 1”) e do Cruzamento das vias EFC — Ramal de
Bacabeira com a linha tronco da TLSA no Km 59 (“TRECHO II”), localizada no municipio de




CLAUSULA PRIMEIRA — OBJETO

1.1.

1.2

1.3.

14

1.5.

Constitui objeto do presente Contrato disciplinar o regime de Direito de Passagem a
ser observado entre a TLSA e a VALE no trecho de bitola mista constituido pelo
denominado Ramal Ferrovidrio de Itaqui {“Ramal”}, e respectivos acessos, integrante
da malha ferroviaria objeto da concessdo outorgada a TLSA (“TRECHO I"}).

O TRECHO | do Direito de Passagem compreende o Ramal Ferrovidrio do ltaqui sob
concess3o da TLSA, bem como o acesso ao Porto Organizado de ltaqui (\nas internas
até o portdo de entrada do Porto), ‘as bases das Companhias Distribuidoras de
Combustiveis {vias internas até o portdo de entrada das Cias) e Ramal do Cobre,
compreendendo o /layout do trecho em anexo {Anexo 01 ~ Layout do Trecho).

Constitui ainda objeto do presente Contrato disciplinar o cruzamento de trens da Vale
e da TLSA no Cruzamento das vias da EFC — Ramal de Bacabeira com a linha tronco da
TLSA no Km 59, no municipio de Bacabeira/MA - TRECHO Il - com a utllizacdo do ATO -
Aparelho de Travessia Obliqua, na forma estabelecida unicamente Cldusula Décima
Quinta ( layout do trecho em anexo - Anexo 02).

O presente Contrato tem como objeto apenas o Direito de Passagem dos Trens-Tipo da

Vale nos Trechos estipulados nesta Clausula, devendo os eventuais outros casos de
trafego mutuo ou direito de passagem ser objeto de contratos especificos entre as
PARTES.

0Os documentos abaixo relacionados, devidamente rubricados pelas Partes, integram e
constituem parte insepardvel do presente Contrato, prevalecendo, em caso de
contradiciio, as disposicdes deste instrumento em relagio as dos Anexos, que

obedecerio a seguinte ordem de prevaléncia:

Anexo 01 — Do Layout dos Trechos
Anexo02 — Dos Fluxos e Volumes

Anexo 03 — Das Condigdes Basicas de Manutengdo de Ativos

CLAUSULA SEGUNDA - CARACTERISTICAS GERAIS DO SISTEMA DE TRANSPORTE NO
TRECHO | DO RAMAL DE ITAQUI e LINHAS DE ACESSO AOS TERMINAIS DE CARGA e

DESCARGA

A via permanente & composta de trilhos TR-57 e TR-68, AMV de bitola mista e fixagdo
variando entre elastica tipo Deenik e Pandrol e fixa (prego de linha e tirefdo). /




2.2,

2.3,

2.1.1. A rampa maxima nos dois sentidos de Pombinho ao Porto do Itaqui e retorno é
de 1,5 % (um virgula cinco por cento).

As composicdes ferrovidrias em Direito de Passagem observardo as regras abaixo
quanto aos Trens-Tipo. Para fins deste CONTRATO, Trens-Tipo significa a composicdo
ferrovidria padrdio, formada por uma determinada quantidade de locomotivas e
vagdes, que busca otimizar o transporte de mercadorias. ;

2.2.1. Os Trens-Tipo da VALE dever&o circular com no miéximo 03 (trés) locomotivas,
dentre as quais apenas 02 {duas) tracionando.

2.2.2. A carga méxima permitida nas vias de bitola mista do TRECHO | serd de 32,5
toneladas por eixo.

.2.3. O material rodante devera ser compativel com as caracteristicas técnicas do
tragado na data da assinatura do presente CONTRATO, estando vedado 3 TLSA
alterar tais caracteristicas, com o fim de impor‘ restricdes & circulacdo do
material rodante da VALE, Fica desde ja assegurada 3 VALE a realizagdo, as suas
expensas e com a prévia submissdo dos correspondentes projetos & TLSA, de
obras no TRECHO | visando a sua adequagdo a circulacdo do material rodante
que venha a ser por ela utilizado para a execucio do objeto deste Contrato,
respeitado o estabelecido no item 2.2.2.

2.2.3.1. As composicdes de trens serdo compostas de no maximo 100 vagdes e
limitadas ao comprimento méximo de 1700 metros.

2.2.4. Para modificagio dos Trens-Tipo e/ou dos fluxos de transporte, as PARTES
dever3o previamente definir entre as ireas comercials, operacionais e de
planejamento, a tragdo, composi¢do, padres operacionais, Cargas,

aproveitamento e auxilio de tragdo dos novos Trens-Tipo.

O controle do trafego dos trens é baseado no AUTOTRAC, com o licenciamento dos
trens realizado por intermédio do Centro de. Controle Operacional da TLSA em
Fortaleza, via GPS e comunicagdo por meio de satélite e/ou radiofrequéncia, por meio

da Estacdio do Itaqui.

23.1. Os trens da VALE terfio seu trifego controlado pela TLSA através de
comunicagdo por radiofrequéncia e por intermédio da Estacdo no ltaqui. /m

&




2.4, A sinalizagio no TRECHO 1 ¢ passiva e adequada 2 determinagio da norma ABNT

vigente.

CLAUSULA TERCEIRA — REMUNERAGCAO

3.1. A remuneracdo pela utilizagdo do Direito de Passagem correspondente aos TRECHOS |

e Il sera estabelecida de acordo com 0s critérios, pardmetros e valores a seguir

estabelecidos:

3.1.1.

3.1.2.

3.13.

3.1.4.

3.1.5.

Fica acordado entre as PARTES gue a VALE deverd pagar a TLSA a titulo de
remuneracio pelo Direito de Passagem no TRECHO | o valor bruto de RS 2,47
(dois reais e quarenta e sete centavos) por tonelada otil transportada por suas
composicdes, :

Fica acordado entre as PARTES que a VALE devera pagaf 3 TLSA a titulo de
remuneracio pelo Direito de Passagem no TRECHO 1l o valor bruto de RS 1,20
{um real e vinte centavos) por tonelada util transportada por'suas composi¢des.

Para a circulagio de material rodante ou quaisquer outros equipamentos e
maquinérios provenientes de importagdo, tracionado ou ndo, a tarifa do direito
de passagem corresponderd 3 de RS 3,500,00 {trés mil e quinhentos reais) por
equipamento montado ou desmontado. ‘

0O valor da tarifa referenciada nos itens 3.1.1,31.2e3.13 acima, ja inclui todos
os custos diretos e indiretos relacionados ao Direito de Passagem, incluindo

tributos e eventuais encargos setoriais.

Fica previsto que, mediante acordo prévio e especifico, podera ocorrer 3
compensacdo de valores devidos por uma Parte a o‘thra em razdiodeste
CONTRATO, com créditos decorrentes de..outros contrétcs, notadamente na
hipétese de fornecimento de trilhos é/ou outros materiais. As condigdes
aplicavels ao fornecimento tais . como. pregos, especificagdes, entrega e
recebimento dos materiais € pagamentos, serdo necessariamenté previstas em
instrumento especifico a ser firmado:pelas Partes.

3.2. A remuneracdo acima compreende a circulagdo dos trens da VME nos Trechos, pagos
de acordo com a tonelada Gtil transportada por cada um de seus trens, dentro das

faixas abaixo, estabelecidas por destino:

3.2.1. Acesso as bases de combustiveis {Pool): de 02:00 horas 3s 14:00 horas, por ,-.- 3

€,




3.2.2. Acesso 3 base da Granel Quimica: de 22 horas as 10:00 horas, por dia.

3.3. Para as composigdes da VALE que circularem fora da faixa estabelecida no item acima
{entrada e/ou saida) serdo cabiveis as seguintes penalidades, considerando quem der

causa ao fato:

(i} Os trens da VALE que circularem fora da faixa estabelecida no item 3.2.1 (acesso as
bases de combustiveis do poll} acima, por responsabilidade exclusiva da Vale,
serdo onerados com o acréscimo de 22% {vinte e dois por cgnto) sobre a tarifa

determinada no item 3.1.1; calculado sobre a tonelada Gtil;

(ii) A responsabilidade pelo descumprimento ao horario estabelecido no item 3.2.1
serd apurada nos termos do item 6.3 da Clausula de Desempénho Operacional e,
apés apuragdo, caso seja verificada a responsabiiidade:exciusiva da TLSA, astd serd
penalizada com a redugdo de 22% (vinte e dois por cento) no valor da tarifa
estabelecida no item 3.1.1.

3.3.1. Os trens da VALE que circularem fora da faixa estabelecida no item 3.2.2 acima
(acesso a base da Granel Quimica), por responsabilidade exclusiva ‘da. Vale,
serdo penalizados com ¢ acréscimo de R$1.500,00 {um mil e quinhentos reais)
por hora de atraso do trem, limitados ao pagamento maximo de 12 (doze)
horas por dia/evento.

3.3.2. Caso a Vale seja impedida de utilizar a faixa destinada ao acesso da base da
Granel Quimica definida no item 3.2.2 acima, por responsabi!idade exclusiva da
TLSA, esta serd penalizada em R$1.500,00 (um mil e quinﬁhéntos reais) por hora
de atraso do trem, limitados a0 pagamento maximo de 12 (doze) horas por
diafevento.

3.3.3. Para efeito da apuragdo da penalidade estabelecida nos itens 3.3,33.1 e 33.2,
a fracdo de hora igual/superior a 30 (trinta) minutos sera considerada como'1
hora, aplicando-se a respectiva penaiidéde. A fracio’ de hora :irznferior a 30
minutos de atraso do trem na faixa ndo configura infracdo passivel da

penalidade supracitada.

3.3.4. A responsabilidade pelo descumprimento ao hordrio estabelecido no item 3.2.2
serd apurada nos termos do item 6.3 da Cldusula de Desempenho Operacional.

3.3.5. Quando a aplicagdo das penalidades previstas nos itens (i e ii) da Cldusula 3.3
acima resultar em valores com mais de 02 casas decimais, isto é, fracbes d




centavos de Real (R$), o valor final para pagamento da tarifa serd calculado

mediante a aplicagdio do seguinte critério de arredondamento;

(i} quando a terceira casa decimal for menos do que ¢inco, arredonda-se para baixo,
ou seja, se mantém o valor da segunda casa decimal;

(i} quando a terceira casa decimal for igual ou superior a cinco, arredonda-se a
segunda casa decimal para o valor imediatamente superior.

3.3.6. As PARTES ficam obrigadas a liberar as linhas de dentro. dos terminais da base
de carregamento de combustiveis a fim de permitir que & outra PARTE tenha
trafego livre e operagdo adequada para suas composigdes em direito de
passagem, nos hordrios de faixa estabelecidos para os trens de combustivel.
Ficam ressalvados aqueles casos em que houver éceite antecipado da outra
PARTE. :

3.3.7. Ndo havera limitagio de faixas de horario ou de circulacdo por dia para o acesso
ao EMAP (Pfer da VALE), ao Porto do ltaqui, Ramal da Cobre e outros terminais
que venham a ser construidos, devendo ser observados os itens de
desempenho operacional, bem como respeitada a regra PEPS (“primeiro que
entra, primeiro que sai”)de todas as composicbes que porali trafeguem.

3.3.8. Em caso de acidente ou avaria, a regra PEPS poderd ser desconsiderada
enquanto o Trem-Tipo esteja fora de circulagdo recebendo atendimento efou
manutencio, devendo retornar a via principal, obedecendo a ordem da fila,
assim que esteja em condi¢des de circulagdo.

3.3.9. O acesso livre (sem limite de faixas) dar-se-a através de solicitacdo de circulagdo
dos Trens-Tipo por parte da VALE conforme estabelecido na Clausula Sexta.

3.4. As manutences preventivas nos TRECHOS (I e Iy que possém impactar na utilizagdo das

referidas faixas de circulagdo por um periodo superiof a 1{uma) hora devem ser
informadas, por email ou carta, pela TLSA & Vale, com a antecedéncia minima de 48
{quarenta e oito) horas. Para as intervengdes corretivas ifnpreviStas, tais como quebra
de trilho, queda de barreira e outras de natureza anéloga; que inviabilizem a utilizagdo
da ferrovia para os trens da Vale e da TISA, a TLSA devéré c¢omunicar o fato a VALE,
assim que razoavelmente possivel, informando as medidas a serem adotadas e o
prazo necessario para os servicos para restabelecimento do trafego dos trens. A faixa
do horario de manutenc3o preventiva deve ser dividida de forma que no maximo 50%
(cinquenta por cento) das horas necessérias a realizacio dos servigos incidam sobr




horario das faixas de circulagdo reservadas 3 Vale, ressalvados casos excepcionais

justificados pela TLSA junto a Vale.

3.4.1. Quando a interrupgio mencionada no item 3.4 impactar na realizagdo do direito
de passagem pela Vale, as Partes deverdo alinhar a redefinicdo das
programagdes de forma a minimizar o impacto nas operagdes da Vale e da
TLSA.

3.5. Os valores estabelecidos nos itens 3.1.1 e 3.1.2 serdo reajustados anualmente em 12 de
janeiro pela variacéo do IGPM dos 12 {doze) meses anteriores ou de putro indice que

venha a substitui-lo.

3.5.1. O primeiro reajuste dar-se-d em 1° de janeiro de 2014 considerando a variacao
do IGPM de 12 de janeiro a 31 de dezembro de 2013. ‘

CLAUSULA QUARTA — DAS OPERAGOES ACESSORIAS

4.1. As PARTES declaram ndo existir, entre si, qualquer operai;ﬁo acessoria;atuglmente.na
operacdo de direito de passagem nos Trechos. Caso seja do interesse das PARTES a
prestacdo de servi¢o que envolva qualquer tipo de operagdo acessdria, as mesmas
acordam em definir valores e elaborar descritivos destas operagdes em conjunto e
anexa-los ao presente Contrato.

CLAUSULA QUINTA - DOS FLUXOS E VOLUMES A SEREM TRANSPORTADOS

5.1. Para fins do disposto na legislagdo vigente as PARTES acordam em relacionar os fluxos
de transporte por tipo de operagdo, relacidnando o0s produtos transportados,
apresentando os trechos ferroviarios utilizados de origem e destino, 0 detalhamento
dos fluxos e volumes a ser transportados segue discriminado no Anexo 1l — Dos Fluxos
e Volumes - o qual passa a fazer parte integrante deste Contrato:

5.2. A definicio dos Fluxos e Volumes estabelecida no Anexo If ndo é taxativa e ndo
impede que novos fluxos de transporte e/ou usudrios passem a ser atendidos durante
a vigéncia deste CONTRATO, respeitados os critérios e candig&es aqui acordados e
desde que os volumes adicionais sejam informados pela Ferrovia Requerente do
Direito de Passagem 3 Ferrovia Cedente do Direito de Passagem no prazo de 30
(trinta) dias antes do transporte.

5.3. Apresentam-se ainda no Anexo Il — Dos Fluxos e Volumes os volumes em TU e TKU

previstos para movimentagdo pela VALE nos TRECHOS (1 e 1) objeto do presente.




53.1.

para fins do disposto na Resolugdo n° 3.696 da ANTT de 14 de julho de 2011, as
PARTES informardo anualmente, até o final do més de outubro, a estimativa
plurianual, abrangendo os cinco anos subsequentes, contendo produto, volume
em TU e TKU, uma vez que as Concessiondrias devem ratificar os volumes
apresentados em anos anteriores frente a ANTT até 01 de junho de cada ano.
No caso de mudanca da legislacdo do setor, as PARTES deverdo adequar os

prazos previstos nesta cldusula.

5.4. Incumbird 3 VALE, com antecedéncia de 30 (trinta) dias, fornecer a estimativa da
carga a ser transportada no més de referéncia, em toneladas tteis (TU) detalhando o

produto, volume, origem e destino.

5.5. Fica estabelecido e ajustado entre as PARTES que as informagdes disponibilizadas no

Anexo Il - Dos Fluxos e Volimes, acerca do volume a ser transportado, constitui-se em

obrigacdo de transporte de carga minima a ser transportada pela VALE, pela qual a

TLSA se obriga a garantir a condi¢do de seguranga € capacidade de suas vias para a

circulacdio dos trens da VALE, observado o disposto nos subitens adiante.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3

5.5.4.

A Ferrovia Requerente do Direito de Passagem fica obrigada a transportar 0
minimo de 90% do volume anual estimado para o TRECHO | conforme Anexo I,
sob pena de multa compensatéria de 40% (quarenta por cento) do valor da
tarifa estabelecida no item 3.1.1, calculada sobre a diferenca entre o volume

efetivamente realizado e o volume minimo tolerdvel.

0Os volumes previstos no Anexo Il para o TRECHO | deverdo estarf respaldados
em documento formal de estudo prévio de capacidade da via, a ser aprovado
conjuntamente pelas PARTES. Os volumes adicionais aos informados no Anexo
I estardo limitados pela capacidade operacional dos Trechos.

O estudo de capacidade mencionado no item 5.5.2 deverd ser atualizado
anualmente pela TLSA até o final do més de‘outabro; tabendo a Vale prestar as
informagdes necessdrias a sua elaborac3o, objetivando garantir a otimizacdo da
utilizagdo do Trecho | para o atendimento crescente das demandas de

transporte realizado pelas Partes.

Caso haja a incidéncia de multa pela njo realizagio do transporte do volume
minimo contratado pela VALE, esta procederd ao pagamento dos valores
devidos. Todavia, havendo saldo devedor da TLSA em face da VALE por conta
de investimentos realizados por esta ultima na malha da ;TLSA, o pagamento a

titulo de multa seré realizado através de encontro de contas, de forma a st




5.6.

abatido do montante investido pela Requerehte do Direito de Passagem-na
malha da Cedente do Direito de Passagem, até que a divida seja quitada em até
12 {doze) vezes.

N3o serdo considerados para fins de célculo da multa compensatéria prevista no item
551 os volumes programados e ndo executados em decorréncia de fato de
responsabilidade exclusiva da TLSA, incluindo quaisquer motivos operacionais que
ocorram na malha da TLSA que impegam a circulagdo dos trens da Vale na linha
principal e/ou linhas sob Concessdo da TLSA ou de descumprimento do disposto no
item 5.7 pela TLSA.

57. Caso o volume anual estimado conforme Anexo [l ndo seja atingido por

responsabilidade da TLSA, esta serd multada em 40% (quarenta por cent(:)E do valor da
tarifa estabelecida no item :3.1.1, calculada spbre a diferehga entre o volume
efetivamente realizado e o volume minimo toleravel na forma da‘céléusula 5.51.

5.7.1 N3o serdo considerados para fins de calculo da multa compensatdria prevista no
item 5.7 os volumes programados e ndo executados em decorréncia de fato de
responsabilidade exclusiva da VALE.

CLAUSULA SEXTA — DO DESEMPENHO OPERACIONAL

6.1.

Fica estabelecido que, em até 12. de mar¢o de 2014, as composicdes poderdo trafegar
em velocidade maxima autorizada (VMA) de 25 km/h no trecho principal entre ¢
Pombinho e Pier da VALE, e de 10 km/h nas linhas secundérias (acesso as
Distribuidoras de Combustivel, Base Granel, Porto de Itaqui e Ramal do Cobre).

6.1.1. A VMA acima estabelecida podera ser revista anualmente pelas ﬁARTES, com
base na capacidade necessaria para atendimento aos volumes anuais
estimados. A revisdo da VMA devera sempre ser no Séntido de otimizar a
operagdo, ndo podendo vir a ser reduzida, exceto se moti\}ada por ocorréncias
ferroviarias, devendo a TLSA retomar com a VMA original no menor espago de
tempo.

6.2. AsPARTES se comprometem a regularmente realizar investimentos em via permanente

e material rodante, com foco em seguranga, visando a permitir que as condicBes
acima dascritas sejam respeitadas, bem como viabilizando que as PARTES trafeguem o
mais proximo possivel da VMA, de modo a garantir maior produtividade do Ramal.

6.3. A apuragio do desempenho operacional ser4 feita em reunido didria de avaliagdo e

programagc3o, a qual serd ainda objeto de relatério mensal consolidado. Nas reuniGes




disrias as PARTES: {i) acordarfio as causas do ndo atendimento a programé;ﬁo e os
descumprimentos dos compromissos operacionais de D e D-1, (ii) preencherdo
relatérios que servirdo de base para o estabelecimento das penalidades cabiveis, e (iii)
definirdo a programagio de D e D+1, sujeita a conﬁrmacéd ou ajustes em até 2 (duas)

horas antes do horario previsto para o licenciamento.

6.3.1. Em casos excepcionais a Ferrovia Requerente do Direito de Passagem devera
solicitar sua entrada no TRECHO | em até 02 (duas) horas antes do horério
previsto para o licenclamento, ficando ajustado que a TLSA dara resposta a
ferrovia Requerente do Direito de Passagem em até 60 (sessenta) minutos apos
a solicitacdo de entrada desta no TRECHO | informando o hordrio preciso da

entrada para circulagdo.

6.3.2. A Ferrovia Requerente confirmard na reunidio de programagdo didria com a
TLSA a utilizacio da faixa de hordrio garantida na Clausula 3.2.2, para acesso a
base da Granel Quimica, cabendo a TLSA formalizar com antecedéncia minima
de 2 (duas) caso a faixa de entrada ndo possa ser dispohibilizada no -horario
programado das 22h as 10h, situacio em que serd aplicada da penalidade
prevista na Cldusula 3.3.2. '

6.3.3. A Ferrovia Requerente devera confirmar a TLSA com até 2 (duas) horas de
antecedéncia caso a faixa n3o venha a ser utilizada no horéario das 22h a5 10h,
através de conversacio telefdnica gravada ou email.

6.3.4. Caso a TLSA tenha interesse em permitir a entrada de trens da Ferrovia
Requerente em horério diverso da janela j4 prevista das 22h as 10h, a TLSA
devera formalizar tal intengdio na reunido de prograrhacﬁo didria, - sendo
facultado 3 Vale utilizar ou ndo a janela cedida, condicso em gque ndo havera
incidéncia de multa, nem tio pouco alteragdo da janela garantida a Ferrovia
Requerente por este contrato.

6.3.5. Caso a Ferrovia Requerente do Direito de Passagem tenha interesse em entrar
na Base da Granel em dois tempos {como por exemplo, duas composi¢bes em
horarios diferentes) a VALE deverd formalizar esta intencdo na reunido de
programagdo didria. Se o segundo-atendimento ocorrer ap6s a 01:30h, e desde
que o primeiro atendimentos tenha sido liberado para a Requerente as 22hna
forma prevista na Cldusula 3.2.2, a TLSA resguarda o direito de recusar sem que

as partes incorram em penalidade. A

6.3.6. Caso a Ferrovia Requerente do Direito de Passagem tenha interesse em utilizar S
apenas parte da faixa, devera formalizar & TLSA durante a reunido operacional,” -, K




A TLSA podera recusar 0 acesso de uso da faixa de entrada solicitado

Ferrovia Requerente do Direito caso esta tenha intencio de exercer o direito de
uso da faixa ap6s as 02:00h, desde que a faixa de circulaciio tenha sido liberada
para a Requerente as 22h, conforme previsto na Cléusula 3.2.2. Nesse caso ndo

havera incidéncia de penalidades as partes.

6.4. O licenciamento devera respeitar a regra PEPS em relacdo a quaisquer comppsigﬁes.

CLAUSULA SETIMA — DA CONSTRUCAO DE LINHAS

7.1. A VALE poderd, a seu custo € risco, construir ramais paratelos dentro da faixa de

7.2,

7.3.

dominio da TLSA, de acordo com Projeto Executivo acordado entre as PARTES desde
que compativel com a legislagdo ambiental e regulatona pertinente e desde que ndo
conflite com os interesses da TLSA, nos termos da Resolucdo 3.695/11, observado o
disposto no item 7.4 abaixo, especialmente quanto a andlise e aprovagio de referidos
projetos. O Projeto Executivo podera ser dividido em 3 (trés) diferentes etapas:

(i) construgio de uma segunda linha pela VALE, duplicando o trecho que vai do
Pombinho até o Micropen (até a ligacio com o-acesso s bases de combustiveis),
com estrutura em bitola mista e utilizagdo por ambas as concessionarias,

(i} construgdo de uma segunda linha pela VALE, duplicando o ramal de acesso as
bases de combustivel, inclusive com a construgdo do travessdo que fara a
interligacdo com a linha referida no item (i), com estrutura em bitola mista e

utilizaglo por ambas as concessionarias.

(iii) construgdo pela VALE de uma segunda linha no trecho compreendido entre a
ligacio com o acesso as bases de combustivel até o acesso ao Pier da VALE.

As PARTES acordardo que os custos de obras na linha que venham a ser construidas
sob as expensas da VALE sejam descontados mensalmente da tarifa- de Direito de
Passagem, custos esses vinculados exclusivamente 2 nova demanda. O referido
desconto, sera realizado em parcelas, devers também ser reajustado pelo indice IGPM
e objeto de acordo especifico entre as PARTES.

Caso se decida pela construgdo dos ramais paralelos dentro da faixa de dominio da
TLSA, esta ultima se compromete a permitir o acesso da VALE ou de empreiteira por
esta contratada as dreas e instalagdes que interfiram com as obras de construgdo das
linhas, assim como a liberar faixas de trabalho para a execugdo das respectivas obras,
no que interferir com a circulagdo dos trens, através da paralisacﬁo do trifego
ferroviario, conforme programagdo previamente acordada entre as PARTES




7.4, A TLSA se compromete em proceder a analise dos projetos executivos no prazo maximo
de 60 (sessenta) dias contados do recebimento dos projetos e da documentacdo
pertinente, exigida nos termos da Resolucdo n® 2.695/08 ou de outra que venha a
<ubstitui-la. A TLSA se manifestara expressamente sob}e a andlise dos projetos,
respeitando o prazo aqui estabelecido e, em n3o se verificando obices em relacdo aos
projetos, estes serdo submetidos a ANTT para analise e autorizagdo. Na hipétese da
TLSA ndo proceder & andlise de projetos apresentados pela VALE no prazo fixado por
esta clausula, a VALE deverd notificar a TLSA e ap0s decorrido o prazo de 15 {quinze)
dias da notifica¢do poders, unilateralmente, submeté-los 3 apreciacdo e aprovagdo da
ANTT.

75. Todas as linhas construidas serdo utilizadas pelas PARTES e controladas
operacionalmente pela TLSA, passando a integrar-se no smbito da concessdo
outorgada a TLSA na Malha Nordeste.

7.5.1. Caso os investimentos sejam suportados pela VALE, esta tera direito. & reserva
de uso da capacidade ocioss, respeitando os seguintes termos:

a) a capacidade ociosa decorrente de investimentos suportados pela VALE e
no utilizados, poderé ser negociada pela TLSA junto jal terceiros, desde que
o valor ajustado para capacidade ociosa seja deduzido da base de
remuneracdo aplicavel ao trecho ferroviario objeto do CONTRATO até o
limite do investimento, de modo a prover 3 VALE desconto na tarifa de
direito de passagem;

b) o controle da capacidade ociosa decorrente de investimentos suportados
pela VALE e ndo utilizada por esta, podera ser negociada pela TLSA junto a
terceiros e terd como base o histérico das Declaragdes de Rede,

CLAUSULA OITAVA - DA RESPONSABILIDADE POR ACIOENTES

8.1. A responsabilidade pela indenizagdo de eventuais acidentes, inclusive por prejuizos
causados a terceiros, serd atribuida 3 Concessionaria que der causa.

8.1.1. Para efeito de verificagdo do cumprimento de metas do Contrato de Concessdo,
os acidentes ocorridos nas operagbes em Direito de Passagem, deverdo ser

computados para a Concessiondria que der causa ao acidente,

8.2. Para a apuragdo das causas de acidentes envolvendo composigdes da VALE, sera

criada uma comissdo paritaria integrada por representantes designados pelas PARTES

Vi

&




8.3.

que concluird seus trabalhos e apresentara o respectivo relatorio de apuragdo no
prazo maximo de 30 (trinta) dias corridos, contados da data em'que ocorrer o sinistro,
devendo as PARTES acatar o parecer final e soberano da comissio. Caso a comissdo
n3o apresente o relatério final neste prazo, cada Parte comunicard separadamente o
Poder Concedente sobre suas conclusSes, de forma a atender as prazos previstos na

legislagdo.

8.2.1. Na ocorréncia de acidente com composi¢des da VALE, um dos integrantes da
comiss3o paritdria designado pela TLSA devera convocar formalmente um dos
representantes da VALE, através de e-mail ou outro meio formal, em até 24
{vinte e quatro) horas da ocorréncia para apuragao conjunta, '

8.2.2. Caso a TLSA nio faca a convocacdo na forma do item 8.2.1, 3 vale poderd se
opor ao resultado da apuracdo, podendo requisitar ima‘is informacdes e
documentos, realizar inspegdo in loco, bem como ter assegurado o direito a
revis3o da apuracio com a participacdo de técnico por ela designado.

8.2.3. Finda a apuragdo prevista no item 8.2.1 ou 8.2.2 e ndo havendo consenso entre
as Partes estas poderdo resolver a controvérsia na forma prevista na clausula

Décima Segunda, item 12.3.

A responsabilidade pelos acidentes ocorridos nos TRECHOS 1. e lI, com os trens da
VALE, provocados por defeito, ma conservagao ou falta de manutengéo do material
rodante, bem como por falha funcional e operacional da equipagem, sera atribuida 3
VALE. Por outro lado, os acidentes causados por defeito, ma conservacio ou falta de
manutencio da via permanente ou, ainda, por erro de licenciamento ou sinalizacdo,
serdo de responsabilidade da TLSA.

8.3.1. Em caso de danos a terceiros, o ressarcimento das despesas, bem como-a
responsabilidade civil pelo acidente, serdo imputados 3 PARTE que deu causa

ao acidente.

CLAUSULA NONA — DO FATURAMENTO E PAGAMENTO

9.1. As PARTES apurardo os volumes movimentados nos TRECHOS | e Il até o ultimo dia de

cada més, e se reunirdo no 12. Dia (til subsequente ao més anterior para elaboragdo

do Resumo de Movimentagio do Més.

9.1.1. O periodo de apuragdo serd considerado do dia 29 do més anterior até o dia 28
do més subsequente, cabendo a TLSA emitir os documentos de cobranga a

VALE, de acordocom a movimentagio de seus volumes, no tltimo-dia do-més. /g




9.1.2 . Para fins de fechamento do exercicio de cada ano, a medicao relativa a
dezembro compreendera o periodo de 29 de.novembro a 31 de dezembro,
sendo que os dias 29, 30 e 31 terdo seus volumes projetados e ajustados no
més de janeiro do ano subsequente.

9.2. Cabera a VALE efetuar o referido pagamento através de depdsito na Conta-corrente
de titularidade da TLSA de nimero 288288-4, na Agéncia 3400-2 do Banco do Brasil
(001) em até 11 (onze) dias contados da emissdo da Nota Fiscal.

9.2.1. A TLSA devers informar a VALE possiveis alteragdes de seus dados bancarios.

9.3. Em caso de nio pagamento na data prevista haverd a. incidéncia de encargos
financeiros, calculados pré-rata dia e contados a partir do 12¢ dia (mciuswe) da
emiss3o do documento de cobranga tendo como base 0 IGPM do més anterior a data
de pagamento prevista, acrescidos de multa na razdo de 2% (dois por cento) e juros
de mora de 0,033% (trinta e trés milésimos por cento) ao dia, até o efetivo
pagamento.

CLAUSULA DECIMA — DA PRODUCAO TRANSPORTADA

10.1. A apropriacdo dos volumes realizados em Direito de Passagem serd computada de
acordo com o trecho onde ocorreu o transporte em beneficio da Ferrovia Cedente do
Direito de Passagem, na forma da legislagdo do setor ferrovidrio atualmente em vigor.

10.2. A estimativa de produgdo da concessiondria Ferrovia Requerente do Direito de
Passagem do ano seguinte devera ser apresentada & Ferrovia Cedente do Direito de
Passagem até o més de abril do ano corrente, para confrontamento e adequagdo por
parte das Concessiondrias, antes da apresentagdo das metas de produgdio & ANTT todo
1° de junho. No caso de mudanga da legislacdo do setor, as PARTES deverdo adequar
os prazos previstos nesta cldusula. :

CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA — DAS CONDICOES DE MANUTENGAO DE ATIVOS

11.1. Cabera 3 TLSA a manuteng3o da via permanente das linhas ferroviarias que compdem
os Trechos. Desde que previamente autorizada pela TLSA, a VALE poderd realizar a
manutengdo da via permanente, apresentando previamente 0 orgamento dos servigos
a serem realizados, sendo que, somente ap6s autorizagdo, os valores poderdo- ser
deduzidos de forma parcelada quando do pagamento pelo exercicio do Direito d

Passagem.



11.1.1. A TLSA se compromete, mediante solicitagao prévia da Vale, realizar inspecdes
conjuntas nos TRECHOS | efou Il a fim de verificar as condicBes da via
permanente (servicos de infra e superestrutura), identificando as intervencdes
necessarias e acordando prazos para realizagdo de servicos, objetivando que
sejam asseguradas as condi¢des operacionais Seguras.

11.1.2. Mediante acordo prévio entre as PARTES, a VALE podera fornecer material de
via permanente, equipamentos, prestar ‘servicos para manutencdo  dos
TRECHOS 1 e Il ou socorro ferroviario, sendo que tal fornécimento sera objeto
de dedugdo do Direito de Passagem.

11.1.3. Para os fins de aplicabilidade desta Clausula, a TLSA se obriga a dar ciéncia as
demais Concessionérias que efetivamente utilizem os mesmos trechos em
Direito de Passagem ou Trafego Miituo, das obras e edificacdes que venham a
ser executadas pela VALE, para, querendo, se manifestarem:

11.2. Caberad a VALE a manutengio de seu material rodante de modo a respeitar os
parametros de seguranga adotados pela TLSA, dispostos no Anexo 03 — Das Condicbes
Bisicas de Manutengdo de Ativos, o qual deverd estabelecer pardmetros de
manutencgdo de material rodante e via permanente. O Anexo 03 integrard o presente
instrumento em até 60 (sessenta) dias da assinatura do presente Contrato.

11.2.1. A TLSA podera realizar vistoria no material rodante da VALE, dentro do prazo
de licenciamento estipulado no subitem 6.3.1 da Clausula Sexta, para garantir
que o material esteja enquadrado nas condi¢des de manutengdo estabelecidas
no Anexo 03 acima citado. Caso os ativos estejam fora do padr3o, podera a
TLSA notificar a VALE, e, em caso de reincidéncia, negar-se a receber o ativo
inadequado.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA — DO INADIMPLEMENTO E CLAUSULAS PENAIS

12.1 O descumprimento, total ou parcial, das obrigacBes previstas neste COE sujeitara a
PARTE infratora s penalidades estabelecidas neste contrato.

12.2 Havendo inadimplemento das obrigagBes estabelecidas neste instrumento, a PARTE
inadimplente serd notificada por escrito para que, no prazo de 30 {(trinta} dias, cumpra

com a obrigag3o inadimplida.

12.3 Havendo conflito entre as PARTES que impeca ou dificulte o efetivo cumprimento das
disposicBes previstas neste contrato, e ndo sendo possivel soluciond-lo por mutuo




acordo, qualquer uma das PARTES poderd apresentar @ ANTT reguerimento propondo

a solucdo do conflito.

12.4 As PARTES n3o s3o responsdveis pelo inadimplemento que resultar de caso fortuito

ou forca maior, nos termos do disposto no Cédigo Civil Brasileiro, devendo uma
PARTE dar ciéncia & outra, por escrito, em até 48 {quarenta e oito) horas da data da
ocorréncia, expondo as razdes pelas quais se encontra compelida a retardar ou sustar
a execucdo. Cessado o caso fortuito ou forga maior, retomar-se-a a execucdo do

instrumento daf em diante.

12.5. O presente Contrato sé podera ser resolvido de forma motivada em decorréncia de

inadimplemento que impossibilite a regular operagdo ferrovigria e que se mantenha
apds a notificagdo formal a PARTE inadimplente. A notificagdo prevista_neste item
devera estabelecer prazo de resposta para apresentacdo de justificativas da PARTE
notificada, a fim de que seja garantida a apuracao da reshonsabilidade sohre eventual
descumprimento, observado o disposto no jtem 12.4.

12.6 O descumprimento do presente Contrato por qualquer das PARTES, que enseje a

resolugdo do mesmo, apos apuragdo do evento que ensejou a resolugdo e desde que
comprovada a culpa exclusiva da Parte causadora obrigard a PARTE que der causa
pela resolucdo ao pagamento de multa ndo compensatoria correspondente a 5%
{cinco por cento} do valor estimado do contrato que totaliza RS 116.401.987,42 (cento
e dezesseis milhdes, quatrocentos e um mil, novecentos e oitenté e sete e quarenta e
dois centavos), corrigido anualmente pelo IGPM, sem prejuizo das corréspondentes
perdas e danos e lucros cessantes a que der causa. O valor da multa resolutéria serd
reduzido proporcionalmente a0 ntimero’ de meses nos quais o CONTRATO. foi
cumprido face ao periodo total de vigéncia previsto no item 13.1 abaixo; contados

entre a data de assinatura e a data de resolucdo.

CLAUSULA DECIMA TERCEIRA — DA VIGENCIA

13.1. O presente Contrato terd vigéncia até 30 de junho de 2027, renovével por sucessivos

periodos de 10 (dez) anos, desde que n3o haja manifestacdo contréria das PARTES até
120 (cento e vinte) dias antes de seu vencimento e desde que a TLSA e a Vale tenham

seus contratos de concessdo renovados.

13.2 O presente Contrato entra em vigor a partir de 12 de janeiro de 2014, ficando

rescindido o Contrato Operacional Especifico celebrado entre as PARTES assinado em
22/02/2007 e subsequentes aditivos, sem que tal ato configure renuncia dos direitos
e/ou obrigagdes contraidas anteriormente.




CLAUSULA DECIMA QUARTA — DAS DISPOSICOES GERAIS

14.1

14.2

14.3

144

14.5

14.6.

14.7.

14.8.

Em casos especiais gue impliguem na necessidade da utilizacdo eventual do regime de
trafego mutuo, as PARTES definirdo de comurn acordo, os procedimentos inerentes a
esta operagdo.

As PARTES imbuidas do espirito de cooperacdo mitua envidardo todos os. seus
melhores esforgos no sentido de solugdo pacifica de quaisquer guestdes oriundas
deste acordo. '

O presente contrato somente podera ser alterado - mediante telfmo aditivo
devidamente assinado pelas PARTES.

A TLSA, na qualidade de concessionéria do servico de transporte ferroviario da Malha
Nordeste deverd, no prazo de até 30 {trinta) dias contados da assinatura deste COE,
encaminhar c6pia deste instrumento @ ANTT.

As PARTES poderdo ceder ou transferir os direitos decorrentes deste Contrato, no todo
ou em parte, somente as suas sociedades coligadas e controladas, mediante prévia
comunicagdo e anuéncia por escrito da outra PARTE.

Todo transporte de produtos perigosos realizado em Direito de Passagem da VALE na
TLSA deverd respeitar as disposicdes estabelecidas na legislagdo do setor (atualmente
a Resolugdo n° 2.748/08), ou legislacdo especifica que venha a substitui-la,
especialmente em relacdo aos procedimentos.e parametros técnicos da malha da
Cedente, e do material rodante e equipagem da Requerente.

As PARTES e seus sucessores se comprometem a sub-rogar, a qualquer titulo, o
presente COE, em todos os seus direitos ¢ obrigacdes.

A tolerancia de qualquer inadimplemento entre as PARTES n3o constituira renancia aa
exercicio das faculdades estabelecidas na presente cldusula.

CLAUSULA DECIMA QUINTA — DO CRUZAMENTO FERROVIARIO DE BACABEIRA/MA -
TRECHO II

15.1.

A presente Cldusula tem por objetivo definir exclusivamente:a utilizagﬁo do Aparelho
de Travessia Obliqua - ATO, no municipio de Bacabeira/MA, Km 59 da Malha Nordeste




(i) As partes devem respeitar a regra PEPS (“primeiro que entra, primeiro que soi”) ‘\_‘
todas as composicBes que por ali trafeguem na malha da EFC e da TLSA;

(i) A liberagio do acesso ao TRECHO II devera ser requerida pela Vale ao Centro de
Controle de Trafego de Trens da TLSA, em até 90 minutos de antecedéncia ao
horario pretendido para acessar o cruzamento. Todas as ligagbes no processo de
liberacdo de acesso ao TRECHO II deverdo ser gravadas via rédio. A gravagdo
devera ser disponibilizada, sempre que requisitada, ém até 24 [vinte quatro) horas
apos a solicitagdo.

iii) A TLSA deverd autorizar o acesso das composicdes da Vale em até 60 minutos
apos o recebimento do pedido para transposi¢do do TRECHO Il

(iv) Visando garantir seguranga operacional, as composicGes da Vale e TLSA deverdo
se manter estacionadas aguardando a liberag3o do cruzamento dentro de marco
da linha de circulagdo com 0 TRECHO I,

(v) As partes sfio responsdveis pela manutengdo da via permanente das suas
respectivas malhas, cabenda a TLSA fazer a manutengdo preventiva e corretiva do

ATO (equipamento).

(vi) Na ocorréncia de acidentes que gerem danos a via permanente e/ou material
rodante da Vale ou TLSA, a Parte que deu causa deve grcar com o0S custos
decorrentes da recuperacio, em até 15 (quinze) dias apds a emissdo do

documento de cobranga.

(vii) Fica facultado que e em caso de acidente que impegca a utilizacdo do TRECHO i,
uma Parte poderd ceder equipamento e/ou maquinario, mediante remuneragéo,

para agilizar a liberagdo do trafego no cruzamento.

(viii} A ocupacda do TRECHO Il deve ser restrita a circulagdo de trens, sendo vedado o
uso do mesmo para estacionamento e/ou operagdes de carga/descarga de trens,
ressalvando-se somente os casos em que houver trem de servico, ou trens de
servico de apoio quando da manutengdo da via permanente onde se encontra 0
ATQ {equipamento).

{ix) Para a circulagio dos trens da Vale no ATO ndo serd aplicave! multa atrelada a

realizagdo de volume de carga.




CLAUSULA DECIMA SEXTA - DO FORO

16.1. Fica eleito o foro da Comarca da Cidade de Rio de Janeiro - R para dirimir as ddvidas e
questdes decorrentes do presente Contrato e de sua execugdo, com rendncia
expressa, pelas PARTES, a qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

Por estarem de acordo com os presentes termos, cldusulas e condigbes, firmam as PARTES o
presente instrumento, em duas vias de igual teor e forma, na presenca de 02 {duas)

testemunhas igualmente signatérias, para que se produza os seus juridicos efeitos.

Rio de Janeiro, 26 de dezembro de 2013.

Pela VALE S.A.
e 'N’“':g N ’“3*“5"‘*’(:‘%“ ”;/54;( ’)-»o-w oy LAl
Nome:  Clané Zimmer Nome: . ells Jifnior
. Diretora : e
. . Diretor de Operagdes ERC
Cargo: Cargo: 01017319

Pela Transnordestina S.A.

)\ 7=

o | —~
Nome:&i— ( Nome: | | )
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TRANSNORDESTINA|  ESQUEMA DE PATIOS E TERMINAIS - formato A3 Data : 25/02/2014
PATIOS Ramal ltaqui e Alumar |Extensiao Ramal Itaqui (AD): 17 Km GRANDE SAO LUIS
3 app PORTO 120m=5v L3 @
Teresina H Raizen ( Cosan / Esso / Shell Sabba ) (ASB) (D) / @ XEISQ&J . 0
? Margusa - ATO (Km 59) |, ALA Carga - Diesel L2= L3 = 4v total = 08v / L1=45m=3V m L4
Km 39 - Ponte d Gasolina L2= L3=2v Total = 4v meioda L3 /L2 |2=60m=4V 556 m
m 59 - Fonté do Possui coberta / L3=60m=4V =25V - 727
Estreito Mosquitos L5 = :Zszvm
3 RAMAL DA ALUMAR = (GH) 1 AMV 1=ASB -
2476 m=2,5Km Tem cobertura 11=012=2363m16v
Carga = Lingotes de Aluminio L1 = Descarga Alcool
Capacidade = 3 x 16v = 45v / dia = 3 vagdes 1
SUZANO
L1 =Ramal de 1.665 m . 5 i
L2=396m=26V Ipiranga ( Texaco , Chevron ) Vagéo m 22.3m L2 2\(’5\";/‘:2; ”ama'ls_tzo larga
@ L3=396m=26V L1 Carga gas desc &lcool = 2v final L1 Loco ejvagao
L4=315m =21V L1 C=7v diesel - = - X
1 L2 = 8v estacionamento vagdes L1=150m=7V 2$st;(?: F%%‘;“ ltaqui bitola lafga
ALM L2 L2=8V L1=379m=17V
Km 29,500 ABR L3 = 560m 25v
Petrobras - BR 2 th=_ %%56 nr; = L% \\// PN 3
C=9vdiesel L2 e L3=9v 20m L4;202m;09v :
365 Km 05v gasolina L2 e L3 = 10v ;
' D = 2v - alcool s6 inicio L3 : Estagdo ATQ
Pontos carga sem coberta Km 1,200
LP ’
Desvio Temar .
/ L1L2 =120m Desvio Granel
Azt L1_= 57v =854 m f APT= 6v '1';%‘;9 VALE L1A L1B 90m
Km 25,850 C = Carga coque =6v cada
Patio A26 APB Pombinho 25y 1v 31y 906m = 40v
@ km 5, 0 ((91 API
Carga AB1 2,695
1.278 m 7,7km _4km 2 g 13
A17 SALE
500 m D «desc 700m AL 1 APO 1.200m \
calcario 4,600 3,908
=1 vagdo \ / VALE
: : Desvio Cobre Distancias
A25 Trechos BD e CE = bitola mista A
Km 24,742 EFC bitola 1,60 m AB=11.708 m
Trechos AB, AF, AG e GH = bitola métrica BC= 1.392m
LP CE= 1967 m
—> |Bitola de 1,60 m C-AP1 =
— Ponta Bitola de 1,00 m EFC CD #59a8
Sio Luis da . 160m BD /
e itola mista total = 12,6 km A _ AN
] Tirirical C = Carga _ ‘ AP1/ABR = 800 m %y
D= Descarga VALE . Pera . POFtO da D/A Q 0 Py
@ ASL Ponta da Madeira ABRM Py
st da Madeira e Péra ATX/ASB

DESENHO: LUIZ CARLOS 38 ATQ ATUAL - Anexo 1 - Layout do Trecho



ANEXO Il - Contrato Operacional Especifico (COE) Vale / TLSA

Fluxos e Volumes de Transporte - Trecho |
Tonelada Util (TU)

Produto Destino 2014 2015 2016 2017
CONCENTRADO DE COBRE QPM 431.467 380.968 351.613 377.111
OLEO DIESEL QCA 151.024 224.291 255.881 257.057
OLEO DIESEL QPM 186.359 213.918 219.673 292.189
OLEO DIESEL QCA 42.578 45.739 47.798 45.391
CONCENTRADO DE COBRE QPM 350.134 587.669 606.449 639.169
CONCENTRADO DE COBRE QPM 0 0 0 0
OLEO DIESEL QAL 176.080 65.000 67.000 67.000
OLEO DIESEL QMA 134.980 200.000 205.000 211.000
GASOLINA QAL 28.368 43.000 43.000 43.000
GASOLINA QMA 25.560 70.000 72.000 76.000
FERRO GUSA QPM 861.000 711.000 640.000 640.000
FERRO GUSA QPM 378.000 360.000 360.000 360.000
FERRO GUSA QPM 90.000 0 0 0
FERRO GUSA QPM 0 0 0 0
OLEO DIESEL QAL 717.180 12.000 12.000 12.000
OLEO DIESEL QMA 42.000 49.500 51.000 55.000
GASOLINA QAL 23.040 18.000 18.000 18.000
GASOLINA QMA 10.800 21.500 23.000 24.000
OLEO DIESEL QAL 0 26.500 26.500 26.500
OLEO DIESEL QVA 0 39.000 43.000 43.000
GASOLINA QAL 0 9.000 9.000 9.000
GASOLINA QMA 0 25.000 30.000 31.000
OLEO DIESEL QAL 31.920 21.500 21.500 21.500
GASOLINA QAL 11.520 5.000 5.000 5.000
OLEO DIESEL QAL 75.540 0 0 0
OLEO DIESEL QMA 43.680 0 0 0
GASOLINA QAL 17.280 0 0 0
GASOLINA QmA 14.400 0 0 0
3.245.109 3.128.585 3.107.415 3.252.917

Volumes de Transporte - Trecho Il

Volume Estimado (TU) 2015

Cruzamento no ATO 394.689 635.094 300.356




Contrato Operacional Especifico - COE
Vale x FTL

Versao v01. 02-2014
Data Versio: 10/02/2014



SUMARIO

L OBUETIVOS . ...ttt ettt bt e e e

2. CAMPO DE APLICAGAOD . ..ot

3. PREMISSAS DE INSPEGCAO ENTRE VALE X FTL (Transnordesting)............cccccccocereceeen. 03
3.1. Das condigb6es normmais de inspegdo (N80 emergencial)..............cccoovvviiciiciiciinicciccce s 03
3.2. Das condigbes criticas de inspegao (emergencial).............cc.cocueooinieericiiiccaice e 03
3.3. Par@metros de manutengao de Via Permanente.............cocecevericiiiinenccniiinc e 04
3.4. Parametros de manutengao de Material Rodante - Locomotivas..............ccccooenviriiiinicnnnen. 04
3.5. Parametros de manutengéo de Material Rodante - Vagoes.............c.ccccooiii, 05
4. ACIONAMENTO ENTRE AS DUAS FERROVIAS VALE X FTL (Transnordestina).................. 05
BANEXOS ...t e he s e 06

6. ELABORADORES. ... ...ttt s ean e 07



1. OBJETIVOS | .
§oFuL N (O

Este documento tem como objetivo orientar quanto as premissas de manutengdo dos ativose inte ;
entre as empresas Vale e FTL (Transnordestina) regulamentado pelo Contrato Operacional Especifi COE
(Vale x FTL), visando a seguranga operacional por meio de um processo estruturado de inspegdes entre as
partes envolvidas.

2. CAMPO DE APLICAGAO

Este documento aplica-se as Geréncias de Operagao Ferroviaria da EFC — Regional 1, Manutengéo de
Vagées, Manutengao de Locomotivas e Manutengao de Via Permanente da Vale e Geréncias de Operagéo
Ferroviaria, Manutengdo de Via Permanente da FTL (Transnordestina).

3. PREMISSAS DE INSPEGAO ENTRE VALE X FTL (Transnordestina)
3.1 Das condigdes normais de inspecao (Nao emergencial)

As inspecdes deverao acontecer de forma programada entre as partes, ou seja, deve haver um
planejamento prévio a fim de garantir participagdo dos representantes de cada ferrovia nas inspegdes de

seguranga.

Para a realizagdo das inspegdes deve-se utilizar o modelo anexo A deste documento e formaliza-lo

por meio de correio eletronico seguindo as orientagdes do item 4 deste documento.
3.2 Das condigoes criticas de inspecao (emergencial)

Quando o operador de alguma ferrovia identificar alguma situagédo de emergéncia, 0 mesmo deve
imediatamente parar a manobra ferrovidria e acionar a equipe da operagdo para seguir o fluxo de

atendimento.

Y

:[ Para a manobra ]

A 4

[ Operador identifica ]

anomalia

Mantém contato com A

o Centro de Controle

local.
Anomalia . o
critica? P A
Registra o ocorrido €
aguarda corregfio

\ A i,

Sim

Anomalia
resolvida?




3.3. Parametros de manutengio de Via Permanente

Nas inspecdes realizadas, os parametros a serem observados na via permanente s&o:

¢ Nivelamento Transversal
o Nivelamento Transversal em tangentes;
o Nivelamento Transversal em curvas;

s Superelevagéo;

« Nivelamento Longitudinal;

« Bitola da via;

¢ Flambagem (aspecto visual);

o Condigdes de desgaste dos trilhos;

s Acessorios de fixagao,

¢ Placas de apoio

¢ Aspecto de juntas / Talas;

¢ Condi¢des de Dormentacao,

¢ Condi¢oes de Lastro;

¢ Cotas de salva guarda de AMV;

¢ Condigbes de geometria de via;

¢ Condi¢des de Juntas e Talas.

Tais parametros devem ser avaliados no Anexo B — Parametros de Via Permanente deste

documento.
3.4. Parametros de manutencgio de Material Rodante - Locomotivas

Os parametros identificados neste documento visam avaliar as condigdes de manutengéo dos ativos
envolvidos na interface entre Vale e FTL. Com isso nas inspegdes realizadas, os itens a serem observados

nas locomotivas da Vale que acessam as vias da FTL s&o:

¢ Condigdes de limpa trilho;

¢ Interferéncia de bico de areeiros;

e Vazamentos:
o Circuito do Cilindro de freio;
o Caixa coletora;

o Bocal de abastecimento;



RIGE
Ay
£ %,

LN &35, }
P

¢ Rodas: //
o Trincas;
o Calos;

¢ Truques;

o Trincas ou molas quebradas;

o Fixagédo dos amortecedores;

3.5. Parametros de manuten¢ao de Material Rodante - Vagoes

Os parametros identificados neste documento visam avaliar as condigbes de manutengao dos ativos
envolvidos na interface entre Vale e FTL. Com isso nas inspe¢des realizadas, os itens a serem observados
nos vagdes da Vale que acessam as vias da FTL séo:

e Vazamentos:
o Rolamento /caixa de graxa;
o Gotejamento de TCTs;

¢ Condi¢oes de Rodas:

o Calos;
o Frisos
o Cava

e Condigdes dos Truques;
o Trinca ou molas quebradas;

o Trianguio de freio / Barras de compress&o quebradas;

4. ACIONAMENTO ENTRE AS DUAS FERROVIAS VALE X FTL (Transnordestina)

Para os casos de acionamento entre as ferrovias, deve-se considerar a seguinte regra: O supervisor de
Operagdes da EFC — Carga Geral sempre mantera o contato inicial com o Supervisor de Operag¢des
Ferroviarias da FTL, e vice-versa, para os casos de acionamento em anomalias identificadas, onde o acionado
devera seguir o fluxo de acionamento interno (para cada ferrovia).



5. ANEXOS

I.  Anexo A - Ficha de Inspegao Programada;

[iWsP
=)
ANEXO A - FORMUL
INSP VALEXFTL - COE

II.  Anexo B — Parametros de Via Permanente;

X

ANEXO B -
PARAMETROS VP - C(

III. Anexo C — Parametros de Material Rodante;

ANEXO C -
PARAMETROS MATEF




6. ELABORADORES

Colaborador Geréncia Atuacdo Empresa
. . Geréncia de Operagdes Ferroviarias da ”
Lizandro Terceiro EFC - Regional 1 Patios de Cargas Vale
Hardo Carvalho Geréncia de Manutengao de Vagdes Manutengao de Vagbes Vale
RalmugﬁisaCarlos Geréncia de Via Permanente Regional 1 | Manuten¢do Via Permanente Vale
. . Geréncia de Planejamento e Manuteng&o Confiabilidade Via
José Maciel de Via Permanente Permanente Vale
Ricardo Lafaelton Geréncia de Manutengéo de Lomotivas e i .
Henrique Ferreira Maquinas de Via Permanente Manutengao de Locomotivas Vale
- Geréncia de Operagbes e Manutengéo - " I -
Joseé Luiz Merlo Geope/Gemam Patio Terminais e Operagdes FTL
. Geréncia de Manutencgao de Via Manutenc¢éo de Via
Amauri Andrade Permanente Permanente FTL




| v 60
Por esterem de acordo com os presentes termos, firmam as PARTES o presente r%trumelyré
duas vias de igual teor e forma, na presenga de 2 (duas) testemunhas igualmente signatariad;.para se

produza os seus juridicos efeitos.

Sao Luis (MA), 19 de fevereiro de 2014

Pela VALE S.A.
Rivelino Nascimento (Supervisor de Patio) Sérgio Cardoso (Supervisor de Patio)
Pela FTL S.A.
José Luiz Merlo (Supervisor de Patic) Amauri Andrade (Engenheiro de Via Permanente)
Testemunhas

Nome: Nome:



FORMULARIO DE INSPEGAO (VALE x FTL)

Departamento: Geréncia Geral: Geréncia de Area: Supervisao:
DIXX XXXXX GAXXX XXXXXXX
Contratada: NA N° do Contrato: NA Local:
Nome dos participantes: Geréncia/Empresa:

Data: Hora: — Tipo de Inspec¢ao:
( )Programada ( )N&o Programada
(_)Vale; ( )FTL; ( )SESMT; ( )CIPA
AN
- . Sugestdes para Prazo de .
Item Condicao de Risco Corregao Execugio Responsavel

01

Anomalia detectada com legenda e

foto.

Acao de correcéo

DD/MM/AAAA Fulano de Tal




LIMITES DE MANUTENGAO DOS ASPECTOS DE VIA PERMANENTE - COE (VALE x FTL)

ANEXO 3 - DAS CONDIGOES DE MANUTENGAO DOS ATIVOS - VIA PERMANENTE

Valores admissiveis em mm

Agulha
Minimo Maximo

Bitola na ponta da agulha esquerda 1595 1615
Bitola na ponta da agulha esquerda 1595 1615
Folga de livre passagem na ponta da agulha esquerda z (B-1533) NA
Folga de livre passagem na ponta da agulha direita 2 (B-1533) NA
Folga livre passagem ao final da usinagem da agulha - lado esquerdo 2 (B- 1533) NA
Folga livre passagem ao final da usinagem da agulha - lado direito z (B-1533) NA
Vedacgao da ponta da agulha esquerda NA 0
Vedagao da ponta da aguiha direita NA 0
Abertura do coice da agulha - lado esquerdo 159 NA
Abertura do coice da agulha - lado direito 1569 NA

Valores admissiveis em mm

Jacaré
Minimo Maximo
Profundidade do Canal - lado esquerdo 40 NA
Profundidade do Canal - lado direito 40 NA
Prote¢io da ponta jacaré - lado esquerdo 2 1554 NA
Protegdo da ponta jacaré - lado diretito 2 1554 NA
Folga de Livre passagem do jacaré - lado esquerdo NA <1514
Folga de Livre passagem do jacaré - lado direito NA $1514
Largura da Calha do jacaré - lado esquerdo NA 58
Largura da Calha jacaré - lado direito NA 58

Contratrilho

Valores admissiveis em mm

Minimo Maximo
Largura da Calha contra trilho - lado esquerdo NA 58
Largura da Calha contra trilho - lado direito NA 58
Profundidade do canal do contr trilho esquerdo 41 NA
Profundidade do canal do contr trilho direito 41 NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - lado esquerdo - entrada z (B- 1533) NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - lado esquerdo - saida 2 (B - 1533) NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - lado direito - entrada 2 (B -1533) NA
Folga livre passagem extremidade do contratritho - Lado direito saida z (B - 1533) NA




LIMITES DE MANUTENGAOQ DOS ASPECTOS DE VIA PERMANENTE - COE (VALE x FTL)

ANEXO 3 - DAS CONDIGOES DE MANUTENGAQ DOS ATIVOS - VIA PERMANENTE

Valores admissiveis em mm

Agulha
Minimo Maximo

Bitola na ponta da agulha esquerda 995 1015
Bitola na ponta da agulha esquerda 995 1015
Folga de livre passagem na ponta da agulha esquerda = (B -930) NA
Folga de livre passagem na ponta da agulha direita 2 (B - 830) NA
Folga livre passagem ao final da usinagem da agulha - lado esquerdo 2 (B - 930) NA
Folga livre passagem ao final da usinagem da agulha - lado direito 2 (B - 930) NA
Vedag¢ao da ponta da agulha esquerda NA 0
Vedag3o da ponta da agulha direita NA 0
Abertura do coice da agulha - lado esquerdo 159 NA
Abertura do coice da agulha - lado direito 159 NA

Valores admissiveis em mm

Jacaré
Minimo Maximo
Profundidade do Canal - lado esquerdo 40 NA
Profundidade do Canal - lado direito 40 NA
Protecao da ponta jacaré - lado esquerdo > 959 NA
Prote¢éo da ponta jacaré - lado diretito 2 959 NA
Folga de Livre passagem do jacaré - lado esquerdo NA <911
Folga de Livre passagem do jacaré - lado direito NA <911
Largura da Calha do jacaré - lado esquerdo NA 58
Largura da Calha jacaré - lado direito NA 58

Contratrilho

Valores admissiveis em mm

Minimo Maximo
Largura da Calha contra trilho - lado esquerdo NA 58
Largura da Calha contra tritho - lado direito NA 58
Profundidade do canal do contr trilho esquerdo 40 NA
Profundidade do canal do contr trilho direito 40 NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - lado esquerdo - entrada 2 (B - 930) NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - lado esquerdo - saida > (B -930) NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - lado direito - entrada > (B -930) NA
Folga livre passagem extremidade do contratrilho - Lado direito saida 2 (B - 930) NA




LIMITES DE MANUTENGAO DOS ASPECTOS DE VIA PERMANENTE - COE (VALE x FTL)
ANEXO 3 — DAS CONDIGOES DE MANUTENGAO DOS ATIVOS - VIA PERMANENTE

Lista de Inspecgao - Aspectos de Via Permanente - Aparelho Especial de Via

IDENTIFICAGAO DA VIA

1. TIPO E CARACTERISTICA DA VIA:

( ) PRINCIPAL SINGELA ( ) DESVIO SINALIZADO ( ) SECUNDARIA ( ) PATIO

( ) VIAMISTA ( ) PRINCIPAL DUPLA { ) DESVIO NAO SINALIZADO ( ) RAMAL SECUNDARIO
2. RESIDENCIA: 3. TRECHO: 4. IDENTIFICAGAO DO AMV:

5. DATA DA ULTIMA INSPEGAO DO APARELHO: 6. LOCALIZAGAO NA VIA SB/ RH:

TIPO DE APARELHO ESPECIAL DE VIA

7. TIPO DE APARELHO:

( ) AMV ( ) TRAVESSAO SIMPLES ( ) TRAVESAO DUPLO ( )OBLiQuUO

DADOS DA AGULHA DO AMV

8. TIPO DE AGULHA: { )RETA ( ) CURVA SECANTE ( )CURVA TANGENTE

9. DETALHE DE PONTA DE AGULHA: ( ) 6100 ( ) 5100 ( ) 4000

10. COMPRIMENTO DA AGULHA (MM) :

CONFIGURAGCAO DO AMV

11. CONFIGURAGAO: ( ) DESVIO A DIREITA { ) DESVIO A ESQUERDA ( ) SIMETRICO

DADOS DO JACARE

12. TIPO DE JACARE: ( ) TRILHO PARAFUSADO ( ) NUCLEO MANGANES ( ) MACICO EM MANGANES

13. FORMA DO JACARE : ( ) RETO ( ) CURVO

14. ABERTURA:

15. ESPECIE DE PONTA: ( ) PONTAFIXA ( ) PONTA MOVEL COM MOLA ( ) PONTA MOVEL COM APARELHO

CROQUI




Lista de Inspegdo - Aspectos de Via Permanente - Aparelho Especial de Via

DEFEITOS OBSERVADOS

17. ANOMALIAS DETECTADAS:

Item Ondulado | Quebrado Frouxo Faltando [Rachado| Impréprio | Poluido Gasto Quantidade

Ponta da Agulha

Abrigo da Agulha

Trilho de Encosto

Contra-Trilho

Escora Lateral

Calgo-Coice Agulha

Placa de Apoio

Coice da Agulha

anta doJacaré

Barra da AMV

Elevador

Placa Bitoladora

Maquina de Chave

Lastro

Dormentes

Fixacdo de Trilho

Aparelho de Manobra

Outros

PREENCHIMENTO

NOME E MATRICULA:
DATA:

ASSINATURA:




LIMITES DE MANUTENGAO DOS ASPECTOS DE VIA PERMANENTE - COE (VALE x FTL)
ANEXO 3 - DAS CONDIGOES DE MANUTENGAO DOS ATIVOS - VIA PERMANENTE

FORMULARIO DE INSPEGAO - VIA PERMANENTE

IDENTIFICACAO
KM INICIAL
CORREDOR: PAR DE ESTAGAO
o KM FINAL
GER. AREA | SUPERVISAO | | DATA
T LINHA SINGELA OUTROS DADOS
€ pATIOouCH [ ]
% LINHADUPLA RAMPA
r LINHA 1 no sentido do trem : %
NUMERO LINHA [ ]
T LINHA2
TRILHOS DIREITO ou TRILHOS ESQUERDO ou FIXACAO
TRILHO EXTERNO TRILHO INTERNO
£ RiGIDA T ELAsTIcA
PERFILTR  I— PERFIL TR [ ] ‘
{"  PREGO ' GEO
BARRAM [ 1 BARRA (m) — ¢ DEENK
I TIREFOND {"{ PANDROL
DEFEITO —1 DEFEITO — - Tw
PLACA . RN
oesen [] oesev [] oesch  [] oessv [] [“ RETENSOR | T FAsTCLP
DORMENTACAO LASTRO
TIPO
wwseones [ || - o ™ =3
" CONTAMINADO
£ MADEIRA . FRACO
TIPO {71! CONCRETO .
AGO ALT. LASTRO (m) [ ]
MATERIAL PLASTICO
- OUTRO TAM. OMBRO (m) /1
=] [] [ 0 E 0 [ E O
TALADE JUNGAC | & I s = It r~ [ LEGENDA
PARAFUSOPORCA  Jei| | [t |® | M| 1F L [P |2 1-B0M
1 =1 =1 =1 =1 1 =1 [~ 2.RUM
RETENSOR |0 C_ A L - 3-FROUXO
PREGO/TIREFOND r & ™ I ~ ind e T g ?;;Q':)?;o
[~ | =1 =1 =1 =1 =1 [~] 6 - DECEPADO
S O O O O 5 e
OUTROS ELEM FiX A | ey e el I ] e 8-OUTROS




LIMITES DE MANUTENGAQO DOS ASPECTOS DO MATERIAL RODANTE - COE (VALE x FTL)
ANEXO 3 — DAS CONDIGOES DE MANUTENGAO DOS ATIVOS - LOCOMOTIVAS E VAGOES

ITEM

EXEMPLOS DE ANOMALIAS CRITICAS

Pontos lisos / Calos

(Vagoes / Locomotivas)

Defeitos Térmicas
Slid Flat (Calo) Hot Spot {Sapata)

Defeitos do friso

Quebras / Trincas de
rodas

(Vagdes / Locomotivas)

{Vagdes / Locomotivas)

Friso vertical

N Rod
Trinca de friso

Cava/ Friso alto

(Vagbes !/ Locomotivas)

ou superaguecida

Manga de eixo quebrada

(Vagoes/ Locomotivas)

Molas

{Vagtes! Locomotivas)

Barra de Compresséo
(Vagbes)

Amparo Balango
(Vagdes)




LIMITES DE MANUTENGAO DOS ASPECTOS DO MATERIAL RODANTE - COE (VALE x FTL)
ANEXO 3 - DAS CONDICOES DE MANUTENGAO DOS ATIVOS - LOCOMOTIVAS E VAGOES

LOCOMOTIVAS
APLICAGAO MEDIDA {mm}
ITEM PARAMETRO FERRAMENTA REFERENCIA
Bitola Modelo Min Max
GE 159 5.95 GE - MI EP 30100-0010
Métrica GE - MI EP 30100-006
. EMD 8,35 6,35% EMD - Ml 1503
Ampara-Balango Folga vertical (mm}1 e a0 039 Calibre de laminas | . 5 folga em um dos lados
targa : 8 podera exceder a 0 250"
EMD 6,35 12,70 desde que o somatdrio dos
Métrica Todos 918,00 92000 | Trena(campo)ou
Bitola interna do rodeiro5 Gabarito
Larga Todos 520,00 1522,00 (Oficina)
GE Narrow Flange AAR 1B |Norma AAR M107/208
Métrica
Geometria do friso GM Narrow Flange AAR G29 Desenho Vale DI~
rebaxado na face em A00034
Larga Todos Wide Flange AAR 1B |Norma AAR M107/208 ABNT/ NER 5565
Métrica Todos 21,00 32,00 AAR M107 /208
Espessura de friso
Larga Todos 21,00 34,00
Métrica Todos 25,40 32,00
Altura de friso Gabarito
Larga Todos 2540 32,00
Métrica Todos 19,00 -
de 2
Larga Todos 25,40 -
EMD - 0,50
Rodas no mesmo eixo3 Todas GE - 0,00
ALCO - 2,40
EMD - 1280 EMD - MI 1519,
Diametro de rodas Rodas no mesmo truqued Todas GE - 12,80 Fita tape ou Trena |GE - MI EP-30001-009;
ALCO - MI 16009
ALCO - 8,00
EMD - 2540
Rodas na mesma locomotiva Todas GE - 25,40
ALCO - 25,40
) 2 218"+
Alt " Distancia vertical entre o boleto e Metrica Todos Bandagem | Bandagem
ura do Limpa-Trithos7 ,, -
o impa-trilho Larga Todos 292" + 25/8"+ Trena Engenharia de
° Locomotivas
Métrica Todos 715.00 765,00 i
Altura de engate AI:ura Zn(r: ::e‘ntm da mandibula Trena ou %_abamo ABNT NER 7708
© topo do boleto Larga8 Todos 96500 978,00 especifico
EMD Caixa Hyatt 3,20 9,50
EMD" Rol. Cartucho 9,50 19,00
GE: Roderros nas
extremidades 3.18 9,50
Folga Lateral Total (Axial) Todas (truques B, BB & C)
GE Rodeiros
intermediarios 7.90 14,30
Folga entre caixa de {triques ©) EMD - MI 1506
rolamento e pedestal do ALCO MX-620: 3,18 6,35 Calibre delIAmmas ou |GE - GEI-EP - 83554B
truque.6 " GE - MI - EP - 30106
EMD Caixa Hyatt 3.20 9,50 ALCO - MI-16009
EMD Rol Cartucho 3.20 9,50
GE' Rodeiros nas
extremidades 1.59 6,35
Folga Longitudinal Total (Radai) Todas (truques B, BB e C)
GE' Rodeiros
intermediarios 1,59 6,35
truques C}
ALCO MX-620: 1.58 238
EMD: 127 6,35 EMD - MI 1506
Folga do diametro Total do Pivd Calibre de Jaminas ou |GE - GEI -EP - 83554B
P Central Central Todss  |GE 127 535 imet GE - MI- EP - 30108
ALCO MX-620 1.58 7,90 ALCO - MI-16008
Notas:

01 - Folgas de ampara-balango inferiores a minima dificuliam a articulagio do truque e aumentam os valores de L/V, propiciando descarrilamentos. Contudo, uma

superelevagdo davia incompativel com a velocidade de trafego promovera o contato per do ampara-balango, do os valores de L/V propiciando
descarrilamentos, principalmente nas entradas ¢ saidas de curvas ou pontos de variagdes abruptas nas medidas dos raios.

02 - Anormalidades nas esp deb propi > descarril; quando ocorrer a presenga de escoriagdes ou anormalidades na pista de rolamento e na
geometria da roda

03 - Grandes diferengas de didmetro em rodas do mesmo eixo propictam descarrilamentos para o lado da roda de menor didmetro. Descarrilamentos ocorridos para o lado
daroda de maior didmetro n&o podem ser atribuidos a esta anomalia, devido aos baixos valores tedricos de L/V.

04 - A diferenga de didmetro entre rodas de um mesmo truque interfere diretamente na forga vertical exercida pelas molas do pedestal. Desta forma a diferengade
difmetros entre rodas ird propiciar descarrilamentos em um dado rodeiro para o caso de a forga vertical incidente em este for inferior a forga média nominal. Neste caso
ter-se-& valores de L/V superiores a média. Contudo, didmetros de rodas que condicionem forgas verticais superiores a média nominal, para um dado rodeiro, serd uma
condig#o favoravel para que nfio ocorra o descarnlamento. Esta situagdo ira requerer que este rodeiro seja submetido a forgas laterais superiores, para que ocorra o
descarrilamen

05 - O processo de rebitolamento de rodeiros para a bitola de 918-920mm teve inicio em 2007, onde hé um grande nimero de locomotivas na EFVM que ndo passaram
pelo rebitolamento, até stembro de 2009, O rebitolamento ocorre quando um dado rodeiro tem a sua campanha encerrada, e o rodeiro a ser reposto apresenta a dimensdo
de 918-920mm, Considerando, desta forma, que um rodeiro tem uma vida média da ordem de 4,5 anos, admite-se a presenga de rodeiros com bitola de eixamento de
926mm (+-1mm) nas locomotivas cativas da EFVM. A estimativa de termino do processo de rebitolamento ¢ em 02/2012.

06 - Folgas demasiadas no joga axial do rodeiro propi descarril quando o

p das folgas axiais com as folgas de bitola resultarem em uma medida "J"
nio recomendada.

07 Com o objetivo do limpa-trilhos proteger todos os componentes inferiores dalocomotiva o limpa trilhos deve ser regulado de acordo com a média de medida de
d bogada para cada | va, assim sendo garantir-se-4 que o limpa trithos esteja sempre em um nivel de alturaigual ou inferior aos demais componentes
inferiores da locomotiva, tais como o tanque, as timonerias € os motores de tragdo

08 - Para quaisquer alturas apresentadas para as rodas das locomotivas da EFC os engates deverdo sempre apresentar a dimensio de altura com o range de 965mm a
978mm:. Isso ira favorescer o acoplamento com vagdes nas condigoes de vazio e carregado eic.




LIMITES DE MANUTENGAQ DOS ASPECTOS DO MATERIAL RODANTE - COE (VALE x FTL)
ANEXO 3 - DAS CONDIGOES DE MANUTENCAQO DOS ATIVOS - LOCOMOTIVAS E VAGOES

ITEM MEDIDA APLICAGAO VALOR FERRAMENTA
Wi Bax
Medida de folga (mm) - Medir de |Métrica Castanha 4,76mm (3/16") 10 mm TA7813
Ampara-Balango forma individual, por ampara- Rolete 4,76mm (3/16") 10 mm TA7813
ba1|_an<;o Larga Frame brace 4,75 mm 8 mm TA7813
; " " Meétrica Todos - 1 visual
Paridade entre laterais IZ Itf:::i:ﬁ:s;:?:g::e?:ge L Frame brace - 0 visual
arga Demais - 1 visual
RC-6.1/2"x9" - 46 mm TA0381
S2M - 19 mm TAB719
RC-6"x11" - 46 mm TA0381
Altura média entre topo da cunha . BB-6'x1 1,, m . 38,1 mm TA8702
. N Metrica RC-5.1/2"x10' - 51 mm TA0382
de fricgao e chapa superior da BB-5.1/2°X10" - 54,7 mm TADBIE0
Altura de cunha rayessa. Medda com catore RC5.1/2'x10°FCA - 35 mm TAT899
igode” (os valores séo RCEXG - 349 mm TAG383
referencias para auxiliar na — -
analise geral) RC4.1/4'x8 -
RC6.1/2"x12" - 38,7 mm 1-8737 ASF
Larga Frame brace - 39,7 mm 1-8737 ASF
RC-6"x11" 46 mm TA0381
S2E marca de desgaste
Diferenca entre tapes das rodas |Métrica Todos - 1 Fita tape
no mesmo eixo Larga Todos - 1 Fita tape
) ) _ Métrica Rodas 30"e 33" 911 mm 914 mm )
Distancia de eixamento Rodas 29.1/4" 914 mm 920 mm Calibre
Larga Todos 1514 mm 1516 mm
Meétrica 18 mm -
Carga )
. Larga 20 mm Calibre passa-nao-
Rodeiros Espessura de friso Passagsiros Meétrico 21 mm - passa
Larga 28 mm -
: Carga Todos - 38,1 mm . §
Altura de friso Passageiros Todos = 381 mm Calibre especifico
Meétrica 18 mm
Carga . ]
Altura de bandagem :ﬂg? gg mm - Caliore bico de
Passageiros trica mm - papagaio
Larga 32 mm -




‘ ; Minerio 680 mm 800 mm
Métrica (Vazio) Carga Geral 680 mm 763 mm
Altura de engate Altura entre centro da mandibula PEE 275 680 mm 880 mm Calibre especifico ou
9 & topo do boleto (mm) :r': i:)é”e 7 680 mm 775 mm trena
Métrica (Carregado)| Todos 650 mm -
Larga (Vazio) Todos 955 mm 1005 mm
. didmetro - 12" - 35 mm
Prato-pido (A-B) Prato pido integral [dimetro - 14" - 35 mm
(A} - didmetro intermno méximo do digmetro - 16" - 35 mm
anel da travessa 5 didmetro - 12" - 35 mm
;B) didmetro externo minimo do ( A+C-2xB ) BO)O Solto digmetro - 14" ~ 35 mm Trena/ compasso
0j0 -
(C) diametro interno maximo do Folga vertical entre anel da Todos Todos 1,6 mm -

anel superior.

fravessa e centro pido superior

Notas:

01 - A alteracgo dos limites de regulagem das folgas dos ampara-balangos, conforme estabelecido pelo Doctec 2211, implica na necessidade de adequacéo da frota de
vagbes. Durante um periodo de 3 anos (até 31/12/2012) os valores de folga entre 4,76 mm e 3,2 mm seréo aceitos.

02 - Conforme estabelecido no Doctec 2491 somente é permitido ao vagéo viajar com friso com espessura entre 19 mm e 17,46 mm, uma unica vez, nas seguintes condigdes:
- se estiver carregado para descarga e recolhimento imediato a uma oficina ap6s a descarga;
- se estiver vazio com destino a oficina para substituicdo de rodeiro.
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1 TERMO  ADITIVO A0  CONTRATO
OPERACIONAL ESPECIFICO RELATIVO AO
DIREITO DE PASSAGEM NO RAMAL DO ITAQUI,
CELEBRADO ENTRE A TRANSORDESTINA
LOGISTICA S.A. E A VALE S.A.

De um iado, como contratante,

VALE S/A, sociedade com sede na Cidade e Estado do Rio de Janeiro, na Avenida Graga Aranha,
inscrita no CNPJ/MF sob o n.° 33.592.510/0001-54, doravante denominada “VALE";

e, de outro lado, como contratada,

FTL - FERROVIA TRANSNORDESTINA LOGISTICA S.A. Com sede na Cidade de Fortaleza, no
Estado do Ceara, na Av. Francisco Sa, 4829, Alvaro Weyne, CEP 60.335-195, inscrita no CNPJIMF

17.234.244/0001-31, ambas indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto,
“Partes”;

CONSIDERANDO que:

(i) Houve cisdo da empresa TRANSNORDESTINA LOGISTICA S.A. “TLSA", ficando
DIREITOS E OBRIGAGCOES transferidos a4 FERROVIA TRANSNORDESTINA
LOGISTICA S.A “FTL", através de ata de cis&o ocorrida em 27 de dezembro de 2013;

(ii) as PARTES celebraram no dia 26 de dezembro de 2013 o “Contrato Operacional
Especifico Relativo ao Direito de Passagem no Ramal do Itaqui e outras Avengas”
("COE");

(iii) as PARTES desejam adequar as atuais disposi¢bes do COE, mantendo a relagao juridica
existente entre elas em condi¢des de pleno equilibrio:

(iv) e ainda, a ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres encaminhou o Oficio n°
651 e 652/2014/GEROF/SUFER/ANTT determinando a promogadc dos ajustes
necessarios no COE, a fim de dar cumprimento ao quanto determinado da Resolugdo
ANTT n° 3.695/2011;

(v) ¢ interesse das PARTES ajustar o quanto solicitado.

Resolvem neste ato, celebrar o PRIMEIRO aditivo ao Contrato Operacional Especifico, mediante as
clausulas e condigdes abaixo acordadas:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO DO ADITIVO

1.1. O presente Termo Aditivo tem por objetivo:
12 Termo Aditivo ao COE entre Vale S.A. (EFC) e Ferrovia Transnordestina Logistica S.A. (FTL)
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(i) Alterar o item 2.4 da clausula segunda “Caracteristicas Gerais do Sistema”;
(ii) Alterar o Anexo Il - Dos Fluxos e Volumes;
(iii) Alterar os itens 3.1.1 e 3.1.2 da clausula terceira da “Remuneracdo”;

(iv)  Adequar o item 7.1 e excluir suas alineas “i" e “jii’ e renomear a alinea “i" para “",
alterar os itens 7.3., alterar o item 7.2 da clausula sétima da “Construgéo de Linhas” e
excluir o item 7.5.1 e suas alineas "a" e b

CLAUSULA SEGUNDA - DAS ALTERAGCOES

2.1Em decorréncia do disposto na Clausula Primeira supracitadas, as clausulas ora citadas
passaréo a vigorar com a seguinte redacio:

24. A sinalizagdo nos trechos | e |y € passiva e adequada 4§
determinagéo da norma ABNT vigente.

3.1.1 Considerando o disposto no art 12 da Resolugdo ANTT ne.
3.695/2011, fica acordado entre as PARTES que a VALE pagara a
FTL, como remunerag&o pelo Direito de Passagem no Trecho |, o valor
bruto de R$ 2,70 (Dois reais e setenta centavos) por tonelada til
transportada por suas composigoes ferrovisras.

3.1.1.1 O valor da tarifa descrito no item 3.1.1, acima, é composto do
custo operacional e da remuneragéo de capital, nos termos do art. 12,
inciso |, da Resolugdo ANTT n° 3.695/2011 , Sendo assim
discriminados:

a) Parcela de custo operacional serd composta pelos custos fixos e
variaveis, bem como os custos de arrendamento, necessarios 3
prestacdo do servigo publico de transporte ferrovigrio de cargas na
modalidade de direito de passagem, perfazendo o valor de R$ 2,22 (

Dois reais e vinte de dois centavos);

b) parcela correspondente 3 remuneragdo do capital, calculada sobre
uma base de remuneragdo, acrescida dos tributos incidentes sobre o
resultado, perfazendo o valor de R$ 0,48 ( Quarenta e oito centavos);

3.1.2 Considerando o disposto no art. 12 da Resolugdo ANTT ne,
3.695/2011, fica acordado entre as PARTES que a VALE pagara a
FTL, como remuneragdo pelo Direito de Passagem no Trecho Ii. o
valor bruto de R$1,31 (Um real e trinta e um centavos) por tonelada dtil
transportada por suas composigoes ferrovisrias.

3.1.2.1 O valor da tarifa descrito no item 3.1.2, acima, é composto do
custo operacional e da remuneragao de capital, nos termos do art. 12,
inciso 1, da Resolugdo ANTT n° 3.695/2011 . Sendo assim
discriminados:

12 Termo Aditivo ao COE entre Vale S.A. (EFC) e Ferrovia Transnordestina Logistica S.A. (FTL)
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a) Parcela de custo operacional serd composta pelos custos fixos e
variaveis, bem como os custos de arendamento, necessérios a
prestagdo do servigo publico de transporte ferrovidrio de cargas na
modalidade de direito de passagem, perfazendo o valor de R$ 0.83
(Oitenta e trés centavos);

b) parcela correspondente a remuneragéo do capital, calculada sobre
uma base de remuneragéo, acrescida dos tributos incidentes sobre o
resultado, perfazendo o valor de R$ 0,48 ( Quarenta e oito centavos);

CLAUSULA SETIMA — DA CONSTRUCAQ DE LINHAS

‘7.1 Os investimentos para a construgdo de novas linhas dentro da
faixa de dominio da FTL poderéo ser realizados pela VALE. desde que
sejam apresentados projetos especificos para tanto, os quais devem
estar devidamente acompanhados da documentagdo elencada no
Anexo | da Resolugdo ANTT n°. 2.695/2008 e em conformidade com a
legislagdo ambiental regulatéria pertinente, especialmente quanto a
analise e aprovagdo dos referidos projetos. Em conformidade com o
Capitulo IV, art. 9° da Resolugdo ANTT n° 3.695/2011, as PARTES
acordam que a responsabilidade pela aprovagéo técnica dos projetos,
bem como que a responsabilidade pelas obras de expansdo da
capacidade do trecho ferroviario objeto do COE seré sempre da FTL,
inclusive no caso de investimentos suportados pela VALE. O projeto
deve identificar:

(i) Construgéo de uma segunda linha pela Vale, duplicando o ramal
de acesso as bases de combustivel, inclusive com a construgdo
do travessdo que fard a interligacdo entre a base de
combustiveis e o pier da VALE, com estrutura em bitola mista e
utilizagdo por ambas as concessionérias.

‘7.2 As PARTES acordam que a realizagdo de investimentos de
ampliagdo de capacidade serd objeto de aditivo a este COE,
respeitando os Termos da Resolugdo 3.695/2011, ou outra
regulamentagdo da ANTT que a substitua;

7.3. Caso se decida pela construgdo dos ramais paralelos dentro da
faixa de dominio da FTL, esta ultima se compromete a permitir o
acesso de profissionais da empreiteira contratada para a construgédo,
e/ou da VALE ou de empreiteira por esta contratada, as &reas e
instalagGes que interfiram com as obras de construgdo de linhas, assim
como a liberar faixas de trabalho para execugéo das respectivas obras,
no que interferir com a circulagdo dos trens, através da paralizagédo do
trafego ferroviario, conforme programacgéo previamente acordada entre
as PARTES:

12 Termo Aditivo ao COE entre Vale S.A. (EFC) e Ferrovia Transnordestina Logistica S.A. {FTL)
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CLAUSULA TERCEIRA - DAS DISPOSIGOES GERAIS

3.1, Permanecem inalteradas e ratificadas todas as demais clausulas do contrato, naquilo em que
nao conflitarem com o teor deste instrumento.

3.2. O presente termo entra em vigor a partir da data de sua assinatura.

E, por estarem assim justas e contratadas, as Partes assinam o presente Termo Aditivo, em 2 (duas)
vias de igual teor e forma, para um s6 efeito, na presenca das testemunhas abaixo.

Rio de Janeiro, 22 de junho de 2015.
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Produto

CONCENTRADO DE COBRE

CARVAO MINERAL
NIQUEL

OLEQ DIESEL
OLEQ DIESEL

CONCENTRADO DE COBRE

OLEO DIESEL
OLEO DIESEL

GASOLINA
GASOLINA
ESCORIA
FERRO GUSA
FERRO GUSA
FERRO GUSA
FERRO GUSA

ANEXO Il - Contrato Operacional Especifico (COE) Vale / TLSA

Origem Destino

DMT
Km FTL

Fluxos e Produgdo - Trecho |

2015

TRU*

380.968,07 1.904.840,35 296.828,48 1.484.142,41 242.202,72 1.211.013,61

QPMm QPA 5,00 185.545,00 927.725,00 193.808,16 969.040,80 193.263,48 966.317,40
QPM QPA 5,00 69.475,22 347.376,09 68.720,26 343.601,28 70.084,56 350.422,79
QPM QCA 5,00 171.243,88 856.219,39, 302.249,31 1.511.246,56 301.985,01 1.509.925,04
arPm QPM 5,00 193.263,84 966.319,20 219.673,44 1.098.367,20 292.188,96 1.460.944,80
QPA Qpm 5,00 592.560,94 2.962.804.68 606.449,25 3.032.246,24 639.169,30 3.195.846,50
QPM QAL 5,00 350.000,00 1.750.000,00 410.000,00 2.050.000,00 470.000,00 2.350.000,00
aPM QMA 5,00 170.000,00 850.000,00, 280.000,00 1.400.000,00 270.000,00 1.350.000,00
QPm QAL 5,00 100.000,00 500.000,00 100.000,00 500.000,00 100.000,00 500.000,00
QPM | QMA 5,00 50.000,00 250.000,00 30.000,00 150.000,00 40.000,00 200.000,00
QAL QPMm 5,00 80.000,00 400.000,00 80.000,00 400.000,00 80.000,00 400.000,00
QAL QPM 5,00 790.000,00 3.950.000,00 780.000,00 3.500.000,00] - 780.000,00 3.900.000,00
QMA | QPM 5,00 360.000,00 1.800.000,00 360.000,00 1.800.000,00 360.000,00 1.800.000,00
QRO QPM 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Qsl QaPm 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.493.056,94 17.465.284,71 3.727.728,90 18.638.644,48 3.838.894,03 19.194.470,15

* O TKU informado corresponde as distdncias percorridas dentro da malha da FTt

Cruzamento no
ATO

Km FTL*

635.094,00

Produgdo - Trecho Il

95.264,10

2016
TU
300.356,00

45.053,40

373.772,00

56.065,80

* Origem:QRO. N3o ha destino definido. Material {Brita) utiizado para construgio/manutengio de Via Permanente

* O TKU informado corresponde a distincia percorrida dentro da faixa de dominio da FTL
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