CONTRATO OPERACIONAL
ESPECIFICO DE  USO DA
INFRAESTRUTURA  FERROVIARIA,
QUE ENTRE SI  CELEBRAM
COMPANHIA VALE S.A. E FERROVIA
NORTE SUL S.A.

FERROVIA NORTE SUL S.A., empresa com sede na Av. dos Portugueses, s/n,
Prédio DILN, 1° andar, Sala 1, Itaqui-Pedrinhas, Retorno do ltaqui, S&o Luis,
Estado do Maranhdo, CEP: 65.085-582, inscrita no CNPJ/MF sob o n°
09.257.877/0001-37, por seus representantes legais, adiante designada apenas
FNS; e

VALE S.A., empresa com sede na Av. Graga Aranha n°® 26, no municipio do Rio de
Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, inscrita no CNPJ/MF sob o n® 33.592.510/0001-
54, concessionaria da Estrada de Ferro Carajas - EFC, neste ato representada na
forma de seu Estatuto Social, por seus representantes legais abaixo assinados,
doravante designada VALE;

VALE e FNS também denominadas, isoladamente, como “PARTE", em conjunto e
indistintamente, ‘PARTES”".

CONSIDERAGCOES PRELIMINARES

(i} Considerando que a VALEC é concessionaria de servico publico para
construcao, uso e gozo da Ferrovia Norte Sul (a “FNS”), no trecho compreendido
entre os municipios de Belém, no Estado do Para, e Senador Canedo, no Estado
de Goias, para transporte ferroviario de cargas e passageiros, por forga do
Contrato de Concesséo celebrado com a Unido em 28 de janeiro de 1988,

(ii) Considerando que FNS e VALEC assinaram o Contrato 033/07 em 20 de
dezembro de 2007, cujo objeto &€ a Subconcessao da Ferrovia Norte Sul, tendo
como interveniente a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT,;

(iii) Considerando que o Contrato Operacional Especifico de Uso da Infraestrutura
Ferroviaria ("COE" ou “CONTRATQ"), celebrado em 19/06/2006 entre VALE e
VALEC, foi sub-rogado a FNS S.A. em razéo do disposto na Clausula 11.2, item |,
do Contrato de Subconcesséo, e item 27 do Edital VALEC n® 001/2006;

(iv) Considerando que VALE ¢ a titular da concesséo do servigo publico federal
de transporte ferrovidrio de cargas e de passageiros para exploragédo e
desenvolvimento da Estrada de Ferro Carajas (a “EFC”), por for¢a do Contrato de
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concessao celebrado com a Unido em 30 de Junho de 1997 (o “Contrato de
Concessao da EFC”);

{v} Considerando o interesse publico em assegurar o pleno atendimento aos
usudrios na area de concess3io FNS e EFC, e a necessidade de as PARTES
regularem as operagdes de trafego mutuo e direito de passagem entre as duas
ferrovias; e

(vii) Considerando a necessidade de atualizagio do COE celebrado em
20/12/2012, com consequente revogagdo do mesmo e sua substituicao integral
pelo presente CONTRATO, em atendimento as exigéncias do Poder Concedente
€ em consonancia com a legislagéo ferroviaria atualmente em vigor, sem que tal
ato consista em novagdo, reniincia ou tolerancia dos direitos efou obrigagtes
assumidas pelas PARTES anteriormente 4 assinatura do presente COE:

Resolvem celebrar o presente Contrato Operacional Especifico de Uso Mdtuo de

Infraestrutura Ferrovidria (“COE” ou “CONTRATO"), que se regera pelas seguintes
clausulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETOQ

1.1. O presente CONTRATO esta vinculado as concessdes da FNS e da EFC, e
tem por objeto o estabelecimento dos critérios e condigées para realizagéo &
desenvolvimento das operacgtes ferrovidrias conjuntas e interciAmbio de
material rodante, através da ofimizagdo das agdes de cada uma das
PARTES.

1.1.1. Tendo em vista a compatibilidade da via permanente existente entre
a FNS e a EFC, bem como o interesse das concessionarias no
desenvolvimento e incremento dos servicos ferrovidrios nas suas
respectivas areas de concessao, as PARTES acordam, desde ja, em
realizar, operagdes especificas em trafego mutuo efou em direito de
passagem, conforme pré-requisitos definidos na Clausula Nona deste
CONTRATO.

1.2. Sem prejuizo ac disposto no item 1.1, as PARTES acordam que o presente
CONTRATO regula 0 compartithamento de infraestrutura somente no dmbito
das concessGes das PARTES, respectivamente o trecho subconcedido 3
FNS e o trecho concedido & VALE, compreendendo toda a extensio da
EFC.

1.3. As PARTES, em cumprimento ao disposto no item 1.1 supra, deverdo
conduzir suas respectivas atividades buscando aprimorar a eficiéncia
operacional global para o transporte ferroviario e as melhores condigbes de
atratividade, em relagéo aos usuarios de modo geral, de forma a possibilitar
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o incremento do transporte ferroviario entre as PARTES, para o que as
PARTES se comprometem ao cumprimento das seguintes premissas:

a) Simplificar e unificar a organizagdo e os procedimentos relacionados
com as atividades especificas (Trafego Mutuo ou Direito de Passagem)
e Intercambio de Material Rodante, através da unificagdo operacional e
administrativa da estagdo de intercdmbio, na qual devera ser
minimizada a permanéncia do material rodante em ftransito, sem
prejuizo as condigbes de seguranga da circulagéo.

b) A fim de simplificar e dinamizar o intercAmbio de veiculos serédo
aplicados procedimentos padronizados de inspegao técnica do material
rodante e manutengdo, os quais encontram-se formalizados no Anexo
V.

1.4. Este CONTRATO pretende, através de sua correta aplicagdo, manter um

elevado padrio de relacionamento entre as PARTES,; a fim de que seja
possivel a ampliagdo do atendimento as demandas por transporte de cargas
nas suas areas de influéncia, induzindo o desenvolvimento econdmico das
regides atendidas, tudo de acordo com a disposto nos respectivos contratos
de concessdo, bem como, ainda, em estrita observéncia as nomas e
regulamentos técnicos aplicaveis 4 matéria.

. AVALE (EFC) confere o direito 3 FNS, de:

(M) coletar cargas nos terminais de ltaqui e de carga geral de Ponta da
Madeira na modalidade de direito de passagem, para transporte até a
malha sob sua sub-concessdo, desde que: (a) a carga seja coletada
por Trem-Tipo da FNS$ realizando fluxo de retorno de fransporte
ferroviario das cargas provenientes do trecho de sua sub-concessao,
(b) tais cargas tenham seu destino final na malha da FNS e/ou (c) os
fluxos ndo sejam de cargas proprias de empresas do mesmo grupo
econdmico da VALE, coligadas e controladas.

{ii)  celebrar diretamente com os clientes do item (i) os respectivos
contratos de transporte ferroviario, obedecidos os parametros dos
Contratos de Concessdo da VALE (EFC) e da FNS, bem como a
regulamentacio aplicavel;

(iii) realizar o transporte contratado, por sua conta e riscos exclusivos,
utilizando material rodante e quaisquer outros recursos necessarios,
obedecidos todos os termos do presente CONTRATO; e

(iv) faturar diretamente aos clientes todos os fretes comercializados, os
guais constituirdo receita da FNS, observadas as condig8es de partilha
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de frete nas operagbes de trafego mdtuo previstas na Clausula
Terceira e de Direito de Passagem previsto na CLAUSULA NOVA.

1.5.1. Em excegéo & clausula 1.5, a VALE podera prestar atendimento e
estabelecer relacionamento comercial diretamente com os usuarios
localizados em sua malha, sempre que houver solicitacéo do usuario
ou do Poder Concedente.”

1.6. Considerar-se-a4 como local de entrancamento entre as duas ferrovias o patio

da estagao de Acailandia, no Estado do Maranhao, operado pela VALE,
onde sera feito o intercdmbio das composicdes ferroviarias com cargas
despachadas em trafego mutuo e/ou direito de passagem.

CLAL}SULA SEGUNDA - DOS VOLUMES DE TRANSPORTE E DOS
USUARIOS

2.1.

2.2.

Vi
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Programa Plurianual — PDL: Cabera as PARTES informarem até o dia 31 de

janeiro de cada ano uma estimativa prévia e até 31 de marco de cada ano
uma verséo final definitiva da previsdo das quantidades de volume, de uma
ferrovia na outra, para os préoximos 10 (dez) anos, a serem ofertados para o
transporte ferroviario, por fluxo, mercadoria, indicando terminal de origem,
terminal de destino, tipo de vagédo e clientes atendidos, bem como as
respectivas sazonalidades.

2.1.1. As PARTES terdo até 90 (noventa) dias, contados a partir de 31 de
marco de cada ano, para validarem o aceite das quantidades
propostas. A formalizagdo devera ocorrer mediante correspondéncia
entre as PARTES.

Programa Anual: Cabera as PARTES informarem, até o dia 01 do més de
maio de cada ano, a estimativa do volume de carga a ser transportada em
Compartithamento da Infraestrutura pelas PARTES no ano posterior. Terao
as PARTES até 90 (noventa) dias apds este informe para consensarem os
volumes de transporte com base no presente CONTRATO.

2.2.1. As informagbes de volume deverdo contemplar produto, volume em
TU e TKU, cliente, origem e destino, més a més, para o ano
posterior.

2.2.2. O atendimento a estes volumes obedecera as especificagbes,
quantidades, produtos e fluxos constantes do ANEXQO | -
PROGRAMA ANUAL (“Orcamento”), que sera atualizado anualmente
e devera ser acordado até todo dia 30 de julho, mediante
correspondéncia entre as PARTES. Ao
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2.3.

2.4.

Programa Mensal: até o dia 15 (quinze) de cada més uma PARTE deveié—"

informar & outra PARTE o volume de cargas a ser transportado, em
operagao conjunta, para 0 més imediatamente subsequente, distribuido por
produto, volume em TU e TKU, cliente, origem e destino, respeitando-se
sempre o volume ja informado na estimativa anual, item 2.2.

2.3.1. Até o dltimo dia do més anterior ao programa mensal, uma PARTE
devera confirmar & outra PARTE a possibilidade de transportar, totat
ou parcialmente, o volume de cargas informado e consensado,
respeitando-se o volume informado no programa anual para aquele
meés. Terda cada PARTE a obrigagdo de aceitar a quantidade
solicitada sempre que a mesma for igual ou inferior ao previsto no
més em questao, conforme clausula 2.2.

A apuragéo do desempenho operacional serd feita em reunido diaria de
avaliagio e programagéo, com fechamento mensal, bem como registrada em
documento acordado por ambas as PARTES. Para os fins da apuragéo,
serdo analisados os requisitos do ciclo, peso médio, frota, faixas de
circulagdo e formas de compensagédo, bem como as margens de tolerancia
previstas no item 9.13 e subitens.

2.4.1. Nas reunibes diarias de programacao referentes ao dia em curso (D),
aos dois dias subsequentes (D+1 e D+2) e de dispersao
(divergéncias entre o programado e o efetivamente transportado) do
dia imediatamente anterior (D-1), as PARTES verificardo as
ocorréncias de ndo atendimento & programagéo do dia anterior,
validando as respectivas causas e responsaveis dos
descumprimentos operacionais, e elaborando agdes em conjunto
para corregao.”.

CLAUSULA TERCEIRA - DA OPERAGCAC EM TRAFEGO MUTUOQ

3.1.

3.2,

Para fins do disposto neste CONTRATO, entende-se como trafego mdtuo a
operacdo em que uma PARTE, necessitando ultrapassar os limites
geograficos de sua malha para prosseguir ou encerrar uma prestacéo de
servigo plblico de transporte ferroviario, compartiha os recursos
gperacionais, tais como material rodante, via permanente, pessoal, servigos
e equipamentos, com a concessiondria em cuja malha se dara o
prosseguimento ou encerramento da prestacdo de servico, mediante
remuneragao.

As PARTES manterdo trafego miutuo de mercadorias, nas condigdes

estabelecidas no presente CONTRATO, observado, naquilo que o

complementa a legislagao vigente .

f
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

No caso de trafego multuo, cada PARTE negociara as condigdes de
transporte com os usuarios de sua matha, ressalvado o previsto no item 1.5,
devendo obter aprovagdo prévia da outra PARTE sempre que for utilizar
quaisquer recursos desta, inclusive com relac&o aos contratos em vigor na
data da assinatura do presente CONTRATO. Os pregos serao estabelecidos
sempre da origem ao destino final do transporte, respeitando-se os limites
das Tarifas de Referéncia estabelecidas pelo Poder Concedente e as
condigdes de Mercado.

O critério de divisao do frete para as operagées em trafego matuo obedecera
ao seguinte:

P ={(Bt/2) x (Pt/ TR} + {[Pt — (Bt x Pt/ TRt)] x (Df / Dt)}, onde:

P = Prego de transporte cabivel a cada Ferrovia

Bt = Soma dos valores das tarifas na distancia minima, constantes das
respectivas Tabelas de Referéncia (FNS + EFC)

Pt = Prego total de transporte negociado (FNS + EFC)

TRt = Tarifa de Referéncia total (FNS + EFC)

Df = Distancia na Ferrovia

Dt = Distancia total de transporte (FNS + EFC)

As PARTES estabelecerao antecipadamente os precos e as condicbes dos
reajustes a serem praticados, devendo tais condigdes ser formalizadas em
documentos especificos.

3.5.1. Cada PARTE informara & outra os pregos e as condicbes de
reajuste, com comprovagéo por escrito da anuéncia do cliente.

Na hipétese de comprovada inviabilidade técnica, operacional efou
econdmica, de uma das PARTES para realizacdo dos fluxos de transportes
na modalidade de trafego mutuo, ou se este procedimento limitar o
atendimento de transporte de clientes, respeitados os volume informados
previamente conforme item 2.1, uma PARTE nio poderd recusar a
operacionalizagéo do fluxo pela outra PARTE, na modalidade de “Direito de
Passagem” conforme clausula NONA deste CONTRATO.

CLAUSULA QUARTA - DO CONCEITO DE INTERCAMBIO
MO VER MUVARIA Y LVOUNGEINTO DE INTERCAMBIO

4.1.

O intercdmbio de material rodante consiste em receber ou entregar
locomotivas efou vagbes (carregados ou vazios), sejam em unidades
isoladas, sejam integrando composicées ou trens completos efou outros
veiculos ferroviarios, de propriedade ou ndo das PARTES, na estacdo de
Agailandia - MA denominada "estagao de intercambio", a qual é administrada
e operada pela VALE. S
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4.1.1. No caso de operagdes em Trafego Mutuo e Direito de Passagem,
para viabilizar e otimizar o transporte, uma PARTE podera se utilizar
do material rodante da outra PARTE, mediante prévio entendimento
a ser acordada conforme o caso.

4.2. Considera-se "estacdo de intercAmbio" todas as linhas e desvios que
compdem essa estagdo, que tém como limites as CHAVES (aparelhos de
mudanca de vias - AMV's) de ENTRADA, para os veiculos que estiverem
chegando e de SAIDA, para os veiculos que estiverem deixando a referida
estagao.

4.3. Os vagoes estardo intercambiados a partir do instante em que o trem chegar
a estacdo de intercBmbio desde que sejam os mesmos destinados a uma
estagdo  posterior, depois de liberados pela inspegcdo de
recebimento/entrega.

4.3.1. Os vagdes colocados no patio da "estagdo de intercambio” (com
destino a uma das ferrovias) serdo considerados intercambiados,
respeitado o disposto no item 4.3 do presente CONTRATO e a
limitacdo de recebimento de cada ferrovia, de acordo com o destino
e cliente, obedecendo a programacao diaria, ressalvado o disposto
na clausula nona

4.4. A VALE e/ou FNS poderdo manter em uma estagdo de intercAmbio seus
empregados para a execugdo de servigos especificos. Se necessario, as
PARTES, de comum acordo, definirdo areas para alojar os empregados.

4.5. Sem prejuizo do disposto neste CONTRATO, as PARTES poderao acordar a
locagdo de outros equipamentos ferroviarios, mediante instrumento escrito
que detalhara valor da locag@o e demais condigdes.

4.6. Quando os ativos de uma ferrovia estiverem em trafego matuo efou em
direito de passagem na malha da outra parte, é de responsabilidade da
concessionaria do trecho disponibilizar a outra ferrovia informagdes,
ferramentas e/ou sistemas que garantam a visibilidade dos ativos em
intercambio (status, local, condiggo, etc), inclusive acesso ao painel sindptico
e grafico de trens simplificado, bem como a disponibilizagdo dos indicadores
operacionais chave. A disponibilizagdo do grafico de trens ocorrera em um
prazo de 90 dias contados a partir da assinatura deste contrato.

CLAUSULA QUINTA - DOS PROCEDIMENTOS DE INTERCAMBIO DE
VAGOES

5.1. Vagoes de todos os tipos, de qualquer das PARTES, poderao percorrer as
linhas operadas pela outra PARTE, desde que respeitadas a legislacdo em
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vigor e as condigbes do _presente  CONTRATO, estabelecidas no
PROCEDIMENTO DE INSPECAO, ANEXO V ao presente CONTRATO.

5.1.1. As PARTES permutardo as informagbes relativas as condiges
tecnicas em questédo e providenciardo a sua permanente atualizagao
e divulgagao, inclusive de vagdes acrescidos efou transformados de
sua frota que venham a ser usados nas operacdes especificas
(trafego mutuo ou direito de passagem).

5.1.1.1. O inicio da circulagdo desses vagdes dependerd de
autorizagdo prévia ¢ por escrito da PARTE recebedora.

5.1.2. Cada PARTE, sempre que solicitada, fornecera & outra desenhos e
caracteristicas técnicas basicas dos vagdes que interessem a
circulagéo e ao intercambio.

5.1.2.1. Especificamente para entrada de novos ativos, as PARTES
definem procedimento, conforme anexo 1V, detalhando as
etapas técnicas necessarias para o desenvolvimento e
homologagéo de novos ativos para circularem em trafego
mutuo e/ou direito de passagem

5.2. Todos os veiculos sob a responsabilidade de uma PARTE que tiverem de
transitar pelas malhas operadas pela outra PARTE deverao ser entregues na
estagdo de intercdmbio em perfeito estado de conservagdo, com todos os
acessorios para a necessaria seguranga do pessoal e do trafego e com
respectivos documentos, inclusive quanto ao correto posicionamento e
amarragdo de carga.

§5.3. As PARTES poderdo manter na estacdo de intercAmbio pessoal para
inspegao ou revista de todos os veiculos que trafegam em intercambio. Cada
PARTE devera providenciar todos os reparos e adequagdes no seu material
rodante a ser intercambiado, de acordo com a inspegao.

5.3.1. A inspecdo de vagbes serd executada em obediéncia ao que
estabelece o PROCEDIMENTO DE INSPECAO, ANEXO V do
presente CONTRATO.

5.3.2. Mediante acordo entre as PARTES, a inspecdo ou revista do vagao
podera ser feita por representantes de somente uma das PARTES,
ficando acordado desde ja que a inspegao feita por estes, desde que
devidamente documentada, sera acatada por ambas as PARTES.

5.4. Os vagdes de propriedade de terceiros sob responsabilidade de cada
PARTE ficam, no que concerne ao presente CONTRATO, equiparados aos
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5.5,

5.6.

vagbes proprios das PARTES, ressalvadas as disposicoes em contrario
explicitadas no presente CONTRATO.

Também se enquadram nesta clausula demais veiculos, inclusive Rodo-
ferroviarios, que possam vir a ser utilizados.

Os prazos de devolug@o dos ativos em intercambio deverdo obedecer o
cronograma estabelecido entre as PARTES.

CLAUSULA SEXTA - DO "POOL" DE VAGOES

6.1.

6.2,

6.3.

Para fins deste CONTRATO entende-se como POOL o conjunto de vagbes
de propriedade das PARTES utilizada de forma fungivel em reserva por
ambas as PARTES.

O "POOL" de vagdes sera dimensionado mensalmente de acordo com o
PLANO DE OFERTA DE TRANSPORTE levando-se em consideracao 0s
ciclos {entendido como o periodo de tempo entre a entrega e o recebimento
dos vagbes na estacdo de intercambio) estabelecidos pelas PARTES para
cada fluxo separadamente.

A formula a ser considerada no dimensionamento da frota de cada PARTE &
a seguinte:

F = (Tv x R x (1+(1-DF)} / (Tu x D), onde:

F = Frota de um tipo de vag@o necessaria para execugdo de um determinado
fluxo de transporte no trecho de cada PARTE,;

Tv = Oferta mensal do fluxo de transporte considerada em toneladas;

R = Ciclo em dias, correspondente a rotagdo de vagbes para um
determinado fluxo de transporte no trecho de cada PARTE,;

Nota; Os ciclos inicialmente considerados, bem como as possiveis
alteracées, serdo fornecidos por cada PARTE em seu respectivo trecho;

Tu = Peso (til por vagdo em toneladas;

Nota: O peso Util por vagdo de acordo com a mercadoria transportada sera
considerado de acordo com amostragens de pesagens periddicas;
A

D = Dias de circulagao do més;

DF = Disponibilidade Fisica de Ativos.
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Nota: A DF considerada sera definida pelas Engenharias de Manutencao de
cada ferrovia conforme dimensionado mensalmente no PLANO DE OFERTA
DE TRANSPORTE. Esta podera variar de acordo com cada série ou frota de
vagodes.

6.4. Apds o célculo do nimero de vagdes necessarios para cada PARTE por
fluxo de transporte, sera apresentado um quadro resumo na participacao de
cada PARTE na formagéo do “POOL”, por tipo de vagao.

6.5. Para efeito de dimensionamento de utilizagdo de mais de um tipo de vagao
para o mesmo fluxo, serdo adotadas as equivaléncias de peso util de cada
tipo de vagao.

6.6. Os vagbes que integram o "POOL" s6 poderao ser utilizados em fluxos de
transporte acordados previamente pelas PARTES.

6.6.1. Quando em retorno, os vagdes poderdo ser reaproveitados em fluxos
internos no sentido da "estacéo de intercdmbio", sem prejuizo para
os ciclos acordados, acrescentando-se o nimero de vagbes
necesséarios para o atendimento do novo ciclo.

6.6.2. A utilizagdo em outros fluxos somente podera ocorrer apés prévio
entendimento entre as PARTES.

6.7. As PARTES envidar&o esforgos para que o intercambio de vagdes (niimero
de vagodes de propriedade de uma PARTE no trecho da outra) mantenha-se
equilibrado por tipo de vagao.

6.7.1. OQutras compensagbes de um tipo por outro de vagao serao
realizadas objetivando o incremento do transporte ferroviario entre as
PARTES, de acordo com entendimento prévio.

6.8. Serao consideradas, para efeito de intercambio, as correlagdes
estabelecidas no item 6.5.

CLAUSULA SETIMA — REMUNERACAO DE VAGOES E LOCOMOTIVAS

7.1. Anualmente as PARTES estabelecerdo até 30 (trinta) de novembro o
quantitativo de ativos (vagbes e locomotivas) necessarios para o©
cumprimento do orgamento mensalizado do ano posterior. A VALE devera
disponibilizar ativos para viabilizar o transporte de cargas proprias, ou de
propriedade de suas coligadas ou controladas. A FNS, detentora do direito
de celebrar contratos de transporte com clientes, conforme clausula 1.5,

:



devera disponibilizar todos os ativos para viabilizar transporte de carga geral
de fluxos em intercdmbio, tanto na parcela da FNS, quanto na da EFC.

7.1.1. Os ativos da FNS, de sua propriedade ou de terceiros, cedidos a
VALE sem oOnus serdc considerados, para efeitos do calculo do
quantitativo de ativos, como de propriedade FNS, ndo se aplicando
para esses ativos remuneracgao relativa sua utilizacdo para nenhuma

das partes.

7111,

7112,

7.1.1.3.

Serao desconsiderados dos ativos FNS, para efeito deste
quantitativo, as locomotivas e vagdes, cedidos a VALE
sem Onus para viabilizar transportes realizados
exclusivamente na malha da EFC, ou seja, que nao
trafegam em regime de compartithamento, previsto no
presente COE, salvo o disposto nas clausulas 7.1.1.2 e
7.1.1.3.

Caso os ativos cedidos sem 6nus ndo estejam sendo
utilizados pela Vale para realizagio de fluxos do Contrato
de Prestagdo de Servicos de Transporte Ferroviario de
Cargas, nos ciclos orgamentarios efou de programa, a
FNS poderé utiliza-los para o transporte de suas cargas
sem Onus, tanto em fluxos proprios quanto em fluxos de
trafego mutuo e/ou direito de passagem com a EFC.

Caso haja interesse da FNS em utilizar os ativos cedidos
sem énus que ndo estejam sendo utilizados nos fluxos do
Contrato de Prestagdo de Servicos de Transporte
Ferroviario de Cargas, e caso haja interesse da Vale em
utiliza-los em fluxos proprios efou demandas internas,
mediante acordo prévio entre as PARTES, a Vale podera
utiliza-los caso disponibilize capacidade operacional (HP
por locomotiva e TU por vagéo) correspondente para a
FNS, sem énus.

7.1.2. O calculo do quantitativo de ativos (vagbes e locomotivas) sera
realizado baseado no més pico de utilizagdo de ativos, e sera
replicada a remuneragao para os demais meses do ano.

7.2. Caso uma PARTE nao disponha de ativos suficientes para a realiza¢ao do

seu respectivo volume anual, esta podera solicitar a outra PARTE a
disponibilizagdo destes ativos. Em caso de consenso para utilizagdo dos
ativos, estes deverdo ser remunerados através do pagamento de parcela
anual, conforme as seguintes condi¢cdes comerciais.

7.2.1. Serdo devidos os valores da remuneragéo a ser aplicada sobre os

-
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vagdes, em R$ vagao/dia:

Tipos de Vagao R$ / dia
HAT 84 64
HAS 38,01
HNS 84,12
PES 128,44
PET 128,44
GBT 54,26
TCT 154,23
GDT 86,32
SMR 166,63

7.2.2. Serao devidos os valores da remuneragdo a ser aplicada sobre as
locomotivas, em R$ por 1.000 HPh (um mil horse power hora) de
locomotiva, se aplicando para utilizagdo compartithada e/ou helper.

R$ / por 1.000

Tipos de Locomotivas | HPh

C36 10,67

DS8 12,79

DS9 27,97

SD4 8,22

SD6 9,66

SD7 41,24

7.2.3. Caso haja necessidade de utilizagdo de tipos de locomotivas e
vagbes que nao estejam descrifos no presente CONTRATO, as
PARTES negociarao e formalizarao os precos destes ativos.

7.2.4. A remuneragdo de maquinas e equipamentos serd precificada
conforme valores presentes no Contrato de Servigos de Manutencgéo,
firmado entre as PARTES.

7.3. Os valores constantes na tabela das clausulas 7.2.1 e 7.2.2 serdo
atualizados, a cada 12 (doze) meses, pela variagdo percentual do IGP-M da
Fundacgdo Getulio Vargas (FGV).

7.3.1. Os valores constantes nas clausulas 7.2.1 e 7.2.2 poderdo ser
revistos a cada 3 (trés) anos caso ocorram melhorias operacionais no
material rodante efou incrementos de novos ativos a base contratual
utilizados pelas PARTES. Para tanto, a parte qué solicitar a mudanga
de precificacao devera formaliza-la no momento do acordo anual dos
valores da remuneragao, o que ocorre no dia 30 de novembro de

T~ s
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7.4,

cada ano, conforme clausula 7.1

7.3.1.1. As partes se comprometem em reajustar até o final de
2015 os valores de remuneracgao de ativos, para vigorar a
partir de 2016, em fungéo da entrada de novos ativos.

Sem prejuizo da remuneragdo anual, as PARTES poderdo negociar
utilizagdo de ativos acima da base anual, desde que consensado o periodo e
o nimero de ativos a serem utilizados. Neste caso, serdo observados os
mesmos valores, para efeito de remuneracgdo, contemplados na clausula 7.2.

7.5. Ao final do periodo de utilizacao do ativo, caso uma das PARTES nao tenha

disponibilizado a totalidade dos ativos entregues, a PARTE prejudicada
podera solicitar devolugdo da remuneragdo paga a outra PARTE na
propor¢do dos ativos néo disponibilizados.

CLAUSULA OITAVA - DA MANUTENCAO, SERVICOS CORRETIVOS DO
MATERIAL RODANTE E OUTRAS ATIVIDADES

8.1.

8.2

8.3.

8.4.

Os servigos de manutengao preventiva e corretiva em material rodante das
PARTES, e o fornecimento e reposicdo de pecgas, componentes serdo
objetos de Contrato de Servigos de Manutengéo firmado entre as PARTES.

Eventualmente pegquenos reparos emergenciais poderdo ser realizados,
mediante prévio acordo entre as PARTES e poderdo ser cobrados pelo
presente CONTRATO.

As PARTES concordam que uma PARTE podera realizar em favor da outra
PARTE atividades tais como: servigos de manutencdo em geral, de
manobra ferroviaria, locacdo de material rodante e maquinas e
equipamentos, estacionamento de vagdes, bem como servicos diversos,
desde que previamente acordadas as condi¢des entre as PARTES.

Os carros especiais de administracdo e autos de linhas, conduzindo
empregados, autoridades ou terceiros contratados pelas PARTES, em
servigo, poderaoc circular livres de despesas nas linhas da outra PARTE,
mediante prévio entendimento.

CLAUSULA NONA - DA OPERACAOC EM DIREITO DE PASSAGEM

9.1.

Para os fins do disposto neste CONTRATO, entende-se como direito de
passagem a operacdo em que uma PARTE, mediante remunera¢do ou
compensagao financeira permite a outra PARTE trafegar na sua malha para

realizar a prestagdo de servico plblico de transporte ferroviario, utilizando a
{K\VM‘
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9.2,

(i)

(ii)

9.3.

Vit

sua via permanente e o seu respectivo sistema de licenciamento de trens.

As operagbes em direito de passagem de uma PARTE na malha da outra
PARTE, somente poderao ocorrer fora da regra geral de trafego mutuo aqui
estabelecida, para atender um fluxo mensal especifico e desde que tal fluxo
tenha sido estabelecido nos programas de transportes ja estimados e
consensados, conforme procedimentos definidos na CLAUSULA
SEGUNDA, e em uma das circunstancias abaixo:

Inviabilidade econdmica, entendida como falta de interesse comercial de
uma das PARTES em realizar as operagdes na modalidade de trafego
mutuo, conforme pré-requisitos definidos nesta clausula;

Comprovada inviabilidade técnica e/ou operacional de uma das
PARTES, caracterizada pela inadequacao dos recursos exigidos efou
em quantidade insuficiente para atender a demanda nos prazos
estabelecidos;

(iii) Quando o transporte de carga dos usuarios de uma determinada

PARTE tiver que ultrapassar os limites da sua ferravia, nos casos em
que os seus custos operacionais, no compartilhamento por Trafego
Muatuo, forem superiores aos custos operacionais do direito de
passagem e comprovadamente inviabilizem o atendimento ao usuério.

9.2.1. Independentemente das circunstancias que justificam a realizacdo do
direito de passagem, as PARTES deverao necessariamente atender
as condigbes operacionais e de atendimento de volume previamente
estabelecidas.

9.2.2. Em qualquer uma das condiches previstas no item 9.2, a PARTE
responsavel pela realizagdo do transporte em direito de passagem
podera negociar direta e isoladamente com o cliente as condi¢cdes
para a realizagdo do transporte. No entanto, caso a PARTE
responsavel pela realizagdo do transporte em direito de passagem
altere os valores previamente informados aos usuarios para as
operagbes em trafego mutuo, as novas condigbes para a realizacéo
do fransporte serdo objeto de novo acordo entre as PARTES.

Para as operagbes atualmente realizadas, a modalidade a ser adotada
entre as PARTES sera de direito de passagem da FNS na EFC, no trecho
entre Agailandia e Sao Luis - MA, sem prejuizo a possibilidade de vir a ser
adotada outra modalidade, cuja alteracdo, caso haja, se dara somente apds
consenso entre as PARTES.

9.3.1. A Vale (EFC), com intuito de aumentar a eficiéncia do transporte
gfﬂvv
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9.4.

9.5.

9.6.

ferroviario e conferir um melhor atendimento aos usuarios, permite a
FNS, coletar cargas nos terminais de ltaqui e de carga geral de
Ponta da Madeira na modalidade de direito de passagem, para
transportar até a malha sob sua subconcess3o, desde que: (i) a
carga seja coletada por Trem-Tipo da FNS realizando fluxo de
retorno de transporte ferroviario de cargas provenientes do trecho de
sua subconcesséo e/ou (i) tais cargas tenham destino final na matha
da FNS.

Cabera a cada PARTE a responsabilidade exclusiva pela operagao de seu
material rodante, inclusive quanto ao fornecimento de locomotivas e
vagdes, servigos de manuteng¢do, maquinistas, 6leo diesel e lubrificantes.

9.41. As PARTES acordam que seréd de responsabilidade da
concessionaria detentora da via a disponibilidade de equipagem na
malha de sua concesséo.

9.4.2. Eventualmente uma PARTE podera fornecer equipagem a outra
mediante prévio acordo e remuneragio.

9.4.2.1. Para melhor desempenho operacional, a FNS podera
utilizar equipagem da EFC no trecho Acailandia - Alto
Alegre - Sao Luis, bem como no trecho da FNS, mediante
remuneracdo a ser acordada entre as PARTES.

Para viabilizar a operagdo conjunta na modalidade de direito de passagem,
fica criado o TREM-TIPO, resultado de um projeto operacional, que
planejado e programado pelas PARTES, transitara liviemente sempre entre
as duas malhas ferroviarias da origem até seu destino final.

O TREM-TIPO ¢é o trem formado com locomotivas, vagdes e equipagens de
uma mesma PARTE, trafegando na malha da outra, podendo receber
auxilio de tracdo por equipamento da concessionaria da via em pontos
especificos, mediante concordancia e remuneracéo a serem acordadas por
escrito pelas PARTES.

9.6.1. Poderda uma PARTE utilizar ativos de outra PARTE para a
realizacao do direito de passagem, desde que acordado previamente
e observada as condi¢cdes de remuneracao, conforme CLAUSULA
SETIMA.

9.6.2. As caracteristicas operacionais do TREM-TIPO estao
estabelecidas no Anexo [l deste CONTRATO e poderao ser alteradas
mediante novo acordo entre as PARTES.

L A
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9.7. As operagdes de manobra nas estages de origem ou de destino e nos
terminais de clientes sdo de reponsabilidade da FNS, podendo ser
realizadas pela EFC mediante acordo entre as PARTES e conseguente
remuneracao.

9.8. Para melhor aproveitamento da tragdo eventualmente disponivel &
permitida a anexagao de vagbes de trafego proprio e de terceiros de
qualquer das ferrovias em um TREM-TIPO da outra, mediante prévio
entendimento entre as PARTES.

9.8. Para estabelecimento dos TRENS-TIPO e fiuxos de transporte a atender,
as PARTES deverdo emitir Ordens de Servico especificas, previamente
acertadas entre as areas comerciais e operacionais. A tragdo, composicgo,
padrGes operacionais, cargas, aproveitamentos e auxilio de tragdo do
TREM-TIPO serdo definidos no projeto operacional constante de cada
Ordem de Servico.

9.10. As PARTES concordam que as programacgées mensais de trens e Ordens
de Servigo obedecerédo os seguintes procedimentos:

a) até o Ultimo dia do més, as PARTES formalizarao os programas de
transporte para o més subsequente, planejando-se as faixas a serem
utilizadas, os horarios dos trens e a responsabilidade pelas operagdes
de terminais. '

b) a Ordem de Setvigo didria devera ser formalizada através de Fax,
correio eletronico, ou qualquer outro documento pela proprietaria do
TREM-TIPO com 12 (doze) horas de antecedéncia constando os
horarios de circulagdo, a tragdo, a composicdo, os padries
operacionais, os aproveitamentos e auxilio de tragdo do TREM-TIPO e a
existéncia de cargas perigosas.

9.11. A VALE (EFC) podera realizar o abastecimento dos trens da FNS, a titulo
de mituo ndo oneroso de combustivel, de acordo com o seguinte
procedimento:

(i) Cada Ferrovia comprara o combustivel diretamente da distribuidora,
sendo franqueada a utilizagdo pela FNS dos tanques de combustivel na
malha da EFC, mediante acordo prévio da VALE, especialmente quanto
a programacdo de entregas pelo distribuidor e emissio de nota de
mutuo pela FNS na quantidade de combustivel abastecida no tanque
da matha da EFC. A cada periodo mensal, as PARTES adotarao os
procedimentos para equalizag&o do volume de combustivel entregue
pela FNS e efetivamente abastecido em trens FNS.

N =
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9.12.

9.13.

(i) Caso, a diferenga entre a nota emitida pela FNS e as notas de
devolugdo de mituo emitidas pela EFC, a cada abastecimento efetivo
da FNS, seja negativa para a FNS, esta considerara tal saldo nas
aquisicdes de combustivel de periodos subsequentes, de forma a
restituir o combustivel consumido em regime de mutuo & Parte credora.

(iii) A FNS reembolsara & VALE os custos com a manutengdo dos tanques
e bases de combustiveis, € com a operacao de abastecimento caso esta
seja realizado pela Vale, proporcionaimente aos volumes de
combustivel consumidos a cada més. Apds validacdo do racional de
cobranca, a FNS efetuara o ressarcimento no prazo de 30 (irinta) dias
apos recebimento do documento de cobranga da VALE, aplicando-se no
caso de mora os encargos previstos no item 13.5.7.

Fica facultada a conferéncia dos vagdes nas estag@es finais dos TRENS-
TIPO pela PARTE concessiondria da via, independente de estarem
lacrados ou nao.

Ficam garantidas a FNS, a titulo de Direifo de Passagem, os pares de trens
diarios necessarios conforme acordadsc no Orcamento e Plano Diretor de
Logistica, necessarios para atender ao volume acordado para o més, nao
havendo obrigatoriedade de horarios rigidos de inicio das Faixas de
Circulagdo. Os trens chegados ao Patio de Intercambio serdao ordenados e
liberados de acordo com a regra FIFO (first in, first out), salvo na hipdtese
de conflito com o trem de passageiro, impossibilidade de recebimento de
lotes em terminais de carga/descarga, blackout de sistemas de informagao
(Unilog, SAP, SGF, etc), acidentes ferroviarios graves, interdigbes da
ferrovia, condigbes de documentagiio da carga ou outros casos que
necessitem de mudanca de prioridade em relacdo as premissas de
programacao e consenso realizado entre as partes.

8.13.1. O descumprimento na liberagdo das faixas acordadas e
programadas pela ferrovia cedente serd compensado por outra faixa
adicional em dias subsequentes, a ser acordado entre as partes nas
reunioes de programacao. Caso a FNS nao dispanibilize o trem para a
operagcdo em direito de passagem na EFC na&o sera devido a
constatacdo deste descumprimento.

9.13.1.1 Sera assegurado & FNS que os Trens-Tipo com origem
elou destino a S&o Luis, a partir do marco 0 (zero) de
confluéncia com EFC em Agailandia, apds estarem
prontos e vistoriados para circulagéo e com garantia de
programacdoc de descarga ou carregamento, serdo
liberados em até 2 (duas) horas, considerando as
condigbes previstas no Descritivo de Patio e Interface
EFC / FNS do ANEXQO i, ficando estabelecido margem
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9.14.

9.15.

de tolerancia de até mais 2 (duas) horas para casos de
desvios. Estas mesmas condigGes sdo asseguradas a
EFC para os trens da FNS que trafeguem em sentido
contrario no acesso a matha da FNS.

9.13.1.2 Caso o prazo acima estipulado nao seja respeitado, fica a
EFC obrigada a dar prioridade da mesma composigao
entre o patio de intercadmbio e o destino final, desde que
exista a garantia de descarga ou carregamento. Esta
prioridade n&o se sobrepde ao trem de passageiros e aos
trens de socorro.

Todo o transporte de cargas perigosas realizado em Direito de Passagem
da FNS na EFC devera respeitar as provisdes da legislagdo e normas
técnicas em vigor especiaimente em relagdo aos procedimentos e
parametros técnicos da malha da cedente, e do material rodante e
equipagem da requerente.

Para os transportes a serem realizados na modalidade de direito de
passagem (frackage righf) ¢ valor a ser cobrado da outra PARTE sera
calculado de acordo com a seguinte farmuta paramétrica:

P = (0,010020 x d) + 2,5915

Onde:

P= Preco em Reais, por tonelada (tit transportada;

0,010020 = Custo de Via e InstalagGes, em Reais por tonelada quitdmetro
utit;

d= distancia percorrida em km;

2,5915 = Custo de EstagSes e Movimento, em Reais por tonelada utit.

9.15.1. Para o transporte de contéiner, sera considerado o prego por

unidade, calculado com base nos seguintes pesos:

a) Contéiner de 20" (vinte pés) vazio ou cheio - 20 t (vinte toneladas) por
contéiner com minimo de dois contéineres por vagao,

b) Contéiner de 30’ (trinta pés) vazio ou cheio — 30t (trinta toneladas) por
contéiner,

¢) Contéiner de 40' (quarenta pés) vazio ou cheio — 40t (quarenta toneladas)
por contéiner.

8.15.2. Para o ftransporte de vagdo vazio, locomotiva ou outros

equipamentos ferroviarios, como mercadoria, o calculo do preco do
direito de passagem sera com base na tara inscrita do ativo ou a

e
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informada.

9.16. Os valores constantes na formula paraméfrica da clausula 9.15 serdo
atualizados, anualmente, pela variagdo percentual do IGP-M da Fundagéo
Getulio Vargas (FGV), devendo o reajuste ocorrer em todo dia 01 do més
de janeiro de cada ano.

CLAUSULA DEZ - DOS TRECHOS UTILIZADOS, DA SINALIZAGAO, DA
COMUNICACAO E DA VIA PERMANENTE

10.1. As operag¢oes de direito de passagem ocorrerdo em bitola larga (1,60
metro) no trecho ferrovidrio de Agailandia - Sao Luis entregue em
concessdo a VALE, tendo como caracteristicas da via rampa maxima de
0,4% no sentido Acailandia x Sdo Luis e de 1% no sentido Sdo Luis x
Acaildndia, dormentacdo de madeira, monobloco de concreto protendido e
aco, trilho TR-68, fixacdo de tirefond e grampo elastico. No trecho
ferroviario de Acailandia — S&o Luis, o sistema de sinalizagdo é automatico
e baseado em equipamento de tecnologia com fatha segura, enquanto o
sistema de comunicacao € baseado e suportado por fibra ética.

10.2. Cada PARTE se responsabiliza pela instalacdo, operacio e manutengdo
dos sistemas de sinalizacio e comunicagao em suas respectivas maihas.

10.2.1. A FNS podera utilizar o sistema de licenciamento da EFC também
quando estiver operando na sua propria malha, mediante pagamento
a ser acordado enfre as PARTES.

10.3. Comprometem-se as PARTES a manter a via permanente em suas
respectivas malhas em condi¢Ges de circulagdo segura e que permita a
circulagdo dos trens dentro dos tempos acordados entre as PARTES nos
termos do presente CONTRATQ, sob pena de incorrer em penalidades no
caso de causar atraso na circulagéo do trem da ferrovia visitante, motivado
pelas mas condicdes comprovadas da via permanente.

10.4. A ferrovia visitante devera manter o seu material rodante, aparelhos de
localizagdo por satélite (GPS) ou outros, equipagem e o acondicionamento
da carga em condi¢bes de circulagio segura e que permita a circulagéo dos
trens dentro dos tempos acordados entre as PARTES nos termos do
presente CONTRATO.

CLAUSULA ONZE - DAS METAS DE PRODUCAQ

11.1. A apropriagdo dos volumes realizados em Direito de Passagem serd
computada de acordo com o trecho onde ocorreu o transporte em beneficio
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da PARTE cedente (concessionaria da malha), na forma da legislacédo do
setor ferroviario atualmente em vigor.

CLAUSULA DOZE - DA RESPONSABILIDADE DAS PARTES E DAS METAS

DE REDUCAQ DE ACIDENTE

12.1. A responsabilidade sobre eventuais anomalias efou acidentes, nos
aspectos técnicos e de avaria, inclusive violagdo ou perda de carga, sera
imputada a8 PARTE causadora, apurada em conjunto por uma comissao
paritaria formada por representantes das PARTES e devidamente
comprovada por laudo técnico conclusivo no praze méaximo de 20 (vinte)
dias consecutivos, contados a partir da data da ocorréncia.

12.1.1. Em relagdo a responsabilidade de que trata o item 12.1, fica
estabelecido que:

{i) as ocorréncias cuja causa seja imputavel, exclusivamente, ao estado
de conservacdo da via permanente serio de responsabilidade da
PARTE concessiondria da via permanente;

(i) as ocorréncias cuja causa seja imputavel, exclusivamente, ao estado
de conservacdo do material rodante serdo de respansabilidade da
PARTE que for responsavel pelo material rodante que deu causa ao
acidente;

(iii} As ocorréncias relacionadas a manuten¢ao de material rodante serso
apuradas e as responsabilidades serdo identificadas conforme
formalizado no Contrato de Servigos de Manutengao firmado entre as
PARTES.

(iv) as ocorréncias cuja causa seja, comprovadamente, decorrente de
falha no licenciamento do trem pelo CCO (Centro de Controle
Operacional) ou da sinalizagao da via, serdo de responsabilidade da
PARTE responsavel pelo licenciamento;

{v) as ocarréncias cuja causa seja, comprovadamente, decarrente de
falha na condugao (equipagem) do trem serso de responsabilidade da
PARTE a qual pertence a equipagem:;

(vi} as ocorréncias que farem, comprovadamente, consideradas como de
forga maior ou casos fortuitos nao terdio responsabilidade imputavel a
qualquer das PARTES, cabendo os 6nus decorrentes as respectivas
proprietarias dos equipamentos efou instalagbes atingidas, conforme
for o caso;

(vii} os danos decorrentes de ocorréncias em terminais de usudrios seréo
suportados pela PARTE que firmou CONTRATO com o usuario, sem
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prejuizo de regresso no caso de culpa do usudrio. Excetua-se, neste e

caso, o previsto na alinea “iv" acima;

{viii} as ocorréncias relativas a furtos, vandalismo ou saques de carga serao
de responsabilidade da PARTE concessionaria da malha onde tais
fatos tenham ocorrido. No caso em que tais ocorréncias sejam
motivadas por paralisagao do trem, por responsabilidade da ferrovia
visitante, n&o cabera tal responsabilidade a concessionéria da malha;

{ix) as ocorréncias causadas por arrumacgdo inadequada da carga no
vagdo serdo de responsabilidade da PARTE que firmou CONTRATO
com o usudrio; e

(x} os demais casos serdo objetos de apuragdo especifica pelas
PARTES.

12.2. Caso uma das PARTES postergue, injustificadamente, por sua exclusiva
culpa, a apuragéo das causas do acidente e 0 prazo acima estipulado
nao seja cumprido, fica certo e ajustado que a PARTE inadimplente
devera reembolsar a outra PARTE os valores devidamente
comprovados, que lhe foram apresentados a outra PARTE.

12.3. Em casos de acidentes efou anomalias eventualmente ocorridas nas
operagdes reguladas por este CONTRATO, uma PARTE informara
imediatamente a outra, a fim de que possam fazer a verificag&o conjunta
“in loco” do ocorrido.

12.4. Cada parte serd responsdvel pelo atendimento de acidentes em sua
matha e devera dispor de equipamentos e pessoal necessarios ao
reestabelecimentos do trafego. As PARTES poderido mutuamente prestar
servigos que possam auxiliar nas providéncias para o restabelecimento
do trafego ferroviario regular na malha onde houver ocorrido o acidente
(“Servigos Emergenciais”). Mediante solicitagdo, considerando a
natureza do acidente e 0s recursos necessarios (equipamentos, pessoal,
etc.}, a outra PARTE avaliard a viabilidade de prestar os Servigos
Emergenciais, condicionada & disponibilidade de tais recursos e ao
atendimento de todas as regras e critérios de seguranga utilizados nas
operagies.

12.4.1. O preco dos Servicos Emergenciais sera apurado pela PARTE
que os prestara conforme metodologia acordada, como descrita
abaixo:

(i) A cobranca de cessdo de equipamentos do Socorro Ferrovidrio se

dara por meio de pagamento de custos. A parcela a ser transferida
contemplara todos os custos incorridos na manutencio do(s)

.
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referido(s} equipamento(s) rateados proporcionalmente ao nimero de
horas nas quais ofs) equipamento(s) ficou(aram) disponibilizado(s)
para a PARTE beneficiada pelos servigos, a contar da partida do trem
de Socorro;

(i) Os custos referentes & mao-de-obra, combustiveis, lubrificantes,
pegas e itens necessarios para a operagdo deste(s) equipamento(s)
serao apropriados pela PARTE que prestar o Socorro e comporao o
custo final total;

(iff) No retorno deste(s) equipamento(s) para a PARTE prestadora dos
servicos, serd realizado diagnéstico das condigbes de operagéo e
manutengao. Os custos de aquisicéo de pegas e de mao-de-obra para
executar eventuais reparos em qualquer uma das partes danificadas
quando do atendimento ao acidente ou mesmo durante a viagem de
retormo para a sede, estando comprovado tratar-se de efeito dos
esforgos de atendimento, serdo apropriados e comporgo o custo final
total;

(iv) A apuragéo do custo final total de cess&o de equipamentos de Socorro
Ferroviario deverd ocorrer em até 10 (dez) dias corridos apos o
encerramento de cada més-calendario. O pagamento do referido
Custo Total se dara via aquisiggo de itens estocaveis ou para
utilizag&o imediata e de acordo com a politica de sobressalentes para
cada equipamento do Socorro Ferrovirio, culminando em reposicéo
de custeio efetivamente incorrido para garantr a disponibilidade
destes ativos quando necessarios.

12.42. As PARTES concordam que a execugdo dos Servigos
Emergenciais podera ser suspensa mediante comunicagio por escrito,
nas seguintes circunstincias:

() caso haja evento referente as operacdes ferroviarias da PARTE
prestadora do Socorro que demande os recursos utilizados, ocasiao na
qual desmobilizard de imediato os recursos que estejam sendo
utilizados na malha adversa para atender ao chamado nas ferrovias sob
sua concessio;

(if} ndo atendimento de quaisquer requisitos de seguranga estabelecidos
pela PARTE prestadora dos servigos ou outras condicdes necessarias
para a execucio dos mesmos; e

(ili)inadimpléncia da obrigagao de pagar os pregos faturados pela PARTE
beneficiada pelos servigos.

12.43. As condigoes estabelecidas neste CONTRATO para Servicos
Emergenciais também se aplicam as ocorréncias em terminais de

(o
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12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

propriedade ou responsabilidade dos usuarios de cada PARTE.

Cabera a PARTE que sofrer a avaria a decisdo sobre o local onde serdo
executados os servigos de reparo.

Na hipdtese de a PARTE responsavel pela avaria no material rodante da
outra, a seu exclusivo critério, considerar antiecondmica a sua
reparagdo, podera esta entregar a proprietaria outro veiculo com as
mesmas caracteristicas, em substituicdo ao acidentado, ou pagar-the
indenizagdo compativel com o valor de mercado do bem avariado.

Apods decorrido o prazo de 45 (quarenta e cinco) dias da data do
acidente, e caso n3o seja feita a substifuicdo do material rodante
avariado ou a indenizacgdo correspondente, a PARTE responsavel pela
avaria devera pagar a outra valor equivalente a remuneragéo do material
rodante e o pagamento do valor apurado devera ser efetuado no prazo
de até 15 (quinze) dias ap6ds o recebimento do documento de cobranga
pela PARTE devedora, sem prejuizos de outras sangées que venham
ser aplicaveis.

Os danos diretos comprovadamente causados a bens, ainda que n&o de
propriedade da concessionaria — por exemplo linhas, AMV's, obras de
arte, sinalizacdo, instalagoes elétricas e hidraulicas, prédios e rede de
comunicagéo, bem como as despesas comprovadamente incorridas com
trens de socorro para desimpedimento da linha, despesas de remogéao
ou como recondicionamento da carga, e despesas com cumprimento de
exigéncias legais cabiveis — serdo de responsabilidade da PARTE que
der causa ac acidente.

Em caso de danos a terceiros, o ressarcimento das despesas, bem como
a responsabilidade civil pelo acidente, serdo imputadas a4 PARTE que
deu causa ao mesmo.

Para efeito de célculo e apuragéo de indices de acidentes, com vistas &
verificagdo do cumprimento de metas contratuais, e atribuicdo de
responsabilidade pela indenizagdo de eventuais prejuizos, inclusive
aqueles causados a terceiros, 0s acidentes deverao ser computados e os
prejuizos deles decorrentes suportados pela concessionaria responsavel
pela sua causa, na forma da legislagao do setor ferroviario.

Os acidentes cuja causa seja imputada a terceiros (ex: atropelamento,
abalroamento) perante & ANTT, serdo de responsabilidade da ferrovia
responsavel pelo trecho.

Cabera a cada PARTE informar & ANTT todos os acidentes ocorridos em
sua malha independente da responsabilidade pela causa, conforme

\
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procedimento instituido em norma regulamentar pela ANTT.

12.13. As reclamagbes dos usudrios sobre faltas, avarias e violagdes de
mercadorias, em trafego mituo efou direito de passagem, serdo tratadas
pelas PARTICIPANTES considerando as responsabilidades que lhe
couberem e cbservadas as disposigdes deste CONTRATO.

12.14.Na ocorréncia de reclamagbes dos usudrios de eventos de
responsabilidade da EFC, a Vale se compromete a dar tratamento efetivo
e responder & FNS em até 2 (dois) dias ateis apds o registro da
reclamacéo pelo gestor do contrato, conforme procedimento constante
na clausula 15.2.

12.15.E garantido ao usudrio e/ou responsavel pela comercializacdo do
transporte, a disponibilizagdo pela concessionaria onde a carga se
encontra, de informagdes relativas a localizagéo da carga, carregamento,
descarga, entre outros, sempre que solicitado.

CLAUSULA TREZE ~ PRAZOS FATURAMENTO, PAGAMENTOS E TRIBUTOS

vy

L3

13.1. TRAFEGO MUTUO E DIREITO DE PASSAGEM

13.1.1. Semanaimente, todas as tercas-feiras, ocorrera a emissdoc dos
valores devidos de trafego mutuo e direito de passagem entre as
PARTES. A emissao sera referente 4 semana anterior, de terga-feira a
segunda-feira,. O pagamento devera ocorrer até a segunda-feira na
semana subsequente.

13.1.2. Na data da emissdo da documentacido de cobranga, a PARTE
emissora enviara a outra PARTE o arquivo eletrénico com os dados
da cobranca efetuada.

13.2. PEQUENOS REPAROS EM MATERIAL RODANTE E OUTROS SERVIGOS

13.2.1. Mensalmente, caso haja realizagdo do servigo de pequenos reparos
que nao estejam amparados em contratos de manutencgéo especificos,
devera a parte CREDORA encaminhar a parte DEVEDORA os valores
devidos até o dia 15 do més posterior, 0s quais deverdo ser validados
em um prazo maximo de 5 (cinco) dias Uteis.

13.2.2. Apds a validagdo que trata o item anterior, a parte CREDORA tera 5
(cinco) dias para emiss@o de cobranga com prazo de pagamento de
15 (quinze) dias corridos.

13.3. REMUMERAGAO ANUAL DE VAGOES E LOCOMOTIVAS

-
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13.3.1. Anualmente, na data em que ocorrer o consenso de volumes
programados € necessidade de ativos para o ano seguinte, as
PARTES deveréo acordar os valores a serem pagos pela utilizagdo de
ativos, conforme tarifas estabelecidas na clausula sétima.

13.3.2. Anuaimente, até o dia 30 de janeiro do ano corrente & utilizagéo dos
ativos solicitados, ocorrera a emissdo da cobranca dos valores
referentes & remuneragdc anual de vagbes e locomotivas pelas
PARTES. O pagamento devera ocorrer no prazo maximo de 30 (trinta)
dias ap6s a emisséo do documento de cobrancga.

13.4. REMUMERAGAO MENSAL DE VAGOES E LOCOMOTIVAS ACIMA DA
BASE ANUAL

13.4.1. Mensalmente, até o dia 30 do més antecedente a utilizacdo dos
ativos, as PARTES deverao consensar o quantitativo, prazo e valores
de utilizagdo dos ativos acima da base anual j& remunerada, que
serdo utilizados no més subsequente. A emissdao do documento de
cobranga ocorrerd até o 5° (quinto) dia util do més de utilizagdo e o
pagamento devera ocorrer em até 30 (trinta) dias.

13.5. DEMAIS CONDIGOES DE PAGAMENTO

13.5.1. Para os fluxos de transportes que envolvam as operagdes de trafego
mituo ou de direito de passagem disciplinadas no presente
CONTRATQ, o valor cobrado considerard os linites maximos das
Tarifas de Referéncia homologadas pelo Poder Concedente, e
adicionalmente, as operagbes acessdrias, conforme legislagdo em
vigor.

13.5.2. Qualquer divergéncia verificada nos documentos de cobranca devera
ser comunicada e compravada em até 3 (trés) dias Oteis anteriores ao
vencimento, para que seja verificada pela PARTE credora e, se
comprovada por ela, ela emitira aviso de crédito correspondente ao
valor divergente.

13.5.3. As cobrangas emitidas por uma PARTE contra a outra deverdo ser
pagas integralmente, nos seus respectivos vencimentos, na forma do
presente CONTRATO, nao podendo ser glosadas ou recusadas,
desde que as mesmas estejam de acordo com as condigbes
estabelecidas neste CONTRATO ou previamente negociadas entre as
PARTES.

13.5.4. Caso entenda a PARTE ser devido valor inferior ao cobrado no
documento de cobranga, deverd apresentar, por escrito, em até 10

b

Y

25729




(dez) dias corridos, apés © pagamento total do documento de
cobranga, as razdes de sua discordancia, devendo a outra PARTE se
manifestar em igual prazo, informando ter aceitado, ou ndo, a
reclamagao efetuada.

13.5.5. Sendo considerada procedente a reclamacéo, essa diferenca deveré
ser compensada nas proximas cobrancas.

13.5.6. A reclamacao de qualquer das PARTES sobre qualquer montante
cobrado ndo suspende ou interrompe o prazo de pagamento dos
demais documentos de cobranga, que continua a correr de pleno
direito e para todos os efeitos.

13.6.7. Ocorrendo atraso no pagamento de qualquer cobranga emitida pela
PARTE credora, ou pagamento irregular ou insuficiente, seréo
cobrados encargos moratérios de 0,10% (dez décimos percentuais) ao
dia de atraso, incidentes sobre o valor total do documento de
cobranga, ou sobre o saldo ndo pago, conforme o caso, calculado a
paitir do vencimento do documento de cobranga, além de corregéo
monetaria pelo IGP-M da Fundagdo Getulio Vargas (FGV).

13.5.8. Caso quaisquer das PARTES fique inadimplente em relagdo as
obrigagbes de pagamento previstas neste CONTRATO por prazo
superior a 30 (trinta) dias ser4 facultado a PARTE adimplente, sem
prejuizo da satisfacdo dos seus demais direitos exigir da outra PARTE
0 pagamento antecipado como condigdo para a realizagdo das
atividades objeto deste CONTRATO.

13.5.9. Havendo comprovado desequilibric econdémico-financeiro do
presente CONTRATO, as PARTES se comprometem a rever os
valores ora estipulados.

13.6.10. Além da forma de pagamento em dinheiro mencionado nesta
clausuia, as PARTES poderéo adimplir sua obrigagéo de pagamento
decorrente do direito de passagem, alternativamente, das seguintes
formas:

(i) pagamento em materiais e/ou equipamentos, desde que as PARTES
acordem, por escrito, sobre as quantidades e preg¢os unitarios;

(i) pagamento em prestagdo de servigos, desde que as PARTES
acordem, por escrito, sobre o escopo, quantidade e pregos unitarios
de tais servigos; e

(iti)y pagamento através da prestagio de servigos de manutencio de via
permanente da outra PARTE, nos trechos onde circulam os trens na
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modalidade de direito de passagem, mediante projetos especiﬁcos‘kmw;//

elaborados pelas PARTES e com responsabilidade técnica a cargo
da PARTE executante, cujo montante devera estar limitado ao valor
do direito de passagem, no periodo acordado, desde que as
PARTES acordem, por escrito, sobre o escopo e pregos de tais
servigos de manutencgio.

13.17.10.1 Em referéncia aos pagamentos. contemplados na
clausula 13.5.10, sera devida a tributacdo aplicavel, caso
a caso,

13.5.11. Estéo incluidos nos valores de remuneragdo pelo trafego mutuo,
direito de passagem e remuneracéo de ativos, os tributos relacionados
ao PIS/Cofins incidentes sobre o pagamento destas remuneragdes.
Ocorrendo mudanga na legislagdo tributaria atual, que impacte os
tributos relacionados a este servigo, a nova tributacsio sera aplicada.

CLAUSULA CATORZE - DA VIGENCIA

14.1. O presente CONTRATO entrard em vigor a partir do dia primeiro de
Janeiro de 2015, tendo seu termo limitado ao prazo de vigéncia do
contrato de concessdo da VALE, referente 4 EFC, e da FNS, ficando
resolvido de pleno direito no caso de término de qualquer das referidas
concessdes.

14.2. O presente CONTRATO podera ser rescindido por qualquer das
PARTES, mediante aviso, notificagdo ou interpelagdo judicial ou
extrajudicial, no prazo de 30 (trinta) dias, somente em caso de
descumprimento por qualquer das PARTES de qualquer ctausula deste
CONTRATOQO e desde que a PARTE inadimplente, apds recebimento
notificag&o prévia, por escrito e com prova de recebimento, identificando
o inadimplernento, deixe de corrigir o seu inadimplemento dentro de 90
{noventa) dias.

14.2.1. Na hipétese de rescisdo, as PARTES procederao conforme a
legislag&o em vigor.

CLAUSULA QUINZE - DAS DISPOSICOES GERAIS

18.1. As notificagbes, comunicagbes ou informacbes entre as PARTES
dever@o ser feitas por escrito e dirigidas ao endere¢o indicado no
preadmbulo, a menos (ue outro tenha sido indicado, por escrito, mediante
aviso prévio com antecedéncia minima de 10 (dez) dias.

%

277129 \

3 4



15.2. Cada PARTE devera designar, por escrito, um profissional devidamente
qualificado para atuar como GESTOR em seu nome, o qual podera
praticar atos, nos limites do presente Contrato, que se destinem a
acautelar e a preservar todo e qualquer direito da PARTE representada.

15.3. O nado exercicio, pelas PARTES, de quaisquer dos direitos ou
prerrogativas previstos neste CONTRATO, ou mesmo na legislacao
aplicavel, sera tido como ato de mera liberalidade, ndo constituindo
alteragdo ou novagdo das obrigagbes ora estabelecidas, cujo
cumprimento podera ser exigido a qualquer tempo, .independentemente
de comunicacao prévia a Parte.

15.4. Nenhuma das PARTES sera responsavel por descumprimento de suas
obrigagbes contratuais em consequéncia de caso fortuito ou forga maior,
nos termos do artigo 393 do Cddigo Civil, devendo, para tanto,
comunicar a ocorréncia de tal fato de imediato a outra PARTE e informar
os efeitos danosos do evento.

15.4.1. Constatada a ocorréncia de caso fortuito ou de forga maior, ficarao
suspensas, enquanto essa perdurar, as obrigagées que as PARTES
ficarem impedidas de cumprir.

15.5. E vedada a subcontratacao ou cessado, total ou parcial, dos direitos e
obrigagbes oriundos e/ou decorrentes deste CONTRATO, inclusive seus
créditos, sem a prévia e expressa autorizagéo da outra PARTE.

15.6. E vedada a extragdo de duplicatas ou a emissdo de documento apto a
ensejar protesto da outra PARTE.

15.7. Este CONTRATO s6 podera ser alterado, em qualguer de suas
disposigbes, mediante a celebragdo, por escrito, de termo aditivo
contratual.

15.8. A presente disposicdo, ou qualguer autra hipitese de atividade
desenvolvida pelos empregados de uma PARTE nas operagdes da outra
PARTE nao estabelece vinculo empregaticio entre as PARTES ou
qualquer relagdo de subordinagéo pessoal entre seus administradores,
empregados, prepostos efou terceiros sob a responsabilidade das
PARTES.

15.9. As PARTES e seus sucessores se comprometem a sub-rogar, a
qualquer titulo, o presente CONTRATO, em todos os seus direitos e
obrigagées.

15.10. As PARTES deverdo dar ciéncia ao Poder Concedente do CONTRATO
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mediante envio tempestivo de copia deste, na forma prevista na
legislacao do setor.

15.11. As PARTES convencionam que os anexos abaixo relacionados, fazem
parte integrante deste instrumento.

¢ ANEXO | - PROGRAMA ANUAL (“Orgamento”),

¢ ANEXO Il - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO TRANSPORTE

» ANEXO [II - DESCRITIVO DE PATIO E INTERFACE EEC / FNS

*« ANEXO IV - HOMOLOGAGAO DE NOVOS VAGOES EM OUTRAS
FERROVIAS

e ANEXO V - PROCEDIMENTO DE INSPECAOQ

CLAUSULA DEZESSEIS - DO FORO

16.1. As PARTES elegem o Foro Central do Distrito Federal, como o tnico
competente para dirimir as questSes decorrentes deste CONTRATO,
com renuncia expressa a qualquer outro, por mais privilegiado que seja.

E, por estarem assim decididas, firmam o presente em duas vias de igual teor e
para um so efeito, na presenga das testemunhas infra-assinadas.

N
Pela FNS: ‘
J

,‘s'. EElw \i{‘}j Ifi

Séo Luis, 22 de maio de 2015

Pela VALE: _
Aumberio FrEiES 4 _ _
Vania. Somavitia
TESTEMUNHAS: iretor-Execulive Diretg‘:a Executiva
Nome:; Nome:
CPF.: CPF:
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ANEXO | - PROGRAMA ANUAL DE TRANSPORTE 2018 {KTU)
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ANEXQ | - PROGRAMA ANUAL DE TRANSPORTE 2015 (MithBes TKU - Parcelala FNS + EFC}
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ANEXO Il - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO TRANSPORTE

Os TRENS-TIPO em operag3o na FNS e na EFC possuem fotes com comprimento limitado
20s seus respectivos patios de estacionamento em Sao Lufs, 1.700 m para Celulose e 1.600 m
para a Soja, e 3 capacidade dos pétios de cruzamento da FNS {1.600 m) com possibilidade de

extensdo até 3.400 m com 02 lotes na configuragdo de locotrol.

A capacidade em tonelada por eixo da EFC e FNS é de 32,5.

Atragdo é distribuida conforme doctec. 14115,

Outras cargas serdo operadas conforme entendimento entre as operacBes EFC e FNS,

respeitando os limites operacionais de ambas as partes.

A - Configuracdo de trens no modelo convencional

Carga Tragiic comando minima | Lote padrio | Extensio{metros)
Celulose Tragdo 6.000 HP 72F77 1700
Soja Tracdo 6.000 HP 80 HFT 1600

B - Configuracdo de trens no modelo locotrol

Tragdo comando Lote Tragdo remota Lote |Extensdo
Carga - = . "
minima padrdo minima padrio | (metros)
Soja + Soja | Tragdo 7000 HP 80 HFT | Tracdo com 3600 |80 HFT 3200
Celulose + Ceiulose | Tragdo 5.400 HP 72 FTT | Tragdo com 3600 |72 FTT 3400
Celulose + Soja| Tragdo 6.400 HP 72 FT1T | TragSo com 3600 | 8O HFT 3300

C - Trens que circulam na FNS e que s3o encerrados no ponto de intercambio

Carga Tragio comando minima | Lote padrdo | Extensdo (metros)
Convencional M.1, Tracdo 3.600 HP 42 HAT 550
*Combustivel Trag3o 3.600 HP 42 TCT 800

*Para chegar ao destino final os vagdes s3o anexados em outro trem que circula na EFC.




ANEXO il

DESCRITIVO DO PATIO DE INTERCAMBIO DE ACAILANDIA/FLORESTA
I - Localizagdo:
0 pétio de cruzamento Agailandia pertence 3 Vale e o patio da Floresta pertence a FNS.
I - Distdncia:
$30 Luis a Agaitdndia - 513 km
Acaildndia a Carajas - 379 km
Hi - Caracteristicas Fisicas:
0 Pétio da Floresta é composto de 11 {onze} linhas, sendo:
= 06 (seis) linhas para trem de carga
= 04 (quatro} linhas para trem de servigo
= 01 {uma) linha para trem de passageiro
O Patio de Acailindia é dotado de 7 (sete} linhas principais controladas pelo CCO e pelo CCP da EFC:
= (1 {uma) linha para desvio de trens de carga
« (02 {duas) linhas sinalizadas para cruzamento de trens
« (01 (uma) linha para o trem de:passageiros
= 01 {uma) linha para equipamentos de manutencéo
= 01 (uma) linha para oficina de manutengdo
=« (1 {uma) linha para o trem SOS

O pétio da Floresta estd sob a gestdo da FNS, podendo a EFC realizar o controle do patio da Floresta
de acordo com o entendimento entre as partes.

IV - Principais Cargas Movimentadas no patio de Agaildndia:

Minério de ferro {mercado interno), combustiveis e ferro gusa, além de ser passagem para demais
cargas das ferrovias EFC e FNS.
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Os trens operados pela FNS com destino a Sdo Luis fazem intercambio no pétio de Agailandia (EFC),
via de regra, adotando o seguinte procedimento:

A - Trens na ENS circulando para entrar na EFC

Quando da aproximacdo do Pétio da Floresta (FNS), é solicitada ao CCP de Acgailéndia (equipe Vale)
ou CCP da Floresta {Equipe FNS}, conforme entendimento entre as partes, licenca para entrar naquele
Patio (Floresta).

Apo6s as manobras necessérias, € solicitada uma segunda licenga para circular até o Km 00+300.

No KM 00+300 o trem para adentrar o Patio de Cruzamento da EFC deverd obter licenc¢a do CCO da
EFC. Deste ponto em diante, o controle operacional passa a ser da EFC, que devera liberar a composigdo
com destino a S3o Luis, a contar do marco O {zero} da FNS e desde gue o trem ja esteja pronto e
vistoriado para circula¢do conforme COE.

8 - Trens na EFC circulando para entrar na FNS

Em relacdo aos trens com destino & malha da FNS, ao chegarem a Acailandia, deverdo manter
contato com CCP Acaildndia (equipe Vale) ou CCP da Floresta (Equipe FNS), conforme entendimento
entre as partes, para obter licenca para entrar naquele Pétio (Floresta), estando tal operagdo sujeita as
mesmas condi¢des descritas no item acima.



ANEXO IV - HOMOLOGAGAO DE NOVOS VAGOES EM QUTRAS FERROVIAS

Visando a formalizagdo das etapas técnicas necessarias no processo de desenvolvimento /
homotogagdo de um nevo vagéo protdtipo, segue abaixo os critérios técnicos a serem
seguidos pela PARTE solicitante:

1. Realizacdo de estudos técnicos entre as PARTES com as areas impactadas pela
circulacio do vagéo.

2. O desenvolvimento do vagdo prototipo devera ser de acordo com as normas vigentes
(AAR, ABNT, especificidades, gabarito da via, paricularidades operacionais da malha
local), sendo normas orientativas:

2.1 Realizagdo de andlise do calculo estrutural do vagdo atraves de software
adequado e de acordo com os critérios das normas vigentes;

2.2 Realizacdo de andlise dinamica do vag&o para avaliagdo do desempenho nos
regimes referenciados nas normas vigentes;

2.3 Realizagio de andlise do calculo estrutural truque (quando se fizer necessario)
através de software adequado e de acordo com os critérios das normas vigentes.

Caso a concessionaria solicitada disponibilize dados confidveis do plano geométrico
e autimétrico de sua via, oriundas de dados do carro confrole, devera ser realizada
simulagdo dindmica do vagéo considerando as condigbes reais da via locat.

3. A concessiondaria responsavel pelo desenvolvimento do vagao protdtipo devera elaborar
Plano de Testes {(com prazos, tipos de testes, medidas de controle, responsaveis por
cada etapa, etc.) a ser validado por todas as areas pertinentes (Engenharia, CPiA,
Operagdo, Manutengdo, Via permanente, Portos e terminais), a ser executado pela
concessiondria responsavel e acompanhado por todas as areas técnicas pertinentes:

O teste de performance em campo no trecho de origem / destino sera realizada com a
instrumentacdo (caixa, trugue e rodeiros) dos pontos definidos em conjunte durante o
desenvolvimento do projeto pelas areas técnicas conforme a necessidade e especificidade

do novo vagdo. Ao final deste teste a concessionaria responsavel pelo desenvolvimento do



novo vagdo, elaborara relatorio técnico a ser e validado pelas areas técnicas para as areas
técnicas pertinentes, demonstrando resultado do teste visando a seguranca operacional de
circulagdo do novo vagdo em ambas as concessionarias.

Sendo respeitado no minimo o fluxo de atividades descritas acima, com o respectivo parecer
favoravel das areas técnicas de ambas as concessionarias envolvidas no desenvolvimento
do novo vagao, sera dado como homologado o vagéo para futuras compras de lotes em
série, com a circulagdo do mesmo na maiha de intercambio.



Anexo V ~ PROCEDIMENTO DE INSPECAO DE MATERIAL RODANTE EM PATIOS E TERMINAIS

1. OBJETIVO

Estabelecer diretrizes minimas de inspecdo que garantam a seguranga operacional dos trens em intercambio entre EFC e FNS. Qrientar executantes a efetuar a
inspecdo de vagdes a fim de garantir a diminuiciio de ocorréncias ferroviarias.

2. APLICAGAO
Este procedimento é aplicado a todos os Patios e Terminais de Manutengao de Vagbes de toda EFC e FNS, que estejam responsaveis pela inspecao de vagdes.
3. RECURSOS NECESSARIOS

« Equipamentos: gabaritos para medicao de friso, bandagem (rodas), ampara balango, chave de torneira angular, lanterna (para revis@o notumay}, lupa e
radio comunicador portatii;

o EPI's: capacete (sem protetor auricular), botina com biqueira, luvas tipo vaqueta, 6culos de seguranga, perneiras, colete refletivo {uso noturno
obrigatério), luvas de P.V.C. com aderéncia (revista de vagbes tanque) e cinto de seguranca {revista de vagdes tanque).

4. AVALIAGCAO DE RISCO AMBIENTAL E DE SAUDE E SEGURANGA
s Verificar a possibilidade de movimentagéo do grupo na linha, sobre ou sob os vagdes estacionados ou trem, utilizando comunicagio via radio portétil;

« Nao entrar debaixo do vagao sem prévia autorizagdo do maquinista na certeza de nio movimentagao da composigao, no caso da moega de grios acionar
o bloqueio;

« Na EFC antes de iniciar as inspegdes deve ser solicitade a abertura de LDL O responsavel pela abertura da LDL sera responsavel pela coordenagao da
equipe na execugdo da atividade;

o Havendo necessidade de realizar qualquer intervengo gue necessita a entrada do mecanico debaixo vaglc, deve ser solicitado ao maquinista via radio
para realizar aplicaggo total do trem, separar a locomotiva da composigao, dando um espago minimo de 02 vagbes e aguardar autorizagdo via radio do
maquinista para iniciar servigo, no caso da moega de grios acionar o blogueio;

s Onde ndo houver condigdes de abrir LDL, ndo havera necessidade de separar a locomotiva do trem. O maquinista deverd ser avisado e o manobreiro
devera estar perto do mecanico no momento da execugao do servigo (acionando o blogueio da moega),




Executar os passos deste PRO somente funcionarios devidamente treinados, habilitados e uniformizados;

Ao caminhar ao longo da composicio, observar a circulago nas linhas adjacentes, mantendo-se no meio da entrevia;

Ficar atento a equipamentos em movimento nas linhas adjacentes quando sair de entre locomotivas ou vagdes parados;

Cuidados com pisos Irregulares e escorregadios, especiaimente nas proximidades de AMV,

Antes de atravessar cada linha, parar, olhar para ambos os lados e atravessar a linha com seguranga, sem pisar nos boletos dos trilhos;

Manter comunicagao clara e objetiva quando usar o radio transceptor. Havendo falha de comunicagdo ou nao entendimento das informagdes, suspender
imediatamente a execucio dos servigos, reiniciando somente apos o restabelecimento da comunicagao ou os esclarecimentos necessarios;

Repetir sempre todas as instrugbes recebidas via radio, a fim de garantir o perfeito entendimento das mesmas;

Substituir a bateria do radio transceptor ao primeiro sinal de bateria descarregada;

Colocar placas de sinalizagio (manutengdo) nas extremidades da composigdo que serd inspecionada para evitar coliso,

Evitar ao maximo transpor o engate em composicio estacionada. Sendo inevitavel, fazer antes comunicagao via radio com o maquinista e obter resposta
do mesmo garantindo que em hipotese alguma a composicao serd movimentada; ao subir e descer manter as maos apoiadas nos vagdes, pisando na
alavanca de corte (caso a composigao esteja sem tracdo, obter antes autorizagdo do CPT (Controlador de Patios e Terminais) ou, na sua auséncia, do
TOF (Técnico de Operagao Ferrovidria). N&o pisar entre engates nem sobre as mandibulas;

Nao subir em vagdes com cargas sujeitas a desiocamentos;

Nao fazer transposicao pelo teto dos vagdes, salve com cinto e treinamento de trabatho em aitura.

5. REFERENCIAS

EPS 0010- GASAP - Guia de Residuos \J

PRO 0005-GEVMG - LDL - Liberag&o e devolugéo de linha .

MT-1001-GAVAG - Manual de Treinamento — inspegéo de Vagoes, y
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6. DEFINICOES

Nesse documento faz-se uma distingo entre os riscos envolvidos em cada defeito através da identificagao das ac¢Bes a serem tomadas:

o

Reter vagao para oficina - representa defeitos que geram riscos operacionais, perda ou dano da mercadoria;
Nornear vagao para oficina - ndo representa risco imediato para a operagdo, mas deve ser programado para manutengdo,
isolar vagdo & nomear para oficina - impede a atuagao do sistema de freio, dificil correcao no trecho e possibilidade de isolar,

Reparar no local / reter - peca pode ser trocada no local, mas, na impossibilidade desta, o vagio deve ser retido por incorrer em risco operacional, perda
ou dano da mercadoria;

Substituir no local / nomear - pega pode ser trocada no local, mas, na impossibilidade desta, o vagéo deve ser nomeado para oficina, ndo gera risco
imediato;

Substituir no local / reter - defeitos podem ser corrigidos no local, mas, na impossibilidade desta, o vagao deve ser retido por incorrer em risco operacional,
perda ou dano da mercadoria;

Repor no local / nomear - pega pode ser reposta no local, mas, na impossibilidade desta, o vagio deve ser nomeado para oficina, néo gera risco imediato;

Repor no local / reter - defeitos podem ser corrigidos no local, mas, na impossibilidade desta, o vagao deve ser retido por incorrer em risco operacional,
perda ou dano da mercadoria.

7. RESPONSABILIDADES

Gerente de Area - Garantir os recursos necessarios para o bom desempenho de fungbes de execugio, através de pessoas treinadas e capacitados para
exercer as fungbes e materiais e ferramentas necessarias ao desempenho das fungdes. Cobrar a correta execugao dos procedimentos atraves do

diagnostico técnico operacional.

Supervisor - Garantir o cumprimento deste padréo através da orientagao, fiscalizagao e cobranga da correta forma de trabalho dos mantenedores.

Mantenedores - Conhecer e aplicar as recomendagdes deste padréo.




8. DESCRIGAO

Na relaggo constam defeitos também que nio trazem necessariamente risco para a operagio, mas por serem de facil identificagéio, ndo podem estar fora da lista,
pois de alguma forma, geram transtornos para os clientes, ou podem se agravar no futuro gerando risco operacional.

Inspecionar engate
- Trinca no corpo ou na cabega do engate — Reter vagao para oficina.

Risco erg

ondmico
(torgBes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,

sco o R
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

Inspecionar pino de mandibula
- Faltando /quebrado ou falta do contrapino - Repor no local ou nomear vagao para
oficina.

Risco ergondmico
{torcdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspe¢&o.

Inspecionar mandibuia
- Trincada - Repor no local ou reter vagao para oficina

Risco ergondmico
(torctes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropeiamento, atague
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de jocal
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspe¢io.

Inspecionar rotor do engate
- Faltandof/ frocar - Repor no local ou nomear vagéo para oficina

Risco ergondmico
{torcBes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peg¢onhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

Inspecionar chaveta do apoio flexivel engate F
- faltando, quebrada, sem contrapino - Repor no local ou nomear vagao para oficina.

Risco ergonémico
(torgBes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correfo,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.




!nspeclonar boisa do apoio ﬁexwel engate F
- Quebrado - Nomear vagao para oficina

RISCO ergonﬁmlco

(torgGes, lombalgia),
prensamentos de

membros, batida conira,

atropelamento, ataque
animais pegconhentos

Medidas de

1 neutr%l‘ zagﬁé&ﬁlani 'agaa de

l’iSGG

Manter pos:monamenio correto,

posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

Inspecionar alavanca de manobra

- Faltando, empenada, contrapino faltando ~ Repor no local ou nomear vagao para
oficina.

- Suporte da alavanca com solda trincada, faltando, empenado - Nomear vagao
para oficina

- Fixador da alavanca de manobra desgastado — nomear vagao para oficina

- Fixador da alavanca de manobra empenado ou travando giro - Reparar ou
nomear para oficina

Risco ergondmico
(torgGes, lombalgia),
prensamentos de

membros, batida contra,

atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

Inspecionar chaveta de retengdo do engate E
- Faltando, quebrada - Repor no local ou reter vago para oficina.

Risco ergondmico
(torgdes, iombalgia),
prensamentos de

membros, batida contra,

atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspe¢ao.

Inspecionar pino T de retengdo da chaveta do engate
- Faltando, quebrado - Repor no local ou reter vagdo para oficina.
- Contrapino faitando - Repor no local

Risco ergondmico
{torcBes, lombalgia),
prensamentos de

membros, batida contra,

atropelamento, ataque
animais peconhenios

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspe¢ao.

10

Inspecionar chapa de apoio do pino de retengdo engate F

- Quebrada, ou com suporte quebrado - Repor no local ou reter vagao para oficina.

- Empenada, ou com suporte trincado - Nomear vago para oficina.
- Faltando retentor da chapa de apoio - Repor no local ou reter vagao para oficina.

- Faltando parafuso - Repor no local ou nomear vagao para oficina.

Risco ergondmico
{torgdes, lombalgia),
prensamentos de

membros, batida contra,

atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posictonar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegio.




11

“Tinspecionar chapa de apoio da b

1 __Deserigac
racadeira

- Quebrada, empenada - Reter vagao para oficina.

- Faltando parafuso / folgado - Repor / apertar no local ou nomear vagao para
oficina.

_ Riscos
Risco ergondmico
{torgges, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

SR ﬁs«.‘;@f_’” b N M’_;m
Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do

marco da finha de inspegéo.

12

inspecionar bragadeira do engate do aparelho de choque
- Quebrada - Reter vagao para oficina.

Risco ergondmico
{torgoes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspeg¢ao.

13

ingpecionar center-sill
- Trincas verticais ou diagonais - Reter vagao para oficina

- Estufado na regido do aparelho de choqueicruzeta - Reter vagéo para oficina.

Risco ergonémico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegio.

14

Inspecionar sapata de freio
- Faltando, queimada, quebrada, sem chaveta - Substituir / repor no local ou isolar 0
vagao e nomear para a oficina.

- Final de vida Gtil <19mm - Substituir no local ou nomear vag&o para oficina.

Risco ergondmico
(torgGes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspecgéo.

15

Inspecionar molas do truque
- Faltando, quebrada - Reter vagao para oficina.

- Montada (fora de posigao) - Reposicionar mola ou reter vagao para oficina

Risco ergondémico
(torgbes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de focal
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegéo.

16

Inspecionar alavanca de forca
- Arriada — Trocar sapatas de freio no local e caso ndo seja possivel, isolar freioe

nomear vag3o para oficina.

- Faltando pino ou contrapino - Repor no local ou retirar a alavanca de forga do
vagdo e reter vagdo para oficina.

Risco ergondmico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.
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17

Inspecionar barra de compressao
- Faltando, empenada - Isolar freio e nomear vagao para oficina.

Risco ergondmico
{torgbes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

[Manter posici

Medidas de
zacao/Eliminagdo de
risco
onamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegé&o.

18

Inspecionar setor de graduagéo
- Montado/posi¢ao invertida - Corrigir no local ou reter vagao para oficina.

- Faltando pino ou contrapino - Repor no local ou reter vagao para oficina

Risco ergondmico
{torgties, lombalgia},
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspecao.

19

Inspecionar lateral do truque
- Trinca na regiao do pedestal - Reter vagao para oficina.

Risco ergonGmico
(torgbes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegdo.

20

Inspecionar chapas de desgaste (boisa da cunha, coluna da lateral, pedestal)
- Solta ou quebrada - Reter vagao para oficina

Risco ergondmico
(torgGes, lombalgia},
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicioniar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegio.

21

inspecionar ampara-balango
- Folga® <(4,75mm) ou folga>{10mm) - Reter vagéo para oficina

- Ampara-balango colado nos dois iados no mesmo truque - Reter vagdo para

oficina

- Castanha ou rolete faltando, quebrado - Reter vag&o para oficina.

- Rolete virado - Corrigir no local
Obs.: O vagao nio pode circular com rolete virado por risco de travar o truque

Risco ergondmico
(torgdes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pe¢onhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
pnde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.
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28

inspecionar mangote

- Trincado, ressecado, furado, com papo, bragadeira danificada - Repor no local ou
reter vagao para oficina.

- Despadronizado - Reper no local ou reter vagio para oficina.

-- Suporte cego faltando ou danificado no vagao de cauda do trem - Repor no local
ou nomear vagao para oficina.

- Vazamento de ar na junta do bocal - Repor no local

- Vazamento de ar devido bocal desgastado - Repor no local ou reter vagéo para
oficina.

:

pdidas de
neutralizagao/Eliminagdo de
i . ¥isco

Risco ergondmico
(torgBes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspe¢ao.

29

Inspecionar torneira
- Quebrada, frincada, defeituosa, vazamento - Reter vagao para oficina.

Risco ergonbmico
(torgbes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

30

Inspecionar encanamento geral
- Vazamento - Reter vagao para oficina

Risco ergonémico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspego.

31

Inspecionar coletor de pd
. Quebrado, vazamento - isolar vag&o e nomear vagao para oficina.

- Isotado - Nomear vagdo para oficina

Risco ergondmico
(tor¢es, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de focal
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspeg30.
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32

inspecionar sistema vazio-carregado

Descricao

-Com visor quebrado, faitando parafuso de reguiagem, faltando brago sensor,

danificada.

Risco ergonémico

Rié

{torgGes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

‘Manter posicionamento correto,

olEliminacdo de

posicioriar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspecéo.

33

inspecionar retentor de alivio

- Com punho travado, quebrado, batente quebrado - Repor no local ou nomear

vagao para oficina,

Risco ergondmico
(torgbes, lombalgia},
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, alaque
animais pecgonhentos

Manter posicionamento correto,
posicioniar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegéo.

35

inspecionar reservatério de ar

-Vazamento de ar - [solar vagdo e nomear para oficina

- Problema de fixaglo - Isolar vagac e nomear para oficina

Risco ergondmico
(torcbes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membres fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

36

Inspecionar valvuia de controle

- Haste descarga solta, quebrada - Nomear vagdo para oficina.

Risco ergondémico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pe¢onhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

37

inspecionar ajustador de folga

- Quebrado, inoperante ou travado - isolar vagao € nomear para oficina

Risco ergoriémico
{torgBes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.




38

inspecionar freio manual

- Travado, inoperante - Nomear vagéao para oficina.
- Nomear vagéao para oficina

- Componentes faitando, danificado - Nomear vagéo para oficina.

Risco ergonémnco
(torgBes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posxcuonamento correto

posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

39

Inspecionar timoneira de freio
- Faltando pino ou contrapino - Repor no local ou isolar @ nomear vagéo para
oficina.

Risco ergondmico
(torgbes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegio.

40

Inspecionar portas inferiores e laterais —
- Abertas sem defeito fechar.

- Abertas com defeito - Corrigir no local ou reter vagéoc para oficina

- Vazamento de carga, lona danificada, trinco quebrado, suporte seguranga da porta
quebrado - Corrigir no local ou nomear vagao para oficina.

Risco ergonémico
(torcdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspeg¢do.

41

Inspecionar tremonhas
- Abertas sem defeito - fechar

- Abertas com defeito - Corrigir no local ou reter vagéo para oficina

- Vazamento de carga/combustivel - Corrigir no local ou reter vagéo para oficina.

Risco ergondmico
{torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posiciorniar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

43

inspecionar travas de container
- 2 travas inoperantes do mesmo lado ou extremidade para um mesmo container -

Reter vagao para oficina

Risco ergondmico
(torgOes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

44

Inspecionar escadas de vagdes
- Quebrada, danificada, faltando - Nomear vagéo para oficina.

Risco ergonbmico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de

membros, batida contra,

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do




tem]

Descricio

- Riscos
atropelamento, ataque
animais peconhentos

| Medidas'de

nemrgtizagéolélihﬁﬁagéc de

marco da linha de inspegao.

45

Inspecionar fueiros
- Trincas, empenos, faltando - Corrigir no local ou nomear ou reter vagéo para
oficina.

Risco ergondémico
(tor¢Bes, iombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos.

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

46

inspecionar teto dos vagoes na moega de gréos
- Faltando/avaria travesso, faltando/avaria tapa da escotitha, infiitrag@o - Reter
vagao para oficina

Risco ergondémico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, queda,batida
contra, atropelamento,
ataque animais
pegonhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspe¢ao.

47

inspecionar junta de vedagio da tampa do domo
- Faitando ou danificada - Repor no local

Risco ergondmico
(torcdes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pe¢onhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegao.

48

Inspecionar parafuso da tampa do domo
- Porcas despadronizadas - Nomear vagao para oficina

Risce ergondmico
(torgdes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspecgéao.

49

Inspecionar cinta de amarragdo do vagio tanque
- Folgada, faltando porca - Repor no local ou reter vag@o para oficina.

Risco ergondmico
(torgdes, lombaigia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegdo.




tem

50

Inspeclonar s‘stema de descarga do vagao tanque
- Vazamento de produto - Repor no locat ou reter vagéo para oficina

- Faltando junta de vedacgao ou danificada - Corrigir no local ou nomear ou reter
vagao para oficina

Risco ergondmico
(torgdes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais pegonhentos

Manter posscuonamento correto,
posicionar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco da linha de inspegéo.

51

inspecionar cilindro do vagao tanque
- Trincas, vazamento - Reter vagao para oficina (ver necessidade de baldeamento
da carga).

- Verificar existéncia de niimero da ONU - Avisar pessoal responsave! pelo
carregamento para regularizar

Risco ergonémico
{torgbes, lombalgia),
prensamentos de
membros, batida contra,
atropelamento, ataque
animais peconhentos

Manter posicionamento correto,
posicienar membros fora de local
onde possa haver prensamento,
caminhar sempre dento do
marco-da linha de inspegéo.

9. CARGA HORARIA

1 HORA



PRIMEIRO TERMO ADITIVO AC  CONTRATO
OPERACIONAL ESPECIFICO {COE) PARA USO DA
INFRAESTRUTURA FERROVIARIA QUE ENTRE SI
CELEBRAM A VALE E A FERROVIA NORTE SUL S.A.

VALE S.A., empresa com sede na Av. Graga Aranha n® 28, no municipio do Rio de Janeire, Estado do Rio de Janeiro,
inscrita no CNPJ/MF sob o n® 33582 510/0001-54, concessionaria da Estrada de Ferro Carajas - EFC, neste ato
representada na forma de seu Estatuto Social, por seus representantes legais abaixo assinados, doravante designada
VALE;

FERROVIA NORTE SUL S.A., empresa com sede na Av. dos Portugueses, s/n, Prédio DILN, 1° andar, Sala 1, Itaqui-
Pedrinhas, Retorno do ltaqui, S&o Luis, Estado do Maranhio, CEP: 65.085-582, inscrite no CNPJIMF sob o n°
09.257.877/0001-37, por seus representantes legais, adiante designada apenas FNS; &

CONSIDERANDO

{i} Considerando que a VALEC & concessionaria de servigo publico para construg@o, uso & gozo da Ferrovia Norte
Sul {a "FN8"), no trecho compreendido entre os municipios de Belém, no Estado do Para, e Senador Canedo, no
Estado de Goigs, para transporte ferroviaric de cargas e passageiros, por forcs do Contrato de Concesso
celebrado com a Unido em 29 de janeiro de 1988,

{ii} Considerando que FNS e VALEC assinaram o Contrato 033/07 em 20 de dezembro de 2007, cujo objeto é a
Subconcessao da Ferrovia Norte Sul, tendo como interveniente a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres -
ANTT;

(iii} Considerando que o Contrato Operacional Especifico de Uso da Infraestrutura Ferroviaria ("COE" ou
"CONTRATOQ"), celebrado em 18/06/2006 entre VALE e VALEC foi sub-rogade & FNS §.A. em razéo do disposto
na Clausuia 11.2, item |, do Contrato de Subconcessio, e item 27 do Edital VALEC n® 004/2008:

{iv} Considerando que a VALE & & titular da concessao do servigo publico federal de transporte ferraviario de cargas
¢ de passageinns para exploragio e desenvolvimento da Estrada de Ferro Carajas (a "EFC"), por forga do Contrato
de concessio celebrado com a Unidio em 30 de junho de 1997 {o "Contrato de Concesséic da EFC™),

(v} as partes celebraram em 22/05/2015, o COE, cujo objeto & regulamentar oz procedimentios comerciais e
operacionais no trafego mutuo e direito de passagem de mercadorias em trens de carga;

{vi} que VALE e VLI, com interveniéncia e anuéncia da FNS, celebraram CONTRATO DE TRANSPORTE de longo
prazo, em 08/08/2013, estipulando direitos e deveres entre as PARTICIPANTES, bem como as sanges aplicaveis
pelo seu descumprimento, definindo, entre outros, ps volumes, tarifas e premissas para realizeciio dos fluxos
contratados;

(vii) a Resolucdo ANTT n® 3.695, de 14 de julho de 2011, que aprova o Regulamenio das Operacles de Direito de
Passagem e Trafego Mituo, visando a integrag8o do Sistema Ferroviario Nacional;

(viii) que as Partes desejam adequar o COE vigente & Resolugdo 3.885/2011, conforme oficic n°
134/2017/COSEF/GEROF/SUFER/ANTT da Agéncia Nacional de Transportes Terrestras ("ANTT"),

Resolvem as PARTICIPANTES, por meio de seus representantes legais abaixo assinados, firnar o 1° Termo Aditivo
("Termo”), que se regera pelos seguintes termos e condigdes:

}




CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO

1.1. Constitui-se objeto do presente Termo a modificagio da clédusula de apwagdo de desempenho operacional,
especificamente a alteracéo da redagdo do item 2.4, da inclusdo do item 2.4 .2 e alteracdo do item 15,11,

CLAUSULA SEGUNDA - DAS ALTERAGOES

2.1, Em razéo das disposicdes estabelecidas no item 1.1 deste Termo, o item 2 4 da “CLAUSULA SEGUNDA - DOS
VOLUMES DE TRANSPORTE E DOS USUARIOS" do COE, passard a vigorar com a seguinte redacgdo:

2.4 A apuragéo do desempenho operacional seré realizada de acordo com ss premissas detathadas no Anexo VI
do CONTRATO DE TRANSPORTES firmado entre VALE e VLI, e do qual a FNS 6 interveniente anuente e
signatania, assim como das condigbes estabelecidas na Carta Vale-018-F-10-2014, datads de 07/10/2014
{"Carta”), os quais considerar-se-80 anexos ao COE independente de sua transcrig§o, sem que isso se
configure alteragéo das condigBes constantes no anexo Vi do CONTRATD DE TRANSPORTES, vbssrvado o
seguinte:

{i} Em caso de divergéncia, a reqra geral de apuragéo constante no anexo VW DO CONTRATO DE TRANSPORTES
se sobrepbe ao modelo alualmente utifizado entre EFC e FNS, devendo ser adofado o modeio geral constante
no referido anexo do CONTRATO DE TRANSPORTES caso haja desacordo entre as Paries.

(i) As Parles se reservam o direifo, de comum acordo, proceder com eventuails efteragdes na Carta, devendo, para
tanto celebrar Termo Adilivo ao COE. A aplicagdo do anexo VI do CONTRATC DE TRANSPORTE em
defrimento da aplicagéo da Carte dependera de comunicagdo por escnfo emitide pela pans interessada a
gualquer momento.

2.2. Em raz@o das disposigbes estabelecidas no item 1.1 deste Termo, fica incluido o item 2.4.2 com a seguinte
redacdo:

2.4.2. Em caso de ndo atingimento das metas de produgdo a responsabilicade das Farles serd alribuida nos
moldes do itern 8.5 da Clausula Vil do CONTRATO DE TRANSPORTE.

2.3, Em razdo das disposicbes estabelecidas no item 1.1 deste Termo, passa a fazer parte do item 15.11 da "CLAUSULA
QUINZE - DAS DISPOSICOES GERAIS" do COE o seguinte:

15.11. As PARTES convencionam que os anexos abaixo relacionados, fazem parte infegrante desie instrumento.

* ()
s ANEXO VI- CARTA VALE 018 F 10 2014




CLAUSULA TERCEIRA - DAS ALTERACOES

3.1. As demais Clausulas e disposigbes do COE permanecem inalteradas naguilc gue nfo conflitarem com o teor deste
Termo, o qual vigorara a partir da data de assinatura.

E por estarem assim justas e acordadas, as PARTICIPANTES firmam o presente instrumento em 2 {duas) vias de igual
tear e para um 50 efeito, na presenca das testemunhas abaixo.

Rio de Janeiro, <} de janeiro de 2019

VALE S.A, ]
k %‘%%@éé\

Nome: Pelter

Cargo: Biretor-Executivo

FERROVIA NORTE-SUL S.A.

Nome:
CPF:




Vitéria, 07 de outubro de 2014

A VLI Multimodal S.A.
Acs cuidados de: Sr. Leonardo Paiva

Assunto: Apresentacio do Modelo de Disperséo de Transporte da CG Norte, validado no Warkshop realizado
no dia 10/09/2014.
Referencia: Vale-018-F-10-2014

Prezado,

Considerando os contratos vigentes celebrados entre Vale S.A. e VLI Multimodal S.A., que tém como objetos a
prestacdo de servigos de transporte ferrovidrio de cargas e movimentaclo portudria, vimos através desta,
apresentar 0 modelo de dispersdo de transporte da Carga Geral Norle, que foi discutido e validado entre os
representantes destas empresas, conforme ata em anexo. Abaixo destacamos os principais pontos acordados:

1. ldentificagdo das responsabilidades no ciclo:

Visando facilitar o entendimento das interfaces, o planejamento (VALE e VLI) enviard no book o responsével por
cada etapa do ciclo. Sera elaborado em conjunto com as operagdes (EFC & FNS) 2 identificagéce do Quadro de
Estado (QE) gue corresponde a cada atividade, visando facilitar a identificaglo dos impactos.

2. Utilizagéo do THP:

Devido a apuragéio das dispersdes serem realizadas fluxo a fluxo (por produto) e o THP ser por trem ¢ as cargas
circulares em mais de um trem, fica inviavel tal apropriacéo pelo THP:

Ex: Grao, gusa, combustivel circulam em mais de um frem, e os referidos trens nem sempre circulam com as
mesmas cargas.

3. Tempo da Ferrovia Transnordestina (FTL):

QOs tempos de faixa de FTL compde o processo de reposicionamento ficardo sob responsabilidade da EFC até o
limite determinado no book, caso extrapole, os vagdes sero apontados para & FTL.

O tempo aparece nas etapas do book apenas como forma de estratificagiio do tempo total de posicionamento, o
mesmo faz parte do tempo de manobra gue & de Responsabilidade da Ferrovia.

Atenciosamente, -
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Workshop Modelo Dispersio Carga Geral Sistema Norke

Unidade de Negbeio: Carga Gerad Vake
Responsivel Rafael Rochs Dita de realizagsio; 10I08M4

lome dos Participantes drea Visto Noma dos Participantes . Area Vists

tafasl Rocha PPC EFC 0K Heleno Mirsrda Operagao EFC oK

uliara Wais L PPC EFC oK Geraldo Antiarda ; PRC VU Tik

aalo Freirg apC EFC oK Alexandre Cruz Cparagan FNS (€8

elisa Riveirs Operaglo £EFC oK Carls Fabiane LPPCVLL Lo
Check-ist inlcial SN
- Feeam verilicadss a3 pend@neias de reurilio anbestor, verificando as agdes previstas x realizadas? W

Aprusentado a todos v cbietive do workshop

Comentade sobre 3 representatividade das cargas VLI dentro do cendrio de transpoerte de G do Norte

Apresentade ¢ concelto do modelo de dispersiio, mostrando a fonte dos dados ¢ forma de cdlculo, carrt um resumo ao final das particwlaeldadas de
cada carpa.

Coemo pontos principals foram discuticos:

- Identificacdo das responsabliidades no cicle:

Heje 3 ldeatificecdo € realizada pela descrigdo de cada abtividade que complie o cicio, porém visanda facliitar o entendimento ¢as interfuces, o
planajamento (VALE & VLE) deverd enviar no book o responsdvel por cada etapa do doda. Serd elaborade em conjunto com as nperagies (EFC e
FNS) a identificacio do QF que corresponde 3 cada atividade visando faliciter a identificagSo dos impactig.

< Incluir & balxa O.F. de loce no modelo, seia por falha ou alta retenclio pela mecdnica:
Foi escsrecido gue o impacto da falta de joco reflete no cido do vaglo, quanto & fatha, devido aos "n” motives gue podemn gera-la o impadto secd
de responsabilidade da farrgvia a qual a lacomotive apresentou probiema devide as inumeras possibilidades da falhs

- Akrasa ne partida do trem devida falta de loco por atraso na circulaco EFC {quando for programadao em SOP estratégia de troca de iotes):
Serd definide um QF em conjunto (PEC VALE ¢ PPC VL) para realizar 0s gpontamentos, tais apontsmentos s6 serdo justificados nas modelos de
treca de lote

- Impactos de intercimbio impactendo cicle da FNS e vice-versa:

Albernative seria abertura do tempa de pdtio intermedidrio da figresta identificando 1 QE que represente tal impacte & realocyndo tal dispersio so
respansdvel, no entando necessita de alberagio de procedimentn para evidénciar tal ndmero no termpo "patio lotermedidnio” que seris desfezear o
refazer 0 trem nos Casos de impacty, tanto BFC quants FNS.

Serd analisado com operagBes se & viavel implantar tal rotina junto aos controladeres, depois serd definide qual apontamente avidernders tal
desvio para entfio ser Implantado no modeio de dispersio

<« Utitizagho do THP:

Por 8 apuracdo das dispersdes serem realizadas fluxe a fluxe (por produte) e o THF ser por brem e as ¢argas ciroulares gm mais de urn trem fica
Invcidvel tat apropriacio pele THP:

Ex; Grio, gusa, combustivel cireulam em mais de um trem, € tais trens 48 veses ndo dreuiam com as cargss.

! 1O tempn aparece nas etapds do book spenas como forma de extratificaglc do termpo total de posicisnaments, o mesmo far parte do tempo da

- Tempo da FrL:
0s tempos da faixs de FT1, comple o processo de reposicionaments ficando sab responsabilidade da £FC até a limibe determsinade no beok, caso
extrapoie, os vagles sio apontadas pars a FIL,

mancbra gque & de Responsabilidade da Farrovia.
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