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CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE USO DA
INFRAESTRUTURA FERROVIARIA, QUE ENTRE SI
CELEBRAM VALE S.A. E MRS LOGISTICA S.A.

Pelo presente Instrumento Particular e na melhor forma de direito, de um lado,

VALE S.A., sociedade com sede na cidade e estado do Rio de Janeiro, na Praia de Botafogo, 186, salas
701 a 1901, Botafogo, inscrita no CNPJ/MF sob o n2. 33.592.510/0001-54, concessiondria da Estrada
de Ferro Vitdria Minas, neste ato representada na forma de seu Estatuto Social, por seus
representantes abaixo assinados, doravante denominada “VALE” ou “EFVM”,

E, de outro lado,

MRS Logistica S.A, pessoa juridica de direito privado, com sede no estado e Capital do Rio de Janeiro,
no Bairro de Botafogo, na Praia de Botafogo, 228, sala 707, CNPJ n° 01.417.222/0001-77 e filiais
inscritas no CNPJ n2 01.417.222/0002-58, em S3o Paulo, e CNPJ n2 01.417.222/0003-39, em Juiz de
Fora, representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada “MRS”;

CONSIDERANDO QUE

1. VALE é a titular do servico publico federal de transporte ferrovidrio de cargas para
exploracdo e desenvolvimento da Estrada de Ferro Vitdria Minas (EFVM), por forca do
Terceiro (32) Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo celebrado com a Unido, por
intermédio do Ministério dos Transportes em 30 de junho de 1997 (“Contrato de
Concessdo da EFVM”);

2. A MRS é a empresa concessiondria dos servicos publicos de transporte ferroviario de carga
na Malha Sudeste, por forca do Contrato de Concessdo para a Exploracdo e o
Desenvolvimento do Servigo Publico do Transporte Ferroviario de Carga celebrado com a
Unido Federal, por intermédio do Ministério dos Transportes, em 28 de novembro de
1996;

3. A Malha Sudeste, operada pela MRS, faz limite com a EFVM no Estado de Minas Gerais;

4. Fortes chuvas atingiram o estado de Minas Gerais, em janeiro de 2022, causando a
interdicao do trecho ferroviario de Miguel Burnier, localizado na area de abrangéncia de
concessdo da MRS;

5. As Partes tém interesse e compromisso em garantir a continuidade no atendimento aos
usudrios que demandam a prestacao do servigo publico de transporte ferrovidrio de cargas
entre as concessionarias EFVM e MRS;

6. A MRS pleiteou junto a VALE a utilizacdo da EFVM na modalidade de direito de passagem,
a fim de viabilizar o deslocamento de cargas que tém como origem a estacdo de Ouro
Branco com destino a estacao de Engenheiro Bandeira;

7. As Partes tém interesse e compromisso em garantir a continuidade no atendimento aos

usudrios que demandam a prestacdao do servico publico de transporte ferrovidrio de
cargas, de modo excepcional, utilizando a malha das concessionarias EFVM e MRS,
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promovendo o interesse publico em assegurar a continuidade transporte e escoamento
de cargas;

8. Que a EFVM acatou o pedido da MRS como alternativa logistica, em razdo da
impossibilidade de utilizagdo do trecho ferrovidrio de Miguel Burnier, de forma
emergencial e temporaria, em que a MRS acessara, por meio de direito de passagem, a
infraestrutura ferrovidria da EFVM pelo prazo maximo de 08 (oito) — meses
improrrogaveis.

9. As Partes enviaram em 22 de marco de 2022 Carta n? 057/REG-INFRA/2022 / n2
074/GREG-MRS/2022 a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (“ANTT”),
formalizando o inicio, em carater extraordinario, da operacdo pretendida entre MRS e
EFVM no trecho compreendido entre as estacdes de Ouro Branco e Engenheiro Bandeira,
com o objetivo de permitir a continuidade dos transportes para o atendimento dos
usudrios do sistema ferroviario impactados pela interdicio e se comprometendo a
submeter este instrumento contratual para a respectiva avaliagdo, nos termos da
Resolu¢do ANTT n°® 3695/2011.

Resolvem celebrar o presente Contrato Operacional Especifico de Uso Mutuo de Infraestrutura
Ferroviaria (“COE” ou “CONTRATOQ”), que se regera pelas seguintes clausulas e condigdes:

1 CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO

1.1 O presente Contrato Operacional Especifico “COE”, tem como objeto regulamentar, normatizar e
padronizar, por meio da definicdo de procedimentos técnicos, operacionais e administrativos, o
uso da infraestrutura ferrovidria da EFVM pela MRS, na modalidade de direito de passagem, bem
como os fluxos operacionais, quando necessarios, que tém como origem a estacdo de Ouro Branco
e como destino a estagdo de Engenheiro Bandeira, na modalidade direito de passagem.

1.1.1 As Partes acordam que o contrato se limitara exclusivamente, e de forma temporaria, a
operacgdo de direito de passagem da MRS na EFVM, no trecho que compreende as estagdes de
Ouro Branco e Engenheiro Bandeira, para viabilizar o acesso da MRS ao Terminal Intermodal
de Ouro Preto (TIOP), conforme pré-requisitos definidos na clausula 3 deste Contrato.

1.1.2 Considerar-se-a como local de entroncamento entre as duas ferrovias o pdtio da estacdo de
Ouro Branco, no estado de Minas Gerais, operado pela VALE, onde serd feito o intercambio
das composic¢des ferrovidrias com cargas despachadas em direito de passagem.

2 CLAUSULA SEGUNDA - DOS VOLUMES DE TRANSPORTE

2.1 Até o dia 25 (vinte e cinco) de cada més a MRS devera informar por e-mail para a area de
programacdo da VALE o volume de cargas a ser transportado para o més imediatamente
subsequente, distribuido por produto, volume em TU e TKU, cliente, origem e destino. Até o ultimo
dia util do més a VALE avaliara e, se for pertinente, confirmard ou recusara formalmente sua
capacidade para atender a demanda informada pela MRS.

2.2 Para efeito de referéncia, o volume estimado previsto para o transporte durante o prazo de
vigéncia deste contrato é de 440.000 TU (quatrocentos e quarenta mil toneladas Uteis), sujeito aos
ajustes e condicOes previstas na clausula 2.1.
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3 CLAUSULA TERCEIRA — DAS OBRIGAGOES DIVERSAS DA OPERAGAO EM DIREITO DE PASSAGEM

3.1 Para os fins do disposto neste Instrumento, entende-se como direito de passagem a operagao em
gue uma Parte, mediante remuneracdao ou compensacao financeira permite a outra Parte trafegar
na sua malha para realizar a prestacdo de servico publico de transporte ferroviario, utilizando a
sua via permanente e o seu respectivo sistema de licenciamento de trens, ndo caracterizando
prestacdo de servigcos ou fornecimento de mao de obra.

3.2 Aoperacgdo a ser adotada entre as Partes sera de direito de passagem pela MRS na EFVM, no trecho
entre Ouro Branco e Engenheiro Bandeira.

3.3 Caberd a MRS a responsabilidade exclusiva pela operacdo do seu material rodante, inclusive
quanto ao fornecimento de locomotivas, equipagem, d6leo diesel, lubrificantes, equipamentos
embarcados para licenciamento de trens, dentre outros.

3.4 A MRS devera confirmar a EFVM, com antecedéncia minima de 2 (duas) horas, se ird utilizar a faixa
de circulagdo estabelecida entre as Partes.

3.5 Para os fins deste Instrumento, o trem serad considerado apto quando toda a documentacdo
correta, nos termos da Lei, incluindo, mas ndo se limitando, a apresentacdo de Conhecimento
Eletrénico de Transporte (CTE), manifesto ou Nota de Expedicdo, houver sido entregue a EFVM
pela MRS (“TREM APTO”).

3.6 Paraviabilizar a operacdo conjunta na modalidade de direito de passagem, fica criado o Trem-Tipo,
resultado de um projeto operacional, que planejado e programado pelas Partes, transitara em
regime especial, observando todas as regras de circulagdo na malha da EFVM desde sua origem
até seu destino final.

3.7 O Trem-Tipo, conforme estabelecido na cldusula 3.9.1, é o trem formado com locomotivas, vagbes
e equipagens de uma mesma Parte, trafegando na malha da outra, podendo receber auxilio de
tragdo por equipamento da concessiondria da via em pontos especificos, mediante concordancia
e remunerac¢do a serem acordadas por escrito pelas Partes (“TREM-TIPO”).

3.7.1 As caracteristicas operacionais do Trem-Tipo estdo estabelecidas na cldusula 3.9.1 deste
Instrumento e poderdo ser alteradas mediante acordo entre as Partes.

3.8 As operagdes de manobra na estacdo de origem sdo de reponsabilidade da EFVM e serd cobrada
conforme previsto no Anexo |. Ficam, ainda, excluidos das operagdes de manobra, quaisquer

servigos acessorios de carga e descarga de produtos.

3.9 As condigdes operacionais estabelecidas para a operac¢do dos trens da MRS nas linhas da EFVM
estdo abaixo especificadas:

3.9.1 Para regido do TIOP até Ouro Branco, deverao ser obedecidos os seguintes pardmetros
operacionais:
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TRECHO

TRANSIT-TIME ~ TAMANHO MAXIMO
FAIXAS DE CIRCULACAO DA COMPOSICAO

IDA VOLTA

TREM TIPO (modalidade):

VEB (Eng. Bandeira

3 Locos + 55 vagdes (origem
/ VOB (Ouro 01:30 01:30 16h as 19h 1500M Ipatinga) ou 3 Locos + 42

Branco) vagoes (origem Tubardo)
VOB (Ouro Branco)/ 1500M
VEB (Eng. Bandeira) | 01:30 01:30 5h30 as 8h30 3 Locos + 55 vagdes

3.10 Os tempos de transit time, conforme estabelecido na clausula 3.9.1, é a duracdo em horas
previstas para o deslocamento do TREM APTO, constantes no quadro acima na sua origem e de
igual forma (“TRANSIT TIME”).

3.11 Quando houver atraso no tempo de manobra e/ou licenciamento no trecho TIOP / Ouro Branco
por responsabilidade de uma das Partes e que ocasione a perda da faixa de circulacdo, conforme
estabelecido na cldusula 3.9.1, previamente estabelecida na tabela acima (“FAIXA DE
CIRCULACAQ”), deverdo ser observados os procedimentos previstos nas cldusulas abaixo:

3.111

3.11.2

Caso a responsabilidade pelo atraso seja comprovadamente atribuivel a MRS, apds o
TREM APTO licenciado pela EFVM, a MRS terd a tolerancia maxima de 15 (quinze)
minutos para partir com o TREM APTO. Caso a MRS ndo parta com o trem, fica facultado
a EFVM cancelar o licenciamento e planejar o novo horario de partida, desde que haja
capacidade em sua malha ferrovidria e que a Ferrovia Visitante pague RS 10.000,00 (dez
mil reais) a titulo de penalidade ndo compensatéria.

Caso seja solicitado pela MRS a licenga para a circulagdo dos TRENS APTOS dentro dos
intervalos estabelecidos no item “Faixas de Circulacdo” na tabela do item 3.9.1 e ndo
haja liberagdo para circulagdo pela EFVM dentro da tolerancia maxima de 30 (trinta)
minutos, esta fica sujeita ao pagamento de RS 10.000,00 (dez mil reais) por evento a
titulo de penalidade ndo compensatdria, sem prejuizo da possibilidade de planejar o
novo horario de partida, com a maxima brevidade possivel, a critério da EFVM

3.11.2.1 No caso da ndo apresentag¢ao do TREM APTO por parte da MRS para cumprimento da

faixa programada, conforme estabelecido na cldusula 3.9.1, a MRS devera comunicar
formalmente a EFVM no prazo de 02 (duas) horas. Podera a EFVM, ao seu critério, apds
o recebimento do comunicado formal, penalizar a MRS com a perda da faixa
programada para aquele dia ou se reserva ao direito de reprogramar um novo horario
de circulacdo do trem, mediante penalidade, de cunho n3o compensatério, de RS
25.000,00 (vinte e cinco mil reais) sem prejuizo dos demais encargos previstos neste
Instrumento.

3.12 Em caso de ndo cumprimento do transit time, de acordo com os parametros estabelecidos na
cldusula 3.9.1, a Parte responsavel pelo atraso pagara a outra o valor de RS 25.000,00 (vinte e
cinco mil reais) por trem por hora e/ou fracdo de hora de atraso, ndo podendo haver
compensacao entre performance de diferentes trens.
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3.13  Fica facultada a conferéncia dos vagées nas estac¢des finais dos Trem-Tipo pela VALE.

3.14 A realizacdo ou ndo das inspe¢des na carga por uma Parte n3o exime a outra Parte da
responsabilidade pela condicao da carga condicionadas em seus vagoes.

3.15 A carga maxima por eixo a ser admitida para o material rodantes pela EFVM em funcdo da
capacidade da via permanente é: (i) Locomotiva até 30,0t e (ii) Vagdes até 30,0t. (“CARGA
MAXIMA”). Podendo a VALE recusar qualquer carga com disposi¢do diversa.

3.16 Estd terminantemente proibida a circula¢do de carga perigosa em Direito de Passagem da MRS
na EFVM.

3.17 Observando a seguranca dos trabalhadores e toda a coletividade, o treinamento da equipagem
qgue conduzird os trens devera ser dado pela EFVM, seguindo os padrdes de treinamento em vigor,
devendo a MRS solicitar a devida habilitagao.

3.18 Paraocaso de “onda de trens”, assim entendido o acimulo de trens aguardando liberacdo de
faixa de circulagdo em virtude da ocorréncia de acidentes, sera respeitada a sequéncia de trens
programada pela EFVM.

4 CLAUSULA QUARTA - DOS TRECHOS UTILIZADOS, DA SINALIZACAO, DA COMUNICAGAO E DA VIA
PERMANENTE

4.1 As operagdes de direito de passagem ocorrerdao em bitola mista no trecho ferrovidrio da EFVM e
deverdo ser observadas as especificacdo e diretrizes operacionais constantes no anexo Il.

4.2 A VALE é responsavel pela instalacdo, operacdo e manuteng¢do dos sistemas de sinalizacdo e
comunica¢do em sua malha.

4.3 A VALE se compromete a manter a via permanente em condi¢Bes de circulagdo segura e que
permita a circulacdo dos trens dentro dos tempos acordados entre as Partes nos termos do
presente Instrumento.

4.4 A MRS devera manter o seu material rodante, equipagem e o acondicionamento da carga em
condicbes de circulagdo segura e que permita a circulagdo dos trens dentro dos tempos acordados
entre as Partes nos termos do presente Contrato.

5 CLAUSULA QUINTA - DA RESPONSABILIDADE DAS PARTES E DAS METAS DE REDUCAO DE
ACIDENTE

5.1 No atendimento a acidentes, as Partes dardo prioridade a preservacdo da vida humana, a
preservacdo do meio ambiente, a liberagcdo ao trafego, ao material rodante e as mercadorias
transportadas, na ordem estabelecida.

5.2 Observada a prioridade acima disposta, as Partes envidardo todos os esforcos necessarios para o
pronto restabelecimento da circulagdo de trens, respeitadas as normas internas da VALE, as
normas regulatorias e legislacGes aplicaveis.

5.3 O material rodante acidentado e as mercadorias serdo removidas para o patio ou local em que ndo
impecam a circulacao dos trens.
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5.4 A responsabilidade sobre eventuais anomalias e/ou acidentes, nos aspectos técnicos e de avaria,
inclusive violagdo ou perda de carga, sera imputada a Parte causadora, de modo que a apuragdo
caberd a Comissao de Prevencdo e Investigacdo de acidentes — CPIA da VALE em conjunto por
representantes da MRS e devidamente comprovada por laudo técnico conclusivo no prazo maximo
de 20 (vinte) dias consecutivos, contados a partir da data da ocorréncia.

5.5 Em relagdo a responsabilidade de que trata o item 5.4, fica estabelecido que:

5.5.1 Em caso de acidentes provocados pelo estado da via permanente administrada pela VALE, esta
indenizara a MRS: (i) pelas despesas com a recuperagao ou substituicdo do material rodante;
(i) pelas cargas avariadas, (iii) pelos demais danos causados a propria MRS, desde que
limitados aos danos diretos correspondente ao valor deste Instrumento.

5.5.2 Em caso de acidentes provocados pelo estado do material rodante da MRS na malha da EFVM,
esta indenizard a EFVM: (i) pelos danos que o acidente tiver causado a via; (ii) pelas despesas
com a liberagdo da via e o restabelecimento da circulacdo dos trens e, ainda, (iii) pelos demais
danos causados a VALE, desde que limitados aos danos diretos correspondente ao valor deste
Instrumento.

5.5.3 As ocorréncias cuja causa seja, comprovadamente, decorrente de falha no licenciamento do
trem pelo CCO (Centro de Controle Operacional) ou da sinalizacdo da via, serdo de
responsabilidade da PARTE responsavel pelo licenciamento.

5.5.4 As ocorréncias cuja causa seja, comprovadamente, decorrente de falha na conducdo
(equipagem) do trem serdo de responsabilidade da Parte a qual pertence a equipagem.

5.5.5 As ocorréncias que forem, comprovadamente, consideradas como de forca maior ou casos
fortuitos ndo terdo responsabilidade imputdvel a qualquer das Partes, cabendo os 6nus
decorrentes as respectivas proprietarias dos equipamentos e/ou instalagdes atingidas,
conforme for o caso.

5.5.6 As ocorréncias causadas por arrumacao inadequada da carga no vagdo serdo de
responsabilidade da MRS.

5.5.7 Os demais casos serdo objetos de apuragdo especifica pelas Partes, observado o disposto na
clausula abaixo.

5.6 Em qualquer hipdtese, a Parte que der causa ao acidente responderd por eventual acidente de
trabalho de seus empregados, suportard eventuais indenizacdes civeis pleiteadas por seus
empregados, empregados da outra parte e/ou terceiros, suportando integral e exclusivamente, a
qualguer tempo, os encargos judiciais, incluidos aqueles decorrentes de danos ao meio ambiente,
bem como multas e processos administrativos.

5.7 Aiindenizagdo de uma Parte a outra devera ocorrer até 45 (quarenta e cinco) dias apds a conclusado
do relatério de apuragdo do acidente.

5.8 Caso uma das Partes postergue, injustificadamente, por sua culpa, a apuracdo das causas do
acidente e o prazo para conclusdo do laudo técnico e/ou para o pagamento da indeniza¢do ndo
seja cumprido, fica certo e ajustado que a Parte prejudicada poderd , apurar os fatos ocorridos e a
Parte inadimplente podera reembolsar, ressarcir e/ou indenizar a outra Parte os valores
devidamente comprovados que lhe foram apresentados.
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5.9 Em casos de acidentes e/ou anomalias eventualmente ocorridas nas operagdes reguladas por este
Contrato, uma Parte informara imediatamente a outra, a fim de que possam fazer a verificacdo
conjunta “in loco” do ocorrido.

5.10

A VALE sera responsavel pelo atendimento de acidentes em sua malha e devera dispor de

equipamentos e pessoal necessarios ao reestabelecimento do trafego. A MRS podera prestar
servigos que possam auxiliar nas providéncias para o restabelecimento do trafego ferroviario
regular na malha onde houver ocorrido o acidente., desde que, devidamente autorizado pela VALE.

5.10.1

5.10.2

5.10.3

5.11

A MRS avaliard a viabilidade de prestar os Servicos Emergenciais, condicionada a
disponibilidade dos recursos necessarios (equipamentos, pessoal, etc) e ao atendimento de
todas as regras e critérios de seguranca utilizados nas opera¢ées da VALE, incluindo, mas ndo
se limitando, a observancias das normas de Saude e Seguranca da VALE.

No caso de prestacdo dos Servicos Emergenciais por parte da MRS em eventual acidente cuja
responsabilidade seja imputada exclusivamente e comprovadamente a VALE, o ressarcimento
deverd acontecer por meio de pagamento dos custos incorridos na prestacdo do servico. Na
hipdtese de responsabilidade concorrente, a VALE ressarcira os custos proporcionalmente a
sua parcela de culpa.

As Partes estabelecem ainda as seguintes condi¢des para compensacdao da perda de
produtividade dos seus ativos para os casos de ocorréncias e acidentes no trecho
compreendido entre Ouro Branco e Lafaiete Bandeira:

A Parte que der causa ao acidente e ocorréncias no periodo contratual, além dos custos diretos
incorridos pela Parte inocente e demais penalizacdes previstas neste contrato, pagara o valor
de RS 185.000,00 (cento e oitenta e cinco mil reais) a titulo de compensacdo pela perda de
produtividade dos recursos da Parte inocente. Essa compensacdo devera ser paga até o 102
dia do més subsequente ao fato gerador.

Caberd a VALE informar a ANTT todos os acidentes ocorridos em sua malha independente da

responsabilidade pela causa, conforme procedimento instituido em norma regulamentar pela
ANTT.

5.12

Para fins de referéncia, o Anexo Il apresenta parametros técnicos de via e material rodante

que deverdo ser respeitados pelas Partes para a devida manutenc¢do de seus ativos e garantia da
seguranga para a operacao de intercambio prevista neste Contrato.

6 CLAUSULA SEXTA — INTERCAMBIO E DESEMPENHO OPERACIONAL

6.1 As Partes permutardo as informacdGes relativas as condicBes técnicas e providenciardo a sua
permanente atualizacdo e divulgacéo, inclusive de vag8es acrescidos e/ou transformados de sua
frota que venham a ser usados nas operac¢des de direito de passagem na EFVM.

6.1.1

O inicio da circulagdo desses vagdes dependera de autoriza¢do prévia da Parte recebedora.

6.2 A MRS, sempre que solicitada, fornecera a VALE desenhos e caracteristicas técnicas basicas dos
vagdes que interessem a circulagao.
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6.3

Todos os veiculos sob a responsabilidade da MRS que tiverem de transitar pela malha da EFVM
deverdo ser entregues na estacdo de intercimbio em perfeito estado de conservacgdo, com todos
0s acessoOrios para a necessdria seguranca do pessoal e do trafego e com respectivos documentos,
inclusive quanto ao correto posicionamento e amarra¢do de carga, ficando, desde ja, a VALE a
faculdade de recusar seu ingresso na EFVM caso ndo atendidas as condicGes de seguranca exigidas
na EFVM.

6.4 Caso a Ferrovia Visitante necessite utilizar o patio para estacionar sua composicado, deverad solicitar

6.5

7.1

7.2

7.3

formalmente 3 VALE e caso seja autorizado, serd cobrado o valor de RS 1,77 por hora por tonelada.

A apuracao do desempenho operacional sera didria e, mensalmente, até o 102 dia util, a Parte
credora emitirda a cobranca de eventuais penalidades, considerando o disposto na cldusula
terceira, contra a Parte devedora, a qual devera ser paga no prazo de 15 (quinze) dias corridos,
contado da data de emissdao do documento de cobranca.

CLAUSULA SETIMA — DAS TARIFAS, CONDICOES DE PAGAMENTO

As Partes acordam que as tarifas a serem praticadas para os transportes entre MRS e EFVM, na
modalidade de Direito de Passagem, sdo aquelas constantes no Anexo |.

O periodo de apuracdo dos valores de Direito de Passagem serd semanal, de terca feira a segunda
feira, com fechamento toda terga feira de cada semana ou ultimo dia do més, caso o mesmo nao
coincida com o fechamento semanal. O fechamento mensal ocorrerd no 1° dia util do més
subsequente.

O prazo de pagamento dos valores devidos pela Ferrovia Visitante serd sempre na segunda feira
posterior a data de fechamento, conforme apurac¢do constante no item acima. Caso o fechamento
mensal ocorra apds o periodo do fechamento semanal descrito no item 7.2 acima (terga feira), os
pagamentos ocorrerdo junto com a partilha da medigdo da semana corrente.

7.4 No caso de existirem documentos com divergéncia entre as Partes, o prazo para acerto e

7.5

7.6

7.7

pagamento do Direito de Passagem sera de no maximo 15 (quinze) dias, contado a partir do
momento de comunicag¢do da Ferrovia Visitante.

A reclamagdo de qualquer das Partes sobre qualquer montante faturado ndo suspende ou
interrompe o prazo de pagamento dos demais valores devidos entre as Partes, que continua correr
de pleno direito e para todos os efeitos.

Caso ocorra atraso de pagamento, por responsabilidade da MRS, ao montante ndo pago na data
de efetivo pagamento deverdo ser acrescidos de multa de 1% e juros de mora equivalentes a
atualizagdo com base na taxa média paga pelos depdsitos interfinanceiros de um dia “over extra
grupo” denominado Taxa DI, calculada e divulgada pela Central de Custddia e Liquidagdo
Financeira de Titulos (CETIP) sempre calculados pro rata die, pelo periodo compreendido entre a
data de inadimplemento e a do efetivo pagamento.

Fica estabelecido que, para fins de faturamento e, nos termos da conforme estabelecido na
cldusula 3.9.1, que o Trem-Tipo tera 55 (cinquenta e cinco) vagoes, conforme estabelecido entre
as Partes, para o atendimento aos fluxos originados em Ipatinga (modalidade 1). Para os fluxos
originados em Tubardo (modalidade 2), o Trem-Tipo devera ser formado com 42 (quarenta e dois)
vagdes. Composicdes ferrovidrias com formagbes diferentes daquela especificada nos modelos
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dos Trens-Tipo deverado ser objeto de discussdo operacional prévia entre as Partes para avaliacdo
de viabilidade de circulacao, observadas as particularidades do dia a dia das operacdes.

8 CLAUSULA OITAVA - VIGENCIA E RESCISAO

8.1 Este Instrumento terd vigéncia de 8 (oito) meses, iniciando-se na data de sua assinatura, sendo
certo que os efeitos deste Instrumento retroagem a 26/02/2022, extinguindo-se ao final do prazo
previsto nesta cldusula.

8.2 O presente Contrato podera ser rescindido por qualquer das Partes, mediante comunicagao, por
escrito, a outra Parte no prazo de 30 (trinta) dias consecutivos, nas hipdteses elencadas abaixo:

a) Violacdo, por qualquer uma das Partes, de qualquer das disposi¢cGes contratuais que ndo
houver sido sanada no prazo e até 30 (trinta) dias, contados do envio da notificacdo escrita
nesse sentido a parte inadimplente;

b) Faléncia, dissolucdo, liquidagdo ou pedido de recuperacdo judicial ou extrajudicial, de
gualquer uma das Partes, desde que haja sentenca com transito em julgado;

c) Extingdo, suspensdo ou interrupcdo da concessao federal para exploracdo do servico de
transporte ferrovidrio de cargas ou do arrendamento afeto a concessao;

d) Determinacdo expressa da ANTT ou do Poder Concedente;
e) Acordo amigavel entre as Partes;

f) Quando uma das Partes tiver conhecimento de elementos relevantes e devidamente
fundamentados de que a outra Parte, suas coligadas, ou seus respectivos titulares ou
intermediarios estdo envolvidos ou se envolveram em conduta infratora grave e que
coloque em risco de responsabilidade sob as leis anticorrupc¢do, inclusive infringir
quaisquer dos compromissos assumidos e estipulados neste contrato. Neste caso, antes
de decidir pela rescisdo do contrato, a Parte deverd notificar previamente a outra Parte
para que se manifeste no prazo de 10 (dez) dias corridos;

9 CLAUSULA NONA - CASO FORTUITO E FORCA MAIOR

9.1 Nenhuma das Partes serd responsdvel por descumprimento de suas obrigagdes contratuais em
consequéncia de caso fortuito ou forga maior, até que o impacto de tal evento cesse. A expressao
“caso fortuito” e/ou “forca maior” conforme usada neste Instrumento significa, com relacdo a
qualquer Parte, eventos ou circunstancias excepcionais que:

(i) estejam fora do controle razoavel dessa Parte e afetem substancialmente o
cumprimento de suas obriga¢des contratuais;

(ii)  essa Parte ndo poderia, de forma razoavel, ter se preparado, prevenido, evitado ou
superado tais eventos ou circunstancias antes de celebrar o Contrato; e

(iii)  tais eventos ou circunstancias ndo resultem de uma falha dessa Parte de cumprir com
suas obrigacdes contratuais.

9.2 Constatada a ocorréncia de caso fortuito e/ou de forca maior, ficardo suspensas, enquanto essa

perdurar, as obrigacGes que as Partes ficarem impedidas de cumprir.
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9.3 Se um evento de caso fortuito e/ou for¢ca maior ocorrer a qualquer tempo durante a vigéncia deste
Contrato, a Parte que ficar impossibilitada deverd adotar os seguintes procedimentos:

(i) notificar a outra Parte sobre a ocorréncia do evento o mais breve possivel e, de qualquer
forma, dentro de 02 (dois) dias uUteis em que tenha tomado ciéncia do evento,
apresentando, quando possivel, uma estimativa da duracdo e os possiveis efeitos do
evento de caso fortuito e/ou forca maior com relacdo ao cumprimento de suas
obrigacdes neste Contrato.

(ii)  adotar todas as medidas possiveis para remediar ou mitigar as consequéncias do
referido evento de caso fortuito e/ou forga maior, com o objetivo principal de retomar
o cumprimento de suas obrigacGes o mais rapido possivel;

(iii)  notificar dentro de 02 (dois) dias Uteis e por escrito a outra Parte sobre o término ou
suspensdo do evento de caso fortuito e/ou forca maior.

9.4 Um evento de caso fortuito e/ou forca maior ndo deverd desonerar a Parte que ficar
impossibilitada com relagdo as obrigacGes e inadimplementos ocorridos anteriormente ao evento
e anteriormente ao recebimento pela Parte ndo afetada da notificagdo mencionada na Clausula
acima.

9.5 A Parte somente poderd pleitear extensdo dos marcos contratuais e/ou prazo previsto neste
Contrato na mesma extensdo do evento de caso fortuito e/ou forca maior, caso a Parte tenha
cumprido com todas as suas obrigacdes contratuais antes do referido evento.

9.6 A ocorréncia de um evento de caso fortuito e/ou forca maior ndo permite qualquer reivindicacdo
por compensacao ou alteracdo nas condicdes comerciais do Contrato.

10 CLAUSULA DECIMA - DISPOSIGCOES GERAIS

10.1 As notificagdes, comunicagbes ou informagdes entre as Partes deverdo ser feitas por escrito e
dirigidas ao enderego ou endereco eletrénico indicado abaixo, a menos que outro tenha sido
indicado por escrito, mediante aviso prévio com antecedéncia minima de 10 (dez) dias:

a) VALES.A.

Av. Dante Micheline, 5500, Ponta de Tubarao
Ed. Belesa, Bloco Ill, 22 Andar

CEP 29090-900 Vitodria, ES - Brasil

At: Fabio Fernandes Oliveira

Telefone: (27) 98821 2092 / (27) 3333 4970
E-mail: Fabio.Fernandes.Oliveira@vale.com

b) MRS Logistica

Rua Bela Cintra, 986, conjunto 11, Consolagdo, Sdo Paulo-SP
CEP: 01415-002

At: Claudenildo dos Santos Chaves

Telefone: (11) 99454-4519 / (11) 3239-8919

E-mail: claudenildo.chaves@mrs.com.br

10.2 O ndo exercicio pelas Partes de quaisquer dos direitos ou prerrogativas previstos neste Contrato
ou na legislagao aplicdvel sera tido como ato de mera liberalidade, ndo constituindo alteragcdo ou
novagao das obrigacdes ora estabelecidas, cujo cumprimento podera ser exigido a qualquer
tempo, independentemente de comunicagao prévia a Parte.
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10.3 Se quaisquer das disposicdes do presente Contrato forem consideradas, parcialmente ou
totalmente, nulas, invalidas ou sem efeito, tais disposi¢des ndo afetardo as demais disposicGes ou
Clausulas deste instrumento.

10.4 E vedada a MRS a subcontratacio ou cessdo, total ou parcial, dos direitos e obrigaces
decorrentes deste Contrato, inclusive a transferéncia de créditos, sem a prévia e expressa
autorizacdo da VALE, ficando a VALE desde ja autorizada a ceder ou transferir, no todo ou em
parte, para empresas do mesmo grupo sem a prévia e expressa anuéncia da MRS.

10.5 A subcontratacdo ou cessao autorizada pela VALE ndo afasta nem dilui a responsabilidade da MRS
pelo integral cumprimento de todas as obriga¢des assumidas neste Contrato, mantendo a MRS a
total responsabilidade perante a VALE pelos atos e omissdes de terceiros em decorréncia da
subcontratagdo ou cessao.

10.6 As Partes estabelecem que toda cobranga em razdao do presente Contrato devera ser feita
obrigatoriamente por meio da emissdo de notas de débitos, fiscais ou faturas, observando
rigorosamente e tdo somente o procedimento de emissdo, cobranca e pagamento detalhado na
cldusula que estipula a forma de pagamento, neste Contrato.

10.7 As PARTES responsabilizam-se e obrigam-se a manter a outra PARTE indene e salvo de todo e
gualquer dano resultante do ndo cumprimento das obrigacdes trabalhistas, previdencidrias,
securitdrias e sociais relativas a quaisquer de seus funciondrios, contratados, administradores,
empregados e/ou colaboradores, relacionadas ao compartilhamento de infraestrutura,
obrigando-se, ainda, a reembolsar a outra PARTE por todo e qualquer valor que uma PARTE
eventualmente venha a ser compelida a pagar, inclusive, mas ndo se limitando a quaisquer
encargos trabalhistas, previdenciarios, securitdrios e sociais, honordrios de advogados, custas e
despesas processuais, juros moratdrios e quaisquer outras despesas decorrentes de qualquer
acao judicial, administrativa ou extrajudicial.

10.8 Na hipodtese de qualquer demanda contra a uma das PARTES decorrente do uso da infraestrutura
ferroviaria, notadamente reclamacéo trabalhista movida por empregado e/ou contratado de uma
das PARTES, obrigam-se (i) a ressarcir toda e qualquer despesa incorrida pela parte demandada
em razdo dessa reclamacdo trabalhista e (ii) a integrar o polo passivo, bem como a envidar os seus
melhores esforcos para, de pronto, excluir a outra PARTE da lide, oferecendo, para tanto, as
garantias necessarias.

10.9 Este Contrato so podera ser alterado em qualquer de suas disposicdes mediante a celebracgao,
por escrito, de termo aditivo contratual, devidamente assinado por ambas as Partes.

10.10 O presente Contrato substitui todos os entendimentos anteriores havidos entre as Partes com
relacdo ao ora pactuado, tenham sido escritos ou verbais.

10.11 A Partes, neste ato, declaram que em todas as atividades relacionadas a este Contrato e em
nome da outra Parte cumprirdo, a todo tempo, com todos os regulamentos, leis e legislacdo
aplicaveis, incluindo, mas ndo se limitando ao Foreign Corrupt Practices Act (FCPA) (15 U.S.C. §78-
dd-1, et seq., conforme alterado), ao UK Bribery Act 2010 (Lei Inglesa de 2010 contra Suborno),
bem como a qualquer outra lei antissuborno, lei anticorrupg¢do ou lei sobre conflitos de interesses
aplicavel as Partes.

10.11.1 As Partes declaram que nenhuma das Partes e nem qualquer individuo e/ou pessoa juridica
(“Pessoa”) que atue, de forma direta ou indireta, em nome ou em beneficio das Partes no ambito
deste Contrato, ¢ (i) uma Pessoa com as quais transacdes sdo restritas e/ou proibidas com base
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em qualquer san¢do econdémica, comercial ou qualquer outra restricdo semelhante imposta pelos
Estados Unidos da América, pela Unido Europeia, pelas Na¢des Unidas, pelo Canada, pela Suica
e/ou por Cingapura (“Sancdes”); (ii) uma Pessoa indicada e/ou de outra forma incluida em uma
lista de Pessoas sujeitas a Sancgdes; (iii) uma Pessoa localizada, organizada ou residente em paises
ou territdrios sujeitos a Sancdes que proibam ou restrinjam exportacdes para, importacdes de ou
outras transacdes com os referidos paises ou territdrios (em conjunto, “Paises Sancionados”); ou
(iv) uma Pessoa controlada, de forma direta ou indireta, ou agindo em beneficio de Pessoas
Sancionadas ou localizada em Paises Sancionados. As Partes declaram, ainda, que nenhum
produto, tecnologia e/ou servico, conforme o caso, que venha a adquirir e/ou de outra forma
obter no ambito deste Contrato (i) ndo foi e nem sera produzido ou outra forma obtido, (ii) ndo
envolveu ou envolverd; e (iii) ndo beneficiara, qualquer Pessoa Sancionada e/ou Pais Sancionado.
A celebracdo deste instrumento e a performance das atividades aqui descritas ndo violam
nenhuma Sang¢do e ndo sao sujeitas a limitagdo por nenhuma Sangao.

10.12 As condigOes estabelecidas neste documento sdo especificas para a operagdo emergencial
destacado na “Consideranda 8”, ndo servindo de referéncia para transportes futuros a serem
negociados entre MRS e EFVM.

10.13 Os efeitos desse contrato retroagem a 26 de fevereiro de 2022.

11 CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA — DA PROTECAO GERAL DE DADOS

11.1  As Partes deverdo, nos termos deste Contrato, cumprir com suas respectivas obrigacGes que
Ihes forem impostas de acordo com as diretrizes estabelecidas nas “Leis de Prote¢do de Dados
Pessoais” que, para fins desta cldusula, significam todas as leis, regras, regulamentos, ordens,
decretos, orientacGes normativas e auto-regulamentacdes aplicaveis a protecdo de dados
pessoais, incluindo, sem limitacdo, a Lei n2 13.709/2018 (“LGPD”).

11.2. Fica desde ja acordado que cada Parte serd a Unica responsavel por determinar sua
conformidade com as Leis de Protecao de Dados Pessoais aplicaveis a ela. Em nenhum caso, uma
Parte deverd monitorar ou aconselhar a outra Parte sobre as Leis de Protecdo de Dados Pessoais
aplicdveis a outra Parte. Cada Parte sera responsavel pela suficiéncia de suas politicas e
salvaguardas de prote¢do de dados pessoais, em conformidade com as Leis de Prote¢do de Dados
Pessoais.

11.3. Caso quaisquer das Partes considere, por sua livre discricionariedade e a qualquer tempo, que
sdo necessdrias medidas adicionais para regular a protecao de dados pessoais relacionadas ao
cumprimento das obrigages do presente Contrato, em conformidade com as Leis de Protegdo de
Dados Pessoais, as Partes se comprometem, desde ja, em executar acordos adicionais e/ou a
celebrar Termo Aditivo ao presente instrumento para cumprir tal finalidade.

12 CLAUSULA DECIMA SEGUNDA — FORO

12.1 As Partes elegem o foro da Comarca Central da Cidade do Rio de Janeiro como o Unico competente
para dirimir questdes decorrentes do presente Contrato, com renuncia expressa a qualquer outro,
por mais especial que seja.

13 CLAUSULA DECIMA TERCEIRA — LEI APLICAVEL

13.1 Este Contrato é regido pelas leis da Republica Federativa do Brasil.
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E, por estarem de acordo, as Partes, por meio de seus representantes legais, assinam o presente
Contrato, na presenga das testemunhas abaixo, obrigando as Partes e seus cessionarios ou sucessores

a qualquer titulo.

Em caso de assinatura fisica, o Contrato serd assinado em 2 (duas) vias de igual teor e forma, para um
so efeito. Como alternativa a assinatura fisica do Contrato, as Partes declaram e concordam que a
assinatura mencionada podera ser efetuada em formato eletronico. As Partes reconhecem a
veracidade, autenticidade, integridade, validade e eficacia deste Contrato e seus termos, incluindo
seus anexos, nos termos do art. 219 do Cddigo Civil, em formato eletrénico e/ou assinado pelas Partes
por meio de certificados eletronicos, ainda que sejam certificados eletronicos ndo emitidos pela ICP-
Brasil, nos termos do art. 10, § 22, da Medida Provisdria n2 2.200-2, de 24 de agosto de 2001 (“MP n@

2.200-2").
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ANEXO |

| — As tarifas praticadas pela EFVM para os transportes da concessiondria MRS em suas linhas, em
Direito de Passagem, sdo:
| TARIFAS PARA OPERAGAO DE DIREITO DE PASSAGEM

(i) Direito de Passagem (v) Penalizagdo Descolamento Transit Time

Serd cobrado o valor de RS 0,44 por tonelada Serd cobrado o valor de RS 25.000,00 por hora (ou fragdo)
(ii) Manobra no Patio de Origem (vi) Penalizagdo Descolamento On-time de Partida

Serd cobrado o valor de RS 12,00 por tonelada Serd cobrado o valor de RS 25.000,00 por hora (ou fragdo)
(iii) Utilizagdo de Patio para Estacionamento (vii) Penalizagdo Acidente

Seré cobrado o valor de RS 1,77 por hora (ou fragdo) por tonelada | |Serd cobrado o valor de RS 185.000,00

(iv) Penalizagdo por Circular Trem fora da Faixa
Sera cobrado o valor de RS 10.000,00
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ANEXO Il

PARAMETROS DE MATERIAL RODANTE E VIA PARA CIRCULACAO NO TRECHO COMPARTILHADO
Obs: o material abaixo utilizou a referéncia do Manual de Intercdmbio desenvolvido pelas ferrovias
que compartilham o trecho da Baixada Santista e Grande BH.

4 - VAGOES

4.1. -ALTURA BAIXA DO VEiCULO

a) A Altura da parte mais baixa do veiculo em relagdo ao topo do boleto do
trilho deverd ser como tabela abaixo.

Trecho Valor

Cremalheira 68 mm
Demais trechos de Bitola 1,6 m 39 mm
Demais trechos de Bitola 1,0 m 31 mm

b) A medicdo poderd ser feita com trena com auxilio de régua de referencia
apoiada sobre as duas faces dos trilhos em linha em tangente e sem
superelevagdo ou método de vasos comunicantes por mangueira flexivel.

c) Se for detectado inconformidade quanto a este aspecto o veiculo devera
ser impedido de circular imediatamente devendo ser desviado e
estacionado em pdatio ou locagdo mais préxima.

d) A permissdo da circulagdo do veiculo com inconformidade nesta regra sera
competéncia das engenharias de Via Permanente da operadora do trecho
em questdo e na inexisténcia deste 6rgdo do responsavel pela manutencao
de via permanente da operadora do trecho em questao.
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4.2. - ALTURA DO FRISO DA RODA

a) O friso da roda estara condenado para continuar em servico quando sua
altura for maior que as indicadas na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitola 1,6 m 38 mm 40 mm
Bitola 1,0 m 38 mm 40 mm

b) A medicdo sera efetuada com calibrador tipo AAR RP-634 Secdo 4.0 de unha
ou simplificado.

¢) O friso estara condenado quando o topo do friso encostar-se ao calibrador
no ponto A e o a superficie de rolamento encostar-se ao ponto B.

d) Osvagoes cuja altura de qualquer um dos frisos de qualquer uma das rodas
encontrarem-se acima ou igual ao limite de seguranga deverdo ser retirados
de circulagdo e imobilizados no local.

e) O vagdo poderad seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencao da ferrovia proprietaria caso o limite operacional for alcan¢ado
e esteja abaixo do limite de seguranca.
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4.3. - ESPESSURA DO FRISO DA RODA

a) A espessura do friso da roda estard condenada para continuar em servico
quando a sua espessura for menor que as indicadas na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitolade 1,6 m | 19 mm 16 mm
Bitolade1,0m | 19 mm 16 mm

b) A medicdo serd efetuada com calibrador tipo AAR 34401 com dimensoes
alteradas (vide anexo).

c) O friso estara condenado quando a superficie indicada “X” tocar na
superficie de rolamento da roda como mostrado na figura a seguir.

CALIBRE N? 2
AFERIDO EN

Exemplo de aplicoco para fimite de segurango

d) Os vagdes cuja espessura de qualquer um dos frisos de qualquer uma das
rodas encontrarem-se abaixo ou igual ao limite de segurang¢a dever3do ser
retirados de circulagdo e imobilizados no local.

e) O vagdo poderd seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencdo da ferrovia proprietdria caso o limite operacional for alcancado
e esteja abaixo do limite de seguranca.
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4.4. - ALTURA DA BANDAGEM (ESPESSURA DO ARO) DA RODA

a) A roda estara condenada para servi¢o quando a altura da bandagem for
menor do que indicado na tabela a seguir.

Limite Operacional Limite Seguranca
Bitolade 1,6 m | 19 mm 18 mm
Bitolade 1,0 m | 19 mm 18 mm

f) A medicdo serd efetuada com calibrador RP-634 Secdo 4.0 de unha ou
simplificado.

b) A roda estard condenada quando a aresta “X” coincidir com o entalhe “3/4”
ou acima deste. Ou for menor do que a medida % tomada na régua lateral
do calibrador do tipo unha, conforme figuras a seguir.

19 mm (3/47)

c¢) Os vagbes cuja altura da bandagem de qualquer uma das rodas
encontrarem-se abaixo ou igual ao limite de seguranca deverdo ser
retirados de circulacdo e imobilizados no local.
d) d) O vagdo podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutenc¢do da ferrovia proprietdria caso o limite operacional for alcan¢ado
e esteja abaixo do limite de seguranca
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4.5. - CONCAVIDADE (Hollow Worn)

a) A roda estara condenada para servigo quando a concavidade for maior do
que o indicado na tabela a seguir.

Limite Operacional

Limite de Seguranca

Bitolade 1,6 m

4mm

S mm

Bitolade 1,0 m

4 mm

5mm

b) A medicdo serd efetuada com os calibradores AAR Tread Hollow Gage (AAR
Interchange Rules - Rule 41 page 323).

¢) A roda estard condenada quando a alavanca do calibrador ler uma medida
maior do que 5 mm, conforme figuras a seguir.

UTILIZAR ESTE BOTAO

PARA TRAVAR

FACA A ESFERA DA ;A/

ALAVANCA TOCAR AQui

LEIA A MEDIDA AQUI

d) Os vagoes cuja concavidade de qualquer uma das rodas encontrarem-se
acima ou igual ao limite de seguranca deverdo ser retirados de circulacao e

imobilizados no local.

e) O vagdo podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencdo da ferrovia proprietaria caso o limite operacional for alcan¢ado
e esteja abaixo do limite de seguranca.



DocuSign Envelope ID: 524D94B0-5E0A-4B7C-8AD5-9575FDAF1E66

4.6.— BITOLA INTERNA DO RODEIRO (BIR) —=BITOLA 1,6 m

a)

b)
d)

e)

f)

A bitola interna do rodeiro é definida como a distancia entre as faces
internas dos aros das rodas de um mesmo rodeiro.

— BIR =y

— L

A soma da BIR com a espessura de um friso deve ser menor que 1552 mm.
A BIR ndo pode ser menor que 1511 mm.

A medicdo podera ser feita com trena digital ou dispositivo especifico para
este fim.

Se for detectado inconformidade quanto a este aspecto o veiculo devera
ser impedido de circular imediatamente devendo ser desviado e
estacionado em patio ou locagdo mais proxima.

A permissdo da circulacdo do veiculo com inconformidade nesta regra sera
competéncia das engenharias de Via Permanente da operadora do trecho
em questdo e na inexisténcia deste érgdo do responsavel pela manutencao
de via permanente da operadora do trecho em questao.
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4.8. — DESGASTE ENTRE A FACE DA MANDIBULA E O GUARD ARM DO

ENGATE

a) A distancia maxima permitida entre a face da mandibula e a face interna do

“guad arm” do engate sera como na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitolade 1,6 m 130 mm 135 mm
Bitolade 1,0 m 130 mm 135 mm

b) A medic3o devera ser executada através de calibrador conforme figura a

seguir.

c¢) Os vagdes cujo contorno de qualquer um dos engates encontrarem-se
acima ou igual ao limite de seguranca deverao ser retirados de circulagao e
imobilizados no local.

d) O vagdo podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencdo da ferrovia proprietdria caso o limite operacional for alcangado

e esteja abaixo do limite de seguranca.
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4.9. - DESALINHAMENTO MAXIMO ENTRE FACES DE TRAGCAO DAS
MANDIBULAS QUANDO ENGATADO A VEICULO SUBSEQUENTE

a) A fim de manter contato minimo aceitavel entre faces de mandibulas o
desalinhamento maximo (A) entre as faces entre veiculos engatados n3ao
podera exceder o indicado na tabela a seguir.

Bitolade 1,6 m | 76 mm (3”)
Bitolade 1,0 m | 76 mm (3”)

b) Em acoplamentos que envolva vagdao madrinha este limite serd de 101 mm
ou 4”.

¢) A medicdo poderd ser feita com trena ou escala metdlica aplicado
diretamente.

d) Havendo tal inconformidade no trem o mesmo deve ser impedido de
circular.

e) Os agentes locais deverdo procurar nova configuracdo de seqiéncia de
formac3o a fim de encontrar uma situacdo onde esta regra seja obedecida.

f) Caso o local onde a inconformidade foi detectada ndo permitam manobras
de inversdo, o trem podera seguir até o local mais préoximo onde isto seja
possivel.
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4.10. - AMPARA BALANCO DE CASTANHA FOLGA INDIVIDUAL

a) A folga individual (A) entre o bloco inferior e o bloco superior do ampara
balanco sera como indicado na tabela a seguir.

Bitola | Minimo | Maximo
1,6 m | 6mm 10 mm
1,0m | 6 mm 10 mm

/ Apoio Superior

Castanha

Coxo

b) A medicdo deverd ser feita em linha nivelada por calibrador de laminas. A
medi¢do deverd se estender por toda a superficie dos cal¢os sendo que
havendo um (nico ponto onde haja inconformidade com os limites serd
suficiente para apontar inconformidade.

¢) As operadoras deverdao executar esta medicdo nas inspecdes e
manutengoes de oficina e garantir a ndo conformidade neste item.

d) Havendo suspeita sobre determinado vagao o mesmo deverda ser
encaminhado para medicao em local apropriado e preparado.

e) Constatada a ndo conformidade o vagao devera ser retirado de circulacao

f) NAO E PERMITIDA A CIRCULACAO DE VAGOES COM AMPARA BALANCOS DO
TIPO ROLETE NA SERRA DO MAR DA RUMO LOGISITCA.

g) Em relacdo ao limite para BITOLA DE 1,0 m. A VLI iniciaré o processo de
inspeg¢do/afericdo dos limites de ampara balanco, dos vagbes que ainda
utilizam o sistema convencional, fazendo as corre¢des, caso existam, para
os limites deste manual, que sGo entre 6 e 10mm. Atualmente todos os
vagoes que saem das oficinas da VLI, trabalham nos limites entre 6 e 8mm,
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estando dentro dos limites ora estabelecidos. Para o periodo de adequacdo,
serdo considerados como OK os limites de 4,75 a 10 mm para os vagodes da
VLI, caso estes ndo se envolvam em acidente. Para a apuracdo do acidente,
fica valendo o valor de 6 a 10 mm.

Para efeitos de apurag¢do de ocorréncia ferrovidria, envolvendo vagdes VLI,
onde os limites de ampara balanco possuirem interferéncia direta na
dindmica trem-via, apds toda a apuracdo, que deverd seguir 0s
procedimentos estabelecidos pelas normas ferrovidrias, fica assim
estabelecido:

1 — As medicdes da VP e dos vagdes serdo acompanhadas por ambas as
ferrovias envolvidas;

2 — As medidas apuradas serdo cruzadas com os dados referéncia do
manual de intercémbio;

3 — Na apuracdo sera verificado a causa que teve maior contribuicdo para a
ocorréncia, sempre observando a diferenca entre os limites e o valor
encontrado no campo/oficina (linha nivelada);

A partir do momento que a VLI sinalizar que toda a sua frota esté dentro
dos novos padrées de ampara balanco, volta-se a condicdo normal de
apuracdo entre as ferrovias.
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h) 4.11. — AMPARA BALANCO - DEFORMACAO MAXIMA NO APOIO
SUPERIOR.

a) A maxima deformacdo plastica no apoio superior ndo poderd exceder o
limite estabelecido na tabela a seguir.

Bitolade 1,6 m | 3mm
Bitolade 1,0 m | 3mm

b) A medicdo dividird ser executada com auxilio de duas escalas metadlicas
como mostrado na figura que segue,

Apoio Superior

o

c¢) As operadoras deverdo executar esta medicado nas inspecdes e
manutengdes de oficina e garantir a conformidade neste item.

d) Havendo suspeita sobre determinado vagao o mesmo deverd ser
encaminhado para medi¢ao em local apropriado e preparado.

e) Constatada a ndo conformidade o vagado devera ser retirado de circulagdo
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4.12. - FOLGA CRUZADA DE AMPARA BALANCO DO TIPO CASTANHA

a) A folga cruzada ndo podera exceder o limite estabelecido na tabela a seguir.

b)

c)

d)

e)

f)

Bitola de 1,6 m

4 mm

Bitolade 1,0 m

4

mm

A folga cruzada s6 podera ser medida em tangente em linha nivelada livre
de empeno e torgao.
A folga cruzada é determinada como segue

=

CRUZADA= (FOLGA AD + FOLGA BE) — (FOLGA AE + FOLGA BD)

As operadoras deverdo executar esta medicdo nas
manutencdes de oficina e garantir a conformidade neste item.

Havendo suspeita

inspecbes e

sobre determinado vagdo o mesmo devera ser
encaminhado para medicdo em local apropriado e preparado.
Constatada a ndo conformidade o vagao devera ser retirado de circulacao.
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4.13. - ALTURA DE SETUP DO AMPARA BALANCO DE CONTATO CONSTANTE

a) O set up deverd obedecer aos limites indicados na tabela que segue.

Bitola | Maximo | Minimo
1,6 m | 132 mm | 125,4 mm
1,0m | 132 mm | 125,4 mm

b) A medicdao podera ser executada por auxilio de um compasso e escala
metalica ou calibrador passa ndo passa.

c¢) O Set Up sé podera ser medido em tangente em linha nivelada livre de
empeno e tor¢ado.

d) As operadoras deverdao executar esta medicdo nas inspecdes e
manutengdes de oficina e garantir a conformidade neste item.
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4.14. — Mangueiras de Ar Do Encanamento Geral — Requisitos minimos.

a) Deverdo ser dotadas de bocal e niple 1 %" modelo AAR — S491. A rosca do
Nlipple sera de BP 1 %".

-

T

b) A montagem devera ser executada de forma que a marca “TOP” do Nipple
esteja alinhada com o Bocal como mostrado na figura a seguir.

A marca TOP do Nipple
deve estar alinhada com
o bocal
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4.15. — Posicionamento da Torneira Angular do encanamento geral nas
Cabeceiras

a) Atorneira angular devera ser montada em posicdo inclinada de 30 graus em
relagdo a referencia vertical.

7
S COUPLER

4.16. — Pressdo de Operacdo do Encanamento Geral

a) A pressdo de operacdo do encanamento geral serd de 90 psi para ambas as
bitolas.

4.17. — Valvula retentora de alivio ou de alivio restrito
a) E obrigatéria a existéncia de vélvula retentora de alivio com no minimo

duas posicdes ALIVIO DIRETO / ALIVIO RESTRITO.
b) Havendo inconformidade o veiculo devera ser impedido de circular.
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4.18.- Sapatas de Freio
a) As sapatas de freio serdo obrigatoriamente de composicdo nao metdlica de
alto atrito

b) O limite de uso sera para uma espessura de10 mm incluindo a espessura do
patim para ambas as bitolas, conforme figura a seguir.

c¢) Havendo inconformidade o veiculo devera ser impedido de circular.

4.19. - Diferenca entre Botdes da Lateral dos truques.

a) A Diferenca do nimero de botdes (mamicas) entre as laterais de um mesmo
truque nao podera exceder a 1 (um) bot3ao para ambas as bitolas.

Limite Operacional 1 botdo
Limite de Seguranca 2 botdes

b) O vagdo que exceder o limite de seguranca deverd ser retirado de
circulacdo e imobilizado no local.

4.20. Limite de desgaste das cunhas de friccdo dos truques
a) N3o é permitida a circulacdo de vagdo com indicagdo de excesso de

desgaste das cunhas de friccdo do conjunto de suspensdo. Os limites deste
desgaste obedecerdo as indicacoes da tabela a seguir.
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BITOLA |MANGA TIPO COTA "A"
5" x 9" Ride Control 349
Barber 5-2-A 19
51/2" x 10" |Barber 53
Ride Control 41,3
10m ide Contro :
Ride Control 429
Super Service Ride Control 429
B
61/2" x 9" ld.E' Mastgr 63,5
Swing Motion 1]
Barber 5-2-F 19
Barber 5-2-M 19
-2-4 9
51/2" x 10 |B2r0er -2 :
Ride Control a1,3
6" x 11" Ride Control 45
Barber 5-2-A 2
Barber 5-2-A 32
16m |61/2"x 12" Ride Control 42.8
Ride Master 63,5
Barber 5-2-E 19
Motion Control 37
7 x 12" Swing Mu‘n.nn 17,5
super Service Ride Control 42,8
Barber 5-2-F 20
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b) A medicdo serd executada com calibrador do tipo “bigode” especifico para

)
d)

cada modelo de truque. O truque estard impedido de continuar em servico
quando os pontos Z e Y encostarem-se aos topos das cunhas e o ponto X
ndo encostar-se a travessa central. Se houver toque dos trés pontos, ZXe Y
indicara que o truque esta em condi¢Ges de servigo

Exemplo trugue Ride Control

O vagao cujo o truque estiver condenado devera ser retirado de circulacao.
A qualquer tempo, para cunhas dotadas de sulco testemunha de desgaste,
estas estarao condenadas para circulagao quando o sulco indicar fim de
vida. Vide Figura abaixo.

Sulco
Testemunha
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4.21. - Condicbes das Caixas

a)

b)

0

d)
e)

A marcagdo de nimero tipo, propriedade e capacidades sao obrigatdrias e
deverdo estar legiveis.

Portas, escotilhas e bocas de descarga dever8o estar fechadas e
tarameladas.

Serdo impedidos de trafegar vagbes com elementos das caixas fora de
posicdo soltos, tortos ou empenados que retirem o gabarito de livre
passagem.

Havendo inconformidade o veiculo devera ser retirado de circulagao.

Esta regra é valida para ambas as bitolas

4.22. - Condicbes do Estrado

a)

b)

c)

d)
e)

Ndo & permitida a circulagdo de vagbes com trincas e ou fraturas nas
longarinas e travessas do estrado.

N&o é permitida a circulacdo de vagoes com trés ou mais elementos de
fixacdo do prato de pedo superior faltantes.

Estando em trem o vagao podera seguir ao destino e apds ser encaminhado
a oficina de manutencdo da ferrovia proprietdria.

E permitida a anexac3o do vagio destinado 3 oficina em trens regulares.
Esta regra é valida para ambas as bitolas.

4.23. - CondicGes dos Aparelhos de Choque e Tracdao

a)

b)

c)

d)

e)

O engate deve estar operacional e completo com todos os seus
componentes, mandibula, pino da mandibula, levantador, rotor e
acionador.

A operagao de abertura do engate deve ser feita através de haste de
manobra que possibilite a operacdo em ambos os lados, esquerdo e direito
do vagao.

E obrigatéria a existéncia de hastes de manobra em ambas as cabeceiras.
N3o é permitida a circulagao de vagao com chaveta do engate trincada e ou
fraturada

N3o é permitida a circulagdo de vagao com o pino da chaveta do engate
faltante e ou seu contra-pino.

MN3o é permitida a circulacdo de vagdo com o pino do engate faltante.
N3o é permitida a circulagdo de vagao com a bragadeira trincada ou

fraturada.

N3o é permitida a circula¢do de vagao com cruzeta fraturada ou faltante.
N3o é permitida a circulacdo de vagdo com 1 (um) ou mais elementos de
fixacdo da placa de apoio da bragadeira quebrados ou faltantes.

N&o é permitida a circulacdo de vagao como a placa de apoio da bracadeira
faltante.

N3o é permitida a circulagdo de vagdo com aparelho de choque e tragdo
sem acdo, ou com folga entre cruzeta e batentes, neste caso o vagoes
podera seguir a oficina.

Esta regra é valida para ambas as bitolas.
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4.24 - Condicdes gerais dos truques e rodeiros

a)

b)

d)

e)

f)

4.25. -

a)

b)

4.26.—-

a)

b)

c)

d)

e)

N3o é permitida a circulacdo de vagdo com truques que possuem travessa
central ou laterais com presenca de trinca ou fratura.

N3o é permitida a circulacdo de vagao com mais de uma (1) mola do pacote
de suspensado fraturada sendo aceitavel apenas uma mola fraturada por
vagao.

N3o é permitida a circulagao de vagao com fratura total ou parcial da borda
do “Bowl” do prato do peao da travessa central.

N3o é permitida a circulagdo de vagao sem o pino de centro do pedo do
truque e suas travas.

N3ao é permitida a circulacao de vagao com um ou mais parafusos da tampa
do rolamento folgados (com torque fora do especificado) ou ausentes, sem
placa de travamento dos parafusos ou com as “orelhas abertas” (sem
encostar na cabeca sextavada), com bujdo faltando ou com sinais de
vazamento excessivo de graxa cujo aspecto seja o de projetar a graxa sobre
a roda e ou lateral do truque nos mancais de rolamento dos rodeiros, neste
caso o vagao fica impedido de circular e deve ser desviado no local mais
préximo.

Esta regra é valida para ambas as bitolas.

Condigdes Gerais do sistema de freios

O freio do vagao podera estar isolado respeitando o que determina a regra
operacional de formagao do trem quanto ao nimero maximo de vagoes
isolados em um mesmo trem. No trecho da Rumo da Serra do mar entre
Evangelista de Souza e Paratinga ndo é permitido existéncia de vagoes
isolados no trem.

Os cursos dos cilindros de freio deverao estar de acordo com o disposto na
recomendacao dos fabricantes ou procedimento de manutencao especifico
da operadora.

Condigdes Gerais da Carga

A carga dos vagoes deverd estar bem acomodada centralizada evitando
sobre carregamento de um dos truques e alivio do outro, como também
centralizada no sentido longitudinal do eixo geométrico.

Vagoes plataformas com produtos sidertrgicos, bobinas, chapas e tarugos
deverdo ter obrigatoriamente procedimento de carregamento e estar de
acordo com estes.

N3o é permitido o carregamento de containeres em vagdes que nao
possuam dispositivo de suporte e travamento dos mesmos.

N3o é permitido exceder o PB mais tolerancia do vagao estampado em sua
caixa.

Estando o vagdao em alguma das condi¢Ges acima o mesmo deverd ser
impedido de continuar a circulacdo e devera ser providenciado acerto da
carga ou transbordo.
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4.27. Covas em Rodas (Slid Flat)

a) A roda estard condenada para circulagdo quando existir “cova” (Slid
Flat) maior do que 2" (duas polegadas) em comprimento ou quando
existir duas ou mais “covas” subseqientes de 1 %" (uma e meia)
polegada de comprimento.

b) O comprimento do calo seréd medido com calibrador modelo AAR
34401, conforme mostrado na figura a seguir.

c) Caso seja comprovada a existéncia das covas como indicado em “a" o
vagdo podera seguir para oficina e com velocidade restrita de 20 km/h.

5. Locomotivas

5.1. - Pressdo de Operac¢do do Encanamento Geral
a) A pressao de operacdo do encanamento geral é de 90 psi.
5.2 — ALTURA BAIXA DO VEICULO

a) A Altura da parte mais baixa do veiculo em relacdao ao topo do boleto do
trilho devera ser como tabela abaixo.

Trecho Valor

Cremalheira 68 mm
Demais trechos de Bitola 1,6 m 39 mm
Demais trechos de Bitola 1,0 m 31 mm

b) A medicao podera ser feita com trena com auxilio de régua de referencia
apoiada sobre as duas faces dos trilhos em linha em tangente e sem
superelevagao ou método de vasos comunicantes por mangueira flexivel.

c¢) Se for detectado inconformidade quanto a este aspecto o veiculo devera
ser impedido de circular imediatamente devendo ser desviado e
estacionado em patio ou locacao mais proxima.

d) A permiss3o da circulagdo do veiculo com inconformidade nesta regra sera
competéncia das engenharias de Via Permanente da operadora do trecho
em questdo e na inexisténcia deste 6rgao do responsdvel pela manutencao
de via permanente da operadora do trecho em quest3o.
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5.3—- ALTURA DO FRISO DA RODA

a) O friso da roda estara condenado para continuar em servico quando sua

altura for maior que as indicadas na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitola 1,6 m 38 mm 40 mm
Bitola1,0 m 38 mm 40 mm

b) A medicao sera efetuada com calibrador tipo AAR RP-634 Sec3o 4.0 de unha

ou simplificado.

¢) O friso estara condenado quando o topo do friso encostar-se ao calibrador
no ponto A e o a superficie de rolamento encostar-se ao ponto B.

d) A locomotiva cuja altura de qualquer um dos frisos de qualquer uma das
rodas encontrarem-se acima ou igual ao limite de seguranca dever3o ser

retirados de circulacao e imobilizados no local.

e) A locomotiva podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencao da ferrovia proprietaria caso o limite operacional for alcancado

e esteja abaixo do limite de seguranca.
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5.4.- ESPESSURA DO FRISO DA RODA

a)

b)

d)

e)

A espessura do friso da roda estarda condenada para continuar em servigo
guando a sua espessura for menor que as indicadas na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitolade 1,6 m | 19 mm 16 mm
Bitolade 1,0 m | 19 mm 16 mm

A medicdo sera efetuada com calibrador tipo AAR 34401 com dimensdes
alteradas (vide anexo).

0O friso estard condenado quando a superficie indicada “X" tocar na
superficie de rolamento da roda como mostrado na figura a seguir.

CALIBRE W% 2
AFERIDD EM.

Exmmpic de apicopoa pore bmite de sagurangg
Alternativamente poderd ser utilizado o calibrador tipo unha ou bico de
papagaio AAR 5 630 item 8.2 dos anexos

A Locomotiva cuja espessura de qualguer um dos frisos de qualquer uma
das rodas encontrarem-se abaixo ou igual ao limite de seguranca deverdo
ser retirados de circulacdo e imobilizados no local.

A locomotiva podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencdo da ferrovia proprietaria caso o limite operacional for alcancado
e esteja abaixo do limite de seguranca.
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5.5. — ALTURA DA BANDAGEM (ESPESSURA DO ARO) DA RODA

a)

b)

<)

d)

A roda estard condenada para servico quando a altura da bandagem for
menor do que indicado na tabela a seguir.

Locomaotivas de Linha Locomotivas de manobra
Bitolade 1,6 m | 25 mm 19 mm
Bitolade 1,0 m | 19 mm 19 mm

A medigdo serd efetuada com calibrador RP-634 Secdo 4.0 de unha ou
simplificado.

A roda estard condenada quando a aresta “X” coincidir com o entalhe “1”
ou acima deste, para locos de linha ou 3" para locos de manobra. Ou
medida diretamente na escala do calibrador de unha, conforme figuras a

seguir.

19 mim (3/47)

[P, ) Es

A locomotiva cuja altura da bandagem de qualgquer uma das rodas
encontrarem-se abaixo ou igual ao limite de seguranca deverdao ser
retirados de circulagdo e imobilizados no local.

A locomotiva podera seguir ao destino e apds ser encaminhado & oficina de
manutencdo da ferrovia proprietaria caso o limite operacional for alcangado
e esteja abaixo do limite de seguranca
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5.6. — HOLLOW WORN

a) A roda estard condenada para servico quando a concavidade for maior do
que o indicado na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitolade 1,6 m 4 mm 5mm
Bitolade 1,0 m 4 mm 5mm

b) A medicdo serd efetuada com os calibradores AAR Tread Hollow Gage (AAR
Interchange Rules - Rule 41 page 323).

c¢) A roda estard condenada quando a alavanca do calibrador ler uma medida
maior do que 5 mm, conforme figuras a seguir.

UTILIZAR ESTE BOTAO
PARA TRAVAR

/ (\ e
Ak
Y
\
FACA A ESFERA DA ,,/ / Li
ALAVANCA TOCAR AQUI
LEIA A MEDIDA AQUI

d) A locomotiva cuja concavidade de qualquer uma das rodas encontrarem-se
acima ou igual ao limite de seguranca deverdo ser retirados de circulagao e
imobilizados no local.

e) A locomotiva podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de

manutengdo da ferrovia proprietdria caso o limite operacional for alcangado
e esteja abaixo do limite de seguranca.
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5.7.—BITOLA INTERNA DO RODEIRO (BIR) - BITOLA 1,6 m

a)

b)
o)
d)

A bitola interna do rodeiro é definida como a distincia entre as faces
internas dos aros das rodas de um mesmo rodeiro.

— BIR r—--|
1}
L ||

L =

=

\‘==lj

A soma da BIR com a espessura de um friso deve ser menor que 1552 mm.
A BIR ndo pode ser menor que 1511 mm.

A medicdo podera ser feita com trena digital ou dispositivo especifico para
este fim.

Se for detectado inconformidade guanto a este aspecto a locomotiva
devera ser impedida de circular imediatamente devendo ser desviado e
estacionado em patio ou locagdo mais proxima.

A permissdo da circulacdo da locomotiva com inconformidade nesta regra
serd competéncia das engenharias de Via Permanente da operadora do
trecho em questdo e na inexisténcia deste drgdo do responsdvel pela
manutengdo de via permanente da operadora do trecho em guest3o.
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5.9. — DESGASTE ENTRE A FACE DA MANDIBULA E O GUARD ARM DO
ENGATE

a) A distancia maxima permitida entre a face da mandibula e a face interna do
“guad arm” do engate sera como na tabela a seguir.

Limite Operacional | Limite de Seguranca
Bitolade 1,6 m 130 mm 135 mm
Bitolade 1,0m 130 mm 135 mm

b) A medicdo deverd ser executada através de calibrador conforme figura a
seguir.

c¢) A locomotiva cujo contorno de qualquer um dos engates encontrarem-se
acima ou igual ao limite de seguranca deverdo ser retirados de circulagdo e
imobilizados no local.

d) A locomotiva podera seguir ao destino e apds ser encaminhado a oficina de
manutencado da ferrovia proprietdria caso o limite operacional for alcancado
e esteja abaixo do limite de seguranca.
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5.10.- DESALINHAMENTO MAXIMO ENTRE FACES DE TRACAO DAS
MANDIBULAS QUANDO ENGATADO A VEICULO SUBSEQUENTE

a) A fim de manter contato minimo aceitdvel entre faces de mandibulas o
desalinhamento maximo (A) entre as faces entre veiculos engatados n3o
podera exceder o indicado na tabela a seguir.

lA

R T

Bitolade 1,6 m | 76 mm (3”)
Bitolade 1,0 m | 76 mm (3”)

b) Em acoplamentos que envolva vagao madrinha este limite sera de 101 mm
ou4”.

¢) A medicdo poderd ser feita com trena ou escala metdlica aplicado
diretamente.

d) Havendo tal inconformidade no trem o mesmo deve ser impedido de
circular.

e) Os agentes locais deverdao procurar nova configuracdo de seqiéncia de
formacdo a fim de encontrar uma situagdo onde esta regra seja obedecida.

f) Caso o local onde a inconformidade foi detectada ndo permitam manobras
de inversdo, o trem podera seguir até o local mais préximo onde isto seja
possivel.
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5.11. — Mangueiras de Ar Do Encanamento Geral — Requisitos minimos.

a) Deverdo ser dotadas de bocal e nipple 1 %” modelo AAR —5491. A rosca do

-

Nlpple serd de BP 1 %".

b) A montagem deverd ser executada de forma que a marca “TOP” do Nipple
esteja alinhada com o Bocal como mostrado na figura a seguir.

A marca TOP do Nipple
deve estar alinhada com
o bocal
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5.12. Covas (Slid Flat)

a) A roda estard condenada para circulacdo quando existir “cova” (Slid Flat)
maior do que 2" (duas polegadas) em comprimento ou quando existir duas
ou mais “covas” subseqlentes de 1 %" (uma e meia) polegada de
comprimento.

b) O comprimento do calo serd medido com calibrador modelo AAR 34401,
conforme mostrado na figura a seguir.

c¢) Caso seja comprovada a existéncia das covas como indicado em “a” a

locomotiva podera seguir para oficina na condicdo de escoteira e com
velocidade restrita de 20 km/h.
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5.13. — Teste de vazamento do sistema de freio.

a)

b)

O vazamento de ar do teste com a valvula de carregamento do manipulador
automatico fecha e com a torneira angular do EG fechada deve ser de zero
psi para um minuto de observacao.

As locomotivas com inconformidade nao poderdao compor quadro de tracao
em trens podendo no entanto circular de forma escoteira caso o vazamento
nao ultrapasse 5 psi/minuto.

5.14.- Sapatas de Freio

a)

b)

5.15.-

a)

b)

O limite de uso serd para uma espessura de 10 mm incluindo a espessura do
patim para ambas as bitolas, conforme figura a seguir.

Se qualquer sapata de qualquer roda estiver com limite inferior ao indicado
a locomotiva deve ser retirada de trafego.

Condicdes Gerais e dispositivos de Seguranca

As locomotivas devem estar equipadas com sistema de freio 26 L, CCB26 ou
CCBII.

E obrigatério a existéncia de tanque Ecolégico ou outro dispositivo ou
construcdo que evite derramamento de dleo lubrificante sobre a via
permanente. O volume da bandeja do motor diesel somado ao volume do
tanque de contencdo deve ser igual ou maior que volume do Carter de Oleo
lubrificante do motor diesel.

E obrigatéria a existéncia de dispositivo de vigildncia (Homem Morto)
operacional.

E obrigatéria a existéncia de dispositivos de combate a incéndio a bordo da
cabina de comando.

Os dispositivos de iluminagdo de campo (Sealed Bean), frente e ré.

A buzina deve estar operacional nas locomotivas comandantes.

O sino deve estar operacional nas locomotivas comandantes.

O freio manual devera estar operacional.

5.15. Folgas de Ampara Balan¢o

a) A folga de ampara balanco deve estar em conformidade com o manual de

manutenc¢do do fabricante.
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7 — Via Permanente
7.1. - Geral

a) As regras de VP tém como base as NBR 16387 de 2016 valendo o disposto
nas disposi¢des gerais.

b) Havendo duvidas quanto ao disposto neste manual valera o disposto na
NBR 16387 de 2016.

7.2 - Bitola

a) Distancia perpendicular aos trilhos da via, medida entre as faces internas
dos boletos quando sem carregamento lateral. O ponto de medic3o é feito
a 16 mm do topo do boleto conforme figura a seguir

16 mm

Ponto de bitola no
tritho

o |

Ritala naminal

b) A bitola carregada serd a medida da bitola conforme “3” acima sob
carregamento lateral de 3.000 psi.

16 mm
Ponto de bitola no 2

tritho

-l

Bitola nominal
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7.3. = Variagdo do desnivelamento transversal

a) Taxa de variacdo da cota entre o topo dos trilhos medida em duas se¢des

transversais. A distancia entre duas se¢des transversais & denominada base
de medigdo.

Sa supercievacho no ponto “A”
Sa superclevacio no ponto 8°
A variacio de superelevacio entre 0s pontos A" & 'B°

7.4. - Desalinhamento em curva

a) Variagdo da flecha medida em uma curva que esteja acima dos limites
indicados para aquela secdo da via permanente.
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7.5. - Desalinhamento em tangente

a) Variagdo da flecha medida em uma tangente que esteja acima dos limites

indicados para aquela se¢do da via permanente.

" Flacha (rrrn)

>

TH
v
™

W
‘e

7.6.— Superelevacdo

a)

b)

Diferenca de cota entre os trilhos, tomada em uma determinada secdo

transversal, obtida pela inclinagdo da via, por meio da elevagdo de trilhos
constituintes da grade ferrovidria conforme figura a seguir.

Os valores de superelevagdo s3o dependentes da velocidade de passagem
dos trens no trecho considerado e serdao determinados pela operadora
responsavel pelo trecho considerado.
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7.7.—Variagao do grau de curvatura

a) Mudan¢a de raio ndo planejada acima dos limites estabelecidos. Esta
medida considera a referéncia americana. Identificada como a variacdo da
flecha entre estacas consecutivas, medida em polegadas no centro de uma
corda de 30,48 m (100 pés) de comprimento conforme figura a seguir.

Ll e
y ( N

A 8

7.8. — Limites das anomalias da Via Permanente

a) Os valores contidos na tabela a seguir indicam os limites dos diversos
parametros geométricos de via para classificagdo do trecho ferroviario em
fungdo das velocidades maximas autorizadas (VMA).

b) No caso de terminais e patios de manobra operados propriamente, por
terceiros ou clientes, valerdo os parametros indicados para velocidades na
faixa de 0 a 15 km/h.

c) A imposicdo temporaria e pontual de velocidades em relacdo a velocidade
maxima autorizada devera a seguir os limites constantes da tabela.

Ex. Considere um trecho de VMA 60 km/h com um defeito de nivelamento transversal em curva (empeno) de
51 mm, de acordo com a tabela efe excede a mdxima de 44 mm, neste caso o restrigGo imposto devera ser de
velocidade restrita de 40 km/h, méxima da classe correspondente 6 anomalic maxima de 51 mm.

d) Bitolade1,6m

53 la
cada 10 m na espiral de entrada ou de
saida de curvas

Defeito de alinhamento em tangente

6 Variagdo méxima de flecha horizontal em g [128mm | 76mm | camm | 360w | 29mm

i%(mﬁmmi

Excesso de superelevagdo na tangente ou
na curva drcular
X{mm)+ | X{mm)+ | X{mm)+ | X{mm)+| X{mm)+
1Emnhﬂoaon;)ﬂz«'owlw Larga i | Stacis | aswim | B2os | 25w
Dara 3 curva circular
*Maixima 30 do ni entre dois pontos quaisquer em uma distindade 20 m.
" NA - nlio aplichveis para as idades pr

g a média das flechasicorda de 10 m)

Curvatura
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Wariarsn do niveliments traraversal a cids B0 m s
mupiral de enirads o de wids de oo Targdo, Tea]

Warie e i Ayl T el §Oala 10 Wi | METNO
mgital du anirada ou de saida de corves Transils

e
adacermtes medicias §cad L3M no rentrn de oondla de
i0m.

f) As medigdes de geometria devem ser executadas através de régua de
bitola e superelevagdo ou com utilizacdo de equipamento de
inspegdo de geometria (carro controle, veiculos de inspegdo
auténoma, data trolleys, ou demais equipamentos aprovados pelas
operadoras)..
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7.9. - AMV's Simples — Distancia de Livre Passagem Jacaré simples (DLP)

a) A Distancia de livre passagem é definida como na figura que segue.

b) Os parametros da DLP sdo conforme tabela a seguir.

Bitolade 1,6 m | DLP <1511 mm
Bitolade 1,0m | DLP €911 mm

7.10. - AMV’s Simples Distancia de protecdo de ponta em jacaré simples
(DPP).

a) Adistancia de prote¢do de ponta (DPP) é definido como mostra a figura que
segue.
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b) Os parametros da DPP sdo conforme tabela a seguir

Bitola de 1,6 m | DPP >1552 mm
Bitola de 1,0 m | DPP> 952 mm

7.11 - Folga de livre passagem no final da usinagem de agulhas deslocadas
(FLP)

a) A folga de livre passagem no final da usinagem de agulhas deslocadas é definida
conforme figuras a seguir:

L Bitola da Via

—--!—--—

= E g —
e Folga de ivre passagem em : '-
/” aguha deslocada aferida ao I | \
final da face usinada da ]
aguha

. FLP

Bitala

- -

¢} Osparimetros da FLP s3o conforme tabela a seguir:

Bitola de 1,60 m FLP=>{Bitola da via - 1530mm)
Bitola de 1,00 m FLP={Bitola da via - 930mm)
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8 — ANEXOS

8.1 - Calibrador de Rodas Customizado

A

(4
olg

1

L 'l *

~ k3

19mm 16 mm K

Imagem meramente ilustrativa- Ndo utilizar para fabricacdo
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