QUINTO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionarias abaixo
qualificadas:

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica de
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n°, Km 24,2, sala 02, Jardim
Jaragua, Sao Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n° 02.502.844/001-66, neste ato
representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmente
‘ALL MALHA PAULISTA” e

ALL — AMERICA LATINA L‘O‘GiSTICA MALHA SUL S/A, pessoa juridica de direito
privado, com sede na Rua Emilio Bertolini, n® 100, Cajuru, Curitiba/PR, inscrita no
CNPJ/MF sob n° 01.258.944/0001-26, neste ato representada na forma de seu
Estatuto Social, doravante designada simplesmente “ALL MALHA SUL",

Indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;
CONSIDERANDO QUE:

I.  a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA SUL celebraram Contrato
Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de
Infraestrutura Ferroviaria (“Contrato”), em 1° de janeiro de 2009;

Il. As Partes aditaram o Contrato, na data de 01 de junho do ano de 2009,
por meio do Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico
de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviaria
(“Primeiro Termo Aditivo”);

lll.  Na data de 25 de julho do ano de 2011, as Partes formalizaram o

Segundo Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico de
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IV. Visando adequar a programa¢do operacional anual, as Partes
formalizaram o Terceiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional
Especifico de Compartihamento de Ativos e Uso de Infraestrutura
Ferroviaria (“Terceiro Termo Aditivo”), em 19 de dezembro de 2011;

V. Por meio do Oficio Circular n.° 01/2015/GEROF/SUFER/ANTT
(“Oficio”), a agencia reguladora ANTT - Agencia Nacional de
Transportes Terrestres, requereu as concessionarias a adequagéo do
Contrato no que concerne a Resolugao ANTT n.° 3695/2011, artigo 7°,
§2° (“Diretrizes”) o que foi formalizado através do Quarto Termo Aditivo
ao Contrato Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos e
Uso de Infraestrutura Ferroviaria (“Terceiro Termo Aditivo”), em 16 de
junho de 2015;

VI. As Partes verificaram a necessidade de inclusdo de um novo trecho;

Tém entre si justo e acertado o presente QUINTO TERMO ADITIVO AO
CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE
ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA (“Quinto Termo Aditivo”),
que se regera de acordo com as seguintes clausulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA- DAS ALTERAGOES E INCLUSOES

1.1 1.1 As Partes verificaram a necessidade de inclusdo de um novo trecho a
operacao ferroviaria compartilhada entre a ALL MALHA PAULISTA e da ALL MALHA

[{ i)

SUL, desta forma altera-se a letra “0” e inclui-se a letra

p”, passando a vigorar o
item 1.1.1 a seguinte redacao:

1.1.1 As Partes esclarecem que os trechos ferroviarios, incluindo as
caracteristicas da via permanente, faixas, sistemas de sinalizacdo e
comunicagéo, bem como o tipo de operagao a serem utilizados séo:
a) entre a Estacdo de Pantojo e a Estagao de Perequé (Malha Paulista) —
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagdo dupla até
Paratinga (ZPT) e singela até Perequé (ZPG), com 149 Km de extensao;

operados sob trafego mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de




€ responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim .«-._
impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

b) entre a Estagdo de Boa Vista Velha e a Estagdo de Pantojo (Malha
Paulista) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagao dupla
com 101 Km de extensao; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este é responsavel por impedir o avango em SB néo
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
0 meio de comunicagio destes sistemas & Satelital,

c) entre a Estagdo de Replan e a Estagido de Pantojo (Malha Paulista) —
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagdo dupla com 124
Km de extensdao; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este € responsavel por impedir 0 avango em SB néo
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
0 meio de comunicacao destes sistemas é Satelital;

d) entre a Estagdo de Rubiao Junior e a Estagdo de Ourinhos (Malha Sul)
— operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagdo singela com
215 Km de extensdo; operados sob trafego mutuo utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este € responsavel por impedir o avango em SB néo
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
o meio de comunicagao destes sistemas & Satelital;

e) entre a Estacdo de Rubido Junior e a Estagdo de Maringa (Malha Sul)
— operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagdo singela com
515 Km de extensdo; operados sob trafego mdutuo; utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este é responsavel por impedir o avango em SB néo
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,

o meio de comunicagéo destes sistemas é Satelital;

f) entre a Estacdo de Rubido Junior e a Estagdo de Londrina (Malha Sul)




licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este & responsavel por impedir o avango em SB néo
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
o meio de comunicagao destes sistemas é Satelital;

g) entre a Estagdo de Rubido Junior e a Estagdo de Regente Feij6é (Malha
Sul) - operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagédo singela
com 442 Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este & responsavel por impedir 0 avango em SB nZo
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
o meio de comunicacao destes sistemas é Satelital;

h) entre a Estagdo de Rubido Juanior e a Estagéo de Presidente Prudente
(Malha Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagdo
singela com 459 Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por impedir o
avango em SB nao licenciada, assim como impedir ultrapassar a
velocidade maxima do trecho, o meio de comunicagao destes sistemas é
Satelital;

i) entre a Estacao de Iperd e a Estagao de Tatui (Malha Sul) — operado
em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagdo singela com 19 Km de
extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para licenciamento,
sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de bordo da
locomotiva) este é responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada,
assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacgao destes sistemas é Satelital;

j) entre a Estacao de Iperé e a Estacdo de Apiai (Malha Sul) — operado
em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagéo singela com 276 Km de
extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para licenciamento,
sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de bordo da
locomotiva) este é responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada,
assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do tfgcho, o meio de

(N

comunicacao destes sistemas & Satelital;




k) entre a Estagdo de Iper6 e a Estagdo de Diretor Augusto Pestang--
(Malha Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagédo
singela com 1268 Km de extensdo; operados sob trafego mutuo: utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por impedir o
avanco em SB né&o licenciada, assim como impedir ultrapassar a
velocidade maxima do trecho, o meio de comunicagao destes sistemas é
Satelital;

) entre a Estagdo de Iper6 e a Estagdo de Uvaranas (Malha Sul) -
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulaggo singela com 410
Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este & responsavel por impedir o avango em SB nao
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
0 meio de comunicagao destes sistemas é Satelital;

m) entre a Estagdo de Iperé e a Estagdo de Araucéria Terminal (Malha
Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulacdo singela
com, 532 Km de extensdo; operados sob trafego mutuo utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este é responsavel por impedir o avango em SB nao
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade méaxima do trecho,
0 meio de comunicagao destes sistemas & Satelital;

n) entre a Estacdo de Iperd e a Estagdo de Desvio Ribas (Malha Sul) —
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagéo singela com 427
Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se para
licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL (computador de
bordo da locomotiva) este é responsavel por impedir o avango em SB nao
licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho,
0 meio de comunicagao destes sistemas é Satelital;

o) Entre a Estagdo de Iper6 e a Estagdo de Guarapuava (Malha Sul) -
operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagdo singela com 683
Km de‘ extensao; operados sob trafego muatuo; utiliza-se para
e CBL (computador de
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licenciada, assim como impedir ultrapassar a velocidade méaxima do trecho,
o meio de comunicagao destes sistemas & Satelital;
p) Outros trechos acordados na Programagéo Anual

CLAUSULA SEGUNDA - DA RATIFICAGAO AS DISPOSICOES NAO
ALTERADAS

2.1. O presente Aditivo é firmado pelas Partes sem qualquer intengao de novar,
ficando ratificadas pelas Partes as demais clausulas e condigbes refletidas no
Contrato que nao foram expressamente alteradas neste Aditivo.

E, por estarem assim justas e acordadas, as Partes assinam o presente
Quinto Termo Aditivo, em carater irrevogavel e irretratavel (ressalvadas as hipéteses
de resolucao expressamente previstas no Contrato), em 2 (duas) vias de iguais teor
e forma, juntamente com duas testemunhas, para que surta os seus juridicos e

legais efeitos.

3, 26 de novembro de 2015.

At Ij"AAUL|STA SIA
Daniel Rockenbach / /

ALL{ AMERICA LATINA LOGiSTI
Testemunhas:  J05¢ Alberto Martins
1. _Toetd I
Nome: 3ot Vivok Baswd Ablrvr
RG: 8434 666 }
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