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QUARTO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionarias abaixo
qualificadas:

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica .2
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n®, Km 24,2, sala 02, Jardin
Jaragua, Sao Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n® 02.502.844/001-66, neste atc

representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmen's:
‘ALL MALHA PAULISTA” e

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA SUL S/A, pessoa juridica de direi:o
privado, com sede na Rua Emilio Bertolini, n°® 100, Cajuru, Curitiba/PR, inscrita no
CNPJ/MF sob n° 01.258.944/0001-26, neste ato representada na forma de seu
Estatuto Social, doravante designada simplesmente "ALL MALHA SUL",

indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;
CONSIDERANDO QUE:

.  a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA SUL celebraram Contrato
Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso ce
Infraestrutura Ferrovidria (“Contrato”), em 1° de janeiro de 2009,

ll. As Partes aditaram o Contrato, na data de 01 de junho do ano de 20},
por meio do Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifizo
de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviaria
("Primeiro Termo Aditivo”);

lll. Na data de 25 de julho do ano de 2011, as Partes formalizaram o
Segundo Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico (e
Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviai a

regem as operagbes, de Parte a Parte;
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IV. Visando adequar a programacgéo operacional anual, as Pares
formalizaram o Terceiro Termo Aditivo ao Contrato Operacionz!
Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura
Ferroviaria (“Terceiro Termo Aditivo”), em 19 de dezembro de 2011;

V. Por meic do Oficio Circular n.° 01/2015/GERQOF/SUFER/ANTY
(*Oficio”), a agencia reguladora ANTT - Agencia Nacional de
Transportes Terrestres, requereu as concessionarias a adequacéo do
Contrato no que concerne a Resolugdo ANTT n.° 3695/2011, artigo 7°,
§2° (“Diretrizes™);

Tém entre si justo e acertado o presente QUARTO TERMO ADITIVO AQ
CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO Di‘
ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA (“Quarto Termo Aditivo™,
que se regera de acordo com as seguintes clausulas e condigées:

CLAUSULA PRIMEIRA- DAS ALTERAGOES E INCLUSOES

1.1 Visando adequar as Diretrizes requeridas no Oficio, abaixo seguem as
informagdes requeridas que adequam a operacao ferroviadria compartilhada da ALL
MALHA PAULISTA em conjunto com a ALL MALHA SUL.

Art. 7° Séo clausulas essenciais do COE aquelas que estabelecam:

I - trecho ferrovidrio a ser utilizado, detalhando-se as caracteristicas da vic
permanente, faixas, sistemas de sinalizagéo e de comunicagéo;

Il — fluxo de transporte por tipo de operagéo de trafego mutuo ou de direito de
passagem;

1.1.1 As Partes esclarecem que os trechos ferroviarios, incluindo a$
caracteristicas da via permanente, faixas, sistemas de sinalizacao &
comunicagéo, bem como o tipo de operagéo a serem utilizados sao:
a) entre a Estagdo de Mairinque e a Estagdo de Perequé (Malha
Paulista) — operado em bitola Métrica (1,00m): com via de
circulagéo dupla até Paratinga (ZPT) e singela até Perequé (ZPG),
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b)

d)

com 149 Km de extensio; operados sob trafego mutuo: utiia«
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CEL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avan¢o em SB nZo licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacdo destes sistemas é Satelital:

entre a Estacdo de Boa Vista Velha e a Estagdo de Mairinque
(Malha Paulista) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de
circulagéo dupla com 101 Km de extens3o; operados sob trafego
miutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avanco em SB n3o licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, 0 meio
de comunicacdo destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Replan e a Estacdo de Mairinque (Malha
Paulista) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de
circulagéo dupla com 124 Km de extensdo; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir 0 avanco em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade méaxima do trecho, o meic
de comunicagdo destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Rubido Junior e a Estagao de Ourinhos (Matha
Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circuiac;écz
singela com 216 Km de exienséo; operados sob trafego mui.o
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responséavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méaxima do ftrecho, o meio e
comunicagdo destes sistemas ¢ Satelital;

entre a Estacdo de Rubigo Junior e a Estagéo de Maringa (Malha
Sul) ~ operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagao
singela com 515 Km de extens&o; operados sob trafego mutuo;

utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
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9)

h)

CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méaxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital; i
entre a Estagéo de Rubido Junior e a Estagdo de Londrina (Malha
Sul) ~ operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagcso
singela com 391 Km de extens&o; operados sob trafego mutuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir o avango em SB n#o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méxima do trecho, o meio de
comunicacgao destes sistemas é Satelital:

entre a Estagdo de Rubido Junior e a Estagdo de Regente Feijo
(Malha Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de
circulagao singela com 442 Km de extensao; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade méxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Rubido Janior e a Estacdo de Presidente
Prudente (Malha Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via
de circulacdo singela com 459 Km de extensdo; operados sob
trafego mdtuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despachc
de trens ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim'
como impedir ultrapassar a velocidade méaxima do trecho, o meio

de comunicagao destes sistemas & Satelital:

entre a Estacdo de Iperd e a Estagdo de Tatui (Malha Sul) -
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagao singela
com 19 Km de extensdo; operados sob trafego mutuo: utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
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k)

uitrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio -
comunicagao destes sistemas ¢ Satelital;

entre a Estagdo de Iperé e a Estag_éb de Apiai (Malha Sul) -
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagio singeks
com 276 Km de extensao; operados sob trafego mutuo; utiliza-sé
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBIL.
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima “do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas ¢ Satelital; :
entre a Estacdo de Iperd e a Estagéo de Diretor Augusto Pestana
(Malha Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de
circulagdo singela com 1268 Km de extensdo; operados sob
trafego mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho
de trens ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este é
responsavel por impedir 0 avango em SB n&o licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicacdo destes sistemas & Satelital;

entre a Estagdo de Iper6 e a Estagdo de Uvaranas (Malha Sul) —
operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagéo singela
com 410 Km de extens&o; operados sob trafego matuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CEL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel p(;&r
impedir o avango em SB nédo licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do ftrecho, o meio de
comunicagao destes sistemas ¢ Satelital; :

m) entre a Estacéo de Iperod e a Estagao de Araucaria Terminal (Malh'a

Sul) — operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 532 Km de extensio; operados sob- trafego mutuo
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de frens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avan¢go em SB ndo licenciada, assim como impedir

ultrapassar ‘a velocidade maxima doy trecho, o meio de

comunicacéo destes sisternas é Satelital;
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n) entre a Estacéo de Iperd e a Estagdo de Desvio Ribas (Malha Sul)
— operado em bitola Métrica (1,00m); com via de circulagio singela
com 427 Km de extensio; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB n&o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meic de
comunicacgéo destes sistemas & Satelital;

o} Outros trechos acordados na Programacéo Anual

IV - faixas de circulagdo de trens negociadas, acompanhadas das margens d@
tolerancia e respectivas penalidades pelo seu descumprimento, quando for ¢

caso de compartilhamento por direito de passagem;

1.1.2 As Partes acordam que n&o ha aplicacéo de operagbes sob a formz
de direito de passagem, dado que somente operam sob trafego mutuo.

V — composicdo do trem e a carga por eixo de.locomotivag e vagbes utilizados;

1.1.3 Conforme tabela:

3locomotivas+ 57 vaghes

VI - descritivo dos pétios e procedimento de intercambio de végées, esté
quando for o caso de compartilhamento por tréfego mutyo;

1.4.4 O descritivo dos patios estd regulamentado nas Circulares de
Instrucdes Especiais Larga e Mista (anexo 01) e de Instrucdes Especiaié
Métrica Sul (anexo 02) e o procedimento de intercambio de vagdes nos
Parametros Gerais de Material Rodante para Interoperabilidade (anexo
03) e nos Pardmetros Qualitativos para Materiais Rodantes (anexo 04).
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0 caso, os tempos de carga e descarga, assim como a responsabilidade pela
Sua operagdo, acompanhados das margens de folerdncia e respectivas
penalidades pelo seu descumprimento, em conformidade com art. 12 alinea ‘v’
do Regulamento de Metas por Trecho;

1.4.8 Caso ocorra descumprimento do tempo de “transit fime" previsto (s)
no presente Contrato, a parte prejudicada podera a seu critério penalizar
a parte infratora no montante de R$ 50.000,00 (cinquenta mil reais).

a) A Parte que ftiver a intengdo de exercer o direito de penalizar a outra,
nos termos acima, devera manifestar-se formalmente no prazo méximo de
10 (dez) dias, contados da data da conclusdo do laudo de
descumprimento do critério operacional.

b). Caso a Parte ndo se manifeste formalmente, entender-se-é pela
lolerdncia do descumprimento, precluindo seu direito de aplicacdo da
sangao.

IX - valores das tarifas de direifo de passagem ou tréfego mutuo, com
discriminagédo das parcelas envolvidas, respeitados os principios fixados no att,
12;

1.1.6 As partes acordam que nao haverd operacdo de direito de
passagem, somente trafego matuo. Desta forma, as partes acordam que
havera aplicagdo de partilha das receitas do transporte ferroviario, a fim
de remunerar os custos incorridos da operacdo de cada empresa. A
férmula de definicdo da partilha, bem como os valores definidos estéo na
clausula 3.3.1 do segundo termo aditivo do COE vigente

X - valor das taxas de operagbes acessoérias estabelecidas entre as partes, se

houver;

1.1.7 As Partes acordam que fica ratificada a disposicdo descrita na

Clausula Quarta do Segundo Termo Aditivo, ?O que n&do ha
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especificacéo dos valores quando tratados entre empresas do mesme
grupo econdmico, como ALL MALHA PAULISTA e ALL MALHA SUL.

CLAUSULA SEGUNDA - DA RATIFICAGAC AS DISPOSICOES NAO
ALTERADAS x

2.1. O presente Aditivo é firmado pelas Partes sem qualquer intencdo de novar,
ficando ratificadas pelas Partes as demais clausulas e condicdes refletidas no
Contrato que nado foram expressamente alteradas neste Aditivo.

E, por estarem assim justas e acordadas, as Partes assinam o presente Terceiro
Termo Aditivo, em carater irrevogavel e irretratavel (ressalvadas as hipbteses de
resolucao expressamente previstas no Contrato), em 3 (irés) vias de iguais teor e
forma, juntamente com duas testemunhas, para que surta os seus juridicos e legais
efeitos.

Curitiba, 16 de junho de 2015.
DanLel Rockenbach José Cezdrio M. de Barros Sofinho——"—">
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