QUARTO TERMO ADITIVO AO CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE
COMPARTILHAMENTO DE ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA

Pelo presente instrumento particular, as Partes ou Concessionarias abaix:
qualificadas:

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA PAULISTA S/A, pessoa juridica ce
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n°, Km 24,2, sala 02, Jardim
Jaragua, S&o Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n° 02.502.844/001-66, neste a'o

representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmen:=
“ALL MALHA PAULISTA e

ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA OESTE S/A, pessoa juridica de
direito privado, com sede na Rodovia Anhaguera, s/n°, Km 24,2, sala 04, Jardim
Jaragua, Sao Paulo/SP, inscrita no CNPJ/MF sob n® 39.115.514/0001-28, neste ato
representada na forma de seu Estatuto Social, doravante designada simplesmen::
“ALL MALHA OESTE";

Indistinta e individualmente denominadas “Parte” e, em conjunto, “Partes”;

CONSIDERANDO QUE:

. a ALL MALHA PAULISTA e a ALL MALHA OESTE celebrsran
Contrato Operacional Especifico de Compartilhamento de Ativos € Usn
de Infraestrutura Ferrovidria (“Contrato”), em 1° de janeiro de 20089;

. As Partes aditaram o Contrato, na data de 01 de junho do ano de 20C:;
por meio do Primeiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especific
de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferroviaria
("Primeiro Termo Aditivo™),




lll.  Na data de 25 de julho do ano de 2011, as Partes formalizaram o
Segundo Termo Aditivo ao Contrato Operacional Especifico de
Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura Ferrovidria
(“Segundo Termo Aditivo”), visando adequar as regras e diretrizes que
regem as operagdes, de Parte a Parte;

IV. Visando adequar a programagdo operacional anual, as Partes
formalizaram o Terceiro Termo Aditivo ao Contrato Operacional
Especifico de Compartilhamento de Ativos e Uso de Infraestrutura
Ferroviaria (“Terceiro Termo Aditivo”), em 19 de dezembro de 2011;

V. Por meio do Oficio Circular n.° 01/2015/GEROF/SUFER/ANTT
("Oficio”), a agencia reguladora ANTT - Agencia Nacional de
Transportes Terrestres, requereu as concessionarias a adequacao do
Contrato no que concerne a Resolugdo ANTT n.° 3695/2011, artigo 7°,
§2° ("Diretrizes”);

Tém entre si justo e acertado o presente QUARTO TERMO ADITIVO AO
CONTRATO OPERACIONAL ESPECIFICO DE COMPARTILHAMENTO DE
ATIVOS E USO DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA (“Quarto Termo Aditivo”),
que se regera de acordo com as seguintes clausulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA- DAS ALTERAGOES E INCLUSOES

1.1 Visando adequar as Diretrizes requeridas no Oficio, abaixo seguem 2as
informagdes requeridas que adequam a operagéo ferroviaria compartithada da ALL
MALHA PAULISTA em conjunto com a ALL MALHA OESTE.

Art. 7° Sdo clausulas essenciais do COE aquelas que estabelecam:

I - trecho ferroviario a ser utilizado, detalhando-se as caracteristicas da via
permanente, faixas, sistemas de sinalizagdo e de comunicagéo;

Il — fluxo de transporte por tipo de operagéo de trafego mutuo ou de direito de
passagem;
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1141 As Partes esclarecem que os trechos ferroviarios, incluindo as

caracteristicas da via permanente, faixas, sistemas de sinalizacdo «

comunicagéo, bem como o tipo de operacg@o a serem utilizados sao:

a)

b)

c)

d)

entre a Estacdo de Mairinque e a Estagio de Iperé (Malha QOeste)
— operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo dupl«
com 70Km de extensdo; operados sob tfrafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel po%‘
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedic
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas ¢ Satelital;

enire a Estagdo de Mairinque e a Estacdo de Rubido Junior (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagée
singela com 205Km de extens@o; operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW =
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB n&o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagéo destes sistemas ¢ Satelital;

entre a Estacdo de Mairinque e a Estagdo de Aragcatuba (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagan
singela com 557Km de extensio; operados sob trafego mutuo,
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW =
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nado licenciada, assim como imped ¢
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio ¢
comunicagao destes sistemas é Satelital,

entre a Estacdo de Mairinque e a Estacdo de Campo Grande

(Malha Qeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagdo singela com 1156Km de extensao; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens

ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este ¢
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g)

h)

como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, 0 meic
de comunicagéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Mairinque e a Estacdo de Manoel Branddo
(Malha Oeste) — operadc em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagéo singela com 1145Km de extensao; operados sob trafege:!;»
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este r:
responsavel por impedir o avango em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Mairinque e a Estachdo de Posto Km 903
(Malha Oeste} ~ operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagao singela com 1186Km de extenséo; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de deSpacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB nio licenciada, assint
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicac¢ao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Mairinque e a Estacao de Trés Lagoas (Malh:
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulacar
singela com 738Km de extens#o; operados sob trafego matuo;
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW &
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel pc:;f'
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio d¢
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Mairinque e a Estacdo de Aluminio (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagéo
singela com 10Km de extensdo; operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do ftrecho, o meio de

comunicagdo destes sistemas & Satelital; focsg.
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i)

)

k)

i)

entre a Estagéo de Mairinque e a Estacéo de Baury (Malha Oeste)
— operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagio singela
com 320Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBI.
(computador de bordo da locomotiva) este ¢ responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagdo destes sistemas € Satelital:

entre a Estagdo de Mairinque e a Estacso de Brigadeiro Tobias
(Malha Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulag@o singela com 24Km de extensao: operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avanco em SB nao licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estacdo de Mairinque e a Estacao de Piramboia (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagén
singela com 154Km de extens&o; operados sob trafego mutuo,
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW »
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responséavel por
impedir o avango em SB n#o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Iper6 e a Estacdo de Aluminio (Malha Oeste) —
operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulagao singela
com 81Km de extensdo; operados sob trafego mutuo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir 0 avango em SB n3o licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade méaxima do frecho, o meio de
comunicagéo destes sistemas é Satelital;

m) entre a Estacdo de Iperd e a Estagdo de Bauru (Malha Oeste) ~




P)

q)

com 249Km de extensao; operados sob trafego mituo; utiliza-se
para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e CBL
(computador de bordo da locomotiva) este é responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagéo destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Iper6 e a Estagéo de Rubigo Junior (Maiha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de curcuiagéo
singela com 135Km de extensso; operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW ¢
CBL (computador de bordo da locomotiva) este é responsavel poa
impedir o avango em SB néao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicacéo destes sistemas é Satelital:

entre a Estacao de Rubido Junior e a Estacéio de Sorocaba (Malha
Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de circulacao
singela com 170Km de extensé&o: operados sob trafego mutuo:
utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens ATW e
CBL {(computador de bordo da locomotiva) este & responsavel por
impedir o avango em SB nao licenciada, assim como impedir
ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio de
comunicagéo destes sistemas é Satelital: ‘
entre a Estagdo de Replan e a Estagdo de Mairinque (Malha
Paulista) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulagdo dupla com 119Km de extensao; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB nio licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicacao destes sistemas é Satelital;

entre a Estagdo de Mairinque e a Estagdo de Boa Vista Velha
(Malha Oeste) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulacdo duplacom 101Km de extensao;

operados sob trafego

mutuo, utiliza-se para hcencuamento snste,‘aa,ﬁdespacho de trens
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ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este &
responsavel por impedir o avango em SB ndo licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, o meio
de comunicagao destes sistemas é Satelital;

r) entre a Estagdo de Mairinque e a Es;tagéo de Pereque (Malha
Paulista) — operado em bitola métrica (1,00m); com via de
circulag&o dupla com 149Km de extens&o; operados sob trafego
mutuo; utiliza-se para licenciamento, sistema de despacho de trens
ATW e CBL (computador de bordo da locomotiva) este ¢
responsavel por impedir o avango em SB néo licenciada, assim
como impedir ultrapassar a velocidade maxima do trecho, 0 meio
de comunicacdo destes sistemas é Satelital;

s} Outros trechos acordados na Programagéo Anual

IV - faixas de circulagdo de trens negociadas, acompanhadas das margens tle
toleréncia e respectivas penalidades pelo seu descumprimento, quando for o

caso de compartilhamento por direito de passagem;

1.1.2 As Partes acordam que n&o hé aplicagéo de operagoes sob a forna
de direito de passagem, dado que somente operam sob trafego mutuo.

V - composigéo do trem e a carga por eixo de locomotivas e vagées utilizados;

1.1.3 Conforme tabela: (planilha a ser atualiza na quarta feira)

Malha Oeste - Maltha Paulisty 0,3 880 #locomativas + 57 vagles 4400 25 30h

VI - descritivo dos pétios e procedimento de intercambio de vagdes, esze
quando for o caso de compartilhamento por tréfego matuo;

1.1.4 O descritivo dos pétios esta regulamentado nas Circulares de Instrucées

Especiais Larga e Mista (anexo 01) e de Instru¢bes Especiais Métrica Norie
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{anexo 02) e o procedimento de intercambio de vagdes nos Parametros Gerais
de Material Rodante para Interoperabilidade (anexo 03) e nos Parametros
Qualitativos para Materiais Rodantes (anexo 04).

Vill - requisitos de desempenho operacional dos trens, destacando, quando for
0 caso, os tempos de carga e descarga, assim como a responsabilidade pela
sua operagdo, acompanhados das margens de folerancia e respectivas
penalidades pelo seu descumprimento, em conformidade com art. 12 alinea ‘&'
do Regulamento de Metas por Trecho;

1.1.5 Caso ocorra descumprimento do tempo de “transit time"® previsto (s) nc
presente Conftrato, a parte prejudicada podera a seu critério penalizar a parte
infratora no montante de R$ 50.000,00 (cinquenta mil reais).

a) A Parte que tiver a intengdo de exercer o direifo de penalizar a outra, nos
termos acima, deveré manifestar-se formalmente no prazo maximo de 10 (dez)
dias, contados da data da conclusdo do laudo de descumprimento do critério
operacional,

b). Caso a Parte ndo se manifeste formalmente, entender-se-4 pela tolerdncia de
descumprimento, precluindo seu direito de aplicagdo da sangéo.

IX - valores das tarifas de direito de passagem ou f{réfego matuo, cor-
discriminagdo das parcelas envolvidas, respeitados os principios fixados no ar’
12;

1.4.6 As partes acordam que ndo havera operagao de direito e
passagem, somente tréfego mutuo. Desta forma, as partés acordam que
havera aplicacao de partilha das receitas do transporte ferroviario, a firr
de remunerar os custos incorridos da operagdo de cada empresa. £
formula de definicao da partilha, bem como os valores definidos estio n:
clausula 3.3.1 do segundo aditivo do COE vigente

X - valor das taxas de operagbes acessérias estabelecidas entre as partes, se
houver;
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1.1.7 As Partes acordam que fica ratificada a disposi¢do descrita n:
Clausula Quarta do Segundo Termo Aditivo, de modo que ndo hg
especificagdo dos valores quando tratados entre empresas do mesmo
grupo econdmico, como ALL MALHA PAULISTA e ALL MALHA OESTE.

Xl - clausula de demanda firme da requerente peranfe a cedenfe e u
respectiva penalidade pelo seu descumprimento, na hipbtese do art. 9°, §1°

1.1.8 As Partes, em comum acordo, entendem que diante a Programacao
Anual, ndo estdo previstos investimentos que demandem a necessidade
de clausula de demanda firme para o presente Contrato.

CLAUSULA SEGUNDA - DA RATIFICACAO AS DISPOSICOES NAO
ALTERADAS |

21, O presente Aditivo & firmado pelas Partes sem qualquer intencdo de nova:,
ficando ratificadas pelas Partes as demais clausulas e condigbes refletidas no
Contrato que nao foram expressamente alteradas neste Aditivo.

E, por estarem assim justas e acordadas, as Partes assinam o presenia
Terceiro Termo Aditivo, em caréter irrevogavel e irretratdvel (ressalvadas &-
hipoteses de resolugéo expressamente previstas no Contrato), em 3 (trés) vias d:
iguais teor e forma, juntamente com duas testemunhas, para que surta os se' .
juridicos e legais efeitos.

José CCuntﬂjfbda 16 de junho de 201%
€ Cezdrip >
Daniel Rockenbach eBaros Sobino.
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