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Visao Geral

A | Care Brasil, consultoria em estrategia ambiental, foi
contratada pela Agéncia Nacional de Transporte Aquaviarios
(ANTAQ), no ambito da cooperacao com a Agéncia Alema de
Cooperacao Internacional (GlZ), para desenvolver uma analise
de risco climatico customizada para trés portos brasileiros:

Aratu/BA, Rio Grande/RS e Santos/SP.

Espera-se que esse estudo possa guiar a gestao de risco
climatico dos portos brasileiros, dado que todo o estudo foi
realizado considerando padrdes internacionais como a ISO
14091:2021 (Adaptagao a mudanca climatica - Diretrizes sobre
vulnerabilidade, impactos e avaliacao de risco) e o Protocolo
de Engenharia PIEVC para Avaliacao de Vulnerabilidade da

Infraestrutura e Adaptacao a Mudanca Climatica.
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Metodologia Resumida

e Trabalho realizado com uma equipe multidisciplinar;

* Grande parte das informacoes foi coletada atraves da interacao entre autoridades portuarias e terminais;

* A selecao das ameacas se deu em funcao de uma série de elementos observados ao longo do estudo
como: visita técnica, construcao de cadeias de impacto, avaliacao do histdrico de impactos climaticos,
avaliacao das normas da Marinha e da Capitania dos Portos e em funcao da disponibilidade de dados
climaticos;

* A atribuicao da probabilidade levou em conta uma metodologia multi-modelos;

* A atribuicdo da severidade dos impactos foi feita em conjunto com os portos, através de um processo
participativo;

* O levantamento das medidas de adaptacao tambeém foi realizado através de um processo participativo

com atores-chave de cada porto.
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Porto de Aratu

Localizado no municipio de Candeias/BA, o porto de

Aratu possui as seguintes caracteristicas:

Operacao desde 1975;

Gerido pela Companhia Docas do Estado da Bahia
(CODEBA);

Da suporte ao Centro Industrial de Aratu e ao Polo
Industrial de Camacari;

Esta abrigado pela Baia de Todos os Santos;
Inexisténcia de interferéncia urbanistica lindeira;
Topografia acidentada, mas com potenciais areas de
expansao;

Possui: Terminal de Produtos Gasosos (TPG), Terminal
de Graneis Liquidos (TGL) e Terminal de Granéis Solidos
(TGS);

Maior parte da movimentacao de carga e de petroleo e
derivados, produtos quimicos e organicos e

fertilizantes.




Probabilidade de eventos extremos

LINHA ANOMALIA (S5P VS HIST 1981-2000)

DE BASE 2021-2040 2041-2060 2081-2100

AMEAGA
C (1981-2000) FEens SSP5 SSP2 SSP5 SSP2 SSP5

Ventos fracos e chuvas fracas sao
comuns e continuarao a ser, muito
embora observe-se um aumento de
frequéncia para chuvas fortes e ventos
moderados no futuro.

Vento Fraco (2 m/s)

Vento Moderado (7 m/s)

5

Vento Forte (10 m/s)

Chuva persistente (1 mm)

Chuva forte (20 mm)

Inundagées devido ao
Aumento de 0,2 m de
Nivel do Mar

3
. Muito
Quase nunca Raramente Ocasionalmente Frequentemente
frequentemente

ESCALA DE PROBABILIDADE

Quase nunca

Raramente

Ocasionalmente 4 19

Frequentemente 19 83
Muito frequentemente 8350638 365




Severidade de impactos

Escala de severidade construida para impactos operacionais e estruturais e com diferentes impactos
por tipo de carga operada. Em resumo:

* Nivel desprezivel: se relaciona com paralisacdes inferiores a 6 horas, que nao impactam de forma
significativa a programacao dos embarqgues e desembarques, mas podem exigir vistorias ou
rapidas manutencdes em alguns equipamentos;

* Nivel marginal: estabelecido para impactos que demandam vistoria e manutencao de
equipamentos com duracdo entre 24h e 48h e/ou paralisacbes que inibem as operacdes entre 6h
e 24h;

* Nivel moderado: compreende as paralisacdes que cancelam embarques e desembarques entre
24h e 48h e/ou avarias que exigem manutencdes de 48h a 72h;

* Nivel critico: se refere aos impactos relativos ao cancelamento do embarque e desembarque entre

48h e 168h e/ou avarias em equipamentos, com manutencdo que duram entre 72h e 168h;
_ Desprezivel
2 Maginal

* Nivel catastrofico: é aquele que pode ser observado pela perda de area operacional e/ou ; eraae
cancelamento de embarques e desembarques por periodo acima de 168h A critico

Catastrofico



Risco

Vento Fraco

Apesar dos ventos fracos serem

‘frequentes’ (4), a maior parte das

infraestruturas nao é impactada por eles e

aquelas que sao, nao apresentam alto

grau de severidade.

O tipo de carga também nao influencia os

resultados.
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Vento Moderado

A frequéncia de ventos moderados varia

ao longo do tempo e em funcao do

cenario de emissao, chegando ao nivel

‘ocasionalmente’ (3). Ainda que mais

infraestruturas sejam influenciadas por

eles (comparado aos ventos fracos), nao

sao verificados impactos importantes

sobre qualquer tipo de carga.
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AMEACA O IMATICA: VENTO FORTE
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Risco

Chuva Persistente

Chuvas sao ‘muito frequentes’ (5) no Porto
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Risco

Chuva Forte

Acontecem numa frequéncia classificada
como “ocasionalmente” (3), podendo criar
impactos sobre infraestruturas de
armazenamento, berco e equipamentos de
icamento (principalmente sob o ponto de
vista operacional) e transportador

continuo, sobretudo para Granéis Solidos
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Risco

Aumento do Nivel do Mar

Ainda nao gera impactos importantes ao
porto de Aratu, mas a probabilidade deve
evoluir ao longo do tempo, podendo haver
riscos sobre bercos, equipamentos de
icamento e transportadores continuos. As
maiores severidades de impacto sao

observadas para essa ameaca.

== Sem interacao
. Risco Leve
() Risco Médio

. Risco Alto

RISO0 ESTRUTURAL
‘GRAMES Liguinos GRAMES SOUIDOS = PRODUTOS GASOSOS | GRAMES Liguinos

AMEACA CLMATICA: AUMENTO DE 0.2M D0 HIVEL DO MAR

RISOD DPERACIOHAL

GRAMES S0ID0S | PRODUTOS GASOSO0S

i

Nao Hao Hao M3 Hao Mao
Cancd Extamo Savoridada
= ==
Interagde? Stm Sim Sim M30 N30 M3o
Canal Intamo Savoridada 1 1 1

Interagia? Sim Sim Sim M3n M3o Mo
Bacla de Evolugio Savartdada 1 1 1
e N N N Y
Interage? 5am Sim Sim Haa Hao Hao
Sinatizacio Hautic Savartdada 1 1 1
o e
Interage? sam Sim Sim Sim sam Sim
Barpns Sovaridada 2 3 z 3 3 3
L. | B | ! | EF Ex BB
Interagla? sam Sim Sim Sim sam Sim
EdMchas Savartdada 1 1 1 2 1 2
e N A N I I I R S B R
Interagia? sim Sim Sim 5im Sim Sim
da Savaridada rl 2 2 2 2 2
o N N
Interagie? sim Sim Sim Haa sam Sim
Equipamantos de Icamants Sovaridada 2 2 z F 3
N 5 ) e e s S ¢
Interagla? Nao Mao Mo H3a Sim Mo
Empilhadeias Savertdade 1
e N 0 e S I
Interag3a? sim Sim Sim 5im sim Sim
Transportador Continus Savertdada 2 2 2 2 3 3
- R N B R« S
Intermge? sm Sim Sim 5im Sim Sim
Acasso Viirio Savaridada rl 2 2 2 1 2




Conclusoes

* Paralisac6es na operacao do porto de Aratu ja sao observadas devido a eventos climaticos como
chuvas, que interrompem o carregamento de Graneéis Sélidos. Como a probabilidade de Chuva
Persistente se mantém alta (muito frequentemente), € possivel que essas paralisacdes sejam mais
frequentes no futuro;

* As ameacas de maior probabilidade de ocorréncia, tanto no periodo atual quanto no futuro, no Porto de
Aratu, sao Chuvas Persistentes e Ventos Fracos, muito embora nao criem impactos importantes
atualmente;

* Nao existem riscos ‘altos’ para o porto de Aratu, no entanto, deve-se estar atento aos riscos ‘'medios’,
que podem ser observados em funcao do potencial aumento de chuva forte e do aumento do nivel do
mar;

* A localizacao abrigada do porto de Aratu faz com que os riscos nao sejam muito altos atualmente, mas
com o aumento do nivel do mar, essa realidade pode ser modificada.



Algumas medidas de adaptacao

Inclusao das variaveis climaticas no modelo de negdcio da logistica das cargas (*)
Criacao de bases de dados oficiais sobre projecdes (por exemplo, parcerias entre MCTI e MINFRA) (*)

Criacao de bases de dados sistematizadas sobre paradas operacionais ou paradas por danos nas
infraestruturas causadas por eventos climaticos (*)

Ampliacao da rede de infraestrutura de drenagem interna (porto) e dos arrendamentos
Coleta de dados climaticos/ instalacao de estacao meteoroldgica no porto (*)

Melhoria da comunicac¢ao/ informacgao / conhecimento sobre a sazonalidade da carga
(planejamento) (*)

Aumento na capacidade operacional dos equipamentos (substituicao ou inclusdo de mais
transportadores)

Revisdo de procedimentos de seguranca e atendimentos as emergéncias
Atualizacao das condi¢Ges de projeto (*)

Revisao dos procedimentos de atracacao e operacionais / emergéncia considerando parada do
equipamento de icamento em cenarios de inundagao do berco

(*) Medida de nao arrependimento
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Porto de Rio Grande

Localizado no municipio de Rio Grande, o porto de

Rio Grande possui as seguintes caracteristicas:

* Porto Velho foi inaugurado em 1872 e Porto Novo tem
operacdes desde 1915;

* O Superporto € o segmento mais moderno e com menor
interferéncia urbana;

* Empresas como Braskem (carga quimica),
Transpetro/Petrobras, Yara Fertilizantes, Bunge
Alimentos (graos e farelos), Tergrasa (soja, milho,
trigo e arroz) e TECON (contéineres) operam nessa
area.

* Sem enseadas e abrigos naturais para a acostagem —
amortizada pelo uso da Lagoa dos Patos;
¢ Porto fundamentado em producgao agricola (soja,

fertilizantes), contéineres e celulose.




Probabilidade de eventos extremos

LINHA ANOMALIA (SSP VS HIST 1981-2000)

DE BASE 2021-2040 2041-2060 2081-2100

AMEACA .
G (1981-2000) FFCErs SSP5 SSP2 SSP5 Ssp2 SSP5

Vento Fraco (3 m/s)
Vento Moderado (7 m/s)

O Porto de Rio Grande ja observa
eventos de chuva e vento com alta
frequéncia. O aumento do nivel do mar
podera também trazer impactos no
futuro.

Vento Forte (10 m/s)

Vento Quadrante Sul-
Sudoeste

Chuva persistente (1 mm)
Chuva forte (20 mm)

Inundacgdes devido ao
Aumento de 0,2 m de
Nivel do Mar

3
. Muito
Quase nunca Raramente Ocasionalmente Frequentemente
frequentemente

ESCALA DE PROBABILIDADE

Quase nunca

Raramente

Ocasionalmente 4 19

Frequentemente 19 83

Muito frequentemente 8350638 365




Severidade de impactos

Escala de severidade construida para impactos operacionais e estruturais e com diferentes
impactos por tipo de carga operada. Em resumo:

* Nivel leve: se relaciona com paralisa¢des inferiores a 6 horas, que causam atrasos no
processamento embarques e desembarques e que podem exigir vistorias sem necessidade de
manutencoes;

* Nivel moderado: estabelecido para impactos que demandam vistoria e manutencao de
equipamentos com paralisacdes que podem durar entre 6h e 24h;

* Nivel grave: compreende as paralisacdes que cancelam embarques e desembarques entre 24h e
48h e/ou avarias que causam danos funcionais aos equipamentos e reducdo de sua
funcionalidade, inviabilizando a operacao em até 168h;

* Nivel severo: se refere aos impactos relativos ao cancelamento do embarque e desembarque
entre 48h e 72h e/ou avarias em equipamentos, com manutencdo que duram entre 168h e

RN ceve
336h; "2 Moderado

Grave

Severo

3
Catastrofico

* Nivel catastrofico: é aquele que pode ser observado pela perda de area operacional e/ou
cancelamento de embarques e desembargues por tempo indeterminado.



Risco

Vento Fraco

Apesar dos ventos fracos serem ‘muito R

ESTALERD DNTEIRERES GRANES LIQUID0E | GRANES SOLINS

frequentes’ (5), a maior parte das

infraestruturas nao é influenciada por eles

e aquelas que sao, ndo apresentam
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Risco

Vento Moderado

A ocorréncia de ventos moderados é s Lt v

‘muito frequente’ (5) ao longo do tempo

mas, ainda que mais infraestruturas sejam

influenciadas por eles, nao sao verificados

impactos importantes sobre qualquer tipo

de carga.
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Risco

Vento Forte

Ventos fortes acontecem

‘frequentemente’ (4), e ja criam impactos
sobre o Porto de Rio Grande. Ja foram
observados destelhamentos em
infraestruturas de armazenamento e
edificacdes e, muitas vezes, a Capitania

dos Portos e a Marinha precisam paralisar

as operacoes no canal para evitar maiores
riscos, especialmente dada as condicoes

de maré do acesso ao canal = Sem interacdo

dO porto '. Risco Leve
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Risco

Vento Sul-Sudoeste

Os ventos que ‘'sopram’ na diregao sul- et e v oo s

RSO0 ESTRUTURAL RSO0 DPERADIONAL

GANES LUIDOS GRAMNES SOLIDCE CHIRDSE ESTALERD CDWTEIERES. GRANEIS LIGUDDS GRANEES SOLINE CELAROSE

sudoeste sdo ‘muito frequentes’ (5)

ocasionando 0s maiores riscos para o

porto de Rio Grande. Em condicdes de

paralisado e podem haver riscos
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importantes principalmente sobre

equipamentos de icamento.
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Risco

Chuva Persistente

Chuvas sao "muito frequentes” (5) no e——

RSO0 ESTRUTURAL RSO OPERACIONAL

GRANEES LIQUADOS ERANEE SOLIDOS CHINDSE ESTALERNY (DRTEIRERES ERANES LIGINDOS GRARES SOLIDOS CELIROSE

porto mas, quando sao fracas, nao chegam

a criar impactos importantes sobre a

maior parte das cargas e das

infraestruturas. No entanto, para graneéis e

solidos, a operacao de uma série de

equipamentos deve ser paralisada, dado

que € uma carga sensivel a umidade.
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Risco

Chuva Forte

Chuvas fortes sao ‘frequentemente’ (4) e
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Risco

Aumento do Nivel do Mar

Ainda nao gera impactos importantes ao

AMEACA CLIMATICA: INUNMDACOES DEVIDG AD AUMENTO DE 0,28 DO MIVEL DO MAR

RESOD ESTIUTURAL RS0 OPERACIONAL
GRANES LIQUIDOS | GRAMESS SOLDOS CHIRDSE ESTALERO COONTEIMERES GRANES LIQGUIDGS | GRANESS S0LIDOS CELRDSE

porto de Rio Grande, mas a probabilidade

deve evoluir ao longo do tempo, podendo

haver riscos sobre bercos, molhes,

sinalizacao nautica, equipamentos de

icamento, infraestrutura de

armazenamento e até o acesso viario.
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Conclusoes

* Diversas paralisacbdes na operacao do porto de Rio Grande ja sdo observadas devido a eventos
climaticos como chuvas, que interrompem o carregamento de Granéis Solidos, e ventos, que
interrompem a operacao de contéineres. Como as probabilidades de chuvas e ventos se mantem altas, é
possivel que essas paralisagcées sejam mais frequentes no futuro;

* As ameacas de maior probabilidade de ocorréncia, tanto no periodo atual quanto no futuro, no porto de
Rio Grande, sao Chuvas e Vento Sul-Sudoeste:

* Osriscos ‘altos’ para o porto de Rio Grande tém relacao com os ventos fortes que vem da direcao sul-
sudoeste, mas o porto tambem esta sob risco de eventos de Chuva Forte.

* A localizacao nao abrigada do porto de Rio Grande faz com que os riscos sejam mais altos que os
demais portos, sendo que, no futuro, o aumento do nivel do mar pode causar impactos importantes.



Algumas medidas de adaptacao

Treinamento e divulgacao dos riscos para todos os funcionarios (*)

Alteracao do regime de trabalho durante eventos extremos

Criacao de rede compartilhada de informacoes (*)

Inclusdo de medidas de adaptacao no PDZ, Master Plan, Plano Mestre, REP (*)
Atualizacao das diretrizes de engenharia para atender aos novos padroes climaticos (*)
Inclusdo de acdes / medidas de adaptacao a mudanca do clima no orcamento (*)
Implantagao de um programa de monitoramento meteorologico continuo (*)

Uso de tetrapodes

Criacao de areas verdes e permeaveis

Adequacao das calhas existentes nas estruturas

(*) Medida de ndo arrependimento
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Porto de Santos

Localizado no municipio de Santos/SP, o porto de

Santos possui as seguintes caracteristicas:

* Inserido em contexto estuarino, com longo canal, o que | ;
provem um abrigo natural. A proximidade a Serra do ‘
Mar combinada a constante entrada de frentes frias
provoca eventos de neblina, que sao relativamente
comuns;

* Porto em ambiente urbano, impactado por problemas
de acesso terrestre;

e Porto multipropédsito, com grande movimentacao de
contéineres (2° maior da América Latina), soja, acucar,
milho e petroleo e derivados

 Empresas como ADM Brasil (granéis agricolas),

Citrosuco (sucos citricos), Teacu (agucar), Suzano
(celulose), TECON (contéineres), Petrobras, entre

outras operam aqui.



Probabilidade de eventos extremos

LINHA ANOMALIA (SSP VS HIST 1981-2000)

DE BASE 2021-2040 2041-2060 2081-2100

AMEACA _
G (1981-2000) | ggpp SsP5 ssp2 SspP5 ssp2 SsP5

O porto de Santos observa ventos de
intensidade fraca a moderada e chuva
em frequéncia alta. O aumento do nivel
do mar podera trazer impactos para o
porto no futuro.

Vento Fraco (3 m/s)

Vento Moderado (7 m/s)

Vento Forte (10 m/s)

Chuva persistente (1 mm)

Chuva forte (15 mm)

Inundacgoes devido ao
Aumento de 0,2 m de
Nivel do Mar

3
. Muito
Quase nunca Raramente Ocasionalmente Frequentemente
frequentemente

ESCALA DE PROBABILIDADE

Quase nunca

Raramente

Ocasionalmente 4 19

Frequentemente 19 83
Muito frequentemente 8350638 365




Severidade de impactos

Escala de severidade construida para impactos operacionais e estruturais e com diferentes
impactos por tipo de carga operada. Em resumo:

* Nivel leve: se relaciona com paralisacdes inferiores a 12 horas, que ndao impactam de forma
significativa a programacdo dos embarques e desembarques, mas podem exigir vistorias ou
rapidas manutencdes em alguns equipamentos;

* Nivel moderado: estabelecido para impactos que demandam vistoria e manutencao de
equipamentos com duracdo de até 4h e/ou paralisacdes que inibem as operacdes de alguns
tipos de cargas;

* Nivel grave: compreende interdicdes que comprometem o embarque e desembarque de
navios e/ou avarias que exigem manutencdes que duram entre 4 e 8 horas;

* Nivel severo: os impactos podem ser relativos ao cancelamento do embarque e
desembarque e/ou avarias em equipamentos, com manutencdo que duram entre 8 a 12
horas;

NIiVEL DESCRIGAO
IR Leve
' 2 Moderado

Grave

Severo

* Nivel catastroéfico: colapsos de estruturas e/ou cancelamento de embarques e

desembarques por tempo indeterminado. Catastréfico
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Risco

Vento Fraco

AMEACA CLIMATICA: VENTO MODERADD

Apesar dos ventos fracos serem : e[| cowemimes | coes s

‘frequentes’ (4), a maior parte das

infraestruturas nao é influenciada por eles

e aquelas que sao, ndo apresentam

severidade de grande impacto.

O tipo de carga tambéem nao influencia os

resultados.
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Risco

Vento Moderado

AMEACA CLBMATICA: VENTD MODERADO

A ocorréncia de ventos moderados deve

aumentar ao longo do tempo mas, ainda que

mais infraestruturas sejam influenciadas por

eles, nao sao verificados impactos importantes

sobre qualquer tipo de carga

== Sem interacao
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Risco

Vento Forte

AMEACA CLIMATICA: VENTO FORTE

Ventos fortes classificados como ‘quase

ESTALBRD COMTEERES GRANETS LIGUIDOS GRAMEIS SOLIDOS

nunca’(l) continuarao a acontecer no

futuro. Entretanto, o risco deve ser leve,

uma vez que algumas infraestruturas

podem ser impactadas por esses eventos

e a severidade do impacto é de ‘leve’ a

‘moderada’.

== Sem interacao
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Risco

Chuva Forte

Chuvas fortes sao “frequentes” (4) no

AMEACA CLIMATICA: CHUVA FORTE

porto e podem causar riscos medios, § =

ESTALEERO CDMTEINERES 'amﬂsumm GRANEIS SOLIDOS CHLROSE

especialmente sobre o canal, uma vez que

a chuva pode carrear residuos,

aumentando a necessidade de dragagem

ou até mesmo paralisando algumas

operacoes. Podem criar pressdes tambéem

sobre edificacoes, infraestruturas de

armazenamento, equipamentos de

== Sem interacao

icamento (operacional) e

.y . . Risco Leve
acesso viario.
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Risco

Chuva Persistente

Chuvas sao ‘'muito frequentemente’ (5)

AMEACA CUIMATICA: CHUVA DERSISTENTE

RISCD ESTRUTURAL

observadas na regiao do porto, mas criam : s | owim | e | cawes s | s soos | anos

apenas impactos operacionais, em

especial para granéis solidos, em funcao

da caracteristica da carga.

Bacta da Evolugio

== Sem interacao
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Risco

Aumento do Nivel do Mar

Ainda nao gera impactos importantes ao

porto de Santos, mas a probabilidade P AT IR I 1 SO X A1 MR 208

RISCO ESTRUTURAL RIS00 OPERACKONAL

GRANEES LIQUIDGS GRANEIS SOLIDDS CHOSE ESTALEIRD COMTEINERES GRANEIS LIQUIDOS GRAMEIS SOLIDOS CHROSE

deve evoluir ao longo do tempo. Os riscos

poderdo ser aumentados para o acesso

viario (severidade de impacto moderado),

transportador continuo, bercos,

edificacoes e infraestruturas de

armazenamento. Maiores riscos na

operacao de graneis liquidos.

== Sem interacao
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Conclusoes

Paralisacdes na operacao do porto de Santos ja sao observadas devido a eventos climaticos como
chuvas, que interrompem o carregamento de Graneéis Soélidos e Celulose. Como a probabilidade de
Chuvas se mantéem alta, é possivel que essas paralisacdes sejam mais frequentes no futuro;

As ameacas de maior probabilidade de ocorréncia, tanto no periodo atual quanto no futuro, no porto de
Santos, sao Chuvas Fortes e Persistentes e Ventos de fraco a moderado;

Nao existem riscos ‘altos’ para o porto de Santos, no entanto, deve-se estar atento aos riscos ‘medios’,
que podem ser observados em funcao de chuvas e de aumento do nivel do mar;

De modo geral, o risco estrutural & baixo em funcao das caracteristicas construtivas e de operacao das
infraestruturas e equipamentos que ja foram dimensionados para suportar as cargas operacionais
dentro de limites de condicdes climaticas adversas, mas essa realidade pode estar mudando pouco a
pouco e, assim, a adaptacao dos equipamentos, maquinas e infraestruturas com tecnologias mais
modernas e que resistam melhor as condi¢cdes de umidade, podera prevenir paralisacdes e prejuizos
financeiros significativos ao porto.



Algumas medidas de adaptacao

* Realizacao de parcerias para acessar monitoramento meteoroldgico mais assertivo e ampliar o
monitoramento (radar) (*)

* Comunicacao sobre a previsao de chuvas fortes mais integrada para todos os terminais (*)
* Aumento da frequéncia e volume da dragagem

* Manutencao e limpeza das vias

e Construcao de sistemas de protecao costeira (diques e elevacao da infraestrutura)

* Aumento da altura da infraestrutura dos bercos

* Estudo de impacto da mudanca do clima na Cadeia logistica (*)

* Implementacao de area pulmao (retroporto) para armazenamento (silos)

(*) Medida de nao arrependimento
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Recomendacoes

* Realizacao de estudos semelhantes para outros portos brasileiros — Utilizacao do Guia;

e Aprimorar registro dos impactos: processo para registro de paralisacoes e danos causados por eventos
climaticos;

* Aprimorar o monitoramento de variaveis climaticas: controle de dados hidrometereoldgicos e/ou
oceanograficos;

* Incluir outras ameacas climaticas: repetir a analise para outras ameacas que nao foram incluidas;

* Incluir outros atores-chaves: realizar avaliacdes sob a otica de produto operado ou por TUP;

* Integrar as informacdes do estudo nos instrumentos de gestdo de risco dos portos;

* Criar grupos de trabalho para monitorar os riscos e planejar a implementacao das medidas de adaptacao.



Muito
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