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MINISTERIO DE PORTOS E AEROPORTOS

NOTA TECNICA N2 8/2026/CGMO-DNOP-MPOR/DNOP-SNP-MPOR/SNP-MPOR

Brasilia, 26 de janeiro de 2026.
PROCESSO N2 50050.001973/2022-62
INTERESSADO: SECRETARIA NACIONAL DE PORTOS E TRANSPORTES AQUAVIARIOS- SNPTA
Referéncia: Processo n° 50050.001973/2022-62

Assunto: Ato justificatério para a consulta publica do projeto no ambito do programa de concessdes do Governo Federal; Concessdao do Sistema
Aquaviario Integrado do Sul e Lagoa Mirim - SAl Sul-Mirim.
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1. OBJETIVO

1.1 O presente Ato Justificatério tem por objetivo descrever as informagdes relativas a abertura de consulta publica do processo licitatdrio
de concessdo do Sistema Aquavidrio Integrado dos Sul e Lagoa Mirim - SAl Sul Mirim.

1.2. Primeiramente, cabe lembrar que as politicas publicas constituem principios, objetivos, metas e programas que orientam a atuagdo do
Estado e dos agentes publicos e privados, devendo ter, por finalidade, a eficiente alocagdo de recursos, com vistas a realizagdo do interesse publico.

1.3. Conforme Martins (2011), tais politicas podem ser intituladas politicas de Estado ou politicas de Governo. As politicas publicas
de Estado sdo emanadas do Poder Legislativo, por meio das leis. Por sua vez, as politicas exaradas pelo Poder Executivo, por meio de diversas espécies
de programas, diretrizes e atos normativos, constituem as politicas de Governo.

1.4. Ainda, de acordo com Martins:

"As politicas de Estado sdo definidas por meio de Lei pelo Poder Legislativo, a fim de se obter perenidade. Naturalmente, o legislador constituinte
também esta apto a estabelecer esse tipo de politica, o que em geral é feito através de disposi¢Ges de carater genérico que tém por escopo indicar os fins
sociais a serem atingidos pelo Estado (normas programaticas).

Nessa esteira, cumpre ainda repisar o conceito de politicas de governo. Sdo elas definidas pelo governante e tém como pano de fundo o cenario politico,
econdmico e social que se apresenta durante um dado mandato eletivo. As politicas de governo podem ser fixadas por Lei ou por outro ato normativo
(ex. Decreto), estando, contudo, sujeitas a modificagdes constantes ao longo do mandato. Trata-se, assim, do proprio programa de governo e deve
refletir, na medida do possivel, as promessas exaradas durante a campanha eleitoral.

As politicas publicas sdo tragadas diretamente pelo governante e sua equipe (Ministros de Estado, Secretarios, etc.), sempre em observancia as
orienta¢ées emanadas pelo governante. (grifos nossos)
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Em algumas circunstancias, contudo, é possivel haver politicas que relinem ambas as caracteristicas, como é o caso das leis resultantes de projeto de lei
de conversdo de medidas provisdrias que, a um sé tempo, realizam os objetivos do Estado e do governo. E o caso da Lei n.2 12.815/2013, resultante do
projeto de lei de conversdo da Medida Provisdria n.2 595, de 6 de dezembro de 2012.

O Governo Federal editou a mencionada Medida Provisdria no intuito de aprimorar os mecanismos de investimentos em infraestrutura e as melhorias
operacionais nos principais portos brasileiros, conforme esclareceu sua exposi¢do de motivos, in verbis:

2. Os portos brasileiros sdo responsdveis por 95% (noventa e cinco por cento) do fluxo de comércio exterior do pais, o que demonstra a importancia
estratégica do setor. Para fazer frente as necessidades ensejadas pela expansdo da economia brasileira, com ganhos de eficiéncia, propde-se modelo
baseado na ampliagdo da infraestrutura e da modernizagdo da gestdo portudria, no estimulo a expansdo dos investimentos do setor privado e no
aumento da movimentagao de cargas com redugdo dos custos e eliminacdo de barreiras a entrada.

3. Para a consecugdo dos objetivos do modelo, faz-se necessario retomar a capacidade de planejamento no Setor Portudrio, redefinir competéncias
institucionais da Secretaria de Portos e da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios - ANTAQ.

4. Além disso, é importante aprimorar o marco regulatério, a fim de garantir maior seguranga juridica e, sobretudo, maior competi¢do no setor. Nesse
sentido, a Medida Provisdria proposta altera as Leis n.2 10.233, de 5 de junho de 2001 e n.2 10.683, de 28 de maio de 2003, e revoga as Leis n.2 8.630, de
25 de fevereiro de 1993, e n.2 11.610, de 12 de dezembro de 2007, langando novas bases para o desenvolvimento do Setor Portuario nacional, calcadas
em regras claras e precisas, que promovam a participag¢do da iniciativa privada com o Estado, da operagdo dos terminais portuarios.

5. Propomos a adogdo do conceito de Concessdo de uso de bem publico para as instalagdes portuarias dentro do Porto Organizado, formalizado em
Contratos de Concessdo e de Arrendamento. Adicionalmente, é proposta a adogdo do regime de autorizagdo para a exploragdo de instalagbes portuarias
fora do Porto Organizado. Serdo dois regimes diferentes, um associado a uma infraestrutura publica (Concessdo e Arrendamento) e outro a uma
infraestrutura privada (autorizagdo). [...]

7. 0 novo marco proposto elimina a distingdo entre movimentag&o de carga propria e carga de terceiros como elemento essencial para a exploragdo das
instalagbes portuarias autorizadas. Nada obstante a existéncia de dois regimes — um dentro do Porto e outro fora dele — a exploragdo dos Portos
Organizados e instalagdes sera por conta e risco dos investidores.

8. Além da reforma regulatdria proposta, pretende-se também organizar o arranjo institucional do setor, mediante a definigdo de competéncias claras
para a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica e para a ANTAQ. Propomos, nesse contexto, que as atividades tipicas de agéncias reguladoras
sejam exercidas pela ANTAQ, centralizando a realizagdo das licitagdes e processos seletivos, assim como a fiscalizagdo a todos os agentes do setor.
Adicionalmente, a ANTAQ, observadas as diretrizes do Poder Concedente, podera disciplinar a utilizagdo, por qualquer interessado, de instalagdes
portuarias arrendadas ou autorizadas, assegurada a remuneragdo adequada ao titular da autorizagdo. [...]

15. Em relagdo a urgéncia da medida, cabe mencionar que se faz premente solugdo que permita a realizagdo dos novos investimentos planejados para o
setor e, por conseguinte, a expansao da economia e da competitividade do Pais.

(...)

17. No que se refere a relevancia da edigdo da Medida Provisdria cumpre ressaltar que a redugdo do 'Custo Brasil' no cendrio internacional, a
modicidade das tarifas e 0 aumento da eficiéncia das atividades desenvolvidas nos Portos e instalagdes portudrias brasileiras dependem do aumento do
volume de investimentos publicos e privados e da capacidade de que tais empreendimentos assegurem a ampliagdo da oferta a custos competitivos."
(grifos nossos)

1.5. No cerne do novo arcabougo juridico estd a instituicdo de medidas com vistas a assegurar a realizagdo de investimentos em
infraestrutura portudria necessarios a garantir a expansdo da capacidade para fazer frente ao crescimento do setor. Nesse sentido, para a realizagdo
desses objetivos, o novo marco legal previu trés mecanismos de implementagdo das politicas publicas estabelecidas pelo Governo, a saber: i) novos
arrendamentos e concessdes, mediante a realizagdo de procedimentos licitatdrios; ii) instalagdo de novas instalagdes privadas e ampliagdo dos
empreendimentos ja existentes; e iii) prorrogacGes antecipadas de contratos de arrendamentos vigentes.

1.6. Observa-se que os referidos mecanismos denotam estratégias para a alavancagem de investimentos na ampliagdo da infraestrutura
portuaria, proporcionando maior eficiéncia operacional ao setor e redugdo de custos aos usudrios.
1.7. A INFRA S.A. foi instada por meio do Oficio n.2 191/2023/SNPTA-MPOR (SEI n° 7015507), de 11 de abril de 2023, a realizar a preparagdo

de Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental - EVTEA, visando a concessdo do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa
Mirim. .

1.8. A INFRA S.A. promoveu as agles necessarias de modo que o EVTEA analisado por este Ato Justificatdrio representasse cabalmente a
politica publica voltada ao setor portudrio. De outra forma, hd que se destacar que os estudos que embasardo o procedimento licitatério sdo
referenciais, sendo que o projeto a ser efetivamente implantado serd definido pelo licitante vencedor do certame, que tomara como base o Plano
Basico de Implantagdo - PBI, aprovado pelo Poder Concedente, e o Projeto Executivo, aprovado pela Autoridade Portuaria.

1.9. Nesse sentido, a responsabilidade pelo projeto efetivo caberd ao futuro licitante vencedor, quando serdo exigidos o projeto executivo
da obra e a respectiva ART do engenheiro responsavel, em atendimento aos normativos da ANTAQ e do Sistema CREA/CONFEA. Ressalta-se que esse
entendimento foi objeto de discussdo com a area técnica do Tribunal de Contas da Unido - TCU, que entendeu e concordou com a metodologia

utilizada.

1.10. Ainda em relagdo ao projeto a ser efetivamente implantando pelo licitante vencedor, ressalte-se que a Comissdo de Direito Comercial
Internacional das NagSes Unidas - UNCITRAL recomenda que se licite o projeto total, mantendo a tecnologia constante nos estudos meramente
referencial.

1.11. A partir deste formato, os interessados tém flexibilidade suficiente para oferecer suas propostas baseadas nas tecnologias que

entendem como adequadas para operagdo da concessdo. Em tal situagdo, o fato de cada um dos licitantes possuir seus proprios processos ou
métodos incentiva sua participagcdo no certame, e os métodos a serem propostos devem ser tecnicamente capazes de atingir os niveis minimos de
servigos exigidos pelo Edital.

1.12. Ressalte-se que os estudos em questdo deverdo ser disponibilizados para os interessados através de Audiéncia Publica a ser
promovida pela Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios - ANTAQ.

1.13. Com o fito de prover maiores informagdes aos interessados na drea, a fim de que suas propostas sejam as mais aderente a realidade,
na Segdo do Edital que trata da Visita Técnica, deve ser incluida a possibilidade de realizacdo de estudos e observagdes mais criteriosos, tais como
batimetrias, sondagens do solo, dentre outros.

2. HISTORICO

2.1. E oportuno destacar o histérico dos projetos de arrendamentos e de concesses portuarias nos Ultimos anos, tendo em vista a
correlagdo desses projetos com o EVTEA em analise.

2.2. Por meio do Oficio n2 191/2023/SNPTA-MPOR, de 11/04/2023 (SEI 7015507), o Ministério da Infraestrutura solicitou a elaborag¢do do

EVTEA para a concessdo do Canal de Acesso do Porto de Rio Grande.

2.3. Posteriormente, em e-mail do Ministério de Portos e Aeroportos - MPOR de 10/07/2025 (SEI 10054863), foi solicitada a priorizagdo do
referidos estudos, visando a abertura de consulta publica e leildo em 2026.
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2.4, Ainda, por meio do Oficio n? 439/2025/SNHN-MPOR (SEI 10030976), de 22/07/2025, o MPOR solicitou que fossem avaliados os
impactos, riscos e beneficios de uma possivel integragdo do Projeto de Concessdo da Hidrovia da Lagoa Mirim ao projeto de Concessdo dos canais de
acesso aos portos sob administragdo da Portos RS.

2.5. Desse modo, o EVTEA (10474189) em analise, relativo ao Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim, compreende
as infraestruturas de acesso aquaviario aos Portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre, bem como trechos da hidrovia da Lagoa dos Patos, Lago
Guaiba, Rios Jacui, Cai, dos Sinos e Gravatai, que estdo sob gestdo da Autoridade Portuaria dos Portos do Rio Grande do Sul S.A — Portos RS. Ainda, a
concessdo inclui a infraestrutura aquavidria da Hidrovia da Lagoa Mirim (Hidrovia Uruguai-Brasil), também localizada no estado do Rio Grande do Sul,
na fronteira entre Brasil e Uruguai.

2.6. Com base nessas premissas, o objetivo do presente estudo de viabilidade é definir, a partir de uma solugdo de engenharia, os valores,
prazos e demais parametros referentes ao empreendimento, necessarios para subsidiara abertura de procedimento licitatdrio, a fim de efetivagdo da
politica publica setorial, bem como permitir retorno adequado aos possiveis investidores.

2.7. CONTEXTUALIZAGAO

2.7.1. E oportuno destacar o histérico dos projetos de arrendamentos e de concesses portuarias nos Ultimos anos, tendo em vista a
correlagdo desses projetos com o EVTEA (10474189) em analise.

2.7.2. Em um contexto histérico recente, o TCU realizou processo de acompanhamento e analise dos estudos de viabilidade e minutas de
editais e contratos referentes ao Bloco 1 do Programa de Arrendamentos Portudrios — PAP do Governo Federal. Ainda que os estudos tratem
especificamente de projetos portuarios, a andlise da Corte de Contas nesses casos é uma referéncia importante também para os projetos a serem
desenvolvidos e concessdo de infraestrutura aquaviaria. Os referidos estudos e minutas do PAP foram encaminhados para analise em outubro de
2013, tendo sido realizados os seguintes procedimentos de acompanhamento:

e 15/10/2013 — Autuado no TCU, o Processo TC 029.083/2013-3, para analise dos editais de licitag@o referentes ao Bloco 1 do Programa de
Arrendamentos Portuarios do Governo Federal (Santos, Belém, Santarém, Vila do Conde e terminais de Outeiro e Miramar);

e 11/12/2013 — Exarado o Acérddo n° 3.661/2013/TCU-Plenario, que condicionou a publicacdo dos editais de licitacdo a adogdo de 19 providéncias;

¢ 30/12/2013 — Apresentado pela Advocacia-Geral da Unido — AGU o Pedido de Reexame em face do Acdrdao n°® 3.661/2013/TCU-Plenario,
reconhecendo a contribui¢do do acérdao para o aprimoramento dos procedimentos licitatorios, mas fazendo ressalvas sobre um de seus itens (9.1) e
quatro de seus subitens: (9.1.13;9.1.14; 9.1.15 ¢ 9.1.17), agrupados em trés temas: condicionamento de que todas as providéncias sejam atendidas
para que se publiquem os editais de licitagdo; necessidade de utilizagdo dos estudos da USP para defini¢do das tarifas utilizadas nos estudos; e
imposicao de tarifas-teto para todos os terminais do programa;

e 24/1/2014 — Protocolado no TCU documento atestando o atendimento de 15 das 19 providéncias indicadas nos subitens do Acordio n° 3.661/2013;

e 25/2/2014 — Autuado no TCU o Processo n° 004.440/2014-5 (atualmente apensado ao processo principal 029.083/2013-3), para monitoramento das
condicionantes estabelecidas no Acordio n® 3.661/2013;

e 11/6/2014 — Exarado, no Processo n° 004.440/2014-5, o Acordao n°® 1.555/2014/TCU-Plenario, atestando o cumprimento de 15 das 19
condicionantes;

¢ Na sequéncia, o Deputado Federal Augusto Rodrigues Coutinho de Melo opds Embargos de Declaragdo, alegando supostas omissdes e contradigdes
no Acérddo n°® 1.555/2014, que havia atestado o cumprimento de 15das 19 condicionantes. O embargante alegou, em suma, que: (i) cabe ao Poder
Legislativo monitorar os gastos publicos, com o auxilio do TCU; (ii) na condigdo de autor de representagdo autuada sob o n® TC012.687/2013-8
(que questiona a legalidade da Portaria n® 38/2013, da SEP/PR), o referido deputado dispde de legitimidade para defender os interesses da Nagdo; e
(iii) que os fatos apontados na referida representagdo guardam sintonia com o objeto do processo TC 004.440/2014-5;

e 18/7/2014 — Conhecimento via despacho do TCU, dos Embargos de Declaragdo opostos pelo Deputado Federal Augusto Rodrigues Coutinho de
Melo. 25/7/2014 — Interposto pela AGU, agravo em face do despacho anterior, alegando ilegitimidade do embargante, sob o fundamento de que o
parlamentar ndo seria parte nem terceiro interessado no processo em questao;

e 12/11/2014 — Proferido pelo TCU o Acoérddo n° 3.143/2014/TCU-Plenario, negando provimento ao Agravo interposto pela AGU;

e 11/3/2015 — Pedido de vistas ao Processo n® 029.083/2013-3, pelo Ministro Vital do Régo, em Sessdo Ordinaria do Plenario do TCU;

e 15/4/2015 — Proferido pelo TCU o Acoérdao n® 828/2015/TCU-Plenario, negando provimento aos Embargos de Declaragdo opostos pelo Deputado
Federal Augusto Rodrigues Coutinho de Melo;

e 6/5/2015 — Proferido pelo TCU o Acérdao n°® 1.077/2015/TCU-Plenario, autorizando as licitagdes do Bloco 1 do PAP;

e 31/7/2015 — Solicitados pela Seinfra Hidroferrovias do TCU a SEP/PR, esclarecimentos sobre os estudos referentes ao Bloco 1, Fase 1 (areas
prioritarias) do PAP;

e 11/8/2015 — Enviados pela SEP/PR ao TCU, os esclarecimentos em relagdo a todos os questionamentos levantados;

e 30/9/2015 — Proferido, o Acorddo n°® 2.413/2015/TCU-Plenario, atestando que ndo foram detectadas irregularidades ou impropriedades que
desaconselhassem o regular prosseguimento do processo licitatorio do Blocol, Fase 1, do PAP, tendo determinado o seguinte;

e 23/11/2016 — Publicacdo do Acdrdao n® 2.990/2016/TCU-Plenario, dando autorizagio a instauragdo do procedimento licitatorio do Leildo n.
01/2017-ANTAQ, referente ao Terminal de Trigo do Rio de Janeiro;

e 29/11/2017 — Publicagdo do Acordio n°® 2.666/2017/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo do certame de areas ndo afeta as operagdes portudrias
destinadas a movimentagao de GLP (Gas liquefeito de Petroleo) em Belém/PA, areas BEL0S, BEL06 e MIRO1;

e 24/01/2018 — Publicagdo do Acordao n°® 122/2018/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo do certame do terminal portuario destinado a
movimentagao de veiculos do porto de Paranagua/PR, denominado PAR12 no ambito do planejamento setorial.

e 24/01/2018 — Publicag@o do Acordao n® 123/2018/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo dos certames dos terminais portuarios destinados a
movimentagdo de carga geral, prioritariamente papel e celulose, localizados nos portos de Itaqui/MA e Paranagud/PR, denominados IQI18 e
PARO1, respectivamente, no ambito do planejamento setorial;

e 24/01/2018 — Publicagdo do Acordao n° 124/2018/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo do certame do terminal voltado a movimentagao e
armazenagem de cavacos de madeira a granel para exportagdo no Porto de Santana/AP denominado MCP01 no ambito do planejamento setorial;

e 26/09/2018 — Publicag@o do Acordao n® 2.261/2018/TCU-Plenario, autorizando a publicag@o do certame do terminal portuario destinado a
movimentagdo de granéis liquidos combustiveis do porto de Vitoria/ES, denominado VIX30 no ambito do planejamento setorial;

e 24/10/2018 — Publicag@o do Acordao n°® 2.436/2018/TCU-Plenario, autorizando a publica¢do do certame dos terminais portuarios destinados a
movimentagao de granéis liquidos combustiveis do porto de Cabedelo/PB, denominados AI-01, AE-10 e AE-11 no ambito do planejamento setorial;

e 28/11/2018 — Publicacdo do Acdrdao n°® 2.732/2018/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo do certame dos terminais portuarios destinados a
movimentagdo de granéis liquidos combustiveis do Complexo Portuario Belém/Vila do Conde, denominados BEL02A, BEL02B, BEL04, BELOS,
BEL09 e VDC12 no ambito do planejamento setorial;

e 13/03/2019 — Publicag@o do Acordao n® 490/2019/TCU-Plenario, autorizando a publica¢do do certame dos terminais portuarios destinados a
movimentagao de granéis liquidos combustiveis do Complexo Portuario de Santos - SP, denominado STS13A no ambito do planejamento setorial;

e 19/02/2020 — Publicagdo do Acoérdao n° 352/2020/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo do certame dos terminais portuarios destinados a
movimentagdo de granéis liquidos combustiveis do Complexo Portuario de Itaqui - MA, denominados 1QI03, 1QI11, IQI12 e IQI13 no dmbito do
planejamento setorial;

e (01/04/2020 — Publicagdo do Acorddo n°® 736/2020/TCU-Plenario, autorizando a publica¢do do certame dos terminais portuarios destinados a
movimentagao de carga geral especialmente celulose no Complexo Portuario de Santos - SP, denominados STS14 e STS14A no ambito do
planejamento setorial,
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05/08/2020 — Publicagdo do Acordao n° 2020/2020/TCU-Plenario, autorizando a publicagdo do certame dos terminais portuarios destinados a
movimentagdo de granel solido mineral e vegetal no Complexo Portuario de Aratu - BA, denominados ATU12 e ATU18 no ambito do planejamento
setorial;

13/08/2020 — Publicagido do Acordao n°® 2116/2020 — TCU-Plenario, deliberando pela auséncia de inconsisténcia que obste o regular
prosseguimento do processo concessorio do terminal portudrio denominado MAC10,localizado no Porto de Maceid - AL;

21/10/2020 — Publicagdo do Acérddo n° 2795/2020 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado PELO1,
localizado no Porto de Pelotas - RS, sem a necessidade de manifestagdo prévia da corte de contas;

02/12/2020 - Publicagdo do Acordao n® 3263/2020 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise dos terminais portudrios denominados 1QI03,
IQI11, IQI12, IQI13, localizados no Porto de Itaqui - MA, sem a necessidade de manifestagdo prévia da corte de contas;

08/12/2020 - Publicacdo do Acérddo n°® 4058/2020 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado MCP02,
localizado no Porto de Santana - AP, sem a necessidade de manifestagdo prévia da corte de contas;

24/03/2021 - Publicagdo do Acorddo n°® 608/2021 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado MUCO1,
localizado no Porto de Fortaleza - CE, sem a necessidade de manifestagdo prévia da corte de contas. 31/03/2021 - Publicagdo do Acérdao n°
675/2021 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portudrio denominado TERSAB, localizado no Porto de Areia Branca -
RN, sem a necessidade de manifestagdo prévia da corte de contas;

05/05/2021 - Publicac@o do Acdrdao n°® 1.037/2021 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado MAC13,
localizado no Porto de Maceid - AL, sem a necessidade de manifestagao prévia da corte de contas;

21/07/2021 - Publicagdo do Acordao n°® 1.750/2021 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise dos terminais portuarios denominados
STS08 e STSO8A, localizado no Porto de Santos - SP, sem a necessidade de manifestacdo prévia da corte de contas;

24/11/2021 - Publicag@o do Acordao n° 2.785/2021 — TCU-Plenario, considerando que, dentro de escopo delimitado na analise dos terminais
PAR32 e PARS50, ndo foram detectadas irregularidades ou impropriedades que desaconselhassem o regular prosseguimento das desestatizagdes dos
estudos referentes aos referidos terminais;

08/12/2021 - Publicagdo do Acordao n°® 2.968/2021 — TCU — Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado SUA07,
localizado no Porto de Suape, considerando que, dentro do escopo delimitado na analise, ndo foram detectadas irregularidades ou impropriedades
que desaconselhem o regular prosseguimento do leildo referente ao arrendamento portudrio do terminal SUAO7;

02/02/2022 - Publica¢@o do Acordao n°® 172/2022 — TCU-Plenario, arquivando o processo de andlise do terminal portuario denominado STS11,
localizado no Porto de Santos - SP, considerando que, dentro do escopo delimitado na analise, ndo foram detectadas outras irregularidades ou
impropriedades que desaconselhem o regular prosseguimento do processo concessorio do arrendamento do terminal portuario STS11;

10/05/2022 - Publicagdo do Acordao n® 2203/2022 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado PARO09,
localizado no Porto de Paranagua - PR, considerando que, dentro do escopo delimitado na analise, ndo foram detectadas outras irregularidades ou
impropriedades que desaconselhem o regular prosseguimento do processo concessorio do arrendamento do terminal portuario PAR09;

23/11/2022 - Publicag@o do Acordao n® 2541/2022 — TCU-Plenario, arquivando o processo de analise do terminal portuario denominado MAC11 e
MACI11A, localizado no Porto de Macei6 - AL, considerando que, dentro do escopo delimitado na presente analise, ndo foram detectadas outras
irregularidades ou impropriedades que desaconselhem o regular prosseguimento do processo concessorio do arrendamento do terminal portuario
MACI1 e MACI11A;

25/09/2024 - Publicacdo do Acordao n® 2027/2024 — TCU — Plenario, que trata do acompanhamento da desestatizagdo, por meio de arrendamento
portuario, dos terminais denominados PAR14 ¢ PAR15, localizados no Porto de Paranagua/PR, administrado pela APPA, destinados a
movimentagdo e armazenagem de granéis solidos vegetais. Neste acordao foi dispensado de analise os estudos relativos ao PAR15, com base nos §§
1° e§3° do art. 2° da IN-TCU 81/2018;

05/02/2025 - Publicac@o do Acordao n°® 215/2025 — TCU — Plenario, sobre o processo de desestatiza¢do, por meio de arrendamento portuario, do
Terminal denominado PAR14, localizado no Porto de Paranagua/PR, administrado pela APPA, destinado a movimentagdo e armazenagem de
granéis solidos vegetais;

26/03/2025 - Publicagdo do Acordao n® 621/2025-TCU-Plenario, sobre o processo de desestatizagdo em que se acompanha o arrendamento
portuario do Terminal denominado PAR25, localizado no Porto Organizado de Paranagua/PR, destinado a movimentagdo e armazenagem de graneis
solidos vegetais;

Além dos processos de auditoria j4 mencionados, no caso da Concessdo do Sistema Aquavidrio Integrado dos Portos do Sul e Lagoa

Mirim, foram também considerados, para fins de referéncia:
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a) De 2009 a 2010

ACORDAD TC ASSUNTO DO PROCESSO

Possibilidade de realizagdo, por entes privados, de investimentos em infraestrutura portuaria decorrentes do Plano Nacional de
Dragagem (PND), tendo em vista a disposicdo por parte da iniciativa privada que atua nos portos a serem dragados, de assumirem
custos de investimento na adequacdo da infraestrutura dos bergos as novas profundidades

Fiscalizacdo sobre as acies previstas a Lel n® 11.973/2009, por melo da qual se abriu ao Orcamento Fiscal da Unido, em favor da
Presidéncia da Repudblica. Com o crédito especial objetiva-se dotar a SEP-PR de condigdes para a execucio de obras, integrantes do
PAC, relacionadas 4 dragagem e adequacdo da navegabilidade em diversos portos maritimos brasileiros.

Levantamento de auditoria, no dmbito do Fiscobras/2010, tendo coma objeto as obras de dragagem & adequacio da navegabilidad
no Porto de 5530 Francisco do Sul/5C, empreendimento integrante do PAC {Programa de Aceleragdo do Crescimento) e vinculado ao
PT 26.784,1462.122F.0042 (LOAs 2009 & 2010).

Fiscalizacdo nas abras emergencials de reconstrucho dos bergos 1 & 2 do Porto de Itajal/SC, contratadas pela Secretaria Especial de
Portos da Presidéncia da Republica - SEP/PR, no contexto do Fiscobras 2010

A referida auditoria teve por objeto as obras de Dragagem e Adequagdo em Partos Maritimos (Programa de Trabalho
26.784.1470.114G.0001)

Objetivo de verificar as obras de derrocamento do porto de Santos/SP (PT 26.784,1461.122E.0035), Contrato SEP/PR n2 1872009,
em curnprimento ao Acdrddo 2435/2010 (sigiloso)

Tratam os autos dos indiclos de Irregularidade apontados no relatdrio de auditoria realizada na Secretarla Especial de Portos/PR
[SEP/PR), tendo comao objeto o edital de dragagem de aprofundamento por resultado dos acessos aguaviarios ao porto de
Fortaleza/CE.

Auditoria realizado nas obras do Programa de Trabalho 26.784.1458.12721.0032/2010
no Porto de Vitdria (ES)". O PT em tela abrangia dois contratos, que somavam o montante de RS 103.503.985,23

Auditoria realizada nas obras de dragagem no Porto de Rio Grande/RS, parte do Programa Naclonal de Dragagem Porudria e

ACORDAO Ne 1317/2008 -

TCL - Plenario e Lt
ACORDAD N® 1278/2010 - "
TCU - Plendrio TOMRSEING
ACORDAO N7 2066,/2010 -

5 .
TCU - Plendria TC 007.195/2010-9

ACORDAD Ne 2159/2010 -
TCU = Plenario
ACORDAO Ne 29/2010 -
TCU — Plendrio
ACORDAD N2 285/2011 -
TCU - Plendrio

ACORDAQ N 1806/2012 -
TCU — Plendrio

TC-007.194/2010-2
TC 005.788/2009-4

TC031.307/2010-8

TC 018.583/2010-5

ACORDAO N2 2135/2013 -
TCU — Plenario
ACORDAD N 28/2013 -

TC016.343/2010-7 ‘Dragagem & Adequacio da Navegabilidade

TCU - Plenario
ACORDAD NT 302/2013 -
TCU — Plenario
ACORDAD Ne 3332/2013
TCU - Plenédrio
ACORDAO N® 3637/2013 -
TCL - Plenario

TC007.158/2010-6

TC007.337/2010-8

TC 003.656/2010-1

TC013.843/2010-9

Hidrovidria (PND), licitadas por melo da Concorréncla Pdblica Internacional SEF/PR n* 3/2008
Auditoria realizada pela Secretaria de Fiscalizacdo de Obras — Secob-1 com o objetivo de verificar as obras de dragagem no Porto de
Santos/SP. Nos trabalhos de fiscalizacdo foi examinado o Contrato SEP 18/2009

Monitoramento plano nacional de dragagens em comprimento a determinagio constante no item 5.2 do acordio 29/2010 plendrio

Levantamento no PT 25 26.784.1458.1224.0033/2010 - Dragagem e Adequacio da Navegabilidade no Porto do Rio de laneiro, em
cumprimento ao Actrddo n.2 442/2010 - Plendrio
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ACORDAD N® 1541/2014 C 004.877/2014-4 Verificar as obras de Dragagem de Manutengio do Porte de Santos/SP. A partir do objetivo do trabalho e 2 fim de avaliar em que
TCU — Plenério § ' medida o3 recursos estio sendo aplicados de acordo com a legislacdo pertinente.
Trata-se de auditoria realizada na SEP/PR, no periodo compreendido entre 1/9/2014 & 3/10/2014. A presente auditoria teve por
TC023.018/2014-3  objetivo fiscalizar o edital de licitag@o para contratagao das obras de dragagem do Porto do Rio de JaneirofR), sob responsabilidade

da SEP, e faz parte de fiscallzagdo temdtica em obras portuarias no dmbito do PND-II

ACORDAD Ne 2909/2014 -
TCU — Plenario

ACGRDAO Ne 735/2014 — Auditoria realizada pela Secretarla de Fiscalizagdo de Obras Portudrias, Hidricas e Ferrovidrias — SecobHidroferrovia com o objetivo
Tl — Plandrio TC009.504/2013-3  de verificar a gestlo de riscos da Secretaria de Portos da Presidéncia de Republica (SEP/PR) no Programa Nacional de Dragagem i
(PND 1)
Consolidacdo de auditorias de conformidade reafizadas por este Tribunal entre setembro de 2014 e fevereiro de 2015, sobre o PND-
ACORDAD N® 1922/2015 - TC020.335/2014-8 il de responsabilidade da SEP/PR. Em cumprimento ao Acdrdo 2.088/2014-TCU-Plenario, realizou-se auditorias na SER/PR, tendo
TCU — Plenario ] por objetivo fiscalizar a legalidade das licitagtes de dragagem no 3mbito do Programa Nacional de Dragagens I, bem coma, avaliar

se essas dragagens assegurardo condigbes adequadas de acesso aos portos.
Auditoria realizada no dmbito do Flscobras 2015, no periodo compreendida entre 13/2/2015 e 23/3/2015. O objetivo dos trabalhos
fol fiscallzar o Edital RDC SER/PR 1/2015, referente i< obras de dragagem por resultado para readequacio da geometria do canal de
TCO02.582/20155 acesso & dos bergos de acostagem do Porto de Santos/SPE PND |1,  foram estimadas em RS 374.902.926,26 [outubro/2014). A
realizacio da suditoria foi autorizada por meio de despacho do Ministro Walton Alencar Rodrigues, & peca 6 do TC 029.823/2014-5
(processo administrativo que trata do acompanhamento do Fiscobras 2015).
ACORDAO N2 611/2015 — TC.011.819/2011-1 Trata-se de auditorta realizada em decorréncia do Acdrddo TCU 564/2011 - Plenarlo, com o objetive de fiscallzar as obras de
TCU - Plendrio dragagem dos canals de acessa do Porto de Cabedelo, em Cabedelo/PB.
Fiscalizacdo realizada no Edital RDC Eletrinico SEP/PR 5/2014, no periodo compreendido entre 28/10/2014 & 28/11/2014, cujo
ohjeto & a contratacio de empresa ou consdrclo de empresas para elaboracdo dos projetos basicos e executivo de dragagem,
TC029.118/2014-0 sinalizag3o, balizamento e execuglo das obras de dragagem de aprofundamento por resultado no Porto de Paranagud/PR. As
despesas decorrentes A conta de recursos especificos consignados no Orcamento Geral da Unfdo - LOA 2014, Programas de Trabalho
26.784.2074.1220.0041
Auditoria de conformidade, realizada no Edital RDC Eletrdnico SERYPR 6/2014, no periodo compreendido entre 17/11/2014 &
ACORDAO N2 1388/2016 : /272015, cujo objeto é a3 ranhuta;io integrada de empresa ou consdroio de empresas para a flahoraq;"ao.dm Projetos Basico e
TCU — Plendtio TC030.958/2014-8 Exerutivo de Dragagem e Execugdo das Obras de Dragagem por Resuitado para Readequagso da Geometria do Canal de Acesso ao
Porto de Rio Grande/RS. Os recursos orcamentarios provenientes do Plano de Trabalho 26.784.2074.212A.0040 - contemplados no
PAL 2
Auditoria de conformidade realizada na Secretaria Nacional de Portos do Ministério dos Transportes, Partos e Aviagdo Civil
TCO17.653/2017-7  (SNP/MTPA] com o objetivo de avaliar & execuclo das obras de dragagem de aprofundamento por resultado no Porta de
Paranagud/PR.

ACORDAD N 3337/2015 -
TCU — Plendrio

ACORDAO Ne B32/2015—
TCU = Plendrio

ACORDAC N2 2452/2017 -
TCU = Plenério

CORDAD N2 176 B= o " " " N
ACORDAD N& 1760/201 TC OOR.620/2018-0  Fiscalizar as agbes destinadas a dragagem de aprofundamento no Porto de Mucuripe, em Fortaleza/CE

TCU — Plenério

ACORDAD N2 2800/2018 - 1€ 012.707/2018-0 fiscalizar a obra de dragagem de aprofundamento no Porto de Maceio/AL, A fiscalizacho fol decorrente do Acdrdio 843/2018-TCU-
TOU = Plendrio ¥ Plendrio (TC 025.542/2017-6), sob a relatoria do Ministro Relator Ralmundo Carreiro.

ACORDAO Nt 421/2018 - TC 028.585/2013-5 Multa em decorréncla de lrregularidades Identificadas em pregdo, que tinha por objeto 2 contratacdo de empresas para a

TCU - 22 CAmara ; elaboracio de projetos & & execugdo de dragagem na hidrovia do ria Madeira no ane de 2013.
AEDR:?;? h:‘::;flzﬂls T TCO17.987/2017-2 Fiscalizar as obras de dragagem de manutencio do canal de navegacio do rio Taguari,
- o
ACORDAD N¢ 2310/2018 — Awaliar os principals pontos de Ineficléncla nos servigos portuarios gue resultam em aumento de custo e de tempo no tramite da
7 TC024.768/20170 ; 3 ;
TCU — Plendrio carga. Verificar os gargalos que impactam a efici®ncia dos portos
JRDAD Ne -
ACOR?.fckﬁ Npllgizgr{:om TC 017.653/2017-7 Avaliar procedimentos atinentes s obras de dragagem de aprofundamento no Porto de Paranagud/PR.
ACORDAQ N© 2152/2023 — Relatdrio de auditoria. Obras de dragagem para manutencdo do Tramo Norte da Hidrovia Paragual-Parand, Inexisténcia de canal
TC 007.654/2023-5 Institucionalizado para controle social da navegacdo. Fragllidades nos levantamentos hidrograficos. Auséncia de sobre preco.
TCU Plendrio
RecomendacBes,
Tabela 1 - Levantamento de acérddos do TCU relacionados a obras de dragagem e temas relacionados
Fonte: Elaboragdo da CGU (adaptado).
3. DAS CARACTERISTICAS GERAIS DA CONCESSAO
3.1. A concessdo do Sistema Aquavidrio Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim se justifica pela necessidade de garantir a previsibilidade na sua

manutengdo, além das oportunidades de melhoria na eficiéncia das atividades da autoridade portudria, tais como a sinalizagdo nautica e balizamento. Isso porque
alguns servigos executados diretamente pelo Poder Publico, por meio da Autoridade Portudria Portos RS, tém sido condicionados a disponibilidade orgamentaria e
sujeitos a descontinuidades operacionais, refletindo na eficiéncia operacional e na atratividade dos Complexos Portudrios do Rio Grande, de Porto Alegre e de
Pelotas, através de restri¢des a navegagdo de embarcagdes - tipo.

3.2. Eventos climaticos extremos recentes, como as enchentes de 2023 e 2024, agravaram o assoreamento dos canais, tornando urgente a
implementagdo de um programa estruturado de manutengdo e melhorias constantes. Essa situagdo também exigiu a destinagdo de aportes para execugdo de
dragagens emergenciais, a fim de reestabelecer os pardmetros de projeto e a seguranga da navegagao.

3.3. Visando atenuar os impactos nas infraestruturas de transporte e nos setores produtivos do Estado, o Governo do Rio Grande do Sul langou o Plano
Rio Grande (Lei n? 16.134, de 24 de maio de 2024), estruturado em seis eixos: Emergencial, Governanga, Diagndstico, Preparagdo, Resiliéncia e Recuperagdo (Rio
Grande do Sul, 2025). Entre as a¢Bes previstas, destacam-se intervengdes voltadas a recuperagdo das hidrovias estaduais, incluindo o desassoreamento dos canais
de Furadinho, Pedras Brancas, Leitdo e S3o Gongalo (Rio Grande do Sul, 2025b). Para tanto, foram destinados R$ 691 milhdes para dragagem e RS 40 milhdes para
investimentos em infraestrutura e equipamentos de seguranca e controle, por meio do Fundo do Plano Rio Grande.

3.4. Além disso, a inclusdo no escopo da concessdo do trecho Lagoa Mirim da Hidrovia Uruguai-Brasil justifica-se ndo sé pelo voluntarismo dos paises
diante das perspectivas positivas da integragdo de sua infraestrutura de transportes, mas também pelos beneficios decorrentes da sua integragdo e melhoria das
condigdes de navegabilidade da Lagoa Mirim. A Lagoa Mirim, parte da Hidrovia Uruguai-Brasil, € um corpo hidrico localizado na fronteira entre o nordeste do
Uruguai e o estado do Rio Grande do Sul, no extremo sul do Brasil, e o Canal de Sdo Gongalo conecta a Lagoa mirim a Lagoa dos Patos. A implantagdo de uma
hidrovia na Lagoa Mirim ird configurar uma importante saida logistica para o Uruguai em dire¢do ao Oceano Atlantico por intermédio do Porto do Rio Grande/RS.

3.5. Dessa forma, o momento é oportuno para a concessdao em andlise, ja que a maior parte das infraestruturas a serem entregues para a realizacdo das
atividades pelo futuro Concessionario estardo em condigdes operacionais adequadas, considerando os investimentos realizados e em execugdo, para o periodo de
2025 e 2026, pela Autoridade Portudria, para restabelecimento das infraestruturas dos portos organizados e restauracdo da profundidade dos canais de navegagdo
do Porto de Rio Grande, da hidrovia da Lagoa dos Patos, do Lago Guaiba e seus afluentes, impactados pelos eventos climaticos de 2024.

3.6. Nessa linha, a concessdo tem como objetivo atrair investimentos privados para garantir a continuidade e ampliagdo dessas agdes, garantindo a
competitividade e resiliéncia do sistema portudrio.

3.7. O objeto do empreendimento é a administragdo e exploragdo, via instituto da concessdo, do Sistema Aquaviario Integrado do Sul e Lagoa Mirim.
3.8. Esse sistema compreende as infraestruturas de acesso aquaviario aos Portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre, incluindo areas de fundeio,

bacias de evolugdo e bergos de atracagdo, bem como trechos da hidrovia da Lagoa dos Patos, Lago Guaiba, dos Rios Jacui, Cai, dos Sinos e Gravatai, que estdo sob
gestdo da Portos RS. Ainda, a concessdo inclui a infraestrutura aquavidria da Hidrovia da Lagoa Mirim (Hidrovia Uruguai-Brasil), também localizada no estado do Rio
Grande do Sul, na fronteira entre Brasil e Uruguai.
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3.9. Nos limites da Area da Concessdo, a Concessionaria deverda, entre outras atividades, garantir o trafego ou a permanéncia dos navios-tipo, nos
termos dos Anexos da minuta de contrato.

3.10. A Area da Concessdo contempla os seguintes trechos, ilustrados na figura a seguir:
|- Acessos aquaviarios aos portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre;
Il- Trechos hidrovidrios da Lagoa dos Patos, Lago Guaiba, dos Rios Jacui, Cai, dos Sinos e Gravatai; e

I - Hidrovia da Lagoa Mirim (Hidrovia Uruguai-Brasil).

Figura 1 — Trechos que integram a Area da Concess3o.
Fonte: INFRA S.A.

3.11. Nos termos do art. 21, XIl, "f", da Constituicdo Federal, os portos organizados sdo bens da Unido. Suas respectivas poligonais estdo formalmente
definidas nas Portarias n2 121/2020 (Porto de Porto Alegre), n2 52/2021 (Porto de Pelotas) e n2 62/2023 (Porto do Rio Grande), atualmente com sua gestdo
delegada ao Estado do Rio Grande do Sul pelo Convénio n? 001/1997.

3.12. Ja os cursos d’agua dos rios Jacui, Cai, dos Sinos e Gravatai, em seus segmentos fora das poligonais portuarias, e as areas da Lagoa dos
Patos, do Lago Guaiba sdo bens estaduais, nos termos do art. 26, |, da Constituicdo Federal, e o art. 79, Il e Ill, da Constituicdo do Estado do Rio
Grande do Sul.

3.13. Ainda quanto aos trechos hidrovidrios objeto da concessdo, o art. 27, inciso XXV da Lei n? 10.233/01 dispde que cabe a ANTAQ celebrar
concessdo para a exploragdo de infraestrutura aquaviaria. Contudo, tanto a Lei Estadual n2 15.717/21, que autoriza a criagdo da Portos RS, como o 1¢
Termo Aditivo ao Convénio de Delegagdo® 001/1997, pelo qual a Unido delega a Portos RS a Administracdo e Exploragdo dos portos de Porto Alegre,
Pelotas e Rio Grande, dispdem que a Portos RS administrara e explorard as hidrovias, vias e canais navegaveis cujos limites encontrem-se inteiramente
no Estado do Rio Grande do Sul.

3.14. Dado que ha maior eficiéncia para o empreendimento caso a gestdo desses ativos seja realizada por um Unico concessionario, a Unido
deverd avocar a competéncia para outorgar a iniciativa privada a exploragdo dos trechos hidroviarios estaduais.

3.15. No caso da hidrovia da Lagoa Mirim, tendo em vista que seus limites se estendem ao territério uruguaio, trata-se de bem da Unido, nos
termos do art. 20, inciso Ill da Constituigdo Federal, ademais, as competéncias de administrar e explorar esse ativo ndo integram aquelas delegadas a
Portos RS.

3.16. Portanto, a Unido é o poder concedente para a concessdo do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim, cabendo
ao Ministério setorial, a Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios — ANTAQ, a Portos RS e demais intervenientes as atribui¢cGes que lhes sdo
estabelecidas no contrato de concessdo.

3.17. No que se refere a regulagdo, a concessionaria sera responsavel pela arrecadagdo da tarifa de Tabela | como compensagdo pela
prestacdo dos servigos obrigatdrios aos usuarios, conforme estabelecido no contrato. Considerando que se trata de uma tarifa portuaria, nos termos
da Resolugdo ANTAQ n2 61, de 30 de novembro de 2021, a regulagdo econOmica sera realizada por meio de tarifa teto, conforme previsto no contrato.

3.18. Descri¢do da area do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim

3.18.1. O Rio Grande do Sul dispde de uma extensa rede hidrovidria composta por rios, lagos e lagoas navegdveis, configurando um importante
sistema de transporte aquavidrio.

3.18.2. Conforme ja mencionado, a drea do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim compreende o acesso aquaviario
aos Portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre, incluindo dreas de fundeio, bacias de evolugdo e bergos de atracagdo, bem como trechos da
hidrovia da Lagoa dos Patos, Lago Guaiba, dos Rios Jacui, Cai, dos Sinos e Gravatai, que estdo sob gestdo da Portos RS. Ainda, a concessao inclui a
infraestrutura aquavidria da Hidrovia da Lagoa Mirim (Hidrovia Uruguai-Brasil), também localizada no estado do Rio Grande do Sul, na fronteira entre
Brasil e Uruguai.

3.18.3. Especificamente, a area da concessdo resulta da sobreposi¢do dos trechos navegdveis mencionados nas licencas de operagdo de Rio
Grande, Porto Alegre, Pelotas e Lagoa dos Patos (Tabela 2), bem como dos trechos dragados historicamente e com acompanhamento batimétrico pela
Portos RS. Ademais, as areas também incluem os principais terminais com movimentagdo de carga do estado do Rio Grande do Sul e o da Lagoa
Mirim.
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- o Bl Infcio Término —
(km) UTME UTMN UTM E UTM N

Rio Grande Canal Externo 135 408,383 4072 CASLBOSEIN.  BABMSENS edmSnaye  OOMSe

Rio Grande Canal Interna 11,5 397.826,5674 6.439.371.3761 397.269,7835  6.450.263,5098 LO 03/1997

Seisscens rmr:':::m e 397.263.7835  Cus0263,5008 3983749761 64552779975 O 031997

o Srmot mf,:::al :::Te &1 S00309360 64510915383 4011254924 64577441681 O 01997
i cé:::;:fno ¥ 326188251 g asp 2885458  38B61L5459 64807766320 O 027562021
Lagoa dos Patos Satia 11,12 391.924,5623 6470.121,6633 3886914192  6.480.828.8256 LO 00636/2025
Lagoa dos Patos Caros-da 7.7 388 458,9430 LO 00636/2025

Meio 6.483.226,9522 3923235354  5.488.893,5318

Lagoa dos Patos Nascimento 1,22 394.466,7768 6.489.899 6071 3957357054 6.490.1303214 LO D0636/2025
Lagoa dos Patas Feitoria 17,13 403.632,8631 64809564167 AIDBALATI6 GaSEIosAd0s  LOO0636/2025
Bacia Gualba Itapud 245 494.018,0000 st ibitiionh cEtiiisey OIS
Bacia Guaiba Campista 1.7 494.125,0000 GEIMEOLN001  ASHI9RNO0D  Ssausoonon  U0OGIGRNGS
oo o o~ $HIS00000  gea2a140001 4352190000 Ge4sissoopy O O0SIRA0B
Bacia Gualba Belém 55 481.258.1700 CASIONRAINE ATMEIGAND CaSsstaany UOOONNGHSNS
Bacia Gualba Leitho 1.2 A75.563.9400 GESTTM601  ATLIMSN0  66645139%01 LD DD6IR 2025
Bacla Gualba I;'::L 18 472.321,6700 Skt S Sokiasis NASNN
Porto Alegre Cristal 13 476.179.2000 SE73.118.4701 SIE 0800 65753984101 LD 006362024
Paiaiegs g:::;t:m e SIRPEIIP 6677.366 6458 ATOR9TE0Z 66820711601 L2 ORI
Porto Alegre Hio Gravata 43 479979 1348 6.682.510.2533 452 883,791 §.684.T76.6720 LD OO&56/ 2025
Porto Alegre Ravegantes 0.5 4783372700 GETANISEEO] ATET0S.1400  6.579.085E551 LD 00636/2025
Porto Alegre Cabral 07 4B0.552,0585 i ite e sasaisiais MV
Porto Alegre Furadinho 28 479.332.2900 66831176601 47EZILTE00 56857610601 LD 0D63&/ 2025
Parto Alegre Rio dos Sinos 3,2 477.242,5000 6.688.279,5001 476.446,0000  6.690.829,0001 LO D0636/2025
Porto Alegre Foz do Cai 21 474.458,4640 6.688.3180990 4721686651  6.688.993.4162 LO D0636/2025
Portollegre  Nodmiahas 25 RAOW eesszerosnt 4710152000 Gesesesozor M0 0066/20%

Lagoa Mirim Sai‘;:‘:;gjm 19 . : : . LP 681/2023

Tabela 2 - Extensdo dos trechos a serem dragados na Concessao

Fonte: Consdrcio GRAF-GARIN, adaptado

3.19. Porto de Rio Grande

3.19.1. A gestdo do Porto do Rio Grande esta sob responsabilidade da Portos RS, criada pela Lei n? 15.717, de 25 de setembro de 2021,
entidade autdrquica estadual que sucedeu a extinta Superintendéncia do Porto de Rio Grande (SUPRG).

3.19.2. Localizado no municipio de Rio Grande, no Rio Grande do Sul, o porto se encontra na margem oeste do Canal do Norte, eixo natural de
drenagem da bacia hidrografica da Laguna dos Patos. Posicionado nas coordenadas 32°07°20” de latitude Sul e 52°05’36” de longitude Oeste, é
considerado o porto maritimo mais meridional do Brasil. Sua localizagdo estratégica favorece sua atuagdo como principal hub logistico do sul do pais,
com acesso direto a rotas de navegagdo de longo curso e papel central no escoamento da produgdo regional. As caracteristicas geograficas do local
estdo descritas na Carta Nautica n° 2101, emitida pela Diretoria de Hidrografia e Navegagdo da Marinha do Brasil.

3.19.3. O Porto do Rio Grande desempenha um papel fundamental nas movimentacGes de mercadorias no Rio Grande do Sul. Segundo dados
da ANTAQ, em 2024, o porto foi responsavel pela movimentagdo de cerca de 42,6 milhdes de toneladas—o equivalente a aproximadamente 86% do
volume total operado nos terminais portuarios do estado. Através de seu cais publico e dos terminais privados, atende tanto a navegagdo de
cabotagem quanto a de longo curso, que exige maiores calados. O sistema portuario do Rio Grande do Sul é um dos maiores em termos de
movimentagdo de cargas no sul do Brasil, com uma média anual de 50 milhdes de toneladas em 2024, conforme dados da ANTAQ.

3.19.4. O Acesso Aquaviario ao Porto de Rio Grande pode ser subdividido em cinco segmentos: Canal Externo, Canal Interno, Canal de Acesso
ao Porto Novo, Bacia do Porto Novo e Canal de Sdo José do Norte. O Canal Externo esta situado na regido costeira ao largo dos molhes, e os demais
na porgao estuarina.

3.19.5. O Porto de Rio Grande conta com 9 terminais e um total de 29 bergos, distribuidos entre privados, publicos e arrendados.
Historicamente, o Complexo de Rio Grande recebe os maiores navios, com capacidades de até 140 mil DWT, principalmente nas categorias Handymax
e Panamax. Navios tipo Capesize também possuem um percentual significativo nas operagGes portudrias.
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3.19.6. A Capitania dos Portos do Rio Grande do Sul (CPRS) é responsavel por normas e procedimentos na area, incluindo o canal de acesso e
sistema de balizamento. H4 a praticagem de Praticagem do Rio Grande/RS (ZP-19) e da Lagoa dos Patos, Rios, Portos e Terminais Interiores (ZP-20).

3.19.7. O acesso aquaviario ao Porto de Rio Grande tem inicio no ponto de embarque do pratico da Zona de Praticagem 19 (ZP-19), localizado
nas coordenadas 32°14’02.0” S e 51°58’05.0” W. A partir desse ponto, o canal de navegagdo se estende até a regido do Porto Velho, ao norte da
cidade do Rio Grande. Esse mesmo canal também serve como via inicial de acesso para o Porto de Pelotas e o Porto de Porto Alegre.

3.19.8. A infraestrutura do Porto de Rio Grande compreende terminais com calado de 14,5 metros, aptos a operar com granéis e contéineres.
Para garantir as condigdes de navegabilidade, especialmente diante das sedimentages recorrentes no trecho externo do canal, sdo realizadas
dragagens periddicas.

3.19.9. A fim de organizar a navegacdo e viabilizar areas seguras de espera e fundeio, o canal de acesso foi dividido em dez areas internas de
fundeio. Também foram estabelecidas areas de espera para embarcagdes em dguas protegidas, localizadas fora da barra de acesso. Em determinados
trechos do canal de navegacdo, existem restri¢des ao cruzamento simultdneo de embarcagdes. Essas limitagbes se aplicam entre os pares de boias 5/6
e 7/10, no canal de acesso ao Superporto, e entre os pares de boias 1/2 e 3/4, nos acessos ao Porto Novo e Porto Velho.

3.19.10. A sinalizagdo nautica do canal segue os parametros estabelecidos nas cartas e publicagdes oficiais. Os navegantes devem estar
familiarizados com o sistema de balizamento, conforme descrito no Roteiro e nas Cartas Nauticas 2112 e 2101.

Figura 2 — Canal de acesso ao Porto de Rio Grande.

Fonte: Norma n2 23, de 30 de maio de 2023 — Portos RS

3.19.11. No Porto do Rio Grande, existem seis dreas de manobras (bacias de evolugdo) destinadas ao giro das embarcagdes que navegam em
seus canais. A localizagdo e o calado operacional de cada uma sdo as seguintes:

. . s Calado Operacional Restricdo ao Giro de
Bacia Localizacdo i
(pés) Manobra
Porto Velho Area fronteira ao cais 15 Navios com LOA £ 100 m

Ao sul do par de boias n® 1 e _
Porto Novo 31 MNavioscom LOA <225 m
n? 2 do Porto Novo

Entre os Terminais Braskem e

Braskem - Pier Petroleiro 32,8 Mavios com LOA <240 m
Petrobras

Yara Brasil Fertilizantes S/A - ERG Entre o Terminal Yarae o ERG 46 Mavios com LOA <300 m
Entre os Terminais Termasa e Conforme QS n® o

Norte do Tecon Sem restricoes
Tecon 28/2020 - SUPRG

Conforme 0OS n? ;g
Leste do Tecon Em frente ao TECON Sem restrigoes
28/2020 - SUPRG

Tabela 3 — Areas de manobra do Porto de Rio Grande
Fonte: PDZ Porto de Rio Grande (2023)

3.19.12. As dreas de manobras do Porto do Rio Grande possuem poligonais definidas e estdo descritas na Carta Nautica n? 2101 - Porto de Rio
Grande. A 4rea de manobras do Porto Velho, localizada em frente ao cais, permite o giro de embarcagdes com até 100 metros de comprimento, em
fungdo das limitagdes de espaco.

3.19.13. No Porto Novo, embora ndo formalmente reconhecido como area de manobra, é possivel girar navios de até 200 metros. Nessas
situagOes, a operagao depende de avaliagdao da Praticagem da Barra, que deve considerar as condi¢Ges de seguranga para autorizar a manobra.
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Figura 3 — Bacias de evolugdo do Porto de Rio Grande.

Fonte: Norma n2 23, de 30 de maio de 2023 — Portos RS

3.19.14. Areas de Fundeio: O Porto de Rio Grande possui um sistema complexo de areas de fundeio, com o objetivo de garantir a seguranca e a
organizagdo do trafego aquavidrio. Inicialmente, sete dreas de fundeio foram identificadas, mas posteriormente, o porto foi administrativamente
subdividido em 10 (dez) areas de fundeio (ancoradouros). Estas areas sdo destinadas ao langamento da dncora e podem estar localizadas dentro ou
fora da drea do Porto. As areas de fundeio sdo previamente aprovadas, regulamentadas e administradas pela Autoridade Portudria, sendo que a
Capitania dos Portos do Rio Grande do Sul emite parecer quanto a seguranca da navegacgdo para as autorizagdes de fundeio. Todas as areas possuem
poligonais demarcadas e restri¢cdes de utilizagdo. Entre as areas de fundeio identificadas, destaca-se a:

e Area ALFA: Permite o fundeio para reabastecimento de combustivel, para navios de até 240 metros de comprimento e calado méaximo de 12,20
metros, no periodo diurno, entre as boias n? 9 e 11. E permitido a visita/inspe¢do pelas Autoridades do Porto antes da atracagdo. Navios
maiores que 240 metros podem ser permitidos mediante consulta e avaliagdo prévias. Para navios maiores que 190 metros, medidas adicionais
de seguranca sdo consideradas;

e Area BRAVO: A utilizacdo desta area de fundeio, em carater precério, s6 é permitida mediante autorizagdo.
3.19.15. Além destas, outras areas sdo mencionadas administrativamente como CHARLIE, DELTA, ECHO, FOXTROT, GOLF I, GOLF Il, GOLF IlI

(referenciadas na Carta Nautica 2101) e HOTEL (referenciada na Carta Nautica 2104). E vedado o fundeio dentro da Area de Seguranca Militar
(Grupamento de Patrulha Naval do Sul).
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Figura 4 — Areas de fundeio do Porto de Rio Grande.

Fonte: Consdrcio GRAF-GARIN

3.20. Porto de Porto Alegre

3.20.1. O Porto de Porto Alegre faz parte de um complexo portuario maior que abrange instalagGes localizadas na Regido Metropolitana de
Porto Alegre (RMPA), incluindo os municipios de Porto Alegre, Canoas, Triunfo e Guaiba. Este complexo é composto pelo Porto Publico de Porto
Alegre e por terminais de uso privado (TUPs). A Portos RS - Autoridade Portuéria dos Portos do Rio Grande do Sul S/A é responsavel pelos acessos
aquaviarios ao Porto de Porto Alegre.

3.20.2. O porto desempenha um papel importante no estado do Rio Grande do Sul, principalmente na ligagdo com o eixo Porto Alegre - Caxias
do Sul e municipios vizinhos. Atualmente, destaca-se pela diversidade operacional, com uma movimentagdo média de um milhdo de toneladas por
ano (porto publico), incluindo cargas como fertilizantes, cevada, trigo e sal, entre outras. Nos ultimos cinco anos, o porto de Porto Alegre, juntamente
com os terminais privados, movimentou cerca de seis milhdes de toneladas por ano (ANTAQ, Estatistico Aquavidrio, dados de 2019 a 2023), incluindo
produtos como cabos de amarragdo de plataformas maritimas, fertilizantes, sal, graos vegetais, transformadores elétricos e celulose.

3.20.3. O acesso de navios de cabotagem e longo curso ao Porto de Porto Alegre é feito pelo canal do Porto de Rio Grande, que dda acesso a
Lagoa dos Patos, e seguindo em diregdo a Porto Alegre pela Lagoa Guaiba. A distdncia hidroviaria de Rio Grande a Porto Alegre é de 310 km. Para
acessar terminais e TUPs, também sdo utilizados o Canal do Rio Jacui e o Canal do Rio Gravatai. A navegac¢do até o Porto de Porto Alegre requer a
travessia pelo Lago Guaiba, que é a rota principal. Navios que transportam carga perigosa podem fundear em areas especificas ("c") aguardando a
abertura do vdo mével da ponte Getulio Vargas.

3.20.4. O Porto de Porto Alegre dispGe de um sistema de atracacdo com aproximadamente 8 km lineares de cais, organizados entre os
segmentos conhecidos como Maud, Navegantes e Marcilio Dias. A infraestrutura terrestre de apoio é composta de 25 armazéns, que somam cerca de
70 mil m? de area coberta, inseridos em um perimetro portuario total de aproximadamente 450 mil m? (Portos RS. “Conhega o Porto — Porto Alegre”.
Disponivel em: https://www.portosrs.com.br/site/comunidade_portuaria/porto_alegre/conheca_o_porto. Acesso: abr. 2025).

3.20.5. No Porto de Porto Alegre, os navios chegam a até 65.000 DWT, sendo os graneleiros a maior categoria em quantidade, seguidos pelos
navios tanque e de carga geral, com DWT abaixo de 40.000. Ndo houve movimentagdo de navios porta-contéineres no Porto de Porto Alegre. A
navegacao interior é muito relevante para o porto, correspondendo a 96,3% das atracagbes e 93,1% do volume total de cargas transportadas. A
cabotagem tem uma participagcdo modesta (3% das atracacbes e 6,2% do volume), enquanto o longo curso é praticamente residual (0,6% das
atracagGes e 0,7% do volume).

3.20.6. O canal de acesso hidroviario ao Porto de Porto Alegre possui 7,8 km de comprimento e uma largura minima de 80 m ao longo da
maior parte do canal. O calado autorizado é de 5,18 m. O trafego nas proximidades do porto deve ocorrer com velocidade mdaxima de 5 néds. A
navegacao pela Lagoa dos Patos, no trajeto para Porto Alegre, ocorre em quatro alinhamentos principais, com velocidades controladas entre 10 e 12
nos. Existem dreas de fundeio denominadas "Alfa", "Bravo" e "Charlie" em Porto Alegre.

3.20.7. Devido a registros de encalhes, o Porto da Capital recebeu o registro de “Unsafe port” por agéncias e armadores, o que pode dificultar
a contratacgdo de seguro de viagem até o porto. No entanto, a Portos RS tem realizado esfor¢os para manter a seguranca da navegacdo.

3.20.8. A Capitania Fluvial de Porto Alegre possui jurisdicdo sobre a area hidrovidria do estado, excluindo a drea da Capitania dos Portos do Rio
Grande do Sul. A praticagem na Zona de Praticagem ZP-20, que cobre o trajeto até a entrada do Rio Guaiba, possui regulamentagdes especificas.

3.20.9. Acessos Aquaviarios: O acesso aquaviario ao Porto de Porto Alegre se da por meio do mesmo canal de entrada utilizado pelo Porto de
Rio Grande. A partir dali a navegagdo segue pela Lagoa dos Patos até alcangar a Lagoa Guaiba, em dire¢do a cidade de Porto Alegre. A distancia
hidroviaria total entre Rio Grande e Porto Alegre é de aproximadamente 310 quildmetros.

3.20.10. A hidrovia principal que conecta o Porto de Rio Grande ao Complexo Portudrio de Porto Alegre é composta por 18 canais artificiais.
Desses, sete se localizam ao longo do Rio Guaiba, quatro na Lagoa dos Patos, dois no Delta do Jacui, quatro no Canal do Estreito e um no Canal do
Sarandi. O canal de acesso hidrovidrio ao Porto de Porto Alegre propriamente dito possui 7,8 quildmetros de extensao.
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A Porto Organizado de Porto Alegre
@® Limites da Concess3o
Poligonal da Porto Organizado de Porto Alegre
1 Bacias de Evolugdo
B Areas de Fundeio
Canal de Acesso Agquavidrio de Porto Alegre
— Artificial
== Natural

TR

Figura 5 — Canal de acesso ao Porto de Porto Alegre.
Fonte: EC Projetos (2025)

3.20.11. O acesso lacustre pela Lagoa dos Patos apresenta profundidade de 6 metros. A navega¢do entre essa lagoa e o Lago Guaiba é feita
através da conexdao com os rios Gravatai, dos Sinos, Jacui e Taquari, bem como pelo Canal Sdo Gongalo, onde se concentram diversos terminais
interiores. Além da rota principal pelo Lago Guaiba, ha canais de acesso especificos voltados a terminais e TUPs proximos as margens do Rio Jacui e do
Rio Gravatai. O Canal do Rio Gravatai, por exemplo, d4 acesso a instalagdes como o TUP Bianchini Canoas. O Canal do Rio dos Sinos também atende
terminais situados na regido.

3.20.12. Navios de cabotagem e de longo curso que se destinam ao Porto de Porto Alegre precisam acessar o sistema hidroviario via canal do
Porto de Rio Grande, prosseguindo pela Lagoa dos Patos e entrando na Lagoa Guaiba. A velocidade de navegagdo nas proximidades do porto deve ser
limitada a 5 nds, conforme regulamentos da capitania.

3.20.13. O Porto de Porto Alegre conta com areas de fundeio denominadas "Alfa", "Bravo" e "Charlie", destinadas a organizacdo do trafego e ao
suporte das operagOes de atracacdo e desatracagdo. A operagado da hidrovia é essencial para o funcionamento de terminais estratégicos, como o Polo
Petroquimico de Triunfo, cuja logistica depende diretamente da navegabilidade continua desse sistema.

3.20.14. Por fim, fatores meteorolégicos podem impactar a navegabilidade. Ventos de dire¢do sudoeste, por exemplo, provocam desniveis nos
niveis d’agua, especialmente no canal da Feitoria. Esse canal possui geometria com profundidade de 6 metros e calado de 5,18 metros, sendo sensivel
a variagdes hidrodinamicas.

3.20.15. Bacias de evolugdo: O Porto de Porto Alegre possui duas bacias de evolugao:

l- Bacia de Evolugdo Cais Maua

e Dimensdes: 450 m de largura x 744 de comprimento

¢ Profundidade de 6 metros
- Bacia de Evolugdo Cais Navegantes

e Dimensdes: 220 m de largura x 850 m de comprimento

e Profundidade: 6 metros
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Porto de Porto Alegre

Bacias de evolugao

Figura 6 — Bacia de evolugdo do Porto de Porto Alegre.
Fonte: Consdrcio GRAF-GARIN

3.20.16. Areas de Fundeio: O Porto de Porto Alegre possui diversas areas de fundeio, indicadas na figura a seguir, que oferecem seguranca para
embarcagdes. As principais areas de fundeio identificadas no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do porto incluem:

1) Areade Fundeio Alfa

e |ocalizagdo: Proxima ao Canal de Itapud
e Caracteristicas: taxas de assoreamento semelhantes ao canal e exige manutengdo periddica.

2) Area de Fundeio Brava

s localizacdo: Proxima ao Canal do Cristal

e Caracteristicas: Possui as mesmas taxas de assoreamento da drea de acesso ao Cais Maua e das
bacias de evolugao.

3) Area de Fundeio Charlie
e |ocalizagdo: No acesso ao Canal do Polo

e (Caracteristicas: Apresenta taxa de assoreamento minima, reduzindo a necessidade de
dragagem frequente.
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Area de fundeia ALPHA

Poligonal de Porto Alegre
— ACessos Aquaviarios
[ Areas de Fundelo

Figura 7 — Areas de fundeio do Porto de Porto Alegre.
Fonte: Consdrcio GRAF-GARIN

3.20.17. Fundeadouros Obrigatérios: Além das areas de fundeio principais, existem fundeadouros obrigatérios para embarcagdes que ndo podem trafegar a
noite:

¢ Ao norte da boca norte do Canal da Feitoria

v Coordenadas: 31°35,5'5 /051°48,5' W
v' Profundidade: bm
¥ Caracteristica: Desabrigado dos ventos de qualquer direco.

e A sudoeste do Morro de Itapud

v Coordenadas: 30°29,0' S / 051°05,5" W
v" Profundidade: 6m a 7m

¥ Caracteristica: Abrigado dos ventos norte e oeste.
¢ Em frente ao Cais Maus

v Coordenadas: 30°01,5'S / 051°14,2" W1

v Profundidade: 7m

v Caracteristica: Abrigado de todos os ventos. Usado para embarcacéies aguardando vaga nos
terminais, abertura do vdo movel da ponte Getilio Vargas ou inspegdo das autoridades
portuarias. O fundeio deve ser comunicado a Capitania dos Portos com & horas de

antecedéncia.
s Proximo ao Terminal de Santa Clara

v Coordenadas: 29°56,9' S / 051°18,7' W
v Profundidade: 8m
¥ Caracteristica: Abrigado de todos os ventos e destinado a embarcagdes de até 150m de

comprimento transportando carga perigosa.

3.21. Porto de Pelotas

3.21.1. Situado na margem esquerda do Canal Sdo Gongalo, o Porto de Pelotas ocupa uma posicdo estratégica entre as lagoas Mirim e dos
Patos, facilitando o escoamento hidrovidrio de cargas regionais e integrando-se ao sistema logistico da metade sul do estado. Sua estrutura
operacional inclui edificagdes administrativas, areas de apoio ao publico e aos operadores portuarios, como sanitarios, estacionamento para veiculos
pesados, patio de contéineres e oficinas. Além disso, o local conta com infraestrutura de abastecimento, pesagem e energia, garantindo suporte as
operagoes fluviais realizadas no terminal (Portos RS. “Conhega o Porto - Pelotas”. Disponivel em:

https://www.portosrs.com.br/site/comunidade_portuaria/pelotas/conheca_o_porto. Acesso em: abr. 2025).
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3.21.2. Este porto fluvial desempenha um papel crucial na logistica de movimentagdo hidrovidria interior e no desenvolvimento econémico da
metade sul do estado. O Porto de Pelotas é uma infraestrutura estratégica para o escoamento eficiente de produtos com destino ao mercado interno
e externo, dada a sua proximidade com areas de produ¢do de madeira, celulose e grdos, bem como com polos industriais regionais. Entre os anos de
2019 e 2023, o Porto de Pelotas teve uma média anual de 422 atracagdes (Estudo INFRAS, 2023- Estudo Dos Navios De Projeto: Relatério Técnico).

3.21.3. A movimentagdo média é de um milhdo de toneladas por ano (porto publico), incluindo cargas como fertilizantes, cevada, trigo e sal,
entre outras. Em relagdo aos bergos, a movimentagdo de carga é concentrada principalmente nos bergos arrendado (Cais CMPC - Al - 101) e publico
(Cais Publico - A3l - 104). O Porto de Pelotas utiliza o canal do Setia para a movimentagdo de toras de madeira. O cais publico também movimenta
granéis sélidos vegetais.

3.21.4. A drea operacional do Porto de Pelotas compreende 500 metros de cais e cinco bergos de atracagdo, além de trés armazéns
alfandegados com capacidade de armazenamento de cinco mil toneladas cada um. Atualmente, trés bergos sdo operacionais e com movimentagdo de
carga, todos com atendimento exclusivo de barcagas na navegagao fluvial. Os bergos estdo organizados entre privados, publicos e arrendados.

* Berco Al - 101 (PETA101): Arrendado (Cais CMPC), utilizado para operagBes relacionadas & CMPC,

possivelmente para movimentag3o de toras de madeira.

¢« Berco A3l - 104 (PETL104): Publico (Cais Publico), utilizado para movimentacdo de cargas gerais e
granéis salidos, coma soja e outros produtos agricolas.

s  Pier Cimpor (BRR50120101): Terminal de Uso Privado (Terminal Hidrovidrio Cimbagé), voltado para
atender demandas especificas, possivelmente ligadas ao setor industrial ou de cimento.

3.21.5. O Porto de Pelotas esta restrito a atracagdes apenas de barcagas autopropelidas, principalmente pelas restricdes dos canais de acesso,
o Canal de Sdo Gongalo. A navegacgdo pela hidrovia da Lagoa dos Patos para os portos de Pelotas e Porto Alegre contempla um perfil de navios de
menor porte, com caracteristicas distintas, que devem trafegar pelos seus canais de acesso especificos e pelos canais da Setia, da Coroa do Meio e da
Feitoria.

3.21.6. A area de manobras do Porto de Pelotas tem 200 m de largura correspondendo a toda a extensdo do cais. A drea de fundeio esta
localizada no extremo oeste do cais, ao longo do Canal Sdo Gongalo. A velocidade maxima permitida para navegagao no canal de acesso é de dez nos,
e na bacia de manobras e ao longo da area acostdvel no porto, é de cinco nds. A navegacdo no canal de acesso ao Porto de Pelotas somente é
permitida em uma via de trafego e no periodo diurno.

3.21.7. Acessos Aquaviarios: O acesso aquaviario ao Porto de Pelotas é realizado por meio do Canal Sdo Gongalo, que possui 12 quilémetros
de extensdo e conecta a hidrovia principal da Lagoa dos Patos ao porto. O canal de acesso inicia-se na Boia Luminosa Sdo Gongalo (Entrada),
localizada nas coordenadas 31°48'10.20"S e 52°10'34.40"W, com extensdo aproximada de 8,5 milhas nauticas. O trajeto do canal compreende os
trechos denominados Barra de Sdo Gongalo, Foz do Sdo Gongalo, Araga, Boca do Arroio, Engenho e Sdo Gongalo.

3.21.8. O Canal Sdo Gongalo possui calado de 17 pés (5,20 metros) até o Porto de Pelotas. A partir desse ponto, o canal se estende por mais 58
quilébmetros até a Lagoa Mirim, com calado reduzido de 8,2 pés (2,50 metros). O Calado Maximo Recomendado (CMR) para acesso ao Porto de
Pelotas é de 5,18 metros. A largura do canal é de 40 metros, e a navegagdo é permitida em pista Unica. A navegagdo noturna é restrita a embarcagoes
com calado de até 3,3 metros.

Lo |
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A Porto Organizado de Pelotas
® Terminais de Uso Privado - TUP
& Limites da Concessdo
Paligonal do Porto Organizado de Pelotas
Canal de Acesso Aquavidrio do Porto de Pelotas

Trochos do Canal de Acesso
— Artificial
~ Natural
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Figura 8 — Canal de acesso ao Porto de Pelotas.
Fonte: EC Projetos
3.21.9. A velocidade maxima permitida no canal é de 10 nds, sendo reduzida para 5 nds nas areas de atracagdo e manobra. Em trechos de

canais artificiais, a ultrapassagem de embarcagdes em qualquer sentido é proibida. Em situacGes de cruzamento entre embarcagdes com diferenca
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significativa de porte ou calado, a embarcagdo menor ou de menor calado deve ceder a parte mais profunda do canal para a outra.

3.21.10. Devido ao constante assoreamento na drea onde o Canal Sdo Gongalo desagua na Lagoa dos Patos, é necessaria a execu¢do de
dragagem de manutengdo periddica. A Portos RS recomenda a realizagdo de dragagem continua na hidrovia da Lagoa dos Patos, com intervalos de até
um ano, empregando draga de pequeno porte.

3.21.11. Estdo proibidas atividades de pesca, esportes, recreagdo, mergulho e fundeio ao longo do canal de acesso, no proprio porto e na bacia
de manobras do Porto de Pelotas. Essas restricdes visam garantir a seguranga operacional da navegac¢do e das manobras portudrias na regido.

3.21.12. Bacias de evolugdo: A Bacia de Evolugdo do Porto de Pelotas possui as seguintes caracteristicas principais:

e Largura média: 150 metros

+« Extensdo: 500 metros

Porto de Pelotas
Bacias de evolucdo

Figura 9 — Bacia de evolugdo do Porto de Pelotas.
Fonte: Consércio GRAF-GARIN

3.21.13. Areas de Fundeio: Junto ao acesso aquaviario do Porto de Pelotas, estdo as areas de fundeio da Barra do S3o Gongalo e do Porto de
Pelotas, localizadas junto a desembocadura do Rio Sdo Gongalo na Lagoa dos Patos e em frente ao Porto de Pelotas, respectivamente, além da area
de fundeio HOTEL, localizada na Lagoa dos Patos.

3.21.14. A area de fundeio da Barra do Sdo Gongalo n3do estd oficializada e é utilizada apenas por barcagas com destino nos terminais instalados
junto ao complexo portudrio de Pelotas. Contudo, a drea de fundeio do Porto de Pelotas, apesar de oficial, estd parcialmente localizada sobre areas
de terra e ndo vem sendo regularmente utilizada para o fundeio de embarcagdes.
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Poligonal do Porto de Pelotas
Canal de 580 Gongalo

[77] Areas de Fundeio

—— Acessos Aquavidrios

Figura 10 — Area de fundeio do Porto de Pelotas
Fonte: Consércio GRAF-GARIN
3.22. Sistema Hidroviario da Lagoa dos Patos e Guaiba-Jacui

3.22.1. O sistema hidroviario conecta a Lagoa dos Patos ao Lago Guaiba e possibilita a comunicagdo com o Oceano Atlantico, interligando
desde o Norte, na regido do Lago Guaiba, onde esta situado o Porto de Porto Alegre, até o Sul, na Lagoa dos Patos, situados os Portos de Rio Grande e
Pelotas e o acesso maritimo. A malha hidrovidria possui mais de 758 km de extensdo, partindo desde a Lagoa dos Patos até o Lago Guaiba,
considerando os canais nos rios Sdo Gongalo, Delta do Jacui, Rio dos Sinos, Cai, Jacui e Taquari.

3.22.2. Somando os canais do complexo hidrovidrio da Lagoa Mirim, situada mais ao sul, abaixo da Lagoa dos Patos, todo o sistema hidroviario
pode-se chegar a mais de 1056 km de extensao.

3.22.3. O Lago Guaiba possui um estirdo de navegacdo de 30 milhas nauticas (5,56 km) e um calado de projeto de 5,18 m. J4 o trecho
navegavel da Lagoa dos Patos possui calado maximo de 5,18 m, sendo utilizado por embarca¢des comerciais. Esse sistema hidroviario é muito
importante para a economia portudria. A estimativa é que a Portos RS tenha movimentado mais de 44 milhdes de toneladas de cargas de diversos
segmentos, no ano de 2023. Para possibilitar essa grande movimentacgdo, foi levantado o nimero total de 3.614 embarcagdes que passaram pelo
Porto de Rio Grande, deste total, 501 embarcagGes foram até o Porto de Pelotas, 141 até o Porto de Porto Alegre e os restantes 2.972 foram até o
Porto de Rio Grande. Ao sul da Lagoa dos Patos, esta situado o Canal de Sdo Gongalo, que conecta ao Porto de Pelotas e a Lagoa Mirim.
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Figura 11 — Localizagdo dos trechos do Lago Guaiba-Jacui e do Porto de Porto Alegre
Fonte: Consdrcio GRAF-GARIN

3.22.4. O complexo hidroviario conta com a Licenga de Operagdo (LO) n2 1159/2021, emitida pela FEPAM. Nela, esta descrito que a hidrovia é
caracterizada como o leito navegavel da Lagoa dos Patos e do Lago Guaiba, tendo cota minima para navegagdo e o desassoreamento periddico de
seus canais, junto com as boias de balizamento e outros equipamentos. Na LO, estd prevista a dragagem de manutengdo para o desassoreamento dos
canais (FEPAM, 2021).

3.22.5. Na regido norte, no Lago Guaiba, tem-se o sistema hidroviario que da acesso ao Porto de Porto Alegre, o canal aquaviario, de 12,3 km
de extensdo total, contempla o canal Navegantes, com extensdo de 0,5 km e 50 m de largura, localizado em frente ao Cais Navegantes.

3.22.6. Na regido sul, na Lagoa dos Patos, tem-se 0 acesso aquavidrio ao Porto de Pelotas, com seu trecho inicial vindo da Lagoa dos Patos pelo
Canal da Barra até o inicio do Canal de Sdo Gongalo, com aproximadamente 3,74 km de extensdo, calado de projeto de 5,18 m e largura de 40 m
(Portos RS, 2019).
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Figura 12 — Localizagdo dos trechos da Lagoa dos Patos
Fonte: Consércio GRAF-GARIN

3.22.7. O restante do trecho, que se desenvolve através do canal de Sdo Gongalo, possui 11,6 km de extensdo, com largura de 80 m e calado de
5,70 m, a partir da Lagoa dos Patos. Além do Canal de Sdo Gongalo, o Sistema Hidrovidrio do Porto de Pelotas é composto por trecho que se conecta a
Lagoa Mirim.

3.22.8. Os trechos Coroa do Meio e Feitoria conecta o porto até Porto Alegre através da Lagoa dos Patos e o Canal Setia, que conecta até Rio

Grande, ambos com calado méaximo de 5,18 m.

3.22.9. Os trechos dos canais Setia, Coroa do Meio e Feitoria, ambos com calado maximo de 5,18 m, conectam o Porto de Rio Grande até Porto
Alegre, pela Lagoa dos Patos. O trecho de navegagdo através da Lagoa dos Patos e pelo Lago Guaiba possui aproximadamente 235,2 km de extensdo,
com profundidades variadveis entre 6,5 e 7 m. Salienta-se que no trecho do Rio Grande até o Canal da Feitoria, ndo é permitida a navegagdo noturna
devido a auséncia de sinalizagdo adequada. Destaca-se também que, na regido do trecho do Porto de Rio Grande até o norte do Canal da Feitoria,
possui um calado de no maximo 3 m, impossibilitando a navegagdo, sendo possivel apenas pelos canais naturais e os dragados.

3.22.10. Além disso, a Portos RS é responsavel pela manutengdo dos mais de 310 km de acesso hidroviario do Porto do Rio Grande, dos quais
236 km apresentam profundidades naturais entre 6,5 m e 7 m. 74 km desse trecho necessita de dragagens periddicas para manter o calado
operacional de 17 pés (5,18 m).

3.22.11. O Canal Sinos tem um calado admissivel de 4,0 m até o TUP Bianchini Canoas. A partir desse ponto o calado é de 2,5 m. Ademais,
também ha restri¢do na altura das embarcagcbes devido a Ponte RFFSA, com um limite de até 8,16 m de altura nos periodos de niveis mais baixos do
canal.

3.23. Lagoa Mirim

3.23.1. O tragado da Hidrovia da Lagoa Mirim, também chamada de Hidrovia Uruguai-Brasil, abrange o Canal de Sdo Gongalo e foi projetado

integralmente em territério brasileiro. A Area da Concess3o se estende desde as proximidades da foz do rio Jaguardo até a Ponte Ferroviaria sobre o
Canal de Sdo Gongalo, totalizando 140km (75,59 milhas nauticas). Embora o tragado da futura hidrovia esteja limitado a esses trechos, espera-se que
as linhas de navegagcdo conectem terminais portudrios no Uruguai até o Porto do Rio Grande, no estado do Rio Grande do Sul, totalizando
aproximadamente 190km (102,59 milhas nauticas). A tabela a seguir sintetiza as principais dimensdes da Hidrovia da Lagoa Mirim e de outros canais
potencialmente utilizados pelas embarcagdes nessa conexao hidroviaria entre o Uruguai e o Porto do Rio Grande.

Secdo EXTENSAO (km) Calado autorizado (m)

Foz do Rio Jaguardo até o Canal do Sangradouro 63 1,5

Canal do Sangradouro 19 1,5

Canal de S3o Gongala 58 25

[{Montante da Ponte Ferroviaria) ¥
Canal de S3o Gongalo 12 518
(Jusante da Ponte Ferrovidria) ;
Barra do Canal de 530 Gongalo até o Porto do Rio Grande (Porto Novo) 38 5,18

Tabela 4 — Distancias da conexdo hidrovidria entre a Lagoa Mirim e o Porto do Rio Grande.
Fonte: INFRA S.A.
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3.23.2. Apesar do calado de 1,5m autorizado para alguns trechos da tabela acima, atualmente, ndo existe navegac¢do de carga na Lagoa Mirim.
Também ndo ha nenhum terminal portudrio instalado as margens da Lagoa Mirim ou ao longo de seus principais afluentes.

3.23.3. O Canal de Sao Gongalo possui aproximadamente 70km de extensdo e atua como escoadouro da Lagoa Mirim, conectando esse corpo
hidrico de agua doce a Laguna dos Patos, que, por sua vez, liga-se ao Oceano Atlantico pela Barra de Rio Grande. Tendo como referéncia o regime
pluviométrico de alta irregularidade e as caracteristicas regionais de evapotranspiragdo, verifica-se que o Canal de Sdo Gongalo é capaz de apresentar
descargas maximas da ordem de 3.000 metros cubicos por segundos durante a ocorréncia de inundagdes. Por outro lado, nas estiagens prolongadas,
a descarga se reduz drasticamente, podendo chegar a zero, e acarretando a inversdo de sentido de corrente, que passa a drenar da Lagoa dos Patos
para a Lagoa Mirim. Esse fendmeno também estd atrelado a queda de niveis d’agua na Lagoa Mirim e ao efeito dos ventos.

3.23.4. Construida em 1977, a Barragem-Eclusa do Canal de Sdo Gongalo opera como estrutura de controle da descarga em periodos de
estiagem, retendo a intrusdo de aguas ocednicas no Canal de Sdo Gongalo e na Lagoa Mirim. Na margem esquerda da Barragem do Canal de Sio
Gongalo localiza-se a Eclusa, formada por uma camara central de 17 metros de largura e 120 metros de extensdo e por duas estruturas
terminais, para guia de entrada e saida das embarcagdes. As paredes laterais da camara da Eclusa sdo constituidas por diafragmas de concreto
armado, com 60 centimetros de espessura e, seu fundo revestido por uma laje de concreto. Em cada estrutura terminal da eclusa, estdo instaladas
comportas basculantes, com 17 metros de largura e 8 metros de altura, destinadas ao controle de travessia das embarcagoes. A figura a seguir indica
a posicdo geografica dessa infraestrutura, que estd localizada no municipio de Capdo do Ledo.

Barragem-Eclusa do Canal de Sao Gongalo

Cootibenadss. V4530 OIS SITITETD

Google Earth

Figura 13 — Barragem-Eclusa do Canal de S3o Gongalo.
Fonte: Google Earth

3.23.5. O tragado da Hidrovia Uruguai-Brasil, no trecho Lagoa Mirim e Canal de S3o Gongalo, serd integralmente implementado em territdrio
brasileiro e se estenderd desde as proximidades da fronteira com o Uruguai até a ponte ferroviaria sobre o Canal de Sdo Gongalo, nas proximidades
do Porto de Pelotas.

3.23.6. Para fins de modelagem, adotou-se a premissa de que os terminais portuarios potencialmente usuarios da hidrovia serdo responsaveis
pela dragagem de seu acesso até o eixo principal.

3.24. Acessos Rodoviarios

3.24.1. As principais vias de acesso rodovidrio do sul do estado do Rio Grande do Sul sdo a BR-293, a BR-392, a BR-116, a BR-471 e a BR-101.
3.24.2. A BR-293, com 537 km de extensdo, tem inicio no municipio de Capao do Ledo e percorre o interior do estado do Rio Grande do Sul, até

o0 municipio de Quarai. Por meio da ligagdo com a BR-290, possibilita o acesso ao Porto Seco de Uruguaiana e a ponte internacional.

3.24.3. A BR-392 é rota entre a Zona de Produgdo do Rio Grande do Sul e os portos de Rio Grande e Pelotas, além de ser a principal conexdo
entre a regido central com o sul do estado. Tem inicio no municipio do Rio Grande e percorre todo o estado, até o municipio de Porto Xavier, na
fronteira com a Argentina O trecho entre os municipios de Rio Grande e Cagapava do Sul esta concedido a Empresa Concessionaria de Rodovias do Sul
S.A (Ecosul) a partir do cruzamento com a BR-471. Nesse sentido, verifica-se a existéncia de dois peddgios, um no Km 52 entre Rio Grande e Pelotas, e
outro no Km 112, préximo de Cangugu, na Vila Fonseca.

3.24.4. A BR-116 é uma rota de grande importancia para o transporte de cargas do Pais, uma vez que faz a ligagdo das regides Nordeste e Sul,
perpassando a Regido Sudeste. A rodovia tem inicio no municipio de Fortaleza e segue até Jaguardo, no estado do Rio Grande do Sul, recebendo
diversas denominagdes ao longo de seu percurso. A rodovia € a principal ligagdo com o Porto do Rio Grande e uma rota de acesso aos Portos Secos do
Uruguai.

3.24.5. A BR-471 tem inicio no municipio de Soledade e estende-se até o municipio de Chui, na fronteira com o Uruguai, conferindo acesso ao
sul do Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas e aos Portos Secos uruguaios, além de servir importante fluxo turistico para as praias do pais
vizinho. A analise compreende o trecho entre o distrito de Quinta, em Rio Grande, e o bairro Curral Alto, em Santa Vitdria do Palmar, no Rio Grande
do Sul.

3.24.6. Assim como a BR-471, a BR-101 possui um tracado paralelo a linha de costa brasileira. E uma rodovia que possui 4.772,1 km de
extensdo, e é considerada a mais extensa do Brasil. No Rio Grande do Sul, ela tem inicio na cidade de Touros (RN) e fim em Sdo José do Norte (RS).
Essa conexdo rodoviaria é secundaria para o Porto do Rio Grande, visto que ndo passa por centros importantes e o transporte por essa rota exige uma
travessia de balsa. Contudo, a rodovia é utilizada como alternativa pelos motoristas que ndo querem realizar o trajeto convencional (BR-116 e BR-392)
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pelo fato de essas rodovias serem pedagiadas. A figura a seguir ilustra, de forma esquematica, a malha rodovidria gaicha em fungdo da posi¢do do
Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas.

Fintveiry
Machaeg,

‘0 Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas

/’

47 km f
|—| v Santa Vitéria
( / o Pakmar
LEGENDA
Divisdo Municpal Divizdo Kacienal

Figura 14 — Vias de acesso rodoviario ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas. Elaboragdo: LabTrans-UFSC (2019).

3.24.7. Em setembro de 2023, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) publicou o edital RDC eletrénico n2 394/2023-
00, cujo objetivo final é a construgdo da segunda ponte internacional sobre o rio Jaguardo, permitindo uma maior conexdo entre as cidades de Rio
Branco (Uruguai) e Jaguardo (Brasil). Essa ponte terda uma ligagdo rodoviaria com a BR-116 e decorre de um tratado internacional internalizado ao
ordenamento juridico brasileiro pelo Decreto n2 7.900, de 4 de fevereiro de 2013.

3.24.8. Em maio de 2025, o DNIT publicou o edital para contratagdo de empresa especializada para a Elaboragdo de Projetos Basicos e
Executivos de Engenharia visando a execugdo das obras de implantagcdo de Ponte e Acessos entre os municipios de Sdo José do Norte e Rio Grande, na
BR-101/RS.

3.25. Acessos Ferroviarios

3.25.1. Os acessos ferroviarios no entorno da Lagoa Mirim estdo associados a operagdo do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, e a
malha férrea esta concessionada a Rumo Malha Sul S.A. (RMS). Segundo o Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, a malha
ferroviaria sob concessdo da RMS possui 7.223 km de extensdo em bitola métrica, interligando os estados do Rio Grande do Sul, de Santa Catarina, do
Paranda e de Sdo Paulo, e possui conexdo com outras concessionarias, dentre elas a Estrada de Ferro Parand Oeste S.A. (Ferroeste), a Rumo Malha
Oeste S.A. (RMO), e a Rumo Malha Paulista (RMP). A figura a seguir apresenta a malha ferrovidria com destaque para as linhas em que houve
movimentagcdo em 2017.
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Figura 15 — Hinterlandia ferroviaria do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas. Elaboragdo: LabTrans-UFSC (2019).
A ponte ferroviaria sobre o Canal de Sdo Gongalo integra a concessdo da Rumo Malha Sul. O contrato de concessdo teve inicio em

3.25.2.
1997, com prazo para término em 2027. A operagdo da hidrovia depende da compatibilizagdo com o uso dessa ponte por conta, principalmente, das
limitagBes de calado aéreo. A figura a seguir demonstra a configuragdo da ponte quando elevada.

Figura 16 — Ponte Ferroviaria sobre o Canal de Sdo Gongalo

Fonte: Portos e Navios
Existem ainda 2 (duas) pontes rodoviarias paralelas a ponte ferroviaria que, a principio, ndo oferecem obsticulos a operagdo da

3.25.3.
hidrovia, tendo em vista a altura dos vaos e o porte das embarcagdes potencialmente usudrias da via navegavel.

3.26. Portos e terminais portudrios
21/62
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3.26.1. Para fins de estudo de mercado, na descri¢do dos dados de movimentagdo histéricos do anuario da ANTAQ, foi considerado o seguinte
agrupamento:
* Porto de Rio Grande: Cais Comercial Do Porto Novo, Cais Da Ebr, Cais Multiplopropdsito, Cais
Tecon Rlo Grande S.A., Cais Tergrasa S.A, Pier Da Braskem S.A., Pier Petroleiro, Terbian - Terminal
Bianchinim, Terminal Hidrovidrio Cimbagé, Terminal Maritimo Luiz Fogliatto — Termasa, Terminal

Portuario Bunge Alimentos, Yara Brasil Fertilizantes,
* Porto de Pelotas: Cais Cmpc, Cais Publico;

= Porto de Porto Alegre: Bianchinl Canoas, CMPC Gualba, Merlim, Oleoplan, Cais Navegantes — Entre
Gates, Cais Navegantes — Norte 1, Cais Naveganies — Norte 2, Cais Navegantes — Norte 3, Cais
Navegantes - Sul Do Gate Sul, Terminal Aguaviario de Niteréi, Terminal de Gas do Sul - Tergasul,
Terminal Privado Copelmi, Terminal Santa Clara, TUP Supergasbras, Unidade Misturadora de Porto

Alegre

3.26.2. Importante notar que ndo foram consideradas as movimentagdes do Terminal Aquaviario de Osério. No caso da Lagoa Mirim, em
2014, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte (DNIT), por intermédio da Administragdo Hidrovias do Sul (AHSUL), elaborou um
Estudo de Viabilidade Técnica Econdmica e Ambiental (EVTEA) para toda a Hidrovia Uruguai-Brasil. Na ocasido, vislumbrava-se a implantagdo de 3
(trés) terminais portuarios brasileiros ao redor da Lagoa Mirim (Terminal Jaguardo, terminal Arroito e Terminal de Santa Vitéria do Palmar), mas até
2023, ndo se verifica movimentagdo expressiva de carga em nenhum deles. Do lado uruguaio, o mesmo documento identifica potencial para 2 (dois)
terminais (Terminal Tacuari e Terminal La Charqueada), embora nenhum deles tenha sido implantado até o presente momento. O mapa a seguir

ilustra a posigdo geografica prevista para cada uma das instalagdes portuarias.
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Figura 17 - Localizagdo dos terminais que, potencialmente, vao se instalar no entorno da Lagoa Mirim.
Fonte: DNIT (2014)

3.26.3. A inexisténcia de terminais portudrios construidos e operantes as margens da Lagoa Mirim ou dos cursos d’dgua ao longo da bacia
hidrografica cria um impasse na implantagdo da hidrovia, ja que acarreta debates quanto a antecedéncia das intervengdes de engenharia necessarias
para viabilizagdo das operagées de transporte de carga.

3.26.4. Ao longo do processo de investigagdo de informagdes preliminares, também foram identificadas 2 (duas) iniciativas para construgdo de
terminais portudrios nas imedia¢des da Lagoa Mirim, embora nenhum deles esteja implantado em 2023. S3o eles o Terminal de Aguas Profundas, que
poderd ser implantado na costa atlantica do Departamento uruguaio de Rocha; e o Porto Sdo Gongalo (POGON), que podera se instalar na margem
direita do Canal de Sdo Gongalo, proximo ao municipio de Pelotas. Para fins de modelagem, no presente EVTEA, nenhum desses portos foi

considerado.
3.27. Dados contratuais da Concessao

3.27.1. Ressalta-se que o prazo de vigéncia contratual terd inicio a partir da Data de Assungdo, quando a concessiondria assumira as
instalagdes, a administracdo e a operagdo do canal de acesso.

e O prazo contratual previsto é de 25 (vinte e cinco) anos, com assun¢do da area prevista para o ano de 2026, com possibilidade de prorrogagdes
sucessivas até o limite de 70 (setenta) anos;

o O capital expenditure (Capex) do projeto é estimado em RS 134.001.980,89 milhdes;

¢ O operational expenditure (Opex) do projeto é estimado em RS 5.7 bilhdes ao longo do prazo contratual;
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e A receita bruta global, que representa o valor estimado do contrato é de aproximadamente RS 7.5 milhdes.

3.27.2. No que se refere a regulacdo, a concessionaria sera responsavel pela arrecadagdo da tarifa de Tabela | como compensagdo pela
prestacdo dos servigos obrigatdrios aos usuarios, conforme estabelecido no contrato. Considerando que se trata de uma tarifa portuaria, nos termos
da Resolugdo ANTAQ n2 61, de 30 de novembro de 2021, a regulagdo econOmica sera realizada por meio de tarifa teto, conforme previsto no contrato.

3.28. Em cumprimento ao Acérddo n° 1.077/2015/TCU-Plenéario, o estudo de viabilidade do Canal de Acesso adotou como data base
abril/2025.
3.29. Ainda no que se refere as caracteristicas gerais do empreendimento, informa-se que durante o processo de atualizagdo dos estudos e

em todas as suas fases (elaboragdo, pré audiéncia publica, pds audiéncia publica, pré analise TCU, pds analise do TCU), sempre serdo realizadas
pesquisas gerais (juridicas, regulatérias, etc) junto a Autoridade Portuaria, Secretaria Nacional de Portos e Transportes Aquavidrios, Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios — ANTAQ e demais drgdos competentes, conforme o caso, para identificagdo de possiveis litigios judiciais ou outras
alteragBes que possam impactar no andamento da licitagdo.

4. JUSTIFICATIVA PARA A ADOCAO DO REGIME DIFERENCIADO DE CONTRATAGAO — RDC

4.1. A modalidade de licitagdo adotada para as concessdes e para os arrendamentos portuarios foi a do leildo, conforme expressamente
autorizado pelo §1° do art. 62 da Lei Federal n2 12.815, de 2013.
Art. 6.2 Nas Licitagdes dos Contratos de Concessdo e Arrendamento, serdo considerados como critérios para julgamento, de forma isolada ou

combinada, a maior capacidade de movimentagdo, a menor tarifa ou o0 menor tempo de movimentagdo de carga, e outros estabelecidos no Edital, na
forma do regulamento.

§ 1.2 As licitagdes de que trata este artigo poderdo ser realizadas na modalidade Leildo, conforme regulamento.
4.2. Nesse sentido, tendo em vista que a Lei Federal n? 12.462, de 4 de agosto de 2011, é aplicada subsidiariamente as licitagdes de

arrendamento de instalagdo portudria, conforme previsdo do art. 66 da Lei Federal n.2 12.815, de 2013, devera ser previsto que o leildo se dard por
meio da apresentagdo de lances publicos pelas licitantes.

Art. 66.Aplica-se subsidiariamente as Licitagdes de Concessdo de Porto Organizado e de Arrendamento de instalagdo portuaria o disposto nas Leis n2s
12.462, de 4 de agosto de 2011, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e 8.666, de 21 de junho de 1993.
4.3. A apresentagdo de lances publicos encontra respaldo no inciso | do art. 17 da Lei Federal n? 12.462, de 2011, favorecendo maior
competitividade ao certame e a maior vantagem as ofertas pelo arrendamento das instalagdes portuarias licitadas.
Art. 17. O regulamento dispord sobre as regras e procedimentos de apresentagdo de propostas ou lances, observado o seguinte:
| - no modo de disputa aberto, os licitantes apresentardo suas ofertas por meio de lances publicos e sucessivos, crescentes ou decrescentes, conforme o

critério de julgamento adotado;

4.4, A adogdo da modalidade de leildo com apresentagdo de lances publicos estda em linha com os recentes processos de concessdo de
servigcos publicos promovidos pela Unido, a exemplo dos ultimos mais de 50 leildes de terminais portuarios realizados desde 2013 promovidas pela
Unido e na desestatizagdo da Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA.

4.5, Importante descrever, mesmo que de forma breve, a dindmica dos lances publicos.
4.6. No cumprimento das etapas dos leildes, os proponentes deverdo apresentar 3 (trés) volumes de documentos, quais sejam:

4.6.1. 12 volume contendo declaragdes preliminares, documentos de representagdo e a garantia de proposta;

4.6.2. 22 volume contendo a proposta pela concessido/arrendamento; e

4.6.3. 32 volume contendo os documentos de habilitagdo.
4.7. Na sessdo publica, o diretor ird solicitar a Comissdo Especial de Licitagdo da ANTAQ os volumes de numero 2, que devera conter a
proposta pelo concessdo/arrendamento, para sua abertura. Apds, o diretor dira a viva voz o valor da proposta, que correspondera ao valor de redugio
tarifaria.
4.8. Existindo duas ou mais propostas, ocorrerd a sessdo de propostas a viva-voz, sendo que estardo aptas a participar desta etapa as

proponentes que estejam entre as 3 (trés) maiores propostas daquele arrendamento e/ou as proponentes cujo valor da proposta seja igual ou
superior a 90% do valor do maior valor de outorga do respectivo arrendamento.

4.9. Importante mencionar que na fase a viva-voz as propostas deverdo sempre superar a propria proposta anterior e nunca ser de valor
idéntico a outra proposta.

4.9.1. O arranjo acima descrito para a etapa em viva-voz é extremamente vantajoso para a administragdo publica, pois:

4.9.2. Considerando a diferenga minima entre as propostas escritas, os proponentes ganham uma nova chance para vencer a disputa

promovendo uma maior concorréncia e igualdade entre os competidores; e

4.9.3. Considerando que a proposta em viva-voz deve ser superior a proposta escrita e superior a proposta da licitante concorrente,
ocorrera, consequentemente, a elevagdo do Valor de Outorga final.

4.10. Em outro ponto, caso ocorra empate das propostas escritas, e ndo sendo efetuadas as propostas a viva-voz, a classificagdo sera definida
através de sorteio promovido pelo diretor da sessdo, observado o disposto na legislagdo concernente.

4.11. O leildo ANTAQ n° 07/2016, que teve como objeto o arrendamento da area STMO4 localizada no Porto Organizado de Santarém/PA, é
um exemplo de sucesso da dindmica indicada. Naquela ocasido, a fase a viva voz contou com 28 (vinte e oito) lances. Considerando o valor da
proposta inicial, houve um ganho de 62% (agio em viva voz) para o valor de outorga, conforme indicado na tabela abaixo:

s Valor Inicial Posicao Valor Final Ofertado Posigao Rinsaia
P Ofertado Inicial em Viva-Voz Final
Consdreio Porto Santarém R511.223.076,14 1¢ R518.200.000,00 12 62%
Aba Infra-Estrutura e Logistica Ltda. R$5.700.000,00 32 R$18.000.000,00 2e 215%
Distribuidora EqL’Jador de Produtos R$10.050.000,00 28 R$15.400.000,00 28 531
de Petrdleo Ltda.
Tabela 5 - Comparativo da disputa inicial e por viva-voz em STMO04.
Fonte: EVTEA - EPL - 2018.
4.12. Destacam-se os seguintes pontos a partir dos dados apresentados:
4.12.1. O valor final ofertado em viva-voz do vencedor foi 62% superior ao primeiro valor por ele apresentado; e
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4.12.2. O terceiro colocado na apresentagdo de propostas iniciais pode disputar a area ofertando um valor que quase |Ihe garantiu a
vitdria, apenas 1,09% inferior ao lance vencedor e 215% do valor ofertado por ele inicialmente.

4.13. Assim, justifica-se a dindmica acima indicada.

4.14. Ademais, com base na disposigdo constante do art. 27 da Lei Federal n2 12.462, de 2011, o leildo prevé fase recursal Unica, que sucede
a fase de habilitagdo do vencedor do certame.

Art. 27. Salvo no caso de inversdo de fases, o procedimento licitatério terd uma fase recursal Unica, que se seguira a habilitagdo do vencedor.

4.15. A medida, também autorizada por meio do art. 14 do Decreto Federal n.2 8.033, de 2013, imprime maior eficiéncia no curso do
processo licitatério, uma vez que concentra em uma Unica fase a andlise de todos os recursos relacionados a fase de classificagdo e habilitagdo.

Art. 14. O procedimento licitatério tera fase recursal Unica, que se seguira a habilitagdo do vencedor, exceto na hipétese de inversdo de fases.

4.16. Da mesma sorte, com a fase recursal Unica, é reduzido o nimero de recursos a serem analisados pela Comissdo de Licitagdo, uma vez
que tais recursos serdo voltados apenas ao proponente vencedor. De outro lado, sob o aspecto dos licitantes, a fase recursal ndo representa qualquer
tipo de cerceamento de defesa, na medida em que, nesta fase, admite-se a apresentacdo de recursos relacionados a fase de apresentagdo de
proposta e de habilitagdo.

4.17. Ainda no tocante ao regime de execugdo das licitagdes do PIL-PORTOS, o Poder Concedente optou pela hipdtese do inciso V do art. 82
da Lei n? 12.462, de 2011, denominado "contratagdo integrada"”, o qual prevé a transferéncia do encargo da elaboragdo dos projetos basico e
executivo, bem como a execugdo das obras e dos servigos de engenharia ao vencedor do certame.

Art. 8.2 Na execugdo indireta de obras e servigos de engenharia, sdo admitidos os seguintes regimes:

V - contratagdo integrada.

4.18. A defini¢do dessa diretriz teve como motivagdo a alteragdo da alocagdo de riscos de projeto, ja que, em decorréncia da atribui¢do ao
préprio licitante de apresentar a melhor solugdo para o atendimento dos fins esperados, estima-se a supressdo de eventuais aditivos de reequilibrio
ao contrato de arrendamento, o que é peculiar ao regime geral de licitacdes. E 0 que se busca evitar no Regime Diferenciado de Contratagdo - RDC.

5. DEFINICAO DO DESCONTO MAXIMO POSSIVEL PARA FINS DE LEILAO

5.1. Como regra editalicia, foram estabelecidas duas varidveis de leildo: (i) desconto maximo da tarifa; e, num segundo momento; (ii) maior
valor de outorga. A fim de estabelecer o maximo desconto tarifario possivel, procedeu-se com analise a fim de estimar qual seria o percentual de
desconto sobre as tarifas base que ainda garantiriam a exequibilidade da proposta econdmica. Nesse sentido, exercitaram-se os aspectos relacionados
as possibilidades de estrutura de capital para fins de calculo para WACC.

5.2. Para tanto buscou-se, através da estrutura de capital, compreender qual seria a estrutura de capital menos dispendiosa possivel, a fim
de estabelecer o percentual maximo de desconto aplicdvel ao caso concreto. Do ponto de vista metodoldgico, realizou-se a uma simulagdo da
modelagem econdmico-financeira, mantidas as demais obriga¢des e regras contratuais, a fim de estimar o desconto maximo da tarifa em um cendrio
de estrutura de capital de 100% de capital de terceiros no calculo do WACC, por entender-se que essa seria a estrutura de capital mais “barata”
possivel para a futura concessionaria.

5.3. Conforme estabelecido na Nota Técnica Conjunta SEI n° 02/2018/STN/SEPRAC/SEFEL, do Ministério da Economia, o custo real de
capital de terceiros livre de impostos é estimado em 4,92%. Conforme o modelo paradigma da simulagdo realizada com o referido WACC, o desconto
maximo possivel da tarifa capaz de zerar o VPL do projeto foi de 5,79%.

6. JUSTIFICATIVA PARA A UTILIZAGAO DO CRITERIO DE LICITAGAO - "MAIOR VALOR DE OUTORGA"

6.1. A Lei n? 12.815, de 2013, estabelece, no caput do seu art. 62, os critérios de julgamento que poderdo ser utilizados nas licitagdes dos
contratos de concessdo e arrendamento, nos seguintes termos:

Art. 6.2 Nas licitagdes dos Contratos de Concessdo e Arrendamento, serdo considerados como critérios para julgamento, de forma isolada ou combinada,
a maior capacidade de movimentagdo, a menor tarifa ou o menor tempo de movimentagdo de carga, e outros estabelecidos no Edital, na forma do
regulamento.

6.2. Desse modo, o dispositivo legal em questdo ndo oferece nenhum impedimento para a adogdo de qualquer outro critério de
julgamento, desde que esteja previsto no Edital de Licitagdo e que tenha previsdo em regulamento.

6.3. Por sua vez, o Decreto n2 8.033, de 2013, vai mais longe e prevé explicitamente no inciso VIl do art. 92 o "maior valor de outorga" como
critério de julgamento do certame licitatorio.

6.4. A inser¢do do critério de "maior valor de outorga" como uma das possibilidades legais traz mais flexibilidade ao poder publico para
modelar as licitagSes do setor portudrio, cujos mercados sdo bastante diversos (granéis, contéineres, carga geral; monopolistas, oligopolistas;
verticalizados ou ndo; etc.).

6.5. Ademais, o fato de o critério de "maior valor de outorga" ja ter sido utilizado em grande parte das licitacdes do setor portudrio, facilita
identificar eventuais falhas que poderiam ensejar judicializagdo do certame licitatério, ou até possiveis problemas que resultariam em pedidos de
reequilibrios contratuais por parte do futuro arrendatario, em desfavor do poder publico.

6.6. Em suma, a possibilidade de adogdo do critério de "maior valor de outorga" permite ampla liberdade para a proposi¢cdo de modelagem
adequada as especificidades de cada arrendamento. Isso é importante pois a adogdo de critérios de licitagdo inadequados pode produzir resultados
ineficientes do ponto de vista alocativo, gerando leildes que ndo resulta a melhor destinagdo possivel para os escassos ativos portudrios. Em situagdes
como estas, ndo ha forma mais eficiente de se realizar a escolha do melhor operador para um determinado ativo publico que adjudicar aquele que se
dispGe a pagar mais pelo ativo.

6.7. Além disso, o "maior valor de outorga" é um critério de julgamento de licitagdo costumeiramente utilizado na maioria dos paises
(desenvolvidos e em desenvolvimento), o que traz maior atratividade para investidores por ser de conhecimento pleno do mercado. Ademais, o
critério em questdo tem ampla aplicagdo nos setores aeroportuario, rodoviario (leildes anteriores a 2013) e de energia (petrdleo).

6.8. Do exposto, conclui-se que os argumentos apresentados nos itens acima justificam e motivam a utilizagdo do critério de "maior valor
de outorga" no arrendamento em questdo.

6.9. Com base no art. 62 da Lei n? 12.815/2013, a modalidade de licitagdo a ser utilizada para a concessdo do SAl Sul-Mirim serd o leildo,
enquanto o critério de julgamento do certame serd realizado em duas etapas, se necessario. A primeira etapa consiste no desconto sobre a Tarifa de
Referéncia, em que poderd ser definido o vencedor do leildo, caso algum proponente oferte isoladamente o maior lance, limitado ao desconto
maximo definido em edital de 5,79% sobre a Tarifa de Referéncia. A segunda etapa consiste no maior valor de outorga, a ser realizada em caso de
empate entre proponentes na primeira etapa. Independentemente se a segunda etapa do critério de julgamento sera necessdria para definir o
vencedor do certame, o Proponente vitorioso devera arcar com o valor de outorga, seja o que consta em sua proposta econdmica, seja resultado do
lance vencedor na etapa de viva-voz.
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6.10. Nessa linha, a sessdo publica de leildo serd presencial e compreenderd a abertura das propostas econdmicas, a classificagdo das
proponentes e, se for o caso, o leildo em viva-voz. Tal modelo possibilita uma série de vantagens. A ampla disputa entre as licitantes tende a
direcionar os beneficios da competicdo entre os proponentes para os usuarios do SAl Sul-Mirim, via reducdo de tarifas até um limite maximo
considerado exequivel para a consecugdo do empreendimento com o nivel de servigo esperado. Ademais, a obrigatoriedade de uma proposta e
correspondente aporte de um valor de outorga, que pode ser critério complementar de julgamento do certame, eleva a remuneragdo ofertada pela
assuncgdo dos ativos publicos afetos a Concessao.

6.11. Entende-se que o conjunto de incentivos com duas varidveis de leildo (desconto tarifario e valor de outorga) trazem maiores incentivos
a propostas mais exequiveis por parte dos participantes, reduzindo riscos de selecdo adversa, ou seja, de um player que ndo tenha interesse na
escorria execugdo das obrigagdes contratuais. Além disso, um modelo bifurcado de variaveis de leildo permite maiores incentivos regulatérios a
execugdo do contrato, uma vez que, a0 mesmo passo que considera uma limitagdo ao valor do desconto das tarifas, traz como segunda variavel de
leildo o valor de outorga que, na modelagem proposta, é considerada como uma obrigagdo prévia a assinatura do contrato, fazendo com que o risco
de ndo cumprimento dos encargos financeiros da concessiondria seja mitigado ao longo do prazo da concessdo.

7. DO PAGAMENTO DO VALOR DA OUTORGA

7.1. Conforme previsto no art. 3 da Lei n2 12.815, de 2013, a exploragdo dos Portos Organizados e instalagGes portuarias brasileiras devem
ter como objetivo o aumento de competitividade e do desenvolvimento do Pais, sempre seguindo as diretrizes de expansdo, modernizagdo e
otimizagdo da infraestrutura e da superestrutura, assim como o estimulo a modernizagdo e ao aprimoramento da gestdo dos Portos.

7.2. Com base nesses objetivos e diretrizes, o valor de outorga (Bid) ofertado pelo licitante vencedor da concessdo do Sistema Aquaviario
Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim a ser pago a autoridade portudria PORTOS RS, sendo este recurso considerado como receita portuaria.

7.3. Ressalte-se que a diretriz de pagamento de outorga (Bid) as Autoridades Portuarias foi estabelecida com o objetivo de fortalecer as
infraestruturas portuarias através da geragdo de receitas para investimentos e que o instrumento em questdo ja foi analisado pelo mercado, através
de consultas e audiéncias publicas, e pelo Tribunal de Contas da Unido - TCU nos leildes de arrendamentos portudrios que precederam o presente

projeto.
8. VALOR DE RESSARCIMENTO DA EMPRESA AUTORIZADA PARA A REALIZACAO DE ESTUDOS DE VIABILIDADE DAS LICITACOES
8.1. Conforme determinagdo do Acérddo n? 3.661/2013 - Plenario TCU, foi incluido o valor de ressarcimento do Estudo de Viabilidade

Técnica, Econdmica e Ambiental - EVTEA no fluxo de caixa do projeto, sendo tal montante considerado na equagdo econémico-financeira como aporte
no primeiro ano de contrato.

8.2. A remuneragdo total devida pelo estudo de viabilidade da concessdo Sistema Aquavidrio Integrado dos Portos do Sul e Lagoa
Mirim totaliza RS 4.346.110,65 (quatro milhdes, trezentos e quarenta e seis mil cento e dez reais e sessenta e cinco centavos), corrigido pelo IPCA a
partir da data-base de abril de 2025.

9. VALOR DE PAGAMENTO DOS CUSTOS REFERENTES AO LEILAO

9.1. Conforme determinagdo do TCU, foi incluido na modelagem econ6mico-financeira o custo da realizagdo do Leildo. De igual forma aos
leildes que precederam o presente projeto, opta-se pela realizagdo na B3 S.A. - Brasil, Bolsa, Balc3o, em S3o Paulo/SP.

9.2. Destaca-se que o pagamento do valor consta como obrigagdo contratual do vencedor do certame a ser comprovado antes da
assinatura do Contrato.

9.3. O valor de remuneragdo de RS 355.563,04 (trezentos e cinquenta e cinco mil quinhentos e sessenta e trés reais e quatro centavos) a

B3 foi definido com base em Contrato firmado com a ANTAQ, contudo, o mesmo pode ser alterado quando do langamento do Edital, uma vez que
outras areas poderdo ser licitadas na mesma sess3do.

10. DOS ESTUDOS DE VIABILIDADE TECNICA, ECONOMICA E AMBIENTAL - EVTEA PARA A AREA DE ARRENDAMENTO

10.1. Os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental - EVTEA de concessGes e arrendamentos portuarios objetivam a avaliagdo
de empreendimentos e servem de base para abertura de procedimentos licitatérios. Em linhas gerais, busca-se identificar a estimativa inicial de
valores remuneratérios pela exploragdo do ativo para abertura de licitagdo, considerando-se, para tanto, diversas variaveis de ordem juridica, técnica,
operacional, econémica, financeira, contabil, tributaria e ambiental.

10.2. Com relagdo a justificativa para elaboragdo do EVTEA para a concessdo do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa
Mirim, cumpre destacar que o projeto visa atender a ampliagdo, manutengdo e exploragdo do acesso aquaviario e das infraestruturas de acesso, além
de conferir maior eficiéncia as atividades que hoje sdo de responsabilidade da Autoridade Portuaria.

10.3. A diretriz principal da concessdo deve ser a busca de um parceiro privado alinhado ao objetivo de melhorar a gestdo do canal em todas
as frentes, e ndo simplesmente um executor das responsabilidades a ele atribuidas por contrato.

10.4. Destaca-se a necessidade de investimentos que garantam o aumento da capacidade de movimentagdo de navios cargueiros de grande
porte para granéis vegetais, granéis liquidos e contéineres, a fim de garantir o atendimento a crescente demanda de infraestrutura no Portos
de Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim; e que resguardem a compatibilizagdo do acesso aquavidrio as novas estruturas de
atracagdo previstas pela Autoridade Portuaria no curto e médio prazo.

10.5. Nesse sentido, a elaboragdo da modelagem visando a abertura de procedimento licitatério para a concessdo do acesso aquaviario do
Sistema Aquavidrio Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim mostra-se urgente e de relevante interesse publico, na medida em que busca
proporcionar seguranca juridica para execugdo de novos investimentos com ampliagdo de capacidade, promovendo, ainda, a maximiza¢do da
utilizagdo dos ativos publicos, com remuneragdo adequada aos niveis de mercado.

10.6. Desse modo, nos estudos foram definidos os valores, prazos e demais parametros referentes ao empreendimento, necessarios para
subsidiar a abertura de procedimento licitatério, com vistas a propiciar remunera¢do adequada a Autoridade Portudria, bem como permitir retorno
adequado aos possiveis investidores.

10.7. A definicdo da modelagem juridica da concessdo visa compatibilizar, em um Unico arranjo contratual, as premissas estipuladas para a
exploragdo de um conjunto diverso de ativos — acessos aquavidrios portos organizados e hidrovias estaduais e federal — considerando suas
especificidades de cunho operacional, ambiental e econémico-financeiro, bem como o disposto na legislagdo vigente e no marco regulatério setorial.

10.8. A modalidade de outorga aplicada aos acessos aquavidrios aos portos organizados que compdem este empreendimento corresponde a
concessdo para o desempenho das fungdes da administragdo do porto, regida pela Lei dos Portos — Lei n® 12.815/13, com aplicagdo subsidiria da Lei
Geral de ConcessBes — Lei n2 8.987/95 (conforme o art. 66 da Lei n2 12.815/13). Quanto a abrangéncia do objeto do contrato de concessdo, sera
seguido o mesmo enquadramento adotado na concessdo do Acesso Aquaviario ao Porto de Paranagud, que é o inciso | do art. 20 do Decreto n?
8.033/2013, estabelecido conforme diretriz do MPOR, consignada em e-mail de 6/4/23 (SEI 7039213), bem como no Ato Justificatério (SEI 9075822).
O referido dispositivo estabelece o seguinte:
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Art. 20. O objeto do contrato de concessdo podera abranger:
| - o desempenho das fung¢ées da administragdo do porto e a exploragdo direta e indireta das instalagdes portudrias; (grifos nossos)
Il - o desempenho das fungdes da administragdo do porto e a exploragdo indireta das instalagdes portuarias, vedada a sua exploragdo direta; ou
Il - o desempenho, total ou parcial, das fungdes de administragdo do porto, vedada a exploragdo das instalagdes portuarias.

10.9. Destaca-se que a concessdo do SAI Sul-Mirim ndo autoriza a exploragdo, seja direta ou indireta, de instalagdes portudrias — como é o
caso dos terminais portuarios situados dentro dos portos organizados. O objeto da concessdo esta limitado as atividades relacionadas ao acesso
aquaviario e a gestdo das vias navegdveis, ndo compreendendo a exploragdo direta de terminais portudrios ou instalagdes portuarias propriamente
ditas, tais como areas de movimentagdo de cargas ou patios de armazenagem. Contudo, em linha com o entendimento firmado no caso da concessido
do Acesso Aquavidrio ao Porto de Paranagud, no presente caso, o enquadramento no inciso | também se justifica porque, diferentemente do inciso lI,
0 inciso | ndo tem o potencial de impor vedagdo a participagdo de operadores portudrios no certame, o que restringiria desnecessariamente seu
carater competitivo. Ademais, o inciso | tem escopo mais abrangente do que o adotado na concessdo, ndo havendo, portanto, incompatibilidade com
o objeto contratual.

10.10. Nesses termos, a concessdo do SAI Sul-Mirim poderd se enquadrar no regime especifico de concessdo portudria previsto nos arts. 29,

Alegre, previsto no art. 20, inciso |, do Decreto n? 8.033/2013, vedada a exploracdo das instala¢des portuarias.

10.11. Quanto as hidrovias estaduais, conforme detalhado nos tdpicos seguintes, sugere-se a delegagdo, do Estado do RS a Unido, da
atribuicdo de conceder a ente privado os trechos hidroviarios estaduais. Tendo isso em vista, e considerando que o objeto principal corresponde aos
acessos aquavidrios aos portos organizados, entende-se aplicdvel o regime juridico da concessdo com base na Lei n? 12.815/2013, aplicando-se,
subsidiariamente, inclusive para o caso da Lagoa Mirim, a Lei Geral de Concessdes — Lei n2 8.987/95, no que couber.

10.12. No que diz respeito a definigdo do poder concedente da concessdo, faz-se necessaria avaliagdo da natureza juridica dos ativos a serem
concedidos, bem como das competéncias dos entes envolvidos. Nesse sentido, dado o escopo do objeto, a andlise foi realizada sob a pesrspectiva dos
acessos aquaviarios aos portos organizados, dos trechos hidroviarios interiores e da Hidrovia da Lagoa Mirim, conforme apresentado nos tdpicos a

seguir.
Ativo Dominio
Portos organizados de Rio Unido
Grande, Porto Alegre e Pelotas
Rios Jacui, Cai, Sinos e Gravatai Estado do Rio Grande do
Sul
Lagoa dos Patos e Lago Guaiba Estado do Rio Grande do
Sul
Hidrovia da Lagoa Mirim Unido
(incluindo Barragem do 530
Gongalo e sua Eclusa)
Tabela 6 - Dominio originario dos ativos integrantes do SAI Sul-Mirim.
Fonte: INFRA S.A.
10.13. Diante dessa distribuicdo de competéncias, o presente projeto adotou um desenho que permite a exploragdo integrada e sistémica dos

diferentes ativos envolvidos, de modo a potencializar sinergias operacionais, reduzir custos e gerar beneficios a um conjunto mais amplo de usuarios.
A estruturagdo conjunta visa garantir maior eficiéncia e sustentabilidade ao modelo, o que seria enfraquecido caso o empreendimento fosse
segmentado em distintas concessdes. Considerando que a coeréncia operacional do projeto depende de uma gestdo unificada e que os ativos de
maior materialidade e centralidade para o desempenho do sistema — os portos organizados — sdo de titularidade da Unido, revela-se essencial que o
poder concedente seja exercido pela Unido, por meio do Ministério de Portos e Aeroportos. A atuacdo do MPOR como concedente e parte
contratante confere unidade decisoria, seguranga juridica e alinhamento federativo necessarios para a implementagcdo e operagdo do modelo
integrado proposto.

10.14. Em suma, tendo em vista a legislagdo aplicavel e os ajustes propostos, propde-se que o contrato de concessdo do SAl Sul-Mirim seja
celebrado pela Unido, representada pelo MPOR, como poder concedente, permanecendo a ANTAQ com suas fun¢des de agéncia reguladora e a
Portos RS atuando como administragdo do porto e assumindo as demais competéncias que lhes sdo atribuidas nos termos do contrato de concessao.
Desse modo, a gestdo do Sistema Aquavidrio Integrado do Sul e Lagoa Mirim tera um modelo de governanga que observara a seguinte distribuigdo de
atribuicdes:

a) MPOR: Signatdrio do contrato, atuara como poder concedente, responsavel pela aprovagao de alteragdes contratuais, incluindo de metas e
parametros técnicos, revisdes extraordinarias e demais fungdes previstas no contrato de concessao.

b) ANTAQ: Interveniente-anuente, responsavel pela fiscalizagdo técnica, regulatéria e econdmica da concessdo.

c) Portos RS: Interveniente-anuente, atuara como Administragdo do Porto, exercendo as atribuigdes estratégicas que lhe competem para garantir a
prestagdo adequada das Atividades no ambito dos Portos Organizados e das hidrovias, inclusive na Hidrovia da Lagoa Mirim.

10.15. No tocante aos procedimentos de execugdo dos estudos, oportuno mencionar que foram observados os dispositivos que regem a
elaboragdo de projetos de exploragdo de areas portuarias, bem como os principais instrumentos de planejamento do setor portudrio para o Sistema
Aquavidrio Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim, a seguir especificados.
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INSTRUMENTO

DESCRICAO

Lei n? 12.815, de 5 de junho de 2013
Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013
Lei n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995

Lei dos Portos
Regulamento da Lei dos Portos
Lei das Concessdes

Regulamento de areas no Porto Organizado
Procedimento para elaboracdo de EVTEA e recomposicao
de equilibrio econdmico-financeiro de contratos de
arrendamento e Manual de Analise do EVTEA

Dispde sobre a regulamentagdo dos contratos de

Resolugdo ANTAQ n® 127, de 8 de abril de 2025

Resolugao n? 85-ANTAQ, de 18 de agosto de 2022

concessdc e arrendamento no setor portuério, incluindo
regras tarifarias e reequilibrio econdmico-financeiro
Autoriza o Poder Executivo a criar empresa publica, sob a
forma de sociedade de proposito especifico, denominada
Portos RS, extingue a Autarguia Superintendéncia do
Porto de Rio Grande - SUPRG - e d4 outras providéncias.
Qualifica o projeto da concessdo como prioritdrio no
ambito do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI)

Resolugdo ANTAQ n? 61, de 30 de novembro de 2021

Lein? 15.717, de 25 de setembro de 2021

Decreto n? 11.900, de 23 de janeiro de 2024

Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio Grande e
Pelotas (2020)

Plano Mestre de Complexe Portuario de Porto Alegre
(2020)

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ do Porto  Planejamento setorial

de Rio Grande (2023)

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento -~ PDZ do Porto
de Porto Alegre (2024)

Planc de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ do Porto
de Pelotas (2024)

Regulamento Exploracdo do Porto de Rio Grande

Planejamento setorial

Planejamento setorial

Planejamenta setorial

Planejamento setorial

Planejamento setorial
Regulamento Exploracdo do Porto de Pelotas Planejamento setorial

Regulamento Exploracao do Porto de Porto Alegre Planejamenta setorial

Tabela 7 - Dispositivos legais para elaboragdo de EVTEA de areas localizadas no Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim.
Fonte: EVTEA - INFRA S.A. - 2025.

11. CONSIDERAGOES ACERCA DOS CENARIOS COMPETITIVOS NOS EVTEA'S

11.1. A analise de mercado para licitagdo da concessdo dos Acessos Aquavidrios administrados pela Portos RS e da Hidrovia da Lagoa Mirim
tem por objetivo verificar as condi¢des de mercado relacionadas ao ativo, orientando o dimensionamento, o porte do projeto e a modelagem que
suporta a viabilidade econémico-financeira.

11.2. A andlise de mercado é composta pela projecdo do fluxo de cargas e pela estimativa da tarifa dos servigos ao longo do horizonte
contratual.
11.3. As projecdes sdo utilizadas para:
o Balizar o projeto de engenharia e o dimensionamento dos equipamentos;
. Realizar a analise financeira com vistas a verificar a viabilidade do projeto; e
. Estabelecer os termos contratuais adequados para a exploragdo da drea/instalacdo.
11.4. Principais Produtos movimentado nos Complexos Portuarios
11.4.1. Inicialmente, para fins de entendimento metodolégico na descricdo dos dados de movimentagdo histéricos do anudrio da ANTAQ,

informa-se que fora considerada o seguinte agrupamento:

. Porto de Rio Grande: Cais Comercial Do Porto Novo, Cais Da Ebr, Cais Multiplopropésito, Cais Tecon Rio Grande S.A., Cais Tergrasa
S.A, Pier Da Braskem S.A., Pier Petroleiro, Terbian - Terminal Bianchinim, Terminal Hidrovidrio Cimbagé, Terminal Maritimo Luiz Fogliatto —
Termasa, Terminal Portuario Bunge Alimentos, Yara Brasil Fertilizantes;

. Porto de Pelotas: Cais Cmpc, Cais Publico;

. Porto de Porto Alegre: Bianchini Canoas, CMPC Guaiba, Merlim, Oleoplan, Cais Navegantes — Entre Gates, Cais Navegantes —
Norte 1, Cais Navegantes — Norte 2, Cais Navegantes — Norte 3, Cais Navegantes — Sul Do Gate Sul, Terminal Aquavidrio de Niterdi, Terminal de
Gas do Sul — Tergasul, Terminal Privado Copelmi, Terminal Santa Clara, TUP Supergasbras, Unidade Misturadora de Porto Alegre.

11.4.2. Importante notar que nado foram consideradas as movimentagdes do Terminal Aquavidrio de Osério.

11.4.3. A movimentagdo de cargas nos terminais do Rio Grande do Sul em 2024 foi de 49,4 milhGes de toneladas, com as operagdes
concentradas majoritariamente no Porto de Rio Grande Rio Grande, conforme apresentado no grafico abaixo:
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Pelotas 873

Figura 18 — Movimentagdo portuaria nas intalagdes, em mil t
Fonte: Anuario Estatistico da ANTAQ (2024).

11.4.4. Em 2024, as principais cargas movimentadas no Porto de Porto Alegre incluiram: carga geral (46,4%), granéis sélidos minerais (20,6%),
granéis sélidos vegetais (17%), carga conteinerizada (7,8%), granéis liquidos e gasosos (8,1%), granel liquido vegetal (2,48%) e outros (1,63%).

11.4.5. No Porto de Rio Grande, as cargas destacadas sdo os granéis sdlidos vegetais (47%), carga conteinerizada (19,1%), granéis sélidos
minerais (17%), carga geral (9,6%) e granéis liquidos e gasosos (4,6%), outros (1,86%) e granel liquido vegetal (0,83%).

11.4.6. Ja em Pelotas, a movimentagdo é predominantemente de carga geral (98,8%) e granéis sélidos (1,2%). Os graficos abaixo apresentam
os dados de perfil de carga movimentados de cada um dos portos de referéncia:
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Figura 19 — Movimentagdo por perfil de carga em Rio Grande, Porto Alegre e Pelotas em 2024
Fonte: Anudrio Estatistico da ANTAQ (2024).

11.4.7. Quanto as principais cargas movimentadas, os dados sdo os seguintes:
Produtos - Porto de Rio Grande 2024 %

Gréo de soja 10.846.432 25.5%

Contéiner 8.119.767 19,1%
Fertilizantes T7.023.678 16.5%

Farelo de soja 4.021.626 9.4%

Celulose 3671854 B,6%

Trigo 3.088.821 7.3%

Arroz 1.050.984 2.5%

Cavaco 544 842 2.2%

. {

s~ ot 20624

Outros T93.854 1.9%

Produtos quimicos B57.802 1,5%

Peltrdleo 435412 1.0%

Oleo de soja 351.441 0.8%

Toras de madeira 312643 0.7%

Clinquer 145.267 0.3%

Milho T6.126 0.2%

Gado vivo 73.710 0,2%

GLP, GNL e outros gases 73.137 0.2%

Coque de petrélec 72.433 0.2%
Veiculos leves 16.304 0.038%
Veiculos pesados 322 0.001%

Tabela 8- Grupo de Mercadorias movimentadas no Porto de Rio Grande, em mil toneladas (2024).
Fonte: ANTAQ (2025).

Produtos — Porto Alegre 2024 Yo
Celulose 1.909.545 31%
Toras de madeira 1.117.000 18%
Fertilizantes 849 350 14%
Contéiner 463.493 T%

Farelo de soja 413.478 T%

Trigo 345058 6%

Grao de soja 166.493 3%
Clinquer 145267 2%
Produtes guimicos 144,293 2%
Carvio mineral 134,100 2%
Denvadgi dLeep:ut;ro;iagia e:::}tu GLP, 125996 90
Outros 105.835 2%

Malte e cevada B6.446 1%
Coque de petrolea 72433 1%
GLP, GNL e autros gases 64.452 1%
Oleo de soja 61.942 1%

Sal 32.908 1%

Tabela 9 — Grupo de Mercadorias movimentadas no Porto de Porto Alegre, em mil toneladas (2024).
Fonte: ANTAQ (2025).

Produtos - Pelotas 2024 %o
Toras de madeira 862484 98.8%
Grao de soja 10.736 1.2%

Tabela 10 — Grupo de Mercadorias movimentadas no Porto de Pelotas, em mil toneladas (2024).
Fonte: ANTAQ (2025).

11.4.8. As tabelas abaixo apresenta o histdrico de crescimento da movimentagdo por classe de produtos movimentados, em milhdes de
toneladas, para o periodo 2014-2024, para os Portos de Rio Grande, Porto Alegre e Pelotas, respectivamente:
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CAGR CAGR
Classe de Produtos 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 | 2022 2023 2024 | (%) 2014 | (%) 2024 | (2014- | (2013-
' 2024) | 2024)
Sofa em Grios 9 123 103 | 135 145 13,1 8,7 133 5.8 10,5 108 6% | 26% 1,90% -3,70%
Contdineres 7,1 73 73 85 86 7.7 7,6 74 57 63 81 1% | 19% 130% | 110%
Adubos e Fertilizantes 5 4,5 56 53 5 4.8 54 66 | 55 69 7 15% 17% 340 | 7.90% |
Farelo de Soja LA 29 22 | 19 25 2,5 27 34 | 33 43 4,1 9% 10% 2,80% | 10,20%
Pasta de Celulose 04 1,2 2,6 1B 3 34 33 34 | 33 32 3,7 1% 9% 23,60% 1,50%
Trigo em Graos 1.6 2 1.4 13 0,9 0.8 1 14 | 32 31 31 5% 7% 6,60% 29,90
Arroz em Grios 07 0.7 0,5 0.4 11 03 11 07 | 18 12 1.1 2% 2% 350% | 330%
Cavaco de Madeira 09 08 1.1 1.2 1,1 11 13 13 | 14 09 0.9 % 2% 060% | -3.70%
Derivados de Patréles 2.2 13 1,7 16 13 11 1 09 1 11 08 6% 2% -9,50% | -6,60%
Oleo Bruto de Petrdlea 06 05 0,6 | oz 0,7 0,7 05 05 05 06 0,4 P 1% -3,50% | -B,90%
Outros 3.7 34 4,3 4 36 35 3.1 5 4 3l 2.2 11% | 5% -5,00% -8,30%
Total 34.4 36,9 376 40,2 42,3 39,7 36.6 438 | 351 413 42,3 100% | 100% 2,10% 1.30%

Tabela 11 — Histérico de movimentagdo dos produtos, em milhdes toneladas (2014-2024) no Porto de Rio Grande.
Fonte: Portos RS, com dados do Naudrio estatistico da ANTAQ (2025).

| CAGR CAGR
Classe de Produtos 20014 | 205 | 2006 | 2007 | 2018 | 2009 | 2020 @ 2021 | 2022 | 2023 | 2024 |(%)2014|(%)2024 (2014- | (2018-
| 2024) | 2024)
Pasta de Celulose 259 738 | 1406 | 1039 | 1653 | 1677 | 1677 | 1762 | 1899 | 1661 | 1910 | 5% 32% | 210% | 260%
Taras de Madeira 0 a 0 0 958 | 1073 | 922 | 1437 | 1232 | 1150 | 1117 % 19% : 0,80%
Adubos e Fertilizantes 728 66 661 | 1083 | 859 592 B78 | 1081 | 897 982 549 15% 1% | 1e0% | -100%
Contéineres [ a 15 28 413 234 310 385 383 457 464 0% 8% | 178.30% | 14,60%
Farelode Saja 489 | S0 | 501 | 578 | s68 635 | 454 1 s41 | 400 | 02 43 | 10w 7% | -1,70%
Trigo em Grdos 169 152 287 167 200 123 14 | 107 59 6 348 % 6% | 740%
Saja em Grios 767 | 1100 | 728 | sa2 | 817 | sa7 | 203 | 366 | 143 | 304 | 166 | 16% | 3% | -14.20%
| Produtos Quimicos Orgénicas | 527 799 974 536 497 602 429 472 315 09 147 11% % | -1200%
Carviio Mineral 498 46 322 98 | 1360 | 81 | 1721 | 2188 | 203 229 141 11% % | -1190%
Cevada 73 132 133 | 68 | 105 159 w1 | w8 | 1 116 26 % 1% | oso% |1
Outros 1220 | 730 928 535 679 644 531 645 720 591 319 26% 5% | -12,60% | -13,10%
Total 4737 | 5169 | 6.024 | S508 | 8117 | 7358 | 7.340 | 9110 | 6468 | 6577 | 5960 | 100% | 100% | 230% | -410%

Tabela 12 — Histérico de movimentagdo dos produtos, em milhdes toneladas (2014-2024) no Porto de Porto Alegre (exceto terminal Aquaviario de
Osobrio).
Fonte: Portos RS, com dados do Naudrio estatistico da ANTAQ (2025).

CAGR | CAGR
Classe de Produtos 2014 2015 2016 0m7 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 | (%) 2014 | (%) uu' {2014- | {2019-
2024) | 2024)
Toras de Madeira o o 71 (1] 761 893 916 1.069 g15 1031 862 0% 0% - -0,70%
Cimento 351 216 199 179 | 143 95 LI 231 163 198 145 B%% 81% -8,50% 8.80%
Soja em Grios 0 1] 0 40 69 41 9 &0 12 26 11 0% 0% = -23,40%
Dutros as a3 14 15 % | © [1] 1] 0 [] 0 11% 19% | -100,00% .
Total 396 265 284 903 | 998 i 1.029 1,003 = 1360 1.090 1.255 1.018 100% 1005 9.90% | -0,20%

Tabela 13 — Histérico de movimentagdo dos produtos, em milhdes toneladas (2014-2024) no Porto de Pelotas.
Fonte: Portos RS, com dados do Naudrio estatistico da ANTAQ (2025).

11.5. As projegoes de demanda para o a concessdo das infraestruturas do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa
Mirim foram estruturadas a partir de duas etapas, refletindo dois grandes blocos de avaliagdo competitiva, denominados analise de demanda macro e
analise de demanda micro.

11.6. Na analise de demanda macro, busca-se identificar como as cargas produzidas e consumidas no pais sdao escoadas pelos portos
brasileiros. Esse cenario corresponde a competicdo interportuaria.

11.7. Para a demanda micro, busca-se identificar como as cargas destinadas a um determinado Complexo Portuario sdo distribuidas entre os
terminais existentes. Esse cenario corresponde a competigdo intraportuaria.

11.8. A demanda potencial por instalagdes portuarias no Brasil tem sido objeto de diversos estudos em ambito nacional e regional. Para
estimar a demanda macro potencial do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim no tocante as cargas movimentadas, tendo em
vista a Concessdo, serviram de base a projegdo da demanda os seguintes estudos:

# Plano Nacional de Logistica — PNLP (2021);

» Plano Mestre do Complexo Portudrio Rio Grande e Pelotas (2020) e Plano Mestre do Complexa
Portudrio de Porto Alegre (2020).

# Plano Setorial Portudrio — Psport (2023)

~ Estatisticas de movimentagdo e atracagdo disponibilizadas pela Portos RS;

Anudrio Estatistico da ANTAQ

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Rio Grande (PDZ - 2023);

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Porto Alegre (PDZ - 2025);

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Pelotas (PDZ - 2025);

Estudos para a Concessdo da Hidrovia da Lagoa Mirim — versdo disponibilizada na Tomada de

Subsidio ANTAQ n® 01,/2025;

= DOutros estudos e projetos de implantagdo ou expansdo de Terminais de Uso Privado ou
Arrendamentos: Terminal Maritimo Vanzin (TMV), Cais Tecon Rio Grande S.A. e TUP CMPC (Rio
Grande.
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Em ambito nacional, esses estudos sdo os instrumentos oficiais de planejamento do setor portudrio, indicativos para atragdo de
investimentos e identificagdo de oportunidades, possibilitando a participagdo da sociedade no desenvolvimento dos portos e da sua relagdo com as
cidades e o meio ambiente, bem como proporcionando a integragdo com as politicas de expansdo da infraestrutura nacional de transportes e a
racionalizagdo da utilizagdo de recursos publicos.

CONSTRUGCAO DO MODELO DE DEMANDA MACRO E COMPETICAO

Dada a heterogeneidade de produtos, fluxos logisticos e necessidade de avaliagdes pormenorizadas para cada uma das estimativas de
demanda, por produto, foram realizadas estimativas pontuais para cada tipo de produto, sentido de movimentagdo (embarque, desembarque), bem
como para o tipo de navegagdo (longo curso, cabotagem e navegagdo interior), a fim buscar uma convergéncia entre as proje¢des de macrodemanda
do atual projeto de concessdo com outros parametros do setor portuario, aproveitando-se, também, as projecGes do Plano Mestre, de pleitos de
reequilibrio contratual de arrendamentos localizados no Complexo, anélises de novos projetos, proje¢des disponibilizadas pela Portos RS e de outras
estimativas desenvolvidas pela prépria Infra SA.

O quadro a seguir traz um resumo acerca da fonte dos dados e da metodologia utilizada na projecdo da demanda macro para cada
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Motodalogs
Ajuzte de Ponte de partiss pela media de § apos, com taxas de cr do Producio radas peio MAPA te
2034 Postetiorments, taxas de cresomento do Plano Mestre ate o final da Projegho.
Incorperacho da profclo de demanda dos estudos da Hidrovia da Lagoa Miim disponibilizadas em lomada de subsidion

Manutengio da mowmentagio oheervada em 2024 até 2028, com soréscmo de movimentacio decorrente da entradaem
operatho da expansdo da CMPC Dadas de expanshe obbidod jurts 2 Portos RS & 201 estudos publcos da empreendiments.

Manutengho da movimentacio observada em 2024 ate 2029, com acréscmo de movimentacio decorente da entrada em
operagho da exparslo da CMPC. Dados de expanslio obtidos jurto @ Porios RS ¢ sos evtudos pdblicos do empresndimento

Taxa de eresciments do Flano Mestre 30 longo da projecio
Frojecho de demanda considera taxas de crescimenta especiiicas para code periodo da projecdo, sem ojuste do ponto de
partida, em funglo dod planos de expanslo apresentados polo TECON e o reposicionamento do terminal como hub pars &
américa do sl
Projegio considers & tana de crescimento do P18 do Ko Grande do Sul ¢
conteineres em navegagio interior
Conikdars @5 tanas da crescimants do Plans Mestrs.

Frojecio de demanda concidera taxas de crescimento especiicas para cada perioda da projegdo, sem ajuste do porto de
partida, em funcho dos planos de expaniSo apresentados peio TECON & o repoticionamento do termitnal coma hub paraa
américa do sul
Comshlers a3 taxas de crescimento oo Plano Mestie.

Projecio nsiders 2 taxa de crescmento do PIB do Rio Grande do Sul coma proay para o cresaments da movime itagio de
conteineres em navegsdo interiar
Taxas de crescimentn conlorme cendrios apresentados no Mana Decenal de Eapanslio da Energia - 2034, com ajuste do

ponto de partids pels mika de 5 anas.
apr o Plano Decenal de Expansio da Ensrgla - 2034, com sjuste do
panto de partids pels méda de 5 anos
Tawas dhe e il Endrios ap na Fana Decenal de Expansde da Energla - 2034, com ajuste do
ponto de partida peks média de 5 anos.

para oo da de

Tasas die cres &

Tanss de o i apr i Plano Decenal de Espanslio da Energia - 2034, com ajuste do
ponto de partide p!h média de 5 anos.

Tanas decr i apreseniados no Maro Decenal de Expansiio de Energla - 2034, com ajuste do
ponto de partids pels mésks de 5 anos,

Tanas de o t & cendrios apresentsdon. no Plano Decenal de Expansdo da Enstgia - 2034, com ajuste do

ponto de partica pels média de 5 anos.

Taxas the crescimenio #ie 2035 dado pela CARG da produgdo de 2024 para atingimento da melbor ano da série historics
{satra MI0/2021). Apos, splicagdo da taea de crescimanto do Plano Mestre, Ajuste do ponto de partids pela média de &
anos,

Taxas de crescimento ate 2035 dado pela CARG da produgio de 2024 para atingimento da malhor ano da série historc
(safra 2020/ 2021). Apbs, splicatdo da taxa de crescimento do Planc Mestre. Ajuste do ponto de partids pela média de 5
3.

Ajuste do Ponto de partida pels média de 5 anos, oo tiias de orescimento dads pela média de orestimento da produgio
agricols de Soja, Farelo, Trigo, M#ho e armoz pais o Rio Grands do Sul, sté 2035, Em diante, taaas de oescimento do plano
miEsie
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Interion

Metadeloga
Ajuste do Ponto de partids pela média de 5 anos, com taxas de orescimento dada pela média de crescimento da produgio
agricola de Soda, Farelo, Trigo, Milho & arvos para o Rl Grande do Sl até 2035, Em dante, tars de oescimento do plano
mestre
Afunte dis Ponta de partida pela médla de 5 angs, tom takes de o esciments dada pels média de olesoments da produglo
‘agricols de S04, Farelo, Trigo, Milho & arroz para o Rio Grande do Sul, ate 2035, Em diante, tavas de orescimento do plana
mestre,

Ajusie do Porto de partida pela média de 5 anos, tom tacas de orescimento dada pela média de orescimento da produgdo
apricola de 5043, Farslo, Trige, MG & armod pars o Rle Grande do Sal, 31e 2035, Em dante, taeas de crescements do plane
mesire.
incorparagis da projecio de demands dos estudos da Hidrovia da Lagoa Mirim disponibiizsdas em tomada de subsidios
Adogiio das taxas de crescmento do Flano Mestre:

Adogho das tanss de orescimento do Plano Mestre
Adocho das tavms de orescimento do Plano Mestre
Adocho das tases de crestimento do Flsno Mestie
Adoglio das tanms de crescimento doe Plano Mestre
Taxas de crescimanto ané 2035 dadio pels CARG da produglo de 2004 pars stingiments do melhor ano da sdrie histdvics
[satra 3030/2021). Apos, aplcacio da taxa de crescimento do Flano Mestre, Ajuste do ponto de partida pata média de 3
anos
Taxas de crescimento até 1035 dado pela CARG da produclo de 2004 para atingimente do melhor ang da série histboia
[saiva 2000/2021). Apos, aplcacio da taxs de credoimento do Plano Mestre. Ajuste do ponto de partida pets média de %
anpe
Taxas de cresciments ate 2035 dado pela CARG da groduclo de 2034 para stingimento da methor ano da série histénia
|safra 2000/2021). Apts, apleacho da tass de crescimento do PMang Mestre. Aniste do ponto de partide pels médis de 5
anai.

Taxas de crescimento ané 2033 dado pela CARG da producio de 2034 para atingimento do melhor ano da sésle histdrica
[safrs J020/0RL]. Apos, aplicacio da tava de crescimento do Plano Mesire. Ajuste do ponto de partida pela média de 5
anps
Incorporagio da projecio de demanda dos estudos da Hidrovia da Lagoa Mirm deponibBizadas em tomada de subaidios
Panto de partids ajusts do pels media de 5 anos. Tones de crescimento conforme projeciio do crestimento da producio de
mitho pars o RS divalgadas peio MARA por todo o periodo da projecio, endo em vista gue s8o s MENOre: que &5 Que
congstam no Plano Meitre.

Panto de portids apastade pela media de 5 anos. Taxss de crescimer projecia d) da producio de
mitho para o RS divulgados pelo MAPA por todo o periodo da projecio, tendo em vista gue sho taxes menores que as que
tonstam no Fano Mestre.

Panto de paitida ajuitedo pela média de 5 anin. Tasis de ciescimenio confoime jiojeclo do cresdmento da produclo de
g para & A5 divelgadas pe A por o o 3 projegdo, tend VIEtE U L0 B MERGres Que At gue
oaEtam no Mano Maitre
Tauas de crescimento ate 2035 dado pela CARG da produgio de X34 para atingimento do melhor ano da série historica
[satra 20202021 Apds, aplcacio da taxa de crescmento do Mang Mestre, Ajuste do ponla de partida pela médha de 5
anes.

Taxas o crestimento ate 2035 dado pela CARG da producio de 2024 pars atingmento do melhor ano da wérie historic
|safra 2020/ 2021). Apds, aplcacio da tasa de crescimenio do Mano Mesire, Ajuste do ponto de partida pela média de %
anos
Taxss de cresciments 4% 2035 dado pels CARG da producio de 2004 pars stingimento do melhor ano da série historios
|safra 2020/2021). Apds, aplicacio da tans de crescimento do Plano Mestre. Agiste do ponto de partide pela media de 5

angs.
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Taua dz crescimento do Mano Mestre ao longo da grojegio
Taxa de crescimento do Plano Mestre 20 longo da projecio
Taxa e cresciments do Plano Mestre 0 longo da projecao
Tasa da crescimenta do Plano Mestre ao longo da projegio
Taxs de crescimenta do Plans Mestre a0 lsrgo da projecio
Taxa de cresciments do Panc Mestre 50 borgo da projecdo
Tana de crescimenta de PMano Meste ao korgo da projeclio
Tana de crescimenta do Manc Mestre ao lorgo da projegio
Toua da crescimento do Plano Mestre 30 longo da projcio
Tanas de crescmentn conforme cendrics apreventados no Flano Decenal de Expansio da Enerpa - 2034, com ajuste do
ponto de partida pela média de 5 anos.
Taxas de cresdimento conlorme cenieles hadas o Plane D ldek Bo da Energla - 2004, com ajuste do
panto de partida pels média de 5 anoy
Ajuste do ponto de partida pela média de 5 anaos. Taxas de orestimento do Plano Mestre
Apsste B0 ponto g8 partics pela médis de 5 aneot. Tams de crsoimento do Plano Mestre
Ajpunte do ponio de partida pels média de 5 anaos. Taxas de orescimento do Flano Mestre.
Apstte de ponte de partids pels medes de § ansas. Tasse de crestiments do Plans Mestre
Ajuste do pontn de partida pels media de 5 anses. Tanas de cresciments do Plano Mesire.
Ajuste pels média de 5 anos & manutencio da projecin de embarque oo fongo da projecio.
Incorporacho da proseclo de demanda dos extudod da Hidrovia da Lagoa Misim dhponibllisadas em omada de subsidion
Ajste do ponte de partida pela média de 5 snos, AdeiBo das Taxes de crescimento do Plano Mestis.
Ajuste do ponte de partida pels media de 5 snos. Aogdo das 1axas de crescimento do Plano Mestre.
Ajuste do ponto de partida pela media de 5 snos. Adogio das taxa s Oe Orescimento projetadas peio MAPA para a produgio
de trigo, no Brasil, atd 2035 Apds, adogio das tanas de owsdmento do Manc Mestre.
Ajpuiste do ponto de pattids pels media de § anos. Adacla dis tanat de crescimento prajetsdas pelo MAPA pars 3 producio
de trige, no Brasil, até 3035 Apds, adoclo das tonas de cresciments da Pano Mestre.

Ajuste do ponto de partida pels média de 5 anos. Adoglio das taaas de orescimento projetadas pelo MARA para a produddo
de trige, vo Brasil, até 2035 Apda, adogio das tanis de awscmento do Planc Mestre.
Ajuste do ponts de partida pels média de § snos. Ado{3o das taras e cresciments do Plano Mestre,

Ajuste do ponto de partida pels média de 5 anos. Adogio das Taxas de crescimento do Plano Mesire.

Ajuste do ponto de partids pels médis de 5 snos. Adogle das texas de crescimento da Plano Mestrs,

Ajuste do ponte de partida pela média de 5 snos. Adogde das taras de crescimento do Plano Mestre,

Adoglo das tanas de crestimento do Plano Mestre.

Manutencio da movimentschio cheervads em 2024 até 2009, com acréscimo de movwmentacho decorrente da entrada em
operagho da expanslo ds CMPC. Dades de expansdo oliidas junte o Mortos RS & aos sstudod pdblicos do empresndimento.

Projesin conziders 2 taxa de crestiments do ME do Rio Grande 48 Sul para o da mowimentacio de
conbeneres sm novegacio mietor

Projecho considera a tana de crescimento de PLB do Fie Grande do Sul como proxy pars o crescmento da movimentagio de
conteineres em navegasdo interlor

Basinaciops
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Tabela 14 — Fontes de dados e metodologia aplicaveis a demanda macro da concessao.
Fonte: INFRA S.A.

Cabe observar, em relagdo as operagdes de navegacgdo interior que, quando soma-se os valores de movimentagdo dos terminais em
estudo, ocorre a duplicagdo dos volumes, dado que as informag&es sdo computadas em termos de embarque no terminal de origem e desembarque
no porto de destino. Como exemplo pode-se citar a movimentagdo de celulose, que ocorre da seguinte forma: a carga é registrada como embarque
de navegagdo interior no Complexo de Porto Alegre (TUP CMPC Guaiba) e também como desembarque no Complexo de Rio Grande, de onde parte
para a exportac¢do. Os fluxos em que essa dupla contagem ocorre serdo apontados nos itens dos respectivos produtos.

Adicionalmente, na verificagdo dos dados do Anudrio Estatistico da Antaq, utilizados como base para as informagdes de movimentagdo
histérica, foram verificados fluxos de embarque de navegagao interior sem o correspondente fluxo de desembarque ou vice-versa. Nesses casos, 0s
fluxos faltantes foram incluidos na base para proje¢do. Desse modo, ha diferenga nos volumes para o ano de 2024 em relagdo ao apresentado pela

Adicionalmente, na verificagdo dos dados do Anudrio Estatistico da Antaq, utilizados como base para as informagdes de movimentagdo
histérica, foram verificados fluxos de embarque de navegagao interior sem o correspondente fluxo de desembarque ou vice-versa. Nesses casos, 0s
fluxos faltantes foram incluidos na base para projecdo. Desse modo, ha diferenga nos volumes para o ano de 2024 em relagdo ao apresentado pela
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12.6. A seguir, passamos a analise da demanda macro estimada para cada uma das cargas identificadas como de interesse para a
concessdo. Ao final da presente segdo sdo apresentadas as tabelas com a descrigdo das projecGes de demanda por produto, classificagdo tarifaria, em
toneladas e TpB, por sentido e tipo de navegagao.

12.7. Granéis Solidos Vegetais

12.7.1. Em 2024 o volume movimentado de graneis sélidos vegetais nos terminais do Rio Grande do Sul foi de 21,0 milhdes de toneladas,
sendo esta a natureza de carga mais relevante nas opera¢des aquavidrias realizadas no estado, responsavel por 42,58% do total movimentado.

12.7.2. O grafico abaixo apresenta os dados dos ultimos 5 anos no que tange a produgdo de granéis vegetais no estado do Rio Grande do Sul:

Producdo de graneéis vegetais - Estado do Rio Grande do Sul

= B

EEE—
.
- ——
2023

B Arrod Soja WMk B Trigo

Grafico 1 — Produgdo de Granéis Vegetais do estado do Rio Grande do Sul

Fonte: elaboragdo propria, com dados da CONAB

12.7.3. Além desses, os portos administrados pela Portos RS também apresentam movimentagdo de cavaco de madeira e de malte e cevada,
como veremos a seguir. Outras movimentagGes de granel sélido vegetal foram consideradas na projegdo e agrupadas na categoria “outros”.

12.7.4. As operagdes de malte e cevada ocorrem exclusivamente no Porto de Porto Alegre no sentido de desembarque de longo curso.

12.7.5. Em 2024, a movimentagdo total de malte e cevada nos portos do Rio Grande do Sul, concentrada principalmente no Porto do Rio

Grande, alcangou 86 mil toneladas. Os fluxos do produto apresentaram grande oscilagdo ao longo de periodo observado, chegando a 160 mil
toneladas em 2019. O crescimento acumulado entre 2017 e 2024 é de 3,1% ao ano.

12.7.6. A movimentagdo total de cavaco nos portos do Rio Grande do Sul, concentrada no Porto do Rio Grande, alcangou 945 mil toneladas,
cuja movimentagdo é realizada através de embarques de longo curs, tendo como principal destino a China.

12.8. Granéis Solidos Minerais

12.8.1. Os principais produtos de granéis soélidos minerais movimentados nos portos administrados pela Portos RS sdo os fertilizantes, o
clinquer, o carvdao mineral o coque de petréleo e o sal.

12.8.2. Outras movimentagdes de granel sélido mineral foram consideradas na projegdo e agrupadas na categoria “outros”.

12.8.3. Fertilizantes: As operagdes de fertilizantes no sentido longo curso ocorrem no Porto de Rio Grande no sentido de desembarque de

longo curso, com operagbes esporadicas no sentido de embarque de cabotagem. Além dessas, ocorrem opera¢des de navegagdo interior com
embarques/desembarques nos portos de Porto Alegre e Rio Grande, cujos os fluxos ocorrem no sentido do Complexo Portuério de Rio Grande com
destino a Porto Alegre, nos terminais de Merlim, Unidade Misturadora de Porto Alegre e o Porto de Porto Alegre, predominantemente.

12.8.4. Do ponto de vista da projecdo de demanda, as taxas de crescimento utilizandas no cendrio tendencial de desembarque de longo curso
foram de 2,93%a.a. de 2025 a 2035, calculada como a média ponderada do crescimento da produgdo gaucha de soja, milho, arroz e trigo, e, no
restante da projecdo, a taxa de crescimento que consta no plano mestre de 1,76% a.a. No cenario pessimista, considerou-se a taxa de crescimento de
1,60% a.a. e no cendrio otimista a taxa de 1,92% a.a. ao longo da projegdo.

12.8.5. Para os fluxos de embarque/desembarque das opera¢des de navegacdo interior realizadas entre o Porto de Rio Grande e o Porto de
Porto Alegre, considerou-se a mesma metodologia aplicada a projecdo de longo curso. No entanto, as taxas de crescimento do plano mestre sdo as
seguintes: 0,90% a.a. para o cenario tendencial, 0,8% a.a. no cenario pessimista e 1,12% a.a. no cenario otimista.

12.8.6. Além desses, a projegdo de demanda considera, ainda, a movimentagao de fertilizantes decorrentes da operagdo da Hidrovia da Lagoa
Mirim.
12.8.7. Clinquer: A movimentagdo observada de clinquer nos portos do estado do Rio Grande do Sul em 2024 foi de 145 mil toneladas,

realizada no sentido embarque no Porto de Rio Grande e desembarque em navegacdo interior, com origem no Complexo de Rio Grande (TUP
Cimbagé) com destino ao Porto de Porto Alegre.

12.8.8. Do ponto de vista da projegdo, foram consideradas as taxas de crescimento do plano mestre de 1,70% a.a. no cenario tendencial, 1,53%
a.a. no cenario pessimista e de 1,88% a.a. no cenario otimista.

12.8.9. Carvao Mineral: Os fluxos ocorrem apenas na navegacgdo interior, onde hd movimentagdo entre o TUP Copelmi e o Terminal Santa
Clara, ambos no Complexo Portudrio de Porto Alegre, respondendo pela totalidade dos volumes operados. Essa operagdo ja foi bastante relevante em
termos de movimentacgdo, atingindo 2 milhGes de toneladas em anos recentes. Porém, com a perspectiva de redugdo da emissdo de gases poluentes,
o carvao mineral tem sido substituido por outras fontes de energia, inclusive nos processos produtivos realizados em Triunfo-RS, destino do carvao
mineral movimentado. Dessa maneira, ndo se espera que a movimentagdo atinja patamares relevantes no horizonte da projecao.

12.8.10. Outro ponto importante diz respeito a cobranga de tarifa dessas operagdes, que ndo ocorrem em regido localizada na drea da futura
concessdo, portanto, dessa forma, essa demanda n3o foi considerada no projeto.

12.8.11. Coque de Petréleo: A navegacdo interior é responsdvel pela totalidade dos fluxos observados nos terminais e os fluxos ocorrem no
sentido do Complexo Portudrio de Porto Alegre com destino a Rio Grande. Esses volumes foram de 72 mil toneladas em 2024, porém, os dados
histéricos apontam para movimentagdes maiores, na casa das 170 mil toneladas anuais como média.

12.8.12. Do ponto de vista da proje¢do de macrodemanda, foram consideradas as taxas de crescimento do plano mestre, com ajuste do ponto
de partida pela média dos 5 anos. As taxas sdo de 0,90% a.a. no cenario tendencial e otimista. No cendrio pessimista, a taxa de crescimento
considerada foi de 0%.
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12.8.13. Sal: A movimentagdo de sal nos portos do Rio Grande do Sul observada em 2024 foi de 32 mil toneladas. Com fluxos concentrados na
navegac¢ao de cabotagem para desembarque nos terminais do entorno de Porto Alegre. A movimentagdo observada de sal, entre os anos de 2017 e
2024 teve queda de 4,5%.

12.8.14. Do ponto de vista da proje¢do, foram consideradas as taxas de crescimento do plano mestre de 0,7% a.a. no cenario tendencial, 0,8%
a.a. no cenario otimista e de 0,6% a.a. no cenario pessimista.

12.9. Carga Conteinerizada

12.9.1. A movimentagdo total de contéiner nos portos do Rio Grande do Sul, concentrada principalmente no Porto do Rio Grande, alcangou em
2024 o total de 8,5 milhGes de toneladas (845,8 mil TEU), constituindo-se como a segunda natureza de carga mais relevante. Na navegagdo interior, os
fluxos ocorrem entre o Terminal Santa Clara, localizado no Complexo Portuario de Porto Alegre e o porto publico de Rio Grande, onde esta localizado
o Tecon Rio Grande.

12.9.2. Os principais produtos movimentados em cada tipo de navegac¢do sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Grafico 2 — Principais produtos movimentados em longo curso, navegagao interior e cabotagem — carga conteinerizada
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Fonte: INFRA S.A., com dados do anuario da ANTAQ (2025)

12.9.3. Um ponto extremamente relevante relacionado a movimentagdo de contéineres nos portos administrados pela Portos RS diz respeito
ao reposicionamento do TECON Rio Grande e que ocorre a partir da aquisicdo do terminal pela MSC, uma das maiores empresas armadoras do
mundo. Especialmente, verifica-se que o TECON Rio Grande tem iniciado um processo de concentragdo de cargas com destino aos portos de

"

Montevideo e Buenos Aires a partir de operagdes feeder, chamado de “servigo de concentragdo de cargas do Cone Sul”.

12.9.4. Dado o resposicionamento das operagdes do TECON Rio Grande, espera-se um crescimento bastante representativo das operagdes no
Porto de Rio Grande. Essa concepgdo esta alinhada, por exemplo, as recentes divulga¢des da dentetora do Terminal, a Wilson Sons, que tem um plano
de expans&o para a ampliagdo da capacidade dindmica do terminal dos atuais 1,4 milhdes de TEUs/ ano para 3 milhées de TEUs/ano.

12.9.5. Nesse sentido, dadas as restricGes operacionais dos portos de Montevideo e de Buenos Aires, bem como a posi¢do estratégica do Porto
de Rio Grande, bem como suas condi¢cSes de calado competitivas para a operagdo de grandes navios conteneiros, bem como as perspectivas de
previsibilidade trazidas pela concessdo de longo prazo do canal de acesso ao Porto, entende-se que as operages de concentragdo de carga com
posterior fluxo feeder para os portos do Cone Sul tendem a se intensificar ao longo do tempo. Dessa forma, as proje¢cdes de demanda para as
operagdes de embarque e desembarque de longo curso foram ajustadas a fim de internalizar nas projegdes esse reposicionamento de mercado.

12.9.6. Ainda, quanto a navegagdo interior, verificou-se que as projecbes do plano mestre ndo estavam aderentes a magnitude as operagdes,
de tal forma que as taxas de crescimento foram revistas, utilizando-se como proxy a projecdo de taxa de crescimento do Produto Interno Bruto (PIB)
do Rio Grande do Sul.

12.9.7. Assim, para as operagdes de carga conteinerizada, estimou-se as taxas de crescimento da movimentagdo conforme aa capacidade
projetada de 3 milhdes de TEUs a ser alcanagada no ultimo ano de contrato, partindo-se de uma previsdo de 1 milhdo de TEUs a serem
movimentados em 2025, ponto de partida da projecdo. Assim, foram considerados periodos de expansdo mais fortes da movimentagdo, como 2026 e
2027, com a intensificagdo das operagGes de concentragdo de carga para o cone sul, e com posterior redugGes relacionadas a fases de exaurimento da
capacidade e novos ciclos de investimento, de tal forma a estabelecer crescimentos constantes de movimentagdo até o atingimento da capacidade
plena de 3 milhdes de TEUs no ano de 2051. Do ponto de vista médio, a taxa de crescimento considerada no periodo de 25 anos da projegdo, no
cenario tendencial, foi de 5,05% a.a. para as operagdes de embarque e desembarque de longo curso. No cendrio otimista, a taxa de crescimento
média foi de 5,91% a.a., considerando-se, ainda, que os 3 milhdes de TEUs de capacidade serd atingido antes do final dos 25 anos de contrato. Ja o
cenario pessimista considerou uma taxa de crescimento média de 2,14% a.a. ao longo da projegdo.

12.9.8. Ja para as operagOes de cabotagem e navegacdo interior foram consideradas as proje¢des até 2030, no cendrio tendencial, de 6,55%,
em linha com o crescimento do PIB dos ultimos anos, e, a partir de entdo, as taxas de crescimento do plano mestre, de 2,20%. As mesmas taxas e
metodologia foi considerada também para o cendrio otimista, dada a falta de dados de aderénciaa do plano mestre para essas movimentagGes. No
cenario pessimista, considerou-se a taxa de crescimento de -0,19% a.a.

12.9.9. Pra as movimentagdes de cabotagem, foram consideradas as taxas de crescimento do plano mestre de 2,7% a.a. para o desembarque e
de 2,10% a.a. para o embarque. No cendrio otimista, as taxas sdo de 2,21% a.a. e de 2,54% a.a., respectivamente. No pessimista, temos 1,87% a.a. e
2,19% a.a.

12.9.10. O grafico abaixo apresenta a proje¢do de demanda de contéineres, em TEUS, para o Porto de Rio Grande:

Projecao de demanda - Conteinéres - Rio Grande - Em Teus
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Grafico 3 — Projegdo de demanda de carga conteinerizada em Rio Grande — em TEUs — cendrio tendencial
Fonte: elaboragdo prépria, com dados do anudrio da ANTAQ, Wilson Sons, Portos RS e Plano Mestre
12.9.11. Ademais, do ponto de vista de riscos de demanda identificados, entende-se pela necessidade de enderegar o risco de expansdo de

capacidade de recepgdo aquaviaria de cargaa conteinerizada no Porto de Rio Grande, tendo em vista que pode haver descasamento entre os prazos
de expansdo do terminal considerados na proje¢do de demanda e da efetivagdo dos investimentos. Nesse sentido, entende-se pela necessidade da
alocagdo do risco de capacidade a partir de 2032 caso o Porto de Rio Grande ndo atinja a capacidade necessaria para a realizagdo da movimentagdo
prevista.

12.9.12. Além disso, aspectos relacionados a renovagdo/nova licitagdo da malha sul, importante ferrovia que atende ao Porto de Rio Grande,
bem como a reativacdo das operagdes de recepgao ferroviaria de carga conteinerizada, podem aumentar a area de influéncia do Porto de Rio Grande,
especialmente na produgdo originada nas regides norte e nordeste do estado e, que hoje, migraram para os portos de SC e PR.

12.10. Carga Geral

12.10.1. As operagGes de carga geral ocorrem nos portos de Rio Grande, Porto Alegre e Pelotas, sendo realizadas movimentagdo de toras de
madeira, celulose, veiculos e gado vivo nos portos administrados pela Portos RS, além de outras cargas gerais de menor representatividade no total.
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12.10.2. As operagdes de carga geral ocorrem nos portos de Rio Grande, Porto Alegre e Pelotas, sendo realizadas movimentagdo de toras de
madeira, celulose, veiculos e gado vivo nos portos administrados pela Portos RS, além de outras cargas gerais de menor representatividade no total.

12.10.3. Especialmente, as movimentagdes de toras de madeira e de celulose tem papel de destaque no perfil de carga geral, sendo importante
vetor de crescimento das movimentagdes nos complexos portuarios do RS. Nesse sentido, projetos de expansdo das plantas de celulose localizadas
em Guaiba e a nova planta a ser instalada em Barra do Ribeiro, ambos municipios do Rio Grande do Sul, aumentam ainda mais o dinamismo das
operagdes portuarias, especialmente de navegagdo interior e de longo curso.

12.10.4. Celulose: As operagGes de celulose ocorrem entre os complexos de Porto Alegre, com movimentagdo na Lagoa dos Patos, e Rio Grande
e tém como origem a produgdo realizada pela empresa CMPC Celulose. O fluxo logistico comeca na fabrica de Guaiba, onde a celulose é produzida e
armazenada, seguindo por barcagas até o Porto do Rio Grande para exportagdo. Apds a operagdo no porto, as barcagas retornam ao Porto de Pelotas,
onde sdo carregadas com toras de madeira, completando o ciclo operacional.

12.10.5. A CMPC que ja possui uma unidade produtiva em Guaiba com capacidade de 2,4 milhdes de toneladas de celulose (ampliada em
meados de 2024), planeja investir USS 4,6 bilhdes na construcdo de uma nova fabrica no municipio de Barra do Ribeiro, localizado a 60 quilémetros
de Porto Alegre. A nova unidade tera capacidade para produzir 2,5 milhdes de toneladas de celulose de eucalipto por ano e contard com acesso a
Lagoa dos Patos, permitindo o uso de infraestrutura logistica hidroviaria para transporte e exportagdo.

12.10.6. Essa expansao faz parte do Projeto Natureza CMPC, firmado em abril de 2024 por meio de um protocolo de intengGes entre a CMPC e o
Governo do Rio Grande do Sul. O projeto esta alicercado em quatro eixos principais: silvicultura sustentavel, infraestrutura logistica, crescimento
industrial e conservagdo ambiental e cultural. Além da nova unidade em Barra do Ribeiro, o projeto prevé a ampliagdo da capacidade produtiva e a
otimizagdo da cadeia logistica.

12.10.7. Atualmente, 20% da madeira utilizada na unidade de Guaiba chega por hidrovias. Para a nova unidade, estima-se que 30% da matéria-
prima sera transportada pelo mesmo modal, enquanto 100% da celulose produzida seréd exportada via transporte fluvial.

12.10.8. Em 30 de janeiro de 2025, o Governo do Estado langou uma consulta publica para a concessdo de uso da area da Ponta Sul do Porto
Novo, no Municipio de Rio Grande. O projeto, apresentado por CMPC Celulose Riograndense LTDA e Neltume Ports S.A., estd em fase de escuta
publica até 03 de margo de 2025. A concessado visa ampliar a infraestrutura portudria, essencial para o escoamento da producao.

12.10.9. Com a expansdo, espera-se um aumento significativo na produgdo de celulose. No curto prazo, com a ampliagdo da unidade de Guaiba,
a producdo anual deve atingir 2,4 milhGes de toneladas, com potencial de exportagdo de 2,15 milhdes de toneladas. A longo prazo, com a operagdo
plena das duas unidades (Guaiba e Barra do Ribeiro), a produgdo anual poderd alcangar 4,9 milhdes de toneladas, com exportagdes de até 4,3
milhGes de toneladas. A expansdo esta prevista para iniciar em 2029, com capacidade plena atingida em 2036.

12.10.10. Quanto a projegao de demanda, entende-se que os volumes movimentados dependem, fundamentalmente, da produgdo e do ritmo
de expansdo das plantas existentes e futuras na area de influéncia dos portos. Nesse sentido, as projecGes de demanda acompanham o ritmo e
intensidade das expansdes previstas.

12.10.11. No cendrio tendencial, considerou-se a manutengdo dos embarques/desembarques de navegacdo interior na casa dos 1.9 milhdes de
toneladas até 2030, e, em 2031, o inicio da operagdo da expansdo da planta da CMPC, atingindo-se uma movimentagdo de embarque de longo curso
de 4.2 milhdes de toneladas. No cendrio otimista, estima-se uma segunda expansdo de capacidade, atingindo-se 4.9 milhdes de toneladas
movimentadas a partir de 2036. No cenario pessimista, considerou-se a manutengdo da movimentagdo atual, na casa das 1.9 milhdes de toneladas
em todo o horizonte da projegao.

12.10.12. Para os embarques de longo curso, a metodologia é a mesma, considerando-se, no entando, embarques ligeiramente menores que os
realizados nas operagbes de navegacgdo interior, uma vez que os dados histdricos apontam para algum consumo interno da celulose produzida e
transportada por navegacao interior pela Lagoa dos Patos até Rio Grande.

12.10.13. Toras de madeira: As operagdes de toras de madeira sdo divididas em embarques de longo curso, e embarques/desembarques de
navegacao interior. As operagdes de longo curso ocorrem no Porto de Rio Grande, enquanto as de navegagao interior tem o sentido do embarque nos
portos de Rio Grande e Pelotas e desembarque no terminal da CMPC em Guaiba, através de navegagdo interior na Lagoa dos Patos.

12.10.14. Além disso, foram considerados os fluxos futuros de movimentagdo advindos com a operagdo da Hidrovia da Lagoa Mirim.

12.10.15. Do ponto de vista da projegdo, para a movimentagdo de navegacao interior, a projecdo leva em consideragdo a expansdo da planta de
celulose da CMPC e, por conseguinte, o aumento proporcional da movimentagdo de toras de madeira no modal hidroviario através dos portos de Rio
Grande e Pelotas com destino a Guaiba e Barra do Ribeiro (futuramente).

12.10.16. No cendrio tendencial, os embarques em Pelotas e Rio Grande somam aproximadamente 1 milhdo de toneladas até 2029. De 2030 em
diante, no cenario tendencial, as movimentagbes crescem para nimeros préximos a 1.7 milhdes de toneladas até o final da projegdo. J4 no cendrio
otimista, a movimentagdo de toras de madeira em navegagdo interior cresce a aproximadamente 2 milhdes de toneladas a partir de 2036. Ja no
cenario pessimista, prevé-se uma movimentagdo na casa de 1 milhdo de toneladas ao longo de toda a projegdo.

12.10.17. Adicionalmente, foram considerados os fluxos futuros de movimentagdo em navegagdo interior de toras de madeira com origem no
Uruguai e transportadas em barcagas através da Hidrovia da Lagoa Mirim.

12.10.18. O cendrio pessimista, por sua vez, considera a projecdo de 1 milhdo de toneladas até o fim do contrao, sem a adi¢do da movimentagado
decorrente da Hidrovia da Lagoa Mirim. O cendrio otimista, por fim, considera o melhor ano da série histdrica, que teve movimentagao de 1.6 milhdes
de toneladas de toras de madeira, sendo essa a projegdo no horizonte do estudo, adicionado, ainda, a proje¢do da Lagoa Mirim.

12.10.19. Gado Vivo: As operagdes de transporte de gado vivo ocorrem no sentido de embarque de longo curso no Porto de Rio Grande, tendo
apresentado um volume de 74 mil toneladas em 2024.

12.10.20. Entre 2017 e 2024, a movimentagdo de gado vivo pelo Rio Grande apresentou um crescimento médio anual de 17,5%. Esse avanco foi
impulsionado principalmente pelo desempenho de 2023, quando a Turquia se destacou como principal destino, importando cerca de 369,5 mil
cabecas, conforme dados oficiais da Secretaria de Comércio Exterior (Secex).

12.10.21. Do ponto de vista da projecdo de demanda, o cendrio tendencial considerou as taxas de crescimento do plano mestre de 0,60%a.a., o
pessimista de -1,02%a.a. e o otimista de 2,03%a.a.

12.10.22. Veiculos leves e pesados: Concentrada no Complexo de Rio Grande e em fluxos de exportagdo e importagcdo, a movimentagdo total de
veiculos somou 16 mil toneladas, em tendéncia de queda, conforme se verifica nos dados histéricos.

12.10.23. Do ponto de vista da proje¢do, ajustou-se o ponto de partida para aa média de 5 anos, dadas as oscilagdes da movimentagdo
verificadas nos dados histéricos. Entdo, considerou-se as taxas de crescimento do plano mestre de 1,9% a.a. para os desembarques de longo curso e
0,9% a.a. para os embarques de veiculos leves no cenrio tendencial. Para os veiculos pesados, as taxas sdo de 2% a.a. e 1% a.a., respectivamente.
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12.10.24. No cendrio pessimista, as taxas sdo de 0,88% a.a. para os veiculos leves em desembarque e de 0,76% a.a. em embarque. Para os pesados, a taxa é
de 1,87% a.a. e 0,87% a.a., respectivamente. No cendrio otimista, os desembarques de veiculos leves tem taxa de 2,06% a.a. e os embarques de 1,1% a.a. Ja os
veiculos pesados tem taxas de 2,21%a.a. para desembarque e de 1,16% a.a. para embarque.

12.11. Granéis Liquidos

12.11.1. Os principais granéis liquidos movimentados no Complexo Portuario sdo os derivados de petrdleo, o GLP, o 6leo de soja, os produtos
quimicos, petrdleo e outros dleos, com operagdes nos portos de Rio Grande e de Porto Alegre.

12.11.2. Derivados de petréleo: As operagGes com derivados de petréleo ocorrem em movimentagdes de navegagdo interior, cabotagem e
longo curso e nos sentidos embarque e desembarque, tendo os portos de Rio Grande e Porto Alegre como origem/destino.

12.11.3. As operagdes de derivados de petrdleo sdo realizadas principalmente por meio de navegagdo de cabotagem, que correspondem a
57,7% das atividades, seguida por navegagdo interior com 26,9% e, por fim, desembarque e embarque de longo curso com 15,36%. Em 2024, essa
carga representou 40,33% da movimentagdo de graneis liquidos.

12.11.4. Do ponto de vista da proje¢do de demanda, o ponto de partida da projecdo (2025) foi ajustado para a média dos ultimos 5 anos. Entdo,
aplicou-se as taxas de crescimento do Plano Decenal de Expansdo da Energia 2034, elaborado pela Empresa de Pesquisa Energética — EPE -, cuja taxa
considerada no cenario tendencial da projecdo é de 0,9% a.a para todos os tipos de navegacdo e sentidos.

12.11.5. O cenario pessimista, por sua vez, considerou uma taxa de crescimento de 0,45% a.a. e o otimista de 1,90%a.a., taxa ponderada
apresentada no plano mestre.

12.11.6. GLP e outros gases: Em 2024, a movimentagdo total de GLP, GNL e outros gases nos portos do Rio Grande do Sul, concentrada
exclusivamente no Porto do Rio Grande nas navegagGes interior, longo curso e cabotagem.

12.11.7. Quanto a projecao, foram ajustados os pontos de partida pela média da movimentagdo dos ultimos 5 anos, com aplica¢gd das taxas de
crescimento que constam no plano mestre de 1,20% a.a. no cenario tendencial, 0,8%a.a. no cenario pessimista e 1,20% a.a. no cendrio otimista.
12.11.8. Petroleo: A movimentagdo total de petréleo somou 435 mil toneladas, movidas exclusivamente no Porto de Rio Grande, em fluxos de
desembarque em longo curso (93%) e cabotagem (7%).

12.11.9. Quanto a projecdo, ajustado o ponto de partida para a média dos ultimos 5 anos, considerou-se a taxa de crescimento do plano mestre
de 0,2% a.a. no cenario tendencial, 0,1% a.a. no cendrio pessimista e de 0,4% a.a. no cenario otimista.

12.11.10. Além disso, avaliou-se os possiveis acréscimos de demanda decorrentes dos leildes de exploragdo na Bacia de Pelotas.

12.11.11. A Bacia de Pelotas se estende desde o sul do Rio Grande do Sul até o litoral sul de Santa Catarina, limitando-se ao norte com a Bacia de

Santos. A localizagdo estratégica dos portos do Rio Grande do Sul, proximos a area de exploragdo, os coloca em posi¢do vantajosa para atender as
demandas logisticas do setor de petrdleo e gas. A eventual descoberta e produgdo de petréleo na Bacia de Pelotas podera gerar um impacto positivo
na economia portuaria do estado, com o aumento da movimentacgdo de cargas e a geragdo de novas oportunidades de negdcios.

12.11.12. A exploragdo de petréleo na Bacia de Pelotas, localizada na costa do Rio Grande do Sul, representa uma nova fronteira para o mercado
energético brasileiro e um potencial incremento na demanda dos portos do estado. LeilGes realizados em 2023 pela Agéncia Nacional do Petrdleo
(ANP) arremataram 29 blocos na regido, despertando o interesse de gigantes do setor como Petrobras, Shell, CNOOC e Chevron. Estimativas apontam
que a Bacia de Pelotas pode conter até 15 bilhGes de barris de petrdleo, o que poderia dobrar as reservas nacionais e impulsionar significativamente a
economia do Rio Grande do Sul.

12.11.13. Embora a exploragdo ainda esteja em fase inicial, com previsdo de se estender até 2031, a expectativa é que a atividade gere um fluxo
consideravel de cargas a serem movimentadas pelos portos gauchos. A logistica de exploragdo e produgdo de petréleo offshore envolve diversas
etapas, desde o transporte de equipamentos e suprimentos para as plataformas até o escoamento da produg¢do. Os portos do Rio Grande do Sul,
como o Porto de Rio Grande, historicamente relevante para a economia do estado, podem se beneficiar desse novo cenario, ampliando sua demanda
e diversificando sua matriz de cargas.

12.11.14. Do ponto de vista da proje¢do de demanda, dada a falta de dados de projecdo de volume de produgdo e a etapa incipiente do
processo, ndo foram considerados acréscimos de demanda decorrentes da exploragdo de novos pogos na Bacia de Pelotas.

12.11.15. Produtos quimicos: No ano de 2024, a movimentacgdo total de produtos quimicos nos portos do Rio Grande do Sul alcangou 805 mil
toneladas, com destaque para o Porto do Rio Grande.

12.11.16. As operagoes de produtos quimicos, em sua maioria vindas do Complexo do Rio Grande (81,7%), sdo predominantemente realizadas
por meio de navegagdo de longo curso, que corresponde a 51,14% das atividades. Em seguida, vém o desembarque e embarque de interior, com
43,2%, e a cabotagem, com 5,6%. Em 2024, essa carga representou 34,86% da movimentagdo de graneis liquidos.

12.11.17. Os fluxos de navegagdo interior ocorrem em ambos os sentidos entre Rio Grande e o Terminal Santa Clara, no Complexo Portudrio de
Porto Alegre.

12.11.18. Quanto as taxas de crescimento, além do ajuste do ponto de partida para a média dos 5 anos, o cendrio tendencial considerou a taxa
de crescimento ponderada de 2,10% a.a. No cendrio pessimista, a taxa é de 1,20% a.a. e no otimista de 2,2% a.a.

12.11.19. Oleo de soja: A movimentagio observada de 6leo de soja nos portos do estado do Rio Grande do Sul em 2024 foi de 413 mil toneladas.
12.11.20. Os fluxos de navegagdo interior em 2024 foram de 118,8 mil toneladas, majoritariamente referentes a embarques no Complexo de Rio

Grande (porto publico e Terminal Bianchini) com destino Porto Alegre (terminal Bianchini Canoas). A navegagdo de embarque de longo curso
representa 71,26% da movimentagdo da carga, enquanto embarque e desembarque de navegagdo interior respondem por 28,74% das atividades.

12.11.21. Quanto a projegdo, fora considerada as mesmas taxas e metodologia aplicada ao crescimento estimado para a movimentagdo de graos
de soja.

12.12. Sintese: movimentag¢do em cendrios

12.12.1. Por fim, o gréfico abaixo apresenta a movimentagao total projetada para o projeto, por cendrio, em toneladas:
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Grafico 4 — cendrios de macrodemanda para o projeto — em toneladas
Fonte: INFRA S.A.
12.12.2. As projegOes acima apresentam a demanda total calculada, inclusive com os fluxos de embarque e desembarque de navegagéo interior,

ou seja, considera, no cOmputo, os valores dos embarques e desembarques em portos que fazem parte do projeto.

12.12.3. Como veremos adiante, no momento da tarifagdo, ocorrera apenas uma cobranga, de tal forma que os fluxos de
embarque/desembarque n3o correspondem, necessariamente, ao total de demanda para fins de receita da concessiondria, uma vez que a cobranca
ocorrera somente uma vez sobre a carga, de forma ndo cumulativa. Por exemplo, uma operagdo de navegacgdo interior que faga um embarque em
Porto Alegre com destino a Rio Grande, no grafico acima, contabiliza tanto o valor do embarque em POA quanto do desembarque em RIG. Noutro
giro, na formagdo da receita do projeto, serd considerada unicamente a demanda de uma das operagdes, com uma cobranga Unica,
independentemente do embarque/desembarque.

12.13. Lagoa Mirim

12.13.1. As previsdes de demanda decorrentes da operacionalizagdo da Hidrovia da Lagoa Mirim foram consideradas nas estimativas da
demanda do projeto a partir do ano de 2031, em todos os cenarios, em momento concomitante com a conclusdo dos investimentos relacionados as
infraestruturas hidroviarias, como dragagens, sinalizagdo e revitalizagdo da eclusa/barragem de S3o Gongalo. Esse prazo é condizente, também, com a
necessidade de construgdo e inicio da operagdo dos terminais originadores de carga do lado uruguaio.

12.13.2. As estimativas de demanda consideradas no projeto sdo as mesmas apresentadas n Tomada de Subsidios n® 01/2025-DG, conduzida
pela Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios — ANTAQ. Toda a documentagdo pode ser acessada através do link Tomada de Subsidios encerradas
— Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ), inclusive a se¢do B do estudo, que apresenta as metodologias e premissas consideradas nas
estimativas de demanda para a Hidrovia da Lagoa Mirim.

12.14. Riscos de demanda identificados

12.14.1. Quanto aos riscos de demanda e de capacidade identificados, podemos citar, especialmente, os riscos atrelados a movimentagdo e a
capacidade de absor¢do da demanda de carga conteinerizada. Nesse sentido, existe um risco de capacidade a ser considerado em fung¢do das
necessidades de expansdo das infraestruturas de recep¢do da carga no Porto de Rio Grande, o que pode acontecer de forma descasada com a
previsdo de demanda do estudo. Noutro giro, a expansdo da carga conteinerizada no Porto de Rio Grande tem como motivador principal o
reposicionamento do TECON Rio Grande com um Hub logistico para o cone sul, movimento que ja se iniciou e que deve se solidificar e crescer nos
préximos anos. No entanto, existem fatores de risco ligados a essa movimentagdo, como, por exemplo, a concorréncia de outros portos da regido sul e
riscos comerciais.

12.14.2. Quanto ao petrdleo, conforme exposto anteriormente, existe a possibilidade de que, com a exploragdo da Bacia do Pelotas, as
movimentagdes de petréleo no Porto de Rio Grande crescam significativamente. No entanto, pelo estagio atual das campanhas exploratérias e a
necessidade de maior maturidade dos dados, a previsdo de demanda do projeto ndo considerou os potenciais upsides decorrentes dos investimentos
na exploragdo de petréleo na Bacia de Pelotas.

12.14.3. Existe riscos especificos para a operacionalizagdo e a efetivacdo da demanda prevista no estudo relacionada a movimentagdo de
navegacao interior e consequente transbordo de longo curso das movimentagOes estimadas para a Hidrovia da Lagoa Mirim. Nesse ponto,
importante notar que a demanda foi considerada no cenario tendencial do presente projeto, devendo, portanto, a regulagdo contratual adequar as
obrigag0es e direitos da concessionaria, no futuro, ao efetivo aproveitamento do potencial de transporte hidroviario da Lagoa Mirim.

12.14.4. Ainda no que tange a Hidrovia da Lagoa Mirim, importante apontar o risco de demanda decorrente da movimentagdo de toras de
madeira. O presente estudo considera que a demanda de madeira originada no Uruguai terd como destino o transbordo para longo curso via Porto de
Rio Grande. No entanto, existe a possibilidade de que as toras de madeira sejam consumidas internamente, com um transbordo para navegagdo
interior, e ndo para longo curso.

12.14.5. Quanto aos granéis vegetais, cumpre observar que a zona de influéncia do Porto de Rio Grande e Porto Alegre esta fortemente
relacionada a produgdo do Rio Grande do Sul, ndo havendo movimentagdes significativas originadas em outras unidades da federagdo. Essa
caracteristica traz consigo um risco de demanda atrelado as oscilagGes de produtividade das culturas agricolas cultivadas no RS, tipicamente afetadas
por questdes climaticas, com anos de produtividade excelentes e anos de quedas acentuadas.

12.14.6. Por fim, ndo foram considerados eventuais impactos nas estimativas de demanda da instalagdo e operagdo do Porto Meridional,
projeto de construgdo de um novo porto no municipio de Arroio do Sal/RS, e que esta atualmente no estagio de estudos para obtencdo da licenga
ambiental prévia. Por se tratar de um projeto com baixo grau de maturidade, sem a emissdo, minimamente, de licengcas ambientais, é pratica
metodoldgica a ndo consideragdo de projetos nesse grau de desenvolvimento. No entanto, é importante esclarescer que sdo esperados impactos na
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competitividade do Porto de Rio Grande no caso de instalagdo do Porto Meridional, uma vez que se trata de um concorrente direto pela zona de
influéncia hoje exercida por Rio Grande e Pelotas, especialmente.

12.15. Demanda, estrutura tarifaria e sua incidéncia

12.15.1. Com a finalidade de adequar a forma de apresenta¢do da demanda a estrutura tarifaria vigente nos portos administrados pela Portos
RS, faz-se necessario reapresentar a demanda contida no capitulo 3 da presente Se¢do B. Naquele tépico, bem como no anexo 1, sdo apresentados os
dados de proje¢do por porto, produto, sentido da movimentagdo e tipo de navegacdo, a fim de trazer uma analise detalhada de todos os fluxos,
das taxas de crescimento consideradas em cada cenario da projecdo e da metodologia e fontes de dados e estimativas utilizadas.

12.15.2. No presente item, 12.15, passa-se a adequacgdo da macrodemanda apresentada para a forma dada pela estrutura tarifaria vigente nos
portos administrados pela Portos RS. Além disso, a fim de trazer maior seguranga juridica ao processo e aliado a transparéncia dos dados, fora
proposta uma adequacdo na estrutura de cobranga da Tabela | dos portos administrados pela Portos RS, consubstanciando-se em uma nova proposta
de estrutura tarifaria.

12.15.3. Atualmente, existem 3 tabelas tarifarias aplicaveis as movimentagGes: (i) Tabela do Porto de Rio Grande; (ii) Tabela do Porto de Porto
Alegre; e (iii) Tabela do Porto de Pelotas. A sistematica atrelada a cobranga de trés tabelas distintas, no ambiente da concessdo, pode trazer
inseguranca juridica tanto para o futuro concessionario quanto para os usuarios, especialmente em fungdo das cobrangas dos fluxos de navegagdo
realizados nos portos de Porto Alegre e Pelotas, bem como da navega¢do na Lagoa dos Patos.

12.15.4. A fim de ajustar o regramento da cobranga de tarifa, a proposta atual do projeto é: (i) manutengdo da estrutura tarifaria do Porto de
Rio Grande, porém, sem a previsdo de tarifas para navegagdo interior; (ii) instituigdo de cobranga de tarifa de eclusagem para as movimentagdes de
navegacao interior realizadas através da Hidrovia da Lagoa Mirim; (iii) instituicdo de uma tabela especifica para navegagdo de longo curso, cabotagem
e navegacdo interior a montante do Porto de Rio Grande, com exclusdo das estruturas tarifarias existentes para os portos de Pelotas e Porto Alegre.

12.15.5. Nessa sistematica, a indicéncia da tarifa de navegagao interior, longo curso e cabotagem dos terminais localizados a montante do Porto
de Rio Grande serd realizada no momento da passagem da embarcacgdo pelo ponto limite da poligonal do Porto de Rio Grande mais a montante, como
uma “cancela” virtual. A cobranga sera realizada independentemente da origem/destino da embarcagdo e somente uma vez. Essa légica reduz o risco
de inseguranca juridica atrelada a poligonal dos portos de Porto Alegre e Pelotas, especialmente em fungdo de existirem terminais fora das poligonais
mas cuja navegagao ird se beneficiar dos investimentos e servigos a serem ofertados no ambito da presente concessado.

12.15.6. Para as cargas movimentadas através da Hidrovia da Lagoa Mirim, a cobranga se dard somente no momento da passagem pela eclusa
de Sdo Gongalo, com tarifa especifica e somente de embarcagdes que estejam realizando o transporte de mercadorias.

12.15.7. Dessas forma, a macrodemanda do projeto no cenario tendencial é reapresentada no Anexo Il a presente se¢do. Importante sublinhar
que a demanda do Anexo Il é a demanda considerada para fins de avaliagdo econémico-financeira do projeto.

12.15.8. O grafico abaixo apresenta a demanda do projeto, em toneladas e em TpB, considerada na modelagem econémico-financeira, com a
exclusdo de da duplicidade dos fluxos de embarque/desembarque de navegag3o interior que ocorrem entre os portos de Rio Grande e Porto Alegre.

Demanda Total - Nova Estrutura de Tarifacdo - Cendrio Tendencial - Em Toneladas

10000000

Grafico 5 — demanda do projeto — Nova Estrutura Tarifaria proposta — em toneladas
Fonte: INFRA S.A.

Demanda Total - Nova Estrutura de Tarifacdo - Cenario Tendencial - em
TpB
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Grafico 6 — demanda do projeto — Nova Estrutura Tarifaria proposta —em TpB
Fonte: INFRA S.A.

12.15.9. O gréfico abaixo, por sua vez, apresenta a divisdo da demanda do estudo, em toneladas, entre os Porto de Rio Grande, a Navegagdo a
Montante e a Hidrovia da Lagoa Mirim:

Demanda do projeto - por estrutura tarifaria - em toneladas
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Grafico 7 — demanda do projeto — por estrutura tarifaria — em toneladas
Fonte: INFRA S.A.

12.15.10. O gréfico seguinte apresenta a divisdo da demanda do estudo, em toneladas, entre os principais perfis de carga:

Demanda Total - Cenario Tendencial - em Tonelada - Por Perfil
100.000.000

90.000.000

80.000.000
70.000.000
60.000.000
50.000.000
40.000.000
30.000.000
20.000.000
10.000.000

0

o A B O N Ak 2D ah O 4\ 2D C'J Ql ‘\

B Carga Geral ®Carga Conteinerizada  ® Granel Sdlido  ® Granel Liquido

Grafico 8 — demanda do projeto — por estrutura tarifaria — em toneladas
Fonte: INFRA S.A.

12.15.11. Conforme observa-se no grafico acima, existe um crescimento da participagdo da carga conteinerizada no total da movimentagdo ao
longo da projegdo, especialmente a partir de 2030. A carga geral também ganha relevancia a partir de 2030, com a entrada em opera¢do das
expansdes da industria de celulose no estado e o possivel inicio da operagdo de novos terminais dedicados a carga geral no Porto de Rio Grande.

13. JUSTIFICACAO DOS PREGOS E TARIFAS UTILIZADOS NO TERMINAL E SUA FUNDAMENTAGAO
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13.1. Este item atende particularmente a determinagdo 9.1.3 do TCU, no Acérddo n.2 1.077/2015, no que se refere a alteragdo do item
9.1.13 do Acdérddo n.2 3.661/2013, conforme transcrigdo abaixo:

"9.1.3. alterar os subitens 9.1.13, 9.1.14, 9.1.15 e 9.1.17 da deliberagdo recorrida, para que passem a vigorar com a seguinte redagdo: [...]
(...) 9.1.13. justificagdo dos pregos e tarifas utilizados nos estudos de viabilidade e fundamentagdo, de maneira consistente, da metodologia de coleta dos
pregos e tarifas utilizados na alimentagdo dos fluxos de caixa"

13.2. Valores das tarifas de Tabela | para o projeto

13.2.1. Como premissa inicial da concessdo do Sistema Aquaviario Integrado dos Portos do Sul e Lagoa Mirim (SAIP Sul-Mirim) foi a de
comportar os investimentos da concessdo com o menor impacto tarifario possivel. Dessa forma, para fins de modelagem e avaliagdo econémico-
financeira foram adotadas as tarifas estabelecidas na Deliberagio DG 2-2026 ANTAQ e homologado na DELIBERAGAO N2 21/2025 PORTOS RS para a
estrutura tarifaria do Porto de Rio Grande, as tarifas da Norma N2 21, de 05 de maio de 2023 para o Porto de Pelotas e, por fim, as tarifas da Norma
n2 13 da Portos RS, de 20 de janeiro de 2023, para o Porto de Porto Alegre.

13.2.2. Além disso, foram calculadas, no dmbito da modelagem, as tarifas relacionadas a movimentagdo proveniente/destinada a Hidrovia da
Lagoa Mirim, bem como a elaboragdo de uma estrutura tarifaria prépria para essas operagoes.

13.2.3. Informagdes adicionais sobre isengdes, franquias, formas de aplicagdo devera ser consultadas na minuta de Anexo 3 — Pregos e Tarifas
do contrato de concessdo a ser elaborada.

13.3. Estrutura Tarifaria do Porto de Rio Grande:

13.3.1. A estrutura tarifaria para o Porto de Rio Grande segue o mesmo padrdo adotado na Norma RESOLUCAO ANTAQ N2 61, DE 30 DE

NOVEMBRO 2021, e se configura, portanto, pela manutengdo da estrutura tarifaria vigente. O Unico ajuste ocorre pela supressdo na estrutura da
referéncia a navegacdo interior, cuja incidéncia de tarifa passara a ser feita exclusivamente pela Estutrutra Tarifaria de Navegacdo a Montante.

13.3.2. Quanto aos valores, a modelagem econdmico-financeira considerou como varidvel de saida do modelo os valores de tarifa da Estrutura
Tarifaria do Porto de Rio Grande capazes de zerar o Valor Presente Liquido do projeto. Dessa maneira, foi possivel uma redugdo das tarifas na ordem
de 10,36% em se comparando com as tarifas vigentes no Porto de Rio Grande.

13.4. Estrutura Tarifaria da Hidrovia da Lagoa Mirim:

13.4.1. Para a definigdo da estrutura tarifaria da Hidrovia da Lagoa Mirim, buscou-se adequar a estrutura da tabela e os valores as
movimentagdes previstas no ambito da Hidrovia, ou seja, operagdes exclusivamente de navegacdo interior. Além disso, ndo foram estabelecidas
diferenciagdes no valor da tarifa em fungdo de faixas de movimentagdo ou pela tipologia dos produtos transportados. Também ndo foram
estabelecidas tarifas fixas incidentes sobre a movimentagdo da embarcacgdo (entrada e saida), mas somente tarifas variaveis pelo TpB da embarcagéo.

13.4.2. Quanto a definigdo do valor das tarifas, procedeu-se uma analise econdmica financeira prépria para a precificagdo, considerando-se as
seguintes premissas: (i) subsidio de todo o CAPEX da Hidrovia da Lagoa Mirim pela receita decorrente das operages do Porto de Rio Grande; (ii) que
todo o OPEX (excluidos os dispéndios relacionados a licengas e programas ambientais) necessario a operagdo da Hidrovia da Lagoa Mirim seja
amortizado pela prépria tarifa da HLM; (iii) sinergias de receita relacionadas ao transbordo de longo curso em Rio Grande para precificacdo da tarifa
da HLM; (iv) busca por sinergias de custo para com os demais servicos de dragagem em navegagdo interior a serem ofertados pelo futuro
concessionario.

13.4.3. Considerando-se essas premissas, calculou-se o valor de tarifa de RS 5,86 por TpB, cujo fato gerador da cobranca ocorrerd no momento
da passagem pela eclusa de S3o Gongalo e incidird somente sobre embarcages que estejam realizando transporte de produtos, ou seja, ndo incidira
sobre movimentagbes de retorno sem transporte comercial de mercadorias. Além disso, ndo incidira sobre as opera¢des destinadas/provenientes da
Lagoa Mirim as tarifas que constam na Estrutura Tarifaria de Navegagdo a Montante.

13.5. Estrutura Tarifaria de Navegac¢do a Montante:

13.6. Conforme dito anteriormente, a Estrutura Tarifaria de Navega¢do a Montante substituird a Tabela Tarifaria do Porto de Porto Alegre e
do Porto de Pelotas, trazendo maior transparéncia e seguranga juridica para usuarios e futura concessionaria.

13.6.1. Para definicdo da estrutura tarifaria, buscou-se a manutencdo da forma da tabela conforme as praticas adotadas atualmente pela
Portos RS, no entanto, com a supressdo de cobranca de Tarifa Fixa por acesso aquaviario (entrada e saida) das embarcagdes, como forma de aumentar
a competitividade de portos como Porto Alegre e Pelotas, uma vez que, em alguns casos, operagdes de cabotagem e longo curso com consignagoes
menores ou embarcagdes de menor porte podem ser afetadas pela tarifa fixa, desestimulando essas operagGes. Assim, como politica publica
especifica, buscou-se a adogdo de uma estrutura tarifaria basada em tarifas varidveis com incidéncia sobre o TpB das embarcag¢des. Além disso, ndo
incidird sobre as operagdes abarcadas na Estrutura Tarifaria a Montante o item 1 (Tarifa fixa por acesso aquaviario (entrada e saida) de uma
embarcagdo) da Estrutura Tariféria do Porto de Rio Grande sobre embarcagdes que tenham origem/destino em terminais e portos organizados a
montante de Rio Grande.

13.6.2. Ademais, para fins de precificagdo das tarifas da Estrutura Tarifaria de Navegagdo a Montante, as premissas adotadas foram: (i) subsidio
do CAPEX pela receita gerada a partir das operages realizadas no Porto de Rio Grande; (ii) que o valor das tarifas tenha capacidade de amortizar, ao
menos, 50% do OPEX (excluidos gastos ambientais) dos portos de Porto Alegre, Pelotas e da navegagdo interior na Lagoa dos Patos.

13.6.3. Importa notar que, atualmente, o grau de subsidio é substancialmente maior que o proposto, de tal forma que se busca uma redugdo
através do projeto. Importa notar que a redugdo do subsidio é possivel a partir das sinergias identificadas com a concessdo integradas dos canais de
acesso aos portos administrados pela Portos RS, uma vez que os modelos apontam que, no caso de concessées segregadas, os resultados econémico-
financeiros demonstram VPLs mais negativos para os mesmos valores de tarifa.

13.6.4. Quanto a propor¢do dos valores de tarifa de longo curso e de cabotagem/navegacdo interior, considerou-se a mesma propor¢do
existente nas tabelas vigentes atualmente nos portos de Porto Alegre e Pelotas.

13.7. Incentivos Contratuais:

13.8. Deve-se esclarecer que, para fins de modelagem, convencionou-se dois marcos de entrega de aumento no nivel de servigo ao final do
quinto ano de contrato. Esse prazo, durante a execugdo do contrato, pode variar, a depender das efetivas entregas no aumento dos niveis de servi¢o
decorrentes das intervengdes de engenharia e investimentos em equipamentos promovidas pelo futuro concessiondrio. Deve-se ressaltar, ainda, que
as tarifas consideradas na modelagem sdo as estabelecidas para fins de variavel de leildo, sendo as tarifas contratuais definidas pelo mecanismo de
leildo detalhado no edital, que inclui desconto sobre a Tarifa de Referéncia Pré Leildo.

13.8.1. Assim, os valores indicados na tabela acima foram considerados para fins de modelagem, uma vez que a tarifa de referéncia para fins
de contrato de concessdo pode variar a depender do resultado do processo competitivo entre os interessados, cuja primeira variavel de leildo é o
desconto sobre a tarifa de referéncia.

13.8.2. Para fins de maior compreensdo acerca da sistematica tarifaria adotada, convencionou-se as seguintes nomenclaturas:
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|- Tarifa do 12 periodo: calculada como a Tarifa de Referéncia x (1-0,05)

Il - Tarifa de Referéncia Pré Leildo

13.8.3. Importante notar que as tarifas contratuais, ou seja, as que serdo de fato aplicaveis a concessdo, so serdo conhecidas apds o processo
de leildo, tendo em vista a possibilidade de oferta de descontos tarifarios pelas proponentes para as tarifas exclusivamente do Porto de Rio Grande.
13.8.4. Essa sistematica deriva, basicamente, do fato de que as estruturas tarifarias de Navegagdo a Montante e da Hidrovia da Lagoa Mirim ja
contarem com subsidios cruzados dentro do projeto na precificagdo de suas tarifas.

13.8.5. Para fins de modelagem, os valores considerados para cada tarifa sdo os seguintes para o 12 Periodo e a Tarifa de Referéncia Pré Leildo
sdo as expressas no anexo 3 da Segdo B Estudo de Mercado do EVTEA (XXXX).

13.8.6. Conforme exposto, a modelagem pressupde um desconto de 5% sobre a Tarifa de Referéncia Pré-Leildo nos primeiros 5 anos da
concessao.

13.8.7. Outras informagGes acerca da metodologia de reajuste e revisdo tarifaria poderdo ser encontradas na minuta de contrato e em seu
Anexo 3 a ser elaborada.

13.9. Aspectos Tributarios sobre a Receita Bruta

13.9.1. Os valores de tarifas apresentados no anexo Ill se¢do B Estudo de mercado do EVTEA (XXXXX) englobam a incidéncia dos tributos PIS e
COFINS.

13.9.2. Quanto aos valores de ISSQN, tributo municipal incidente sobre a receita bruta da concessionaria, o modelo ndo considerou, no fluxo

de caixa, os descontos decorrentes do tributo. No entanto, no momento do faturamento, os valores deverao ser acrescidos do referido imposto, uma
vez que o imposto é devido conforme a legislagdo tributaria.

13.9.3. Portanto, as tarifas apresentadas na Se¢do B Estudo de mercado EVTEA (XXXX) ndo incluem o ISSQN.
13.10. Taxas de conversdo — TpB x Tonelada
13.10.1. Outro aspecto importante para a compreensdo cobrancga da tarifa de Tabela | é a sua incidéncia sobre a tonelagem de porte bruto da

embarcagdo (TpB ou DwT), em atendimento a Resolugdo ANTAQ n? 61, de 30 de novembro de 2021. A atual tabela tarifaria do Porto de Rio Grande
obedece ao disposto na referida da resolugdo, estabelecendo a tarifa por perfil de carga e com incidéncia sobre o TpB das embarcagdes.

13.10.2. Para estimar as taxas de conversdo da previsdo da demanda macro, de tonelada para TpB, utilizou-se de base de dados de atracagées
dos anos de 2020 a 2024 nos Portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre, a fim de estabelecer as taxas de conversdo para cada categoria de
incidéncia da Tabela I. Os resultados sdo apresentados a seguir para o Porto de Rio Grande:

TpB/Tonelada CABOTAGEM LONGO CURSO NAVEGAGAO INTERIOR
CARGA GERAL 1,35 2,17 1,14
CONTEINER 3,32 5,88 1,56
GRANEL LiQuiDO 2,45 2,47 5,56
GRANEL SOLIDO 1,35 1,59 0,81

Tabela 15 — taxas de conversao por perfil de carga para os porto de Rio Grande

Fonte: INFRA S.A., com dados da Portos RS.

13.10.3. Para as operagdes a montante, que abrangem as operagGes de longo curso e cabotagem que ocorrem nos Portos de Porto Alegre e
Pelotas e para as operagdes de navegacgdo interior que ocorrem entre os portos de Porto Alegre, Rio Grande e Pelotas, as taxas de conversdo
TpB/Tonelada sdo as seguintes:

Navegacao TpB/Tonelada
Cabotagem e Interior 1,81
Longo Curso 4,49

Tabela 16 — taxas de conversdo por navegagdo para as movimentagdes a montante

Fonte: INFRA S.A., com dados da Portos RS.

13.10.4. Para a movimentagdo da Hidrovia da Lagoa Mirim, adotou-se as mesmas taxas de conversdo de navegagdo interior/cabotagem
estimadas para as operagdes regidas pela estrutura tarifaria de navegacdo a montante e explicitadas na tabela 15.

13.10.5. Maiores informag&es acerca da projecdo da demanda, por produto e classificagdo tarifaria podem ser encontrados nos anexos deste
documento.

13.10.6. Adicionalmente, importante registrar que as taxas de conversdo calculadas a partir de dados histéricos podem sofrer alteragGes no

futuro, uma vez que aspectos operacionais ou comerciais podem levar a mudangas no perfil de embarcagdes, nas consignacdes médias e nas taxas de
utilizacdo das embarcagdes (navios mais ou menos aliviados). Nesse ponto, ndo foram verificadas, a partir das andlises operacionais, aspectos
relevantes que ensejem uma projecdo das taxas de conversdo diferentes da histdrica (adotada), para os principais perfis de carga movimentados no
porto (contéiner e granéis solidos). Ao mesmo passo, os documentos juridicos devem prever mecanismo de regulagdo tarifaria, através da revisdo
ordindria do contrato, capaz de absorver alteragdes relevantes nas taxas de conversdo tonelada/TpB que venham a ocorrer.

13.11. Receita pelo uso do Poligono de Disposi¢ao Ocednica por terceiros

13.11.1. Outra receita identificada para a concessdo diz respeito a cobranga pelo uso das areas de Poligono de Disposi¢do Oceanica — PDO por
terceiros que n3o a propria Concessionaria. Para essa receita, aplicou-se o preco de RS 1,02 por m3, tendo como referéncia os pregos praticados em
situagdo analoga no Porto de Santos. Os valores podem ser consultados na Resolugdo DIPRE n2 219.2020, de 29 de Dezembro de 2020.

14. FORMA DE PAGAMENTO PELA EXPLORAGCAO DA CONCESSAO

14.1. A partir do VPL do empreendimento, obtém-se os parametros de remuneragdo sobre a drea, zerando-se o VPL do projeto na exata
medida da inclusdo de custos remuneratérios pela exploragdo da area. Portanto, a variavel de saida do modelo econémico-financeiro é o valor de
arrendamento, definido em parcela fixa e variavel.

14.2. N3o existem contribuicGes fixas e varidveis a autoridade portudria a serem consideradas neste modelo.
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14.3. A seguir sdo apresentadas as premissas basicas do projeto:
PREMISSAS DESCRICAOQ
Varldvel de selecdo do Leilio Malor desconto de Tarifa e Malor Valor de Outorga, definida por melo de

diretriz do Poder Concedente,

Praro contratual 25 anos, com data de assuncdo estimada para 2027

Estrutura Tarlfaria Confultar o5 anexos 111-A, 11I-8 e HI-C,

Desconto maximo de tarifa 5,79%, conforme descrito na Se¢3o E, exclusivamente sobre as tarifas ds
para fins de leilfo Estrutura Tarifiria do Porto de Rio Grande

contribuigfies Flxas e Varidvels nM3o existem contribuigfes fixas e waridveis a autoridade portudria a serem

consideradas no modelo

WACC 9,92% a.a., conforme Acord3o N* 329-ANTAQ, de 30 de Maio de 2022,

Previsfes de demanda Desenvolvidas como parte da andlise do estudo de mercado.

Consultar as projegiies na Segdo B —Estudo de Mercado — Anexos 11-D, II-E e II-F

Cendrio considerado Tendencial

Capex Custos de Capital elsborados como parte da analize de engenharia, Consultar
‘Seg‘ﬁu C - Engenharia e Anexo E-1 para ac projecfies e premissac relativas aos
nvestimentos e 3 depreciagio dos ativos,

Programas de incentivos REIDI.

considerados

Opex Custos Operacionais elaborados como parte da anélise da operagdo.
Wer Seg,'a'u D - Operacionzl e Anexo E-1 para as projel;ﬁez & premissas.
Despasas com Estudo/Lelldo Estudo: RS 4.346.110,65 [04/2025), considerado no fluxe de calxa.

Leiliio: RS 355.563,04 (04/2025), considerado no fluxe de caixa,

Tabela 16 — Premissas basicas do projeto de SAIP Sul-Mirim.
Fonte: Elaboragdo Prépria, EVTEA (2024).

15. DEFINICAO DA TAXA INTERNA DE RETORNO REFERENCIAL EM 9,92%

15.1. Para a estipulagdo da Taxa Interna de Retorno - TIR, foi utilizado o conceito do custo médio ponderado de capital - Weighted Average
Cost of Capital - WACC, por meio de metodologia estabelecida na Nota Técnica Conjunta n.2 2/2018/STN/SEPRAC/SEFEL-MF, de 30/10/2018.

16. CAPITAL SOCIAL MiNIMO E ABERTURA DE SOCIEDADE DE PROPOSITO ESPECIFICO — SPE

16.1. Primeiramente, acerca da justificativa dos valores definidos como necessdrios para a composi¢do do capital social, é salutar definir a

importancia que o capital social possui para o inicio das atividades de uma empresa.

16.2. Geralmente, no comego de suas atividades operacionais, as companhias ainda ndo detém uma carteira de clientes suficientemente
grande para cobrir os custos e despesas inerentes ao negdcio. Nesse ponto, os investimentos dos proprietdrios, integralizados como capital social, sdo
vitais para a manutencdo e a efetivacdo das operagoes.

16.3. A obrigatoriedade de constituicdo de SPE para a exploragdo de concessGes é uma praxe no setor de infraestrutura e fornece maior
transparéncia a concessao.

e Comprovante de subscrigdo e integralizagdo, em moeda corrente nacional, do capital social inicial minimo exigido no Contrato de Concessao.

16.4. Necessidade de integralizagdo do capital inicial minimo definido no contrato de concessdo. No presente caso, o valor, de acordo com as
premissas utilizadas no Programa de Arrendamentos Portudrios (PAP) e em outras estruturagdes de concessdes do setor portuario, foi definido como
20% do valor estimado dos investimentos. Essa premissa estd aderente para com as premissas de mercado, uma vez que, historicamente, o Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), tem como pratica na concessdo de crédito o financiamento de até 80% dos investimentos.
Assim, considera-se o capital social minimo requerido ajustado as condi¢cGes de mercado.

16.5. No que tange a obrigagdo de constituigdo de capital social minimo, informa-se que o valor de capital social foi definido conforme a
necessidade de cada fase da concessdo, havendo diferentes valores para cada periodo - data de assinatura do contrato, data de assungdo e execugdo
dos investimentos e, posteriormente, apds a Comprovagdo do alcance dos Investimentos Minimos Obrigatérios Taxativos e Investimentos Minimos
Obrigatérios por Metas de Dimensionamento. Importante consignar que a exigéncia de capital social minimo é possibilitada pelo art. 69 da Lei
14.133/2021, sendo o montante limitado a 10% do valor estimado da contratacdo. Nesse sentido, informa-se que o capital social minimo incluido
como obrigacdo contratual atende ao critério legal citado. Quanto a mensuragao do capital, na assinatura do contrato, estimou-se como necessidade
de capital social minimo o valor de 20% do CAPEX, adicionado ao capital necessdrio para a realizagdo de uma campanha de dragagem de manutengdo
na Area da Concess3o, que corresponde ao valor de R$ 210.705.500,03. Na data de assinatura do contrato, a mensuracdo do capital social foi feita
considerando 10% desse valor e, a partir da comprovagdo do alcance dos investimentos, de 50% do valor.

16.6. Esse motivo, qual seja, a exigéncia de capital social minimo e, consequentemente, de sua integralizagdo de forma prévia a assinatura do
contrato de concessao, torna-se ainda mais relevante e pertinente quando os servigos sdo estabelecidos através de politicas publicas, precedidos de
Licitagdo.

16.7. Isso porque a concretizagdo da oferta de tais servigos, isto é, a efetiva capacidade de se colocar em operagdo, passa a fazer parte do
planejamento do setor, inclusive sendo considerada em futuras tomadas de decisdes acerca de outros empreendimentos.
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16.8. Assim, entende-se como imprescindivel a exigéncia de um capital social minimo, conforme valor definido no paragrafo 16.3 acima, bem
como a subscrigdo e integralizagdo de forma prévia a celebragdo do contrato, de modo a ndo comprometer a saude financeira do contrato de
concessdo, principalmente nos primeiros anos de atividade, fato que vai ao encontro do planejamento definido para o setor, ou seja, do interesse
publico.

16.9. No que se refere as regras de estabelecimento de SPE deverd ser adotado o previsto na Resolugdo Normativa n.2 29-ANTAQ, ou seja,
deverd ser exigido do futuro licitante vencedor a constituicdo de SPE como condicdo prévia a celebragdo do Contrato, que devera atender no seu
ambito contabil as Normas Brasileiras de Contabilidade ITG 2000, aprovadas pela Resolugdo n.2 1330/2011 do Conselho Federal de Contabilidade -
CFC, em especial em seus itens 20 a 25, ou nas normas contdbeis que as sucederem.

16.10. No que tange as responsabilidades da concessiondria, foram relacionados deveres como, por exemplo: posse, guarda, manutengdo e
vigildncia dos Bens da Concessdo; manutenc¢do da integridade da area da concessdo e das instalagdes portuarias; e ressarcimento do poder
concedente de desembolsos decorrentes de determinagdes judiciais, em situagdes especificas.

16.11. No que diz respeito aos seguros, as modalidades a serem contratadas devem observar os principios e as caracteristicas gerais para a
elaboragdo e a comercializagdo de contratos de seguros de danos para cobertura de grandes riscos, conforme Resolugdo CNSP n2 407, de 29 margo de
2021.

16.12. Outra obrigacdo da concessionaria diz respeito a garantia de execucdo contratual. A Lei 14.133/2021, em seu art. 98, trata das
modalidades de garantia de execugdo contratual e dos limites, nos seguintes termos: "nas contratagées de obras, servigos e fornecimentos, a garantia
podera ser de até 5% (cinco por cento) do valor inicial do contrato, autorizada a majoragdo desse percentual para até 10% (dez por cento), desde que justificada
mediante andlise da complexidade técnica e dos riscos envolvidos." Nesse sentido, foram definidos dois valores distintos de garantias de execugdo
contratual, a saber: (i) RS 187.609.803,66, durante a vigéncia do contrato; e (ii) RS 75.043.921,46, pelo periodo de 24 meses apds o término do
contrato. Cumpre observar que os valores de garantia foram calculados, respectivamente, como sendo 2,5% do valor do contrato e 1% do valor do
contrato, que se entende como adequados a correta execugdo contratual.

16.13. Adicionalmente, registra-se que a obrigagdo de manutencdo de garantia por periodo apds a vigéncia do contrato de concessdo decorre
da verificagdo de cumprimento de obrigagdes que podem ser verificadas apds o prazo de vigéncia do contrato, como, por exemplo, as obrigacdes
relacionadas a reversibilidade dos bens. Ainda, definiu-se, também, clausula de reajuste dos valores da garantia de execugdo contratual, em acordo
com a Lei n? 8.666/93.

17. PREVISAO CONTRATUAL DE REVISOES QUINQUENAIS

17.1. A revisdo dos pardmetros da concessdo ocorrera a cada 5 anos, contados da data de assungdo. Nesse sentido, deve-se considerar que a
referida revisdo permitird a determinagdo dos Indicadores de Qualidade de Servigo (1QS), do Fator TpB/t (FTpBt), da metodologia de célculo do Fator Q
e metodologia de célculo do Fator X e do indice de Reajustamento Contratual - IRC. Ainda, importante salientar que a revisdo dos parametros da
concessdo depende de ampla discussdo publica e serdo regulados pela ANTAQ posteriormente.

18. DA OBTENGAO DO TERMO DE REFERENCIA AMBIENTAL

18.1. Cabe ressaltar que o relatério ambiental aborda de maneira conceitual as principais praticas adotadas pelos 6rgdaos ambientais
estaduais e federal, de forma a indicar a provével condugdo do processo de licenciamento ambiental das areas a serem arrendadas. Em todos os
casos, devera ser avaliado e considerado como documento oficial, balizador do processo de licenciamento e estudos que deverao ser realizados, o
Termo de Referéncia - TR ou Parecer Técnico emitido pelo érgdo ambiental competente. O relatério ambiental fornecerd informagdes acerca dos
documentos, projetos e estudos ambientais, necessdrios ao inicio ou prosseguimento do processo de licenciamento correspondente a licenga a ser

requerida.
18.2. Neste contexto, cabe destacar a Lei n.2 12.815/13, que estabelece em seu Art.14, item lll, que:
"Art. 14. A celebragdo do contrato de concessdo ou arrendamento e a expedi¢do de autorizagdo serdo precedidas de:
| - consulta a autoridade aduaneira;
11 - consulta ao respectivo Poder Publico municipal; e
1l - emissdo, pelo érgdo licenciador, do termo de referéncia para os estudos ambientais com vistas ao licenciamento".
18.3. O Decreto n.2 8.033, de 27 de junho de 2013 que regulamenta o disposto na Lei n.2 12.815/13, e as demais disposi¢bes legais que

regulam a exploragdo de Portos Organizados e de instalagdes portudrias; em seu CAPITULO Il, Secdo I, Art. 7.2, estabelece que:
"Definido o objeto da licitagdo, a Antaq devera adotar as providéncias previstas no art. 14 da Lei no 12.815, de 2013".

18.4. Portanto, a referida Agéncia sera responsavel por encaminhar o pedido de Termo de Referéncia para o érgao ambiental. O Termo de
Referéncia ou Parecer Técnico sera emitido com base no preenchimento de Ficha de Abertura do Processo - FAP, no caso dos licenciamentos
conduzidos pelo Ibama, ou por meio de formuldrios especificos disponibilizados nos érgdos estaduais, devendo o relatério ambiental ser analisado
pelos técnicos do drgdo ambiental competente e, posteriormente, emitido um parecer informando como deverd prosseguir o processo de
licenciamento da area.

19. JUSTIFICATIVA PARA OS PARAMETROS AMBIENTAIS

19.1. O estudo ambiental preliminar visa subsidiar a avaliagdo dos aspectos socioambientais relevantes associados ao desenvolvimento de
atividades portudrias para a abertura do procedimento licitatério. A avaliagdo é realizada com base nos estudos realizados anteriormente para a area,
na situagdo do uso atual da area e do entorno, no licenciamento ambiental da atividade e da drea de concessdo, na vistoria de campo, na proposta de
ocupacao e funcionamento futuro do canal, e na legislagdo ambiental aplicavel, abrangendo os seguintes tdpicos:

19.1.1. Descrigdo da area de arrendamento;

19.1.2. Analise documental e visitas técnicas;

19.1.3. Licenciamento ambiental;

19.1.4. Defini¢do do estudo ambiental necessdrio ao licenciamento;
19.1.5. Avaliagdo dos potenciais passivos ambientais;

19.1.6. Identificagdo dos principais impactos ambientais;

19.1.7. Proposi¢cdo de programas ambientais;

19.1.8. Gerenciamento de areas contaminadas; e

19.1.9. Precificagdo dos custos ambientais.
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19.2. Com base nestas avaliagbes, faz-se a previsdo do processo de licenciamento ambiental para o empreendimento, a descri¢do de
medidas de controle e gerenciamento ambiental ou, quando pertinente, medidas compensatdrias a serem adotadas pelo futuro concessionario, bem
como estimativa dos custos associados ao processo de licenciamento e a gestdo ambiental.

19.3. CARACTERIZAGAO GERAL

19.3.1. O objeto da concessdo é composto por um complexo hidroviario que corresponde a um importante corredor logistico que interliga
areas produtivas do estado aos portos maritimos e fluviais, além de ser importante para o turismo, lazer e pesca artesanal.

19.3.2. Os trechos hidroviarios estdo inseridos em uma regido de alta relevancia socioambiental. Os tragados atravessam ambientes diversos e
sensiveis, abrangendo areas dos biomas Mata Atlantica e Pampa (Campos Sulinos), além de ecossistemas associados a zonas Umidas, estuarios e
areas lagunares.

19.3.3. A fauna e flora da regido apresentam significativa biodiversidade, incluindo espécies ameagadas de extingdo como a lontra (Lontra
longicaudis), o jacaré-de-papo-amarelo (Caiman latirostris), além de aves migratérias que utilizam as zonas Umidas como rotas de descanso e
alimentagdo, especialmente no Parque Nacional da Lagoa do Peixe — area reconhecida internacionalmente como Sitio Ramsar. A flora também abriga
espécies nativas como o butiazeiro e formagdes de vegetagdo caracteristica de restingas, dunas e cap&es de mata atlantica costeira.

19.3.4. A regido conta com diversas unidades de conservagdo, a exemplo da Estagdo Ecolégica do Taim, Parque Nacional da Lagoa do Peixe,
Reserva Bioldgica do Taim, APA da Lagoa Verde, além de inimeras Areas de Preservacdo Permanente (APPs) ao longo das margens dos canais, rios e
lagoas. Tais dreas desempenham papel fundamental na prote¢do da biodiversidade, controle de erosdo e manutengdo dos servigos ecossistémicos.

19.3.5. Do ponto de vista sociocultural, a area de influéncia abriga comunidades tradicionais, como pescadores artesanais, agricultores
familiares e populagées ribeirinhas. Também estdo presentes bens culturais de valor histérico e arquiteténico, como o Forte de Rio Grande e o Centro
Histdrico de Pelotas.

19.4. RIO GRANDE

19.4.1. O Porto Organizado do Rio Grande esta localizado na Planicie Costeira do Rio Grande do Sul, proximo ao municipio de Rio Grande, na
regido inferior do estuario da Lagoa dos Patos. Suas coordenadas geograficas situam-se entre as latitudes 31°47°02” e 32°39’45” Sul e as longitudes
52°03’10" e 52°44’10” Oeste.

19.4.2. A area delimitada do Porto Organizado do Rio Grande (Figura 1) foi redefinida pela Portaria n2 62, de 12 de abril de 2023. Conforme
essa portaria, a area do porto compreende tanto as instalagGes portuarias quanto a infraestrutura de protegdo e de acesso. Trata-se de um bem
publico projetado e equipado para atender as necessidades de navegagdo, movimentagdo de passageiros e o fluxo de mercadorias, estando suas
operagdes e trafego sob a jurisdicdo da autoridade portuaria.

Rio Grande
Canal Externo

Canal Interno I

Canal Interno 11

Canal Porto Nov

Canal Sao Josg lorte
[ Poligonal Part jo Grande

Figura 18 — Poligonal do Porto de Rio Grande.
Fonte: INFRA S.A.

19.4.3. Desde 1997, o Porto Organizado possui licenga de operagdo emitida pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis (IBAMA), a LO n2 03/1997. Atualmente, encontra-se no terceiro ciclo de renovacdes, cuja Ultima atualizacdo foi realizada em 2018, com
validade de 10 anos.

19.4.4. A terceira renovagdo da LO n2 03/1997, concedida em 2018, abrange a operacdo do Porto Organizado de Rio Grande, conforme
estabelecido pelo Decreto Presidencial de 25 de julho de 2005. A licenga engloba as instalagdes terrestres localizadas nos municipios de Rio Grande e
Sdo José do Norte, incluindo cais, docas, pieres, armazéns, patios, edificagdes, vias de acesso e terrenos situados ao longo das margens do porto.
Além disso, a licenca contempla a infraestrutura de protecdo e acesso aquaviario, abrangendo o canal de acesso, a bacia de evolugdo, a area de
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fundeio interna ao porto e os molhes leste e oeste, bem como as atividades de dragagem de manutengdo do canal de navegagdo, das bacias de
evolugdo e dos bergos de atracagdo.

19.4.5. As exigéncias estabelecidas na licenga de operagdo tém como finalidade garantir a correta implementagdo de planos e programas de
monitoramento ambiental, seguindo as determinagdes legais, além de prevenir riscos a satde publica e ao meio ambiente.

19.4.6. Com a criagdo da empresa publica Portos RS e a obtengdo de um novo registro no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica (CNPJ), tornou-
se necessdria a atualizagdo do Cadastro Técnico Federal (CTF) do IBAMA para refletir essa mudanga. Assim, seguindo as diretrizes estabelecidas no
OFICIO n2 74/2023/COMAR/CGMAC/DILIC e na NOTA TECNICA n2 2/2023/COMAR/CGMAC/DILIC, o registro anterior do CNPJ n2 01.039.203/0001-54
no CTF/IBAMA, sob o nimero 787220, foi encerrado.

19.5. PELOTAS

19.5.1. O Porto de Pelotas esta localizado na regido sul do estado do Rio Grande do Sul, no municipio de Pelotas, as margens do Canal Sdo
Gongalo, que conecta a Lagoa dos Patos a Lagoa Mirim. Sua posigdo estratégica favorece a navegagdo interior e a integragdo logistica entre diferentes
regides do estado e paises do Mercosul.

19.5.2. A area delimitada do Porto de Pelotas foi oficialmente definida por normativas vigentes, compreendendo suas instalagdes portuarias e
infraestrutura de acesso e prote¢do. O porto é um bem publico estruturado para atender as operagdes de transporte aquaviario, movimentagdo de
cargas e apoio a navegacgdo, estando sua administragdo e fiscalizagdo sob a jurisdi¢cdo da autoridade portuaria competente.

19.5.3. O Porto de Pelotas possui licenga de operagdo expedida pela Fundagdo Estadual de Protegdo Ambiental (FEPAM), garantindo a
conformidade ambiental de suas atividades. A licenga inclui a autorizagdo para a movimentacgdo de cargas diversas, como toras de madeira, grdos e
fertilizantes, além da realizagdo de operag¢des logisticas voltadas ao comércio regional e internacional.

19.5.4. As operagOes do porto abrangem tanto as instalagdes terrestres quanto a infraestrutura de acesso aquavidrio, incluindo cais, armazéns,
patios de armazenagem, vias de acesso e areas de fundeio. Também fazem parte da estrutura os canais de navegacao, bacias de evolugdo e demais
dispositivos de suporte as atividades portudrias. A dragagem periddica é um procedimento essencial para manter a profundidade adequada do canal
e garantir a seguranca da navegagao.

19.5.5. A licenga de operagdo do porto prevé diretrizes ambientais rigorosas, com exigéncias especificas para a implementagdo de planos e
programas de monitoramento. O objetivo é assegurar a sustentabilidade das atividades portuarias, minimizar impactos ambientais e proteger a satde
publica.

19.5.6. Com a criagdo da empresa publica Portos RS, a administragdo do Porto de Pelotas passou a integrar um novo modelo de gestdo,
alinhado as diretrizes do governo estadual para o desenvolvimento da infraestrutura portuaria.

A FEITORIA

Lagoa dos Patos

CANAL DO SETIA

10 km
|

Figura 19 - Canais Navegaveis entre e Rio Grande e a Lagoa dos Patos
Fonte: INFRA S.A.

19.6. PORTO ALEGRE

19.6.1. O Porto de Porto Alegre estd situado na capital do estado do Rio Grande do Sul, as margens do Lago Guaiba, em uma localizagdo
estratégica para o transporte fluvial e a integragdo logistica com outras regiGes do estado e do Mercosul. Sua infraestrutura permite a movimentagdo
de diversas cargas, desempenhando um papel fundamental no escoamento da produgdo agricola, industrial e comercial.

19.6.2. A area delimitada do Porto de Porto Alegre foi oficialmente estabelecida por normativas vigentes, englobando suas instalagdes
portudrias, bem como a infraestrutura de acesso e protegdo. Como um bem publico, o porto foi estruturado para atender as demandas de transporte
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aquaviario, armazenagem e distribuicdo de mercadorias, estando sua gestdo e fiscalizagdo sob a jurisdi¢do da autoridade portuaria.

19.6.3. Desde sua regularizagdo, o Porto de Porto Alegre possui licenca de operagdo emitida pela Fundagdo Estadual de Protecdo Ambiental
(FEPAM), garantindo que suas atividades estejam em conformidade com as exigéncias ambientais. Essa licenga autoriza a movimentagdo de cargas
diversas, incluindo grdos, insumos industriais, fertilizantes e contéineres, consolidando sua importancia para a economia regional.

19.6.4. As operagbes do porto abrangem tanto as instalagdes terrestres quanto a infraestrutura aquaviaria, incluindo cais, pieres, armazéns,
patios de armazenagem, acessos viarios e areas de fundeio. Também fazem parte da estrutura portudria os canais de navegacdo, bacias de evolugdo e
demais dispositivos de suporte a atividade portuaria. A manutengdo da profundidade do canal por meio de dragagem periddica é essencial para
garantir a segurancga da navegacdo e a eficiéncia das operagdes.

19.6.5. A licenga ambiental do porto estabelece diretrizes para a correta implementagdo de planos e programas de monitoramento ambiental,
visando a sustentabilidade das operagGes e a mitigagdo de impactos ambientais. Essas medidas também contribuem para a seguranc¢a operacional e
para a prote¢do da saude publica.

19.6.6. Com a criagdo da empresa publica Portos RS, a administragdo do Porto de Porto Alegre passou por um processo de reestruturagdo,
alinhado as diretrizes estaduais para modernizagdo e desenvolvimento da infraestrutura portudria.

Figura 20 - Canal de Acesso do Porto de Porto Alegre.
Fonte: Plano Mestre do Porto de Porto Alegre. INFRA S.A.
19.7. CANAL DE SAO GONGCALO E LAGOA MIRIM

19.7.1. O trecho Lagoa Mirim e Canal de S3o Gongalo é apresentado na Carta Nautica DHN n2 23600 da Diretoria de Hidrografia e Navegagdo
da Marinha do Brasil (DHN) (BRASIL, 1941a) e na Carta Nautica n22 da SOHMA (URUGUAI, 2022a).

19.7.2. A bacia hidrogréfica da Lagoa Mirim é uma regido que abrange parte do Brasil e do Uruguai, onde as dguas da chuva e dos rios escoam
para a Lagoa Mirim, um lago de agua doce que se conecta a Laguna dos Patos pelo canal de Sdo Gongalo.

19.7.3. A bacia possui uma area de aproximadamente de 57 mil km?, é formada por diversos ecossistemas e uma popula¢do estimada de 770
mil habitantes. Exerce uma influéncia importancia para a economia regional, pois nela se desenvolvem atividades como agricultura, pecuaria, pesca,
turismo e navegagdo. A Hidrovia é segmentada em quatro trechos, Canal de Sdo Gongalo, Canal do Sangradouro, Lagoa Mirim e Acesso a Santa Vitéria
do Palmar, totalizando uma extensdo de 393 km. A Figura 1 apresenta a configuragcdo da projetada para o empreendimento.
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Figura 4 - Canal de Acesso do Porto de Porto Alegre.
Fonte: INFRA S.A.
19.8. ANALISE DOCUMETAL
19.8.1. A seguir é apresentada as informagdes ambientais das areas estudadas, conforme indicam os documentos disponibilizados pela

Autoridade Portuaria, os quais se encontram resumidos na tabela seguinte.

1 | Licenca de Operacdo N° 03/1997 - IBAMA 29/06/2018 29/06/2028
2 | Estudo de Impacto Ambiental do Porto de Rio Grande 07/1997 -
3 | Plano Basico Ambiental (PBA) 2023 -
4 | Politica de Sistema de Gest3o Ambiental 2022 -
5 | Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) 2021 -
6 | Regulamento Interno Administrativo 2024 -
7 | Mlano Mestre — Vol 1 2020 -
8 | Plano Mestre —\Vol 2 2020 =
9 Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos
{PGRS)
10 Relatorio Anual de Geracdo de Residuos de 2023
Embarcagfes no Porto do Rio Grande
11 | Plano de Controle de Emergéncia (PCE) 2023 -
12 | Programa de Gerenclamento de Riscos (PGR) 09/2023 -
13 | Plano de Emergéncia Individual (PEI) 06/2023 -
14 | Plano de Agio de Emergéncia (PAE) 06/2023
15 | Estudo de Analise de Risco [EAR) 04/2023
16 | Plano de Area do Porto Organizado do Ric Grande 2021
Relatdrio de Gest3o Ambiental do Porto Organizado do
17 i 2023
Rio Grande
18 | Relatdrio Anual de Sustentabilidade 2023
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19 | Licenga de Operagéo N9 02756/2021 11/2021 09/2025
20 | Plano de Gestdo Ambiental (PGA) 2023 |
21 | Plano de Controle de Emergéncia (PCE) 2024
22 | Alvara de Prevengdo e Protegio Contra Incéndios 11/2020 10/2025
23 | Plano de Emergéncia Individual
24 Relatdrio de Monitoramento da Qualidade da Agua e 2024
dos Sedimentos
25 Prog.rama Amblental de Monitoramento de Biota 2024
Aquitica
26 | Estudo Ambiental de Regularizagdo do Porto de Pelotas 2014
27 | Piano de Geragdo de Residuos Solidos 2023-2024
28 | Licenga de Operagdo N° 05153/2024 12/2024 12/2029
29 | Plano de Gestdo Ambiental (PGA) 2025
30 | Plano de Controle de Emergéncia (PCE) 2024 |
31 | Programa de Prevencdo de Riscos Ambientais 2016 -
32 | Plano de Emergéncia Individual {PEI) 2023 -
33 | Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS) 2022 2024
i LO n? 00636/2025 07//02/2025 05/05/2026
35 | LP n2 681/2023 - IBAMA 13/03/2023 13/03/2027
N° | Documentos | Datade Emissdo | Data de Validade
PBA das dragagens do Canal do Sangradouro e do
36 Canal de S5anta Vitéria do Palmar, visando a 112020 -
Reativacio da Hidrovia da Lagoa Mirim/RS

Tabela 18 - Relagdo de documentos disponibilizados.
Fonte: Elaboragdo Prdpria.
19.9. INFORMACéES AMBIENTAIS

19.9.1. As atividades operacionais dos canais de acesso devem estar rigorosamente alinhadas as diretrizes estabelecidas no contrato de
concessdo e as exigéncias das Licengas de Operagdo (LO). A gestdo ambiental da infraestrutura portuaria é um elemento central para garantir tanto a
conformidade legal quanto a viabilidade ambiental das operagdes.

19.9.2. A implementagdo eficaz dos programas ambientais é essencial para mitigar impactos negativos e promover a sustentabilidade das
atividades. Nesse cendrio, destaca-se a dragagem de manutenc¢do, medida recorrente e imprescindivel para garantir a profundidade operacional
adequada, a seguranga da navegacao e a eficiéncia logistica.

19.9.3. Essas intervengdes devem ser conduzidas de acordo com os parametros técnicos e condicionantes ambientais definidos nas licengas
vigentes, com monitoramento continuo e controle rigoroso, respeitando os limites estabelecidos pelos 6rgdaos ambientais competentes.

19.9.4. Dessa forma, todas as agées relacionadas a operagdo do canal de acesso devem ser executadas com elevado grau de responsabilidade
técnica e ambiental, de modo a assegurar a continuidade das operagdes, o atendimento as normas regulatdrias e a preservagdo dos ecossistemas
locais.

19.9.5. Riscos Climaticos: A crescente intensificacdo das mudangas climaticas impd&e desafios significativos ao setor portuario, especialmente

em regides vulneraveis como o Rio Grande do Sul. A enchente histérica registrada em maio de 2024, a maior ja documentada no estado, evidenciou
de forma contundente a urgéncia de incorporar o risco climatico nas analises e no planejamento dos empreendimentos portudrios.

19.9.6. Fendmenos como chuvas intensas, secas prolongadas, ondas de calor, vendavais e inundagGes vém se tornando mais frequentes e
severos, conforme alertado pelo Painel Intergovernamental sobre Mudangas Climaticas (IPCC). Tais eventos colocam em risco a integridade da
infraestrutura portuaria, a seguranga das comunidades vizinhas e a continuidade logistica das operag&es.

19.9.7. O setor portudrio, amplamente localizado em zonas costeiras, encontra-se particularmente exposto. A elevagdo do nivel do mar,

associada a maior incidéncia de ressacas e tempestades, pode comprometer defensas, bergos de atracagdo e sistemas de drenagem, além de
aumentar a suscetibilidade a paralisagdes operacionais.

19.9.8. Com base em metodologias adotadas pela Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ) e fundamentadas nos relatérios do
IPCC, recomenda-se a avaliagdo sistematica do risco climatico por meio de indicadores de ameaga, exposi¢do e vulnerabilidade. A partir dessa analise,
devem ser planejadas medidas de adaptagdo tanto estruturais quanto ndo estruturais:

19.9.8.1. Medidas Estruturais:
e Reforgo das estruturas de defensas e bergos.
e Ampliagdo e modernizagdo dos sistemas de drenagem e captacdo de aguas pluviais.
e Construgdo de barreiras fisicas contra marés altas e ressacas.
19.9.8.2. Medidas N&o Estruturais:
e Implantagdo de sistemas de alerta meteorolégico e planos de contingéncia operacionais.
e Capacitacdo continua das equipes para resposta rapida a eventos extremos.

e Inclusdo formal do risco climatico nos Planos Diretores de Zonas Portuarias (PDZs) e nos Planos Mestres dos terminais.

19.9.9. A gestdo adaptativa ao clima deve ser integrada a rotina de operagdo e expansdo dos portos envolvidos neste estudo. Essa abordagem
preventiva é estratégica ndo apenas para garantir a resiliéncia da infraestrutura, mas também para assegurar a sustentabilidade dos negdcios
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portuarios e a protecdo das populagGes e ecossistemas envolvidos.

19.9.10. Diante de um cenario climatico em transformagao, a antecipagdo de riscos e o investimento em solugGes resilientes deixam de ser uma
escolha e passam a ser uma condig¢do essencial para a continuidade e seguranga das atividades portudrias no Rio Grande do Sul.

19.10. Risco Socioambiental - Operagao Hidroviaria e Dragagem de manutengdo

19.10.1. A operagdo hidroviaria nos canais de acesso aos portos do Rio Grande do Sul, especialmente as atividades de dragagem, envolve riscos

socioambientais relevantes que exigem uma gestdo criteriosa. Abaixo estdo os principais riscos identificados, suas fontes e as medidas recomendadas
de mitigagdo.

1. Riscos Ambientais
a) Suspensdo de Sedimentos Contaminados
+ Fonte: Dragagem em dreas com possivel histérico de contaminagdo.
s Impactos: Liberagdo de metais pesados e micro contaminantes no ambiente aquatico, afetando a
fauna e a qualidade da dgua.
+ Medidas Mitigadoras: Mapeamento previo das areas contaminadas, dragagem seletiva e disposigdo
controlada do material dragado.

b) Turbidez da Agua e Redugdo da Qualidade Ambiental
e Fonte: Agitacdo dos sedimentos durante as operagdes.
e Impactos: Redugdo da penetracdo de luz, afeta a fotossintese aquatica e compromete habitats.
¢ Medidas Mitigadoras: Monitoramento em tempo real da turbidez e interrupgdo da dragagem em
niveis criticos.

c) Alteragdo da Biota Aquatica
s Fonte: Deslocamento fisico e quimico de organismos aquaticos.
s Impactos: Mortandade de peixes, perda de habitats, desequilibrio ecoldgico.
+ Medidas Mitigadoras: Realizagdo de resgates de fauna, monitoramento de ictiofauna e periodos de
defeso respeitados.

d) Eroséio das Margens e Instabilidade Geotécnica
s« Fonte: Modificagdo hidrodindmica resultante da dragagem.
s Impactos: Degradacdo de areas ribeirinhas e aumento do assoreamento.
» Medidas Mitigadoras: Estudos geotécnicos e hidrossedimentologicos prévios, controle da faixa de
dragagem.

2. Riscos Sociais
a) Conflito com Comunidades Tradicionais
+ Fonte: Interferéncia nas rotas de pesca e dreas de uso tradicional.
» Impactos: Perda de renda, inseguranca alimentar, tensdes sociais.
+ Medidas Mitigadoras: Dialogo com comunidades, compensagies socioeconomicas, mapeamento
participativo das areas de uso.

b) Seguranca da Navegagdo e Acidentes Operacionais
s+ Fonte: Operagdo simultdnea de embarcagfes dragadoras e trafego portuario.
+ Impactos: Riscos de colisbes, vazamentos de dleo, acidentes com trabalhadores.
+ Medidas Mitigadoras: Planos de emergéncia, sinalizagdo nautica adequada, capacitagdo e simulados
regulares.

c) Geragao de Ruido e Vibragio
+ Fonte: Miquinas de dragagem e embarcacdes de apoio.
+« Impactos: Perturbacao da fauna e da populagdo ribeirinha.
» Medidas Mitigadoras: Restricdo de horarios, monitoramento de niveis sonoros.

3. Recomendagdes Gerais
» Gestdo Integrada dos Riscos: Vincular riscos aos Programas Ambientais do empreendimento.

s Plano de Contingéncia Ambiental: Inclusdo no Plano de Agdo de Emergéncia (PAE).
« Transparéncia e Comunicacdo Social: Envolvimento das partes interessadas e canais de dentncia.

19.11. COMPETENCIA DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL ATUAL

19.11.1. O licenciamento ambiental dos portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre é realizado por diferentes drgdos ambientais, conforme a
abrangéncia e complexidade das atividades de cada porto.

19.11.2. Porto de Rio Grande: O licenciamento ambiental do Porto de Rio Grande é competéncia do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA), devido a sua importancia e impactos em nivel nacional. A Licenga de Operagdo (LO) vigente é a de nimero
03/1997, atualmente em sua terceira renovagdo. Essa licenga abrange as instalages portudrias terrestres nos municipios de Rio Grande e Sdo José do
Norte, além das operagdes de dragagem de manutenc¢do dos canais de navegagao, bacias de evolugdo e areas de fundeio.

19.11.3. Porto de Pelotas: O licenciamento ambiental do Porto de Pelotas é conduzido pela Fundagdo Estadual de Prote¢do Ambiental Henrique
Luis Roessler (FEPAM), drgdo estadual do Rio Grande do Sul responsavel pelo licenciamento de empreendimentos de impacto regional. A Licenga de
Operagdo vigente, LO n2 02756/2021, contempla as operagdes portudrias e a manutengdo do calado no canal de acesso e bacias de evolucio.

19.11.4. Hidrovia Lago Guaiba e Lagoa dos Patos: O licenciamento ambiental da hidrovia é competéncia da Fundagdo Estadual de Protegdo
Ambiental Henrique Luis Roessler (FEPAM), érgado estadual do Rio Grande do Sul responsavel pelo licenciamento de empreendimentos de impacto
regional. A Licenca de Operacdo vigente, LO n2 00636/2025, contempla os canais principais de navegac3o e acessos a Lagoa dos Patos e do Guaiba,

além do Delta do Jacui e suas travessias.

19.11.5. Hidrovia da Lagoa Mirim: O licenciamento ambiental do da Hidrovia da Lagoa Mirim é conduzido pelo IBAMA. A Licenga de Operagdo
(LO) vigente € a de nimero 681/2023, com validade de 4 anos. Essa licenga abrange as Dragagem - Desassoreamento do Canal de Navegagdo da Lagoa
Mirim, no Estado do Rio Grande do Sul.
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19.11.6. Cada um desses portos estd submetido a um conjunto de condicionantes ambientais que devem ser cumpridos para a manutengdo de
suas licengas de operagdo, incluindo monitoramento da qualidade da dgua, controle de residuos sélidos e emissdo de poluentes.

19.12. Competéncias legais

19.12.1. As atividades previstas para a concessdo do canal de acesso dos portos do Rio Grande do Sul enquadram-se como potencialmente

poluidoras de significativo impacto ambiental, conforme a Resolu¢do CONAMA n2 237/1997 e a Lei Complementar n2 140/2011. Devido ao porte e a
abrangéncia da concessdo, que envolve manutengdo e dragagem em um sistema hidroviario, o empreendimento é classificado como de grande porte
e alto potencial poluidor, exigindo licenciamento ambiental federal ou estadual conforme a jurisdi¢do da area envolvida.

19.12.2. De acordo com a Lei Complementar n2 140, de 8 de dezembro de 2011, para os empreendimentos de responsabilidade federal, seu
licenciamento é realizado pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA). Contudo, os empreendimentos
que causam impactos ambientais locais podem ser licenciados nos préprios municipios, desde que estejam habilitados conforme os critérios de porte
e potencial poluidor, bem como da estrutura administrativa para a realiza¢do do processo de licenciamento ambiental.

19.12.3. Quanto ao licenciamento ambiental de instalagdes portuarias, o Decreto Federal n? 8.437, de 22 de abril de 2015, em seu Artigo 39,
estabelece os empreendimentos que deverdo ser licenciados pelo IBAMA. De acordo com o referido decreto, as instalagdes portudrias com
movimentacgdo inferior a 15 milhGes de toneladas por ano ou 450 mil TEU por ano ndo serdo submetidas ao licenciamento ambiental na esfera
federal. Desta maneira, no porto do Rio Grande o licenciamento atual é de competéncia do IBAMA.

19.12.4. Conforme a Lei Estadual n2 9.007/1990, a Fundagdo Estadual de Prote¢do Ambiental (FEPAM) é o 6rgdo responsdavel pelo processo de
licenciamento ambiental no Estado do Rio Grande do Sul. Segundo o artigo 12 da referida lei, a FEPAM ¢é instituida como fundagdo com personalidade
juridica de direito privado, vinculada a Secretaria da Saude e do Meio Ambiente, e tem como fungdo atuar como érgdo técnico do Sistema Estadual de
Protecdo Ambiental. Suas atribuigdes incluem a fiscalizagdo, o licenciamento, o desenvolvimento de estudos e pesquisas, bem como a execugdo de
programas e projetos destinados a prote¢do e preservacdo do meio ambiente no Estado. E atua atualmente na Porto de Pelotas, no Porto de Porto
Alegre e na Hidrovia Lago Guaiba e Lagoa dos Patos.

19.12.5. Em fevereiro de 2017, foi implementado o Sistema Online de Licenciamento Ambiental (SOL), no dmbito da Secretaria do Ambiente e
Desenvolvimento Sustentdvel (SEMA) e da FEPAM. Desde entdo, todas as novas solicitagdes de licengas ambientais estaduais devem ser realizadas
exclusivamente por meio desse sistema.

19.13. COMPETENCIA DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL FUTURO

19.13.1. Esta se¢do abordara aspectos relevantes para a enquadramento e conduc¢do do processo de licenciamento dos portos analisados, em
observancia a localizagdo, existéncia de interferéncias ou restrigdes ambientais no entorno, dentre outros fatores descritos nos capitulos anteriores e
suas licengas atuais.

19.13.2. No contexto do licenciamento ambiental futuro, é essencial que, no inicio da concessdo, seja providenciada a solicitagdo de
transferéncia de titularidade do processo de licenciamento ambiental referente aos canais. Essa solicitagdo deve seguir o procedimento estabelecido,
incluindo o envio de um requerimento padrdo ao 6rgao ambiental, acompanhado de uma declaragdo formal de conhecimento e compromisso com as
obrigagdes socioambientais previstas no processo, conforme determina a Portaria n2 2.725, de 23 de novembro de 2020. Apds a conclusdo da
transferéncia, cabera a nova titular dar continuidade as responsabilidades ambientais, incluindo a futura renovagdo da Licenca de Operagdo (LO).

19.13.3. Foram identificadas doze (12) comunidades quilombolas localizadas em um raio de até 8 km dos limites da drea de concessdo de
acesso, todas com processos protocolados junto a Fundagdo Cultural Palmares, conforme detalhado na tabela a seguir. Nessas circunstancias, o
licenciamento ambiental em territérios quilombolas é de responsabilidade do Instituto Nacional de Colonizagdo e Reforma Agraria (INCRA). Assim,
torna-se necessaria a elaboragdo do Estudo do Componente Quilombola (ECQ) e do Plano Basico Ambiental Quilombola (PBAQ), com o objetivo de
atender as demandas especificas dessas comunidades e promover a melhoria de sua qualidade de vida. Considerando o nivel de avango dos
processos, oito (8) dessas comunidades foram incluidas nas estimativas de investimentos (CAPEX) e custos operacionais (OPEX), sendo as que
possuem algum status em andamento de titulagdo no INCRA.

19.13.4. A Reserva Bioldgica do Mato Grande foi criada com o objetivo de proteger areas Umidas presentes na regido denominada Banhado do
Mato Grande, abrigando banhados, campos arenosos e matas de restinga. E de extrema importancia para a conservagio da avifauna associada aos
ambientes alagados, sendo local de espécies endémicas do bioma Pampa, espécies ameagadas de extingdo e aves migratdrias do Hemisfério Norte e
Hemisfério Sul.

19.13.5. A Estagdo Ecoldgica do Taim é reconhecida mundialmente como uma das mais importantes dreas de conservagdo, preservando
banhados e lagoas, campos, dunas e matas, e abrigando uma grande diversidade de espécies de vegetais e animais. A UC é uma zona nucleo da
Reserva da Biosfera da Mata Atlantica e de relevante importancia devido a presenca de espécies ameagadas de extingdo e endémicas.

19.13.6. Sobre o aspecto socioambiental, o trecho da hidrovia atravessa uma area com baixa densidade populacional, sendo a cidade de Pelotas
o complexo urbano mais significativo da regido, com aproximadamente 325.689 habitantes.

19.13.7. Pela movimentagdo prevista para a Hidrovia se identificam riscos potenciais quanto a possiveis contaminagées da lagoa e do canal,
principalmente devido a possibilidade de derramamento de granéis sélidos e liquidos. Porém, entende-se que a concessdo da hidrovia devera reduzir
os riscos hoje existentes, devido a adequada execugdo dos planos e programas socioambientais a serem definidos pelo IBAMA por meio do
licenciamento ambiental.

19.13.8. Como os canais de acesso aquaviario seguirdo sob a jurisdicdo dos mesmos érgdos ambientais atualmente competentes, e ndo estdo
previstas mudangas relevantes em sua configuragéo fisica, o cenario projetado é o seguinte:

e Para garantir a continuidade das operagdes no canal, serd mantida em vigor as Licengas ambientais atuais, até que o futuro concessiondrio obtenha novas
licengas. Nesse periodo de transi¢do, sera de responsabilidade do novo operador cumprir integralmente as obrigagdes socioambientais estabelecidas nas
licengas existentes, com foco especial nas medidas voltadas a gestdo ambiental do canal de acesso.

19.13.9. Para o licenciamento futuro, sera considerado duas formas de licenciamento para as areas previstas na concessao.

19.13.10. Procedimento para Licenciamento Ambiental junto ao IBAMA

19.13.10.1. Com relagdo ao Porto do Rio Grande, considerando que o canal de acesso aquaviario permanecera sob jurisdicdo federal, o
licenciamento ambiental seguird sob responsabilidade do IBAMA.

19.13.10.2. Quanto a Hidrovia da Lagoa Mirim, por se tratar de empreendimento de grande porte e significativo potencial poluidor, entende-se que
o licenciamento se enquadra na modalidade de “Licenciamento Ambiental Trifasico”. Considerando a existéncia da LP n2? 681/2023 para o
empreendimento em questdo, serd necessario ainda a obtengdo da Licenga de Instalagdo (LI) e Licenga de Operagdo (LO), concedidas em etapas
sucessivas.
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19.13.10.3.  Seguindo o fluxo do licenciamento ambiental, conforme prevé a legislagdo, a futura concessionaria devera requerer a LI da dragagem e
desassoreamento do Canal, sendo que, para tanto, deverd atender as condicionantes da LP n2 681/2023. Ressalta-se a referida LP foi elaborada tendo
como referéncia o Plano Bésico Ambiental (PBA) elaborado pelo DNIT e ja contém os programas ambientais a serem executados pelo novo
concessionario.

19.13.10.4. A obtengdo de uma nova Licenga de Operagdo (LO) exigira a apresentagdo de um Plano Basico Ambiental (PBA) atualizado, incluindo os
programas ambientais vigentes e o planejamento das dragagens periédicas de manutengdo. A renovagdo da LO devera ser solicitada ao IBAMA com,
no minimo, 120 dias de antecedéncia a data de vencimento da licenga em vigor, respeitando o intervalo de 10 anos entre renovagoes. A solicitagdo
deverd vir acompanhada do relatério de execu¢do dos programas previstos nos PBAs anteriores, comprovando o atendimento as condicionantes
ambientais estabelecidas.

19.13.11. Procedimento para Licenciamento Ambiental junto a FEPAM

19.13.11.1.  Para os demais canais sob jurisdicdo estadual, o licenciamento ambiental devera ser conduzido pela FEPAM, conforme estabelece a
Resolugdo CONAMA n2 237/97. A obtengdo de uma nova Licenga de Operagdo (LO) exigird a apresenta¢do de um Estudo ambiental e relatério de
detalhamento dos programas ambientais atualizado, incluindo os programas ambientais vigentes e o planejamento das dragagens periddicas de
manutengdo. A renovacgdo da LO devera ser solicitada a FEPAM com, no minimo, 120 dias de antecedéncia a data de vencimento da licenga em vigor,
respeitando o intervalo entre renovagbes. A solicitagcdo devera vir acompanhada do relatério de execu¢do dos programas previstos nas licengas
anteriores, comprovando o atendimento as condicionantes ambientais estabelecidas. A concessionaria devera iniciar o processo por meio do Sistema
Online de Licenciamento Ambiental (SOL), disponivel no site: https://secweb.procergs.com.br/sra/.

19.13.11.2.  Todo o tramite sera realizado de forma digital. A comunicagdo entre o empreendedor e o érgdo ambiental ocorre exclusivamente via
sistema, sendo que todos os documentos inseridos no processo sao publicos e podem ser acessados por qualquer cidaddo cadastrado.

19.13.11.3. O procedimento inicial exige o preenchimento de uma solicitagdo no sistema, informando:

e Ramo e caracteristicas da atividade;

e Porte do empreendimento;

e Tipo de solicitagdo;

e Dados dos responsaveis técnicos;

¢ Informagdes do empreendimento; e

e Anexacdo dos formularios e documentos exigidos.
19.13.11.4. Apds o preenchimento, a Guia de Arrecadagdo deve ser compensada. A documentagdo sera, entdo, analisada pela Central de
Atendimento da FEPAM, que verificard a conformidade dos documentos apresentados.

19.13.11.5. O empreendedor tem até 60 dias para anexar toda a documentagdo exigida. Apds essa etapa, o processo serd oficialmente
protocolado, recebendo um numero de identificagdo que permitira o acompanhamento em tempo real. A cada nova atualizagdo, seja a geracdo de
documentos, pedidos de complementagdo ou mudanga de status, o sistema envia notificagdes para o e-mail cadastrado.

19.13.11.6.  Segue tabela com indicativo de procedimentos necessarios para o cumprimento do rito de licenciamento ambiental da Hidrovia.

Atividades Licenga Ambiental Estudo Obrigatdrio
Operagdo do canal de acesso i :
: LO [IBAMA) Plano Basico Ambiental (PBA)
(Rio Grande)
Operagao dos portos Estudo Ambiental e Programas
(Pelotas e P. Alegre) LCLFERANY Ambientais
Dragagens periddicas de it Inclusdo no PBA / Estudo
manutencdo Ambiental
Transferéncia de titularidade da 25 Declaragdo de compromisso e
LO Averbacio /Nova LO estudos atualizados
Eotota detiting & flors ABIO ) Plano de Manelor?u solicitagdo
(Conforme necessidade) especifica
LP Transferéncia de titularidade
Hidrovia Uruguai-Brasil (Trecho Execucdo do PBA e atender as
Lagoa Mirim e Canal de Sao LI condicionantes da Licenga Prévia
Gongalo) [LP) N© 681/2023.
Lo Elaboracdo e execucdo de PBA e
atender as condicionantes de LI.

Tabela 19: Quadro resumo do Rito de Licenciamento.

Fonte: INFRA S.A.

19.14. PASSIVOS AMBIENTAIS

19.14.1. Os passivos ambientais podem ser definidos como danos causados ao meio ambiente em decorréncia da construgdo de um
empreendimento ou da realizagdo de atividades potencialmente degradadoras. Segundo a ABNT NBR 15515-1, esses danos podem ser ou nao
avaliados economicamente.

19.14.2. A identificacdo de passivos ambientais preexistentes na area de estudo imp&e ao empreendedor, por meio de exigéncias legais, o dever
de apresentar e implementar medidas para mitigar os impactos ambientais. Para tanto, é necessario que essa a¢do leve em consideragdo todas as
etapas do ciclo de vida do empreendimento, ou seja, o planejamento, a implantag¢do, a operagdo, a desativa¢do e o encerramento, se couber.

52/62


https://secweb.procergs.com.br/sra/

24/06/2026, 10:12 SEI/MT - 10804222 - Nota Técnica

19.14.3. Tendo como base as informagGes obtidas por meio de pesquisas bibliograficas e visitas a campo, ndo foram identificados indicios da
existéncia de contaminagdo ambiental ao longo do empreendimento. Ressalta-se que este fato ndo descarta a possibilidade de ocorréncia de
contaminagdo no leito dos corpos hidricos que formam o Sistema Hidroviario em estudo.

19.14.4. Dessa forma, conforme estabelecido na minuta de contrato de concessdo, serdo de responsabilidade do Poder Publico os custos
decorrentes da recuperacdo, remediacdo, monitoramento e gerenciamento de Passivos Ambientais existentes dentro da Area da Concessdo, desde
que ndo tenham sido causados pela Concessionaria e tenham sido identificados em até 12 (doze) meses contados da Data de Assungdo.

19.14.5. Caso solicitado pelo érgdo ambiental, deverdo ser realizados estudos adicionais sobre o levantamento de passivos para a area de
estudo, além do levantamento preliminar ja conduzido no ambito do EVTEA. Esses estudos deverdo abranger as etapas de avaliagdo preliminar, se
couber, as etapas de investigagdo confirmatodria, investigacdo detalhada e avaliagdo de risco a saude humana, em conformidade com as Resolugdes
CONAMA n° 396/2009 (BRASIL, 2008) e CONAMA n° 420/2009 (BRASIL, 2009).

19.14.6. Para a definicdo dos custos reais em relagdo ao tratamento, se necessdrio, dos passivos conhecidos existente e de eventuais passivos
ndo conhecidos, durante a implantagdo da concessdo, sdao necessarios estudos aprofundados e que devem ser conduzidos pelo arrendatario, sob
orienta¢do da Autoridade Portuaria.

19.15. ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS
19.15.1. De acordo com a Resolugdo CONAMA n2 01/86, o impacto ambiental é definido como:

Qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas do meio ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante
das atividades humanas que direta ou indiretamente, afetam:

i) a salde, a seguranga e o bem-estar da populagao;
ii) as atividades sociais e econémicas;
iii) a biota;
iv) as condicGes estéticas e sanitarias do meio ambiente;
v) a qualidade dos recursos ambientais.

19.15.2. Com base nas analises realizadas nos portos em estudo este capitulo apresenta os principais impactos ambientais identificados nas
fases de operagdo e nas atividades de dragagem de manutengdo. Ressalta-se que esta é uma avaliagdo preliminar. Uma caracterizagdo completa dos
impactos sera realizada por meio dos estudos ambientais durante o processo de licenciamento.

Porto de Rio Grande

¢ Qualidade da Agua e Sedimentos: © monitoramento continuo da qualidade da agua e dos
sedimentos & essencial devido ao risco de poluigdo, sendo necessaria a adogdo de medidas
preventivas para mitigar a contaminagdo.

o Fonte: Dragagem, movimentacdo de embarcagdes, manuseio inadequado de cargas
(fertilizantes, combustiveis etc.).

o Impactos esperados: Suspensdo de sedimentos, alteragdo de turbidez, risco de liberagdo de
contaminantes e degradagdo da qualidade da agua.

* Bioacumulagdo de Metais Pesados e Microcontaminantes: A presenca de metais pesados e outros
contaminantes nos sedimentos e na biota aguatica pode comprometer a biodiversidade e afetar a
saude dos organismas marinhos.

o Fonte: Remobilizagdo de sedimentos contaminados durante dragagens.

o |Impactos esperados: Contaminacdo da biota aguatica, riscos a sadde humana via cadeia
alimentar.

* Ruidos e Vibragdes: As operacdes portuarias geram impactos sonoros e vibratorios que podem
afetar tanto a fauna local quanto as comunidades vizinhas.

o Fonte: Operagdo de dragas, rebocadores e outras embarcaces pesadas.

o Impactos esperados: Estresse e deslocamento da fauna agquatica (peixes, mamiferos
aquaticos), impacto em areas sensiveis ou corredores de migracdo.
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Porto de Pelotas

» Espécies Exoticas Invasoras: A presenga de especies invasoras, como o mexilhdo-dourado
{Limnoperna fortuneil, representa um risco significativo aos ecossistemas locais, podendo
comprometer a biodiversidade e afetar a fauna nativa.

o Fonte: Agua de lastro de embarcacéies, equipamentos dragadares provenientes de outras
regioes,

o Impactos esperados: Desequilibrio ecolégico e competicdo com espécies nativas.

+ Gerenciamento de Residuos Sélidos: A necessidade de atualizag3o do Plano de Gerenciamento de
Residuos Solidos (PGRS) e dificuldades na remocdo dos Sistemas de Armazenamento Subterraneo de
Combustiveis (SASC) demonstram desafios na gestdo adequada de residuos.

o Fonte: Operacfes de manutenc3o, apoio logistico e abastecimento.

o Impactos esperados: \Vazamentos de dleo e combustiveis, descarte inadequado de residuos
solidos, necessidade de PGRS robusto,

s Oleos Lubrificantes e Combustiveis: O armazenamento e o uso de dleos e combustiveis apresentam
riscos ambientais, exigindo medidas rigorosas de conteng¢ao e controle para evitar contaminagoes,

o Fonte: Abastecimento de embarcacdes e movimentagdo de equipamentos.

o Impactos esperados: Contaminacio da agua e solo, necessidade de sistema de contengio e
resposta emergencial eficiente.

Porto de Porto Alegre

» Contaminacfo da Agua por Fertilizantes: O tempo inadequado para a limpeza do cais pode levar &
queda de fertilizantes no Guaiba, resultando na degradagdo da qualidade da dgua e na eutrofizacao,
um fendmeneo que favorece o crescimento excessivo de algas e impacta a fauna aquética.

o Fonte: auséncia de procedimentos adeguados para limpeza de cais.

o Impactos esperados: queda de fertilizantes no Guaiba, promovendo a eutrofizacio e
prejudicando a fauna agudtica.

* Abastecimento de Embarcacdes: A falta de equipamentos adequados para isolamento e sinalizagio
pode resultar na contaminagdo da dgua durante o abastecimento de combustiveis.

o Fonte: infraestrutura precaria de isolamento e sinalizacdo.

o Impactos esperados: derramamento de combustivel e contaminagdo dos recursos hidricos.

¢ |mpacto na Fauna: As atividades portuarias podem comprometer os ecossistemas aquaticos devido
a contaminacdo da dgua e a alteracdo de habitats naturais.

o Fonte: contaminacdes e alteracdes nos habitats naturais.

o Impactos esperados: redugdo da biodiversidade e degradagioe de ecossistemas aquaticos.

Hidrovias

* Dragagem e Sedimentos: As operacdes de dragagem podem impactar a qualidade da dgua e a
biodiversidade local, exigindo monitoramento rigoroso para evitar a dispersao de sedimentos
contaminados.

© Fonte: suspensao e dispersdo de sedimentos contaminados.

o Impactos esperados: alterac3o da turbidez, afetacdo da biota e necessidade de
monitoramento constante.

* [FErosdo e Estabilidade Geotécnica: As intervengdes na hidrovia podem causar alteragdes na
estabilidade das margens, afetando ecossistemas ribeirinhos e gerando impactos estruturais a longo
prazo.

o Fonte: Modificag@es hidrodindmicas causadas pela dragagem e aumento do trafego nautico.

o Impactos esperados: Danos a vegetacao ciliar, alteragio de habitats, risco a infraestrutura

ribeirinha.
19.15.3. Os impactos ambientais desses portos estdo sendo monitorados por meio de planos de gestdo ambiental e auditorias periddicas. No
entanto, os desafios para garantir a sustentabilidade das operag¢des portuarias ainda sdo significativos e requerem a adog¢do continua de boas praticas
ambientais.
19.15.4. Cabe ressaltar que os impactos propostos tém carater exemplificativo e ndo exaure todos os aspectos ambientais que poderdo ser

considerados pelo 6rgdo ambiental no processo de licenciamento. Apds elaboragdo de estudos mais detalhados e com base no Termo de Referéncia
emitido pelo drgdo competente devera ser realizada avaliagdo de impactos especifica para a concessdo.
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19.15.5. Além dos impactos negativos mencionados, é importante destacar que a operagdo dos portos e canais também pode gerar efeitos
positivos relevantes. A geragdo de empregos e renda, por meio da contratacdo de m&o de obra para atividades de operagdo, manutengdo e apoio
logistico, contribui significativamente para o desenvolvimento socioecondmico das regides onde os empreendimentos estdo inseridos. Outro ponto
positivo é a dinamizagdo da economia local e regional, impulsionada pela movimentagdo continua de cargas, que favorece diversos setores
produtivos e comerciais. Adicionalmente, a ampliagdo da arrecadagdo de impostos decorrente das atividades portuarias representa um incremento
importante para os cofres publicos, possibilitando maiores investimentos em infraestrutura, servigos e politicas publicas voltadas a populagao.

19.15.6. Os impactos identificados no processo de licenciamento ambiental deverdo ser diretamente correlacionados com as agdes da
concessiondria, sendo detalhadamente tratados nos respectivos programas ambientais. Cada impacto deve ser vinculado a uma medida especifica de
controle, mitigagdo ou compensagdo, garantindo rastreabilidade e efetividade na gestdo socioambiental do empreendimento. Essa abordagem
assegura que os programas ndo sejam apenas instrumentos formais, mas mecanismos praticos de resposta aos efeitos reais das atividades da
concessionaria sobre o meio ambiente e as comunidades do entorno.

19.16. PROGRAMAS AMBIENTAIS
19.16.1. Abaixo estdo relacionados os principais programas ambientais desenvolvidos atualmente em cada um dos portos analisados.
Porto de Rio Grande:

s Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua — Avaliacdo continua da dgua do estudrio da
Lagoa dos Patos.

¢ Programa de Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos — Andlise dos impactos de cperagdes
portuarias no fundo marinho.

¢ Programa de Monitoramento do Sitio de Despejo — Monitoramento de dreas de despejo de material
dragado.

s Programa de Monitoramento de Evolugdo da Linha de Costa — Estudo dos impactos na costa devido
as atividades portuarias.

* Programa de Monitoramento de Ruidos e Vibragdes — Controle de poluigdo sonora no entorno
portuario.

s Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar— Monitoramento de poluentes atmosféricos.
* Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos — Gestao da destinagao de residuos do porto.

* Programa de Monitoramento de Efluentes — Controle da qualidade dos efluentes liguidos
descartados.

* Programa de Monitoramento e Conservagdo da Ictiofauna e Bentofauna — Protegdc de peixes e
organismos do fundo do mar.

* Programa de Educagdo Ambiental — Atividades de conscientizacdo ambiental para a comunidade
portuaria.

Porto de Pelotas:

* Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos (PGRS) — Controle da geragdo e destinacdo
adequada de residuos.

¢ Programa de Gerenciamento dos Efluentes Liquides — Monitoramento e controle dos despejos de
efluentes industriais e sanitarios.

e Programa de Controle de Emissdoes Atmosféricas — Controle das emissdes provenientes das
operagdes portuarias.

* Programa de Controle de Ruido — Monitoramento e mitigacdo de ruidos industriais.

* Programa de Controle das Dragagens de Manutengdo — Gestdo das operagdes de dragagem e seus
impactos.

* Programa de Gerenciamento dos Riscos Ambientais - Prevencdo e resposta a incidentes ambientais.
* Programa de Manejo da Vegetacdo — Preservagdo da vegetagdo em areas de protegdo.

* Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua - Acompanhamento continuo da qualidade das
aguas no entorno do porto.

¢ Programa de Monitoramento da Biota Aquatica — Avaliacdo dos impactos sobre os organismos
aquaticos.

* Programa de Educacdo Ambiental — Promogdo de agBes educativas para trabalhadores e
comunidade
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Porto de Porto Alegre:

Programa de Meteorologia, Qualidade do Ar e Conforto Acustico — Monitoramento das condigdes
atmosféricas e ruidos.

Programa de Biota Aquética, Qualidade da Agua e dos Sedimentos — Acompanhamento da vida
aqudtica e qualidade ambiental.

Programa de Hidrodindmica e Modelagem da Qualidade da Agua — Estudos de correntes & impactos
na agua.

Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos — Gestdo adequada dos residuos portudrios.
Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos — Controle do descarte de liguides industriais.

Programa de Manejo da Fauna Sinantropica — Controle de espécies invasoras e impactos na fauna
local.

Programa de Supervisdo Ambiental — Fiscalizagdo das atividades do porto em relagdo as normas
ambientais.

Programa de Educacdo Ambiental e Comunicacdo Social — Divulgacio de boas praticas ambientais.
Programa de Gestao de Risco Ambiental — Prevencdo e mitigacdo de impactos ambientais.

Plano de Dragagem e Manutengdio — Controle das operagdes de dragagem e seus efeitos.

Hidrovia Uruguai-Brasil (Trecho Lagoa Mirim e Canal de 530 Gongalo)

Programa Ambiental da Construgdo:

» Subprograma de Gerenciamento de Residuos Solidos, de Efluentes Liquidos e de Produtos
Perigosos: Implementagdo de prdticas para a destinagdo correta dos residuos gerados,
gerenciamento de residuos solidos, avaliagdo dos efluentes descartados, garantindo
conformidade com os padrdes ambientais e definicao de praticas para o trato dos produtos
perigosos manipulados durante as atividades da Concessdo.

~ Subprograma de Educacdo Ambiental e Comunicacio Social: Desenvolvimento de
campanhas para sensibilizacdo ambiental dos trabalhadores portuarios e comunidades do
entorno.

Programa de Monitoramento Limnolégico da Qualidade da Agua: Anilise e monitoramento
periodicos dos parametros fisico-guimicos e biologicos das aguas dos corpos hidricos que compdem
o empreendimento.

Programa de Determinagdo e Monitoramento do Balango de Sedimentos/Programa de
Monitoramento Hidrossedimentolégico (PMH): Estudo da hidrodindmica dos corpos hidricos foco
do empreendimento e monitoramento do balango sedimentolégico agregado.

Programa de Caracterizacdo dos Sedimentos: Estudos sobre a composicdo e estabilidade dos
sedimentos.

Programa de Gestdo Ambiental: Definicdo de agoes focadas na gestdo ambiental do
empreendimento, visando a adogdo das melhores praticas socioambientais.

Programa de Gerenciamento de Risco: Definicdo de estratégias para o gerenciamento de risco
relacionados a operacdo do empreendimento.

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido: Medigoes para minimizar os impactos dos ruidos
na comunidade circundante.

Programa de Monitoramento da Biota Aquatica: Acompanhamento da fauna aguatica, incluindo os
programas a seguir:

~ Subprograma de Monitoramento de Planctons;

# Subprograma de Monitoramento de Bentos;

» Subprograma de Monitoramento de Ictiofauna;

» Subprograma de Monitoramento e Controle de Espécies Invasoras da Fauna Aquatica;
~ Subprograma de Monitoramento de Macréfitas Aquaticas.

Programa de Monitoramento de Avifauna: Adocao de agoes de monitoramento da avifauna afetada
pela operagao do empreendimento,

Programa de Monitoramento da Pesca Artesanal: Pratica de acdes voltadas para a protecdo da
pesca artesanal praticada na regiao do empreendimento.

19.17. PROGRAMA CARBONO SUSTENTAVEL
19.17.1. As emissdes de Gases de Efeito Estufa (GEE) sdo uma das principais causas das mudangas climaticas, promovendo o aquecimento

global e gerando impactos significativos sobre os ecossistemas, a salide humana e a economia. A elevagdo da temperatura média do planeta contribui
para o aumento do nivel do mar, eventos climaticos extremos, perda da biodiversidade e alterages nos ciclos hidrolégicos, conforme evidenciado
pelo Painel Intergovernamental sobre Mudangas Climaticas (IPCC, 2023). Nesse contexto, politicas publicas como o Programa Carbono Sustentavel,
alinhado a Politica Nacional sobre Mudanga do Clima (Lei n2 12.187/2009), vém promovendo diretrizes para a redugdo das emissdes nos setores
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produtivos, orientando os empreendimentos a transicdo para uma economia de baixo carbono, com parametros definidos pela legislagdo climatica
nacional.

19.17.2. No setor portudrio e de navegacgdo, as emissGes de GEE sdo decorrentes, sobretudo, da queima de combustiveis fésseis nas operagées
de carga e descarga, movimentacdo de embarcagbes, uso de maquindrio e transporte terrestre associado. Essas atividades representam fontes
significativas de didxido de carbono (CO,), metano (CH,4) e dxidos de nitrogénio (NOy), com impactos relevantes sobre a qualidade do ar e o clima
regional. O Plano Nacional de Logistica (PNL) e as diretrizes da Agenda Ambiental Portuaria do Ministério dos Portos e Aeroportos recomendam o uso
de combustiveis alternativos, eficiéncia energética e eletrificagdo da infraestrutura como medidas prioritdrias. A incorporagdo dessas agdes no escopo
do Programa Carbono Sustentavel refor¢a o papel estratégico dos terminais portudrios na descarbonizacdo da matriz logistica nacional.

19.17.3. Complementarmente, o Inventario Anual de Emissdes de GEE é uma ferramenta essencial para a gestdo de carbono. O inventario
permite identificar e quantificar as fontes emissoras diretas e indiretas, fornecendo uma base sélida para o planejamento estratégico, a definigdo de
metas e a participagdo em mecanismos de mercado. Para o setor portudrio, sua elaboragdo é fundamental para garantir conformidade legal,
aumentar a competitividade, melhorar a reputagdo institucional e possibilitar o acesso a financiamentos verdes. Assim, o inventario se consolida
como instrumento técnico e gerencial indispensavel para a governanga climdtica corporativa e a transigdo para modelos sustentaveis de operagao.

19.17.4. Ressalta-se que a execugdo do Programa Carbono Sustentavel deverd levar em consideragdo todo o Sistema Aquaviario Integrado dos
Portos do Sul e Lagoa Mirim, portanto, ndo esta vinculado a uma area especifica do empreendimento.

19.18. Com base nos planos e programas atualmente executados pelos portos em estudos, e tomando como base as informagdes contidas na
LP n2 681/2023, definem-se, na tabela a seguir, os programas ambientais que deverdo ser executados pela concessiondria responsavel pelo
empreendimento.

Planos e Programas Ambientais - Canal de Acesso
* Programa de Monitoramento e Conservacdo dos Pinipedes
* Programa de Monitoramento Ambiental e Acompanhamento de Alteractes Morfologicas
na Orla Adjacente
* Plano de Emergéncia Individual (PEI)

¢+ Programa de Educomunicagdo

* Programa de Monitoramento da Comunidade Planctdnica, Camardo-Rosa e Espécies
Invasoras no Estuario da Lagoa dos Patos

» Programa de Monitoramento Continuado da Biota Aquética

+ Programa de Monitoramento Continuo e Automéatico em Tempo Real das Varidveis
Meteoroldgicas e Oceanograficas

* Programa de Controle de Pragas e Vetores

» Programa de Coleta e Analise de Agua e Sedimentos

» Programa de Coleta e Anélise de Efluentes Liquidos

* Programa Carbono Sustentavel
Planos e Programas Ambientais - Hidrovia Uruguai-Brasil (Trecho Lagoa Mirim e Canal de So
Gongalo)

* Programa Ambiental da Construgdo:

7 Subprograma de Gerenciamento de Residuos Solidos, de Efluentes Liquidos e de
Produtos Perigosos

#» Subprograma de Educacdo Ambiental e Comunicagdo Social

* Programa de Monitoramento Limnoldgico da Qualidade da Agua

* Programa de Determinacdo & Monitoramento do Balanco de Sedimentos/Programa de
Monitoramento Hidrossedimentoldgico (PMH)

» Programa de Caracterizacdo dos Sedimentos

* Programa de Gestdo Ambiental

*» Programa de Gerenciamento de Risco

» Programa de Controle e Monitoramento de Ruido

* Programa de Monitoramento da Biota Aquatica

v

Subprograma de Monitoramento de Planctons

Subprograma de Monitoramento de Bentos

Subprograma de Monitoramentao de Ictiofauna

Subprograma de Monitoramento e Controle de Espécies Invasoras da Fauna
Aquatica

L AR Ak

#» Subprograma de Monitoramento de Macréfitas Aquaticas

* Programa de Monitoramento de Avifauna

* Programa de Monitoramento da Pesca Artesanal

* Programa Carbono Sustentavel

Tabela 20- Programas ambientais atuais previstos para a concessionaria.
Fonte: INFRA S.A.
19.19. AUDITORIA AMBIENTAL

19.19.1. A auditoria ambiental seguindo as diretrizes da Resolugdo CONAMA n2 306, de 05 de julho de 2002 e da Resolugdo CONAMA n2 381, de
14 de dezembro de 2006, trata-se de um processo sistematico, documentado e objetivo, cujo propdsito é verificar evidéncias de conformidade dos
sistemas de gestdo e controle ambiental em portos e instalagdes portuarias. Essa auditoria avalia o cumprimento da legislagdo ambiental aplicavel e o
desempenho da gestdo ambiental das atividades estabelecidas no licenciamento ambiental. O principal objetivo é promover a melhoria continua do
processo de adequagdo ambiental do porto, com base nos resultados obtidos.

19.19.2. De acordo com o Artigo 92 da Lei n2 9.966, de 28 de abril de 2000 todas as entidades responsaveis pela exploragdo de portos
organizados, bem como suas instalagdes portudrias, devem realizar auditorias ambientais bienais para avaliar a eficcia dos sistemas de gestdo e
controle ambiental em suas unidades.
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19.19.3. Além disso, a implantagdo da Gestdo Ambiental estd prevista para ocorrer nos dois primeiros anos da fase de operagdo. Apds esse
periodo, deverdo ser realizadas auditorias internas para verificar a eficacia do sistema e sua aderéncia as normas ambientais.

19.19.4. Para as ndo conformidades identificadas, devem ser definidos tratamentos e a¢des corretivas, garantindo o alinhamento do sistema as
normas vigentes. Essas acGes incluem:

e Auditoria obrigatéria, conforme estabelecido pela Resolugdo CONAMA n2? 306/2002, a qual define os requisitos minimos e o termo de
referéncia necessario para a realizagdo de auditorias ambientais. O objetivo é avaliar os sistemas de gestdo e controle ambiental nos portos
organizados, instalagdes portuarias, plataformas, suas instalagGes de apoio e refinarias; e

e Auditoria voluntdria, baseada na metodologia da I1SO 14.001:2015, onde se especifica os elementos do SGA e oferece ajuda pratica para sua
implementagdo ou aprimoramento e da ISO 45.001:2018, que fornece um conjunto de processos para melhoria da saude e seguranga do
trabalho. Além disso, foram consideradas também as ISOs 9001 (qualidade), 27001 (seguranga da informagdo) e 37001 (anticorrupgdo).

19.20. PRECIFICAGAO DOS CUSTOS AMBIENTENTAIS PARA LICENCIAMENTO

19.20.1. Conforme arcabouco legal e procedimentos de licengas ambientais jd descritas, segue os impactos nos custos de CAPEX e OPEX
pertinentes a implantagdo e a operagdo do empreendimento.

19.20.2. Premissas

e O custo ambiental engloba as despesas relacionadas as licengas, aos estudos e aos programas ambientais, devendo refletir, em termos
monetdrios, as agées necessarias para o licenciamento e a implantagdo do empreendimento;

e A estimativa dos custos ambientais associados com a implantagdo e operagdo dos canais foram realizadas em valor corrente (data-base:
abril/2025). Em todas as situagées, o periodo do arrendamento foi considerado como horizonte de projeto, tanto para os custos de operagdo,
como para a gestdo ambiental e para realizagdo de monitoramentos ambientais;

e Para elaboragdo dos estudos ambientais, foi considerada, na composi¢cdo orgamentdria a formagdo de equipes técnicas especializadas para
execucdo dos servigos, em carater tempordrio. Na composicdo dos Custos Totais das equipes técnicas de contratagdo temporaria, foram
considerados os valores dos encargos sociais (Encargos) e, no ambito dos Beneficios e Despesas Indiretas (BDI), as Despesas Indiretas, as
Despesas Financeiras, a Taxa de Lucro (Remuneragdo da Empresa) contratada para executar o servi¢o e a Taxa de Impostos (Despesas Fiscais),
conforme “Relatdrio de Custos Gerais - e Beneficios e Despesas Indiretas — BDI” do DNIT , em parceria com o Instituto Brasileiro de Economia da
FGV (IBRE);

e Para a definicdo dos custos relativos a Despesas Gerais contidas no orgamento, utilizou-se como base o “Relatério de Consolidagdo de Custos
Gerais” disponibilizado pelo DNIT (ajustado para a data-base de abril/2025), em parceria com o Instituto Brasileiro de Economia da FGV (IBRE).
Diferente da composicdo or¢amentaria das Equipes Técnicas, para a formagdo das Despesas Gerais, utilizou-se para a orgamentagdo, no ambito
dos Beneficios e Despesas Indiretas (BDI), um valor diferenciado, contendo apenas os valores de Remuneragdo da Empresa e Despesas Fiscais.

19.20.3. CAPEX - Ambiental

19.20.3.1. Licenciamento ambiental

19.20.3.1.1. Taxas de licenciamento: Os custos associados ao licenciamento ambiental englobam a obtengdo das Licengas Prévia (LP), de Instalagdo
(Ll) e de Operagdo (LO), incluindo suas respectivas renovagdes ao longo da vigéncia da concessdo. O célculo desses custos considera o porte do
empreendimento e seu Potencial Poluidor-Degradador (PPD).

19.20.3.1.2. Para determinar o enquadramento do empreendimento em relagdo ao seu potencial poluidor, foram adotados os critérios
estabelecidos na Lei Federal n2 6.938/81, que regulamenta a Politica Nacional do Meio Ambiente, definindo seus objetivos, diretrizes e mecanismos
de aplicagdo.

19.20.3.1.3. As taxas de licenciamento sdo determinadas com base nesse enquadramento, sendo calculadas de acordo com os valores estipulados
pela Portaria Interministerial n2 812/2015, conforme demonstrado nas tabelas a seguir.

Detalhamento Valor Unitario (anual) Valor Total
Requerimento de LI - IBAMA (Hidrovia) RS 139.266,81 RS 139.266,81
Requerimento de LO - IBAMA (Canal de Acesso) RS 156.972,32 RS 156.972,32

Tabela 21 - Custos de emissdo e andlise das licengas ambientais.

Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT.

19.20.3.1.4. Estudos ambientais

19.20.3.1.5. O dimensionamento dos recursos necessdrios para a elaboragdo dos estudos ambientais pode variar conforme as exigéncias e a
abrangéncia definidas no Termo de Referéncia emitido pelo 6rgdo ambiental responsavel, em conformidade com as diretrizes da Instrugdo de
Trabalho vigente.

19.20.3.1.6. Neste estudo, devido ao seu porte e por ndo gerar impactos ambientais significativos estima-se a elaboragdo de um Plano Basico
Ambiental (PBA) para o licenciamento junto ao IBAMA, além de um Estudo Ambiental para atendimento as exigéncias da FEPAM. Independentemente
do detalhamento requerido, a estimativa de custos foi baseada na tabela de pregos praticada pelo DNIT, amplamente adotada em estudos de
viabilidade técnica, econdmica e ambiental (EVTEAs).

19.20.3.1.7. Para a composi¢do or¢amentaria do PBA, foram considerados os custos com a contratacdo de servigos técnicos especializados,
incluindo a mobilizagdo de uma Equipe Técnica.

19.20.3.1.8. A seguir, apresenta-se a tabela com a estimativa orgamentdria dos estudos ambientais previstos.
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Descricdo Valor Anual Valor Total Ano 1l
Elaboracdo do Plano Basico Ambiental (PBA) - RS
IBAMA RS 238.753,83 | RS 238.753,83 238.753,83
Elaboragdo do Relatério de Controle Ambiental RS
(RCA) - IBAMA (Hidrovia) RS 396.199,46 | RS 396.199,46 396.199,46

Tabela 22 - Estimativa de custos com elaboragao de estudo.

Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT.

19.20.3.1.9. Estudo de Componente Quilombola - ECQ/PBAQ

19.20.3.1.10. Como os limites de concessdo dos canais dos portos em estudo descreve a presenga de comunidade tradicional quilombola dentro do
raio de 8 km do Terminal, torna-se necessaria a realizagdo do Estudo do Componente Quilombola (ECQ). Deste modo, na Planilha
“1.1_Licenciamento” foi considerada nos custos do projeto a elaboragdo do ECQ, contando com a composigdo de equipes técnica diversificadas e
despesas gerais para reunides e com trabalho de campo, no Ano 1, durante o processo de obtengdo da LI. A tabela abaixo faz um resumo dos custos

elencados.

Descrigdo Valor Total Anos2aé

RS 2.573.291,76 RS 643.322,94

Execucao do PBAQ

Tabela 23 - Custos para execugdo do Plano Basico Ambiental Quilombola (PBAQ).

Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT.

19.20.3.1.11. Gestdao ambiental

19.20.3.1.12. Para o atendimento das expectativas dos orgdos regulamentadores e fiscalizadores, visando o atendimento aos requisitos
socioambientais e a melhoria continua de seu sistema, permitindo o aumento da eficacia e do controle sobre o processo de gestdo do licenciamento

ambiental que qualificam os indicadores de desempenho da gestdo socioambiental, sdo propostos a implantagdo das normas ISO.

19.20.3.1.13. No que se refere ao Programa Carbono Sustentdvel, com objetivo de avaliar e estipular estratégias que reduzam as emissoes de GEE,
foram considerados os custos de equipe técnica, equipe técnica de campo, bem como despesas gerais para elaboragdo e atualizagdo do inventario de

GEE.

19.20.3.1.14. A seguir, apresenta-se a tabela abaixo com o orgamento, que esta disponivel com detalhes na Planilha “1.2_Gestdo Ambiental”.

Valor Total

Anol

Ano 2

Descrigdo

R$ 542.599,94

RS 323.834,99

RS 218.764,94

Implantacdo 1SO 14.001

RS 93.368,50

RS 38.692,59

RS 54.675,91

Implantacdo 150 45.001

RS 99.922,25

RS 38.692,59

RS 61.229,66

Implantacdo IS0 9.001

RS 58.864,83

RS 21.665,59

RS 37.199,24

RS 73.572,54 | RS 36.373,30 RS 37.199,24
RS 47.807,20 | RS 19.346,30 RS 28.460,90
RS 169.064,61 | RS 169.064,61 | RS -

Implantacdo 1SO 27.001
Implantacado 150 37.001
Programa Carbono Sustentavel

Tabela 24 — Custos para Implantagdo da Gestdao Ambiental.

Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT

19.20.4. OPEX - AMBIENTAL
19.20.4.1. Taxa de Licenga de Operagao
19.20.4.2. Durante o periodo de Concessdo, o arrendatario deve renovar a LO, considerando, como premissa, que as proximas LO terdo o mesmo

prazo de validade da licenga vigente, sendo LO IBAMA tendo validade de 10 anos e FEPAM 5 anos. Na Planilha “2.1_Licenciamento” e na tabela abaixo
foram estimados os custos com as taxas para as renovagdes da Licenga de Operagado, cujo calculo da taxa de andlise segue o Anexo Unico da Resolugdo

Ad Referendum COEMA n2 117/2014.

Detalhamento Valor Unitario (anual) Valor Total

RS 156.972,32 RS 313.944,64

Taxas com licengas ambientais

Tabela 25- Custos para requerimento/renovagdo da LO do empreendimento.

Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT.

19.20.4.3. Planos e Programas

19.20.4.4. A gestdo ambiental trata da execugdo dos planos e programas conforme requisitados nas condicionantes das Licengas Ambientais do
empreendimento. A Revisdo do Plano de Emergéncia Individual (PEI) deve acontecer a cada cinco anos. Sdo apresentadas na Planilha “2.2_Planos e
Programas” e na tabela a seguir os custos para a formacgdo de equipe técnica multidisciplinar capacitada para execugdo dos programas e as despesas

gerais para atividades de trabalho em campo.

Prego Unitario

Anual Total Contrato

Discriminagdo

Planos e Programas Ambientais - Canal de Acesso RS 234.505.024,25
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Programa de Monitoramento e Conservacdo dos Pinipedes

RS 320.175,07

RS 8.004.376,75

Programa de Monitoramento Ambiental e
Acompanhamento de Alteracdes Morfologicas na Orla
Adjacente

RS 271.800,00

RS 6.797.500,00

Plano de Emergéncia Individual (PEI)

RS 3.219.999,96

RS 80.499.999,00

Programa de Educomunicacdo

RS 437.620,22

RS 10.940.505,50

Programa de Monitoramento da Comunidade Planctbnica,
Camardo-Rosa e Espécies Invasoras no Estudrio da Lagoa
dos Patos

RS 363.401,87

RS 9.085.046,75

Programa de Monitoramento Continuado da Biota Aquaética

RS 1.754.903,37

RS 43.872.584,25

Programa de Monitoramento Continuo e Automatico em
Tempo Real das Varidveis Meteoroldgicas e Oceanograficas

RS 2.177.704,00

RS 54.442.600,00

Programa de Controle de Pragas e Vetores

RS 87.690,00

RS 2.192.250,00

Programa de Coleta e Andlise de Agua e Sedimentos

RS 677.177,13

RS 16.929.428,25

Programa de Coleta & Analise de Efluentes Liquidos

RS 69.629,35

RS 1.740.733,75

Planos e Programas Ambientais - Hidrovia

RS 97.543.409,89

Programa Ambiental da Construgdo:

Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sdlidos, de
Efluentes Liquidos e de Produtos Perigosos

RS 97.788,96

RS 2.346.935,03

Subprograma de Educacio Ambiental e Comunicacdo Sacial

RS 437.620,22

RS 10.502.885,28

Programa de Monitoramento Limnolégico da Qualidade da
Agua

RS 338.588,57

RS 8.126.125,56

Programa de Determinacdo e Monitoramento do Balango
de Sedimentos/Programa de Monitoramento
Hidrossedimentoldgico (PMH)

RS 244.472,40

RS 5.867.337,57

Programa de Caracterizacdo dos Sedimentos

RS 338.588,57

RS 8.126.125,56

Programa de Gestdo Ambiental

RS 97.788,96

RS 2.346.935,03

Programa de Gerenciamento de Risco

RS 97.788,96

RS 2.346.935,03

Programa de Controle e Monitoramento de Ruido

RS 97.788,96

RS 2.346.935,03

Programa de Monitoramento da Biota Aquatica

RS 1.754.903,37

RS 42.117.680,88

Subprograma de Monitoramento de Planctons

Subprograma de Monitoramento de Bentos

Subprograma de Monitoramento de Ictiofauna

Subprograma de Monitoramento de Macréfitas Aquaticas

Subprograma de Monitoramento e Controle de Espécies
Invasoras da Fauna Aquética

RS 363.401,87

RS 8.721.644,88

Programa de Monitoramento de Avifauna

RS 97.788,96

RS 2.346.935,03

Programa de Monitoramento da Pesca Artesanal

RS 97.788,96

RS 2.346.935,03

Tabela 26 - Custos dos Planos e Programas Ambientais de Operagdo (OPEX).
Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT.

Gestdo ambiental

Foram previstas as agdes necessdrias para a manutengdo da certificagdo do Sistema de Gestdo Ambiental, incluindo os custos com

recertificagGes e auditorias. Essas atividades estdo vinculadas a vigéncia do contrato de concessdo, com a primeira recertificacdo programada para
ocorrer no 52 ano de operagdo e renovagdes subsequentes a cada 3 anos. As auditorias, por sua vez, estdo previstas para serem realizadas
anualmente a partir do Ano 3. Para garantir o funcionamento adequado do sistema, foi considerada a contratagdo de duas equipes técnicas
especializadas, responsaveis por conduzir os processos de auditoria e recertificagdo. A tabela abaixo apresenta os investimentos correspondentes,
voltados a oferecer instrumentos eficazes para o monitoramento e o controle dos impactos ambientais, promovendo a melhoria continua do
desempenho ambiental do empreendimento.

Valor Total

Descricdo

RS 3.076.755,31

Implantacdo I1SO 14.001

RS 163.416,82

Implantacdo 150 45.001

RS 163.416,82

Implantacdo 150 9.001

RS 163.416,82

Implantacdo 150 27.001

RS 163.416,82

Implantacdo 150 37.001

RS 163.416,82

Programa Carbono Sustentavel

RS 2.259.671,20

Tabela 27 - Custo para manutengdo da Gestdo Ambiental.

Fonte: INFRA S.A., a partir de Tabela de Consultoria do DNIT.

20. DO ENVIO AO TCU DAS COMUNICAGOES DIRIGIDAS AS EMPRESAS

20.1. Considerando as competéncias da Agéncia Reguladora e a Comissdo Permanente de Licitagdo de Arrendamentos Portudrios - CPLA 13
constituida, todas as comunica¢des dirigidas as empresas sdo feitas, por padrdo, pela ANTAQ, em decorréncia do Oficio n.2 214/2017/AECI, de
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01/11/2017, encaminhado a Agéncia que sugeriu: "que a ANTAQ adote como procedimento padréo, o envio dos comunicados relevantes ao TCU até
um dia antes da realizagdo dos leildes de outorgas".

21. FORMULA DE REVISAO DAS TARIFAS

21.1. Os aspectos atinentes ao reajuste e a revisdo tarifaria sdo tratados pela regulagdo da ANTAQ por meio da Resolugdo n? 61/2021. Do
ponto de vista contratual, os procedimentos para ambos os institutos foram definidos tanto na minuta de contrato de concessdo quanto no Anexo 3 -
Tarifas e Pregos, da minuta de contrato e anexo.

21.2. No que diz respeito a regulagdo tarifaria, adotou-se a regulagdo tarifaria baseada em um modelo de regulagdo em price cap. Além
desses mecanismos de regulagdo tarifaria, o modelo agrega outros instrumentos relacionados a regulagdo por incentivo, como o Fator Q - medida de
desempenho - e o Fator X - medida de eficiéncia. Assim, o modelo busca, através de incentivos especificos, estimular o concessiondrio a atingir
determinados parametros relacionados a qualidade na prestagdo dos servigos remunerados pela respectiva tarifa, além de compartilhar as
ganhas/perdas de produtividade para com os usuarios. Uma das vantagens dessa forma de regulacdo, em relagdo ao modelo de regulagdo por custo,
é a promogdo de incentivos para que a concessionaria faga uma gestdo mais prudente dos custos, forgando-a a buscarem niveis 6timos de
produtividade e eficiéncia.

22. DUE DILIGENCE JURIDICA

22.1. Poderdo participar da licitagdo pessoas juridicas brasileiras ou estrangeiras, incluindo institui¢des financeiras, bem como Fundos de
Investimento em Participag¢des (FIPs) e entidades de previdéncia complementar.

22.2. Na formagdo dos consdrcios, deve-se observar o requisito de que pelo menos um dos participantes se enquadre como Empresa de
Dragagem, isto é, pessoa juridica que tenha por objeto a realizagdo de obra ou servigo de dragagem com a utilizagdo ou ndo de embarcagdo. A
justificativa para tanto serd apresentada a seguir no tdpico “qualificagdo técnica”. Nesse caso, a Empresa de Dragagem, caso seja membro do
consorcio, devera deter pelo menos 15% (quinze por cento) de participagdo, para assegurar uma representagdo minima dentro do consércio que, de
um lado, assegure expertise suficiente para a realizagdo das atividades e, de outro lado, possibilite a participacdo de outras pessoas juridicas como,
por exemplo, fundos de investimentos.

22.3. Quanto aos potenciais impactos decorrentes de sobreposi¢cdes horizontais ou verticalizagdo de operagdes por agentes da cadeia
logistica, o edital foi estruturado de modo a ndo criar impedimentos injustificados a participagdo de operadores relevantes do setor logistico,
observando os principios da competitividade e da isonomia. Assim, quanto a vedagdo a participacdo de agentes econémicos no certame, nao foi
identificada a necessidade de restricdes dessa natureza.

22.4. Quanto ao cumprimento das atividades, a Concessionaria podera celebrar contratos com terceiros, sendo vedada a subconcessdo da
exploragdo do Sistema Aquaviario Integrado do Sul e Lagoa Mirim. Isso significa que a terceirizagdo das atividades é permitida, contanto que a
Concessionadria se responsabilize e responda pela concessdo. Esse ponto é reforcado pela Clausula 24, segundo a qual a Concessiondria podera
subcontratar a execugdo de obras, servigos especializados e atividades acessérias, sendo vedada a subcontratagdo da atividade principal de
administracdo do SAI Sul-Mirim, salvo nas hipdteses previstas no contrato de concessdo.

22.5. Por fim, vale destacar que o EVTEA ndo visa fornecer ao mercado avaliagdo exaustiva de todos os aspectos que envolvem o negdcio. Os
interessados, caso julguem necessario, deverao realizar seus préprios levantamentos visando mitigar riscos relacionados ao negdcio, além daqueles ja
relacionados neste documento.

23. CONCLUSAO

23.1. Ante ao exposto, constata-se que a modelagem da concessdo do Sistema Aquaviario Integrado do Sul e Lagoa Mirim - SAI Sul-Mirim foi
concebida conforme um conjunto de diretrizes orientadas por politicas publicas voltadas ao desenvolvimento do setor portuario, com foco na atragdo
de investimentos e melhorias nos portos e terminais portuarios brasileiros.

23.2. Diante da inexisténcia de dbices por parte da Casa Civil (SEI 10785378) e da Autoridade Portudria PORTOS RS (SEI 10762428) quanto a
consulta publica:

23.3. Sugerimos ao Diretor do Departamento de Novas Outorgas e Politicas Regulatérias Portuarias:

(i) a aprovagdo dos estudos em questdo, e, caso esteja de acordo com as diretrizes expostas neste Ato Justificatério, Nota
Técnica (SEI 10525502) e com o EVTEA (SEI 10806640 ), submeta-os a aprovagdo do Secretario Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios,

(ii) que em ato continuo da aprovagdo dos estudos por parte do MPOR, os mesmos sejam encaminhados a ANTAQ, para
abertura de Consulta e Audiéncia Publica, e

(iii) que a PORTOS RS seja oficiado quanto ao contetdo deste Ato Justificatério em conjunto com o EVTEA (SEI 10804222 ).
A considerac3o superior,

Atenciosamente,

CARLOS MAGNO L. S. FILHO
Coordenador Geral de Modelagem de Arrendamentos Portudrios - substituto
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Documento assinado eletronicamente por Carlos Magno Lopes da Silva Filho, Coordenador-Geral de Modelagem, em 26/01/2026, as 17:19,
conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos Transportes.
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Referéncia: Processo n2 50050.001973/2022-62 SEl n2 10804222

Esplanada dos Ministérios, Bloco R, Ed. Anexo Oeste - Bairro Zona Civico Administrativa
Brasilia/DF, CEP 70044-902
Telefone:
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