“"Abegas" <abegas@abegas.com.br> em 02/09/2002 13:07:36

Para: <scg@anp.gov.br>
ce:

Assunto; CONSULTA PUBLICA - MINUTA PORTARIA - Regulamenta os critérios tarifarios para o transporte
dutoviario de gas natural

Sra.Melissa

Com referéncia a Minuta de Portaria em consulta Pablica sob o titulo " Regulamenta os critérios tarifarios para o
transporte dutovidrio de gas natural", enviamos em anexo as sugestdes da ABEGAS - Associagio Brasileira das
Empresas Distribuidoras de Gas Canalizado para modificagGes, fruto do conjunto de opinites dos nossos
associados.

Os textos em vermelho indicam as sugestdes de inclusfio e os textos de realce amarelo indicam as de exclusfo.

Solicitamos confirmar o recebimento.
Sendo o que nos apresenta para o momento, subscrevemos-nos.
Atenciosamente

Leopoldo Macedo Neto
Coordenador Técnico

D - Port. Tarifa de transporte.doc



AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO
PORTARIA N° xx, DE
Regulamenta os critérios tarifarios para o transporte dutoviario de gas natural.

O DIRETOR-GERAL da AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO — ANP, no uso
das suas atribuicées legais, com base na Resolugédo de Diretoria RD n° xx, de xx
de xxxx de 2002, torna publico o seguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria o estabelecimento dos critérios para
calculo de tarifas de transporte dutoviario de gas natural de que trata o art. 8°,
inciso VI, da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997.

Art. 2° As definigbes contidas na Portaria ANP n°® XXXXXX, que regulamenta o
livre acesso as instalagées de transporte dutoviario de gas natural, ou outra que
venha a substitui-la, ficam incorporadas a esta Portaria.

Art. 3° Para os fins desta Portaria, ficam estabelecidas as seguintes defini¢ées:

I Tarifa Compartilhada: tarifa calculada com base na capacidade méaxima de
transporte e nos custos totais, associados a instalagdo de transporte
existente e a sua expansao;

I Tarifa Incremental: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos
adicionais, associados apenas a expanséo da instalagéo de transporte.

Art. 4° As tarifas de transporte de gas natural ndo implicardo em tratamento
discriminatério ou preferencial entre carregadores diferentes para os mesmos tipos
de servigcos e/ou carregadores.

Art. 5° As tarifas aplicaveis a cada servigo e/ou carregador ser&o compostas por
uma estrutura de encargos relacionada a natureza dos custos atribuiveis a sua
prestagdo, devendo refletir:

I os custos da prestacao eficientes de prestacéo do servico, €; entre eles:
° Nivel maximo de remuneragéo de investimentos,
. Prazo minimo e compativel de depreciacéo; e,
. Custos de operacdo e manutencdo compativeis com o mercado.

Il. a alocacéo os determinantes de custos, observando de acordo com a
responsabilidade de cada carregador efou servico na geracdo ocorréncia
desses custos e as qualidades relativas entre os tipos de servigo
oferecidos.

Art. 6° A tarifa do servico de transporte firme sera estruturada, no minimo, com
base nos seguintes encargos:



[. encargo de capacidade de entrada: destinado a cobrir os custos

relacionados a capacidade de recepgdo e os custos fixos relacionados:
capacidade de transporte que ndo dependem da distancia;

‘:

li. encargo de capacidade de transporte: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de transporte que dependem da distancia;

ll. encargo de capacidade de saida: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de entrega;

IV. encargo de movimentagdo: destinado a cobrir os custos varidveis com a
movimentagado de gas.

Art. 7° A tarifa do servico de transporte interruptivel sera estruturada com base em
um Unico encargo volumétrico, cujo valor sera estabelecido em funcao da
probabilidade de interrupgéo e da qualidade relativa deste servico em relacdo ao
servigco de transporte firme.

Art, 8° As tarifas propostas para outros servicos de transporte diversos dos
servicos de transporte firme e interruptivel terdo por referéncia a tarifa do servigo
de transporte firme, observado o disposto no art. 5° desta Portaria.

Art. 9° A tarifa minima para a capacidade de transporte adicional, criada a partir de
investimentos em expanséo da infra-estrutura de transporte, sera igual ao maior
valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa Compartilhada.

Paragrafo tnico. No caso da adogéo da Tarifa Compartilhada, as tarifas dos
contratos firmes existentes antes da referida expanséo serédo ajustadas de modo a
observar a redugéo do custo unitario de transporte.

Art. 10. O transportador repassard a todos os carregadores firmes e estes as
distribuidoras, desde que comprovados os repasses do beneficio aos
consumidores finais:

l. 90% 50% (noventa cinglienta por cento) do resultado da venda de servicos de
transporte néo prevista por ocasido do célculo tarifario original, descontados os
tributos a serem recolhidos;

ll. a diferenca, quando houver, entre a receita proveniente da venda de
capacidade de transporte através de leildo e a receita associada a sua tarifa
minima.

Paragrafo 1" As receitas resultantes do servico de transporte interruptivel serdo
repassadas a cada um dos carregadores firmes, proporcionalmente a sua
respectiva capacidade ociosa em cada trecho utilizado.



Paragrafo 2” Os repasses das eventuais receitas firmes seréo calculados de folyr
proporcional ao valor das respectivas tarifas e implicaréo a redefinicgo imediz
das tarifas dos contratos, posteriormente formalizadas.

Art. 11. O repasse a que se refere o artigo 10 e o ajuste de tarifa a que se refere o
artigo 9° aplicaveis a cada carregador serdo calculados de forma proporcional ao
valor de suas tarifas e, no caso do repasse de receitas firmes, implicardo na
redefinicdo das tarifas dos contratos, formalizada atraves de aditivo contratual.

Art. 12. Os As tarifas aplicaveis a qualquer tipo de servico deverdo ser
comunicadas & ANP e divulgadas ao mercado, conforme norma aplicavel.

Art. 12. Os principios, critérios e demais aspectos estabelecidos nesta Portaria
deverdo ser observados pelos transportadores e carregadores na negociagéo de
suas tarifas e serdo aplicados pela ANP em caso de resolucédo de conflitos nos
termos do Art 58 da Lei no. PA78, de 6 de agosto de 1997 e da regulamentacéo
aplicavel.

Art. 13. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacéo.
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(i)

(if)

(iii)

(iv)

V)

(vi)

N&o fica claro a aplicabilidade da Portaria. Ou seja ela sera imposta a todos
os gasodutos em operagéo, ou apenas as expansdes futuras? Acreditamos
que ela deva ser aplicada a toda a capacidade disponivel e futura.

Né&o esta claramente definido quais os critérios tarifarios a serem utilizados
para um novo gasoduto, uma vez que nas definicbes apenas se introduz os
conceitos de Tarifa Compartilhada e Incremental que s&o utilizados apenas
quando da expansdo de uma instalagio de transporte. E importante colocar
que os principios a serem listados no artigo 5°. Se aplicam também aos
gasodutos novos.

Artigo 5°. — acreditamos que a redagdo proposta para o inciso | n&o reflete a
intencdo da Agéncia apresentada na NT 036. Assim sugerimos que a
redacdo proposta inclua todos os critérios citados pela ANP na referida NT,
quais sejam: custos de investimentos, custos de operagéo, e manutengéo, o
retorno do transportador, os critérios de depreciagdo dos ativos que deve
refletir a vida Util dos ativos. Ainda no Art 5°. Estes mesmos principios estio
listados na carta do Govemno Brasileiro de compromisso com as Multilaterais
no que se refere a complementagdo da regulagdo do gas no Brasil. O inciso
Il tambeém n&o reflete a os principios apresentados pela ANP na NT 036, que
se referem a sinalizag&o locacional e a n&o aplicagéo de subsidios cruzados
que induzam distorgdes de mercado. Acreditamos que maior explicitagdo
destes critérios € de fundamental importéncia para a transparéncia do célculo
tarifario e, consequentemente, do correto processo de alocacgéo de custos.

Em nenhum momento da Portaria fica claro que o o conceito de distancia
deva ser necessariamente aplicado as tarifas de transporte. Entendemos que
este € um conceito ja incorporado pela Agéncia e portanto deveria estar mais
claro na Portaria. Também este principio esta explicitamente citado na carta
de compromisso com as Multilaterais, inclusive para os volumes acima do
TCO..

Art 9°. A obrigagéo de se repassar para os contratos firmes a reducdo de
custo unitario de transporte decorrente da aplicagéo da Tarifa Compartilhada
deveria ser estendida ao consumidor final, de forma a ndo ser eventualmente
apropriada indevidamente por algum agente no meio da cadeia. O artigo 8°.
Lei 9478, em seu inciso |, da explicitamente poderes & ANP para
implementar politicas de gas natural com “énfase (..) na protecdo dos
interesses dos consumidores quanto a prego, qualidade e oferta dos
produtos”. Assim, acreditamso que a Anp tem poderes para estabelecer esta
obrigac&o na sua regulamentacéo.

Art 10°. Deveria contemplar a receita do servigco interruptivel de forma
separada dos demais servigos que eventualmente venham a ser oferecidos.
O repasse da receita dos servigos interruptiveis somente deve beneficiar os
carregadores com capacidade ociosa no momento da contratagéo daquele
servigo. Acreditamos ainda que a retengo, pelo transportador de 50% das
receitas auferidas constitui um percentual bastante alto. Como mencionada
pela NT 036 estas receitas constituem receitas extraordinarias constituindo
rendas de monopolio por parte do transportador. Concordamos também que



o percentual de 10% anteriormente proposto se tornou inadequado uma vez
que os carregadores podem fazer a cessdo de suas capacidades. Assim
sugerimos um valor de repasse entre 70 e 80%.

(vi) A NT 036 faz mencdo ao Art 13°. explicitando que os critérios listados na
Portaria serdo os usados pela ANP na resolugdo de conflitos. Este Artigo n&o
existe desta forma na redacdo proposta para a ANP. Mas consideramos
importante que ele seja incorporado de novo a Portaria.

A seguir apresentamos a Portaria proposta com alguns do nossos comentarios
marcados incorporando algumas sugestdes de alteracdo de redagdo para maior
clareza do texto.

Portaria No. XX, de

Regulamenta os critérios tarifarios para o transporte dutoviario de gas
natural.

O DIRETOR-GERAL da AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO — ANP, no uso das suas atribuigdes legais,
com base na Resolucéo de Diretoria RD n® xx, de xx de xxxx de 2002, torna ptblico o seguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria o estabelecimento dos critérios para calculo de tarifas de
transporte dutoviario de gas natural de que trata o art. 8°, inciso VI, da Lei n° 9.478, de 6 de agosto de 1997.

L Esta Portaria se aplica a todos 0s gasodutos existentes e aos gue venham a ser construidos,
que terfo XX dias para se adeguar aos critérios agui estabelecidos.

Art. 2° As definicbes contidas na Portaria ANP n® XXXXXX, que regulamenta o livre acesso as instalacdes de
transporte dutoviario de gas natural, ou outra que venha a substitui-la, ficam incorporadas a esta Portaria.

Ast-32| Para os fins desta Portaria, ficam ainda estabelecidas as seguintes definigbes:

|. Tarifa Compartilhada: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos totais,
associados a instalagéo de transporte existente e a sua expanséo;

Il. Tarifa Incremental: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos adicionais,
associados apenas a expansdo da instalagio de transporte.

Comentario: Para ndo dar a falsa impresséo de que esta Poriaria apenas trata destas tarifas, deve ficar
claro gue estas duas definictes sfo apenas definicbes adicionais as definicbes constantes da Portaria de
livie acesso.

Art. 4° As tarifas de transporte de gas natural ndo implicardo em tratamento discriminat6rio ou preferencial
entre carregadores para 0s mesmos difereptestipos de servigos-sfou-carregadores,

Comentario: Servicos diferentes merecem tratamentos diferentes.

Art. 5° As tarifas aplicaveis a cada servigo e/ou carregador serdo compostas por uma estrutura de encargos
relacionada a natureza dos custos atribuiveis a sua prestacao, devendo refietir:

1. os custos eficientes—da prestagdo eficientes servigo, incluindo: custos de investimentos,
custos de operacdo, e manutencio, o retorno do transportador, os critérios de depreciacéo
dos ativos que deve refletir a vida Gtil dos ativos e as determinantes de distincia e;




Comentario: Como mencionado anteriormente, acreditamos que os critérios apresentados na NT 036 devam
ser expliciiados na Portaria, para maior transparéncia do processo. Acrescentamos, ainda, o0 conceito de
distancia a ser anlicado na definicdo das tarifas,

1. os determinantes de custos, observando a responsabilidade de cada carregador e/ou servigo na
ocorréncia desses custos de forma g se evitar subsidios,e as qualidades relativas entre os tipos de
servigo oferecidos e a sinalizaco locacional adequada.

Comentario: Procurou-se apenas refletir os critérios apresentados pela ANP na NT 036

Art. 8° A tarifa do servigo de transporte firme sera estruturadacom base nos seguintes encargos:

I. encargo de capacidade de entrada: destinado a cobrir os custos fixos relacionados a capacidade
de recepgdo e os custos fixos relacionados a capacidade de transporte que n&o dependem da
distancia;

Il. encargo de capacidade de transporte: destinado a cobrir os custos fixos relacionados a
capacidade de transporte que dependem da distancia;_(Notar gue o fato de afirmar gue estes
encargos estio relacionados & disténcia ndo obriga sua cobranca em base por distancia. Mais uma
vez inistimos que esle ponto deve ficar mais clarg na Portaria)

Ill. encargo de capacidade de saida: destinado a cobrir os custos fixos relacionados a capacidade de
entrega;

IV. encargo de movimentag&o: destinado a cobrir os custos varidveis com a movimentag&o de gas.

Art. 7° A tarifa do servigo de transporte interruptivel sera estruturada com base em um unico encargo
volumétrico, cujo valor sera estabelecido em fungéo da probabilidade de interrupgdo, e-da qualidade relativa |
deste servigo em relagéo ao servico de transporte firme.

Art. 8° As tarifas propostas para servigos diversos dos servigos de transporte firme e interruptivel teréo por
referéncia a tarifa do servigo de transporte firme, observado o disposto no art. 5° desta Portaria.

Art. 9° A tarifa minima para a capacidade de transporte adicional, criada a partir de investimentos em
expansio da infra-estrutura de transporte, sera igual ao maior valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa
Compartilhada.

Paragrafo Gnico. No caso da adogéo da Tarifa Compartilhada, as tarifas dos contratos firmes existentes antes
da referida expanséo serdo ajustadas de modo a ebservarrefletir a redugdo do custo unitario de transporte,
devendo ser formalizada alravés de aditivos contratuais. Esta reducfo deverd, ainda, ser repassada acs
outros agentes ao longo da cadeia de gas.

Art. 10. O transportador repassara a todos os carregadores firmes:

|. 5080% (eingiienta-oitenta por cento) do resultado da venda de servigos de transporte nao prevista [
por ocasio do calculo tarifario original, descontados os tributos a serem recothidos;

Il. a diferenga, quando houver, entre a receita proveniente da venda de capacidade de transporte
através de leildo e a receita associada a sua tarifa minima.

Paragrafo 1.- A receila decorrente da prestacdo do servico interruptivel serd repassada proporcionalmente
ao0s carregadores com capacidade ociosa no trecho utilizado pelo servico,

Commentario — apenas o0s carregadores com capacidade oclosa devem receber o repasse decorrente da
prestacéo do servico interruptivel.




Ast—44-Paragrafo 2 O repasse a que se refere o-arligo—10este arligo e-o-ajuste-de-tarifa-a-que-se refere—o
artigo-8%-aplicaveis a cada carregador serdo calculados de forma proporcional ao valor de suas tarifas e, no

caso do repasse de receitas firmes, implicarao na redefinigdo das tarifas dos contratos, formalizada através
de aditivo contratual.

Comentario — Como _os Artigos 9 e 10 tratam qguestdes distintas, acreditamos que eles ndo devam ser
tratados num mesmo artigo. Assim, fez-se uma alieracdo no proprio artigo 9 exigindo-se a formalizacéo de
aditivo contratual. Neste caso o artigo 11 pode ser transformado em paraarafo ao artigo 10,

Art. 1211. As tarifas aplicaveis a qualquer tipo de servigo deverio ser comunicadas a ANP e divulgadas ao
mercado, conforme norma aplicavel.

Art 12 - Os principios, critérios e demais aspectos estabelecidos nesta Portaria deverfo ser observados pelos
transportadores e carregadores na negociacio de suas tarifas e serfo aplicados pela ANP em casos de
resolucio de conflitos nos termos do artigo 58 da Lei n® 9.478 de 6 de agosto de 1997 e da regulamentacéo
aplicavel.

Comentario — Este artigo consta da Nota Técnica. Consideramos importante sua inclusio na forma final da
Portaria qgue trata dos critérios tarifarios.

Art. 13. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagéo.
Comentario -




i) Minuta de Portaria que Regulamenta o Livre Acesso

Nossa preocupacéo maior quanto a aplicagéo desta Portaria e da Portaria de critérios
tarifarios refere-se aos gasodutos da Transpetro. Espera-se que com o conjunto de Portarias que
esta sendo proposto aumente-se a transparéncia e isonomia da operacdo destes gasodutos. No
entanto, ndo fica claro nas regras propostas a questdo da independéncia da empresa de
transporte. Em sua propria Nota Técnica 037/2002 (NT 037) a ANP refere-se particularmente a
questao da falta de contratos de transportes entre Petrobras e Transpetro e ao fato deste assunto
ainda se encontrar sem solucdo. Neste sentido é importante que seja bem definido o que a ANP
entende como empresa independente conforme estabelecido no Artigo 11.

No que se refere & padronizagéo dos Contratos e termos e Condigbes Gerais entendemos
que deveriam ser regulados pela ANP através de Portaria, sendo sua aplicagdo obrigatoria para
todos os contratos, inclusive os em vigor. S6 desta forma, garante-se 0 acesso néo discriminatorio
aos gasodutos de transporte. E importante que isto fique claro na Portaria.

Em nosso opinido esta Portaria deveria também incluir um artigo referente a obrigatoriedade
de cessdo de capacidade quando um carregador, que n3o tenha contratos de compra / venda de
gas que respaldem a sua capacidade de transporte, ndo se interessar em promover a revenda de
sua capacidade ociosa (use-it-or-iose-it) . Esta possibilidade era tratada pela antiga Portaria ANP
169/98 em seu artigo 11. Este mecanismo evita que um agente com grande capacidade barre o
acesso de outros carregadores ao mercado, principalmente numa situagdo em que ndo ha
expansdo. Este principio estd em linha com mais um dos compromissos do Governo Brasileiro,
quando ele afiima que a “‘regulamentagdo para o gas natural devera levar em
consideracdo....implantagdo de mecanismos visando a evitar a hegemonia de um ou mais agentes
econdmicos na importagdo, produgdo e transporte de gas natural de modo a favorecer a
competicdo esperada na oferta do produto”.

Sugerimos ainda que antes do Art 13 que trata das san¢des administrativas, seja incluido
um artigo, a semelhanca do Art 14 da antiga portaria 169/98, que explicitamente dizia que a ANP
deliberaria sobre as controvérsias levadas a Agéncia pelos agentes do mercado. Acreditamos que
deveria ser feita uma mencéo especifica & Portaria 254/01 que regulamenta a Resolucéo de
Conflitos segundo o Art 58 da lei 9478/97.

Apresentamos abaixo a Portaria sugerida pela ANP com nossos comentarios marcados .

Portaria No. XX, de
Regulamenta o livre acesso as instalagdes de transporte de gas natural.

O DIRETOR-GERAL da AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO — ANP, no uso das suas atribuigdes legais,
torna publico o seguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria a reguiamentagéo do uso das Instalagdes de Transporte de gas
natural existentes ou a serem construidas, mediante remuneragdo adequada ao titular das Instalagbes de
Transporte.

Art. 2° Para os fins desta Portaria, ficam estabelecidas as seguintes definigbes:



I. Capacidade Contratada de Entrega: capacidade de retirada de gas natural em determinado Ponto de
Entrega a qual o Transportador se obriga a disponibilizar para o Carregador, conforme o respectivo contrato
de transporte;

Il. Capacidade Contratada de Transporte: capacidade de transporte a qual o Transportador se obriga a
disponibilizar para o Carregador, conforme o respectivo contrato de transporte;

I1I. Capacidade Disponivel de Transporte: diferenca entre a Capacidade Maxima de Transporte e a soma das
Capacidades Contratadas de Transporte_para o Servico de Transporie Firme

Comentario: Capacidade Contratada de Transporte pode ser utilizada tanto parg o Servico Firme guanio parg
o Servico Interruptivel, por isto é importante ter o termo Servigo de Transporte Firme claramente_definido
aqui,

IV. Capacidade Maxima de Transporte: méximo volume diario de gas natural que o
Transportador pode movimentar em sua Instalacéo de Transporte;

V. Capacidade Ociosa de Transporte: diferenca entre a Capacidade Maxima de Transporte e o volume diario
de gas natural programado para o Servigo de Transporte Firme, até o limite da Capacidade Contratada de
Transporte_neste contralos;

VI. Carregador: pessoa juridica que contrata com o Transportador o servigo de transporte de gas natural,

VII. Concurso Aberto: procedimento através do qual deve-se ofertar publicamente e alocar capacidade de
transporte para o Servico de Transporte Firme;

VIII. Instalagdes de Transporte: conjunto de instalagbes necessarias a prestagdo do servigo de transporte
dutoviario de gas natural, incluindo dutos, estagdes de compresséo, de medigéo, de redugéo de presséo, de
armazenagem, recepcdo e entrega;

Comentario: Acreditamos que armazenagem de gas deve fazer parte de outra regulagio. As estactes de
recepcio sfo essenciais para a prestacio do servico, portanto devem ser incluidas.

IX. Interessado: pessoa juridica que solicita formalmente o servico de transporte de gas natural;

X. Ponto de Entrega: ponto no qual o gas natural é entregue pelo Transportador ao Carregador ou a quem
este autorize;

Xl. Ponto de Recepcéo: ponto no qual o gas natural é recebido pelo Transportador do Carregador ou de
quem este autorize;

XII. Servico de Transporte Firme (STF): servigo de transporte no qual o Transportador se obriga a programar
e transportar o volume didrio de gas natural solicitado, até a Capacidade Contratada de Transporte
estabelecida em contrato;

Xlil. Servico de Transporte Interruptivel (STI): servico de transporte no qual o Transportador se obriga a
programar e transportar o volume diario de gas natural solicitado, caso disponha de Capacidade Ociosa de
Transporte;

XIV. Transportador: pessoa juridica autorizada pela ANP a operar as InstalagSes de Transporte.

XV. Zona de Entrega: area geografica limitada, contendo um ou mais Pontos de Entrega;

XVI. Zona de Recepgao: area geografica limitada, contendo um ou mais Pontos de Recepgéo.



Art. 3° O Transportador ndo podera comprar ou vender gas natural, com excegdo dos volumes necessarios a
operagdo das Instalagées de Transporte e a formagéo e manutencéo do estoque inicial.

Art. 4° O Transportador permitird o acesso ndo discriminatorio de Interessados as suas Instalagbes de
Transporte, assim como a conexao de suas Instalagdes com outras InstalagGes de Transporte.

Paragrafo tnico. As condigbes operacionais necessarias a conexo de Instalagbes de Transporte de distintos
Transportadores, incluidas as conexdes de fronteira do pais, serdo formalizadas em Acordos de
Interconexao.

Art. 5° O Transportador atendera Interessados na contratagéo de STF em sua Capacidade Disponivel, de STl
em sua Capacidade Ociosa, assim como de outros servigos de transporte que venham a ser solicitados.

Paragrafo Unico. O ndo atendimento aos pedidos de contratagdo descritos no caput desse artigo sera
justificado pelo Transportador aos Interessados e a ANP no prazo maximo de 15 (quinze) dias, a contar da
data do recebimento pelo Transportador, do pedido feito pelo Inferessado. Fransporador: E

Art. 8° Os servigos de transporte de gas natural seréo formalizados em contratos padronizados para cada
modalidade de servico, os quais explicitardo: o tipo de servigo contratado; os termos e condicgdes gerais de
prestacio do servigo; as Capacidades Contratadas de Transporte entre Pontos de Recepgéo e Entrega; as
Capacidades Contratadas de Entrega por Ponto de Entrega; as Tarifas e o prazo de vigéncia.

Comentario — O ideal & gue o termos e Condicdes gerais fosse aprovado pela ANP_através de Portaria.
Haviamos entendido que assim seria feito pela ANP e que este documento padronizado seria aplicado a
todos os contratos. inclusive os atualmente em vigor. Sugerimos gue a Agéncia avalie a questdo novamente..

Paragrafo Unice1. As Capacidades Contratadas de Transporte a que se refere o caput deste artigo poderéo |
também ser definidas entre Zonas de Recepgdo e Entrega, desde que estas sejam previamente aprovadas
pela ANP.
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contrates Comentario — N&o necessita de um artigo a parte pode estar incluido no Art 6°,

Paragrafo Unice2. Os Transportadores enviardo a ANP os modelos de contrato previstos no caput desse
artigo no-prazo-de-60-{sessenta)-dias-antes da sua aplicagéo.

Comentario: Este artigo estd em contradicdo com a Portaria de Informacfes gue obriga o transportador a
disponibilizar os contratos no Boletim Eletrénico em 120 dias apés a publicacdo da Poraria. Para os
contratos atuais isto pode ser feito imediatamente. Para novos contratos caso eles sejam acordados entre
carregadores e transportadores, por gue exigir um prazo de 60 dias para sua aplicacéo?

Art. 8° Toda Capacidade Disponivel de Transporte para a contratagédo de STF em Instalacdes de Transporte
ja em operacéo sera ofertada e alocada segundo os procedimentos de Concurso Aberto.

Comentario: Acreditamos que a capacidade decorrente de gasodutos a serem construidos também deveriam
ser disponibilizadas por Concurso Aberto.

Paragrafo Gnico. O Transportador submetera a aprovagéo da ANP, no prazo de 60 (sessenta) dias antes da
sua divulgagdo, o Manual do Concurso Aberto, que detalhara os procedimentos de oferta e alocagéo de
capacidade para STF.

Art. 9° O Manual do Concurso Aberto observara os principios da transparéncia, da isonomia e da publicidade
e dispora sobre:



|. critérios e procedimentos para o dimensionamento do projeto de expansdo de capacidade, quando
necessario;

II. forma de contratacdo de capacidade, definindo pontos ou zonas de recepgao e entrega;

I11. custo médio ponderado de capital, refletindo as condigbes de mercado e os riscos associados a prestagao
do servico;

IV. metodologia de célculo da tarifa minima da capacidade a ser ofertada;

V. critério de alocacéo de capacidade entre os interessados;

VI. condicdes para o redimensionamento do projeto de expanséo de capacidade, quando necessario;

VIi. qualquer outro aspecto considerado relevante pelo Transportador.

Art. 10. O Carregador, ou empresas controladas ou coligadas, que possuir contratos que somem mais de
50% (cinquenta por cento) do total das Capacidades Contratadas da Instalagdo de Transporte, antes da
realizacdo do Concurso Aberto, podera contratar no maximo 40% (quarenta por cento) da capacidade

ofertada no Concurso Aberto.

Paragrafo unico. Caso n&o haja interesse de outros Carregadores na contratagdo de toda a capacidade
ofertada, o Carregador, a que se refere o caput deste artigo, podera contratar a capacidade remanescente.

Art Novo: Artigo que trate da cessfdo compulséria de capacidade no casc em gue o carregador ndo tenha
conirato de compraivenda de gas que respaldem a capacidade contratada.

Art. 11. O proprietario de instalages de transferéncia que sejam reclassificadas como de transporte
transferira a titularidade destas instalagdes a empresa(s) independente(s), destinada(s) exclusivamente a
atividade de transporte de gas natural.

Comentéario: Consideramos necessario definir melhor o gue constitui uma empresa independente.

§ 1° O proprietario das instalagGes de transferéncia, a que se refere o caput deste artigo, passara a qualidade
de Carregador da Instalagio de Transporte e podera contratar capacidade diretamente junto ao
Transportador, sem a necessidade de realizagdo de Concurso Aberto, até o limite da capacidade existente na
data de reclassificagdo, sendo necessario a formalizacéo atraves de Contrato.

Comentario: lmportante deixar claro a obrigatoriedade da formalizacdo de Conlrato, pois_somente assim
pode-se consequir a padronizacéo dos termos e condictes de prestacdo do servigo.-

§ 2° A capacidade existente na data de reclassificagdo sera comprovada através de relatérios técnicos de
simulagédo termo-hidraulica.

§ 3° Os contratos de transporte serdo celebrados no prazo maximo de 60 (sessenta) dias contados a partir da
data de reclassificagéo.

§ 4° Toda capacidade n&o contratada pelo proprietario, nos termos do §3° deste artigo, sera objeto de
Concurso Aberto.

Art. 12. Os proprietarios de Instalagdes de Transporte que as estejam utilizando, na data de publicagéo desta
Portaria, para movimentagdo de seus proprios produtos seguirdo os procedimentos estabelecidos no artigo
11, cujos prazos terdo inicio na data de publicacéo desta Portaria.

Comentario: Conforme apresentado pela NT 037 este paragrafo tenta lidar com a situacdo existente entre a
Petrobras e a Transpetro atualmenie, e gue claramente carecem de iransparéncia. Para evitar dividas
futuras, seria interessante gue este artigo fosse mais explicito.
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V) Minuta de Portaria que Regulamenta as Informagdes a Serem Submetidas ao
mercado

Temos os seguintes comentarios & minuta proposta:

()] INFORMACOES FORNECIDAS PELOS TRANSPORTADORES AO
MERCADO

No artigo 2°. ltem | Instalagdes de Transporte e Servigos Prestados, consideramos que téo
importante quanto a informag&o da capacidade disponivel para prestagé@o dos servigcos ndo
firmes, é a informagao sobre a capacidade ociosa para prestagdo dos servicos nao firmes.
Portanto sugerimos a inclusdo de um novo subitem com a previs&o desta informacao, com a
redacéo abaixo:

Novo subitem - capacidade ociosa para prestagdo de servicos de transporte néo firme;.

(i) INFORMACOES FORNECIDAS PELOS TRANSPORTADORES MERCADO

a) Artigo 5°.dispde sobre as informagdes a serem enviadas & ANP para verificagéo da
movimentacdo e qualidade de gas natural. No entanto, entendemos que a qualidade é
um item de extrema importancia para os carregadores, incidindo, inclusive, pesadas
multas por falha de especificagéo. Desta maneira acreditamos que a informacgéo sobre a
qualidade deveria constar do item “Informagdes Fornecidas pelos Transportadores aos
Carregadores e a ANP”.

b) Artigo 5°. § 1° estabelece que 2 tipos de relat6rios a serem enviados para ANP: um
diario e um horario. As informagdes sobre poder calorifico e composigéo do gas estéo
incluidas no relatério diario. No entanto, dada a importancia da questdo da qualidade do
gas, sugerimos que estas informages sejam transferidas para o relatério horario. Em
consonancia com o apresentado no item 1, sugerimos, mais uma vez, que aquelas
informacdes sejam disponibilizadas também no relatério para os carregadores.

(iii) INFORMAGOES FORNECIDAS PELOS TRANSPORTADORES AOS
CARREGADORES E A MERCADO

a) Em consonancia com nossa proposta no item 2 sugerimos a adicdo de um novo sub
item definindo as informagdes referentes a especificagdo de qualidade.

Novo sub item - Certificado de Qualidade, com a andlise de todas as caracteristicas, os limites da
especificagdo e os métodos empregados, comprovando que o produfo afende a especificagédo
constante do Regulamento Técnico da Portaria ANP 128/01.

b) Consideramos, ainda, importante que seja incluida na portaria a previsdo de um
relatério horario que permita monitorar a geragéo de desequilibrios diarios que poderiam
ser corrigidos no decorrer do dia.



Art Novo - O Transportador enviarg a cada hora aos seus Carregadores um relatério operativo
com as seguintes informag0es consolidadas:

a) quantidades realizadas nos pontos de recepgdo e em cada um dos pontos de entrega.

b) estimativa das possibilidades de desequilibrio por carregador.

Antes de finalizar, gostariamos de mencionar um dos compromissos do Govemno
Brasileiro em carta as Multilaterais, no qual ele se compromete a apresentar um plano para
tornar minotaria a participagéo da Unido na TBG. Parece-nos que este plano nunca foi
apresentado, mas consideramos de fundamental importancia como forma de complementar
a regulamentag&o do setor de gas no Brasil e garantir a maior competicédo entre os agentes.

Agradecemos, mais uma vez a oportunidade de contribuir para o aprimoramento da

regulagéo de gas natural no Brasil.

Atenciosamente,

BG DO BRASIL LTDA



“CBIE" <cbie@cbie.com.br> em 30/08/2002 09:35:33

Para: <scg@anp.gov.br>
cC:

Assunto: Comentarios sobre a regulamentagéo do Livre Acesso

Prezados Senhores,

Estamos enviando os comentadrios sobre as Portarias que regulamentardo o
livre acesso a infra-estrutura de transporte.

CBIE

D - AlertaCBIE_Portarias ANP Livre Acesso GN.pdf
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Livre acesso as instalacdes de transporte de gas natural:

Novas portarias

1- Descri¢cao das Medidas

Desde agosto de 2002, estdo disponiveis para consulta publica as minutas de
portaria que tratam do livre acesso as instalaces de transporte de géas natural.
S&o quatro portarias em consulta puiblica relativas aos requisitos de informacdes,
cessdo de capacidade, livre acesso a dutos e critérios tarifarios. Juntas as normas
constituem a base para a ANP regulamentar o art. 58 da Lei 9478, que faculta o

uso das instalacdes de transporte de gas natural por terceiros interessados.

Conforme a figura 1, o acesso as instalagbes pressupde a existéncia de uma
ampla base de informagBes que orienta os carregadores existentes e potencias e
subsidia a regulagdo do segmento de transporte pela ANP. A divulgacdo dos
critérios tarifarios da transparéncia ao processo e dirime, a priori, possiveis

conflitos associados a remuneragdo do acesso.

Figura 1- Instrumentos para o livre acesso

Critérios

Informacdes Tarifarios

Cessdo de
Capacidade

Curto Longo
prazo prazo

Livre
Acesso

Definitiva

/Temporaria

r Total/Parcial J

Concurso
Aberto
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O concurso aberto, por sua vez ja regulamentado pela portaria 98 de junho de
2001, estabelece as regras para aquisicdo de capacidade adicional disponibilizada
pelo transportador. O concurso aberto pressupbe tanto o livre acesso como
reforca suas prerrogativas ao garantir um processo transparente de entrada de

novos carregadores no sistema de transporte.

Compdem, ainda o conjunto de normas, as regras para a cessdo de capacidade
entre carregadores, instrumento facilitador do acesso tanto no curto como no

longo prazo, e essencial para surgimento de um mercado atacado de gas natural

no pais.
Figura 2 - Antecedente das novas Portarias
Portaria MME/MF 176:
Decreto 3.371: Estabe;lece o Pregq e as
. . Institui o PPT Quantidades de Gas a serem
Lei 9.478: contratadas para o PPT
Lei do Petrdleo Consulta Pablica: : .
N Reaul tacs Portaria 98:
dosz.a egAu amentacdo Concurso
‘l o Livre l_Sesso Aberto
[ Agoso7 [ Nov/98 | Fev/00 [ Fev/or [ Abr/o1 | 3unjo1 | Agosoz |
L Nova Consulta Publica:
Portaria MME 043: Livre Acesso, N
Define as UTE’s Informagbes, Cessdo de
Portaria 169: Originais Portaria 62: Capacidade e Critérios
Regulamentagao Revoga Portaria 169 Tarifarios

Livre acesso ao
Transporte de
Gas Natural

2- Antecedentes

Na figura 2, apresentamos a evolugdo recente da regulamentacgdo do livre acesso
as instalagdes de transporte de gas natural. A ANP regulamentou pela primeira
vez a questdo através da Portaria 169/1998. Em fevereiro de 2001, a ANP colocou
em consulta plblica uma nova versdo da portaria de livre acesso. A nova norma
trazia e detalhava uma gama maior de requisitos relativos a informacdo, acesso,
tarifas e concurso aberto, além de permitir a cessdo de capacidade entre

carregadores entdo proibida na Portaria 169/98.



bi
A edicdo de uma nova norma representava o caminho natural de revisdo dado o

aprendizado acumulado pela ANP durante os dois conflitos, ocorridos entre

setembro de 2000 e abril de 2001, relativos ao acesso no gasoduto Bolivia-Brasil.

Esse processo de revisdo foi, contudo, interrompido com escalada da crise de
oferta de energia elétrica em 2001. Com o aumento previsto de demanda de gas
natural relacionada ao Programa Prioritario de Termoeletricidade (PPT) fazer-se-ia

necessario a expansdo da capacidade de transporte.

Objetivando que esse incremento de capacidade fosse viabilizado com a
participacdo de outros agentes, além da Petrobras, a ANP direcionou seus esforgos
para o estabelecimento das regras para concurso aberto, publicadas em junho de
2001,

Sem mais explicacdes por parte da ANP, entretanto, a Portaria 169/98 foi
revogada em abril de 2001. Desde entdo se observou um vacuo na
regulamentacio do segmento de transporte que vem agora, em agosto de 2002,

a ser preenchido pela publicagdo conjunta das quatro minutas de portaria.
3-Analise da Regulamentagdo e Perspectivas CBIE
3.1 Novo formato das Portarias: Vantagens e Desvantagens

Em contraste com o formato de regulamentacgdo proposta em fevereiro de 2001,
onde os principais temas eram tratados dentro de uma (nica portaria, a ANP

editou agora quatro instrumentos distintos que retratam o tema.

Esse formato tem a vantagem de compactar as portarias e torna-las mais
especializadas e de mais facil manuseio. Adicionalmente, caso seja necessario
uma alteracdo estrutural de um tema em particular, seria possivel fazé-lo sem

revogar todo o conjunto de normas.

Por outro lado, a proliferacdo de varias portarias, sobre fundamentalmente um
dnico tema, pode dificultar o acompanhamento da matéria e facilitar erros de
inconsisténcia, principalmente se as normas forem editadas e discutidas em

periodos diferentes.
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O CBIE entende que as vantagens do formato atual superam suas possiveis
desvantagens. Considera recomendavel, entretanto, que as portarias quando
aprovadas (conjuntamente com a Portaria 98/2001) sejam reunidas dentro de um
Unico compéndio de acesso a infra-estrutura, onde se poderia, também, anexar as

Notas Técnicas elaboradas sobre o tema.

3.2 Cessédo de Capacidade: Conceitos ainda ndo consolidados

Na Portaria 169/98, a cessdo de capacidade entre carregadores era vetada
enquanto a nova regulamentagdo permite esse tipo de operagdo. Para tanto,
foram criados dois procedimentos para cessdo de capacidade: um para operagoes
temporarias e outro que se aplicaria a operagdes realizadas por um prazo maior

que 180 dias.

As operacdes chamadas de tempordrias poderdo ser fechadas mediante
negociacdo direta entre carregadores e apenas divulgadas através da pagina
Internet do transportador. No caso das demais transagGes, ha necessidade de se
organizar um processo de alocagdo de capacidade (conforme art. 6°) e levar a

operacdo ao conhecimento prévio da ANP e do transportador.
Em resumo, a convivéncia desses dois procedimentos atende a dois objetivos:

1- Evitar préticas anticompetitivas e assegurar a publicidade e

transparéncia do processo;
2- Proporcionar flexibilidade e agilidade em operagdes de curta duragdo.

Conforme indicado na figura 1, o processo de cessdo de capacidade apresenta
trés dimensdes. A primeira diz respeito a natureza da operacdo podendo esta ser
temporéria ou definitiva. A segunda se refere aos prazos da vigéncia das
operacdes que podem ser de curto prazo ou de longo prazo. Por fim, as operagdes
podem compreender parte ou a totalidade da capacidade do carregador

cessionario.

Ao longo da minuta de portaria e da Nota Técnica 017/2002, as duas primeiras

dimensdes (temporario ou de curto-prazo e definitivo ou de longo-prazo) sdo



bi
tratadas de forma intercalada. O que insere uma imprecisdo na leitura da portaria

e torna seu sentido ndo transparente.

Pode-se, por exemplo, realizar uma operagdo de cessdo de longo prazo (5 anos)
que vai ocupar temporariamente um contrato de maior prazo (20 anos). Ou,
ainda, é possivel se efetuar uma cessdo de curto prazo (180 dias) ao final de um

contrato o que a torna definitiva para o carregador cedente.

O CBIE entende que a melhor distingdo seria entre cessdo de curto prazo e de
longo prazo. Contudo, visando reduzir o custo envolvido nas transagdes
esporadicas e de tamanho relativamente pequeno, seria recomendavel inserir um
patamar minimo de capacidade contratada (até X% da capacidade maxima) que

ndo necessariamente passaria por um processo formal de alocagdo.

Por sua vez, no art. 6°, os requisitos para cessdao de capacidade de longo prazo
deveriam ser mais detalhados. No paragrafo 1°, a ANP deveria estabelecer um
cronograma minimo para a divulgagao das informagdes aos outros carregadores,

ao transportador e para a propria Agéncia.
3.3 Informacoes ao Mercado e a ANP

Em contraste com a Portaria 169/98 que era breve quanto aos requisitos de
informagdes e critérios tarifarios, a novas portarias estabelecem um padrdo

minimo de informacgdo relativamente extenso.

Apesar do custo que essas exigéncias impdem aos transportadores, elas garantem
um melhor monitoramento do setor e podem fomentar agBes preventivas do
orgdo regulador, o que reduz a necessidade de arbitragem a posteriori dos

conflitos entre os agentes.

Dentre as alteracbes que podemos sugerir a regulamentacdo, se destacam os

seguintes aspectos relacionados ao Boletim Eletronico:

1- Dispor de informacbes acerca das capacidades ociosas existentes no

sistema;

2- Respeitar os conceitos definidos na minuta de portaria de livre acesso.

No item (f), por exemplo, ndo se sabe se a capacidade referendada é a




b
disponivel ou a maxima. As referidas projecdes deveriam estar relacionadas

tanto a capacidade disponivel como a capacidade maxima;

3- Detalhar o item (j), ampliagbes planejadas, contemplando, por exemplo,
o total de capacidade adicional, localizagdo do incremento de capacidade e

a parcela ja contratada;

4- Divulgar um manual de tarifas relacionando as tarifas praticadas por
servigo e os fundamentos de célculo haja vista que o modelo proposto ndo

contempla esse tipo de informagdo.
3.4 Critérios Tarifarios: ainda pouca transparéncia

Dois pontos da minuta de Portaria de critérios tarifarios merecem destaque. O
primeiro, apresentado no art. 7°, indica que a tarifa interruptivel sera estruturada
com base em Unico encargo volumétrico, cujo valor sera estabelecido em fungdo
da probabilidade de interrupgdo e da qualidade relativa em relag@o ao servigo de

transporte firme.

Esse ponto, implicitamente, coibe contextos onde os carregadores recebam
servico de transporte de baixa probabilidade de corte, devido a existéncia de
capacidade ociosa permanente, e venham remunerar o transportador com uma

tarifa reduzida que contemple um alto risco de interrupgao.

A questdo surgiu durante o conflito entre a TBG e a Enersil (Enron), e o
direcionamento dado pela ANP na época passa agora a constituir um item

corrente da regulamentagao.

O segundo ponto de destaque da minuta é aquele que estabelece como tarifa
minima o maior valor entre a tarifa incremental e a compartilhada. Isto garante
ao carregador/investidor inicial os ganhos de escala associados a adicdo de
capacidade e assegura uma tarifa igual ou menor daquela paga pelo novo

carregador.

De forma geral, a minuta de portaria ainda nd3o fornece ac mercado um
mecanismo eficiente de verificacdo das metodologias tarifarias aplicadas e dos

valores praticados.
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na Figura 3, apresentamos os itens que poderiam constar da definicdo de

empresa transportadora independente.

Figura 3- Requisitos Empresa Independente

Conceito de Empresa de Transporte
Independente: Requisitos

1- Pessoa juridica com a finalidade exclusiva de
operar/construir instalagdo de transporte;

2- Estabelecer e manter contabilidade separada
para cada instalagdo de transporte;

3- Estabelecer critérios para alocagdo dos custos
comuns as diferentes instalagdes de transporte;

4- Assegurar que informagles confidenciais dos
usudrios sejam utilizadas somente para os fins
acordados e mantidas em sigilo;

5- Estabelecer quadro de pessoal na area comercial
proprio, ndo podendo utilizar pessoal da empresa
controladora ou coligada atuante no setor.

Fonte: Portaria ANP 170 e ACCC- Gas Group Australia

3.7 Contratos Vendas de Gas X Contratos de Capacidade

A nova Portaria de livre acesso nao dispde de um mecanismo capaz de obrigar
carregadores, que dispde de capacidade contratada acima dos volumes de gas
previstos nos contratos de compra e venda, a ofertarem essa diferengca no

mercado.

Esse mecanismo estava presente na Portaria 169/98 (art. 11° paragrafo 1°) e
tratava especificamente o caso do "carregador que detenha participacdo aciondria,
direta ou indireta, acima de 25% no capital votante do transportador ou vice-

versa”.

A introdugdo desse mecanismo visava garantir a utilizacdo étima das instalaces
de transporte, promover a entrada de novos carregadores no sistema e fomentar

a competicdo na comercializagdo de gas natural.
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Sua aplicagdo &, entretanto, controversa dado que a medida afeta diretamente os
incentivos para aquisicdo antecipada de capacidade e o financiamento dos
investimentos. A garantia de capacidade contratada a disposicdao do
carregador/investidor possibilita posicdo privilegiada na conquista do mercado.

Logo, normas que limitam essa dindmica reduzem os incentivos ao investimento.

Soma-se a isso o fato de que o art. 119, da Portaria 169/98, fomentava duvidas
do ponto de vista legal, tendo em vista que obrigava a cessdo de capacidade
contratada, mesmo ndo havendo consentimento do carregador cedente, sem
necessariamente identificar o dano a ordem econ0mica que a continuagdo do

contrato infligia.

Ndo obstante, essa situacdo ndo deve impedir a ANP de promover o acesso de
terceiros & capacidade ociosa e de coibir praticas anticompetitivas que visem

dificultar a contratacio do servigo interruptivel.

3.8 O Caso de Novos Gasodutos

No artigo 8° da Portaria de livre acesso, a ANP delimita a aplicagdo das
prerrogativas do Concurso Aberto somente as instalages de transporte em
operacdo. Os novos gasodutos n&o precisardo passar por um processo de
concurso aberto para alocacdo de capacidade. Dessa forma, os carregadores que
participarem do investimento, poderdo contratar antecipadamente toda a

capacidade de transporte.

Dois aspectos merecem destaque quanto ao art. 8°. Inicialmente, sua aplicagdo
requer uma definigdo da diferenga entre a ampliagdo de uma infra-estrutura

existente e a construgdo de uma nova instalagdo.

Cabe ressaltar que a Portaria 170/98 que regulamenta a matéria ndo diferencia,
para efeito de concessdo de autorizagdo de construgdo, essas duas situagbes o

que pode distorcer os principios do concurso aberto.

A minuta de Portaria de livre acesso no seu art. 10° restringe a participagdo no
concurso aberto do carregador com contratos que somem mais de 50% da
capacidade contratada. Este carregador, por sua vez, é usualmente o controlador

11
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da empresa de transporte a qual é responsavel pelos investimentos. O

transportador  controlado  poderia logo classificar expansdes como

empreendimentos novos, o que evitaria as limitagdes impostas pelo art.10°.

A disting8o entre nova instalag8o e ampliagdo deveria constar da autorizagdo para
construcdo onde a ANP poderia identificar os critérios que caracterizam uma nova
instalagdo. Por exemplo, uma nova instalacdo deveria ocupar uma nova faixa de
serviddo e/ou implicar em um duto com trajeto préprio ndo paralelo (o que

excluiria da classificac8o os investimentos em /oops).

O outro aspecto fundamental do art.8° se refere as implicagdes que a auséncia de
concurso aberto para novos gasodutos pode trazer para expanséo eficiente da
infra-estrutura. A medida facilita o investimento ao permitir a contratacdo de toda
capacidade e dispensar um processo formal de alocagdo. Entretanto, dado as
economias de escala, associadas aos custos fixos e ao dimensionamento dos

dutos, se deve evitar a duplicagdo das instalages e ampliagbes recorrentes.

Dessa forma, quando da construgdo de um gasoduto, a ANP deveria tornar publica
a iniciativa (com o detalhamento técnico necessario) visando atrair outros agentes
que por ventura estejam interessados. Esse processo ndo necessariamente deve
ocorrer como um concurso aberto formal, mas poderia ser realizado via um

“chamamento publico”.

Essa prerrogativa ndo impossibilitaria a contratacdo antecipada pelos
carregadores-investidores, contudo asseguraria um dimensionamento mais

eficiente das instalagbes.

4 — Conclusodes

A regulamentacdo do livre acesso deve contrabalangar os incentivos para

expansdo eficiente dos investimentos com a promogdo da competigdo.

Na figura 3, selecionamos os novos pontos da regulamentacdo em torno dos

principios que estariam sendo fomentados.

De forma geral, a Portaria aumenta as informagdes disponiveis aos carregadores,

reduz os custos de transa¢8o ao uniformizar os contratos e acordos e promove a
12
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entrada de novos carregadores ao limitar as participagdes dos agentes com

contratos existentes (art. 10°) no concurso aberto.

Por outro lado, a norma incentiva os investimentos através da isencdo do
concurso aberto para os novos gasodutos; o fim da obrigatoriedade da cessdo de
capacidade contratada, acima dos limites dos contratos de gas, e o

estabelecimento da tarifa compartilhada como tarifa minima no concurso aberto.

Figura 3 -Resumo das Novas Portarias

Minutas de Portarias - Livre Acesso
Pro-competitivos Incentivos ao Investimento
Modelo de contratos e Isencdo Concurso Aberto
termos gerais para novos gasodutos
Manual concurso aberto | Tarifa compartilhada para
ampliacdes
Novos requisitos de Eliminacdo do Art. 11o da
Informacdo Portaria 169 (revogada)
Critérios Tarifarios

Nas duas ocasides onde o acesso efetivamente foi requisitado a TBG para o
transporte de gas ao longo do Gasbol, o pedido resultou em conflito entre as

partes e acabou levando a intervengao direta da ANP.

Dessa forma, vale questionar se a regulamentagdo, ora em discussdo, sera mais
eficaz na promogdo da entrada de novos carregadores no mercado, sem a

necessidade de intervengdo direta do 6rgao regulador.

Conforme parecer da ANP' sobre a influéncia do carregador controlador no
comportamento da TBG, verificou-se, ao longo das negociagbes de acesso a
multiplicacdo de barreiras & entrada que na pratica inviabilizavam a aplicagdo dos

preceitos legais.
A ndo repeticdo desses eventos pressupde dois caminhos:

1- O primeiro seria a introducdo de mais controles e exigéncias nas

préprias Portarias da ANP que regulam o processo de livre acesso;

! parecer Técnico SCG/ANP : Caso BG vs. TBG - Margo de 2001
13
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2- O segundo contemplaria medidas de cessagdo de conduta

anticompetitiva ou mesmo agBes estruturais direcionadas especificamente a

Petrobras e suas subsidiarias no setor de gas natural.

Com relagdo ao primeiro ponto, existe espago, por exemplo, para um maior
detalhamento e elaboracio dos requisitos de alocagdo de capacidade de longo

prazo, critérios tarifarios e do préprio conceito de empresa independente.

A introducdo de controles adicionais nas portarias deve, contudo, ser avaliada
tendo em vista a redugio dos incentivos ao investimento e aos proprios limitantes
da Lei 9478/97.

No tocante a segunda alternativa, a questdo deveria ser tratada no ambito das
entidades de defesa da concorréncia, com o apoio técnico e institucional da ANP.
No caso do acesso ao Gasbol, instaurado um processo administrativo, uma
medida possivel, no curto prazo, seria um compromisso da TBG visando cessacao

de préaticas anticompetivas, conforme o art. 53 da Lei 8884.

Medidas estruturais seriam representadas, fundamentalmente, pela separagdo
vertical (desverticalizacdo) das operagdes da empresa no setor. Aqui, entendida
como a reducdo da participag8o controlante da Petrobras e de suas subsidiarias

nas operacdes de transporte de gas natural em territério nacional.

No caso da TBG, isso compreenderia uma redugdo da participagdo acionaria da
Gaspetro na transportadora. No tocante a malha de transporte que atende o gas
nacional, o primeiro passo seria transferir os referidos ativos da Transpetro para
uma nova empresa (Transpetro Gd&s). Essa Gltima seria operacionalmente
independente da Petrobras e seu controle poderia ser dividido por um consércio

de usudrios ou mesmo pulverizado num processo de venda publica.

Na avaliagdo do CBIE, diante do poder de mercado da Petrobras no segmento e
das dificuldades de prevenir de maneira permanente praticas anticompetitivas,
medidas estruturais como as referidas acima sdo necessarias para alavancar 0s
beneficios da competicdo na comercializagdo e promover uma regulagdo mais

eficaz das atividades de transporte.

14



Para: scg@anp.gov.br
cc!

Assunto: Consulta Pablica Informagées, Critérios Tarifarios e Livre Acesso

Prezados Senhores,

Vimos complementar nossas sugestdes as Portarias que estdo, no momento, em
Consulta Publica no site da ANP.

1) Com relacdo & Minuta de Portaria gue Regulamenta as informacdes a serem
fornecidas pelas empresas transportadoras e carregadoras de gis natural ao
mercado e & ANP:

1.1) Sugerimos acrescentar na letra g, no inciso I, do Art. Z2o.
capacidade disponivel para prestagdo de novos servicos de transporte firme
e capacidade ociosa para servigo de transporte ndo firme.

Justificativa: uma das atuais entraves ao desenvolvimento de centrais
termelétricas a gas natural é a dificuldade de escoamento do gas e
capacidade pagos, mas ndo utilizados. Sendo assim, uma forma de se otimizar
a contratacdo de um gerador termelétrico & utilizar de contratos de
transporte ndo firme. Para tanto, é de vital importancia que as informacdes
sobre a possibilidade de contratacdo de transporte néo firme sejam
transparentes e disponibilizadas ao mercado em tempo habil.

1.2) Sugerimos inserir no item II.2, do Anexo I, nas informacdes
relativas ao arquivo horario, os dados relativos ao Poder Calorifico
Superior, nas condi¢des de 20 C e pressdo de 1 atm, e a composicdo do géas
(N2, em % molar, CO2, em % molar, H20, em mg/m3, Ponto de Orvalho de H20 em
C, H2S em mg/m3 (todos os valores medidos nas condicdes de 20 C e 1 atm em
base seca).

Justificativa:Na producdo de energia termelétrica a composigdo do gés
interfere no desempenho das turbinas, afetando a eficiéncia da planta e
custo da energia gerada, podendo ocorrer até a parada total da unidade
geradora. Mais adequado seria se as informagdes fossem trocadas
ininterruptamente, como j& haviamos sugerido na Consulta Publica anterior.
Ndo sendo possivel sugerimos que o transportador disponibilize essas
informagde, no minimo, em base horaria.

2) Com relacdo & minuta de Portaria que regulamenta os critérios tariférios
para o transporte dutovidrio de gés natural:

Sobre essa Portaria sugerimos que estejam claras as seguintes
questdes:

2.1) A Portaria sé se aplica & capacidade expandida de gasodutos, ou
também & aplicavel aos gasodutos em operacdo e novos gasodutos a serem
construidos? Se for aplicével aos gasodutos em operagdo, COmMO Serao
tratados os contratos ja assinados com as distribuidoras usuarias do GASBOL

? Como serd tratado o pre¢o do transporte nacional?




2.2) Nas Resolucgdes de Conflitos entre TBG, Enron e BG, o conceity
distancia foi aplicado na tarifagdo do transporte. O fator distancia tamke
serd aplicado as Tarifas de Transporte Compartilhada e Incremental? Caso
afirmativo, como ficam as tarifas dos contratos ja assinados com as
distribuidoras?

2.3) Considerando que ha participagdo cruzada de um mesmo agente em
varios segmentos da cadeia do gas natural (produtor, carregador,
transportista e distribuidor) qual a garantia que o mercado tera de que
havendo beneficio tarifario com o uso da Tarifa Compartilhada, o mesmo sera
repassado ao Consumidor Final?

3) Com relacdo & minuta de Portaria que regulamenta o livre acesso as
instalacdes de transporte de gas natural:

3.1) No Art. 8o. sugerimos acrescentar : Toda a Capacidade Disponivel
de Transporte para contratacdo de STF em Instalagoes de Transporte ja em
operacgdo e em novas Instalacdes de Transporte serd ofertada e alocada
segundo os procedimentos de Concurso Aberto.

Justificativa: Capacidade a ser ofertada através de expansdo das
Instalacdes de Transporte existente ou construcgdo de novos Instalacgdes
(gasodutos novos) deveriam ser objeto de Concurso Aberto.

3.2) Os Arts. 11 e 12 tratam da necessidade de separar, por melos de
contratos, as atividades de carregador e transpertador, quando séo
exercidas por mesmo agente ou agentes diferentes, mas de mesmo controlador.
Porém, como a minuta de Portaria que regulamenta a cessdo de capacidade em
gasodutos de transporte ndo obriga a cessdo de capacidade ndo respaldada
por contratos a jusante, a obrigatoriedade de esses Arts. 11 e 12 pode
ficar sem efeito, ja que mesmo com atividades separadas, o carregador
podera contratar toda a capacidade do transportador, mesmo que ndo tenha
contratos de fornecimento firme de gas. Portanto, ratificande nosso
posicionamento enviado com relagdo & minuta de cessdo de capacidade de
transporte, é vital que se reestabelega o mecanismo de cessdo obrigatéria
de capacidade ndo respaldada por contratos de fornecimento firme de gas,
como estabelecia a Portaria 169/98.

Atenciosamente,

Ana Amélia de Conti Gomes

Gerente de Desenvolvimento - Development Manager
Duke Energy International - Brasil

Av. das Nacgdes Unidas, 12.901 - 32o0. andar
04578-000 - S&o Paulo - SP - Brasil

Tel: (55) (11) 5501-3409
Fax: {55} (11) 5501-3574
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base na capacidade e nos custos fotais...”.

Ora, considerando que a minuta diz no art. 2° que as definicdes
contidas na minuta da Portaria que trata do livre acesso, se aplicam
ao disposto nesta Portaria de critérios tarifarios, é de se esperar
que la estejam a definicdo de “capacidade” e “custos totais”.
Ocorre que, na Portaria de livre acesso existem 5 (cinco) definicdes
qualificadas para “capacidade”, mas nenhuma delas definindo
capacidade pura e simples, ficando o leitor a interpretar se a ANP
estaria se referindo a Capacidade Disponivel ou a Capacidade
Maxima.

Da mesma forma, a expresséo “custos fotais” ndo é capaz, por si
s0, de esclarecer se engloba investimentos ou se se refere apenas
a custos de operacao e manutencéo.

Além do mais as expressdes “Tarifa Compartiihada” e “Tarifa
Incremendal’, a rigor ndo foram definidas. O que consta da minuta
a titulo de definicdo, é sua forma de calculo. Quando se fala em
“Tarifa Compartilhada”, a primeira indagacao é: compartilhada entre
quem e quem ?

4) O art. 10, inciso |, refere-se apenas a deducao dos tributos a serem
recolhidos, sem levar em conta que a venda de novos servicos de
transporte implicara, no minimo, em custo marginal relativo as
despesas de operagdo, manutengcéo e administracdo, sem levar em
conta novos investimentos.

No inciso || do mesmo artigo, indaga-se sobre que motivo o
Transportador teria para praticar leildo, cujo objetivo é maximizar
valor ofertado, se ele tera que repassar todo o valor que exceder a
sua tarifa minima para os Carregadores ?

5) O art. 6° se refere a “encargo de capacidade de entrada”
afirmando que ele se destina a cobrir custos fixos relacionados a
“capacidade de recepcdo” que, por sua vez, nao se encontra
conceituada nem nesta minuta nem na referente ao livre acesso.
Sugere-se que, assim como foi definida uma Capacidade Contratada
de Entrega, vinculada ao Ponto de Entrega de gas pelo Transportador




Recepcao, vinculada ao Ponto de Recepgéo.




“Claudio Muller” <mullercf@terra.com.br> em 03/09/2002 16:09:45

Para: <scg@anp.gov.br>
cc: "Juan Theodorou" <jtheodorou@pan-energy.com>

Assunto; Comentarios Portarias de Livre Acessso e Critérios Tarifarios - Consulta Publica

Prezados Senhores ,
Em complemento aos comentarios discutidos no dmbito da Comissdo de Gas do IBP ja encaminhados a esta

Superintendéncia , vimos através deste reforgar alguns pontos que merecem especial atengfio e esclarecimentos
para um melhor entendimento das portarias .

1. Minuta de Portaria que regulamenta o livre acesso as instalagSes de transporte de géas natural .
(i) Artigo lo.

Ao se referir as Instalagdes de Transporte de gas natural , existentes ou a serem construidas ,
continua indefinida a aplicabilidade da presente Portaria para os novos gasodutos .

(i) Artigo 4o.

O Acordo de Interconexo sera formalizado somente entre Transportadores ? Qual a sua obrigatoriedade € a
antecedéncia desta formalidade com relagfio ao Concurso Aberto de Capacidade ?

2. Minuta de Portaria que regulamenta os critérios tarifarios para o transporte dutoviario de gés natural,
(i) Artigo 4o.
Tarifas de transporte de géas natural deverfio refletir a qualidade do tipo de transporte . O tratamento

dicriminatério ja esta previsto nos Termos Gerais de Contrato quanto aos diferentes tipos de servigo .
O que nfio pode haver ¢ tratamento discriminatério entre carregadores , para os mesmos tipos de servicos .

(i) Artigo 7o.
N#io est claro como sera estabelecida a tarifa para servigo de transporte interruptivel e se, a qualidade relativa

entre este servigo e o de transporte firme ir4 influenciar na tarifa . A questdo da probalidade de interrupgio do
servico também requer maiores esclarecimentos .

(iit) Artigo 90.
Paragrafo Unico

Os ajustes nos contratos existentes nfio poderfio ser somente nas tarifas de modo a observar a redugfio dos custo
unitario de transporte . As demais clausulas também deverdo refletir a nova situago do gasoduto expandido . Ndo



¢ aceitavel que os Carregadores iniciais sejam beneficiados pela reducfio das tarifas provenientes da expansio®
que mantenham privilégios outros que serdo discriminatdrios para com os novos carregadores .

(iv) Artigo 10o0.
O valor de 50 % ( cinquenta por cento ) de repasse precisa ser melhor demonstrado ¢ justificado , tendo em vista
esta receita adicional poder representar um valor bastante significativo num futuro proximo . Este repasse

tambeém deve ser feito para os carregadores que ndo estiverem utilizando a sua capacidade contratada e nfo para
todos os carregadores firmes

Atenciosamente |

Claudio de Faria Muller
Pan American Energy do Brasil Ltda



PETROLEO BRASILEIRO 8. A.
PETROBRAS

GAS-NATURAL/AR — 049/02 Rio de Janeiro, 3 de setembro de 2002.

llmo. Sr. José Cesario Cecchi

Superintendente de Comercializagdo e Movimentacdo de Gas Natural da
Agéncia Nacional de Petréleo — ANP

Rua Senador Dantas, 105/ 10° andar — Centro — Rio de Janeiro — RJ
CEP: 20.031-201

Assunto:  Consuitas Publicas ANP, de 2 de agosto de 2002 — Minutas de Portarias
gue Regulamentam os Critérios Tarifarios para o Transporte Dutoviario de
Gas Natural e o Livre Acesso as Instalagbes de Transporte de Gas Natural.

Prezado Senhor,

Com relacdo as Consultas Publicas em epigrafe, estamos encaminhando os
comentarios e sugestdes da Unidade de Gas Natural da PETROBRAS.

Como de costume, optamos por apresentar as referidas observagoes, diretamente, em
uma copia de cada um dos textos propostos por essa Agéncia, anexos a esta carta.

Concluindo, agradecemos a oportunidade de podermos apresentar comentérios e
sugestdes a essas Consultas Publicas e nos colocamos a sua disposi¢géo para
esclarecimentos adicionais que se fagam necessarios.

Atenciosamente,
Original assinado por

Flavio Santos Tojal de Aratjo
Gerente de Assuntos de Regulacao
Unidade de Gas Natural da PETROBRAS

C.C. GAS-NA'[URAL, EAES, DNT, MC, LGN, DGN, TCOM, ENERGIA,
ESTRATEGIA-CORPORATIVA/AEM, E&P/RA, INTERNACIONAL/GEE,
TRANSPETRO, JURIDICO, GASPETRO-ASJUR.

Anexo: as Minutas de Portarias acima mencionadas (19 paginas).

UNIDADE DE GAS NATURAL / ASSUNTOS DE REGULAGAO
Av. Republica do Chile, 65 — sala 1201

Rio de Janeiro — RJ — Brasil — 20.035-900

Tel.: (55 21) 2.534 — 4881; Fax.: (565 21) 2.534 — 0657
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AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO - ANP

PORTARIA N° xx, DE

Regulamenta os critérios tarifarios para o transporte
dutoviario de gas natural.

O DIRETOR GERAL DA AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO — ANP, no uso das
suas atribuicées legais, com base na Resolugao de Diretoria RD n° xx, de xx de xxxx
de 2002, torna publico o seguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria o estabelecimento dos critérios para

calculo de tarifas de transporte dutoviario de gas natural de que trata o art. 8°, inciso

VI, da Lei n°® 9.478, de 6 de agosto de 1997.

Art. 2° As definigdes contidas na Portaria ANP n® XXXXXX, que regulamenta o livre

acesso as instalagbes de transporte dutoviario de gas natural, ou outra que venha a

substitui-la, ficam incorporadas a esta Portaria.

Art. 3° Para os fins desta Portaria, ficam estabelecidas as seguintes definigoes:

l. Tarifa Compartilhada: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos
totais, associados & instalagéo de transporte existente e a sua expansao;

Il. Tarifa Incremental: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos

adicionais, associados apenas a expansao da instalagdo de transporte.

Comentarios aos Incisos do Art. 3%

Incluir a definicio de “Tarifa Bésica’, conforme o texto proposto apés as
Justificativas.

Substituir, intearalmente, a definicio de Tarifa Compartilhada por Tarifa Atuahzada
por Expansio, texto proposto apos as Justificativas, a ser incluido imediatamente
ap6s o Inciso Il Tarifa Incremental.

Justificativas.
1. Apresentar o conceito de Tarifa Bésica, a partir do gual poderdo ser definidas
outras tarifas;

2. A definicdo de Tarifa Compartilhada, apresentada originalmente, possibilita
diferentes interpretacées para o conceito, Além disso, ndo é apresentado
claramente aqual o critério de célculo das reducdes aplicaveis & Tarifa Basica
praticada quando a capacidade do gasoduto for expandida; critério a partir do aual
também sera calculada a tarifa minima aceitavel pelo Transportador num Concurso
Aberto

e

i,
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Redacio Proposta para os Incisos do Art. 3%

“f, Tarifa Basica: média das tarifas cobradas aos Carregadores gue utilizam a
Instalacio de Transporte de Gas em questdo, antes de um Concurso Aberto,
ponderadas pelas respectivas capacidades correspondentes a cada tarifa”

“\.  Tarifa Incremental: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos
adicionais, associados apenas a expansio da instalacio de iransporte.”

“UI.  Tarifa Atualizada por Expansdo (Tarifa_de “Roll-In™): tarifa atualizada em
decorréncia de investimentos para a expanséo da Capacidade Méaxima de
uma Instalacdo de Transporte, quando a Tarifa Incremental for inferior a
Tarifa Basica, calculada a pariir da média entre a Tarifa Incremental e a
Tarifa Basica. ponderadas pelas respectivas capacidades correspondentes a
cada tarifa;"

Art. 4° As tarifas de transporte de gas natural ndo implicardo em tratamento
discriminatério ou preferencial entre diferentes tipos de servigos e/ou carregadores.

Comentarios ao Art. 4%

Excluir integralmente o Art. 4°

Justificativas:

1. A questdo do ftratamento ndo discriminatério no transporte de gés ja esta
exaustivamente tratada em diversos instrumentos de regulacdo, sendo
desnecessario reiterar o assunto em uma Portaria destinada apenas a estabelecer
critérios para o calculo de tarifas de “roll-in’”.

2. Além disso, é perfeitamente l6gica e racional a adocéo de tarifas e prioridades
diferenciadas para servicos de transporte diferentes.

Art. 5° As tarifas aplicaveis a cada servigo e/ou carregador serao compostas por
uma estrutura de encargos relacionada & natureza dos custos atribuiveis a sua
prestacéo, devendo refletir:

l. os custos eficientes de prestagdo do servigo, e;

il os determinantes de custos, observando a responsabilidade de cada
carregador e/ou servico na ocorréncia desses custos e as qualidades
relativas entre os tipos de servico oferecidos.

Art. 6° A tarifa do servigo de transporte firme sera estruturada, no minimo, com base
nos seguintes encargos:

l. encargo de capacidade de entrada: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de recepgdo e os custos fixos relacionados a
capacidade de transporte que ndo dependem da distancia;

oS




I. encargo de capacidade de transporte: destinado a cobrir 0s custos fixo

relacionados & capacidade de transporte que dependem da distancia;

Comentarios ao Inciso |l do Art, 6°

Incluir: “II. encargo de capacidade de transporte: destinado a cobrir os custos
fixos relacionados a capacidade de transporte gue dependem da
distancia e do volume transportado”;

Justificativas:

1. Em qualguer atividade de transporte, tanto de mercadorias guanto de pessoas,
fatores como ocuantidade ou escala e os respectivos custos envolvidos na
viabilizacdo da movimentacdo desses itens de um ponto a outro, tanto de
investimento quanto de operacdo, sfo aspectos muito mais_importanies do que,
simplesmente, a distancia.

Redacdo Proposta para o Inciso |l do Art. 6°

“|.  encargo de capacidade de ftransporte: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de transporte que dependem da distancia e do
volume transportado:”

I encargo de capacidade de saida: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de entrega;

IV. encargo de movimentagdo: destinado a cobrir os custos varidveis com a
movimentacgéo de gés.

Art. 7° A tarifa do servico de transporte interruptivel sera estruturada com base em
um Unico encargo volumétrico, cujo valor serd estabelecido em fungdo da
probabilidade de interrupgéo e da qualidade relativa deste servico em relacéo ao
servigo de transporte firme.

Comentarios ao Inciso Art. 7%

Incluir: “Art. 7° A tarifa do servico de transporte interruptivel seré estruturada
com base em um Unico encargo voluméfrico, cujo valor sera
estabelecido em funcdo da probabilidade de interrupcdc e da
qualidade relativa deste servico em relacéo ao servico de fransporte
firme. tendo seu valor minimo limitado a tarifa de servico de
transporte firme correspondente.

Justificativas:

1. Manter o interesse dos carregadores pela confratacéo de servico de transporte
firme. condicdo essencial para a viabilizac8o de investimentos em infra-estrutura de
transporte, especialmente no estagio inicial de desenvolvimento da industria.

Redacio Proposta para o Art. 7°
Art.7° A tarifa do servico de transporte interruptivel serd estruturada com base em
um tnico encargo volumétrico, cujo _valor serd estabelecido em funcdo da




probabilidade de interrupcdo e da qualidade relativa deste servico em rela@éoé

servico de transporte firme, tendo_seu valor minimo limitado & tarifa de servico og”
franeporte firme correspondents,

Art. 8° As tarifas propostas para servigos diversos dos servigcos de transporte firme
e interruptivel teréo por referéncia a tarifa do servigo de transporte firme, observado
o disposto no art. 5° desta Portaria.

Art. 9° A tarifa minima para a capacidade de transporte adicional, criada a partir de
investimentos em expansdo da infra-estrutura de transporte, sera igual ao maior
valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa Compartilhada.

Paragrafo unico. No caso da adogdo da Tarifa Compartilhada, as tarifas dos
contratos firmes existentes antes da referida expansao seréo ajustadas de modo a
observar a reducéo do custo unitario de transporte.

Comentarios ao Art. 9° e seu Paraaraio Unico:

Substituir.  “Art 9° ... serd igual ao maior valor entre a Tarifa Incremental e a—Faxk
Co 7 » a Tarifa Atualizada por Expansdo.”

Substituir:  “Paraarafo Unico. No caso da adogdo da-Tarifa-Compartithac

Atualizada por Expanséo, as tarifas ...”

£

2 Tarifa

Justificativas.
1. Adeauar a redacdo as Redactes Propostas para os Incisos do Art. 3°

Redacio Proposta para o Art. 9° e seu Paragrafo Unico:

Art. 9° A tarifa minima para a capacidade de transporte adicional, criada a partir de
investimentos em expansdo da infra-estrutura de transporte, serd igual ao maior
valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa Atualizada por Expanséo.

Paraarafo Unico. No caso da adocfo da Tarifa Atualizada por Expansdo, as tarifas
dos contratos firmes existentes antes da referida expansfo serfo ajustadas de
modo a observar a reducdo do custo unitario de transporte.

Art. 10 O transportador repassara a todos os carregadores firmes:

L. 50% (cinqiienta por cento) do resultado da venda de servicos de transporte
ndo prevista por ocasido do calculo tarifario original, descontados 0s tributos
a serem recolhidos;

Il. a diferenga, quando houver, entre a receita proveniente da venda de
capacidade de transporte através de leildo e a receita associada a sua tarifa
minima.
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Comentarios aos Incisos do Art. 10:

Incluir; ‘| BOY% (cinglienta por cento) do resultado da venda de servicos de™f=="
transporte firme ndo prevista...”

Incluir inciso especifico estabelecendo regra de repasse a ser ablicada guando
acorra venda de servico interruptivel decorrente de capacidade ociosa.

Justificativas:

1 Minimizar os riscos assumidos pelo Carregador quando_da contratacdo de
capacidade firme, de modo a n&o desincentivar 0s investimentos em expansdo da
infra-estrutura de transporie,

2. O Transportador ja foi remunerado pela venda dessa capacidade através da
celebracdo de contratos firmes, os duais viabilizaram a realizacdo da expansdo da
infra-estrutura. A revenda dessa capacidade como__Servico de f{transporte
interruptivel deve ser vista como mais uma forma de mifigar os riscos do Carregador
e ndo mais uma fonte de receita para o Transportador.

Redacio Proposta para os Incisos do Art. 10 :

I, 50% (cinatienta por cento) do resultado da venda de servicos de transporie
firme ndo prevista por ocasifo do_célculo tarifario original, descontados 08
tributos a serem recolhidos;

1. a0% (novenia por cento) do resultado da venda de servicos de transporte
interruptiveis, decorrentes _da __conifrataco de capacidade ociosa,
descontados os tributos a serem recolhidos, aplicével a cada Carregador
proporcionalmente & ociosidade decorrente da ndoc utilizacdo da sua
capacidade firme coniratada;

i, a diferenca, guando houver, entre a receita proveniente da venda de
capacidade de transporte através de leildo e a receita associada 4 sua tarifa
minima.

Art. 11 O repasse a que se refere o artigo 10 e o ajuste de tarifa a que se refere o
artigo 9° aplicaveis a cada carregador ser&o calculados de forma proporcional ao
valor de suas tarifas e, no caso do repasse de receitas firmes, implicardo na
redefinicao das tarifas dos contratos, formalizada atraveés de aditivo contratual.

Comentarios ao Art. 11;

Incluir: “Art,11 A reduciio percentual obtida sobre a Tarifa Basica,
considerado o repasse a que se refere o artigo 10 ..."

Substituir:.  “... refere o _artigo _9°, ag s sera aplicada a cada carregador
sarfo-caleulados-de fo orcional diretamente ao valor de suas
tarifas ...”

T -
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Jusfificativas: !
1. Garantir gue a aplicacio de reducdes nos valores das farifas, decorrentes das
condictes descritas nos artigos 9° e 10, sejam realizadas de forma proporcional as
tarifas de cada Carregador. consideradas no calculo da Tarifa Basica. Dessa
maneira, preserva-se a posicio relativa dos diversos Carregadores entre sl, antes e
depois da aplicacio do beneficio tarifario.

Redacido Proposta para os Incisos do Art. 10 ;

»Art. 11 A reducio percentual obtida sobre a Tarifa Bésica, considerado o repasse a
que se refere o artigo 10 e o ajuste de tarifa a que se refere o artioo 9°, sera
aplicada a cada carregador _diretamente ao valor de suas tarifas e, no _caso do
repasse de receitas firmes, implicaro na redefinicdo das tarifas dos contratos,
formalizada através de aditivo contratual.”

Art. 12 As tarifas aplicaveis a qualquer tipo de servigo deverao ser comunicadas a
ANP e divulgadas ao mercado, conforme norma aplicavel.

Art. 13 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagao.

s
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PCAMAROT@repsolypf. COM em 09/08/2002 14:58:15 E ‘_‘Mm“__,,,,___,

Para: scg@anp.gov.br, etinoco@anp.gov.br
Cce: MTAVARES@repsolypf. COM, LSANTOS@repsolypf.COM

Assunto: Comentarios Portarias ANP

Prezados Senhores,

Enviamos anexo nossos comentdrios sobre as minutas de Portaria do gas
natural divulgadas pela ANP para consulta publica. E do nosso conhecimento
que o prazo para aceitagdo de sugestdes encerrou-se no ltimo dia 03 de
Setembro porém solicitamos que sejam analisados os nossos comentarios tendo
em vista a potencial contribuicdo que acreditamos estar contida nos mesmos,
para a melhoria e aperfeigoamento do Marco Regulatério da Industria de Gas
no Brasil.

Desde j&, nos colocamos a disposigdo desta Agéncia para extender quaisquer

dos pontos assinalados ou dirimir quaisquer duvidas oriundas de nossos
comentéarios.

Atenciosamente,
Pedro Augusto Camarota

Gas e Eletricidade
Repsol YPF Brasil SA

>  <<Comentarios Port Calc Tar - RYPF.doc>> <<Comentdrios Port Livre Acesso
> — RYPF.doc>>

Comentarios Port Calc Tar - RYPF.doc

Comentarios Port Livre Acesso - RYPF.doc



SA.

AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO
PORTARIA N° xx, DE

Regulamenta os critérios tarifarios para o transporte dutoviario de gas
natural.

O DIRETOR-GERAL da AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO — ANP, no uso
das suas atribuigbes legais, com base na Resolucao de Diretoria RD n° xx, de xx
de yooxx de 2002, torna publico o seguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria o estabelecimento dos critérios para
calculo de tarifas de transporte dutoviario de gas natural de que trata o art. 8°,
inciso VI, da Lei n°® 9.478, de 6 de agosto de 1997.

Art. 2° As definigoes contidas na Portaria ANP n° XXXXXX, que regulamenta o
livre acesso as instalagdes de transporte dutoviario de gas natural, ou outra que
venha a substitui-la, ficam incorporadas a esta Portaria.

Art. 3° Para os fins desta Portaria, ficam estabelecidas as seguintes definigoes:

. Tarifa Compartilhada: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos
totais, associados a instalagéo de transporte existente e a sua expansao;

il. Tarifa Incremental: tarifa calculada com base na capacidade e nos custos
adicionais, associados apenas a expansao da instalagao de transporte.

Art. 4° As tarifas de transporte de gas natural nao implicaréo em tratamento
discriminatério ou preferencial entre diferentes carregadores para 0s mesmos tipos
de servicos-elou-carregaderes.

Com 1: adequacao de linguagem (igual a proposta 1BP)

Art. 5° As tarifas aplicaveis a cada servico e/ou carregador serdo compostas por
uma estrutura de encargos relacionada a natureza dos custos atribuiveis a sua
prestagéo, devendo refletir:

| os custos eficientes-de prestagéo eficiente do servico, tais como, custos de
investimento, os custos de operacéo e manutencio, taxa de retorno do
transportador, que devera refletir os riscos associados a prestacdo do servico de
transporte de gas., €;

Com.2: Consideramos vélida a explicitacéo dos critérios que deverdo ser utilizados
para a determinacéo das tarifas de transporte aplicaveis a cada caso,
principalmente no que se refere ao retorno do transportador ser adequado as
caracteristicas e riscos proprios da atividade de fransporte.




Il. os determinantes de custos, observando a responsabilidade de cada carregador
e/ou servico na ocorréncia desses custos e as qualidades relativas entre os tipos
de servigo oferecidos.

Art. 6° A tarifa do servico de transporte firme sera estruturada-ne-minime, com |
base nos seguintes encargos:
Com 3: adequacao de linguagem (igual a proposta 1BP) |

l. encargo de capacidade de entrada: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de recepgéo e os custos fixos relacionados a
capacidade de transporte que nao dependem da distancia;

2

Il. encargo de capacidade de transporte: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de transporte que dependem da distancia,;

1. encargo de capacidade de saida: destinado a cobrir os custos fixos
relacionados a capacidade de entrega;

I\V. encargo de movimentagéo: destinado a cobrir os custos varidveis com a
movimentacéo de gas.

Art. 7° A tarifa do servigo de transporte interruptivel sera estruturada com base em
um Unico encargo volumétrico, cujo valor sera estabelecido em fungéo da
probabilidade de interrupgéo e da qualidade relativa deste servigo em relagéo ao
servico de transporte firme.

% Lo TSI T
-t

soutros servicos de

referéncia a tarifa do servigo de transporte

Art. 8° As tarifas propostas para serviges
transporte firme-e-interruptivel-terdo por
firme, observado o disposto no art. 5° desta Portaria.

Com 4: adequacao de linguagem (igual a proposta 1BP) |

Art. 9° A tarifa minima para a capacidade de transporte adicional, criada a partir de
investimentos em expanséo da infra-estrutura de transporte, sera igual ao maior
valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa Compartilhada.

Paragrafo tnico. No caso da adog¢ao da Tarifa Compartilhada, as tarifas dos
contratos firmes existentes antes da referida expansao seréo ajustadas de modo a
observar a redugéo do custo unitario de transporte.

Art. 10. O transportador repassara a todos os carregadores firmes:
|. 50%{einglienta-per-cente)- do resultado da venda de servigos de transporte néao I

prevista por ocasi&o do célculo tarifario original, descontados os tributos a serem
recolhidos; |



&5

Com 5: O porcentual de repasse deveria ser maior, sugerimos um patamar minimo
de 80%, pois os carregadores firmes ja pagaram pela utilizacio desia capacidade
e portanto o transportador ndo deveria absorver ganhos adicionais além das
necessidades para cobrir as despesas geradas para a prestacio do ST1.

Il. a diferenga, quando houver, entre a receita proveniente da venda de
capacidade de transporte através de leildo e a receita associada a sua tarifa
minima.

Com 6: N8o esta claro de gue forma estes ganhos (incisos | e 1) seréo repassados
a0s carregadores firmes, se sera via desconto na tarifa ou de outra forma. Nossa
opinido é de gue esses ganhos deveriam ser explicitamente repassados para a
tarifa dos carregadores firmes de forma a que possam ser transferidos diretamenie
ao mercado consumidor. Desta maneira se reduziria o custo de transporte geral e
consegiientemente, aumentaria a competitividade do gas frente aos combustiveis
alternativos. A metodologia de célculo do desconto podera ser estabelecida
posteriormente pela ANP.,

Art. 11. O repasse a que se refere o artigo 10 e o ajuste de tarifa a que se refere o
artigo 9° aplicaveis a cada carregador serédo calculados de forma proporcional ao
valor de suas tarifas e, no caso do repasse de receitas firmes, implicardo na
redefinicdo das tarifas dos contratos, formalizada através de aditivo contratual.
Com 7: Da forma como esta redigida o art. 11, ndo fica claro como seréo aplicados
os descontos tarifarios referidos no art. 10, se o critério a ser adotado refletira a
capacidade de cada carregador no trecho utilizado para a prestacéo do STl ou
simplesmente a capacidade do carregador até o ponto de entrega final. Nosso
entendimento é que todos os carregadores gue possuam capacidade ociosa no
trecho utilizado para a prestacéo do STl deveréo se beneficiar dos descontos
proporcionalmente ao porcentual de sua capacidade ociosa diante do capacidade
ociosa total no trecho em guestio.

Sendo assim a alteracio proposta pelo 1BP atenderia a essa solicitaco.

Art. 12. As tarifas aplicaveis a qualquer tipo de servigo deverdo ser comunicadas a
ANP e divulgadas ao mercado, conforme norma aplicavel.

Art. 13. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacéo.

wubuca ~
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“Ricardo Santa Cataring” <rsc@scgas.com.br> em 03/08/2002 19:19:47

Para: <scg@anp.gov.br>
cc:

Assunto: Sugestdes SCGAS: Minuta de Portaria Regulamentando os Critérios Tarifarios

Prezado Sr(a).

Segue anexa nossa sugestdo com relagfio a Minuta de Portaria Regulamentando os Critérios Tarifarios para o
Livre Acesso.

<<GEPNN-012-02.doc>>
Atenciosamente,

Ricardo Santa Catarina
Coordenador de Plangjamento

Geréncia de Plancjamento ¢ Novos Negdcios - SCGAS

Companhia de Gas de Santa Catarina - SCGAS
Centro Empresarial Hoepcke
Rua Ant6nio Luz, n® 255 - 1° ao 4° andares - Centro

CEP 88010-410

Florian6polis/SC - Santa Catarina - Brasil
88010-450 - www.scgas.com.br
Fone: 55 (48) 229-1240/ 9989-4349

- GEPNN-012-02.doc




SCGAS - GEPNN-012-02
Floriandpolis, 3 de setembro de 2002

A
SCG - ANP

Ref.: Sugestdes da SCGAS sobre a Minuta de Portaria Regulamentando

os Critérios Tarifarios

Considerando que a referida Minuta disp&e sobre a aplicacéo de uma tarifa por
distancia, e sendo a SCGAS uma das distribuidoras de gas do sul do pais,
atualmente supridas com gas importado da Bolivia, temos a seguinte

preocupacao:

Como as tarifas serdo por distancia, o custo do transporte do gas para entrega
em Santa Catarina certamente sera maior do que o de outros estados,
considerando tanto gas boliviano, quanto nacional (eventual Bacia de Santos),
tornando ainda mais critica a situagdo de falta de competitividade do gas

natural na regido sul (vide Anexo).

Desta forma, sugerimos a avaliagdo de um mecanismo que amorteca o impacto
da distancia, ou seja, um meio termo entre tarifa postal e por distancia, de
forma a manter o sinal de prego por disténcia (eficiéncia alocativa), porém, néo
gerando uma desigualdade de precos muito grande entre as regides.

Atenciosamente,

Geréncia de Planejamento e Novos Negécios - GEPNN

\_ Rubrica




ANEXO:

Historico comparativo GN boliviano x nacional:

4 Evolugdo do prego de aquisi¢éo do GN - Nacional x Importado h
10,0 ; , . . . - ;
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\ =======(3N nac. - ¢/ desc. =GN Bolivia - transp. R$ y

Valores com PIS e COFINS e sem ICMS.
GN boliviano - prego para venda & distribuidora, base para a SCGAS.
GN nac. - prego praticado para a venda & distribudora, base para o RJ, fonte Petrobras

Comparativo GN boliviano x nacional no més de agosto:

Comparativo de pregos de aquisicdo do gas nas distribuidoras

Estado Distribuidora R$/m? % sobre RJ
CE CEGAS 0,2150 105,76%
RN POTIGAS 0,2066 101,61%
PB PBGAS 0,2188 107,65%
PE COPERGAS 0,2279 112,14%
AL ALGAS 0,1857 91,33%
SE EMSERGAS 0,2012 98,99%
BA BAHIAGAS 0,2022 99,45%
ES BR-ES 0,2020 99,39%
RJ CEG-RIO 0,2033 100,00%
RJ CEG 0,2033 100,00%
SP COMGAS * 0,2194 107,93%
MG GASMIG * 0,2255 110,92%

Média 0,2092 102,93%
PR COPAGAS 0,3487 171,52%
SC SCGAS 0,3487 171,52%
RS SULGAS 0,3487 171,52%

Base: més 8 de 2002

GN nacional - fonte: Petrobas - varia com distancia de transporte
GN boliviano - fonte: SCGAS

* também consome gés importado




¢ aceitavel que os Carregadores iniciais sejam beneficiados pela reducfo das tarifas provenientes da expanss
que mantenham privilégios outros que serdo discriminatorios para com os novos carregadores .

(iv) Artigo 10o0.

O valor de 50 % ( cinquenta por cento ) de repasse precisa ser melhor demonstrado e justificado , tendo em vista
esta receita adicional poder representar um valor bastante significativo num futuro préximo . Este repasse
também deve ser feito para os carregadores que nfio estiverem utilizando a sua capacidade contratada e nfo para
todos os carregadores firmes

Atenciosamente ,

Claudio de Faria Muller
Pan American Energy do Brasil Ltda




Marcelo.Menicucci@shell.com.br em 01/08/2002 18:04:22

% _ Rubrica ¢

et

Para: scg@anp.gov.br
ce!

Assunto. Comentérios Portaria sobre Cessao de Capacidade

Prezados Senhores,

apresentamos no arquivo em anexo, nossos comentarios 3 Minuta da Portaria que regulamenta a essfo de
capacidade de Transporte de Gas Natural:

<<Carta Consulta publica cessao capacidade 020830>>
Atenciosamente,

Marcelo Menicucci Esteves

Regulatory Affairs & Government Relations

Assuntos Regulatorios e Relagfo com Governos

Shell Southern Cone Gas and Power

Av. das Américas 4200 - bloco 6 - Barra da Tijuca
CEP: 22640-102

Tel: 55213984 7706

Fax: 55 21 3984 7637

in Argentina +54 11 4130 2650

e-mail: Marcelo. Menicucci@shell.com.br
Ndo leio regularmente os e-mails em que sou copiado. Se vocé espera alguma acdo minha sobre seu e-mail, envie-o diretamente a min.

Please note I do not read e-mails copied to me on a regular basis.If you expect an action from my side send it directlly to me.

D - Carta Consulta publica cessao capacidade 020830.doc
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llmo Sr.

José Cesario Cecchi

Superintendente de Movimentagao e Transporte de Gas Natural
ANP — Agéncia Nacional do Petréleo

Ref.: Comentarios a Minuta de Portaria de Cesséo de Capacidade

Prezados Senhores,

Acreditamos que as alteragfes implementadas ao texto da proposta de Portaria, em relagdo
aquele anteriormente apresentado, representam importantes avangos.

Em que pese o entendimento de que a adogdo de um processo publico para a cesséo de
capacidade tem por objetivo assegurar igualdade de acesso aos agentes a capacidade de
transporte eventualmente disponivel, reiteramos nossa preocupacéo, ja expressa em
comentarios constantes de correspondéncia datada de 14/06/2002, quanto a eficacia e
efetividade desta oferta publica face a algumas impecilhos que vemos a sua aplicagéo.

Ao se fazer o carregador original co-responsavel pelas obrigagdes junto ao transportador — o
que nos parece extremamente razoavel - é mais que justo dar-se a este carregador o direito
de escolher a quem estaria disposto a ceder seu crédito, o que por si s6 ja faz com que o
processo de oferta “ampla e isondmica” da capacidade a ser transferida ndo possa ser
exigida. Este caso diferencia-se dos casos de acesso a capacidade contratada ociosa por
tratar-se, agora, de transferéncia de capacidade firme na qual o carregador original cede, por
um periodo de tempo determinado, sua capacidade a um terceiro, enquanto no caso do
acesso a capacidade contratada ociosa o carregador original mantera sempre a preferéncia
sobre o uso desta capacidade, tendo, portanto, uma exposigéo limitada ao risco de crédito do
carregador cessionario. De fato exemplos desta conexdo Oferta Publica — liberagéo de
responsabilidade do carregador original pode ser encontrada em TCGs de empresas
americanas de transporte que condicionam a dispensa da oferta publica de capacidade a
garantia subsidiaria do carregador original. !

Questionamos também a eficacia da exigéncia de uma oferta publica em evitar que arranjos
bilaterais sejam celebrados. De fato, se dois carregadores A e B detém capacidade em um
gasoduto e A ndo fara uso da capacidade por um determinado periodo, nada impede que A
fagca a nomeacgdo desta capacidade que é entéo efetivamente utilizada por B. O carregador B
faz entdo um pagamento reembolsando o carregador A pelo uso que fez de sua capacidade.

Outro ponto especifico para o caso de sistemas transnacionais, como acontece no caso
Bolivia — Brasil ou Argentina - Brasil, é o fato de que a contratagéo de capacidade tera que
acontecer, simultaneamente, em dois paises distintos e sujeitos a regulacdes diferentes.
Imagine-se ineficiéncia que seria introduzida no sistema se um determinado carregador
obtenha sucesso em um eventual leildo no Brasil e ndo tenha 0 mesmo sucesso em uma
negociagdo na Bolivia. A simples possibilidade de esta assimetria ocorrer ja abre a
possibilidade de manipula¢do do mercado, anulando todos os efeitos Como os carregadores

' Vide exemplo em: hitp.//www.vector-pipeline com/customer_services/tariff/terms html#rft em “29. RELEASE
AND ASSIGNMENT OF FIRM TRANSPORTATION SERVICES” em (3) (2) @) (3)




originais terdo, na maioria absoluta das vezes, capacidades iguais ociosas nos dois lados
fronteira, uma negociacéo entre partes interessadas seria a forma mais eficiente de se |
otimizar o uso da infra-estrutura.

........ i |

A oferta publica de capacidade é normalmente uma opgéo oferecida aos carregadores 0 Rubrica 4
um servigo prestado pelo transportador e ndo uma imposicdo. Mesmo nos casos em o e
transportador promove a oferta publica por conta do carregador cedente, este Gltimo sempre

tera a Ultima palavra na aceitagao do carregador cessionario.

Exemplos deste processo podem ser encontrados nos cédigos que regem a negocuagao de
secundaria de capacidade em diversos paises. No Reino Unido, o Network Code ? editado
pela Transco estabelece o mecanismo de revenda de capacidade no mercado secundario
como uma eficiente ferramenta que beneficia os diversos agentes: o carregador cedente que
pode recuperar seus custos, carregadores que néo disponham de capacidade suficiente
podem transportar seu gas, otimiza-se a eficiéncia da operagéo comercial ao assegurar que
saldos positivos e negativos de capacidade disponivel sejam balanceados assegurando a
utilizagéo maxima dos gasodutos. Este mesmo Network Code estabelece a negociago e
contratagéo entre as partes como a forma para alocagéo de capacidades disponiveis, sem
distingéo entre o curto e longo prazos. S6 entdo a transagéo (capacidade negociada, percurso
e prazo) é registrada junto & Transco em nome do novo carregador.

A Transco oferece ao carregador a opgéo de prestar-lhe o servico de revenda desta
capacidade sob as regras que ele, carregador original, estabelece.

Outra alternativa que acreditamos contribuiria em muito para aumentar as oportunidades de
alocagéo de riscos pelo carregador original e contribuira, certamente, para incentivar a
celebracgéo de contratos de transporte de curto prazo sdo os chamados Contratos Pré-
negociados, em que o carregador detentor da capacidade tem um contrato stand-by com um
outro que Ihe toma a capacidade sempre que disponivel. Exemplos deste mecanismo podem
ser encontrados em diversas Condigbes Gerais de Transporte, principalmente de empresas
americanas®

Em resumo, sugerimos que o texto da portaria contemple a possibilidade de negociagéo entre
agentes, sem entretanto impor, pelas razées expostas, a necessidade de realizagéo de
processos publicos que, em nosso entendimento, impdem restricdes a fluidez do sistema sem
assegurar os beneficios pretendidos.

Na expectativa de virmos acolhidas mais estas sugestdes no texto final da Portaria, ficamos a
disposic&o dos senhores para quaisquer informages ou esclarecimentos que julguem
necessarios.

Atenciosamente,

Shell Southern Cone Gas & Power
Marcelo Menicucci Esteves

2 . . . .
Documento pode ser obtido no site www.ransco.uk.cormn sob “Our Publication”

3 Vide exemplos em: http://www. vector-pipeline.com/customer _servicesfariff/terms. himlé#rfi em “29. RELEASE
AND ASSIGNMENT OF FIRM TRANSPORTATION SERVICES” em 1.(k). e em
hitp:/Awvww.tw enron.com/infopostings/iw/tariff/current/etfr 09520000223 htm! 30.2 ¢)




“"Luiz Caetano” <lcesio@uol.com.br> em 03/09/2002 12:57:03

Para: <scg@anp.gov.br>
cC:

Assunto: Consulta Publica - Despacho # 506/2002

AGENCIA NACIONAL DE PETROLEO - ANP.
At: Superintendencia de Comercializa¢do e Movimentacio de Gas Natural.

Ref: Consulta Publica.
Despachos n.° 506/02 ¢ 507/02

Estamos encaminhando arquivo anexo com comentarios & Consulta Publica em referencia.

Atenciosamente,

SINDISAL
Luiz C. Caetano Alves
Presidente

ANP.Transp_Dutoviario-ConsultaPublica.doc




SINDICATO DA INDUSTRIA DE REFINACAO DO s

NO ESTADO DO RIO DE JANEIRO.
Filiado a Federag&o das Industrias do Estado do Rio de Janeiro — FIRJAN.

.............

Av Mal. Camara, 160 s/ 513 Castelo, R|o de Janelro-RJ CEP 20020—080 Telefax 2215 7222

Rio de Janeiro, 03 de Setembro de 2002.

Agencia Nacional de Petroleo - ANP.
At: Dr. José Cesario Cecchi.

Rua Senador Dantas 105 / 10° andar.
Fax: 3804-0102/03/04

Rio de Janeiro — RJ.

REF: Consulta Publica - Despachos n.° 506/2002 e 507/2002.
Critérios Tarifarios para Transporte Dutoviario de Gas Natural.
Livre Acesso as Instalagdes de Transporte de Gas Natural.

Prezado Senhor,

O Sindicato da Industria de Refinagdo do Sal no Estado do Rio de
Janeiro, representa a Companhia Nacional de Alcalis, a Refinaria Nacional de Sal
S/A e a Companhia Salinas Perynas, empresas consumidoras de gas natural
localizadas na Regido dos Lagos, no Estado do Rio de Janeiro.

Nos termos dos Despachos do Diretor Geral da ANP n.° 506/2002 de
02/08/02, e n.° 507/2002 de 02/08/02, que disponibilizam a Consulta Publica as
minutas de Portarias sobre “livre acesso” e “critérios tarifarios para transporte” do gas
natural, este Sindicato vem t&o somente apresentar seus comentérios e observagoes
de que, da forma como estd redigido o artigo 1° desta ultima, podera gerar
interpretacdes que conflitem com o que dispde a Portaria n® 45/02 que estabeleceu
as Parcelas Referenciais de Transporte (TREF), para o calculo dos pregos maximos
do gas natural de producdo nacional para vendas a vista, as empresas
concessionadrias de gas canalizado.

E entendimento de nossos associados que a Portaria, cuja minuta esta
sendo objeto de consulta publica, regulamenta os critérios tarifarios para transporte
dutoviario de gas natural, atendendo, exclusivamente, ao que dispde o artigo 58 da
Lei Federal n°® 9478/97, isto é, ela estabelece critérios visando & remuneragéo
adequada ao titular das instalag6es de transporte, nos casos de livre acesso por
terceiros

Atenciosamente,

Eng.° Luiz Césio Caetano Alves.
Presidente.



charles. fernandes@tbyg.com.br em 03/09/2002 15:30:34

Para: scg@anp.gov.br
cc: cajueiro@tbg.com.br, jose.aurelio@tbg.com.br

Assunto: Comentario a Portaria de Critérios Tarifarios e Livre Acesso em consuita Pdblica

Prezados,
Reafirmandc nosso compromisso com estabelecimento do aparato regulatério da
inddstria de gas natural no pais, encaminhamos anexo nossos comentarios as
referidas portarias.
Atenciosamente,

Charles L. Cury Fernandes
Geréncia Comercial - TBG

21 2555-5854
21 9924-3238

(See attached file: Comentéarios Portaria de Livre Acesso - TBG.doc)

(See attached file: Comentadrio Portaria Critérios Tariféarios - TBG.doc)

- Comentarios Portaria de Livre Acesso - TBG.doc

- Comentario Portaria Critérios Tarifarios - TBG.doc



Q\ commanceccoccars:

Regulamenta os critérios tarifarios para o transporte dutovidrio de gas \_ Rubrica /
natural. sl
O DIRETOR-GERAL da AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO - ANP, no uso
das suas atribuicdes legais, com base na Resolugéo de Diretoria RD n° xx, de xx
de xxxx de 2002, torna publico o seguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria o estabelecimento dos critérios para
calculo de tarifas de transporte dutoviario de gas natural de que trata o art. 8°,
inciso VI, da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997.

Art. 2° As definigdes contidas na Portaria ANP n® XXXXXX, que regulamenta o
livie acesso as instalagdes de transporte dutoviario de gas natural, ou outra que
venha a substitui-la, ficam incorporadas a esta Portaria.

Art. 3° Para os fins desta Portaria, ficam estabelecidas as seguintes definicées:

I Tarifa Compartilhada: tarifa calculada com base na capacidade e nos
custos totais, associados a instalagdo de transporte existente e a sua
expansao;
. Tarifa Incremental: tarifa calculada com base na capacidade e nos
custos adicionais, associados apenas a expansdo da instalacdo de
transporte.

Obs.: Servicos distintos implicam tratamento distinto (discriminatorio).

Art. 5° As tarifas aplicaveis a cada servigo efou carregador sergo compostas por
uma estrutura de encargos relacionada—relacionados a natureza dos custos l
atribuiveis a sua prestagdo, devendo refletir:

. os custos da prestacéo eficientes de-prestacée-do servigo;€; |

Il. para o servico de transporte firme, os determinantes de custos; e

ll. para outros servicos de transporte, —ebservando-a responsabilidade de cada
carregador, as caracteristicas do _servico oferecido elou-servico-na-ocorréncia
desses custes-e as qualidades relativas do servico em relacéo ao servico de

transporte firme.entre-os-tipos-de-servico-oferecidos-

Obs.: Entendemos que a questdo da eficiéncia_ permeia todo e gualquer servico a
ser prestado. entretanto, determinantes de custos estdo intimamente associados
ao servico de transporte firme.




A definicdo de tarifas para outros servicos de transporte deve, necessariamente,
considerar as caracteristicas do servico que se oferece, as responsabilidades de
cada carregador e a qualidade em relacdo ao servico de_transporte firme.
Acreditamos que, dessa forma & possivel assequrar a abrangéncia e efetividade

Art. 6° A tarifa do servigo de transporte firme sera estruturada, no minimo, com
base nos seguintes encargos:

|. encargo de capacidade de entrada: destinado a cobrir as despesas gerais

e admmlstratuvas (G&A) e de operac:ao e manutencao (O&M) es—euste—s

Il. encargo de capacidade de transporte: destinado a cobrir 0s
investimentos custos—fixos—relacionados a capacidade de transporte-gee

opondem-da distancia:

ll. encargo de capacidade de saida: destinado a cobrir os custos_e
despesas -fixes-relacionados & capacidade de entrega;

I\V. encargo de movimentagao: destinado a cobrir os custos variaveis com a
movimentagao de gas.

Obs.: Entendemos que as definicGes propostas ndo_expressam o real significado,
do ponto de vista conceitual e técnico, de cada encargo. Neste sentido, em se
tratando de uma Portaria de suma relevancia para_desenvolvimento do_mercado,
suqgerimos a adequacéo do texto conforme apresentado.

Vale acrescentar que, do ponto de vista técnico a redacédo proposta pela ANP para
Encarqo de Capacidade carece de ajuste para refletir ndo somente a distancia -
aqui entendida como comprimento - mas também a_poténcia instalada e o
didmetro do gasoduto.

Dessa forma. em linhas gerais podemos dizer que os custos fixos associados a
capacidade de transporte dependem da_configuracdo do projeto onde se
considera a distancia e o volume, sendo este ultimo disponibilizado pelo melhor
“mix” poténcia/didmetro.

Art. 7° A tarifa do servigo de transporte mterruptlvel sera estruturada com base em
um CGnico encargo volumétrico, cujo valor sera estabelecido em funcéo da
probabilidade de interrupgéo e da qualidade relativa deste servico em relagao ao
servigo de transporte firme.




Art. 8° As tarifas propostas para outros servicos PVICOS
transpo

transporte-firme-e-interruptivel terdo por referéncia a tarifa d
firme, observado o disposto no art. 5° desta Portaria.

O ser

Art. 9° A tarifa minima para a capacidade de transporte adicional, criada a partir de
investimentos em expanséo da infra-estrutura de transporte, sera igual ao maior
valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa Compartilhada.

Paragrafo unico. No caso da adogéo da Tarifa Compartilhada, as tarifas dos
contratos firmes existentes antes da referida expanséo serdo ajustadas de modo a
observar a reducéo do custo unitario de transporte.

Art. 10. O transportador repassara-a-tedes-os-carregac

| a todos os carregadores firmes, de forma_proporcional as capacidades
ociosas alocadas, 50% (cinglienta por cento) do resultado da venda de
servicos de transporte n&o prevista por ocasi&o do calculo tarifario original,
descontados os tributos a serem recolhidos;

Il a todos os carregadores firmes, de forma proporcional a suas tarifas, a
diferenca, quando houver, entre a receita proveniente da venda de
capacidade de transporte através de leildo e areceita associada a sua tarifa
minima. Neste caso os repasses implicardo _a redefinicdo das tarifas dos
contratos. formalizada através de aditivo contratual.

Obs.: Adequacdo para refletir critérios justos de repasse de receifas e tarifas.

Art. 12. As tarifas aplicaveis a qualquer tipo de servico deverao ser comunicadas a
ANP e divulgadas ao mercado, conforme norma aplicavel.

Art. 13. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagéo.
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[@p Instituto Brasileiro de Petrdleo & Gas

IBP CT 104-2002
Rio de Janeiro, 30 de Agosto de 2002

limo. Dr.

José Cesdrio Cecchi

Superintendents de Comercializagio e Movimentagio de Gas Natural
Agéncia Nacional de Petréles

Fax: (21)3804-0102/0103/0104

Ref.; Consults Publica sobre as Minutas de Portarla que regulam os critérios tariférios
para o transporte ditovidrio de gés natural e o livre acesso as instalacbes de
transporte de gés naturai

Prezado Senhor:

BITI anexo.

Deve-su ressaltar Gue os comentérios ora apresentados nio pretendem sar exaustivos, nem
substitulr aqueles que serfo apresentados individualmente pelas empresas,

nossa disposicio em continuar colaborando com a ANP no processo de estabelacimento do
marco regulatdrio do segmento de Gas Natural,

Atenciosamente,
e __,_ﬂ.‘;':r‘"‘_‘ L

Alvaro Teixeira
Secretdrio Geral

Anexos:

7) Comentarios sobre as minutas de poriaria que regulamenta os critérios tariférios para o
transporte dutovigrio de gas naturs),

2) Comentarios sobre as minutas de potiaria que reguiamenta o livre acesso 3s instalagdes
de transponte de g4s naturm/ “?

3) Grupo de Trabalho para estudo das portarias. |\ E |

|
|

Av. Almirante Barioso, 52 « 269 andar « Centro « CEP: 20031-000 « Rip de Janslro « A - Brasi!
Tel.: (5521) 2632-1610 « Fax: (6521) 2220-1696 + o-mail: ibp@ibp.oig.br » hitp:/avww.ibp,org. br !}'!

!
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ANEXQO 2

COMENTARIOS SOBRE A MINUTA DE PORTARIA QUE

REGULAMENTA O LIVRE ACESSO As INSTALAGCOES
DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

/&.

Av. Almirante Barroso, 52 + 26° andar » Centro + CEP: 20031-00

0 - Rio de Jansiro » RY Brasit ‘
Tel.: (6521) 25321610 » Fax: (5521)

2220-1698 + e-mall: Ibp@lbp.org.br * http:/fwww.ibp.org.br [ ) !
l
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AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO
PORTARIA N° xx, DE

Regulamenta o livre acesso a&s instalagtes de transporte
dutovidrio de gas natural., :

O DIRETOR-GERAL da AGENCIA NACIONAL DO PETROLEQ - ANP, no
uso das suas atribuictes legais, torna publico o seaguinte ato:

Art. 1° Constitui objeto da presente Portaria a regulamentacdo do uso das
Instalagdes de Transporte de gés natural existentes ou a serem construidas,
mediante remuneragdo adequada ao titular das InstalagBes de Transporte.

Art. 2° Para os fins desta Portaria, ficam estabelecidas ss seguintes
definiches; :

I. Capacidade Contratada de Entrega: capacidade de retirada de gds natural
em determinado Ponto de Entrega a qual o Transportador se obriga a

disponibilizar para o Carregador, conforme o respectivo contrato de
transporte;

Il. Capacidade Contratada de Transporte: capacidade de transporte a qual o
Transportador se obriga a disponibilizar pera ¢ Carregador, conforme o
respectivo contrato de transporte;

lHl. Capacidade Disponival de Transporte: diferenga entre a Capacidada

i \
Méaxima de Transporte & a soms das Capacidades Contratadas de W’A g//
Transporte para o Servico de Transporte Firme: |

IV. Capacidade Maxima de Transporte: méximo volume digrio de gas natural
que o_Transportador pode movimentar em sua Instalagéo de Transporte; |

V. Capacidade Ociosa de Transporte: diferenca entre a Capacidade Maxima
de Transporte e o volume didrio de gas natural programado para o Servico s
de Transporte Firme, até o limite da Capacidade Contratada de s
Transporte; ‘\‘%‘)V\

VI. Carregador: pessoa |urldica ou  consdrcio que contrata com o.
Transportador o servigo de transporte de gas natural; 4

: o
VIl.Concurso Aberto: procedimento através do qual deve-sesera ofertar xW3

ofertado publicamente e alesar alocada a capacidade de transporte para o | \/ /
Servigo de Transporte Firme; N,
b A

F




FROM ¢ Panasonic FAX SYSTEM FHONE MO, Aua,

Vill. Instalacbes de Transporte: conjunto de instalagbes necessarias a y n
prestacéo do servigo de transporte dutovidrio de gés natural, incluindo N \
dutos, estagdes de compresséo, de medicio, de redugdo de pressfo, de ‘ \\f/ /
armazenagem, recepcan @ de entrega;

IX. Interessado: pessoa juridica que solicita formalmente o semnvico de
transporte de géas natural:

X. Ponto de Entrega: ponto no qual o gés natural é entregus pelo
Transportador ao Carregador ou a quem este autorize;

Al Ponto de Recepgéo: ponto no oual o gés natural é recebido pelo
Transportador do Carregador ou de quem este aulorize;

Xll. Servigo de Transporte Firme (STF); servigo de fransporte no qual o
Transportador se obriga a programar e transportar o volums digrio de gas
natural solicltado, até a Capacidade Contratada de Transporie

, @stabelecida em contrato;

Xiil. Servigo de Transporte interruptivel (STI): servigo de transporte no qual o
Transportador se obriga a programar e trarisportar o volume diario de gs
natural solicitado, caso disponha de Capacidade Ociosa ds Transporte; A /Q

XIV. Transportador: pessoa jurldica ou consércio autorizada pela ANP a N:/’ -

operar as Instalagbes de Transpoite,

XV. Zona de Entrega: drea geografica limitada, contendo um ou mais Pontos
de Entrega;

XVI. Zona de Recepg#o: drea geogréfica limitada, contendo um ou mais
Pontos de Recepedo.

Art. 3% O Transportador ndo podera comprar ou vender gas natural, com
excegdo dos volumes necessdrios a operaciio das Instalagbes de Transporte e &
formacdo e manutengéo do estoque inicial,

Art. 4° O Transportador permitird o acesso ndo  discriminatario de
Interessados as suas Instalacbes de Transporte, assim como a conexéo de suss
Instalagbes com outras Instalagdes de Transports.

Paragrafo Unico. As condighes operacionais necessdrias & conexdo de
Instalagdes de Transporte de distintos Transportadores, Incluidas as conexdes de
fronteira do pais, serfo formalizadas em Acordos de Interconex@o. ‘

Art, 5° O Transportador atenderd Interessados na contratacéo de STF em sua
Capacidade Disponivel, de 8TI em sua Capacidade Qcinsa, assim como de outros
servigos de transporte que venham a ser sollcitados. A\L

e
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Panasonic FRX SYSTEM FHOHE MO,

Paragrafo tnico. O néo atendimento ao0s pedidos de contratagéio descritos no
caput desse artigo serd justificado pelo Transportador aos Interessados e & ANP no

prazo maximo de 15 (quinze) dias, a contar da data. do recebimento, pelo

Transportador, do pedido feito pelo Interessado-selo Transperador.

Comentario: A Comissdo manifesta a divids quanto & aplicacdo desta ohrigacéo de
atendimento aos casos de $ervigo de transporte em sentido contrario ao fluxe nommal
(STD da.minuta anterior).

Art. B° Os servigos de transporte de gas natural serdo formalizados em
contratos_padronizados_para cada modalidade de servico, os quais explicitardo; o
tipo de servico contratado,-;_os termos e condigBes gerals de presta¢ao do servigo--;
as Capacidades Contratadas de Transporte enire Pontos de Recepgéo e Entrega;-;
as Capacidades Contratadas de Entrega por Ponto de Entrega;-;_as Tarifas e o
prazo de vigéhcla.

§ 1°Pardgrafo-tnieo. As Capacidades Contratadas de Transporte a que se
refere o caput deste artigo poderao também ser definidss entre Zonas do Recepgdo
e Entrega, desde que estas sejam prevlamente aprovadas pela ANP.

Art-7-6-Qs Transportadorss-aplicarée-aos seus-Carregadores medelos-padrenizades
de-contrato-para cada modalidade-de-servicoalém-dos. Termos-e-Condiges-Gerais
de-prestagéc do servico cre-sompdem-os contratos.

§ 2°%Paragrafo-unice. Os Transportadores enviarda a ANP os modelos de
contrato previstos no caput dasse artigo no prazo de 60 (sessenta) dias antes da sua

aplicagdo.

Comentdno, A ComissBo entende que frala-se de um procedimento _meramente
[nformativo e que o prazo de antecedéncia paderia ser mengr.

Art. &7° Toda Capacidade Disponivel de Transporte para a contratacdo de |

STF_por prazo superior a 180 dias em Instalagbes de Transporte j& em operacéo
sera ofertada e alocada segundo os procedimentos de Concurso Aberto.

Comentdno; Conforme j& manifestado por ocasido dos comentdrios desta Comisséo
a_versdo_anterior desta minuta de Portaria, apresentados em 06/04/2001, hd dois

entendimentas. parte dos seus membros entende que o Concurso Aberto deveria ser

aplicavel a todos 08 gasodutos, novos e existentes. autros participantes tém a
opinido de que © Concurso Aberto apenas serd aplicdvel & capacidade existents,

Paragrafo unico. QO Transporiador submetara a aprovagéo da ANP, no prazo
de 60 (sessenta) dias antes da sua divulgagdo, o Manual do Concurso Aberto, que
detalharé os procedimentos de oferta e alocacsio de capacidade para STF.

£

y
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5 Comentdrio: Sequindo orientacdo 4 adotada em portarias anteriores & Contrato de: »
W O Concesséo de &P, deveria ser estabelecido um prazo mdximo para maniiestacdo N—

N bela ANE (0.9, 4% digs).. apds o qual a aprovacdo seria técita. Com relacéo a | )

%W N reutilizac8o de manuais 16 aprovados talvez pudesse ser evitado o procadimento de

; aprovacéo prévia, ressalvada & necessidade de descrico da nova capacidade em

r polera

! ¥
e A0 Ait. 98° O Manual do Concurso Aberto observard os principios da |
Y 3@6 __transparénuia, da isonomia e da publicidade e dispora sobre:

" h AN . critérios e procedimentos para o dimensionamento do projato de expansio N
PO de capacidade, quando necessarioaplicayel; | O
vl o ([

SO N '

\EY’)QA \Lg‘ Il forma de contratagdo de capacidade, defininda pontos ou zonas de
VAR recepgéio e entrega;

3

'S, J
<§ 9 ‘M;';‘") XTII custo médio ponderado de capital, refletindo as condigdes de mercado e
(" 08 riscos associados & prestagdo do servigo;

\G‘Tp\gg () P ¢ ¢

W IV. matodologia de célculo da tarifa minima da capacidade a ser ofertada:
\’U
V. critério de alocagBo de capacidade entre os interessados;

VI condigbes para o redimansionamento do projeto de expansio de
capacidads, quando resessarioaplicével; - | O~
VI, qualquer outro aspecto considerado relevante pelo Transportador.

Art. 109° . O Carregador, ou emprasas controladas ou coligadas, que possuir
contratos de STF dque somem mais de 50% (cinquenta por cento) do total das
Capacidades Contratadas da-Instalacic—de Transporte, antes da realizacdo do
Concurso Aberto, poderd contratar no maximo 40% (quarenta por cento) da
capacidade ofertada no Concurso Aberto, Q-

Comentario. O _dispositivo _deverd ser aplicade a cada um dos DPEICUISOS,
considerando mesmos pontos de recepcdo e entreqs contratados.

Paragrafo uUnico. Caso n&o haja Interssse de outros Carrégadoras na.
contratacdo de toda a capacidade ofertada, o Carregador, a que se refere o caput
deste artigo, podera contratar a capacidade remanescente. |

Art. 10°44. O proprietario de instalagBes de transferdncia que sejam
reclassificadas como de transporte transferird a titularidade destas instalactes a4
pessoa_juridica cuio  objeto  social _contemple, _exclusivamente, a_atividade de
construcdo e operacdo de instalacdes de transporieempresals)-independente(s),
destinada(s)-axclusivaments-a-atividade de-transporte de gas natural.

Comentério. Mantendo coeréncia com a portaria ANF 170. 4’, @“\"

koo
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§ 1° O proprietério das instalaces de transferéncia, a que se refere o caput | O
dests artigo, passarg & qualidade de Carregador da Instalagdo de Transporte e
poderd contratar capacidade diretamante  Jurto  ao Transportador, sem a
necessidade de realizagdc de Concurso Aberto, até o limite da capacidade
Capacidade Méxima de Transports existents-existents na data de reclassificacéo. [

§ 2° A Capacidade Méxima de Transporte exislente capacidade existenta na |
data de reclassificacio sera comprovada através de relatdrios técnicos de simulagdo
termo-hidrdulica.

§ 3° Os contratos de transporte sergo celebrados no prazo méaxime de 80
(sesserita) dias contados a partir da dala de reclassificacéo,

Comentario. Qbservar coeréncia com 0 prazo do artigo 6. Além disso, no caso de ! @&/

constituicdo de nova empresa por exemplo, 1al prazo pods vir a ser insuicients,

A

§ 4° Toda capacidade nédo contratada pelo propristario, nos termos do §3°
deste artigo, sera ubjeto de Concurso Aberto.

Art. 11012, Os proprietarios de Instalagdes de Transporte que as estejam |
utilizando, na data de publicacdo desta Portaria, para movimentacsio de seus
proprios produtos seguirdo os procedimentos estabelecidos no artigo 10°44, cujos |
prazos terdo inicio na data de publicagdo desta Portaria,

Art. 12°43. O nSo atendimento ao disposto ha presente Partaria implicara nas |
sancdes administrativas previstas na legislagéo aplicével. .

Art. 13°14. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo. |
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ANEXO 3
GRUPO DE TRABALHO SOBRE

LIVRE ACESSO A GASODUTOS E CRITERIOS TARIFARIOS,

ABEGAS

ABRACE

AGIP
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CEPEL
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INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA

IPIRANGA : :

MACHADO, MEYER, SENDACY E OPICE ADVOGADOS
MINISTERIO DE MINAS E ENERGIA

NACIONAL GAS BUTANG
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FINHEIRO NETO ADVOGADOS
PUC/RJ

_QUEIROZ GALVAD
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ANEXO 1

COMENTARIOS SOBRE A MINUTA DE PORTARIA QUE
REGULAMENTA OS$ CRITERIOS TARIFARIOS PARA O
TRANSPORTE DUTOVIARIO DE GAS NATURAL

A
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AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO
PORTARIA N° xx, DE

Regulamenta og critérios tarifariog para o transporte
dutovidrio de gds natural,

uso das suas atribuicses legais, com base na Resolugdo de Diretoria RD n® xx, de xx
de xxxx de 2002, torna puiblico o seguinte ato:

Art. 10 Congtitui objeto da presente Portaria o estabelecimento dos critérins
para célculo de tarifas de transporte dutoviario de gas natural de que trata o art. 8°,
inciso VI, da Lei n° 9.478, de 6 de agosto de 1997,

Art. 2° As definigdes contidas na Portaria ANP n® XXXXXX, que regulaments
0 livre acdsso as instalactes de transporte dutovidgrio de gas natural, ou outra que
venha a substitui-la, ficam incorporadas & esta Portaria,

Art. 3° Para os fins desta Portarla, ficam estabelecidas as sequintes
definicbes:

I Tarifa Compartilhada; tarifa calculads com base na capacidade e nos

custos totais, associados a Instalaclo de transporte existente & & sua
expanséo:

Il. Tarifa Incremental: tarita caleulada com base na capacidade e nos custos
adicionais, associados apenas a expansio da instalagfo de transporte.

Art. 4° As tarifas de transporte de gés natural ndo implicardo em tratamento
discriminatério ou preferencial entre carreqadores para 9s mesmos diferentes tipos
de servigos e/ou carragadores,

Art. 5° As tarifas aplicdvels a cada servico efou carregador serdo compostas
Por uma estrutura de encargos relacionada & natureza dos custos atribuiveis a sua
prestagéo, devendo refletir:

L _oscuslos da prestacio eflolentee»ate»presta@ée do servigo, e;
Comentdrio: A Comissdo avresentoy posicdes divergentes quanto _ao arau _de
especificidade a ser dada a delerminacdo _dos critérios para caractellzacdo de tal
eficiéieia conforme exemplificados na Nota Técnica 036/2002-SCG ('NT). paging 3
(tres). Alquns participantes concordaram com a ganeralidade _do _dispositivo
proposto. Qutios consideraram importants que se dafinam.ao MeNnQs, 08 principals
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de comq (ais critérios deveriam ser atendidos.

pardamelros & sorem ylilizedos, Qutros, ainda, sugeriram a determinacso expressa ’

ll. os determinantes de custos, observando a responsabilidade de cada
carregador e/ou servico na ocorréncia desses custos e as qualidades relativas
entre os tipos de servigo oferecidos.

Comentdiio; A Contisséo Solicita_ um melbor esclarecimento do inci gerescenta
Que qostaria de ver refletido nesle artiqo a questiio da apllcacdn da tarifa em relacdo
a disténcia.

Art. 8° A tarifa do servigo de ransporte firme serd estruturada. -no. minimo; |
com base nos seguintes encargos:

I encargo de capacidade de entrada: destinade a cobrir os custos fixos
relacionados & capacidade de recepgao e os custos fixos relacionados &
tapacidade de transporte que néo dependem da distancia:

" encargo de capacidade de transporte; destinado g cobrir os custos fixos
relacionados & capacidade de transporte que dependem dg distancig;

lIl. encargo ds Capacidade de salda: destinado a cobrir 0s custos fixos
relacionados a capacldade de entrega:

IV. encargo de movimentagéo: destinado a cobrir os custos variaveis com s
movimentagéo de gas.

Art. 7% A tarifa do servico de transporta Interruptivel serd astruturada com
bage em um Unico encargo volumétrico, cujo valor serd estabelecido em fungéo da
probabilidade da Intarrupefo o da qualidade relativa deste servico em relacfo ao
8ervico de transporte firme.

Art. 8° As tarifas Propostas para servicos diverses -dosoutros servicos de
transporte firme e-interruptivel terdo por referdncia a tarifa do servico de transporte
firme, observadao o disposta no art. 59 desta Portaria,

Art. 9° A tarifa minima para a capscidade de transporte adicional, criada a
partir de investimentos em expansdo da infra-estrutura de transporte, sera igual ao
maior valor entre a Tarifa Incremental e a Tarifa Compartilhada,

Pardagrafo dnico. No caso da adogdo da Tarlfa Compartilhada, as tarifas dos
contratos firmes existentes antes ga referida expans@o serdo ajustadas_e
formalizadas através de aditivo contratual, de moda a observar-reflelir a redugdo do
custo unitario de transpotte. AL
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Art. 102, O transportador repassara s todos os carregadores firmes:

. 50% (cinquenta por canto) do resultado da venda de servicos de transporte
ndo prevista por ocasido do céleulo tarifério ariginal, descontados os tributos g
serem recolhidos:

Comentdrio; A Comissdo considerou que, uma vez que o carregador (8 pagou -
Lor tal capacidade. o percentual de repasse (50%) deveria ser de pelo menos

[0%.

ll. a diferenga, quando houver, entrs receita proveniente da venda de
capacidade de transporte através de leil&o e a receita associada a sua tarifa
minima,

& 1° As receitas resultantes do $RIVICo _de transporte inferruptivel serdo .
repassadas a cada um dos carregadores firmes, proporcionalmente & $Ua respectiva
capacidade ociosa em cada trechg utilizado.

§ 2% Qs repasses das_eveniuais receitas firmes serdo caleulados de forma
proporcional aq valor das respectivas tarifas e implicar&o na redefinicdo das tarifas
dos conlratos, formalizada através de aditivo contratual.

Ad:-11..0 repasse-a-gue-se rofore -0-artige-10-6-o-ajuste. do-tarifa-a -gue se-refere-o
arlige-9° aplicaveis -a-cada- earragador -Bera0-aloulades -de-forma. prepercional-as
valor-de--suas tarfas- o, -ne-oaso-de- repasse—de—receitas-firmes, . implicardo-—na
redefinigdo das-ianfas-dos contratesfermalizada através-e‘iaaditivec@mratuah

Art. 42117, As tarifas aplicdveis a qualquer tipo de servico deverfio ser |
comunicadas & ANP e divulgadas ao marcado, conforme norma aplicavel,

Art, 1312°. Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagéo.

Comenténo: Deseja-se saber o por qué da retirada do artigo 13 incluido na nota
referente a essa_portaria emitida pela ANP,

Comentério: A_Comissdo_manifesta sua Rreocupacdo com a aplicabilidade da
presente Portaria _ags casos concretos existentes. _especialiments quanto aos
criterios de estruturacdo tavifaria (Arts 5° o 6°) e clemais_disposilivos. Qual seria o
Qrazo ¢ forma de adaptacdo das situacdes atuais? /{,




