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CONTRATO DE PRESTAGAO DE SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA DE
GAS NATURAL QUE ENTRE SI CELEBRAM, DE UM
LADO, NOVA TRANSPORTADORA DO SUDESTE
S.A. - NTS, E DE OUTRO LADO, [NOME DO
CARREGADOR]., NA FORMA ABAIXO:

Este Contrato de Prestacdo de Servico de Transporte Interruptivel de Entrada de Gas Natural
(“CONTRATQ”) é celebrado pelas seguintes partes (doravante referidos conjuntamente como
‘PARTES” e, individualmente, como “PARTE”):

NOVA TRANSPORTADORA DO SUDESTE S.A. = NTS, com sede na cidade de do Rio de Janeiro,
Estado Rio de Janeiro, na Praia do Flamengo, n® 200, salas 2201 e 2301, CEP 22.210-901, inscrita
no CNPJ sob o0 no 04.992.714/0001-84, neste ato representada por seus representantes legais, na
forma de seu Estatuto Social, doravante denominada “TRANSPORTADOR”, e de outro lado.

[-], sociedade com sede na [-], n° [-], ha cidade de [-], Estado de [-] inscrita no CNPJ sob o n° [-]
neste ato representada por seus representantes legais, na forma de seu Estatuto/Contrato Social,
doravante denominada “CARREGADOR”.

Também denominadas, isoladamente, “PARTE” e, em conjunto, “PARTES”.
CONSIDERANDO QUE:

a) 0 TRANSPORTADOR possui e opera a REDE DE TRANSPORTE distribuida nos Estados
do Rio de Janeiro, Sao Paylo e Mina; Gerais e detém as autoriza¢des emitidas pela ANP
nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL;

b) o TRANSPORTADOR é parte de um contrato para prestacdo de servigo de transporte de
gas natural denominado GTA MALHA SE, celebrado com a Petréleo Brasileiro S.A.
(Petrobras), com capacidade contratada de transporte de 43,8 MM m?3/dia (quarenta e trés
milhdes e oitocentos mil metros clbicos por dia nas CONDICOES DE REFERENCIA) e
vigéncia até dezembro de 2025 (“CONTRATO MALHA SE”);

c) o TRANSPORTADOR é parte de um contrato para prestacao de servico de transporte de
gas natural denominado GTA GASPAJ, celebrado com a Petrobras, com capacidade
contratada de transporte de 5MM m3/dia (5 milhées de metros cubicos por dia nas
CONDICOES DE REFERENCIA) e vigéncia até janeiro de 2030 (“CONTRATO Paulinia-
Jacutinga”);

d) o TRANSPORTADOR ¢é parte de um contrato para prestacao de servico de transporte de
gas natural denominado GTA GASDUC llI, celebrado com a Petrobras, com capacidade
contratada de transporte de 40 MM m3/dia (quarenta milhdes de metros cubicos por dia
nas CONDICOES DE REFERENCIA) e vigéncia até novembro de 2030 (‘CONTRATO
GASDUC 1I1I");

e) o TRANSPORTADOR é parte de um contrato para prestacao de servico de transporte de
gas natural denominado GTA MALHAS II, celebrado com a Petrobras, com capacidade
contratada de transporte de 49,4 MM m?3/dia (quarenta e quatro milhdes e quatrocentos mil
metros cubicos por dia nas CONDICOES DE REFERENCIA) e vigéncia até outubro de
2031 (“MALHAS 11I");
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f) o TRANSPORTADOR é parte de um contrato para prestacéo de servico de transporte de
gas natural denominado GTA GASTAU, celebrado com a Petrobras, com capacidade
contratada de transporte de 20 MM m3/dia (vinte milhdes de metros cubicos por dia nas
CONDICOES DE REFERENCIA) e vigéncia até novembro de 2031 (“GASTAU”);

g) a PETROBRAS celebrou um Termo de Compromisso de Cessacdo de Pratica com o
Conselho Administrativo de Defesa Econdmica (CADE), no qual se comprometeu a (i)
indicar nos sistemas de transporte da NTS quais sdo os volumes de injecdo e retirada
méaxima em cada PONTO DE ENTRADA e ZONA DE SAIDA, perante a ANP e a NTS,
dentro dos limites de QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA dos contratos de servico de
transporte firme atualmente vigentes, com o objetivo de eliminar a flexibilidade e o
congestionamento contratual hoje existentes; e (ii) negociar com a NTS as adequacdes
necessarias aos contratos de servico de transporte firme vigentes a fim de que a NTS, sob
supervisdo da ANP, possa ofertar a capacidade remanescente ao mercado;

h) Com base no TCC CADE, a PETROBRAS e o0 TRANSPORTADOR firmaram entre si, em
30/09/2022, um ACORDO DE REDU(;AO DE FLEXIBILIDADE que estabeleceu uma
capacidade maxima de uso das capacidades contratadas nos CONTRATOS LEGADOS pela
PETROBRAS;

i) o TRANSPORTADOR tem interesse em ofertar o SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL para contratagdo por meio do presente CONTRATO para utilizacdo das
capacidades contratadas firmes que estao em ociosidade;

j) o SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL tem por objeto a contratacdo da
CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE nos termos do presente CONTRATO;

k) o CARREGADOR manifestou a intencdo de contratar SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL para utilizagdo da CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE da REDE
DE TRANSPORTE;

) O CARREGADOR se habilitou junto ao TRANSPORTADOR e esta com o seu CADASTRO
UNICO atualizado no PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE;

m) a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL no ambito do presente
CONTRATO ocorrera de maneira concomitante com a prestacdo do servico de transporte
firme de gas a Petrobras no ambito do GTA MALHAS SE, GTA GASPAJ, GTA GASDUC Ill,
GTA MALHAS Il e GTA GASTAU, além dos contratos de transporte na modalidade de
transporte firme assinados em 2025, razdo pela qual este CONTRATO estabelece condi¢bes
para preservar os direitos das partes ja constituidos no ambito daqueles Contratos;

n) que o CARREGADOR se comprometeu em contratar o SERVICO DE TRANSPORTE

INTERRUPTIVEL no PONTO DE ENTRADA estabelecido na Clausula Terceira —, Quantidade
Contratada e Ponto de Entrada, nas condicdes previstas neste CONTRATO;

Assim sendo, as PARTES tém justo e acordado dispor que o presente Contrato de Servico de
Transporte Interruptivel de Entrada de Gas Natural (“CONTRATO” ou “CONTRATO DE
TRANSPORTE”) reger-se-a pelas clausulas e condi¢des seguintes:

CLAUSULA PRIMEIRA — ESTRUTURA, DEFINICOES DE TERMOS E INTERPRETACAO
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1.1.

Estrutura

1.1.1. Todos os Anexos e seus Apéndices ao presente CONTRATO listados abaixo ficam aqui

incorporados por referéncia e tornam-se parte integrante e indissociavel deste CONTRATO.
Em caso de conflito entre 0 CONTRATO e seus Anexos, 0s Anexos devem prevalecer..

Anexo | Termos e Condicdes Gerais (TCG)

Apéndice | Requisitos Técnicos

Apéndice Il Balanceamento

Apéndice llI Condicdes Técnico Operacionais

Anexo I-A Quantidade Diaria Contratada no Ponto de Entrada

Apéndice IV Tarifa e Valores a Faturar e Probabilidade de Atendimento
Apéndice IV - A| Tarifas

Apéndice IV - B| Valores a Faturar

Apéndice IV - C| Probabilidade de Atendimento

Apéndice V Modelo de Fianga Bancéria

1.1.1.1. O presente CONTRATO, seus Anexos e informa¢des contidas no POC, formam um Unico

1.2.

1.3.
(i)

(i)
(iii)

1.4.

1.2

documento que regula as obrigacdes do TRANSPORTADOR e do CARREGADOR e
devem ser interpretados e aplicados como um Unico instrumento.
Os termos “inclusive”, “incluindo” e outros termos semelhantes serao interpretados como se
estivessem acompanhados da frase “a titulo meramente exemplificativo” e “sem limitag&o.

As PARTES reconhecem que:

tém capacidade para avaliar e estdo cientes dos riscos assumidos no ambito do
CONTRATO;

0 CONTRATO é simétrico e paritario; e

nenhuma regra de interpretacdo deste CONTRATO ser& aplicada em desfavor de uma
PARTE sob a alegacéo de que essa PARTE a elaborou e/ou apresentou, ndo se aplicando
a regra de interpretacao prevista no inciso 1V, §1° do art.113 do Cdédigo Civil Brasileiro.

Exceto se expressamente indicado de outra forma neste CONTRATO (i) uma referéncia a
Clausula ou ANEXO significa referéncia a uma clausula, item ou anexo deste CONTRATO;
e (i) as referéncias a qualquer contrato ou instrumento incluem seus aditamentos,
suplementos, ou substituicbes, que venham a ocorrer de tempos em tempos.

Definicdes de Termos

Os termos definidos em caixa alta neste CONTRATO, no singular ou no plural, em qualquer
género, terdo as definicbes que Ihes séo atribuidas na Clausula 22 do TCG, que constitui
ANEXO | deste CONTRATO. Sempre que um termo ou uma expressado é definida neste

CONTRATO, as outras formas gramaticais da mesma expressao tém o mesmo significado,

Pagina 6 de 132



1.3

desde que grafadas em caixa alta.

Interpretacéao

1.3.1 O presente CONTRATO e seus anexo formam um unico documento que regula os direitos e
obrigac6es do TRANSPORTADOR e do CARREGADOR e devem ser interpretados e aplicados
como um unico instrumento. Em caso de conflito entre o disposto hos ANEXOS e o disposto neste
CONTRATO, prevalecera o disposto nos ANEXOS. Na hipotese de conflito entre o disposto nos
ANEXQOS, prevalecera o disposto no TCG.

2.1.

2.2.

3.1

CLAUSULA SEGUNDA - OBJETO

O objeto deste CONTRATO é a prestacéo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
DE ENTRADA a partir do PONTO DE ENTRADA indicado no item 5.2deste CONTRATO, pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, em cada DIA OPERACIONAL, por meio da REDE
DE TRANSPORTE, desde que e na medida em que haja CAPACIDADE OCIOSA DE
TRANSPORTE, na forma e condictes estipuladas neste CONTRATO.

A QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por PONTO DE ENTRADA esta estabelecida no
Anexo | — A deste CONTRATO, e a TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL aplicavel
ao presente CONTRATO esta detalhada no Anexo | — Apéndice IV.

CLAUSULA TERCEIRA — SOLICITAGAO DE ANALISE DE LIMITE DE CREDITO

Caso seja de interesse do CARREGADOR, a utilizacdo do LIMITE DE CREDITO neste
CONTRATO DE TRANSPORTE, conforme o previsto no item 15.3 do TCG, este devera
encaminhar ao TRANSPORTADOR a solicitacdo de anélise de LIMITE DE CREDITO do
CARREGADOR disponivel no POC, bem como os documentos comprobatérios nela exigidos.
A concess&o do LIMITE DE CREDITO constitui uma decisdo do TRANSPORTADOR e néo
constituird, sob qualquer aspecto deste CONTRATO, uma obrigacao de qualquer natureza do
TRANSPORTADOR perante 0o CARREGADOR, sendo certo que a ndo aprovacao justificada
do LIMITE DE CREDITO (total ou parcial) de um CARREGADOR n&o podera ser invocada
como razdo para o0 descumprimento de qualquer obrigacdo estabelecida para o
CARREGADOR neste CONTRATO.

CLAUSULA QUARTA — TARIFA DE TRANSPORTE

4.1 As TARIFAS DE TRANSPORTE aplicaveis ao CONTRATO séo [-], conforme previsto no ANEXO

I, Apéndice IV deste CONTRATO.

4.2 As PARTES aceitam e reconhecem que as TARIFAS DE TRANSPORTE estabelecidas no item

4.1 poderédo sofrer alteracbes em virtude de (i) redefinicbes determinadas ou aprovadas pela
ANP, observado o item 10.4.2 deste CONTRATO, hipétese na qual as TARIFAS DE
TRANSPORTE aplichveis ao CONTRATO passardo a ser as novas tarifas e encargos
determinados pela ANP e (ii) alteracbes da CAPACIDADE OCIOSA no PONTO DE ENTRADA
relevante.

CLAUSULA QUINTA - QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e PONTO DE ENTRADA
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5.1. AQUANTIDADE DIARIA CONTRATADA do presente CONTRATO é de [-] MIL metros cubicos
por DIA.

5.2. O PONTO DE ENTRADA do presente CONTRATO é [-].
Aplicam-se ao referido PONTO DE ENTRADA as correspondentes condicdes de tolerancias,
vazoes e intervalos de pressao especificadas no Anexo |, Apéndice Ill do CONTRATO.

CLAUSULA SEXTA — CONDIGOES PRECEDENTES

6.1 A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL pelo TRANSPORTADOR,
bem como todas as disposi¢cdes constantes do presente CONTRATO somente se tornardo
exigiveis pelo CARREGADOR e pelo TRANSPORTADOR, uma vez que tenham sido
cumpridas ou dispensadas na forma do item 6.2 do presente CONTRATO, cumulativamente,
até a DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE, as seguintes condicdes:

0] a obtencdo das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS, pelo TRANSPORTADOR,
necessarias para o desenvolvimento, construcao, instalacdo, operacado e manutencao
da REDE DE TRANSPORTE e para a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA e, pelo CARREGADOR, necessarias para a conexao
de suas instalagbes & REDE DE TRANSPORTE e/ou contratagdo da prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, conforme aplicavel;

(ii) a adesao, vinculacdo ou credenciamento, pelo CARREGADOR nos Estados da
Federacédo aplicaveis, ao Ajuste SINIEF 03/2018 e ao Ato COTEPE ou a qualquer ato
normativo subsequente que venha a substitui-lo ou a conceder tratamento diferenciado
as obrigacdes tributarias relacionadas as operacfes de circulacdo e prestacdes de
servico de transporte de gas natural por meio de gasoduto, ao qual o
TRANSPORTADOR tenha aderido ou esteja vinculado ou credenciado e, para o qual
a fruicdo do regime fiscal diferenciado também exija a adesdo, vinculagdo ou
credenciamento do CARREGADOR;

(iii) a implantacdo de qualquer modificagdo na REDE DE TRANSPORTE, pelo
TRANSPORTADOR, que seja eventualmente necessaria para a prestacédo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL ao CARREGADOR de forma
segura;e

(iv)  a apresentagdo da GARANTIA DO CONTRATO, pelo CARREGADOR, na forma e
prazos dispostos na Clausula Quinze — Garantias do Contrato do TCG,;

(V) estar o CARREGADOR adimplente com todas as suas obrigacdes junto ao
TRANSPORTADOR oriundas deste CONTRATO e/ou quaisquer outros contratos
celebrados com o TRANSPORTADOR.

6.2 O TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, renunciar, no todo ou em parte, ao
cumprimento da condicéo precedente prevista no item 6.1(iv) deste CONTRATO. A renlncia
ora prevista sera expressamente efetivada mediante NOTIFICACAO ao CARREGADOR.

6.3 Cada PARTE deveréa envidar esfor¢os razoaveis para satisfazer as condi¢ées precedentes que
estejam sob sua responsabilidade e cooperar com a outra PARTE, na medida do possivel, para
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4

8.1.

a satisfacdo das demais condi¢cbes precedentes previstas nesta Clausula. Caso todas as
condicdes estabelecidas acima nao tenham sido cumpridas dentro do prazo estabelecido no item
6.1, e/ou dispensadas pelo TRANSPORTADOR, na forma prevista no item 6.2, 0 CONTRATO
sera considerado rescindido de pleno direito sem qualquer responsabilidade para qualquer das
PARTES, conforme NOTIFICACAO enviada de uma PARTE a outra informando tal fato na data
prevista no item 6.1. O cumprimento e/ou dispensa das referidas condicbes devera ser
comunicado pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, ou por este a0 TRANSPORTADOR,
conforme o caso, por NOTIFICACAO enviada até o prazo estabelecido no item 6.1. Caso o
TRANSPORTADOR ou 0 CARREGADOR, conforme o caso, nao faca a comunicacdo dentro do
prazo, sera considerado que as condi¢cdes precedentes foram integralmente cumpridas e as
disposicbes constantes do presente CONTRATO se tornardo exigiveis pelo CARREGADOR e
pelo TRANSPORTADOR.

CLAUSULA SETIMA - INICIO E PER[ODO DO SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA

A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL iniciar-se-a4 no dia [ ] de [] de
20xx ou na data em que ndo mais existirem as situa¢des impeditivas previstas no item 6.1
acima, o que ocorrer primeiro (‘DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE”) encerrar-
se-4 no dia 31 de dezembro de 20xx (“PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE”).
Qualquer alteracdo da DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE devera ser feita por
termo aditivo ao presente CONTRATO.

O TRANSPORTADOR nédo serd obrigado a iniciar a prestacdo de SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL e o CARREGADOR n&do estara obrigado a tomar o
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL nos termos deste CONTRATO no caso de
() ndo cumprimento das condi¢cdes precedentes previstas no item 6.1 acima; e/ou (ii)
ocorréncia de um evento de FORCA MAIOR, quando implementadas as condi¢fes
precedentes, caso em que 0O inicio da prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL devera ocorrer assim que cessado o evento de FORCA MAIOR.

Exceto nos casos previstos no item 7.2 acima, que ndo configuram FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, bem como observados os demais termos e condigbes do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, caso o TRANSPORTADOR né&o inicie a prestacéo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL na DATA DE INiCIO DO SERVICO DE
TRANSPORTE, no todo ou em parte, tal fato seré considerado uma FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, para todos os efeitos do CONTRATO, sendo cabivel a aplicacdo da
penalidade por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE como Unica reparacéo exigivel pelo
CARREGADOR.

O TRANSPORTADOR néo estara obrigado a pagar qualquer outra penalidade ou indenizacéo
ao CARREGADOR pelo atraso no inicio da prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, além daquelas referenciadas no item 7.3 acima.

CLAUSULA OITAVA - PRAZO DE VIGENCIA E TERMINO

O presente CONTRATO sera valido a partir da data de sua assinatura e se tornara eficaz na
data em que as condicdes precedentes referidas no item 6.1 forem satisfeitas, e vigorara até
a data do encerramento do PERIODO DE SERVICO DE TRANSPORTE, conforme previsto
no item 7.1 do presente CONTRATO, ou até a data final de ndo cumprimento das condi¢des
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precedentes, conforme previsto no item 6.3, 0 que ocorrer primeiro.

CLAUSULA NONA- DECLARAGOES E GARANTIAS

9.1 Cada uma das PARTES declara e garante a outra que, na data de celebracdo deste
CONTRATO e/ou durante toda sua vigéncia:

9.2

10.1

10.2

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

ndo é necessdria qualquer autorizagdo societaria ou obteve todas as autorizacdes
necessarias, conforme seus documentos societarios, para celebrar o presente
CONTRATO;

as suas obrigacoes oriundas deste CONTRATO foram validamente assumidas e sao
plenamente exigiveis em conformidade com seus proprios termos;

a(s) pessoa(s) natural(is) que assina(m) este CONTRATO na qualidade de seu(s)
representante(s) legal(is) detém(ém) os poderes necessarios para assina-lo;

a celebracdo deste CONTRATO e/ou o cumprimento das obrigacdes nele contempladas
ndo conflitam com (a) seus documentos societérios, (b) qualquer LEGISLACAO
APLICAVEL a PARTE; (c) qualquer contrato do qual seja parte; e/ou (d) qualquer
determinagdo, intimagdo, decisdo ou ordem emitida por qualquer AUTORIDADE
GOVERNAMENTAL que possa afetar, direta ou indiretamente, a sua capacidade de
celebrar e cumprir as disposictes deste CONTRATO;

possui plena capacidade e experiéncia para celebracdo e execu¢cdo do CONTRATO e
estd ciente de todas as circunstancias, regras e riscos relacionados com o CONTRATO.

Cada uma das PARTES se obriga a indenizar a outra e a manté-la indene quanto aos danos
diretos, excluidos lucros cessantes e/ou danos indiretos, sofridos em decorréncia de
inveracidade, incompletude ou violacao (i) dos documentos e/ou informacdes prestados para a
realizacdo do CADASTRO UNICO do TRANSPORTADOR; e/ou (ii) das declaracdes e
garantias prestadas na Clausula 9.1 deste CONTRATO.

CLAUSULA DECIMA - DISPOSICOES DIVERSAS

Lei aplicavel. Este CONTRATO sera regido e interpretado de conformidade com as leis da
Republica Federativa do Brasil.

Notificacbes

10.2.1 Para todos os efeitos legais derivados deste CONTRATO, o TRANSPORTADOR e o
CARREGADpR indicam, a seguir, seus domicilios, Unicos locais onde serdo validas todas as
NOTIFICACOES a serem efetuadas com relacédo a este CONTRATO:

Se para o TRANSPORTADOR:

NOVA TRANSPORTADORA DO SUDESTE S.A. - NTS
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Endereco: Praia do Flamengo 200/23° andar, Flamengo
CEP 22210-901

Rio de Janeiro — RJ

Telefone: (21) [-]

Em atencéo a: [-]

Endereco eletrdnico: [-]

Se para o CARREGADOR:

[DENOMINACAO SOCIAL DO CARREGADOR]
[Endereco completo]

[Cidade]/[sigla do estado], CEP [*]

Telefone: (DDD) []

Em atencéo a [*]

Endereco eletrbnico: [*]

10.2.2. Todas as comunicagdes e notificagbes entre as PARTES relacionadas a este CONTRATO
deverdo ser enviadas por escrito, em portugués, para os enderec¢os acima indicados, observado que
apenas as comunicacgdes e notificacbes enviadas para os enderecos acima serdo validas para fins
deste CONTRATO, e serdo consideradas entregues: (i) quando enviadas por carta registrada (com
aviso de recebimento), na data da efetiva entrega no endereco do destinatario; (ii) quando enviadas
por correio eletrénico, na data de confirmacgéo de recebimento do e-mail no servidor do destinatario;
(i) qguando entregues pessoalmente, na data em que for entregue; ou (iv) quando enviadas por
gualquer outro meio que venha a ser acordado por escrito pelas PARTES, desde que tal meio permita
confirmacao de recebimento.

10.2.3. As NOTIFICACOES seréo consideradas entregues na data do respectivo recebimento ou
recusa de recebimento.

10.2.4. Qualquer uma das PARTES tera o direito de modificar o seu domicilio ou destinatario
mediante NOTIFICACAO transferida a outra.

10.3 Tolerancia

10.3.1 Eventual tolerancia quanto ao cumprimento dos prazos e condi¢cdes estabelecidos neste
CONTRATO néo importara alteracdo ou novagdo das disposicfes ora pactuadas ou renuncia a
gualquer direito decorrente deste CONTRATO.

10.4 Modificacdes

10.4.1 Qualquer alteracdo ou novacédo das disposi¢des ora pactuadas ou rendncia a qualquer direito
decorrente do CONTRATO apenas sera valida se feita por escrito, em documento proprio assinado
por ambas as PARTES.

10.4.2 Este CONTRATO e seus ANEXOS ndo poderéo ser alterados sendo por aditivo contratual
assinado por ambas as PARTES, observando-se o disposto nas Clausulas 19 e 20 do TCG, bem
como a LEGISLACAO APLICAVEL.

10.5 Cesséo de Direitos e Obrigacdes. Os direitos e obrigacbes das PARTES neste CONTRATO
ndo poderdo ser cedidos, conforme Clausula 16 do TCG.

10.6 Independéncia das Disposi¢cdes. As disposicies deste CONTRATO sédo independentes
umas das outras, de modo que, se qualquer disposicdo deste CONTRATO for considerada ilegal ou
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inexequivel de acordo com a LEGISLACAO APLICAVEL, (i) tal ilegalidade ou inexequibilidade n&o
afetara a validade das suas demais disposicdes, e (i) este CONTRATO continuara a vigorar em
conformidade com as suas demais disposi¢cdes, como se tal disposicao ilegal ou inexequivel nunca
o tivesse integrado. Nessa hipétese, as PARTES se obrigam a negociar e contratar novas disposicdes
gue alcancem, na medida do possivel, as que foram consideradas ilegais ou inexequiveis.

10.7 Resolucao de Disputas. Qualquer disputa oriunda deste CONTRATO ou a ele relacionada
serd resolvida conforme as regras previstas na Clausula 14 do TCG.

10.8 Protegdo de Dados Pessoais. O tratamento de DADOS PESSOAIS no ambito deste
CONTRATO observara o disposto na Clausula 22 do TCG.

10.9 Probidade e Boafé. As PARTES confirmam gue negociaram e celebraram este CONTRATO
seguindo os principios de probidade e boa-fé, os quais deverdo ser observados pelas PARTES
durante toda a execucdo deste CONTRATO.

10.10 Assinatura Eletrénica. As PARTES celebram este CONTRATO MASTER sob a forma
eletrdnica, a qual produz os mesmos efeitos legais da via assinada fisicamente, nos termos da Lei n°
13.874/2019 e do Decreto n°® 10.278/2020, e acordam nao contestar a sua validade, contetdo,
autenticidade e integridade. As PARTES convencionam, ainda, que este documento podera ser
assinado de forma manuscrita ou por meio eletrdnico, ainda que por meio de plataforma de assinatura
eletrbnica nao credenciada pela Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil) e sem
certificado de assinatura digital, nos termos do art. 10, § 2°, da Medida Proviséria n° 2.200-2/2001.

Assim justas e acordadas, as PARTES celebram este CONTRATO, que segue ainda subscrito por
suas testemunhas.

Rio de Janeiro, xx de xxx de 20xx

NOVA TRANSPORTADORA DO SUDESTE S.A. = NTS
Nome: XXXX | XXXX
Titulo: XXX [/ XXX

CARREGADOR
Nome:
Titulo:
TESTEMUNHAS:
NOME: NOME:
CPF: CPF:
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ANEXO | — TERMOS E CONDIGOES GERAIS DO CONTRATO DE TRANSPORTE (“TCG-
INTERRUPTIVEL?”)

CLAUSULA PRIMEIRA — OBJETO

1.1. O presente anexo constitui parte integrante e inseparavel do CONTRATO DE TRANSPORTE
e tem por objeto estabelecer os termos e condicbes gerais aplicaveis, de forma obrigatoria,
ao TRANSPORTADOR e ao CARREGADOR, a prestacao de SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou de SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE
SAIDA.

CLAUSULA SEGUNDA — DEFINICOES

2.1. Ostermos previstos nesta Clausula, quando grafados em CAIXA ALTA no CONTRATO, seja
no singular ou no plural ou nos géneros masculino ou feminino, terdo o significado abaixo:

ACAO DE BALANCEAMENTO: medidas tomadas pelo TRANSPORTADOR para fins de
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE de forma a corrigir o0 DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA;

ACORDO DE REDUCAO DE FLEXIBILIDADE: acordo de reducdo de flexibilidade
celebrado entre o carregador dos CONTRATOS LEGADOS e o0 TRANSPORTADOR, que
estabeleceu uma capacidade maxima de uso das capacidades contratadas nos
CONTRATOS LEGADOS deste carregador, com base nas regras estabelecidas no Termo
de Compromisso de Cessacao de Prética celebrado entre a Petréleo Brasileiro S.A. —
Petrobras e o Conselho Administrativo de Defesa Econdmica, em 08/07/2019 (“TCC
CADE");

AGENTE A MONTANTE: pessoa juridica detentora/operadora das instalagbes conectadas
a REDE DE TRANSPORTE, responsavel por colocar o GAS a disposicdo do
TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA para realizagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE;

AGENTES LIVRES: consumidores livres, autoprodutores ou auto importadores, conforme
definidos na LEGISLACAO APLICAVEL;

ANO: significa o periodo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) DIAS consecutivos com inicio
em 1° de janeiro ressalvado, no entanto, que, qualquer ANO que contenha o dia 29 de
fevereiro, consistird em 366 (trezentos e sessenta e seis) DIAS consecutivos. O termo “ano”,
guando ndo grafado em caixa alta, significa qualquer periodo de 365 (trezentos e sessenta
e cinco) DIAS consecutivos, ou 366 (trezentos e sessenta e seis) conforme o caso;

ANP: Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis, autarquia especial
criada pela Lei n®9.478, de 06 de agosto de 1997, regulamentada pelo Decreto n° 2.455, de
14 de janeiro de 1998, com as atribuicBes e finalidades estipuladas nas referidas normas;

ARBITRAGEM: procedimento adotado para solucdo de controvérsias, conforme
estabelecido na Clausula Quatorze deste TCG;
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AUTORIDADE GOVERNAMENTAL: qualquer pessoa juridica de direito publico brasileira,
incluindo os seus funcionarios, empregados, prepostos ou representantes, que tenha
competéncia para impor normas ou regras para qualquer das PARTES ou relativas a
quaisquer operacdes previstas no CONTRATO, de acordo com a legislagdo brasileira em
vigor;

AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS: autorizagdes, obtidas pelo TRANSPORTADOR ou
pelo CARREGADOR, conforme aplicavel, necessérias para o desenvolvimento, construgéo,
instalagéo, operacdo e manutengdo da REDE DE TRANSPORTE e para a prestagao pelo
TRANSPORTADOR, e a contratacdo, pelo CARREGADOR, do SERVICO DE
TRANSPORTE;

AVISO DE ACEITACAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo
CARREGADOR DE SAIDA ao TRANSPORTADOR, ou pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR DE ENTRADA, ap6s o recebimento do AVISO DE GAS DESCONFORME,
por meio da qual o remetente comunica a aceitagdo do recebimento do referido GAS
DESCONFORME;

AVISO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR DE SAIDA, ou pelo CARREGADOR DE ENTRADA ao
TRANSPORTADOR, conforme o caso, sempre que tiver ciéncia de que podera ocorrer ou
estiver ocorrendo a presenca de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE;

AVISO DE REDUCAO DE FLUXO: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR DE
ENTRADA ao TRANSPORTADOR, ou pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, para
informar o bloqueio ou reducéo do fluxo de GAS em um ou mais PONTOS DE ENTRADAS
e/ou PONTOS DE SAIDAS em virtude da ocorréncia, ou do potencial ocorréncia, de eventos
gue demandem tais ag¢bes, de acordo com os termos do CONTRATO, incluindo, sem
limitacdo, a ocorréncia de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE;

AVISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE ENTRADA ou pelo CARREGADOR DE SAIDA
ao TRANSPORTADOR, em resposta ao AVISO DE GAS DESCONFORME, por meio da
qual o remetente comunica que nado aceita receber o referido GAS DESCONFORME;

BALANCEAMENTO: significa qualquer medida ou agdo do TRANSPORTADOR ou dos
CARREGADORES para manter ou reestabelecer o equilibrio entre injecdes e retiradas de
GAS NATURAL necessario para o bom funcionamento da REDE DE TRANSPORTE;

CADASTRO UNICO: significa o conjunto de informacdes cadastrais prestadas ao
Transportador pelo carregador, sob sua exclusiva responsabilidade deste, como condicao
paraasua participacdo no PROCESSO DE OFERTA E CONTRATACAO DE
CAPACIDADE, seja por meio de CHAMADA PUBLICA ou por outras formas de contratagéo
oferecidos no POC junto ao TRANSPORTADOR;

CALORIA: significa a quantidade de calor requerida para elevar a temperatura de 1g de
agua pura de 14,5°C até 15,5°C, a presséao absoluta de 101.325Pa. Uma caloria equivale a
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4,1855 J (Joule). Quilocaloria (kcal) significa 1.000 (mil) CALORIAS;

CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE: capacidade diaria contratada em
modalidade firme, compreendida na parcela da CAPACIDADE DISPONIVEL DE
TRANSPORTE, que o CARREGADOR tem direito de usar para movimentacdo de
QUANTIDADES DE GAS, nas condicées dispostas no CONTRATO, podendo ser, conforme
0 caso, CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE ENTRADA, quando se tratar
de um PONTO DE ENTRADA ou CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE
SAIDA, quando se tratar de uma ZONA DE SAIDA;

CAPACIDADE DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS méaxima diaria gque o
TRANSPORTADOR pode movimentar em sua REDE DE TRANSPORTE;

CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE TECNICA de
um determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA da REDE DE TRANSPORTE
que ndo tenha sido objeto de contratacdo sob a modalidade firme, incluindo a parcela que
ndo tenha sido reservada pelo carregador dos CONTRATOS LEGADOS no ACORDO DE
REDUQAO DE FLEXIBILIDADE firmado entre 0 TRANSPORTADOR e este carregador;

CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE DE TRANSPORTE
de um determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA da REDE DE
TRANSPORTE, que tenha sido contratada por um carregador, mas que temporariamente,
nao esteja sendo utilizada;

CAPACIDADE TECNICA: capacidade méaxima que o TRANSPORTADOR pode oferecer
aos carregadores em determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA,
considerando a integralidade da REDE DE TRANSPORTE;

CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE DE TRANSPORTE
obtida ap6s a dedugcdo da MARGEM OPERACIONAL e da parcela destinada a
movimentac¢édo do GUS;

CARREGADOR: pessoa juridica que tenha celebrado o CONTRATO com o
TRANSPORTADOR, podendo ser ainda designado como (i) o CARREGADOR DE
ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (i) o CARREGADOR DE SAIDA,
quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA. Quando utilizado em caixa baixa, carregador significa
gualquer (quaisquer) pessoa(s) juridica(s) que tenha(m) celebrado um contrato de transporte
com o0 TRANSPORTADOR, em qualguer modalidade, incluindo o préprio CARREGADOR,
exceto quando o CONTRATO expressamente o excluir. As expressdes “carregador de
entrada” ou “carregador de saida” poderado ser empregadas de forma analoga;

CAUSADOR: tem o seu significado definido no item 1.3.3.3 da Clausula Primeira do
Apéndice Il deste TCG;

CERTIFICACAO: processo através do qual o TRANSPORTADOR analisa e valida as
QUANTIDADES MEDIDAS DE GAS em volume (m3) e em energia (MMBTU) em cada Ponto
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de Entrada e Ponto de Saida na REDE DE TRANSPORTE.

CHAMADA PUBLICA: procedimento com garantia de acesso a todos os interessados, que
tem por finalidade estimar a demanda por SERVICO DE TRANSPORTE, na forma da
LEGISLACAO APLICAVEL;

CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR: conjunto de caracteres definido pelo
TRANSPORTADOR, para identificagcdo do CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA
(CODIGO DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR DE ENTRADA) ou PONTO DE SAIDA
(CODIGO DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR DE SAIDA), conforme o caso;

CODIGO DE REDE: conjunto de regras, previstas em LEGISLACAO APLICAVEL publicada
pela ANP, com a finalidade de promover acesso nao discriminatorio aos sistemas de transporte
de gés natural, e sua operacgédo uniforme, harmdnica, eficiente e segura;

COMPANHIA DISTRIBUIDORA LOCAL DE GAS CANALIZADO ou CDL: concessionaria
prestadora dos servicos publicos de distribuicdo de gas canalizado, responsavel pela
movimentacado e entrega do gas aos AGENTES LIVRES e aos clientes da propria CDL a
partir do PONTOS DE SAIDA;

CONDICOES DE REFERENCIA: entendem-se como tais (i) a temperatura de 20° Celsius
(vinte graus Celsius) e (i) a pressao absoluta de 101.325Pa (cento e um mil, trezentos e
vinte e cinco Pascal);

CONDICOES PRECEDENTES: as condicbes que deverdo ser implementadas pelas
PARTES, conforme aplicavel e conforme estipulado no CONTRATO, para inicio da
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL;

CONTA DE BALANCEAMENTO OPERACIONAL ou CBO: conta virtual de QUANTIDADES
DE GAS estabelecida entre transportadores que compartilham um mesmo PONTO DE
INTERCONEXAO, a fim de viabilizar (i) a troca de QUANTIDADES DE GAS entre si para
fins de BALANCEAMENTO da rede de transporte de cada um dos transportadores e (ii) a
aplicacéo, pelos transportadores, de critérios eficientes de alocacdo das QUANTIDADES DE
GAS para os carregadores nos PONTOS DE INTERCONEXAO;

CONTA REGULATORIA: tem sua definicdo atribuida pela ANP, conforme Nota Técnica
ANP-SIM 13/2019 e/ou LEGISLACAO APLICAVEL;

CONTRATO DE TRANSPORTE ou CONTRATO: contrato para prestagédo de SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, incluindo seus anexos, apéndices e aditivos, podendo
ser, conforme o caso, (i) CONTRATO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA,
quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (ii) CONTRATO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA. Quando utilizando em caixa baixa, “contrato
de transporte” significa qualquer contrato, celebrado entre 0 TRANSPORTADOR e um
carregador, para a prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE FIRME, SERVICO DE
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TRANSPORTE EXTRAORDINARIO ou SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL,
usando a REDE DE TRANSPORTE. As expressdes “contrato de transporte de entrada” ou
“contrato de transporte de saida” poderao ser empregadas de forma analoga;

CONTRATOS LEGADOS: sao os seguintes contratos de transporte de gas natural vigentes,
celebrados entre NTS e a Petréleo Brasileiro S.A. — Petrobras: GTA MALHA SE, GTA
GASPAJ, GTA GASDUC Ill, GTA MALHAS Il, GTA GASTAU, conforme definidos no
predmbulo do CONTRATO.

CONTROVERSIA: tem o seu significado definido no item 14.2.1 deste TCG;

CONTROVERSIAS RELACIONADAS: tem o seu significado definido no item 14.3.10 deste
TCG;

CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa a remuneracdo devida ao
TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR referente aos custos fixos incorridos no ambito de
GSA(s) BALANCEAMENTO e GSA(s) GUS, pagos pelo TRANSPORTADOR
independentemente da efetiva aquisicdo ou venda do gas natural e repassados aos
carregadores gue tenham celebrado contrato de transporte com 0 TRANSPORTADOR, na
proporcdo da QUANTIDADE DIARIA ALOCADA de cada um, podendo ser referente ao
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

DADOS CERTIFICADOS: QUANTIDADES DE GAS baseadas nos QUANTIDADES
MEDIDAS e que tenham sido certificadas ap6s a conferéncia e validagéo operacional interna
do TRANSPORTADOR;

DANOS POR GAS DESCONFORME: tem o seu significado definido no item 21.2.1.1 deste
TCG;

DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE: data efetiva do inicio da prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, conforme definida na Clausula Quinta do
CONTRATO;

DESCONTO: desconto proporcional ao risco de interrupcdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, aplicado & TARIFA DE TRANSPORTE, para a
determinacdo da TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, calculado conforme o
Anexo |, Apéndice 1V;

DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA: tem o seu significado definido no item
1.3.3.1 da Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO: tem o seu significado definido no item
1.1.3 e no item 1.3.3.2 da Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

DESEQUILIBRIO DO SISTEMA: as diferencas apuradas em uma base horéaria entre o

somatorio de todas as (i) QUANTIDADES DE GAS injetadas nos PONTOS DE ENTRADA e
(i) QUANTIDADES DE GAS retiradas por todos os carregadores nos PONTOS DE SAIDA
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incluindo GAS PARA USO NO SISTEMA e PERDAS EXTRAORDINARIAS;

DESEQUILIBRIO MENSAL DO PORTFOLIO: tem o seu significado definido no item 1.7.2.1
da Clausula Primeira do Apéndice Il deste TCG;

DIA ou DIA OPERACIONAL: periodo de 24 (vinte e quatro) horas consecutivas que se inicia
a Oh (zero hora), horério de Brasilia, em qualquer dia do ANO;

DIA UTIL: qualquer DIA, excluindo sabados, domingos e feriados no municipio onde se
localiza a sede do TRANSPORTADOR,;

DOCUMENTO DE COBRANCA: qualquer fatura, Nota Fiscal Eletr6nica, Conhecimento de
Transporte Eletrénico (CTe), duplicata, nota de débito, nota de crédito ou titulo de qualquer
espécie emitido por uma PARTE para cobranca de valor que deva ser pago pela outra
PARTE, nos termos do CONTRATO;

DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO: tem o significado definido no item 10.2.2 deste
TCG;

EMPACOTAMENTO: em determinado DIA OPERACIONAL, é a QUANTIDADE DE GAS
armazenada na REDE DE TRANSPORTE e equivale a soma do ESTOQUE DE
REFERENCIA com 0 DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA;

ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores
devidos ao TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pelo
CARREGADOR DE SAIDA, conforme o caso, destinado a reembolsar os CUSTOS FIXOS
DE COMPRA E VENDA DE GAS, calculado conforme o ANEXO |, Apéndice IV do
CONTRATO, podendo ser referente ao SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE
ENTRADA ou SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE: significa a remuneracdo devida ao
TRANSPORTADOR, pela prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE
ENTRADA ou, conforme o caso, pelo CARREGADOR DE SAIDA ao TRANSPORTADOR,
pela prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA, calculada na
forma do Anexo |, Apéndice IV do CONTRATO;

ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA: significa a
remuneracéo devida ao Transportador pelo Carregador referente aos custos para aquisicao
de Gés e Energia Elétrica para Uso no Sistema, consumida em determinadas instalag6es do
TRANSPORTADOR, os quais devem ser rateados proporcionalmente as QUANTIDADES
DIARIAS ALOCADAS por cada um dos carregadores por MES;

ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO: significa a remuneracéo devida ao
TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo | — Apéndice IV do CONTRATO. Esta
definicdo se aplicara, conforme o caso, ao SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPIVEL
DE ENTRADA ou SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO: significa a remuneracgéo
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devida ao TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo | — Apéndice IV do
CONTRATO. Esta definicdo serd aplicada, conforme o caso, ao SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

EQUILIBRIO: estado do PORTFOLIO ou da REDE DE TRANSPORTE quando as injecdes
e retiradas de GAS NATURAL do PORTFOLIO ou da REDE DE TRANSPORTE ficam iguais,
em base horaria;

ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL: erro apresentado pelo
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL considerando as contribuicdes dos erros de
cada instrumento que compde o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL;

ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS: composicéo e propriedades fisico-quimicas
do GAS NATURAL, conforme definido Clausula Primeira do Apéndice | deste TCG;

ESTOQUE DE GAS EXTRAORDINARIO DO TRANSPORTADOR: significa parcela do
estoque de gas de propriedade do TRANSPORTADOR, adquirido de um fornecedor de gas
e/ou carregadores, para fins de BALANCEAMENTO;

ESTOQUE DE REFERENCIA: QUANTIDADE DE GAS NATURAL determinada pelo
TRANSPORTADOR para alcangar a pressdo na REDE DE TRANSPORTE necessaria para
a prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE, de forma eficiente e operacionalmente segura,
em toda a sua extenséo, ja incluindo a MARGEM OPERACIONAL;

FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE: tem o seu significado definido na Clausula Oitava
deste TCG;

FORCA MAIOR: qualquer evento ou combinacéo de eventos que se enquadrem no conceito
contido na Clausula Doze deste TCG;

FORNECEDOR DE GAS: o(s) supridor(es) de gas (podendo ser também um carregador)
que venha(m) a celebrar um GSA GUS ou um GSA BALANCEAMENTO com o
TRANSPORTADOR,;

GARANTIA DO CONTRATO: tem seu significado definido no item 15.1 da Clausula Quinze
deste TCG;

GAS COMBUSTIVEL: QUANTIDADE DE GAS efetivamente consumida nos equipamentos
da REDE DE TRANSPORTE;

GAS DESCONFORME: GAS que n&o esteja de acordo com as ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS;

GAS NAO CONTADO: QUANTIDADE DE GAS n&o contado calculada conforme item 6.3.1,
da Clausula Sexta deste TCG;

GAS ou GAS NATURAL: gas natural objeto do SERVICO DE TRANSPORTE
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INTERRUPTIVEL, que consiste na mistura de hidrocarbonetos constituida essencialmente
de metano, outros hidrocarbonetos gasosos nas condi¢cdes de operacdo da REDE DE
TRANSPORTE, além de outros gases, inclusive ndo-combustiveis, em menor proporgao.
Quando nado grafados em maiusculas, os termos “gas” e “gas natural” referem-se a
generalidade do produto, ndo se relacionando necessariamente ao CONTRATO;

GAS PARA USO NO SISTEMA ou GUS: QUANTIDADE DE GAS necesséria para a
operacdo da REDE DE TRANSPORTE, incluindo, sem se limitar, ao GAS COMBUSTIVEL,
ao GAS NAO CONTADO e as PERDAS OPERACIONAIS;

GESTOR DO PORTFOLIO: tem o seu significado definido no item 1.2.3 da Clausula Primeira
do Apéndice Il deste TCG Em havendo a figura do GESTOR DO PORTFOLIO, as
referéncias no Apéndice Il deste TCG em relagdo ao CARREGADOR nas Clausulas
relacionadas a acdes de balanceamento, nominagdo, programacdo e monitoramento de
portfolio devero ser interpretadas como uma referéncia ao GESTOR DO PORTFOLIO;

GSA GUS: contrato de longo prazo de compra e venda de GAS NATURAL celebrado entre
FORNECEDOR DE GAS e o TRANSPORTADOR, para atender as necessidades do
TRANSPORTADOR em relacdo ao GUS na prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE,
quando a responsabilidade pelo fornecimento do GUS for do TRANSPORTADOR, nos
termos da Clausula Sexta deste TCG;

GSA BALANCEAMENTO: contrato de médio ou longo prazo de compra e venda de GAS
NATURAL celebrado entre FORNECEDOR DE GAS e o TRANSPORTADOR para fins de
balanceamento;

HORA: significa cada intervalo de 60 (sessenta) minutos compreendido no periodo iniciado
a 00h0O0 e terminando as 23h59;

INCERTEZA DE MEDICAOQ: parametro que caracteriza a dispersdo dos valores atribuidos
a um mensurando, com base nas informagdes utilizadas;

INTERVALO DE VAZAO MENSURAVEL: faixa de vaz&o em que o instrumento de medic&o
de vazdo que compde o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL foi projetado para
operar dentro das INCERTEZAS DE MEDICAO conforme especificado no Regulamento
Técnico de Medicao de Petroleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo ANP/ INMETRO n°1 de
2013;

LEGISLACAO APLICAVEL: qualquer lei, decreto, resolucdo, norma, regulamento, portaria,
deliberacao, instru¢cdo normativa ou decisdo judicial ou administrativa, em vigor no Brasil,
criada ou proferida por qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL;

LIQUIDACAO do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO: TRANSACAO entre
TRANSPORTADOR e CARREGADOR para fins de saldar o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO.

LIQUIDACAO MENSAL: tem o seu significado definido no item 1.7.2 da Clausula Primeira
do Apéndice Il deste TCG;
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MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS: servicos de inspecdo, manutencao, reparo, ou
substituicdo, tecnicamente necesséarios na REDE DE TRANSPORTE, a exclusivo critério do
TRANSPORTADOR RAZOAVEL E PRUDENTE, decorrentes de condi¢do operacional ndo
prevista que afete a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE para garantia da seguranca
das pessoas, meio ambiente ou a integridade da REDE DE TRANSPORTE;

MANUTENCOES PROGRAMADAS: servicos de inspecdo, manutencdo, reparo,
modificagdo ou substituicdo tecnicamente necesséarios ou recomendaveis, a exclusivo
crittrio do TRANSPORTADOR, para garantia da confiabiidade da REDE DE
TRANSPORTE, que tenham sido previamente informados pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, e que demandem, ou ndo, a interrup¢cdo ou reducdo do SERVICO DE
TRANSPORTE, sem incidéncia de qualquer penalidade, custo adicional ou reducédo de
receita ao TRANSPORTADOR em razéo de tais servi¢cos, nos termos estipulados no item
4.2 do Apéndice | deste TCG;

MARGEM OPERACIONAL: parcela da CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE que
possibilita ao TRANSPORTADOR acomodar as flutuagbes comerciais e operacionais dos
SERVICOS DE TRANSPORTE ofertados, necesséria para a eficiente e segura operacdo da
REDE DE TRANSPORTE;

MES: um periodo que: (i) para o primeiro MES, comecara no primeiro DIA OPERACIONAL
a partir da DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE e terminara no ultimo DIA
OPERACIONAL do correspondente més; (ii) para cada MES de vigéncia do CONTRATO
subsequente ao primeiro, com exce¢do do ultimo MES de vigéncia do CONTRATO,
comecard no primeiro DIA OPERACIONAL desse més e terminard no ultimo DIA
OPERACIONAL daquele mesmo més e (iii) para o Gltimo MES de vigéncia do CONTRATO,
comecard no primeiro DIA OPERACIONAL do correspondente més e terminard no ultimo
DIA OPERACIONAL de vigéncia do CONTRATO, observando-se, ademais, que o termo
“més”, quando nao grafado em maiusculas, significa més calendario;

METRO CUBICO DE GAS ou M3: 01 (um) metro cibico de GAS nas CONDICOES DE
REFERENCIA;

MITIGADOR: tem o seu significado definido no item 1.3.3.4 da Clausula Primeira do
Apéndice Il deste TCG;

MMBTU: 01 (um) milhdo de UNIDADES TERMICAS BRITANICAS;

MODELO TERMO-HIDRAULICO: é a ferramenta utilizada pelo TRANSPORTADOR para o
célculo da CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE e para fins de BALANCEAMENTO,
constituido por um modelo matematico de simulacdo numérica do comportamento do
sistema de transporte, com suas premissas e condi¢cdes de contorno, incluindo os limites
operacionais dos equipamentos e caracteristicas fisicas do sistema;

MUDANCA DE LEGISLACAO APLICAVEL: ocorréncia, apés a data de assinatura do

CONTRATO, de qualquer (i) publicacdo de qualquer nova LEGISLACAO APLICAVEL ou
suspens&o ou revogacdo da LEGISLACAO APLICAVEL; ou (i) emenda, consolidacdo ou

Pagina 21 de 132



modificacéo de qualquer LEGISLACAO APLICAVEL; ou (iii) mudanca na interpretacdo ou
aplicagdo de qualquer LEGISLACAO APLICAVEL, desde que, em qualquer hipétese, afete
comprovadamente o cumprimento das obrigagbes assumidas pelas PARTES nos termos do
CONTRATO;

NOMINACAO DE TRANSPORTE: solicitagdo de QUANTIDADES DE GAS, mediante
NOTIFICACAO ao TRANSPORTADOR pelo préprio CARREGADOR nos termos da
Clausula Segunda do Apéndice Il deste TCG, para injecao e retirada em um determinado
PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA, conforme caso, na REDE DE TRANSPORTE
para um determinado DIA OPERACIONAL. Por extensao, o verbo “nominar”, em qualquer
forma que possa aparecer, deve ser entendido como o CARREGADOR notificando uma
nominagao para o TRANSPORTADOR,;

NOMINACAO LIVRE: tem o significado definido no item 3.1.1.(a) deste TCG;
NOMINACAO RESTRITA: tem o significado definido no item 3.1.1.(b) deste TCG;

NOTIFICACAO: qualquer instrumento por escrito passado de uma PARTE a outra PARTE,
exigido ou permitido, nos termos do CONTRATO, para notificar, indicar, comunicar,
confirmar, informar ou solicitar, a ser encaminhado conforme disposto na Clausula Oitava do
CONTRATO;

NOTIFICACAO DE CONTROVERSIA: tem o seu significado definido no item 14.2.1 deste
TCG;

NOTIFICACAO DE TRANSACAO: comunicacdo enviada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR, em um DIA OPERACIONAL, contendo as informacdes dispostas no
item 1.6.1.3 do Apéndice |l deste TCG;

OPCOES DE COMPRA E VENDA: opc¢des outorgadas pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR, de comprar e vender QUANTIDADES DE GAS, nos termos do item
1.10 do Apéndice Il deste TCG, podendo ser referida isoladamente como OPCAO DE
COMPRA ou OPCAO DE VENDA,;

ORDEM DE MERITO DE BALANCEAMENTO: ordem das ACOES DE BALANCEAMENTO
que poderao ser empregadas pelo TRANSPORTADOR, a seu exclusivo critério,para fins de
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, iniciando nas condutas que importem em
menores custos incorridos pelo TRANSPORTADOR, a serem repassados para oS
CARREGADORES;

PARTE: no singular, 0o TRANSPORTADOR ou 0 CARREGADOR isoladamente; no plural, o
TRANSPORTADOR e o CARREGADOR, em conjunto;

PARTE AFETADA: PARTE que invocar a ocorréncia de evento de FORCA MAIOR para
exonerar-se do cumprimento de quaisquer de suas obrigacbes do presente CONTRATO,

nos termos da Clausula Doze deste TCG;

PERDAS EXTRAORDINARIAS: qualquer QUANTIDADE DE GAS liberada para atmosfera
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devido a danos, acidentes ou mau funcionamento da REDE DE TRANSPORTE decorrentes
de atos ou omissdes do TRANSPORTADOR;

PERDAS OPERACIONAIS: QUANTIDADE DE GAS utilizada pelo TRANSPORTADOR para
a manutencdo do curso normal da operacdo da REDE DE TRANSPORTE, tais como a
utilizacio de GAS para sistemas auxiliares e liberagio de Géas para a atmosfera conforme
procedimentos operacionais;

PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE: prazo de duragéo da prestacdo do SERVICO
DE TRANSPORTE, iniciado na DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE e
finalizado com o advento do prazo previsto no item 5.1 do CONTRATO;

PERITAGEM: procedimento adotado para solugao de controvérsias, conforme estabelecido
no item 14.4 da Clausula Quatorze deste TCG;

PERITO: qualquer terceiro, perito técnico, contabil ou financeiro, independente, nomeado
pelas PARTES, para solucionar uma controveérsia, conforme Clausula Quatorze deste TCG;

PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO: sistema operacional de compra e venda de gas
natural, por meio do qual os carregadores e 0 TRANSPORTADOR podem apresentar e
aceitar propostas e ofertas para a aquisicdo ou venda de gas natural necessario para
execucdo de determinadas ACOES DE BALANCEAMENTO;

PROCEDIMENTO MUTUO DE OPERACAO ou PMO: procedimento elaborado pelo
TRANSPORTADOR com a finalidade de estabelecer as interfaces, as a¢fes e 0s critérios
executivos operacionais entre as Unidades Operacionais e as Unidades Operacionais de
terceiros.

PODER CALORIFICO DE REFERENCIA ou PCR: quantidade de energia utilizada como
referéncia, equivalente a 0,0373021790 MMBTU/m?3 de GAS, que convertidos equivalem a
9.400 kcal/m3;

PODER CALORIFICO SUPERIOR ou PCS: quantidade de energia liberada na forma de
calor, por unidade de volume, medido nas CONDIC;OES DE REFERENCIA, que é produzido
pela combustdo, a pressdo constante, de uma massa de gas saturado com vapor d'agua,
com condensacao do vapor d'agua por combustdo. A unidade de medida seré quilocalorias
por Metro Cubico de Gas (kcal/m3);

PONTO DE ENTRADA: local fisico na REDE DE TRANSPORTE, segundo as caracteristicas
estabelecidas no Anexo I, Apéndice 1l do CONTRATO, no qual o0 GAS NATURAL ingressa
na REDE DE TRANSPORTE e é entregue a0 TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR ou
por quem este venha a indicar;

PONTO DE INTERCONEXAO: local fisico da REDE DE TRANSPORTE onde ocorre a
ligacdo desta com um ou mais equipamentos, processos ou sistemas de transferéncia,
transporte ou estocagem sob responsabilidade de terceiros, no qual é instalado um ou mais
sistemas de medicao de gas natural;
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PONTO DE SAIDA: local fisico da REDE DE TRANSPORTE, segundo as caracteristicas
estabelecidas no Anexo | — Apéndice Ill do CONTRATO, onde o GAS ¢ colocado pelo
TRANSPORTADOR & disposicdo do CARREGADOR DE SAIDA ou a quem este venha a
indicar;

PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE ou POC: plataforma eletronica para a oferta de
SERVICOS DE TRANSPORTE e negociagao dos PRODUTOS entre o TRANSPORTADOR
e os potenciais CARREGADORES, com publicidade, transparéncia e isonomia;

PORTFOLIO: é um conjunto de capacidades contratadas de transporte, de PONTOS DE
ENTRADA e PONTOS DE SAIDA, contratados pelo mesmo carregador ou por diferentes
carregadores.

PRECO DE GAS DE REFERENCIA: é o preco médio de aquisicéo do estoque de referéncia
de propriedade da NTS, disponibilizado em seu sitio eletrénico, para calculo da GARANTIA
DO CONTRATO, nos termos do item 15.3. e 15.3.1;

PRESSAO DE ENTRADA: pressdo do GAS disponibilizado pelo TRANSPORTADOR em
cada PONTO DE ENTRADA, cujos limites superior e inferior sdo definidos pelo
TRANSPORTADOR em seu sitio eletrénico;

PRESSAO DE SAIDA: pressdo do GAS disponibilizado pelo TRANSPORTADOR em cada
PONTO DE SAIDA, cujos limites superior e inferior sdo definidos pelo TRANSPORTADOR,
em seu sitio eletrénico;

PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO: é definida no Anexo | — Apéndice IVC, item C.1.

PROGRAMACAO DE TRANSPORTE: manifestacdo do TRANSPORTADOR mediante
NOTIFICACAO ao CARREGADOR, em relacdo as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS,
para injecdo ou retirada para cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA de uma
determinada ZONA DE SAIDA, conforme o caso, na REDE DE TRANSPORTE para um
determinado DIA OPERACIONAL. Por extensao, o verbo “programar”, em qualquer forma
que possa aparecer, deve ser entendido como o TRANSPORTADOR notificando uma
programacéo para 0o CARREGADOR,

QUANTIDADE ALOCADA: QUANTIDADE DE GAS efetivamente alocada ao
CARREGADOR, na forma da Clausula Sétima deste TCG, em um determinado DIA
OPERACIONAL, com base na QUANTIDADE DIARIA MEDIDA, podendo ser, conforme o
caso, (i) a QUANTIDADE ALOCADA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto
a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, ou (i) a
QUANTIDADE ALOCADA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA:;

QUANTIDADE ALOCADA DE TRANSFERENCIA: significa a QUANTIDADE DE GAS
alocada conforme o item 3.9 do Apéndice Il deste TCG.

QUANTIDADE ALOCADA FINAL: significa a QUANTIDADE DE GAS alocada resultante do
processo de CERTIFICACAO, nos termos do item 7.9 do Apéndice Il deste TCG.
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QUANTIDADE DE GAS: volume de GAS NATURAL, expresso em METROS CUBICOS nas
CONDIQ@ES DE REFERENCIA e no PODER CALORIFICO DE REFERENCIA;

QUANTIDADE DIARIA ALOCADA: QUANTIDADE DE GAS diaria efetivamente alocada ao
CARREGADOR, na forma da Clausula Sétima deste TCG, em um determinado DIA
OPERACIONAL, com base na QUANTIDADE DIARIA MEDIDA, podendo ser, conforme o
caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por
objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, ou
(i) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE GUS: tem seu significado definido no item 3.2 da
Clausula Terceira do Apéndice Il deste TCG;

QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA: capacidade contratada estabelecida no
CONTRATO, expressa em QUANTIDADE DE GAS por dia, dentro da qual o CARREGADOR
podera solicitar ao TRANSPORTADOR a movimentacdo de GAS por dia, podendo ser
denominada como QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA, no caso do
CONTRATO que tenha por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, ou como QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE
SAIDA, no caso do CONTRATO que tenha por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA MEDIDA: QUANTIDADE DE GAS apurada pelo SISTEMA DE
MEDIC;AO DE GAS NATURAL e recebida pelo TRANSPORTADOR, em determinado DIA
OPERACIONAL, nos termos da Clausula Segunda do Apéndice | deste TCG, podendo ser,
conforme o caso, () a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, quando o
CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
DE ENTRADA ou (ii) a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, guando o CONTRATO
tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA.
A QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA estara liquida de quantidades injetadas a
titulo de GUS e de GAS para BALANCEAMENTO;

QUANTIDADE DIARIA NOMINADA: (i) (a) QUANTIDADE DE GAS que o CARREGADOR
solicita disponibilizar ao TRANSPORTADOR em determinado DIA OPERACIONAL, em um
determinado PONTO DE ENTRADA ou (b) QUANTIDADE DE GAS que 0 CARREGADOR
solicita ao TRANSPORTADOR que cologue a sua disposi¢do, em determinado DIA
OPERACIONAL, em um determinado PONTO DE SAIDA, conforme o caso, e (i) em ambos
0s casos (a) e (b), estejam de acordo com os limites previstos na Clausula Segunda do
Apéndice Il deste TCG. Serdo empregados os termos (i) QUANTIDADE DIARIA NOMINADA
DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (i) QUANTIDADE DIARIA NOMINADA
DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA: em relagdo a um determinado PONTO DE

ENTRADA ¢é a QUANTIDADE DE GAS que o CARREGADOR tenha solicitado disponibilizar
ao TRANSPORTADOR no correspondente DIA OPERACIONAL ou em relagdo a um
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determinado PONTO DE SAIDA é a QUANTIDADE DE GAS que o CARREGADOR tenha
solicitado ao TRANSPORTADOR que coloque a sua disposi¢cdo no correspondente DIA
OPERACIONAL, conforme aplicavel, e que tenha sido programada pelo
TRANSPORTADOR, em conformidade com a Clausula Segunda do Apéndice Il do TCG,
podendo ser, conforme o caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA,
quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (i) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagéo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA,;

QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA (“QEA”): QUANTIDADE DE GAS solicitada
pelo CARREGADOR em um determinado DIA OPERACIONAL, como quantidade excedente
nominada, ou seja, que exceda os limites das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS
para cada PONTO DE ENTRADA e/ou PONTO DE SAIDA, e que efetivamente tenha sido
programada pelo TRANSPORTADOR como QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA
para recebimento no PONTO DE ENTRADA (incluindo 0 GAS PARA USO NO SISTEMA) e
para entrega nos PONTOS DE SAIDA, conforme aplicavel, em qualquer DIA
OPERACIONAL, conforme o item 7.5.1 e 7.6.1 da Clausula Sétima deste TCG;

QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA (“QENA”): as QUANTIDADES DE GAS
que superem a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA ou a QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA nos termos dos itens 7.5.1 e 7.6.1 da Clausula Sétima deste TCG;

QUANTIDADE MEDIDA: QUANTIDADE DE GAS apurada pelo SISTEMA DE MEDICAO DE
GAS NATURAL e recebida pelo TRANSPORTADOR, nos termos da Clausula Segunda do
Apéndice | deste TCG, podendo ser, conforme o caso, (i) a QUANTIDADE MEDIDA DE
ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou (i) a QUANTIDADE MEDIDA DE
SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a presta¢éo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA,;

REDE DE TRANSPORTE: conjunto de instalacdes fisicas de propriedade do
TRANSPORTADOR necessarias a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE, incluindo,
sem limitacao, dutos, esta¢fes de compressao, estacdes de medicao, estacdes de reducao
de pressdo, PONTOS DE ENTRADA, PONTOS DE SAIDA, e PONTOS DE
INTERCONEXAO, existentes ou que venham a ser instalados, conforme disponibilizado em
sitio eletrénico;

REGULAMENTO: Regulamento de Arbitragem da Corte Internacional de Arbitragem do
Comeércio Internacional.

RTDT: Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para Movimentacdo de Petrdleo,
Derivados e Géas Natural;

SERVICO DE TRANSPORTE: servico que compreende o recebimento, movimentagdo e
entrega de volumes de gés natural por meio da REDE DE TRANSPORTE, nos termos do
presente CONTRATO, dos CONTRATOS LEGADOS ou qualquer outro contrato de
transporte;
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SERVICO DE TRANSPORTE ANUAL: é o SERVICO DE TRANSPORTE FIRME prestado
no ambito de CONTRATO DE SERVICO DE TRANSPORTE com vigéncia igual ou menor
do que 1 (um) ANO;

SERVICO DE TRANSPORTE DE CURTO PRAZO: é o SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME prestado no &mbito de CONTRATO DE SERVICO DE TRANSPORTE com vigéncia
menor do que 1 (um) ANO;

SERVICO DE TRANSPORTE FIRME: modalidade de servico de transporte sobre a
CAPACIDADE DE TRANSPORTE, podendo ser denominado também como SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA quando prestado pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR DE ENTRADA e SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA quando
prestado pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE SAIDA;

SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL: modalidade de servigo de transporte nio
firme, por meio da qual o TRANSPORTADOR presta a0 CARREGADOR o SERVICO DE
TRANSPORTE das QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, através da REDE DE
TRANSPORTE, até o limite da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA (mais a
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, caso aplicavel) para cada DIA
OPERACIONAL, condicionado a existéncia de CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE
e que estara sujeito a reducdo ou interrup¢do quando o TRANSPORTADOR, agindo de
forma prudente, avaliar que tais redugfes ou interrupcdes forem necessarias devido a
condigbes operacionais ou capacidade insuficiente que possam colocar em risco a
manutencédo da integridade do REDE DE TRANSPORTE, podendo ser denominado também
como SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA quando prestado pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE ENTRADA e SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE SAIDA quando prestado pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
DE SAIDA,

SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL: conjunto dos elementos primarios e
secundarios de medicéo de vazao, temperatura e presséo e, computadores de vazéo entre
outros, situados em cada um dos PONTOS DE ENTRADA, PONTOS DE SAIDA ou
PONTOS DE INTERCONEXAO, conforme o caso, destinados a apurar a QUANTIDADE
DIARIA MEDIDA;

TARIFA DE ESTOQUE DE REFERENCIA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR do
CARREGADOR destinada a cobrir os custos relacionados a aquisicao do ESTOQUE DE
REFERENCIA pelo TRANSPORTADOR,;

TARIFA DE MOVIMENTACAO: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
correspondente ao componente variavel dos custos para a movimentacdo do GAS,
excluindo-se os custos com a aquisi¢cdo do GAS PARA USO DO SISTEMA (GUS);

TARIFA DE TRANSPORTE FIRME: tarifa a ser cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
carregador no ambito de um contrato de transporte para a prestacdo de SERVICO DE
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TRANSPORTE FIRME, composta pela TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou
TARIFA DE TRNSPORTE DE SAIDA, TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO e
TARIFA DE MOVIMENTACAO, a serem definidas ao final do PROCESSO DE OFERTA E
CONTRATACAO DE CAPACIDADE e reajustadas em conformidade com o disposto no
Anexo | deste CONTRATO;

TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR correspondente ao componente de cobertura dos investimentos, dos custos
e das despesas fixas referentes a capacidade de transporte dos PONTOS DE ENTRADA;

TARIFA DE TRANSPORTE DE SAIDA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR do
CARREGADOR correspondente ao componente de cobertura dos investimentos, dos custos
e das despesas fixas referentes a capacidade de transporte pelas ZONAS DE SAIDA;

TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR destinada a remunera-lo pela prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE
SAIDA, a qual seré resultado da TARIFA DE TRANSPORTE FIRME ajustada por um fator
correspondente a suscetibilidade do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL a
interrupcdes causadas pelo TRANSPORTADOR, nos termos do Anexo |-Apéndice IVdo
CONTRATO, conforme aplicavel;

TCG: significa os termos e condiges gerais do CONTRATO, conforme o presente Anexo |,
0 qual é parte integrante e indissociavel do CONTRATO;

TRANSACAO: compra ou venda de GAS entre CARREGADORES ou entre um
CARREGADOR e o TRANSPORTADOR,;

TRANSPORTADOR RAZOAVEL E PRUDENTE: TRANSPORTADOR qualificado,
experiente, razoavel e financeiramente sélido, de acordo com as melhores praticas de
implantacdo, operagéo e manutencao em ativos similares ao ativo operado, sempre de forma
razoavel, prudente e antecipada que poderia ser razoavelmente esperada deste operador
dentro de circunstancias e condi¢des similares e de acordo com a legislacdo aplicavel
(incluindo a Resolugédo Conjunta ANP/INMETRO n°1/2013 e o Regulamento Técnico ANP
n°2/2011 — Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para Movimentacdo de Petroleo,
Derivados e Gas Natural -, anexo a Resolugdo ANP n°6/2011, conforme alterados de tempos
em tempos) e os padrdes e praticas adicionais que seriam esperados que um operador
razoavel e prudente observasse enquanto operando, mantendo e gerindo a REDE DE
TRANSPORTE, provendo os SERVICOS DE TRANSPORTE e além disso desempenhando
as obrigacoes do TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO;

TRIBUNAL ARBITRAL: tem o significado definido na Clausula Quatorze deste TCG;

TRIBUTO: qualquer cobranca pecuniaria compulsoria exigida pela Unido, Estados,
Municipios ou suas autarquias, que incida sobre o faturamento, a receita, as operacoes, as
prestagdes de servigo, as movimentagdes financeiras ou as transagdes, tais como o Imposto
sobre Operacdes Relativas a Circulacdo de Mercadorias e sobre Prestacfes de Servicos de
Transporte Interestadual e Intermunicipal e de Comunicacédo (ICMS), o Imposto Sobre
Servicos de Qualquer Natureza (ISS), a Contribuicdo para os Programas de Integracdo
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Social (PIS) e a Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade Social (COFINS), bem
como quaisquer outros tributos que substituam estes ou que venham a ser criados e que
recaiam sobre o faturamento, a receita bruta, o preco do servico ou o valor da operacéo
relativa a circulagdo de mercadorias, a movimentacao financeira ou a transacao, expresso
em qualquer DOCUMENTO DE COBRANCA;

UNIDADE TERMICA BRITANICA ou BTU: quantidade de calor necesséria para elevar a
temperatura de uma libra "avoirdupois" de pura agua, de 58,5 (cinquenta e oito e meio) graus
Fahrenheit para 59,5 (cinquenta e nove e meio) graus Fahrenheit, numa pressao absoluta
de 14,73 (quatorze e setenta e trés centésimos) libras por polegada quadrada;

VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO: é o valor objeto da garantia estipulada na
Clausula Quinze, conforme vigéncia do CONTRATO DE SERVICO DE TRANSPORTE.

VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA: tem seu significado definido no item 4.1 da
Clausula Quarta do Apéndice Il deste TCG;

VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA: vaz&do constante necessaria para atendimento a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA durante as 24 (vinte e quatro) horas do DIA
OPERACIONAL.

ZONA DE CAPACIDADE LIVRE: area geografica que compfe um sistema de entradas e
saidas de GAS sujeitos a um regime de BALANCEAMENTO especifico, conforme
comunicado pelo TRANSPORTADOR aos carregadores, observado o direito do
TRANSPORTADOR de redefinir e/ou subdividir a ZONA DE CAPACIDADE LIVRE;

ZONA DE DESEQUILIBRIO ALTO: tem o seu significado definido no item 1.3.2.1 (i) (c) da
Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

ZONA DE DESEQUILIBRIO BAIXO: tem o seu significado definido no item 1.3.2.1 (i) (b) da
Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

ZONA DE DESEQUILIBRIO MARGINAL: tem o seu significado definido no item 1.3.2.1 (i)
(a) da Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG;

ZONA DE DESEQUILIBRIO SEVERO: tem o seu significado definido no item 1.3.2.1 (i) (d)
da Clausula Primeira, do Apéndice Il deste TCG; e

ZONA DE SAIDA: conjunto de PONTOS DE SAIDA situados em uma mesma area
geografica limitada, conforme indicado no Anexo | — Apéndice Ill do CONTRATO.

CLAUSULA TERCEIRA — SERVICO DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

3.1.

O SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL constitui modalidade de servico de
transporte por meio da qual o TRANSPORTADOR presta ao CARREGADOR, em base
Interruptivel, o SERVICO DE TRANSPORTE das QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS, através da REDE DE TRANSPORTE, até o limite da QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA (mais a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, caso aplicavel)
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3.2.

3.3.

3.4.

para cada DIA OPERACIONAL, sempre em consonéncia com o0s termos e condigbes
estabelecidas no CONTRATO e as caracteristicas do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL. A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL iniciar-se-
a a partir da data estabelecida no item 4.1 do CONTRATO, encerrando-se no término do prazo
de vigéncia estabelecido no item 3.1 do CONTRATO.

O TRANSPORTADOR prestara SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL em favor do
CARREGADOR nos termos deste TCG e das regras especificas do CONTRATO DE
TRANSPORTE.

Sujeito a existéncia de CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE suficiente, e observadas
as excecdes e demais disposicdes deste TCG e do CONTRATO DE TRANSPORTE e as
caracteristicas do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, incluindo, mas nédo se
limitando, as hip6teses previstas em 2.1.7, 2.1.11 e 2.5 do Apéndice Il deste Anexo | ao
CONTRATO, constituem obrigacdes do TRANSPORTADOR:

() Programar as QUANTIDADES DE GAS a serem recebidas em cada PONTO DE
ENTRADA, com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE ENTRADA;

(i)  Programar as QUANTIDADES DE GAS a serem entregues em cada PONTO DE
SAIDA, com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA;

(i) Receber em cada PONTO DE ENTRADA, as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS DE ENTRADA, desde que o AGENTE A MONTANTE disponibilize
tais quantidades, atendendo as ESPECIFICAQ()ES DA QUALIDADE DO GAS e aos
termos do Apéndice | deste TCG;

(iv) Disponibilizar para entrega a0 CARREGADOR DE SAIDA ou terceiro por ele indicado,
em cada ZONA DE SAIDA, conforme especificado no CONTRATO DE
TRANSPORTE, as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA,
atendendo as ESPECIFICACOES DA QUALIDADE DO GAS e aos termos do
Apéndice | deste TCG;

(v) Informar ao CARREGADOR qualquer limitacdo ou interrupgdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL previstos no CONTRATO DE TRANSPORTE;

(vi) Faturar mensalmente os valores referentes a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL no ambito do CONTRATO.

Sem prejuizo de qualquer outro direito estipulado no CONTRATO, o TRANSPORTADOR tem
0s seguintes direitos:

(i) Cobrar e receber o pagamento dos servicos relacionados ao SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL e outros servicos adicionais prestados no ambito do
CONTRATO DE TRANSPORTE;

(i)  Em caso de falta de disponibilidade técnica ou em caso de reducgéo ou inexisténcia de
CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE, recusar a prestar SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL em relacdo as QUANTIDADES DE GAS afetadas;
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3.5.

3.6.

(i)

(iv)

v)

(vi)

(Vi)

Vistoriar, mediante comunicacdo prévia ao CARREGADOR, as instalacdes do
CARREGADOR ou de terceiros por ele contratados que estejam interconectadas a
REDE DE TRANSPORTE, a fim de garantir a seguranca e eficiéncia da operacédo da
REDE DE TRANSPORTE;

Resolver o CONTRATO DE TRANSPORTE em caso de falta de pagamento do
CARREGADOR que nao tenha sido sanado nos prazos estipulados neste TCG; e

Recusar-se a prestar o SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL em relag&o ao
GAS NATURAL que ndo atenda as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS
elou os requisitos estabelecidos no Anexo | - Apéndice Il CONTRATO, conforme o
caso;

Dar ao GAS NATURAL recebido nos PONTOS DE ENTRADA o0s usos autorizados
pelo CONTRATO e por este TCG, inclusive para fins de BALANCEAMENTO da REDE
DE TRANSPORTE e operacionalizagéo de acordo de balanceamento operacional com
outros agentes relativos aos PONTOS DE INTERCONEXAO; e

Nao prestar o SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL em relagédo (a) as
QUANTIDADES DE GAS que excedam a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE
ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA, ressalvadas
eventuais QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS nos termos do item 3.5
deste TCG; e (b) a GAS NATURAL que ndo atenda as ESPECIFICACOES DA
QUALIDADE DO GAS, nos termos do Apéndice | deste TCG e aos requisitos de
gualidade e presséao estabelecidos no CONTRATO DE TRANSPORTE.

A cada DIA OPERACIONAL, o CARREGADOR podera requisitar o transporte de
QUANTIDADES DE GAS superiores a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para o
respectivo PONTO DE ENTRADA ou na ZONA DE SAIDA em qualquer DIA
OPERACIONAL, porém serd facultado ao TRANSPORTADOR ap6s andlise da
disponibilidade técnica, CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE e requisitos de
seguranca da REDE DE TRANSPORTE, programar tais quantidades como
QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS, conforme a capacidade técnica
disponivel e as Prioridades de Programacéo estabelecidas na Clausula Segunda, Apéndice
Il deste TCG.

Constituem obrigacdes do CARREGADOR, sem prejuizo das demais disposicdes previstas
no CONTRATO DE TRANSPORTE:

0

(ii)

Pagar ao TRANSPORTADOR os DOCUMENTOS DE COBRANCA devidos nos
termos do CONTRATO DE TRANSPORTE;

Manter o BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO e executar suas injeces e/ou
retiradas de GAS de acordo com o estabelecido em suas PROGRAMACOES DE
TRANSPORTE, bem como assegurar que o respectivo CARREGADOR mantenha o
seu PORTFOLIO equilibrado e transacionando QUANTIDADES DE GAS com outros
CARREGADORES com o0 objetivo de minimizar qualquer DESEQUILIBRIO
ACUMULADO do seu PORTFOLIO;
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(i)

(iv)

v)

(vi)

(Vi)

(viii)

(ix)

)

(xi)

Atender as ESPECIFICACOES DA QUALIDADE DO GAS, nos termos do Apéndice |
deste TCG e aos requisitos de vazéo e pressao presentes no Anexo | — Apéndice IlI -
CONDICOES TECNICO-OPERACIONAIS estabelecidos no CONTRATO;

Ser responsavel perante 0 TRANSPORTADOR pelas perdas e danos, incluindo
custos adicionais e/ou lucros cessantes, comprovadamente sofridos e/ou incorridos
pelo TRANSPORTADOR, inclusive perante terceiros, causados pelo
CARREGADOR.

Manter o TRANSPORTADOR a salvo de qualquer reivindicacdo de terceiro,
inclusive, mas n&o apenas, em relacéo a titularidade do GAS injetado ou retirado da
REDE DE TRANSPORTE, conforme o caso;

Observar e respeitar todos o0s procedimentos e obrigacdes aplicaveis ao
CARREGADOR para garantir a segurancga e eficiéncia da operacdo da REDE DE
TRANSPORTE, sobretudo as previstas nos Apéndices | e Il deste TCG;

Garantir a0 TRANSPORTADOR acesso as instalagbes do CARREGADOR ou
instalacbes de terceiros contratados pelo CARREGADOR que estejam
interconectadas & REDE DE TRANSPORTE, para a realizagdo de vistoria pelo
TRANSPORTADOR, a fim de verificar o cumprimento das obrigages de manutencdes
peridédicas, sempre mediante notificacdo prévia com antecedéncia de 10 dias e
observando as diretrizes do CARREGADOR para a visita,

Enviar ao TRANSPORTADOR todas as informagfes que tenham sido razoavelmente
solicitadas ao CARREGADOR, diretamente ou através do AGENTE A MONTANTE,
especialmente para o fim de cumprimento de obrigacdes previstas na LEGISLACAO
APLICAVEL ou no CONTRATO, bem como para o fim de garantir a operacdo segura
e eficiente da REDE DE TRANSPORTE, sobretudo em relagéo as interfaces com
outras redes de transporte;

Obter e manter vdlidas todas as autorizacdes e licencas necessarias para a conexao
de suas instala¢cdes &8 REDE DE TRANSPORTE e/ou a contratagdo de SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, incluindo a manutencdo do credenciamento
necessario para tratamento diferenciado as obrigacdes tributéarias relacionadas as
operacdes de circulacao e prestacdes de servico de transporte de gas natural por meio
de gasoduto;

Fornecer e manter em sua integralidade a GARANTIA DO CONTRATO, nos termos e
condigbes e durante toda a vigéncia determinada no CONTRATO;

Observar os procedimentos aplicaveis para o cumprimento das obrigac@es tributarias
relativas as transacées com GAS NATURAL.
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CLAUSULA QUARTA — CUSTODIA DO GAS

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.3.

Desde 0 momento em que o GAS é recebido pelo TRANSPORTADOR em um PONTO DE
ENTRADA até o momento em que o GAS é retirado por um CARREGADOR DE SAIDA (ou
terceiro que este indicar) em um PONTO DE SAIDA, nos termos do CONTRATO, o
TRANSPORTADOR teré a custddia do referido GAS. Em relacdo ao GAS sob sua custodia,
0 TRANSPORTADOR sera responsavel (i) por PERDAS EXTRAORDINARIAS de tal GAS e
(ii) por desvios nas ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS ocorridos dentro da REDE
DE TRANSPORTE, de acordo com a Clausula Primeira do Apéndice | deste TCG.

Além da custddia, o TRANSPORTADOR ter4 também a propriedade, a partir do recebimento
no PONTO DE ENTRADA designado, do (i) GAS PARA USO NO SISTEMA fornecido pelo
CARREGADOR ou adquirido de terceiros e do (i) GAS adquirido pelo TRANSPORTADOR
para fins de BALANCEAMENTO.

O CARREGADOR assegura ao TRANSPORTADOR que possui titulo legitimo sobre o GAS
gue esta sendo disponibilizado em seu nome no PONTO DE ENTREGA e que a injecao do
GAS no PONTO DE ENTREGA, ou o seu recebimento pelo TRANSPORTADOR, n&o viola
qualquer direito de terceiro ou dever legal. O CARREGADOR dever4d manter o
TRANSPORTADOR a salvo de qualquer reivindicagdo de terceiro, inclusive, mas ndo apenas,
em relagéo a titularidade desse GAS ou & cobranca de TRIBUTOS, indenizagdes ou quaisquer
outros encargos que sejam de responsabilidade do CARREGADOR em razao da titularidade
do GAS.

O TRANSPORTADOR assegura ao CARREGADOR que, enquanto tiver o GAS sob sua
custédia, empregard& as melhores praticas da indastria do petr6leo e do gas,
internacionalmente aceitas, prestando os servigos previstos no CONTRATO com eficiéncia e
mantendo os padrdes de qualidade, seguranca e protecdo ambiental.

CLAUSULA QUINTA — EMPACOTAMENTO

5.1.

5.2.

O TRANSPORTADOR é responsavel por calcular e adquirir antes do inicio da prestacéo do
SERVICO DE TRANSPORTE a QUANTIDADE DE GAS para compor o ESTOQUE DE
REFERENCIA necessario & operacido de sua REDE DE TRANSPORTE.

No decorrer de suas operagdes, 0 TRANSPORTADOR podera ajustar o EMPACOTAMENTO
de sua REDE DE TRANSPORTE, para atendimento a necessidades operacionais ou para o
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, nos termos do Apéndice Il deste TCG,
sendo que:

0] O ESTOQUE DE REFERENCIA e 0 GAS para BALANCEAMENTO adquiridos pelo
TRANSPORTADOR em seu proprio nome sera de propriedade do
TRANSPORTADOR,;

(i) A parcela do EMPACOTAMENTO referente ao DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO, quando positivo, sera de propriedade do CARREGADOR;

(iii) Ao término do CONTRATO, o TRANSPORTADOR liquidara a totalidade do
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5.3.

5.4.

54.1

DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO do CARREGADOR, nos termos do
Apéndice Il deste TCG.

O TRANSPORTADOR informard ao CARREGADOR, em cada DIA, o EMPACOTAMENTO
de sua REDE DE TRANSPORTE apurado ao final do DIA OPERACIONAL anterior.

Quaisquer custos incorridos pelo TRANSPORTADOR relativos & parcela de GAS necessaria
para a formacdo do ESTOQUE DE REFERENCIA, incluindo quaisquer TRIBUTOS,
observados o disposto no item 5.4.1 abaixo, serdo repassados ao CARREGADOR DE
ENTRADA ou CARREGADOR DE SAIDA por meio de encargo especifico, conforme
estabelecido no Anexo | — Apéndice IV do CONTRATO. O TRANSPORTADOR calculara a
parcela de GAS que entende necesséaria para compor o ESTOQUE DE REFERENCIA,
podendo, a qualquer tempo, adequar a referida parcela as necessidades operacionais de sua
REDE DE TRANSPORTE, sem prejuizo das regras de BALANCEAMENTO previstas no
Apéndice Il deste TCG.

O repasse ao CARREGADOR DE ENTRADA ou CARREGADOR DE SAIDA dos TRIBUTOS
incidentes sobre a formagéo inicial do ESTOQUE DE REFERENCIA por meio de encargo
especifico n&o incluira o valor da Contribuigéo para o Financiamento da Seguridade Social —
COFINS e Contribuicdo para o Programa de Integracdo Social — PIS recuperavel no periodo
de amortizac&o do valor correspondente & aquisicdo do ESTOQUE DE REFERENCIA inicial,
descontado pela taxa de juros SELIC vigente.

CLAUSULA SEXTA — GAS PARA USO NO SISTEMA

6.1.

6.1.1.

Fornecimento do Gas para Uso no Sistema

O GUS seréa adquirido pelo TRANSPORTADOR, mediante a celebracdo de GSA GUS com
o FORNECEDOR DE GAS, ou por meio do exercicio da OPCAO DE COMPRA prevista no
item 1.10 do Apéndice Il do TCG, observando-se o0 seguinte:

0) O TRANSPORTADOR sera o proprietario de todo o GUS adquirido do
FORNECEDOR DE GAS ou na forma do item 1.10 do Apéndice Il do TCG;

(i) O custo total com a aquisicdo de GUS, incluindo quaisquer TRIBUTOS, exceto os
tributos que sejam recuperados pelo TRANSPORTADOR no curso normal das suas
rotinas fiscais, sera repassado ao CARREGADOR por meio de encargo especifico,
conforme estabelecido do Anexo | — Apéndice IV do CONTRATO, conforme o0 caso;
e

(iii) O FORNECEDOR DE GAS n#o sera responsavel pelo pagamento de encargo de
qualquer natureza relativo ao transporte do GUS entregue ao TRANSPORTADOR,
nos termos desta clausula.

6.1.2. O encargo especifico para 0 CARREGADOR conforme 6.1.1 (ii) sera obtido pela alocacdo

dos custos totais mensais do GAS PARA USO NO SISTEMA proporcionalmente as
QUANTIDADES ALOCADAS DE ENTRADA e as QUANTIDADES ALOCADAS DE SAIDA a
cada carregador, no més em questdo, calculado nos termos do Anexo | — Apéndice IV do
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6.1.3.

6.1.4.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.2.

6.2.1.

CONTRATO.

O TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, negociar com um ou mais
carregadores a celebracdo de GSA(s) GUS, ou, ainda, com terceiros. A decisdo do
TRANSPORTADOR sera tomada segundo critérios como: (i) confiabilidade do supridor; (ii)
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE pelo CARREGADOR DE ENTRADA; (iii)
eficiéncia da operacdo da REDE DE TRANSPORTE; (iv) operacionalizagdo do fornecimento,
utilizacdo e balanceamento do GUS.

Caso o TRANSPORTADOR informe a qualquer tempo que o(s) GSA(s) GUS néao foi(foram)
celebrado(s) com nenhum FORNECEDOR DE GAS, ou ainda, caso o(s) GSA(s) GUS
celebrado(s) seja(m) insuficiente(s) para atender as necessidades de GUS da REDE DE
TRANSPORTE, por qualquer motivo, 0o CARREGADOR DE ENTRADA sera responséavel por
fornecer para 0 TRANSPORTADOR, a quantidade de GUS necessaria para a prestacao do
SERVICO DE TRANSPORTE associada ao(s) seu(s) CONTRATO(s), sem qualquer custo ou
despesa inclusive com relacdo aos respectivos TRIBUTOS, exceto os tributos que sejam
recuperados pelo TRANSPORTADOR no curso normal das suas rotinas fiscais, que devera
reembolsar o CARREGADOR no montante de tributos destacados no documento fiscal de
fornecimento.

Na hipo6tese prevista no item 6.1.4 acima, o TRANSPORTADOR informara a quantidade
de GUS a ser fornecida pelo CARREGADOR DE ENTRADA, em fun¢do da QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA para o PONTO DE ENTRADA, considerando a combinacg&o
especifica do respectivo PONTO DE ENTRADA com o(s) respectivo(s) PONTO(S) DE
SAIDA, conforme as regras estabelecidas na Clausula Segunda do Apéndice Il deste
TCG.

A obrigagdo do TRANSPORTADOR de prestar o SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL esta condicionada ao regular fornecimento de GUS pelo(s)
FORNECEDOR(ES) DO GAS e/ou pelo CARREGADOR DE ENTRADA, nos termos do
item 6.1.4, em quantidades e condi¢cbes que viabilizem a operagdo da REDE DE
TRANSPORTE. Se, em qualquer DIA, o GUS néo estiver disponivel para o
TRANSPORTADOR, por razdo que néo lhe seja exclusivamente imputavel, as
QUANTIDADES DE GAS injetadas ou retiradas poderdo ser reduzidas, sem que seja
caracterizada FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE e/ou imputada qualquer
penalidade ou dever de indenizacdo ao TRANSPORTADOR.

Na hipotese prevista no item 6.1.4 acima, para fins de apuracdo das QUANTIDADES
DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA serdo deduzidas as quantidades de GAS PARA
USO NO SISTEMA, de forma que a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA
estaré liquida de quantidades de GAS PARA USO NO SISTEMA.

Projecdo de Quantidades de Gas para Uso no Sistema

O TRANSPORTADOR apurara o total das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE
ENTRADA e das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA, solicitadas por todos os
carregadores, e determinard o GAS PARA USO NO SISTEMA projetado para ser utilizado na
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REDE DE TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL em questdo, com base no MODELO
TERMO-HIDRAULICO.

CLAUSULA SETIMA — ALOCAGAO DE QUANTIDADES DE GAS E DE GUS

7.1

7.1.1

7.1.2

7.2

721

A ALOCA(;AO das QUANTIDADES MEDIDAS nos PONTOS DE ENTRADA, PONTOS DE
SAIDA e PONTOS DE INTERCONEXAO sera feita nos termos desta Clausula, aplicando-
se uma das seguintes metodologias, ou uma combinagéo destas, conforme aplicavel:

() ALOCACAO com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS pelos respectivos
carregadores, e programadas pelo TRANSPORTADOR (“alocagcdo conforme
programagao”);

(i) ALOCACAO com base na QUANTIDADE DIARIA MEDIDA pelo SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL do TRANSPORTADOR ou em medidores localizados
junto as instalacdes dos respectivos carregadores ou de terceiros por estes indicados
(p.e. medidor da CDL para um consumidor livre) (“alocagcao conforme medicao”);

(i) ALOCACAO com base na QUANTIDADE DIARIA MEDIDA em determinado PONTO DE
ENTRADA ou PONTO DE SAIDA e atribuida proporcionalmente aos carregadores, em
funcdo das QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS (“alocagao pro rata”);

(v) ACORDO DE ALOCACAO, sempre que os carregadores cujas CAPACIDADES
CONTRATADAS DE TRANSPORTE sejam relativas ao mesmo PONTO DE
INTERCONEXAO, PONTO DE ENTRADA ou PONTO/ZONA DE SAIDA, desde que
todos estes carregadores que compartiham o PONTO DE INTERCONEXAO, PONTO
DE ENTRADA e/ou PONTO DE SAIDA estejam em consenso.

Na hipétese de celebracdo de ACORDO DE ALOCACAO na forma do item 7.1(iv) acima, 0s
carregadores que celebrarem o ACORDO DE ALOCACAO deverdo comunicar ao
TRANSPORTADOR a existéncia de tal ACORDO DE ALOCACAO, para que o
TRANSPORTADOR passe a aplicar apenas as regras de ALOCACAQ previstas no item
7.1(iv) acima. Na inexisténcia de comunicacdo expressa pelos carregadores, serao
aplicadas pelo TRANSPORTADOR as regras previstas nos itens abaixo.

Para os propositos desta Clausula Sétima, em quaisquer hipéteses de ALOCACAO com
base na QUANTIDADE DIARIA MEDIDA, conforme itens (ii) e (iii) da clausula 7.1, dever&o
ser deduzidas as QUANTIDADES DE GAS relativas aos fornecimentos de GAS no ambito
de qualquer GSA GUS e GSA BALANCEAMENTO nos respectivos PONTOS DE ENTRADA,
PONTOS DE SAIDA ou PONTOS DE INTERCONEXAO, conforme o caso, para a
determinac&o da parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA que sera utilizada para fins de
ALOCACAO, conforme critérios dos subitens subsequentes.

ALOCACAO das QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE ENTRADA

Para cada PONTO DE ENTRADA, considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
DE ENTRADA relativa ao DIA OPERACIONAL a parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA
DE ENTRADA que tenha sido atribuida a0 CARREGADOR DE ENTRADA pelo AGENTE A
MONTANTE do referido PONTO DE ENTRADA e informada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR até as 13h (treze horas) do DIA OPERACIONAL seguinte (D+1), ficando
estabelecido que 0o TRANSPORTADOR ndéo sera, em nenhuma hipotese, responséavel pela
realizacao de tais atribuicdes ou pela obtencéo de tais informacdes, e nédo respondera por
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7.2.1.1

7.21.2

7.2.1.3

7.3

7.3.1

qualquer dano decorrente de tais atribuicbes ou da auséncia da disponibilizacdo de tais
informacoes.

Cabera ao CARREGADOR DE ENTRADA exigir que 0o AGENTE A MONTANTE disponibilize
para o TRANSPORTADOR as informagdes referentes 8 QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
DE ENTRADA relativamente ao DIA OPERACIONAL (D) até as 10h30min (dez horas e trinta
minutos) do DIA OPERACIONAL seguinte (D+1).

Caso o AGENTE A MONTANTE nao informe ao TRANSPORTADOR a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE ENTRADA para cada CARREGADOR DE ENTRADA no prazo
estabelecido no item anterior, tal fato sera informado pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR DE ENTRADA e caberd a este tomar as medidas para que o AGENTE A
MONTANTE disponibilize tal informacao. Nessa hipotese, observado o item 7.2.1.3 deste
Apéndice, considerar-se-a4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA a parcela
resultante da divisdo entre os carregadores da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE
ENTRADA proporcionalmente as QUANTIDADES DE GAS programadas pelo
TRANSPORTADOR para inje¢ao por cada carregador de entrada no PONTO DE ENTRADA
em questao.

No caso de QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA que nio seja fornecida no
prazo previsto no item 7.2.1.2 desta Clausula ou que, se fornecida, venha a ser retificada
posteriormente, deverdo ser aplicadas as regras dispostas na Clausula 10.3 deste TCG para
fins de correcdo do faturamento, observado o prazo limite do primeiro DIA UTIL no MES
seguinte ao MES da QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA em quest&o.

ALOCACAO DAS QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE SAIDA

Para cada PONTO DE SAIDA sera considerada como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
DE SAIDA a parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA no PONTO DE SAIDA
que tenha sido atribuida a0 CARREGADOR DE SAIDA pelo TRANSPORTADOR, segundo
0s seguintes critérios:

() Para os PONTOS DE SAIDA destinados exclusivamente ao atendimento de
AGENTES LIVRES:

(a) Cada CARREGADOR DE SAIDA, ou terceiros autorizados em seu nome, devera
informar ao TRANSPORTADOR, até as 10h (dez horas) de cada DIA
OPERACIONAL, as QUANTIDADES DE GAS apuradas pelo sistema de
medicéo das instalacbes dos AGENTES LIVRES atendidos pelo CARREGADOR
DE SAIDA ou do préprio CARREGADOR DE SAIDA, quando este for um
AGENTE LIVRE. Sera alocada ao CARREGADOR DE SAIDA a parcela
resultante da distribuicio da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA,
proporcionalmente a tais QUANTIDADES DE GAS informadas para cada
AGENTE LIVRE no PONTO DE SAIDA em guestéo; e

(b) Caso um ou mais CARREGADORES DE SAIDA, ou terceiros autorizados em
seu nome, nao informem a QUANTIDADE DE GAS apurada nos termos do item
(@ acima, o TRANSPORTADOR considerara que sera alocada ao
CARREGADOR DE SAIDA a parcela resultante da distribuicdo da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente as
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7.3.2

QUANTIDADES DE GAS programadas para cada carregador de saida no
PONTO DE SAIDA em questao.

(i) Para PONTOS DE SAIDA destinados exclusivamente a entrega de gas para a CDL
sera alocada a cada CARREGADOR DE SAIDA a parcela resultante da distribuic&o
da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente as QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS para cada CARREGADOR DE SAIDA no PONTO DE
SAIDA em quest&o;

(i) Para PONTOS DE SAIDA destinados a entrega de GAS, concomitantemente, para
AGENTES LIVRES e para a CDL:

(@) O(s) CARREGADOR(ES) DE SAIDA ou terceiros autorizados em seu nome,
devera tomar as providéncias necessarias para que a CDL informe ao
TRANSPORTADOR, até as 10h (dez horas) do DIA OPERACIONAL seguinte
(D+1), a QUANTIDADE DE GAS apurada pelo sistema de medicdo das
instalagbes do(s) AGENTE(S) LIVRE(S). Caso a CDL né&o informe a
QUANTIDADE DE GAS a ser atribuida ao(s) AGENTE(S) LIVRE(S) no prazo
estabelecido, o0 TRANSPORTADOR considerara que serd alocada aos
carregadores de saida a parcela resultante da distribuicdo da QUANTIDADE
DIARIA MEDIDA DE SAIDA, proporcionalmente as QUANTIDADES DE GAS
programadas para cada carregador de saida no PONTO DE SAIDA em questao;

(b) Seréaalocada aos demais CARREGADORES DE SAIDA a parcela remanescente
da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, excluidas as QUANTIDADES
DIARIAS ALOCADAS conforme item acima, proporcionalmente as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS para cada carregador de saida no
PONTO DE SAIDA em quest&o;

O CARREGADOR DE SAIDA aceita e reconhece que as informacées de que tratam os itens
7.3.1 (i) “a”, (ii) “a” e (iii) “a” e “b” acima serdo prestadas pela CDL em seu nome, por sua
conta e ordem. Para os efeitos do presente CONTRATO e da aplicacdo do critério de
alocacao previsto no item 7.3.1, 0o TRANSPORTADOR devera considerar tais informag6es
como tendo sido prestadas pelo CARREGADOR DE SAIDA.

7.3.2.1 Caso a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA n&o seja prestada no prazo previsto nos

7.3.3

7.4

itens 7.3.1 (i) “a” e (iii) “a” acima, ou que, se prestada, venha a ser retificada posteriormente,
deverdo ser aplicadas as regras dispostas na Clausula 10.3 deste TCG para fins de correcao
do faturamento, observado o prazo limite do primeiro DIA UTIL no MES seguinte ao MES
em gue ocorreu a alocacdo em questao.

Sem prejuizo da aplicacdo do critério de alocacdo previsto no item 7.3.1, qualquer
divergéncia e/ou disputa decorrente de erro ou falta das informacdes prestadas pelo(s)
CARREGADOR(ES) DE SAIDA, ou por terceiros autorizados a presta-las em seu nome,
sera dirimida exclusivamente entre os CARREGADORES DE SAIDA que estiverem
compartilhando o PONTO DE SAIDA em questio. O TRANSPORTADOR permanecera
isento de qualquer responsabilidade pela aplicacdo de penalidade e/ou custo adicional
incorrido por quaisquer dos carregadores de saida decorrente de erro ou falta das
informagdes de que trata este item.

Alocacio das QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE INTERCONEXAO
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7.4.1

Para cada PONTO DE INTERCONEXAO considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA no PONTO DE INTERCONEXAO a parcela resultante da distribuicdo da
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA no PONTO DE INTERCONEXAO entre os carregadores,
segundo o seguinte critério:

() Caso a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA de todos os carregadores indiquem
um mesmo sentido de fluxo de GAS:

(a) seréa considerada como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA a parcela
da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, que tenha sido atribuida ao
CARREGADOR DE ENTRADA pelo AGENTE A MONTANTE do referido PONTO
DE INTERCONEXAO, ficando estabelecido que o TRANSPORTADOR n&o sera,
em nenhuma hipétese, responsavel pela realizacdo de tais atribuicdes ou pela
obtencao de tais informagdes, e ndo respondera por qualquer dano decorrente de
tal atribuicéo; e

(b) sera considerada como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA a parcela
resultante da distribuicio da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA,
proporcionalmente (“alocagao pro rata”) as QUANTIDADES DE GAS programadas
por cada CARREGADOR no PONTO DE INTERCONEXAO em questao.

(ii) Caso a QUANTIDADE'DIARIA PROGRAMADA dos carregadores indiquem sentidos
distintos de fluxo de GAS de tal forma que o resultado liquido, isto €, fluxo fisico, seja
o de uma entrada de gas na REDE DE TRANSPORTE, ser& observado o seguinte:

(@) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de gas com um sentido
de fluxo de GAS divergente do fluxo fisico verificado no PONTO DE
INTERCONEXAO, considerar-se-4& como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
SAIDA a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA;

(b) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de GAS com um sentido
de fluxo de GAS coincidente com o fluxo fisico verificado no PONTO DE
INTERCONEXAO, considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA acrescida da quantidade de GAS
alocada nos termos do item (a) acima, distribuida proporcionalmente (“alocagao pro
rata”) as QUANTIDADES DE GAS programadas de cada CARREGADOR de
ENTRADA no PONTO DE INTERCONEXAO em questdo. O TRANSPORTADOR
permanecera isento de qualquer responsabilidade pela aplicagdo de penalidade
e/ou custo adicional incorrido por quaisquer dos carregadores de saida decorrente
de erro ou falta das informacdes de que trata este item.

(iii) Caso a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA dos carregadores indique sentidos
distintos de fluxo de GAS de tal forma que o resultado liquido, isto &, fluxo fisico, seja o
de uma saida de gas na REDE DE TRANSPORTE, sera observado o seguinte:

(@) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de gas com um
sentido de fluxo de GAS divergente do fluxo fisico verificado no PONTO DE
INTERCONEXAO, considerar-se-a como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA:

(b) ao(s) carregador(es) que tiver(em) nominado quantidades de GAS com um
sentido de fluxo de GAS coincidente com o fluxo fisico verificado no PONTO DE
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7.4.2

7.5

751

7.6

7.6.1

INTERCONEXAO, sera alocada a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA acrescida da
quantidade de GAS alocada nos termos do item (a) acima distribuida
proporcionalmente (“alocacdo pro rata’) as QUANTIDADES DE GAS
PROGRAMADAS por cada CARREGADOR DE SAIDA no PONTO DE
INTERCONEXAO em questdo. O TRANSPORTADOR permanecera isento de
qualquer responsabilidade pela aplicacdo de penalidade e/ou custo adicional
incorrido por quaisquer dos carregadores de saida decorrente de erro ou falta
das informacdes de que trata este item.

As Partes aceitam e reconhecem que o critério de alocacéo aqui estabelecido podera ser
alterado por forca de um acordo de interconexdo que venha a ser celebrado entre
transportadores. Ocorrendo alteracéo do critério de alocacao, tal como previsto no acordo
de interconexdo, as Partes se comprometem a efetuar os ajustes no CONTRATO de forma
a que este passe a refletir o novo critério adotado.

Alocagéo de QUANTIDADES EXCEDENTES no PONTO DE ENTRADA

Em qualquer PONTO DE ENTRADA, a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA
podera incluir parcela correspondente & QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e/ou
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA, as quais seréo apuradas, em base diaria,
para fins de cobranca dos ENCARGOS DE SERVICO DE TRANSPORTE nos termos
estabelecidos no Apéndice IV - B deste TCG, e de apuragdo das penalidades estabelecidas
na Clausula Quarta do Apéndice Il do TCG, sendo calculadas da seguinte forma:

® QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA
OPERACIONAL, a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA exceda a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida em CONTRATO, esta
QUANTIDADE DE GAS sera considerada uma QUANTIDADE EXCEDENTE
AUTORIZADA, até o limite da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA, observados os limites indicados na tabela contida no item 2.1.4 do
Apéndice Il deste TCG; e

(ii) QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA
OPERACIONAL, para um determinado PONTO DE ENTRADA, a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE ENTRADA exceda em mais de 1% (um por cento) da
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, e nao seja uma QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, tais QUANTIDADES DE GAS excedentes serdo
tratadas como QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS para esse
DIA OPERACIONAL e PONTO DE ENTRADA em questao, quantidades essas que
serdo obtidas mediante a aplicacdo da seguinte formula abaixo:

QENA = [QDA — QEA — (1,01 x QDC)];

Alocacdo de QUANTIDADES EXCEDENTES na ZONA DE SAIDA

Em qualquer ZONA DE SAIDA, a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, podera
incluir parcela correspondente a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e/ou
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA, as guais serdo apuradas, em base diaria,
para fins de cobrangca dos ENCARGOS DE SERVICO DE TRANSPORTE nos termos
estabelecidos no Apéndice IV - B deste TCG e de apuragéo das penalidades estabelecidas
na Clausula Quarta do Apéndice Il do TCG, sendo calculadas da seguinte forma:
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7.6.2

7.7

7.7.1

7.7.2

7.8

7.8.1

0] QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA
OPERACIONAL, a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, exceda a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida em CONTRATO, esta
QUANTIDADE DE GAS serd considerada uma QUANTIDADE EXCEDENTE
AUTORIZADA, até o limite da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA,
observados os limites indicados na tabela contida no item 2.1.4 do Apéndice Il deste
TCG;

(ii) QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA
OPERACIONAL, para um determinado PONTO DE SAIDA, a QUANTIDADE DE
GAS exceda em mais de 1% (um por cento) da QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA, e nao seja uma QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, tais
QUANTIDADES DE GAS excedentes serdo consideradas como QUANTIDADES
EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS para esse DIA e ZONA DE SAIDA em questéo,
guantidades essas que serdo obtidas mediante a aplicacdo da seguinte férmula
abaixo:

QENA = [QDA — QEA — (1,01 x QDC)].

Nas ZONAS DE SAIDA, a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e a QUANTIDADE
EXCEDENTE NAO AUTORIZADA serdo calculadas levando-se em consideracdo a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, obtida a partir da soma algébrica das
QUANTIDADES DE GAS alocadas em cada PONTO DE SAIDA que compde a ZONA DE
SAIDA, e serdo atribuidas a cada PONTO DE SAIDA, quando necessério, de forma
proporcional as QUANTIDADES DE GAS alocadas em cada PONTO DE SAIDA.

Alocacéo preliminar para fins de monitoramento de DESEQUILIBRIO do PORTFOLIO

As regras de alocagéo descritas nos itens 7.1 a 7.6 acima serdo aplicadas de forma anéloga
para a disponibilizacdo intradiaria de informagcdes pelo TRANSPORTADOR conforme item
1.3.4 do Apéndice Il deste TCG, observado que tal disponibilizagdo sera baseada em dados
operacionais de medicdo (dados intradiarios) do proprio TRANSPORTADOR ou de
TERCEIROS, como 0 AGENTE A MONTANTE ou a CDL.

Em PONTOS DE ENTRADA ou PONTOS DE SAIDA em que 0 TRANSPORTADOR n&o tem
acesso aos dados operacionais de medicdo, em PONTOS DE SAIDA em que o
TRANSPORTADOR néo recebeu os dados operacionais da CDL em relacdo ao eventual
consumo dos AGENTES LIVRES, conforme item 7.3.1, ou em PONTOS DE ENTRADA em
gue o TRANSPORTADOR néo recebeu os dados operacionais do AGENTE A MONTANTE,
conforme item 7.2.1, sera aplicada como estimativa uma previsdo intradiaria para as
QUANTIDADES MEDIDAS retiradas ou injetadas, aplicando-se as mesmas regras de
alocacédo descritas no item anterior para as estimativas das QUANTIDADES MEDIDAS. As
regras de célculo dessa estimativa serdo elaboradas individualmente pelo
TRANSPORTADOR e comunicadas aos carregadores antes do inicio da prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE.

Alocacdo de QUANTIDADES DE GAS transferidas entre PORTFOLIOS

No caso de transporte de GAS de um PONTO DE ENTRADA do PORTFOLIO (A) para um(a)
ZONA DE SAIDA de outro PORTFOLIO (B), considerar-se-a como:
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7.9

7.9.1

7.9.2

7.9.3

7.10

() QUANTIDADE ALOCADA DE TRANSFERE,NCIA do PORTFOLIO (A) a QUANTIDADE
PROGRAMADA DE ENTRADA do PORTFOLIO (A) que foi programada com o fim do
transporte na ZONA DE SAIDA do PORTFOLIO (B); e

(i) QUANTIDADE ALOCADA DE TRANSFERENCIA do PORTFOLIO (B) a QUANTIDADE
PROGRAMADA DE SAIDA do PORTFOLIO (B) que foi programada como inicio do
transporte no PONTO DE ENTRADA do PORTFOLIO (A).

CERTIFICACAO e Alocacio final

Todas as QUANTIDADES MEDIDAS serdo verificadas e, caso necessario, corrigidas
durante o processo de CERTIFICACAO. Este processo resultara nas QUANTIDADES
MEDIDAS certificadas, sobre as quais serdo apuradas as QUANTIDADES ALOCADAS
FINAIS.

O processo de CERTIFICACAO relativamente as QUANTIDADES ALOCADAS do DIA
OPERACIONAL (D) acontecera nos DIAS UTEIS seguintes. O TRANSPORTADOR
disponibilizara as informacfes ao(s) CARREGADOR(ES) o mais rapido possivel apés a
CERTIFICACAO.

Sem prejuizo do disposto no item 7.9.2, em caso de erro, 0 TRANSPORTADOR tem direito
de revisar a CERTIFICACAO e ajustar as QUANTIDADES ALOCADAS conforme regras de
faturamento previstas na Clausula Décima deste TCG.

O TRANSPORTADOR podera alterar o conteddo desta Clausula Sétima deste TCG
unilateralmente e a qualquer tempo, mediante aprovacdo da ANP, nos termos da
regulamentacdo aplicavel, e envio de NOTIFICACAO a todos os carregadores com
antecedéncia minima de 90 (noventa) DIAS para o inicio de aplicacdo das novas
disposicdes, para fins de:

0] adaptar os procedimentos de alocacdo de QUANTIDADES DE GAS para que estes
possam ocorrer em base horaria;

(ii) refletir os critérios de alocacdo de QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE
INTERCONEXAO que tenham sido estabelecidos em acordo de interconex&o
celebrado entre transportadores.

CLAUSULA OITAVA - FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE

8.1.

Seréa considerada uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, em um determinado DIA
OPERACIONAL, quando o TRANSPORTADOR:

() No CONTRATO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, néo estiver apto
a receber a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA (nela incluida a
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel) em um determinado
PONTO DE ENTRADA,; ou

(i)  No CONTRATO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, operar a REDE
DE TRANSPORTE no PONTO DE ENTRADA com uma presséo fora dos limites
minimo e maximo contratuais, desde que impossibilite 0o CARREGADOR DE ENTRADA
de injetar suas QUANTIDADES PROGRAMADAS DE GAS no PONTO DE ENTRADA,;
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(i)

ou

No CONTRATO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA, néo disponibilizar
ao CARREGADOR DE SAIDA, em uma determinada ZONA DE SAIDA, a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA (nela incluida a QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel), de acordo com a PRESSAO DE
ENTREGA e as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

8.1.1. Observado o disposto no item 8.2.2 (iii) desta Clausula do TCG, os eventos descritos no item
8.1 (ii) e (iii) desta Clausula do TCG devem necessariamente estar associados a:

8.2.

8.2.1.

()

(ii)

QUANTIDADES DE GAS efetivamente recebidas nos PONTOS DE ENTRADA ou as
QUANTIDADES DE GAS efetivamente entregues na ZONA DE SAIDA menores que
as QUANTIDADES DE GAS programadas para injecdo ou para retirada em tais
PONTOS DE ENTRADA, PONTOS DE SAIDA, PONTOS DE INTERCONEXAO ou
ZONA DE SAIDA; e concomitantemente

pressdo PONTO DE ENTRADA menor que a pressao minima ou maior que a pressao
maxima nos termos do Anexo | — Apéndice Ill do CONTRATO, conforme aplicavel, ou
pressdo em um ou mais PONTOS DE SAIDA menor que a pressio minima ou maior
que a pressdao maxima nos termos do Anexo | — Apéndice Il do CONTRATO, conforme
aplicavel, para retirada pelo CARREGADOR ou por terceiro por ele indicado, desde
que impossibilite 0 CARREGADOR DE ENTRADA de injetar suas QUANTIDADES
PROGRAMADAS DE GAS no PONTO DE ENTRADA.

N&o sera considerada uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, e, portanto, ndo incidira
em qualquer penalidade, custo adicional ou reducdo de receita a0 TRANSPORTADOR,
guando as situacdes previstas no item 8.1 desta Clausula do TCG forem decorrentes de pelo
menos um dos eventos indicados nos itens 8.2.1, 8.2.2 e 8.2.3 desta Clausula do TCG.

Nenhuma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE nos CONTRATOS DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou nos CONTRATOS DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
DE SAIDA sera caracterizada, uma vez verificado(a):

(i
(ii)

(i)

(iv)

Evento de FORCA MAIOR;

MANUTENCAO PROGRAMADA, desde que atendidos os requisitos do item 4.2 do
Apéndice | deste TCG;

Falha, pelo CARREGADOR, no pontual e integral cumprimento dos procedimentos de
NOMINACAO DE TRANSPORTE estipulados no CONTRATO;

Injec&o, por um carregador de entrada, (a) de GAS DESCONFORME no PONTO DE
ENTRADA, tendo ou ndo enviado ao TRANSPORTADOR ou 0 TRANSPORTADOR
enviado aos carregadores AVISO DE GAS DESCONFORME, ou, (b) de GAS com um
PODER CALORIFICO SUPERIOR inferior ao PODER CALORIFICO DE
REFERENCIA;
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v)

(Vi)

(Vi)

(viii)

(ix)

x)

Envio pelo TRANSPORTADOR aos carregadores, conforme o caso, de um AVISO DE
REDUCAO DE FLUXO em virtude da ocorréncia, ou da potencial ocorréncia de GAS
DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE causada por um carregador de entrada;

Falha de fornecimento de gas no ambito do(s) GSA GUS ou do(s) GSA(s)
BALANCEAMENTO pelo FORNECEDOR DE GAS, conforme o caso, ou falha de
recebimento no ambito do(s) GSA(s) BALANCEAMENTO ou a rescisédo de qualquer
desses instrumentos, por qualquer motivo, salvo se por culpa exclusiva do
TRANSPORTADOR,;

Falha no fornecimento de QUANTIDADES DE GAS para o GUS, na pressio
necessaria, por parte dos CARREGADORES DE ENTRADA, conforme aplicavel,

Aplicacdo da regra de PROGRAMACAO DE TRANSPORTE prevista no item 2.1.8 do
Apéndice Il deste TCG;

Aplicagéo das medidas previstas no item 1.4.3 do Apéndice Il deste TCG, para fins de
corregdo do DESEQUILiBRIO ACUMULADO do SISTEMA; ou

Existéncia de situacdes iminentes e comprovadas de risco, identificadas pelo
TRANSPORTADOR, que possam ameagar a integridade ou a seguranca de suas
instalacdes, de pessoas, ou do meio ambiente, e que demandem a realizagdo de uma
MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA quando o TRANSPORTADOR podera,
preventivamente, reduzir ou interromper o SERVICO DE TRANSPORTE.

8.2.1.1 Na hipétese prevista no item 8.2.1.(x) acima, o TRANSPORTADOR envidara todos os
esfor¢os necessarios para regularizar o SERVICO DE TRANSPORTE em prazo razoavel.

8.2.2. Nenhuma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE nos CONTRATOS DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA sera caracterizada, uma vez verificado(a) que:

(i

(ii)

(i)

(iv)

um carregador de entrada ndo tenha disponibilizado no PONTO DE ENTRADA, em
um determinado DIA OPERACIONAL, QUANTIDADE DE GAS igual 8 QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA com uma PRESSAO DE ENTRADA entre o
limite minimo e maximo contratual;

a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA, por parte do CARREGADOR DE
ENTRADA, tiver sido maior ou igual a 95% (noventa e cinco por cento) da
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA, ainda que a PRESSAO DE
ENTRADA tenha ficado acima ou abaixo do limite maximo ou minimo contratual,

a PRESSAO DE ENTRADA tenha ficado acima ou abaixo do limite minimo contratual,
mas a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA, no PONTO DE ENTRADA
em questdo, tiver sido maior ou igual que a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE ENTRADA; ou

em caso de PONTOS DE ENTRADA compartilhados por mais de um carregador, caso
um dos carregadores injete QUANTIDADES DE GAS superiores ou inferiores as
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QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, afetando as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS dos demais carregadores no PONTO DE ENTRADA em questéo.

8.2.3. Nenhuma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE seré caracterizada nos CONTRATOS DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA, uma vez verificado(a) que:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

(vi)

(Vi)

um carregador de saida n&o tenha retirado a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE SAIDA, quando o TRANSPORTADOR tiver disponibilizado a PRESSAO DE SAIDA
no PONTO DE SAIDA em quest3o;

em caso de PONTOS DE SAIDA compartilhados por mais de um carregador, caso um
dos carregadores retire QUANTIDADES DE GAS superiores ou inferiores as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, afetando as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS dos demais carregadores no PONTO DE SAIDA em quest&o;

a PRESSAO DE SAIDA tenha ficado acima ou abaixo do limite minimo contratual, mas
a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, no PONTO DE SAIDA em questo,
tiver sido maior ou igual que aQUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA;

a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA na ZONA DE SAIDA para o
CARREGADOR DE SAIDA for igual ou superior @ QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA nesta mesma ZONA DE SAIDA, para o carregador em
questao, independentemente das QUANTIDADES DE GAS retiradas em cada PONTO
DE SAIDA que compde a referida ZONA DE SAIDA, desde que tal fato ndo seja
atribuivel exclusivamente ao TRANSPORTADOR;

0 TRANSPORTADOR s6 tenha confirmado uma QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA menor que nominado pelo CARREGADOR DE SAIDA em
decorréncia da aplicagéo da regra “Lesser-Of’ conforme clausula 2.1.6 do Apéndice Il;

a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, por parte do CARREGADOR DE
SAIDA, tenha sido maior ou igual a 95% (noventa e cinco por cento) da QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, ainda que a PRESSAO DE SAIDA tenha ficado
acima ou abaixo do limite maximo ou minimo contratual; ou

a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA ao fim do DIA OPERACIONAL seja maior
ou igual ao somatério de todas as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE
SAIDA para 0 mesmo PONTO DE SAIDA em quest3o.

8.2.4. Caso seja notificada ao TRANSPORTADOR a aplicacdo de uma penalidade por FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE em CONTRATO DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou
CONTRATO DE TRANSPORTE DE SAIDA por motivo atribuivel especificamente a um ou
mais carregadores, tal(is) carregador(es) sera(ao) exclusivamente responsavel(is) perante os
carregadores prejudicados pelo pagamento de qualquer penalidade por FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE a eles eventualmente devidos.
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CLAUSULA NONA — PENALIDADES, INDENIZACAO E LIMITE DE RESPONSABILIDADE DO
TRANSPORTADOR

9.1.

9.1.1.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

Penalidade por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE

Caracterizada uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, serd devido pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, uma penalidade igual a 2 (duas) vezes o produto (i)
da TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA OU DE SAIDA pelas (i)
QUANTIDADES DE GAS n&o recebidas ou ndo entregues, conforme o caso, pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR em fungdo da FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE.

Limites de Responsabilidade do TRANSPORTADOR

O valor total maximo que o TRANSPORTADOR podera pagar ao CARREGADOR em virtude
de FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE ou qualquer outra penalidade, reparacdo ou
indenizacdo devida ao CARREGADOR nos termos do CONTRATO (inclusive aquelas
decorrentes de GAS DESCONFORME), em cada ANO, esta limitado ao valor equivalente a
aplicacdo do percentual de 20% (vinte por cento) sobre o produto (i) da QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA multiplicada pelo nimero de DIAS do ANO em questdo pelo (ii)
somatério da TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou TARIFA DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA, conforme o caso, com a TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO no ambito do CONTRATO, de acordo com a
regulamentacao aplicavel.

Acima desse limite, ndo sera exigivel do TRANSPORTADOR qualquer reparacdo por
FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE ou qualquer outra penalidade, reparacdo ou
indenizacdo ao CARREGADOR (inclusive no que diz respeito a GAS DESCONFORME), ,
conforme o caso.

A penalidade por FALHA DO SERVICO DE TRANSPORTE prevista no item 9.1 desta
Clausula do TCG ou qualquer outra penalidade, reparacdo ou indenizagdo devida ao
CARREGADOR nos termos do CONTRATO (inclusive aquelas decorrentes de GAS
DESCONFORME) consistirdo no uUnico remédio a favor do CARREGADOR, sendo
consideradas, para todos os efeitos de direito, como prefixacdo de perdas e danos, ndo
podendo ser exigida do TRANSPORTADOR qualquer indenizacdo ou pagamento
suplementar, seja a que titulo for.

CLAUSULA DECIMA — FATURAMENTO

10.1.

Disposicdes Gerais

10.1.1. Até o sétimo DIA UTIL de cada més calendario, o TRANSPORTADOR enviara para o

CARREGADOR, conforme aplicavel, os DOCUMENTOS DE COBRANCA e os relatorios em
formato de planilha eletrénica contendo as informagbes dos DOCUMENTOS DE
COBRANCA, quando aplicavel, relativos (a) aos encargos previstos no Anexo |, Apéndice
IV do CONTRATO, correspondentes ao més calendario antecedente, (b) as penalidades e
demais valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR no més calendario
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10.1.2.

10.1.3.

10.1.4.

10.1.5.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.2.4.

antecedente, nos termos deste CONTRATO, e (c) a venda de GAS NATURAL realizada ao
CARREGADOR no més calendério antecedente, para fins de BALANCEAMENTO.

O TRANSPORTADOR podera cobrar os valores referidos no item 10.1.1 mediante a
emissdo de DOCUMENTOS DE COBRANCA distintos.

Em observancia a LEGISLACAO APLICAVEL, o TRANSPORTADOR emitird o0s
DOCUMENTOS DE COBRANCA contra os estabelecimentos do CARREGADOR (matriz ou
filial) indicados na ficha de cadastro do CARREGADOR, conforme aplicavel.

O CARREGADOR se responsabiliza por manter atualizadas suas informacfes em seu
CADASTRO UNICO.

Os valores relativos () a venda de GAS NATURAL pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR, para fins de BALANCEAMENTO e (ii) a outros créditos do
CARREGADOR em face do TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO serédo
faturados pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR por meio de DOCUMENTOS DE
COBRANCA. A apresentacdo, eventual correcdo e pagamento dos DOCUMENTOS DE
COBRANCA emitidos pelo CARREGADOR serdo efetuados nos mesmos prazos
estabelecidos para os DOCUMENTOS DE COBRANCA emitidos pelo TRANSPORTADOR
contra o CARREGADOR, referentes a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL, salvo se acordado previamente entre as PARTES de forma diferente.

Faturamento Dependente de Informacées do CARREGADOR

O CARREGADOR devera cooperar com 0 TRANSPORTADOR, prestando-lhe, sempre que
aplicavel, todas as informacfes necessarias para que o TRANSPORTADOR cumpra
tempestivamente com suas obrigacdes legais relativas a faturamentos.

Quando a informacao necessaria para fins de emissao dos DOCUMENTOS DE COBRANCA
estiver sob o controle do CARREGADOR, o CARREGADOR devera presta-las, com a maior
brevidade possivel, a partir do momento em que estejam disponiveis, mas, em todo caso,
sempre até as 10h (dez horas) do terceiro DIA UTIL de cada MES, relativo ao MES anterior.
Caso o CARREGADOR nao apresente essas informacdes ao TRANSPORTADOR, até as
10h (dez horas) do terceiro DIA UTIL do MES, o TRANSPORTADOR podera emitir os
DOCUMENTOS DE COBRANCA com base em informacgdes e estimativas por ele detidas e
realizadas (‘“DOCUMENTO DE COBRANGCA ESTIMADO").

Se o0 TRANSPORTADOR identificar, apds a emissdo de DOCUMENTOS DE COBRANCA
ESTIMADOQOS, que os valores que Ihe sdo devidos sdo maiores do que os que foram lancados
nos DOCUMENTOS DE COBRANCA ESTIMADOS, o TRANSPORTADOR tera o direito de
cobrar do CARREGADOR a diferenca apurada, corrigida monetariamente e com o0s
acréscimos moratérios previstos no item 10.6 desta Clausula do TCG, em observancia com
o disposto na LEGISLACAO APLICAVEL.

Se 0 CARREGADOR comprovar ao TRANSPORTADOR que os valores cobrados em

determinado DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO séo superiores aos efetivamente
devidos, o TRANSPORTADOR devera reconhecer um crédito do CARREGADOR no valor
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da diferenca apurada em seu favor, e 0 CARREGADOR podera compensar esse crédito no
pagamento do primeiro DOCUMENTO DE COBRANGCA emitido apés a referida
comprovacgao e, se necessario, em DOCUMENTOS DE COBRANGCA subsequentes, até a
integral Apés as 10:00 horas do terceiro DIA UTIL do MES, caso o CARREGADOR ainda
néo tenha prestado ao TRANSPORTADOR as informacgdes necessarias ao faturamento, o
TRANSPORTADOR poderd emitir os DOCUMENTOS DE COBRANCA com base em
estimativas préprias, restando aplicaveis as mesmas disposi¢cdes do item 10.2.4 desta
Clausula do TCG, para o periodo compreendido entre o terceiro DIA UTIL e o dia da emiss&o
dos DOCUMENTOS DE COBRANCA, néo sendo alterada a data de vencimento prevista no
item 10.5.1 desta Clausula do TCG.

10.2.5. Em qualquer das hipoteses previstas nos itens 10.2.2 e 10.2.3, ap6s o vencimento das
respectivas obrigacbes de pagamento no prazo previsto no item 10.4.1, o
TRANSPORTADOR podera executar a GARANTIA DO CONTRATO, nos termos das
Clausulas Doze e Quinze deste TCG.

10.3. Correcoes de Faturamento

10.3.1. Se o TRANSPORTADOR apurar diferencas de QUANTIDADES DE GAS em decorréncia (i)
de eventos de medicdo, nos termos do Apéndice | deste TCG, o respectivo ajuste devera
ser formalizado nos DOCUMENTOS DE COBRANCAS relativos ao MES do término dos
procedimentos de apuracgédo previstos no referido Apéndice I, e (ii) do processo de medigéo
previsto no item 7.9 deste TCG, o0 respectivo acertamento devera ser formalizado nos
DOCUMENTOS DE COBRANCA, desde que ndo exceda ao prazo previsto na
LEGISLAQAO APLICAVEL, da seguinte forma:

() Caso seja apurada uma QUANTIDADE DE GAS transportada superior & que tiver sido
objeto de um DOCUMENTO DE COBRANCA, o TRANSPORTADOR realizar4 os
ajustes necessarios no DOCUMENTO DE COBRANCA, que podera ser emitido no
MES a partir do procedimento de apuragdo previsto no item 2.7 do Apéndice | deste
TCG, incluindo no DOCUMENTO DE COBRANCA ser emitido o acréscimo das
diferencas apuradas as QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues no MES
faturado por meio do referido DOCUMENTO DE COBRNCA e o (b) valor dos
respectivos encargos e penalidades incidentes relativos as diferencas apuradas que
deixaram de ser exigidas por meio do DOCUMENTO DE COBRANGCA originario; e

(i)  Caso seja uma QUANTIDADE DE GAS transportada inferior & que tiver sido objeto de
um DOCUMENTO DE COBRANCA, o TRANSPORTADOR realizard os ajustes
necessarios no DOCUMENTO DE COBRANCA, que podera ser emitido a partir do
término do procedimento de apuracédo previsto no item 2.7 do Apéndice | deste TCG,
incluindo no DOCUMENTO DE COBRANCA a ser emitido (i) a deducao das diferencas
apuradas das QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues no MES faturado por
meio do referido DOCUMENTO DE COBRANCA e (b) o valor dos respectivos
encargos e penalidades relativos as diferencas apuradas que porventura foram
indevidamente exigidos por meio do DOCUMENTO DE COBRANCA originario.

10.3.2. O TRANSPORTADOR néao sera responsavel por eventual exigéncia fiscal relativa aos
TRIBUTOS devidos pelo CARREGADOR em decorréncia de diferencas nas
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10.3.3.

10.3.4.

10.4.

10.4.1.

10.4.2.

10.4.3.

10.5.

10.5.1.

10.5.2.

QUANTIDADES DE GAS apuradas em raz&o dos eventos de medig&o previstos no item 2.7
do Apéndice | deste TCG. O CARREGADOR se obriga a ressarcir no prazo de 15 (quinze)
DIAS contados do recebimento da solicitagdo correspondente, todos os valores pagos e
custos correlatos incorridos pelo TRANSPORTADOR decorrentes de eventual imputacdo ao
TRANSPORTADOR de responsabilidade por TRIBUTO devido pelo CARREGADOR.

Na hipotese de o TRANSPORTADOR identificar quaisquer outras diferencas né&o
decorrentes de eventos de medicdo mencionados nos itens 10.3.1 e 10.3.2 acima, 0
TRANSPORTADOR emitira um novo DOCUMENTO DE COBRANCA para fins de acréscimo
ou deducdo das diferencas identificadas, incluindo corregcdo monetéria prevista no item
10.2.4.

Para fins do disposto nos itens 10.3.1 e 10.3.3 acima, 0 TRANSPORTADOR ter& o prazo de
(i) 45 (quarenta e cinco) DIAS ap6s a emissdo de determinado DOCUMENTO DE
COBRANCA para identificar eventuais diferencas, e (ii) 60 (sessenta) DIAS, contados da
emissao do referido DOCUMENTO DE COBRANGCA, para emitir um novo DOCUMENTO DE
COBRANCA para fins de acréscimo ou deducéo das diferencas identificadas.

Prazo e Forma de Pagamento

O CARREGADOR pagard ao TRANSPORTADOR os valores indicados em cada
DOCUMENTO DE COBRANCA até o 21° (vigésimo primeiro) DIA do més calendario da data
da emissdo do DOCUMENTO DE COBRANCA, em questao. Se, em decorréncia de motivo
exclusivamente imputavel ao TRANSPORTADOR, este enviar o DOCUMENTO DE
COBRANCA ao CARREGADOR apds o 7° (sétimo) DIA UTIL do més calendario, o
CARREGADOR efetuara o pagamento até o 20° (vigésimo) DIA ap0s a data do recebimento
do respectivo DOCUMENTO DE COBRANCA.

O CARREGADOR efetuara o pagamento devido nos termos do DOCUMENTO DE
COBRANCA por um dos meios de pagamento que lhe tenham sido previamente notificados
pelo TRANSPORTADOR, sendo certo que sera permitido ao CARREGADOR o0 pagamento
por meio de boleto bancério, transferéncia ou depdsito de fundos com disponibilidade
imediata, em conta de titularidade do TRANSPORTADOR, junto a instituicdo financeira
situada em territério nacional, e indicada no DOCUMENTO DE COBRANCA.

Se o vencimento do DOCUMENTO DE COBRANCA ocorrer em um DIA no qual a instituicdo
financeira indicada pelo TRANSPORTADOR néo estiver aberta, 0 CARREGADOR devera
efetuar o pagamento em quest&o no primeiro DIA UTIL subsequente em que o referido banco
estiver aberto.

Obrigatoriedade de Pagamento Integral

O CARREGADOR efetuara o pagamento integral dos valores indicados no DOCUMENTO
DE COBRANCA, sem qualquer direito de dedugéo, retencdo ou compensacao, exceto se
expressamente permitido neste CONTRATO, ainda que algum valor seja objeto de disputa,
observados os termos da Clausula Onze deste TCG.

Sem prejuizo de quaisquer outros direitos de que disponha, 0 TRANSPORTADOR poderéa
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compensar quaisquer quantias vencidas e devidas pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR com toda e qualquer quantia devida pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO ou de outros contratos de transporte dos
guais o TRANSPORTADOR e 0 CARREGADOR sejam partes.

10.6. Encargos Moratoérios

10.6.1.

10.6.2.

Exceto se especificamente disposto em contrario em outra disposicdo deste, todo e
qualquer valor devido por uma das PARTES a outra e que ndo for pago no prazo
contratualmente estabelecido sujeitara a Parte inadimplente ao seguinte: (a) atualizagéo
monetaria do valor devido de acordo com a variagao positiva do IGP-M, (b) juros moratérios
simples de 1% (um por cento) ao MES, pro rata die, desde a data do vencimento original
até a data do efetivo pagamento (inclusive) calculados sobre o valor atualizado da divida e
(c) multa moratéria de 2% (dois por cento) calculada sobre o valor atualizado e acrescido
dos juros moratorios.

Sem prejuizo das disposi¢des do item 10.6.1 acima, caso 0 TRANSPORTADOR incorra
em quaisquer danos ou prejuizos em decorréncia da mora ou inadimplemento do
CARREGADOR no pagamento dos DOCUMENTOS DE COBRANCA por ele devidos, tais
como multas, penalidades ou custos adicionais perante outro carregador ou terceiros, 0s
danos e prejuizos que excederem o valor dos juros moratérios e da multa devidos nos
termos do item 10.6.1 deverao ser indenizados pelo CARREGADOR.

Se, ap6s 5 (cinco) DIAS do vencimento de determinado DOCUMENTO DE COBRANCA, o
CARREGADOR ainda ndao tiver efetuado seu pagamento integral com os acréscimos moratdrios
previstos no item 10.6.1, o TRANSPORTADOR podera, a seu critério, (i) executar a GARANTIA DO
CONTRATO até a integral satisfacdo do seu crédito; e (ii) optar por limitar ou suspender a prestacéo
do SERVICO DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR, sem que seja considerada FALHA
DE SERVICO DE TRANSPORTE. O CARREGADOR néo fard jus a qualquer indenizagcdo em
decorréncia da limitagdo ou suspensdo do SERVICO DE TRANSPORTE nos termos deste item

10.6.3.

10.7. Tributos sobre o faturamento

10.7.1.

10.7.2.

10.7.3.

Os valores das tarifas previstas no Anexo |, Apéndice IV, conforme aplicavel, do
CONTRATO e demais valores devidos pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR no
ambito deste CONTRATO néao incluem quaisquer TRIBUTOS sobre o faturamento. Nos
DOCUMENTOS DE COBRANCA, os TRIBUTOS sobre faturamento serdo acrescidos aos
valores devidos pelo CARREGADOR nos termos deste CONTRATO.

Se durante o prazo de vigéncia do CONTRATO DE TRANSPORTE, algum TRIBUTO
incidente sobre o faturamento vier a ser criado, extinto, majorado ou reduzido, a respectiva
alteracdo sera refletida nos DOCUMENTOS DE COBRANCA, de forma que o
TRANSPORTADOR permaneca auferindo o mesmo valor liquido que receberia caso ndo
tivesse havido a referida modificagéo.

O CARREGADOR se se mantera cadastrado e vinculado e/ou credenciado durante toda a
vigéncia do CONTRATO ao Ajuste SINIEF 03/2018 (ou a qualquer ato normativo
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subsequente que venha a substitui-lo ou a conceder tratamento diferenciado as obrigacfes
tributarias relacionadas as operacgdes de circulacdo e prestacdes de servigco de transporte
de gés natural por meio de gasoduto) ao qual o TRANSPORTADOR houver aderido ou
estiver vinculado, ou no ambito do qual estiver credenciado, nos termos exigidos pela
regulamentacédo do regime fiscal diferenciado em questao.

CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA — COBRANGAS OBJETO DE CONTROVERSIA

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

As PARTES terédo o prazo de 15 (quinze) DIAS apds a data do recebimento de qualquer
DOCUMENTO DE COBRANGCA para questionar os valores cobrados pela outra PARTE. Apos
o decurso do referido prazo, o DOCUMENTO DE COBRANCA ndo questionado sera
considerado aceito, para todos os fins de direito, ressalvadas as hipoteses previstas nos itens
10.3 e 10.4 da Clausula Décima deste TCG.

Para se opor, no todo ou em parte, ao pagamento de qualquer DOCUMENTO DE
COBRANCA, a PARTE reclamante devera efetuar, até a data do seu vencimento, o
pagamento integral do valor indicado ho DOCUMENTO DE COBRANCA questionado e
notificar a PARTE reclamada a respeito de sua impugnacéo, informando, em detalhes, a
guantia controversa, as razfes de seu desacordo, além de outros elementos que julgue
importantes para elucidar a controvérsia.

A PARTE reclamada devera, no prazo de 15 (quinze) DIAS apds o recebimento da
NOTIFICACAO de impugnac&o, enviar NOTIFICACAO a PARTE reclamante informando seu
entendimento sobre o questionamento apresentado e, se for o caso, restituir a parcela que
reconhecer ter sido indevidamente cobrada, acrescida de correcdo monetéria e juros
moratérios, conforme item 10.6.1 deste TCG, desde a data do pagamento do DOCUMENTO
DE COBRANCA até a data de sua restituicdo em favor da PARTE reclamante.

Se a PARTE reclamante ndo concordar com o entendimento da PARTE reclamada, devera
adotar os procedimentos previstos no item 14.2 deste TCG para solugédo de controvérsias.

Se, por decisdo do TRIBUNAL ARBITRAL ou do PERITO, a Parte reclamada for ordenada a
restituir, no todo ou em parte, a quantia controversa, devera restituir a outra PARTE com a
correcdo monetéria e os acréscimos moratérios previstos no item 10.6.1 deste TCG,
incidentes desde o pagamento do DOCUMENTO DE COBRANCA em questdo até a data da
respectiva restituigao.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA - FORCA MAIOR

12.1.

Conceito Genérico

12.1.1. Caracteriza-se como FORCA MAIOR, com observéancia da disposi¢cao contida no artigo 393

e seu paragrafo unico do Cdédigo Civil de 2002, e serdo considerados incluidos nessa
definicdo os eventos de caso fortuito para quaisquer efeitos, eventos ou circunstancias que
rellnam cumulativamente 0s seguintes pressupostos:

(i)  tenham ocorrido e permanecido fora do controle da PARTE AFETADA, mesmo que
previsivel, seja por acontecimento natural ou fato do homem;
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(ii)

(i)

(iv)

a PARTE AFETADA néo tenha concorrido, direta ou indiretamente, para a ocorréncia
de tal evento ou circunstancia, quer em virtude de um inadimplemento de qualquer das
suas obrigacbes nos termos do CONTRATO, de um descumprimento da
LEGISLACAO APLICAVEL ou de atuacdo com negligéncia, erro ou omisséo da
PARTE AFETADA,

a atuacdo da PARTE AFETADA, apesar de diligente e tempestiva, tenha sido
insuficiente para impedir ou atenuar os efeitos da ocorréncia do evento ou
circunstancia; e

a ocorréncia de tal evento ou circunstancia tenha afetado ou impedido o cumprimento,
pela PARTE AFETADA, de suas obrigacdes previstas no CONTRATO.

12.2. Abrangéncia

12.2.1. Sem prejuizo da caracterizacdo de quaisquer outros eventos como FORCA MAIOR e apenas
a titulo meramente exemplificativo, as PARTES concordam que 0s eventos abaixo
relacionados, desde que atendido o disposto no item 12.1 desta Clausula do TCG, seréo
aceitos como eventos de FORCA MAIOR:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

(vi)

ato de atentado publico ou terrorista, guerra declarada ou ndo, ameaca de guerra,
revolucdo, guerrilha, insurreicdo, comocao civil, revolu¢do, tumulto, rebelido,
insurreicdo militar, golpe de estado, estado de sitio, declaragdo de estado de
emergéncia ou lei marcial, embargo, blogueio ou greve que afete ambas as PARTES;

tentativa de furto de combustivel e/ou GAS NATURAL, ato de sabotagem, de
terrorismo, de vandalismo, de invasdes ou ocupacgédo posterior das faixas de duto, de
destruicdo acidental de instalacdes da PARTE AFETADA, ainda que parcial, desde
gue sem culpa desta;

cataclismos, raios, terremotos, tornados, incéndios, tempestades, inundacoes,
explosbes, deslizamento de encostas e eventos meteoroldgicos excepcionais, e outros
fatos da natureza;

MUDANCA DE LEGISLACAO APLICAVEL que afete de forma substancial e adversa
0 objeto do CONTRATO ou a PARTE AFETADA;

qualquer evento ou situacdo que afete, comprovadamente, o cumprimento das
obrigagbes do TRANSPORTADOR em qualquer contrato de transporte, desde que tal
evento ou situacdo possa ser caraterizado como FORCA MAIOR, incluindo eventos
de FORCA MAIOR que afetem o cumprimento do(s) GSA(s) GUS ou do(s) GSA(s)
BALANCEAMENTO;

desapropriacdo, confisco, aquisicdo compulsoria, ou nacionalizacdo de todos ou de
parcela substancial dos ativos de uma PARTE; ou

(vii) ataques cibernéticos, por meio de invasao aos sistemas e equipamentos de tecnologia
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da informacéo e tecnologia operacional de qualquer das PARTES, resultando em
acesso ou uso ndo autorizado de referidos sistemas e equipamentos e/ou em
modificagdo, destruicdo, eliminacdo, perda, alteracdo, transmissédo, comunicacao,
difuséo e/ou cépia ndo autorizadas de dados ou software, ou consumo de recursos de
computador/servidores, incluindo, sem limitacdo, malware, ransomware e ataques de
negacao de servico (denial-of-service attacks), os quais, simultaneamente ou néo, de
forma conjunta ou separada, possam afetar negativamente as informacoes
corporativas e/ou os dados pessoais mantidos pelo TRANSPORTADOR, ou que, de
gualquer outra forma, impecam a operacdo segura e eficiente do SISTEMA DE
TRANSPORTE, comprometendo a disponibilidade, a integridade, a confidencialidade
e/ou a autenticidade das informagdes.

12.3. Eventos Excluidos

12.3.1. Apenas a titulo meramente exemplificativo, as PARTES concordam que o0s eventos abaixo
relacionados ndo serdo considerados como eventos de FORCA MAIOR e ndo eximirdo as
PARTES de cumprirem com suas obrigacfes constantes do presente CONTRATO:

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

(vi)

alteracdo das condicbes econdmicas e financeiras da PARTE AFETADA,
incapacidade financeira, falta de fundos, mudanca de condigbes de mercado para
compra, venda e transporte de gas natural, falta de reservas necessarias de gas
natural, ou a incapacidade de tomar fundos emprestados;

greve dos empregados de uma PARTE ou qualquer outra perturbagcdo de natureza
similar executada somente pelos empregados, agentes, contratados ou
subcontratados da PARTE, que afete apenas uma das PARTES;

qualquer prejuizo acidental, quebra ou falha de instalagbes, maquinario ou
equipamento pertencente a uma PARTE, ou qualquer evento ligado ao seu negécio,
exceto se tal prejuizo acidental, quebra ou falha de instala¢cdes, maquinario ou
equipamento ocorrer em virtude de um evento de FORCA MAIOR;

atraso no desempenho das obriga¢cdes assumidas por contratados, consorciados ou
subcontratados de uma PARTE que afetem o cumprimento de quaisquer obrigagfes
assumidas por tal PARTE;

gualquer evento, de FORCA MAIOR ou ndo, ocorrido a um contratado, consorciado
ou subcontratado de um CARREGADOR DE ENTRADA, que o impeca de
disponibilizar 0 GAS nos PONTOS DE ENTRADA, ou de um CARREGADOR DE
SAIDA de retirar GAS nos PONTOS DE SAIDA,; e/ou

Ressalvados os eventos previstos no item 12.2.1 (v) e abrangidos pelo conceito de
FORCA MAIOR, qualquer evento, de FORCA MAIOR ou ndo, ocorrido aos demais
contratados ou subcontratados do TRANSPORTADOR, que o impeca de receber o
GAS nos PONTOS DE ENTRADA, ou do TRANSPORTADOR entregar GAS nos
PONTOS DE SAIDA.

12.4. Procedimento na Ocorréncia de FORCA MAIOR
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12.4.1. A PARTE AFETADA devera notificar imediatamente por escrito a outra PARTE acerca do
evento de FORCA MAIOR, especificando a hipétese ou circunstancia de FORCA MAIOR
gue esta sendo alegada, em qualquer caso em prazo ndo superior a 72 (setenta e duas)
horas, contadas do momento em que tenha tomado conhecimento de tal evento e da
extensdo dos seus impactos, fornecendo uma estimativa de sua duragdo e do provavel
impacto no desempenho de suas obrigacdes, ficando estabelecido que se a
NOTIFICACAO néo for realizada dentro do prazo ora estabelecido, os efeitos da FORCA
MAIOR somente poder&o ser considerados a contar da data da efetiva realizagdo dessa
NOTIFICACAO.

12.4.2. A PARTE AFETADA, em virtude de qualquer hipétese ou circunstancia de FORCA MAIOR
com relacdo a qual tenha pleiteado exoneracao nos termos desta Clausula do TCG:

()  envidara seus esforcos razoaveis para mitigar os efeitos de tal FORCA MAIOR e para
sanar qualquer incapacidade de cumprimento de suas obrigacdes aqui previstas em
razao de tais hipéteses assim que razoavelmente viavel,

(i)  fornecerd relatérios a outra PARTE, em periodicidade a ser determinada por esta
PARTE, acerca do andamento das gestdes para que sejam superados os efeitos
prejudiciais da hipétese de FORCA MAIOR em questéo, respaldando todos os fatos e
acbes em documentagao ou registro disponivel;

(i)  propiciard a outra PARTE meios razoaveis para a obtencao de informagfes adicionais
sobre a hipétese ou circunstancia de FORCA MAIOR, outorgando a outra PARTE,
guando possivel, o acesso a qualquer instalacdo afetada pelo evento, para uma
inspecéo local, por conta do risco da PARTE que deseje inspecionar; e

(iv) informard prontamente sobre a cessagdo dos efeitos do evento, retomando o
cumprimento de suas obrigacBes previstas no CONTRATO imediatamente apds as
hipoteses de FORCA MAIOR serem sanadas, deixarem de existir ou serem havidas
por encerradas.

12.5. Efeitos de FORCA MAIOR

12.5.1. Ressalvado o disposto no item 12.6.1 desta Clausula do TCG, a PARTE AFETADA ficara
exonerada de qualquer responsabilidade por descumprimento ou atrasos no cumprimento
de suas obrigacBes previstas no CONTRATO nos casos e na medida em que tal
descumprimento ou atraso no cumprimento seja atribuivel diretamente a hipotese de
FORCA MAIOR, ficando estabelecido, contudo, que a FORCA MAIOR ndo exonerara uma
PARTE de suas obrigacdes na medida de sua culpa concorrente ou de sua omissédo em agir
com a devida diligéncia para sanar a situacdo e remover a causa de maneira adequada e
com toda presteza razoavel.

12.6. Obrigacoes Ndo Excluidas

12.6.1. Nenhum evento de FORCA MAIOR eximira a PARTE AFETADA de qualquer de suas
obrigacdes devidas anteriormente a ocorréncia do respectivo evento ou que se tenham
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constituido antes dele, embora vencam durante ou posteriormente ao evento de FORCA
MAIOR, em especial as obrigacdes de pagar importancias em dinheiro devidas conforme o
CONTRATO.

12.7. Encargos Devidos Durante a FORCA MAIOR

12.7.1. Nenhum evento ou circunstancia de FORCA MAIOR suspendera ou exonerard a obrigacao
do pagamento integral do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE ou de qualquer outro
DOCUMENTO DE COBRANCA, nos prazos, volumes e valores previstos no CONTRATO,
observado o disposto nos itens abaixo, ndo implicando em reducfes de receita, custos
adicionais ou penalidades ao TRANSPORTADOR durante sua ocorréncia.

12.8. Evento de FORCA MAIOR do TRANSPORTADOR

12.8.1. Sem prejuizo do disposto no item 12.7.1 desta Clausula do TCG, se o evento ou
circunstancia de FORCA MAIOR afetar a capacidade do TRANSPORTADOR de prestar o
SERVICO DE TRANSPORTE, a parcela do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE
relativa & QUANTIDADE DE GAS afetada pela FORCA MAIOR paga pelo CARREGADOR
ao TRANSPORTADOR constituird um crédito de capacidade de transporte em favor do
CARREGADOR. O crédito de capacidade de transporte em favor do CARREGADOR podera
ser compensado por este durante o periodo de vigéncia do CONTRATO, de acordo com a
seguinte ordem de preferéncia:

0) Mediante nominacdo de QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS,
guando houver CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE suficiente para
autorizar a PROGRAMACAO DE TRANSPORTE de tais QUANTIDADES DE
GAS, e somente na medida em que tal CAPACIDADE OCIOSA DE
TRANSPORTE possa ser utilizada pelo CARREGADOR sem afetar de forma
adversa a capacidade do TRANSPORTADOR de desempenhar os SERVICOS
DE TRANSPORTE de acordo com os CONTRATOS DE TRANSPORTE
celebrados com outros carregadores, nem resultar em penalidades ao
TRANSPORTADOR no ambito de tais CONTRATOS DE TRANSPORTE. Em
nenhuma hipotese, podera o CARREGADOR compensar seu crédito de
capacidade de transporte resultante da aplicagdo deste item 12.8.1 com
NOMINACOES DE TRANSPORTE dentro da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE.

(ii) Caso ndo haja a possibilidade de PROGRAMACAO DE TRANSPORTE de
QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS, mediante deducdo de futuros
ENCARGOS DE SERVICO DE TRANSPORTE, no limite do percentual de 10%
(dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de cada MES, até que
seja compensado o total do referido crédito ou até o término da vigéncia deste
CONTRATO, o que ocorrer primeiro.

12.9. Evento de FORCA MAIOR do CARREGADOR

12.9.1. Caso o evento ou circunstancia de FORCA MAIOR afete o CARREGADOR na sua
capacidade de disponibilizar GAS ou GAS PARA USO DO SISTEMA no PONTO DE
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ENTRADA, a parcela do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE relativa a
QUANTIDADE DE GAS correspondente & capacidade de transporte afetada pela FORCA
MAIOR permanecera devida ao TRANSPORTADOR e constituira um crédito em favor do
CARREGADOR que serd deduzido de futuros ENCARGOS DE SERVICO DE
TRANSPORTE, no limite do percentual de 10% (dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA de cada més, até que seja compensado o total do referido crédito ou até o
término da vigéncia deste CONTRATO, 0 que ocorrer primeiro.

12.10. Do Fato do Principe

12.10.1 Ocorrendo uma situacao que se caracterize como fato do principe, e desde que e na medida
gue tal situacdo, comprovadamente, afete uma das PARTES, impedindo-a ou onerando-a
substancialmente de tal forma que a execugdo de suas obrigagbes, previstas no
CONTRATO, se torne dificultosa e/ou extremamente gravosa e /ou prejudicial, acarretando
um desequilibrio econdmico-financeiro a PARTE afetada, esta terd o direito de propor a outra
PARTE a alteracdo do CONTRATO de modo a fazer cessar a dificuldade, a situacdo gravosa
e/ou prejudicial, restabelecendo o equilibrio econdmico-financeiro inicialmente pactuado.

CLAUSULA DECIMA TERCEIRA — TERMINO ANTECIPADO DO CONTRATO

13.1. Eventos de Rescisdo por Motivo Imputavel ao CARREGADOR

13.1.1. Os seguintes eventos dardo ao TRANSPORTADOR o direito de requerer a rescisdo imediata
do CONTRATO:

(i) atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANCA por periodo igual ou
superior a 30 (trinta) DIAS contados do seu vencimento;

(i) o descumprimento de qualquer obrigagdo relativa a GARANTIA DO CONTRATO,
conforme estabelecido na Clausula Quinze;

(i) descumprimento pelo CARREGADOR de qualquer outra obrigacdo material do
CONTRATO, por prazo superior a 30 (trinta) DIAS;

(iv) dissolucdo, apresentacdo de pedido de recuperacdo judicial ou extrajudicial ou
decretacéo de faléncia do CARREGADOR,; e

(v) revogac&o ou suspensio das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS para o exercicio
pelo CARREGADOR da atividade de CARREGAMENTO, por motivos atribuiveis ao
CARREGADOR.

13.1.2. Ocorrendo o evento de rescisédo estabelecido no item 13.1.1 (i) desta Clausula do TCG, o
TRANSPORTADOR devera notificar o CARREGADOR para que realize o pagamento em
atraso no prazo de até 30 (trinta) dias do recebimento da respectiva NOTIFICACAQ, sob pena
de rescisdo do CONTRATO. Sem prejuizo deste prazo, o TRANSPORTADOR estara
autorizado a compensar os valores relativos aos DOCUMENTOS DE COBRANCA em atraso,
desde a data de vencimento, contra quaisquer valores devidos pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, desde que o TRANSPORTADOR tenha notificado o CARREGADOR de sua
intencdo de fazé-lo ap6s o transcurso do prazo de 30 (trinta) DIAS de vencimento do
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13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

DOCUMENTO DE COBRANCA. Para fins de esclarecimento, caso a compensacao dos
montantes devidos seja suficiente para quitar os valores relativos ao ndo pagamento pelo
CARREGADOR, o TRANSPORTADOR nao estara autorizado a rescindir o CONTRATO.

Ocorrendo qualquer um dos eventos de rescisdo estabelecidos no item 13.1.1 desta
Clausula do TCG, observado o disposto no item 13.1.2 aplicavel ao item 13.1.1.(i), o
TRANSPORTADOR tera o direito de rescindir o CONTRATO mediante a entrega de
NOTIFICACAO ao CARREGADOR, informando a sua decis&o de rescindir o CONTRATO,
e apresentando, na forma de DOCUMENTO DE COBRANCA, demonstrativo do calculo da
indenizag&o devida nos termos do item 13.1.5 desta Clausula do TCG, a qual devera ser
paga pelo CARREGADOR no prazo de 30 (trinta) DIAS a contar do recebimento da referida
NOTIFICACAO.

Ocorrendo qualquer evento de rescisdo estabelecido no subitem (iii) do item 13.1.1 desta
Clausula do TCG, o TRANSPORTADOR devera enviar uma NOTIFICAQAO ao
CARREGADOR, informando a ocorréncia do referido evento e solicitando que sejam
tomadas, se for possivel, as medidas necessarias para restabelecer a execucao normal das
obrigacdes contratuais no prazo de 30 (trinta) DIAS a contar do recebimento de tal
NOTIFICAC;AO, sob pena de 0o TRANSPORTADOR ter o direito de rescindir o CONTRATO.
A decisdo do TRANSPORTADOR pela rescisdo do CONTRATO DE TRANSPORTE sera
exercida mediante envio de NOTIFICACAO ao CARREGADOR na forma do item 13.1.2
acima por meio da qual, (i) comunicara a sua decisdo de rescindir o CONTRATO DE
TRANSPORTE, com a indicagédo do evento, dentre os previstos no item 13.1.1 acima, na
gual tal deciséo é fundamentada, e (ii) encaminhara o DOCUMENTO DE COBRANCA da
indenizagdo prevista no item 13.1.5, acompanhado de demonstrativo do calculo da referida
indenizagéo.

Na hipétese de rescisdo do CONTRATO na forma dos itens 13.1.1, 13.1.2, 13.1.3 e 13.1.4
desta Clausula do TCG, o CARREGADOR esta obrigado a pagar a0 TRANSPORTADOR,
como indenizacao aplicavel a tal rescisdo, o valor das perdas e danos diretos sofridos pelo
TRANSPORTADOR, excluidos desse valor quaisquer danos indiretos e lucros cessantes
decorrentes desta rescisdo. A indenizagdo minima devida ao TRANSPORTADOR nessa
hiptese serd correspondente ao valor relativo ao ENCARGO DE SERVICO DE
TRANSPORTE previsto no Anexo | — Apéndice IV do CONTRATO, nos prazos, volumes e
valores que seriam devidos até o final do PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE,
deduzindo-se deste valor a receita que venha a ser auferida pelo TRANSPORTADOR, até
o ultimo dia do ANO em que ocorrer a rescisao, em decorréncia da recontratacdo da
capacidade objeto do CONTRATO DE SERVICO DE TRANSPORTE rescindido, ficando
limitada esta deducédo ao valor que tenha sido efetivamente pago pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR como indenizacdo aplicavel pela rescisdo. As PARTES acordaréo a
forma de eventual restituicdo ao CARREGADOR de valores pagos ao TRANSPORTADOR
a titulo de rescisao. O pagamento da indenizacao pelo CARREGADOR devera ser feito sem
prejuizo da cobranga de valores devidos a0 TRANSPORTADOR anteriormente a resciséo
do CONTRATO, devidamente atualizados pelo indice de correcdo monetaria e acrescidos
dos juros moratérios, conforme disposto no item 10.6 deste TCG.

13.1.5.1. Caso o TRANSPORTADOR celebre novo contrato de transporte relativo a CAPACIDADE

CONTRATADA DE TRANSPORTE liberada pelo CARREGADOR em razéo da resciséo
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13.1.6.

13.1.7.

13.2.

13.2.1.

13.2.2.

do CONTRATO na forma do item 13.1.1 desta Clausula do TCG, o TRANSPORTADOR
devera reembolsar o CARREGADOR a quantia equivalente a receita que venha a ser
auferida pelo TRANSPORTADOR até o ultimo DIA do ANO em que ocorrer a rescisao,
limitado o reembolso ao valor que tenha sido efetivamente pago pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR como indenizacao aplicavel pela rescisédo. O reembolso devido pelo
TRANSPORTADOR nos termos desta Clausula devera ser realizado no prazo de 60
(sessenta) dias a contar da celebracdo do novo contrato de transporte.

O CARREGADOR desde ja autoriza 0 TRANSPORTADOR a exercer, em caso de rescisao
na forma acima, todos os seus direitos em relagdo as GARANTIAS DO CONTRATO
constituidas nos termos da Clausula Quinze deste TCG, inclusive, mas sem limitar,
providenciar a excussdo da garantia e receber a indenizacéo de todo e qualquer valor devido
ao TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO, inclusive pela sua rescisao,
diretamente do agente garantidor, sem prejuizo do direito do CARREGADOR de iniciar uma
ARBITRAGEM na forma do item 13.1.6 abaixo.

Caso o CARREGADOR nao concorde com os valores apresentados pelo
TRANSPORTADOR na NOTIFICAQAO mencionada no item 13.1.2 desta Clausula do TCG,
podera recorrer a instauragdo de processo de ARBITRAGEM.

Eventos de Rescisao por Motivo Imputavel ao TRANSPORTADOR

Os seguintes eventos dardo ao CARREGADOR o direito de requerer a rescisdo do
CONTRATO:

® atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANCA por periodo igual ou

superior a 30 (trinta) DIAS contados do seu vencimento, observado o disposto no item
13.2.2;

(i) se, em decorréncia de FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, o

TRANSPORTADOR deixar de receber ou entregar uma QUANTIDADE DE GAS que
seja superior a 90% (noventa por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por
um periodo superior a 30 (trinta) DIAS continuos ou 45 (quarenta e cinco) DIAS
alternados a cada ANO para 0 mesmo PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA,
conforme aplicavel.

Ocorrendo um evento de rescisédo estabelecido no item 13.2.1 (i) desta Clausula do TCG, o
CARREGADOR devera notificar o TRANSPORTADOR para que realize o pagamento em
atraso no prazo de até 30 (trinta) dias do recebimento da respectiva NOTIFICACAO, sob
pena de rescisdo do CONTRATO. Sem prejuizo deste prazo, o0 CARREGADOR estara
autorizado a compensar os valores relativos aos DOCUMENTOS DE COBRANCA em
atraso, desde a data de vencimento, contra quaisquer valores devidos pelo CARREGADOR
ao TRANSPORTADOR, desde que o CARREGADOR tenha notificado o
TRANSPORTADOR de sua intencédo de fazé-lo apés o transcurso do prazo de 30 (trinta)
DIAS de vencimento do DOCUMENTO DE COBRANCA. Para fins de esclarecimento, caso
a compensacao dos montantes devidos seja suficiente para quitar os valores relativos ao
ndo pagamento pelo TRANSPORTADOR, o CARREGADOR ndo estard autorizado a
rescindir o CONTRATO.
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13.2.3.

13.2.4.

13.2.5.

13.2.6.

13.2.7.

Ocorrendo um evento de rescisao estabelecido no item 13.2.1 (ii) desta Clausula do TCG, o
CARREGADOR devera enviar uma NOTIFICACAO ao TRANSPORTADOR, informando a
ocorréncia do referido evento e solicitando que sejam tomadas, se for possivel, as medidas
necessarias para restabelecer a execugdo normal das obrigacdes contratuais no prazo de
30 (trinta) DIAS a contar do recebimento de tal NOTIFICACAO, sob pena de o
CARREGADOR ter o direito de rescindir o CONTRATO.

Apos transcorridos 30 (trinta) DIAS do recebimento pelo TRANSPORTADOR da
NOTIFICACAO mencionadas nos itens 13.2.2 e 13.2.3 desta Clausula do TCG, sem que
seja regularizado o pagamento do DOCUMENTO DE COBRANCA em questdao ou
restabelecida a execu¢do normal das obrigag6es contratuais, 0 CARREGADOR tera o direito
de rescindir o CONTRATO mediante a entrega de nova NOTIFICACAO ao
TRANSPORTADOR informando a sua decisdo de rescindir o CONTRATO e apresentando
demonstrativo do célculo da indenizagédo devida nos termos do item 13.2.5 desta Clausula
do TCG. A indenizacao devida nos termos do item 13.2.5 desta Clausula do TCG devera ser
paga pelo TRANSPORTADOR no prazo de 30 (trinta) DIAS a contar do recebimento da
referida NOTIFICACAO.

Na hipétese de rescisdo do CONTRATO em decorréncia de evento de rescisdo imputavel
ao TRANSPORTADOR nos termos do item 13.2.1 acima, este se obrigar4 a pagar ao
CARREGADOR, como indenizagdo Unica e aplicavel a tal rescisdo, o valor das perdas e
danos comprovadamente e diretamente sofridos pelo CARREGADOR, excluidos desse
valor quaisquer danos indiretos e lucros cessantes decorrentes desta rescisao, limitada tal
indenizagcdo, em qualquer hipdtese, aos valores totais previstos no item 9.2 da Clausula
Nona deste TCG.

Caso o TRANSPORTADOR né&o concorde com os valores apresentados pelo
CARREGADOR na NOTIFICAC;AO mencionada no item 13.2.4 desta Clausula do TCG,
podera recorrer a instauracdo de processo de ARBITRAGEM.

Uma vez rescindido o CONTRATO por iniciativa do CARREGADOR com fundamento neste
item 13.2 do TCG, o TRANSPORTADOR devera devolver ao CARREGADOR as
GARANTIAS DO CONTRATO, em até 30 (trinta) DIAS do recebimento da NOTIFICACAO
do CARREGADOR informando sua decisdo de rescindir o CONTRATO.

13.3. OQutros Eventos de Rescisao

13.3.1.

Além das hipoteses previstas nos itens 13.1 e 13.2 e seus subitens desta Clausula do TCG,
este CONTRATO podera ser resolvido, sem responsabilidade alguma de qualquer PARTE
perante a outra PARTE, salvo no que diz respeito as obrigacdes ndo cumpridas até a data
de término:

()  por mutuo acordo entre as PARTES;

(i)  pela extensdo de um evento de FORCA MAIOR por periodo superior a 45 (quarenta e
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13.3.2

cinco) DIAS contiguos, ou 90 (noventa) DIAS agregados considerando-se o periodo
de 6 (seis) MESES; ou

(i) por perda de qualquer das licengas, concessfes ou autorizagbes necessarias ao
cumprimento do CONTRATO, ou qualquer intervencdo de qualquer AUTORIDADE
GOVERNAMENTAL competente, desde que reste inviabilizada a continuidade do
CONTRATO e que néo tenha havido culpa da PARTE afetada.

A decisdo de uma das PARTES pela rescisao do CONTRATO DE TRANSPORTE serda
exercida mediante envio de NOTIFICACAQ a outra PARTE, por meio da qual (i) comunicara
a sua deciséo de rescindir o CONTRATO, com a indicacdo do evento, nos termos do item
13.3.1 acima, e (ii) encaminhara DOCUMENTO DE COBRANCA contendo eventuais valores

devidos por uma PARTE a outra até a data em gue ocorrer a rescisdo do CONTRATO DE
TRANSPORTE.

CLAUSULA DECIMA QUARTA — LEI APLICAVEL E SOLUCAO DE CONTROVERSIAS

14.1.

14.1.1.

14.2.

14.2.1.

14.3.

14.3.1.

14.3.2.

Lei Aplicavel

O CONTRATO seré regido e interpretado de acordo com as leis da Republica Federativa do
Brasil.

Solucao Amigavel

As PARTES deverdo envidar seus melhores esforcos para tentar dirimir amigavelmente
quaisquer litigios ou controvérsias decorrentes ou relativos a este CONTRATO ou a ele
relacionados, inclusive quanto ao seu cumprimento, interpretacdo ou rescisdo
(“CONTROVERSIA”). Em caso de CONTROVERSIA, a PARTE interessada na sua
resolucdo devera enviar notificagéo (“NOTIFICACAO DE CONTROVERSIA”) & outra PARTE
descrevendo a CONTROVERSIA, com o prop6sito de manterem negociagdes amigaveis e
de boa-fé, a fim de resolverem a CONTROVERSIA no prazo de 15 (quinze) DIAS a contar
do recebimento da NOTIFICAC;AO DE CONTROVERSIA. Transcorrido este prazo, caso as
PARTES nao tenham chegado a um acordo, poderdo decidir de comum acordo submeter a
CONTROVERSIA a PERITAGEM, conforme o item 14.4 desta Clausula do TCG. Caso
contrario, a CONTROVERSIA seré resolvida exclusivamente por ARBITRAGEM, conforme
o item 14.3 desta Clausula do TCG.

Arbitragem

Quaisquer CONTROVERSIAS que ndo sejam resolvidas por meio de PERITAGEM, na
forma do item 14.4 desta Clausula do TCG, serdo resolvidas definitivamente por
ARBITRAGEM, administrada pela Secretaria da Corte Internacional de Arbitragem da
Camara de Comércio Internacional (“CCl”), de acordo com o seu Regulamento de
Arbitragem (“REGULAMENTO”) em vigor a época da submissdo de requerimento de
ARBITRAGEM sera conduzida em portugués.

A sede da ARBITRAGEM sera a cidade do Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, sem
prejuizo da designacéo, pelo Tribunal Arbitral, da realizacéo de diligéncias e audiéncias em
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14.3.3.

14.3.4.

14.3.5.

14.3.6.

14.3.7.

14.3.8.

14.3.9.

14.3.10.

outras localidades que julgar apropriadas. A sentenca arbitral devera ser proferida na cidade
do Rio de Janeiro.

A ARBITRAGEM sera de direito, aplicando-se exclusivamente as leis substantivas do Brasil,
sendo expressamente vedado o julgamento por equidade.

O TRIBUNAL ARBITRAL sera constituido por 3 (trés) arbitros, cabendo a parte requerente
a indicacdo de 1 (um) arbitro e & parte requerida a indicagéo de outro arbitro, de acordo com
0 Regulamento. Os arbitros nomeados pela requerente e pela requerida, conjunta e
mutuamente, nomeardo um terceiro arbitro, que atuard como presidente do TRIBUNAL
ARBITRAL. Caso ndo haja um consenso quanto a definicdo do terceiro &rbitro no prazo
estipulado no Regulamento, essa nomeacao sera feita pela CCl. Em caso de litisconsércio,
as PARTES do litisconsércio deverdo, de comum acordo, nomear um arbitro para compor o
TRIBUNAL ARBITRAL. Caso néo haja um consenso entre as PARTES em litisconsércio ou
em caso de arbitragem multilateral, ou seja, com mais de duas partes em conflito com
interesses distintos entre si, tornando impossivel a composicao do litisconsorcio, os trés
arbitros serdo nomeados pela CCI.

As despesas relacionadas a ARBITRAGEM, incluindo, sem, contudo, se limitar aos
honorarios e despesas dos arbitros, honorarios e despesas de peritos e taxas.

A sentenca arbitral sera definitiva e vinculativa as partes e seus sucessores, sem prejuizo
do direito da parte de requerer a corregdo de erros elou esclarecimentos elou omissées no
prazo de 30 dias previsto no Regulamento, bem como de requerer a declaracdo de sua
nulidade, nas hipoteses previstas na Lei Brasileira de Arbitragem. A sentenca arbitral devera
estabelecer quem e em que propor¢cdo devera arcar com as despesas da arbitragem,
ressarcindo a(s) outra(s) as despesas adiantadas ao longo do procedimento, conforme o
caso. Em nenhuma hipétese a parte vencida devera suportar, total ou parcialmente, os
honorarios contratualmente ajustados entre a parte vencedora e seus advogados ou
honoréarios de sucumbéncia.

As PARTES deverdo cooperar de boa-fé no fornecimento aos ARBITROS de qualquer
informacé&o razoavelmente necessaria para resolver a disputa.

A ARBITRAGEM assim como documentos e informacdes levados a ARBITRAGEM estaréo
sujeitos ao compromisso de sigilo e de confidencialidade estipulado neste CONTRATO.

Medidas cautelares e de urgéncia, quando aplicaveis, e acbes de execucdo poderdo ser
pleiteadas e propostas, a escolha do interessado, na comarca onde estejam o domicilio ou
os bens de qualquer das PARTES, ou na comarca do Rio de Janeiro, Estado do Rio de
Janeiro. Para quaisquer outras medidas judiciais, fica eleita exclusivamente a comarca do
Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro. O requerimento de qualquer medida judicial ndo
sera considerado uma rendncia aos direitos previstos nesta Clausula ou a ARBITRAGEM
como o Unico método de solucdo de CONTROVERSIAS entre as PARTES.

Este CONTRATO faz parte da REDE DE TRANSPORTE, sendo possivel que eventual

CONTROVERSIA no ambito do CONTRATO esteja relacionada a ou decorrente de evento
ou disputa relativa a outros contratos relacionados a REDE DE TRANSPORTE
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14.4.

14.4.1.

14.4.2.

14.4.3.

14.4.4.

14.4.5.

(“CONTROVERSIAS RELACIONADAS”), celebrados com outros agentes. As PARTES
reconhecem que as CONTROVERSIAS e as CONTROVERSIAS RELACIONADAS podem
ser submetidas a um mesmo procedimento arbitral, reunindo o0 TRANSPORTADOR,
CARREGADOR e outros agentes. Nessa hipotese, salvo se todos os interessados
acordarem em sentido contrario, todos os 03 (trés) ARBITROS serdo nomeados pela CCI.

Peritagem

As PARTES poderao acordar que uma CONTROVERSIA seja submetida & PERITAGEM, a
gual tera como finalidade a emissao de laudo pericial contendo conclusao ou recomendacao
ndo vinculantes a respeito da matéria de carater estritamente técnico, relativa a este
CONTRATO. O requerimento ou concordancia com a PERITAGEM néo serdo considerados
como uma renuncia aos direitos previstos neste CONTRATO ou a ARBITRAGEM como o
Unico método de resolucéo vinculante de CONTROVERSIAS entre as PARTES.

Uma vez que tenham acordado que uma CONTROVERSIA deve ser submetida a
PERITAGEM, as PARTES designardo, de comum acordo, o perito responsavel pelo exame
da CONTROVERSIA, em até 20 (vinte) DIAS do recebimento da NOTIFICACAO DE
CONTROVERSIA. Caso as PARTES, nesse periodo, ndo cheguem a um consenso sobre a
nomeacédo do PERITO, a PARTE que enviou a NOTIFICACAO DE CONTROVERSIA
devera, no prazo de 5 (cinco) DIAS, contratar a referida PERITAGEM junto a empresas
especializadas reconhecidas e com representa¢do no pais.

As PARTES elaboraréo, juntamente com o PERITO, os termos do instrumento de nomeacao
do PERITO, que deverao estabelecer o escopo da consulta a ele submetida, o procedimento
para submisséo de documentos e alegagdes pelas PARTES, o prazo para emisséo do laudo
pericial, os honorarios do PERITO (que deverdo ser arcados na proporcdo de 50%
(cinquenta por cento) para cada uma das PARTES) e eventuais outras questfes relevantes
para a conducédo da PERITAGEM.

A pessoa a ser nomeada como PERITO:

() devera ser qualificada por formagéo técnica, experiéncia e treinamento para opinar
sobre a controvérsia;

(i)  ndo podera ter conflito de interesses, antes ou depois de aceitar sua nomeacéao; e

(i) n&o poderd, se pessoa fisica, no momento de sua nomeagédo ou durante sua atuagdo
como PERITO de tal CONTROVERSIA, ocupar cargo de diretor, chefe de escritdrio,
empregado, prestador de servigo, ainda que por pessoa interposta ou consultor de
uma das PARTES ou de alguma afiliada das mesmas; nem podera ter ocupado
gualquer desses cargos ou funcdes nos 3 (trés) anos anteriores a sua nomeacao como
PERITO.

Todas as informagdes, dados ou documentos enviados ao PERITO por qualquer PARTE
devem ser considerados como confidenciais, ndo podendo ser revelados pelo PERITO a
pessoa alguma, a excecdo de seus empregados ou consultores profissionais, ficando, de
gualquer forma, condicionada a revelacdo ao disposto no item 14.4.6 desta Clausula do
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14.4.6.

14.4.7.

TCG.

Os empregados ou consultores profissionais do PERITO deverdo, antes do recebimento das
informacdes, dados ou documentos a que se refere o item 14.4.5 supra, assumir obrigacdes
especificas com o PERITO no sentido de manté-los sob estrita confidencialidade.

A instauracdo de um procedimento de PERITAGEM néo suspenderd o cumprimento de
qualquer obrigacdo do CONTRATO.

CLAUSULA DECIMA QUINTA — GARANTIA DE PAGAMENTO

15.1.

(i)

(iv)

Com a finalidade de assegurar ao TRANSPORTADOR o recebimento dos pagamentos
estipulados no presente CONTRATO, incluindo, mas nao se limitando, as verbas rescisoérias
determinadas na forma do item 13.1.5 deste TCG e ao ressarcimento dos valores devidos
para as ACOES DE BALANCEAMENTO nos termos dos itens 1.7.1, 1.7.2 e 1.7.3 do Anexo
II, Apéndice Il do CONTRATO e do item 9.2 deste TCG, o CARREGADOR devera instituir,
em favor do TRANSPORTADOR, e a ele apresentar, no prazo fixado no item 15.2 e segundo
0 montante previsto nos itens 154 e 15.4.1 , sob uma das seguintes modalidades
(“GARANTIA DO CONTRATO”):

(i) Caucdo em dinheiro, depositada em conta corrente do TRANSPORTADOR, que
poderd ser utilizada pelo TRANSPORTADOR a qualquer tempo para qualquer das
finalidades previstas no item 15.1 acima, devendo o saldo da caucdo nédo utilizado ser
devolvido ao CARREGADOR ao fim do prazo previsto para a respectiva garantia,

observado o] item 15.12
abaixo, atualizado pela variagdo do Sistema Especial de Liquidacdo e Custddia
(SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em

http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurados e acumulados desde o
dia em gue o0 CARREGADOR efetuar o depdsito até o dia util anterior a data de sua
devolugéo ou utilizacdo nos termos deste CONTRATO, liquido de tributos e custos
bancarios;

(i)  Fianca bancéria, irrevogavel e executavel ao primeiro pedido, tendo como beneficiario
0 TRANSPORTADOR, conforme modelo constante do Apéndice V, deste TCG
(“CARTA DE FIANCA BANCARIA”) e observadas todas as condicdes estabelecidas
nesta Clausula;

Seguro garantia contratual emitido por seguradora autorizada a operar no Brasil, com no
minimo 2 (dois) anos de operacdo no mercado, e que possua a Certiddo de Regularidade
na SUSEP, tendo como segurado o TRANSPORTADOR (“SEGURO GARANTIA”), devendo
a seguradora e o0s termos da apdlice serem previamente aprovados pelo
TRANSPORTADOR,;

Pagamento antecipado do valor integral referente a prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE (“PAGAMENTO ANTECIPADO"). O PAGAMENTO ANTECIPADO dos
valores deverd ser equivalente a 60 (sessenta) DIAS de prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE; ou
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15.1.1. Se adotada a caucdo em dinheiro ou 0 PAGAMENTO ANTECIPADO, devera ser utilizada

15.2.

15.3.

conta bancaria de titularidade da NTS, a saber:

BANCO: Santander AGENCIA: 2263

CONTA: 13063256-5

CNPJ: 04.992.714/0001-84

TITULAR: Nova Transportadora do Sudeste S.A. — NTS

A GARANTIA DO CONTRATO deverd ser prestada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR, em (i) até 01 (um) DIA UTIL antes da DATA DE INICIO DO SERVICO
DE TRANSPORTE, ou (ii) até a data de celebracdo do CONTRATO, o que ocorrer por ultimo,
e permanecera em vigor e vélida pelo prazo minimo de vigéncia equivalente ao PERIODO
DO SERVICO DE TRANSPORTE, acrescido de 60 (sessenta) DIAS apés o término do
CONTRATO ou até o término de eventual disputa existente entre as PARTES, e ainda,
seguira todos os termos e condigdes previstos nos itens seguintes.

O TRANSPORTADOR realizara a analise de crédito do CARREGADOR de modo a verificar
se é possivel conceder uma linha de crédito corporativo que possa substituir, no todo ou em
parte, a obrigacdo do CARREGADOR de apresentar as garantias estipuladas no item 15.1
(“LIMITE DE CREDITO DO CARREGADOR”). A andlise das informacdes comerciais e de
crédito do CARREGADOR sera realizada pelo TRANSPORTADOR obedecendo os
principios da isonomia e transparéncia, no prazo de até 30 (trinta) DIAS contados do
recebimento da solicitacdo de analise de limite de crédito acompanhado da integralidade dos
documentos comprobatérios exigidos conforme disponivel no POC, observando-se, ainda,
0 que se segue:

() A concessdo do LIMITE DE CREDITO DO CARREGADOR ¢ uma prerrogativa do
TRANSPORTADOR, que poderd ou ndo aprovar o LIMITE DE CREDITO DO
CARREGADOR, desde que atendidos os critérios de analise de crédito estabelecidos na
Politica Interna de Andlise de Crédito do TRANSPORTADOR. A néo aprovacgéo do LIMITE
DE CREDITO DO CARREGADOR (total ou parcial) ndo podera ser invocada como raz&o
para o descumprimento de qualquer obrigacéo estabelecida para 0 CARREGADOR em um
CONTRATO DE TRANSPORTE;

(i) Sera deduzido do LIMITE DE CREDITO DO CARREGADOR, 0s montantes
comprometidos e/ou utilizados em contratos de transporte ainda ndo adimplidos junto ao
TRANSPORTADOR, de forma que tais valores somente poderao ser reintegrados ao LIMITE
DE CREDITO DO CARREGADOR na medida e ao tempo da efetivacdo dos respectivos
pagamentos;

(i) O TRANSPORTADOR se reserva o direito de revisar o LIMITE DE CREDITO DO
CARREGADOR, conforme critérios de analise de crédito estabelecidos na Politica Interna
de Analise de Crédito do Transportador;

(iv) o TRANSPORTADOR calculara o valor do LIMITE DE CREDITO DO CARREGADOR
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154

154.1

154.1.1

154.1.2

gue, segundo os critérios estipulados neste item e segundo os critérios da Politica Interna
de Andlise de Crédito do TRANSPORTADOR puder ser atribuido a0 CARREGADOR com
base na documentacg&o apresentada e na metodologia definida. O LIMITE DE CREDITO DO
CARREGADOR poderé ser utilizado em substituicio da GARANTIA DO CONTRATO até os
limites especificados nos itens 15.4 e 15.4.1 abaixo.

O valor da GARANTIA DO CONTRATO devera ser equivalente ao produto de 60 (sessenta)
multiplicado pela QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicado pelo somatério das
tarifas: (a) TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou TARIFA DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA e da (b) TARIFA DE ESTOQUE DE
REFERENCIA.

Para os CONTRATOS com duragéo inferior a 60 (sessenta) DIAS, o valor da GARANTIA
DO CONTRATO sera equivalente ao produto da quantidade de DIAS equivalente a vigéncia
do CONTRATO multiplicado pelo somatério das tarifas: (a) TARIFA DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA ou TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE
SAIDA e da (b) TARIFA DE ESTOQUE DE REFERENCIA.

O saldo da GARANTIA DO CONTRATO prestada na forma de antecipacdo de valores
devera sempre corresponder ao valor indicado nos itens 15.4 e15.4.1 acima, de forma a
permanentemente manter a relagdo contratual com uma garantia minima equivalente a 2
(dois) meses de pagamentos antecipados, observado, no entanto, o disposto no item
15.4.1.2. abaixo. Caso, em qualquer més, o pagamento dos valores devidos no &mbito deste
CONTRATO néo seja realizado pelo CARREGADOR na data de seu respectivo vencimento,
em conformidade com o disposto na Clausula Décima, o TRANSPORTADOR estara entao
autorizado a, independentemente de qualquer NOTIFICACAO ao CARREGADOR, utilizar
os valores do PAGAMENTO ANTECIPADO até o montante necessario para fazer frente ao
pagamento dos valores devidos no MES em quest&o. Nesse caso, 0 CARREGADOR ficara
obrigado a recompor o saldo do PAGAMENTO ANTECIPADO, de acordo com o valor
minimo exigido nos termos nos itens 15.4 e 15.4.1 acima, em até 5 (cinco) dias Uteis
contados da utilizacdo dos valores do PAGAMENTO ANTECIPADO, de tal forma que o
CARREGADOR mantenha, preservada a parcela integral do VALOR DA GARANTIA DO
CONTRATO no momento do vencimento de qualquer montante devido no ambito deste
CONTRATO, observado o disposto no item 15.6.1 abaixo.

No MES em que o prazo remanescente de vigéncia do presente CONTRATO passar a ser
igual a 2 (dois) meses, estando o CARREGADOR adimplente com os pagamentos dos
valores devidos, 0 TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, aceitar compensar
parte ou a totalidade dos valores mensais devidos pelo CARREGADOR com o
PAGAMENTO ANTECIPADO, de tal forma que, o saldo do PAGAMENTO ANTECIPADO
seja reduzido proporcionalmente a quitacdo dos pagamentos finais devidos pelo
CARREGADOR no éambito deste CONTRATO. Eventual saldo do PAGAMENTO
ANTECIPADO néo utilizado em tais compensacdes, se for o caso, sera devolvido ao
CARREGADOR em até 30 (trinta) dias ap0s o Ultimo pagamento no ambito deste
CONTRATO, atualizado pela variagdo do Sistema Especial de Liquidacdo e Custddia
(SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurados e acumulados desde o dia em
gue o CARREGADOR efetuar o PAGAMENTO ANTECIPADO até o dia util anterior a data
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15.4.1.3

15.4.2

15.4.3

15.5

de sua devolucgédo ou utilizagcado nos termos deste CONTRATO, liquido de tributos e custos
bancérios.

O inadimplemento do CARREGADOR em relagcdo a complementagéo ou recomposi¢ao da
GARANTIA DO CONTRATO nos valores e prazos previstos nos itens 15.2 e 15.4 podera
ensejar, a exclusivo critério do TRANSPORTADOR, a rescisdo antecipada do presente
CONTRATO, observado o disposto no item 13.1.1 acima.

Ressalvada qualquer restricdo crediticia do CARREGADOR identificada pelo
TRANSPORTADOR no momento da utilizagéo do LIMITE DE CREDITO, até 100% (cem por
cento) do VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO podera ser substituido pelo emprego do
LIMITE DE CREDITO DO CARREGADOR, desde que haja saldo suficiente e considerando-
se as obrigagcbes, vencidas e vincendas, devidas pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR nos termos de todos os contratos de transporte em vigor com o
TRANSPORTADOR,;

A parcela do VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO que, por qualquer razao, ndo houver
sido (ou ndo possa ser) substituida pelo emprego do LIMITE DE CREDITO do
CARREGADOR, devera permanecer garantida por uma das modalidades de GARANTIA DO
CONTRATO estabelecidas no item 15.1 e subitens, aplicando-se, nesse caso, todos 0s
dispositivos aplicaveis a tais mecanismos.

Sem prejuizo de qualquer outra obrigacdo estabelecida para 0o CARREGADOR nos termos
desta Clausula, a CARTA DE FIANCA BANCARIA, caso tenha sido a modalidade adotada
pelo CARREGADOR para GARANTIA DO CONTRATO, devera atender as seguintes regras
adicionais:

() Ter prazo minimo de vigéncia equivalente ao PERIODO DO SERVICO DE
TRANSPORTE acrescida de 60 (sessenta) dias apds o término da vigéncia do
CONTRATO;

(i)  Ser reestabelecida, pelo CARREGADOR, na forma do item 15.6 desta Clausula do
TCG,;

(i)  Ser substituida, pelo CARREGADOR, a partir do momento em que a instituicdo
financeira que tenha emitido a CARTA DE FIANCA BANCARIA deixar de atender a
condi¢céo estabelecida no subitem (iv) abaixo;

(iv) Ser emitida por instituicdo financeira de primeira linha, contendo classificagéo de risco
de longo prazo em moeda nacional, o rating entre: “AAA” e “AA” pela Fitch Ratings
e/ou Standard & Poors, ou entre “Aaa” e “Aa2” pela Moodys; e

(v) Estar acompanhada dos documentos comprobatérios da condicdo de representante(s)
legal(is) do CARREGADOR, a saber: (i) contrato ou estatuto social; (ii) ata de Elei¢do
de Diretoria e procuracéo(des) do(s) signatario(s) da GARANTIA DO CONTRATO,
conforme aplicavel; e (ii) cépia autenticada dos documentos do(s) representante(s) do
CARREGADOR (CPF e RG).
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15.6

15.7

15.8

15.9

15.10

Respeitado o prazo de 5 (cinco) dias previsto no item 10.7.2 da Clausula Décima deste TCG,
0 TRANSPORTADOR podera executar a GARANTIA DO CONTRATO, no todo ou em parte,
para pagamento de quaisquer valores assegurados pela GARANTIA DO CONTRATO,
conforme previsto no item 15.1 acima. Para que ndo haja duvida, o TRANSPORTADOR
poderd executar a GARANTIA DO CONTRATO sem prejuizo do disposto na Clausula Onze
deste TCG.

Ocorrendo qualquer hipétese de execugcdo da GARANTIA DO CONTRATO, tal como previsto
no item 15.6 desta Clausula do TCG, ou qualquer evento que resulte no cancelamento ou
perda de eficacia da GARANTIA DO CONTRATO, e ndo sendo apresentado ou ndo estando
disponivel outro meio de garantia aceito segundo os termos do presente CONTRATO,
notadamente a utilizacdo do LIMITE DE CREDITO DO CARREGADOR, 0 CARREGADOR
esta obrigado a, no prazo maximo de 15 (quinze) dias, reestabelecer a referida GARANTIA
DO CONTRATO, de modo a que seu montante atenda ao estabelecido nos itens 15.4, e
15.4.1., desta Clausula, sob pena de ficar suspenso 0 SERVICO DE TRANSPORTE, sem
prejuizo da aplicacdo do disposto no item 13.1.1 da Clausula Treze deste TCG.

Se o CARREGADOR néo providenciar a renovagao, o reestabelecimento ou a substituicdo
da GARANTIA DO CONTRATO, nos termos do item 15.7 desta Clausula do TCG, o
TRANSPORTADOR podera executar (se existente), o saldo remanescente da respectiva
GARANTIA DO CONTRATO, mantendo os valores resgatados como garantia de qualquer
obrigacdo devida pelo CARREGADOR, a titulo de caucdo, independentemente da
ocorréncia de evento de ndo-pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANCA na data de
seu vencimento e sem prejuizo do direito de rescisdo do CONTRATO DE TRANSPORTE.
Nesta hipotese, o valor obtido com a execu¢do da GARANTIA DO CONTRATO permanecera
caucionado junto ao TRANSPORTADOR até que o CARREGADOR renove, restabeleca ou
substitua, conforme o caso, a referida GARANTIA DO CONTRATO, no montante equivalente
ao valor previsto para tal GARANTIA DO CONTRATO e sem prejuizo do direito do
TRANSPORTADOR de suspender a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE nos termos
do item 10.7.2 e da aplicag&o do disposto no item 13.1.1 da Clausula Treze deste TCG.

Se, ap0ls o saque e manutencao dos valores a titulo de caugéo pelo TRANSPORTADOR, nos
termos do item 15.8 desta Clausula do TCG, o CARREGADOR reestabelecer o valor da
respectiva GARANTIA DO CONTRATO ou providenciar a renovagdo ou substituicdo da
GARANTIA DO CONTRATO, o TRANSPORTADOR deveré restituir ao CARREGADOR o
valor da quantia resgatada, sem qualquer acréscimo moratério, com a deducédo de todos os
custos que tenham sido razoavelmente incorridos pelo TRANSPORTADOR em decorréncia
da mora do CARREGADOR, bem como de valores que tenham se tornado devidos pelo
CARREGADOR nos termos do CONTRATO.

O TRANSPORTADOR devolvera a GARANTIA DO CONTRATO ao CARREGADOR,
conforme aplicavel, ap6s a deducado de todos os valores devidos pelo CARREGADOR, no
prazo de 15 (quinze) DIAS UTEIS ap6s a data (a) de cumprimento de todas as obrigacées do
CARREGADOR no CONTRATO DE TRANSPORTE ou (b) do término de eventual disputa
existente entre as Partes, o que ocorrer por Ultimo.

Pagina 67 de 132



CLAUSULA DECIMA SEXTA - CESSAO DE DIREITOS E OBRIGAGOES

16.1. Este O CONTRATO, bem como os direitos e obrigacdes deles decorrentes, ndo poderdo ser
cedidos, no todo ou em parte, por nenhuma das PARTES.

CLAUSULA DECIMA SETIMA — CONGESTIONAMENTO CONTRATURAL

17.1 Considerando que o SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL s6 pode ser oferecido
aos carregadores havendo CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE, esta clausula de
congestionamento ndo se aplica.

CLAUSULA DECIMA OITAVA — REGRAS GERAIS DE UTILIZACAO COMPARTILHADA

18.1 O CARREGADOR concorda e reconhece que todo e qualguer PONTO DE ENTRADA,
PONTO DE SAIDA, ZONA DE SAIDA ou PONTO DE INTERCONEXAO integrante da REDE DE
TRANSPORTE é de propriedade do TRANSPORTADOR e que este poderd, a qualquer tempo,
utiliza-los de forma compartilhada para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE a outro(s)
carregador(es).

CLAUSULA DECIMA NONA — AJUSTES DECORRENTES DA PUBLICACAO DE UM CODIGO
DE REDE

19.1 As PARTES aceitam e reconhecem que, ao longo da vigéncia deste CONTRATO, a ANP
podera promover ampla consulta publica com a participagdo do TRANSPORTADOR, dos
carregadores e dos demais agentes do mercado, com vistas a elaborar e implementar um CODIGO
DE REDE. Caso tal CODIGO DE REDE entre em vigor, por meio de LEGISLACAO APLICAVEL
publicada pela ANP durante a vigéncia do CONTRATO, as PARTES se comprometem a efetuar
0s ajustes por meio de termo aditivo, de forma que o CONTRATO passe a refletir as condigbes
implementadas pelo CODIGO DE REDE, observado o disposto na clausula 19.1.2 desta Clausula do
TCG.

19.1.1 Observado o disposto no item 19.1.2, 0s ajustes previstos no item acima deverao ser realizados
no prazo maximo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias contados de sua publicacéo. Caso
o prazo remanescente do CONTRATO seja inferior a tal prazo, nenhuma alteracdo devera ser
efetuada.

19.1.2 Acordam as PARTES que os ajustes para refletir as novas condi¢ées do CODIGO DE REDE,
conforme item 19.1, seréo efetuados de forma a ndo implicar riscos operacionais adicionais.
Eventuais custos ou investimentos adicionais a serem suportados pelo TRANSPORTADOR
para adequacéo as novas condi¢cdes do CODIGO DE REDE deverdo estar condicionados a
sua reflexéo nas TARIFAS E ENCARGOS, de forma ison6mica, conforme definido pela ANP
nos termos da regulamentacao aplicavel.

CLAUSULA VIGESIMA — AJUSTES NO CONTRATO MASTER VIGENTE DETERMINADOS
PELA ANP

20.1. Havendo determinacdo da ANP e/ou alteracdo da LEGISLACAO APLICAVEL ao presente
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20.11

20.2.

20.3.

20.4.

CONTRATO que, no entender da Autarquia, deva ser refletida nos termos e condi¢cfes deste
CONTRATO ao longo de sua vigéncia, as PARTES se comprometem, mediante ato formal da
ANP, a realizar os ajustes necessarios no CONTRATO, para refletir a referida determinagéo
da ANP e/ou alteragdo da LEGISLACAO APLICAVEL (“MODIFICACAO DETERMINADA”),
ressalvando-se que qualquer MODIFICACAO DETERMINADA somente ndo sera
implementada se implicar, justificadamente, riscos operacionais e/ou custos adicionais e/ou
perda de receita para as PARTES. A ANP concedera prazo razoavel para que as PARTES
possam avaliar as implicagdes da MODIFICACAO DETERMINADA antes de efetiva-la.

N&o obstante o disposto no item 20.1 acima, a implementacdo de uma MODIFICACAO
DETERMINADA que implicar custos e/ou investimentos adicionais podera ser realizada desde
gue tais custos e/ou investimentos sejam refletidos nas TARIFAS e ENCARGOS, nos termos
da LEGISLACAO APLICAVEL.

Os efeitos de qualquer MODIFICACAO DETERMINADA serdo sempre prospectivos, e nao
retroativos, devendo respeitar o ato juridico perfeito e as obrigagfes constituidas previamente
a entrada em vigor do termo aditivo necessario para implementar a MODIFICACAO
DETERMINADA em quest&o. As alteracbes decorrentes da implementacdo de um CODIGO
DE REDE permanecem regidas pelo disposto na Clausula Dezenove do TCG.

As PARTES aceitam e reconhecem que, uma vez atendidos 0s requisitos dos itens 20.1
acima, bem como daqueles previstos na Clausula Dezenove do TCG, conforme o caso,
estardo obrigadas a celebrar termo aditivo ao presente CONTRATO para incluir a referida
MODIFICACAO DETERMINADA. O prazo para a celebracdo do referido termo aditivo seré
conforme definicdo da ANP ou, na sua auséncia, em prazo razoavel determinado pelo
TRANSPORTADOR.

O descumprimento da obrigacdo estabelecida no item 20.3 por qualquer das PARTES em
relacdo a celebragdo de um termo aditvo ao CONTRATO DE TRANSPORTE, sera
equiparado a um inadimplemento da PARTE.

CLAUSULA VIGESIMA PRIMEIRA — GAS DESCONFORME

21.1

2111

21.1.2

21.1.3

Identificacdo de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE e continuidade do
SERVICO DE TRANSPORTE.

Sempre que uma PARTE tiver ciéncia de que podera ocorrer, estiver ocorrendo ou tiver
ocorrido a presenca de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, devera,
prontamente, enviar um AVISO DE GAS DESCONFORME & outra PARTE, informando
sobre a desconformidade no GAS conforme regras estabelecidas abaixo.

Caso a desconformidade seja identificada pelo TRANSPORTADOR, este emitird o AVISO
DE GAS DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.

Caso a desconformidade seja identificada pelo CARREGADOR DE ENTRADA, este emitira
o AVISO DE GAS DESCONFORME para o TRANSPORTADOR, conforme modelo
disponivel em sua péagina na internet, e 0 TRANSPORTADOR, ato continuo, devera emitir
0 AVISO DE GAS DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.
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21.1.4 No AVISO DE GAS DESCONFORME, enviado na forma dos itens acima, a PARTE

21.1.5

21.1.6

21.1.7

21.1.8

21.1.9

remetente apresentara & PARTE destinataria as seguintes informacées em relacdo ao GAS
DESCONFORME:

() as variacbes maximas esperadas em relacdo as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE
DO GAS;

(i) aestimativa da QUANTIDADE DE GAS fora das ESPECIFICACOES DE QUALIDADE
DO GAS a ser entregue em cada PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA
afetados, conforme o caso;

(i) as estimativas quanto aos momentos inicial e final de sua ocorréncia;
(iv) as razdes que originaram tal GAS DESCONFORME; e
(v) as medidas tomadas ou a serem tomadas para mitigar o problema.

Apo6s o recebimento de AVISO DE GAS DESCONFORME de que tratam os itens acima,
gualquer carregador de saida terd o direito, de imediato e a seu exclusivo critério, de aceitar
ou nao a entrega de tal GAS DESCONFORME. Para tanto, 0o CARREGADOR DE SAIDA
devera informar ao TRANSPORTADOR que n&o aceita receber o GAS DESCONFORME,
mediante envio de AVISO DE REJEIQAO de GAS DESCONFORME, imediatamente, mas,
em todo caso, em prazo nado superior a 2 (duas) horas a contar do recebimento do AVISO
DE GAS DESCONFORME, ficando desde ja expressamente entendido e aceito que a falta
de manifestacdo do CARREGADOR DE SAIDA nesse prazo sera considerada como sua
opcao de receber o GAS DESCONFORME.

Independentemente do recebimento de um AVISO DE GAS DESCONFORME, no caso de
identificacdo de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, o
TRANSPORTADOR tera o direito, de imediato e a seu exclusivo critério, caso considere
que apresente o risco a seguranca e/ou integridade da REDE DE TRANSPORTE e/ou as
suas operacoes, de reduzir ou interromper o fluxo de GAS no PONTO DE ENTRADA em
quest&o, até que o GAS esteja de acordo com as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO
GAS.

Na hipétese de reduc&o ou interrupcdo do recebimento de GAS em PONTO DE ENTRADA,
0 TRANSPORTADOR enviard AVISO DE REDUCAO DE FLUXO aos carregadores
potencialmente afetados, apresentando os riscos identificados.

Caso a disponibilizacdo de GAS DESCONFORME que tenha sido causada por qualquer
carregador implique na necessidade de reducao ou de interrup¢éo da prestacdo do SERVICO
DE TRANSPORTE, tal fato ndo suspendera ou exonerar a obrigagdo do pagamento do
ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA pelos demais carregadores sem prejuizo da
responsabilidade por DANOS POR GAS DESCONFORME nos termos desta Clausula Vinte
e Um deste TCG.

Ocorrendo ou ndo a reducdo ou interrupcdo do recebimento de QAS no PONTO DE
ENTRADA, o CARREGADOR DE ENTRADA que disponibilizou o GAS DESCONFORME
permanecera responsavel pelos DANOS POR GAS DESCONFORME.
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21.1.10 O Transportador encaminhara copia dos Avisos de Reducédo de Fluxo a ANP.

21.2 Responsabilidade por GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE

21.2.1 Desconformidade Causada pelo CARREGADOR DE ENTRADA

21.2.1.1 O CARREGADOR DE ENTRADA devera defender, proteger, indenizar e manter indene e
protegido o TRANSPORTADOR, outros carregadores e/ou terceiros pelos seguintes danos,
decorrentes da entrada de GAS DESCONFORME no PONTO DE ENTRADA e/ou de GAS
de sua titularidade que venha a se tornar GAS DESCONFORME apés sua entrada na REDE
DE TRANSPORTE por agdo ou omissdo ndo imputavel exclusivamente ao
TRANSPORTADOR (“DANOS POR GAS DESCONFORME”):

() Quando sofridos pelo TRANSPORTADOR, todos os danos, perdas, multas, custos
adicionais, prejuizos, penalidades, perdas de receita e/ou despesas de qualquer
natureza comprovadamente sofridos e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR,
incluindo, sem limitagdo, (a) danos causados a REDE DE TRANSPORTE, (b) custos
adicionais incorridos pelo TRANSPORTADOR para sanar a desconformidade do GAS
(tais como aqueles previstos no item 21.2.1.3) ou para realizar o BALANCEAMENTO
da REDE DE TRANSPORTE, (c) custos, penalidades, perdas ou danos imputaveis ou
imputados ao TRANSPORTADOR no ambito de outros CONTRATOS DE
TRANSPORTE, e/ou (d) prejuizos decorrentes de todas e quaisquer reivindicacdes,
acoes, demandas, reclamacdes e representacdes de qualquer natureza apresentadas
por terceiros ou por outros carregadores em face do TRANSPORTADOR, em razao
do GAS DESCONFORME, em qualquer caso, devendo tais valores ser compensados
ou reembolsados ao TRANSPORTADOR atualizados pelo IGP-M; e

(i) Quando sofridos por outros carregadores ou terceiros, todos e quaisquer danos,
perdas, multas, custos e despesas de qualquer natureza incorridos pelo carregador ou
terceiro, conforme o caso, incluindo os prejuizos resultantes de todas e quaisquer
reivindicagbes, acdes, demandas, reclamacbfes e representagbes de qualquer
natureza apresentadas por terceiros em decorréncia do GAS DESCONFORME do
CARREGADOR DE ENTRADA.

21.2.1.2 Caso o PONTO DE ENTRADA no qual foi apurada a inje¢do de GAS DESCONFORME
seja compartilhado entre dois ou mais carregadores, o regime de responsabilidades
estabelecido neste item 21.2 serd aplicado de forma proporcional as QUANTIDADES
ALOCADAS DE ENTRADA para cada carregador que tenha injetado GAS no referido
PONTO DE ENTRADA, no periodo em questdo, exceto se os carregadores do referido
PONTO DE ENTRADA optarem por outra forma, que serd informada ao
TRANSPORTADOR por meio de notificagdo conjunta, enviada em até 10 (dez) DIAS da
identificacdo do GAS DESCONFORME pelo TRANSPORTADOR, nos termos do item 21.1
da presente Clausula.

21.2.1.3 Sem prejuizo do estipulado no item 21.2.1.1 deste TCG, o TRANSPORTADOR poder4, a
seu exclusivo critério, empreender ac¢des visando & correcdo e enquadramento do GAS

Pagina 71 de 132



21.21.4

21.2.1.5

21.2.1.6

DESCONFORME injetado no PONTO DE ENTRADA pelos carregadores de entrada, de
forma que 0 GAS DESCONFORME passe a atender a especificacdo do GAS prevista no
item 1.1 do Apéndice | ao TCG, incluindo, sem limitacdo, a possibilidade de liberacdo de
QUANTIDADES DE GAS para a atmosfera ou evacuacdo de QUANTIDADES DE GAS,
sem que seja caracterizada PERDA EXTRAORDINARIA ou qualquer FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE. Os custos incorridos pelo TRANSPORTADOR seréo suportados pelos
carregadores de entrada responséaveis pelo GAS DESCONFORME, aplicando-se o item
21.2.1.2 desta Clausula do TCG, quando cabivel.

O(s) carregador(es) que tenha(m) injetado esse GAS DESCONFORME sera(o)
exclusivamente responsavel(is) perante os demais carregadores ou terceiros afetados por
todos e quaisquer DANOS POR GAS DESCONFORME, incluindo quando decorrentes de
eventual bloqueio ou reducéo de vazdo de GAS em qualquer PONTO DE SAIDA causado
pelo GAS DESCONFORME injetado no PONTO DE ENTRADA, nio respondendo o
TRANSPORTADOR, nesta hipotese, por quaisquer destes DANOS POR GAS
DESCONFORME.

Sem prejuizo de qualquer penalidade ou obrigacdo estabelecida no CONTRATO e
aplicaveis neste caso, as redugcbes das QUANTIDADES ALOCADAS no PONTO DE
ENTRADA causadas pela reducéo ou interrupgéo de recebimento de GAS no PONTO
DE ENTRADA segundo o disposto nos itens 21.1.7 e 21.1.9 acima serdo apuradas
conforme as disposicdes previstas no Apéndice Il deste TCG, e terdo impacto no
DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO.

A falta de prévio conhecimento, pelo CARREGADOR DE ENTRADA, da ocorréncia ou
da possibilidade de vir a ocorrer a disponibilizacdo de GAS DESCONFORME, causada
por ele ou por terceiros por ele designados, no PONTO DE ENTRADA, ndo o exime de
suas responsabilidades e das consequéncias do ingresso de GAS DESCONFORME,
previstas neste TCG, no CONTRATO ou na LEGISLACAO APLICAVEL.

21.2.2 Desconformidade Causada pelo TRANSPORTADOR

21.2.2.1

21.2.2.2

O TRANSPORTADOR é responsavel perante o0 CARREGADOR pelos danos diretos,
custos adicionais e/ou prejuizos comprovadamente por ele sofridos e/ou incorridos em
decorréncia do GAS DESCONFORME causado exclusivamente  pelo
TRANSPORTADOR, observados os termos do item 9.2 deste TCG.

No caso de ter ocorrido o blogueio ou a reducdo da vazdo de GAS em um ou mais
PONTOS DE ENTRADA e/fou PONTOS DE SAIDA em decorréncia do GAS
DESCONFORME ou a entrega de GAS DESCONFORME a um carregador de saida
imputavel exclusivamente ao TRANSPORTADOR, o TRANSPORTADOR estara sujeito,
como penalidade Unica aplicavel, ao pagamento da penalidade por FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE, conforme previsto no item 9.1 deste TCG, desde que as seguintes
condi¢gbes tenham sido cumulativa e comprovadamente atendidas:

(i) todos os carregadores de entrada tenham apresentado tempestivamente o0s

certificados de qualidade e histérico de medi¢gBes disponiveis, comprovando que néo
houve o ingresso de GAS DESCONFORME no PONTO DE ENTRADA:;
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(i) a ocorréncia do GAS DESCONFORME no tenha sido decorrente do actimulo de
GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE oriundo de prévio recebimento
de GAS DESCONFORME pelo TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA,
provocado por um ou mais carregadores, ou tal ocorréncia decorra de GAS que tenha
se tornado GAS DESCONFORME por acdo ou omissdo ndo imputavel ao
TRANSPORTADOR,;

(i) o CARREGADOR n&o tenha previamente concordado em receber tal GAS
DESCONFORME;

(iv) o CARREGADOR tenha comprovadamente realizado manutengdo adequada nas
suas instalacfes que se conectam as instalacdes do TRANSPORTADOR; e

(v) ocorra a entrega de GAS DESCONFORME a um CARREGADOR DE SAIDA no
PONTO DE SAIDA tendo o CARREGADOR DE ENTRADA enviado o AVISO DE GAS
DESCONFORME ao TRANSPORTADOR.

21.2.3 Procedimento para cobranca de DANOS POR GAS DESCONFORME causado ao

CARREGADOR ou a terceiros

21.2.3.1 Caso tenha ocorrido DANOS POR GAS DESCONFORME a um terceiro ou a um

carregador (ou este venha a ser demandado por terceiros a pagar DANOS POR GAS
DESCONFORME) causados pelo CARREGADOR DE ENTRADA, o0 TRANSPORTADOR,
uma vez recebidos notificagdo e pleito de terceiro ou do carregador prejudicado em
quest&o, enviara a0 CARREGADOR DE ENTRADA uma NOTIFICACAO comprovando 0s
DANOS POR GAS DESCONFORME sofridos, assim como os valores pleiteados pelo
terceiro ou pelo(s) carregador(es) prejudicado(s).

21.2.3.2 O TRANSPORTADOR enviard NOTIFICACAOQ, conjuntamente, ao(s) CARREGADOR DE

ENTRADA quando responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME e ao(s) carregador(es)
relevante(s) e/ou terceiro prejudicado pelo GAS DESCONFORME, na qual constara (i) a
identificacdo precisa do CARREGADOR DE ENTRADA como responsavel pelo GAS
DESCONFORME, (ii) toda a documentacéo pertinente a identificacdo do responséaveis
pelo GAS DESCONFORME, e (iii) toda documentacdo apresentada pelo carregador
prejudicado em sua notificag&o inicial.

21.2.3.3Feita a NOTIFICACAO do item anterior o(s) CARREGADOR DE ENTRADA

responsavel(eis) pelo GAS DESCONFORME efetuara(do) o pagamento dos referidos
DANOS POR GAS DESCONFORME ao TRANSPORTADOR em até 30 (trinta) DIAS do
recebimento da NOTIFICACAO.

21.2.3.5 Apo6s comprovagao pelo TRANSPORTADOR do pagamento integral dos valores pleiteados

descritos no item 21.2.3.1 pelo(s) CARREGADOR DE ENTRADA responsavel(is) pelo
GAS DESCONFORME, o TRANSPORTADOR efetuar4d o ressarcimento ao(s)
carregador(es) e/ou terceiro prejudicado pelo GAS DESCONFORME.
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21.2.3.6 Caso 0(s) CARREGADOR DE ENTRADA responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME n&o

efetuem o pagamento ao TRANSPORTADOR dos valores pleiteados a titulo de DANOS
POR GAS DESCONFORME no prazo de previsto no item 21.2.3.3 desta Clausula, o
TRANSPORTADOR realizara o ressarcimento ao(s) carregador(es) e/ou terceiro
prejudicado pelo GAS DESCONFORME, e dara inicio ao processo de regresso em face do(s)
CARREGADOR DE ENTRADA responsavel(is) pelo GAS DESCONFORME, observando-
se o limite indicado na clausula 9 deste TCG.

CLAUSULA VIGESIMA SEGUNDA - PROTEGAO DE DADOS PESSOAIS

22.1.

22.2

As PARTES obrigam-se, sempre que aplicavel, a atuar no CONTRATO em conformidade com
a legislacdo vigente sobre protecdo de dados relativos a uma pessoa fisica (“Titular’)
identificada ou identificavel (“DADOS PESSOAIS”) e as determinacdes de &rgaos
reguladores/fiscalizadores sobre a matéria, em especial a Lei Geral de Protecdo de Dados
Pessoais (Lei n°® 13.709/18), além de adotar as medidas, ferramentas e tecnologias
necessarias e suficientes para garantir a seguranca, confidencialidade, pseudonimizacgéo e a
criptografia dos DADOS PESSOAIS, inclusive no seu armazenamento e transmissdo dos
dados pessoais tratados no ambito do CONTRATO, responsabilizando-se perante a outra
PARTE, toda e qualquer responsabilidade por violagéo a legislacdo de protecdo de dados e
privacidade decorrente dos tratamentos que realizarem, diretamente ou por intermédio de
outrem, em decorréncia do CONTRATO.

As PARTES reconhecem que, em razdo deste CONTRATO, realizardo atividades de
tratamento de DADOS PESSOAIS estritamente relacionadas as pessoas haturais dos
representantes legais e demais signatarios do CONTRATO, sendo vedado o tratamento dos
DADOS PESSOAIS para quaisquer outras finalidades néo expressamente previstas ou
relacionadas a este CONTRATO, sendo o prazo de guarda o necessario para execugdo do
CONTRATO e cumprimento de obrigagfes legais.

CLAUSULA VIGESIMA TERCEIRA — ETICA E ANTICORRUPCAO

23.1.

23.2

Em relagdo as operagles, servigos e outras atividades relativas ao CONTRATO e outros
instrumentos decorrentes ou conexos, as PARTES declaram que cumprem e cumprirdo toda
e qualquer Legislacdo Aplicavel, inclusive, sem limitacdo, a Lei n°® 12.846/13, o Decreto
11.129/22, a Lei n°® 8.429/92, a Lei n® 9.613/98 e o Titulo X do Cdédigo Penal brasileiro.

As PARTES cumprirdo com todas as leis, regulamentos e regras aplicaveis a execucdo das
obrigagbes ora assumidas pelo CONTRATO, e neste sentido ndo deverdo, direta ou
indiretamente oferecer, pagar, prometer pagar ou autorizar o0 pagamento de qualquer quantia,
ou oferecer, dar, prometer dar ou autorizar dar qualquer valor para qualquer dirigente ou
qualquer empregado de qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL ou qualquer
departamento, agéncia, 6rgdos ou companhias subsidiarias integrais destas, qualquer partido
politico, empregado ou dirigente ou qualquer candidato a cargo politico ou qualquer
subdiviséo politica, ou qualquer pessoa, enquanto sabendo ou tendo razdes para saber que
toda ou uma parte de tal quantia ou coisa ou valor sera oferecida, dada ou prometida, direta
ou indiretamente para dirigentes governamentais com o objetivo de (i) influenciar qualquer ato
ou deciséo de tal dirigente governamental, inclusive uma deciséo de faltar com o cumprimento
de suas funcdes oficiais; ou (ii) induzir tal dirigente a fazer ou deixar de fazer qualquer ato com
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23.3

23.4

23.5

violacdo de seus deveres legais; ou (iii) induzir tal dirigente governamental a usar sua
influéncia com o governo ou 6rgdos auxiliares deste, com o objetivo de dar assisténcia a
qualquer das PARTES na obtencdo ou reserva de negdcios com ou direcionando negdécios
para qualquer pessoa.

As PARTES deverdo assegurar que todos os seus administradores, empregados,
subcontratados, fornecedores, agentes, afiliadas, acionistas e partes relacionadas cumpram
com as obrigagOes anteriormente mencionadas, devendo impor aos seus subcontratados e
quaisquer outros agentes em conexao com o CONTRATO, clausulas com obrigacdes
semelhantes.

As PARTES declaram gue possuem e cumprem seus respectivos programas de integridade,
particularmente os compromissos e cédigos de ética, desenvolvimento sustentavel, protecao
a direitos humanos e dever de vigilancia. As PARTES declaram e garantem que
desconhecem, até o momento, estarem envolvidas em qualquer atividade ou pratica que
constitua uma infracdo aos Codigos de Etica que se submetem. O CARREGADOR
compromete-se a notificar imediatamente o TRANSPORTADOR em caso de qualquer
alteracdo a sua situacao de conformidade com tais documentos.

Qualquer descumprimento das obrigagbes assumidas nesta Clausula, constituira
inadimplemento ao CONTRATO, dando direito ao TRANSPORTADOR de suspender e/ou
rescindir o CONTRATO. Em caso de rescisdao nos termos desta Clausula, o
TRANSPORTADOR fara jus a multa resciséria ndo compensatoria, sem prejuizo de quaisquer
perdas e danos ou quaisquer outros direitos previstos no CONTRATO.
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APENDICE | - REQUISITOS TECNICOS

CLAUSULA PRIMEIRA - QUALIDADE DO GAS

11

111

112

113

1.2.

121

1.2.2

123

Especificacdo do Gas

O GAS colocado a disposicio do TRANSPORTADOR, em qualquer PONTO DE
ENTRADA, pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou por um terceiro indicado por este, e 0
GAS colocado a disposicdo do CARREGADOR DE SAIDA, em qualquer PONTO DE
SAIDA, pelo TRANSPORTADOR, dever&o apresentar as caracteristicas de qualidade que
atendam as especificacdes previstas no Regulamento Técnhico ANP n° 2/2008 anexo a
Resolugcdo ANP n° 16/2008, ou qualquer outro que venha a substitui-lo, ou ainda
especificacdo diversa, expressamente definida entre as PARTES, e desde que
respeitadas as condi¢des de entrega acordadas entre as partes envolvidas e os limites de
emissdo de poluentes fixados pelo 6rgdo ambiental ao qual caiba tal atribuicdo, nos termos
do artigo 2°, paragrafo Unico da Resolugdo ANP n° 16/2008 (‘ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS).

O CARREGADQR reconhece e aceita que o GAS injetado nos PONTOS DE ENTRADA
pode ser misturado com o GAS de outro(s) carregadores, bem como que o GAS retirado
nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA pode diferir em termos de composic&o e
caracteristicas técnicas do GAS injetado nos PONTOS DE ENTRADA, ndo cabendo
qualquer reclamacéo sobre o GAS recebido nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE
SAIDA, desde que atendidas as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

Os CARREGADORES devem adotar boas préaticas da industria, ou assegurar que o
AGENTE A MONTANTE as adote, a fim de evitar o acimulo de particulas soélidas ou
liguidas nas suas instalagdes de modo a ndo afetar as ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS.

Analises de Qualidade

O CARREGADOR DE ENTRADA seré responsavel pela realizacdo das analises do GAS
nos PONTOS DE ENTRADA, devendo encaminhar ao TRANSPORTADOR, até as 10:00h
(dez horas) do DIA UTIL subsequente a cada DIA OPERACIONAL, o certificado da
qualidade do GAS para o DIA OPERACIONAL em questdo, nos termos do Regulamento
Técnico ANP n° 2/2008 anexo a Resolugdo ANP n° 16/2008, ou qualquer outro que venha
a substitui-lo.

O TRANSPORTADOR realizara as andlises do GAS em sua REDE DE TRANSPORTE,
devendo disponibilizar diariamente a0 CARREGADOR até o DIA UTIL subsequente, o
boletim de conformidade de cada DIA OPERACIONAL anterior, nos termos do
Regulamento Técnico ANP n° 2/2008 anexo a Resolu¢cdo ANP n° 16/2008, ou qualquer
outro que venha a substitui-lo.

O CARREGADOR poderé solicitar a0 TRANSPORTADOR a anélise de qualidade do GAS
adicional aquelas previstas no item 1.2.2 deste Apéndice | ao TCG, sendo que neste caso
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0 CARREGADOR pagard ao TRANSPORTADOR o valor equivalente ao custo de tal
analise adicional.

1.2.4 As andlises da qualidade do GAS serao realizadas segundo as seguintes normas, conforme

1.2.5

1.3

131

1.3.2

133

134

alteradas de tempos em tempos:

Poder Calorifico IASTM-D3588 / ISO
Superior 6976
indice de Wobbe ISO 6976
Metano 1ISO 6974
Num. de Metano ISO 15403
Etano 1ISO 6974
Propano ISO 6974
Butano e mais pesados ISO 6974
Inertes (N2 + CO2) ISO 6974
CO2 ISO 6974
Oxigénio ISO 6974

O TRANSPORTADOR podera modificar as normas listadas no item 1.2.4 deste Apéndice |
ao TCG, observada a LEGISLACAO APLICAVEL, mediante comunicacdo ao
CARREGADOR.

Identificagdo de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE e continuidade
do SERVICO DE TRANSPORTE.

Sempre que uma PARTE tiver ciéncia de que podera ocorrer, estiver ocorrendo ou tiver
ocorrido a presenca de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, devera,
prontamente, enviar um AVISO DE GAS DESCONFORME a outra PARTE, informando
sobre a desconformidade no GAS conforme regras estabelecidas abaixo.

Caso a desconformidade seja identificada pelo TRANSPORTADOR, este emitird o AVISO
DE GAS DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.

Caso a desconformidade seja identificada pelo CARREGADOR DE ENTRADA, este
emitird 0 AVISO DE GAS DESCONFORME para 0 TRANSPORTADOR conforme modelo
disponivel em sua pagina na internet, e 0 TRANSPORTADOR, ato continuo, devera emitir
0 AVISO DE GAS DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.

No AVISO DE GAS DESCONFORME enviado na forma dos itens acima a PARTE
remetente apresentara a PARTE destinatéria as seguintes informac¢des em relagdo ao
GAS DESCONFORME: (i) as variagdes maximas esperadas em relacdo as
ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS, (ii) a estimativa da QUANTIDADE DE
GAS fora das ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS a ser entregue em cada
PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA afetados, conforme o caso, (i) as
estimativas quanto aos momentos inicial e final de sua ocorréncia, (iv) as razées que
originaram tal GAS DESCONFORME e (v) as medidas tomadas ou a serem tomadas para
mitigar o problema.
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1.3.5

1.3.6

1.3.7

1.3.8

1.3.9

1.3.10

1.3.11

1.3.12

Ap6s o recebimento de AVISO DE GAS DESCONFORME de que tratam os itens acima,
qualquer carregador de saida ter4 o direito, de imediato e a seu exclusivo critério, de
aceitar ou ndo a entrega de tal GAS DESCONFORME. Para tanto, 0o CARREGADOR DE
SAIDA devera informar ao TRANSPORTADOR que n#o aceita receber o GAS
DESCONFORME, mediante envio de AVISO DE REJEICAO de GAS DESCONFORME,
imediatamente, mas, em todo caso, em prazo nao superior a 2 (duas) horas a contar do
recebimento do AVISO DE GAS DESCONFORME, ficando desde ja expressamente
entendido e aceito que a falta de manifestacdo do CARREGADOR DE SAIDA nesse prazo
seré considerada como sua op¢ao de receber o GAS DESCONFORME.

Independentemente do recebimento de um AVISO DE GAS DESCONFORME, no caso
de identificacio de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, o
TRANSPORTADOR teréa o direito, de imediato e a seu exclusivo critério, caso considere
gue apresente o risco a seguranca e/ou integridade da REDE DE TRANSPORTE e/ou as
suas operacoes, de reduzir ou interromper o fluxo de GAS no PONTO DE ENTRADA em
questdo, até que o GAS esteja de acordo com as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE
DO GAS.

Na hipotese de redugdo ou interrupcdo do recebimento de GAS em PONTO DE
ENTRADA, o TRANSPORTADOR enviara AVISO DE REDUCAO DE FLUXO aos
carregadores potencialmente afetados, apresentando os riscos identificados.

Ocorrendo ou nédo a reducdo ou interrupgdo do recebimento de GAS no PONTO DE
ENTRADA, o CARREGADOR DE ENTRADA que disponibilizou 0 GAS DESCONFORME
permanecera responsavel pelos DANOS POR GAS DESCONFORME.

Sem prejuizo de qualquer penalidade ou obrigacdo estabelecida no CONTRATO e
aplicaveis neste caso, as redugdes das QUANTIDADES ALOCADAS no PONTO DE
ENTRADA causadas pela reducéo ou interrupcdo de recebimento de GAS no PONTO DE
ENTRADA segundo o disposto nos itens 1.3.7 e 1.3.8 acima seréo apuradas conforme as
disposicdes previstas no Apéndice Il deste TCG, e terdo impacto no DESEQUILIBRIO
ACUMULADO do PORTFOLIO.

A falta de prévio conhecimento, pelo CARREGADOR DE ENTRADA, da ocorréncia ou da
possibilidade de vir a ocorrer a disponibilizacdo de GAS DESCONFORME, causada por
ele ou por terceiros por ele designados, no PONTO DE ENTRADA, nédo o exime de suas
responsabilidades e das consequéncias do ingresso de GAS DESCONFORME, previstas
neste TCG, no CONTRATO ou na LEGISLACAO APLICAVEL.

Caso a disponibilizacdo de GAS DESCONFORME que tenha sido causada por qualquer
carregador impliqgue na necessidade de reducdo ou de interrupcdo da prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE, tal fato ndo suspendera ou exonerara a obrigacdo do
pagamento do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE pelos demais carregadores
sem prejuizo da responsabilidade por DANOS POR GAS DESCONFORME nos termos
da Clausula Nona deste TCG.

O Transportador encaminhara copia dos Avisos de Reducao de Fluxo a ANP.
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CLAUSULA SEGUNDA — MEDICAO

2.1

211

2.1.2

2.2

221

2.3

23.1

2.3.2

24

241

Unidade de Medicéao

A unidade de medida de volume do GAS utilizada nas leituras e nos registros dos
equipamentos de medicéo serd 0 METRO CUBICO, considerando-se as CONDICOES DE
REFERENCIA.

Para apuracdo das QUANTIDADES DE GAS em determinado DIA OPERACIONAL, os
volumes medidos serdo convertidos a energia na unidade BTU, tomando-se como base o
PCS apurado em relacéo ao DIA OPERACIONAL, na forma do item 2.4.1 deste Apéndice
| ao TCG. As QUANTIDADES DE GAS, quando expressas em milhdo de BTU (“MMBTU”),
serdo arredondadas para zero casas decimais. As QUANTIDADES DE GAS, quando
expressas em Mil METRO CUBICO (“Mm?®), serdo arredondadas para uma casa decimal.

Pressdo Atmosférica Presumida

A pressdo atmosférica absoluta utilizada para os calculos de QUANTIDADES DE GAS
sera considerada, conforme determinacdes contidas no Regulamento Técnico de Medicao
de Petréleo e Gas Natural, anexo a Resolugcdo ANP/INMETRO n°1 de 2013, ou qualquer
outro que venha a substitui-lo. Na auséncia ou omissdo dessa regulamentagéo, devera
ser considerada a pressao especifica definida pelo TRANSPORTADOR, com base na
altitude real acima do nivel do mar no local do medidor e serd considerada constante
durante o prazo de vigéncia do CONTRATO. A unidade de medida de presséo sera o
quilograma-forga por centimetro quadrado (“kgf/cm?’).

Requisitos Técnicos

Os requisitos técnicos, construtivos e metroldgicos minimos necessarios do SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL deverdo observar, com vistas a garantir a exatiddo dos
resultados de medicao, as determinacdes contidas no Regulamento Técnico de Medigéo
de Petréleo e Gas Natural, anexo a Resolugcdo ANP/INMETRO n°1 de 2013, ou qualquer
outro que venha a substitui-lo.

Os SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL para transferéncia de custodia seréo
projetados e mantidos, para operar dentro das INCERTEZAS DE MEDICAO conforme
especificado no Regulamento Técnico de Medicdo de Petroleo e Gas Natural, anexo a
Resolucdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013, ou qualquer outro que venha a substitui-lo, desde
que o ponto de operacdo esteja dentro dos Intervalos de VAZAO MENSURAVEL
especificados no projeto, nos termos do Anexo | — Apéndice Ill do CONTRATO.

Poder Calorifico Superior e Fator de Compressibilidade do Gas
Observando-se o disposto na Clausula Primeira do Apéndice | deste TCG, o
TRANSPORTADOR determinarq, para cada DIA OPERACIONAL, o PODER

CALORIFICO SUPERIOR do GAS entregue nos PONTOS DE SAIDA, com base nas
andlises realizadas durante o referido DIA OPERACIONAL, nos pontos de amostragem
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2.5

251

25.2

localizados no referido PONTO DE SAIDA ou no ponto de amostragem que analisa a
corrente mais representativa, quando ndo houver cromatografo instalado nos PONTOS
DE SAIDA. O TRANSPORTADOR determinara, para cada DIA OPERACIONAL, o PODER
CALORIFICO SUPERIOR do GAS recebido nos PONTOS DE ENTRADA, com base nas
andlises realizadas durante o referido DIA OPERACIONAL, nos pontos de amostragem
localizados nos PONTOS DE ENTRADA, ou no ponto de amostragem que analisa a
corrente mais representativa quando ndo houver cromatografo instalado nos PONTOS DE
ENTRADA. Outros métodos de associacdo de gas poderdo ser utilizados para o0s
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA que ndo possuam cromatografos
instalados, desde que acordados entre ambas as PARTES.

Equipamentos do Sistema de Medi¢cdo de Gas Natural

O TRANSPORTADOR instalara, mantera e operara, nos pontos de transferéncia do GAS
sob custdédia do TRANSPORTADOR ao longo da REDE DE TRANSPORTE, os
equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL necessarios a medicio
das QUANTIDADES DE GAS.

Quando houver interconexdao da REDE DE TRANSPORTE com outras redes de
gasodutos, ou outras instalacdes quaisquer, sob responsabilidade de terceiros, o
TRANSPORTADOR podera utilizar, conforme acordado entre as PARTES e para fins do
presente CONTRATO, as medi¢Oes realizadas nas instalacdes do terceiro ao qual esta
interconectado, e, nesta hipotese, as medi¢des realizadas serdo consideradas como feitas
pelo préprio TRANSPORTADOR. Os sistemas de medicdo de terceiros deverdo atender
as disposi¢cdes do Regulamento Técnico de Medicdo de Petréleo e Gas Natural, anexo a
Resolucdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013 para aplicagdes de transferéncia de custodia e,
periodicamente, deverdo ser disponibilizados ao TRANSPORTADOR as documentacgfes
técnicas destes sistemas de medicdo, conforme lista disposta na tabela abaixo:

Documentacéo
Certificado de inspecéao e relatorio de instalacdo Elemento
primario
Certificado de inspec¢éo de Trecho Reto
Certificado de calibracéo de Elemento secundario
Certificado de calibrac@o de Cromatbgrafo
Relatorio de Incerteza do sistema
Relatério com parametrizacao de CVs
Controle de Lacres
Audit Trails
Relatério de teste de estanqueidade de véalvulas
Relatério de situacéo de integridade do ponto
Cronograma de calibracéo
Documentos de engenharia

Acesso remoto aos sinais de pressao, temperatura, vazao e
COmposicao
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253

254

255

2.6

2.6.1.

2.7

2.7.1

Os documentos de que trata a Clausula 2.5.2 deste TCG, deveréo ser disponibilizados em
até 10 (dez) DIAS da NOTIFICACAO feita pelo TRANSPORTADOR ao agente
interconectado. Quando tais informac6es forem necessérias para ratificar informacoes
referentes ao fechamento do faturamento mensal, deverdo ser disponibilizadas até o 1°
DIA UTIL do MES subsequente ao MES de solicitac&o.

As calibra¢cbes dos sistemas de terceiros poderéo ser assistidas pelo TRANSPORTADOR,
mediante NOTIFICACAO prévia do agente interconectado ao TRANSPORTADOR, com
no minimo 5 DIAS UTEIS de antecedéncia.

Os dados apurados pelo SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL (vaz&o, presséo e
temperatura, além de volumes medidos e qualidade do GAS), ser&o disponibilizados no
DIA UTIL subsequente a cada DIA OPERACIONAL para o CARREGADOR, nos PONTOS
DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA objeto do CONTRATO. Reciprocamente, 0
TRANSPORTADOR podera solicitar ao CARREGADOR que disponibilize os dados
apurados pelo seu sistema de medicdo de gas natural, nos PONTOS DE ENTRADA e
PONTOS DE SAIDA objeto deste CONTRATO.

Calibracéo e Testes de Instrumentos de Medi¢éo

A calibrac&o, inspecdes dimensionais e os ajustes ordinarios do SISTEMA DE MEDICAO
DE GAS NATURAL sero feitos pelo TRANSPORTADOR ou terceiro por ele contratado,
no proprio local fisico das instalagdes ou em seus laboratdrios, segundo as exigéncias do
Regulamento Técnico de Medi¢cdo de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolugéo
ANP/INMETRO n°1, de 2013, ou qualguer outro que venha a substitui-lo.

Correcgao de Erros e Falhas de Medicéo

O erro méaximo admissivel para os instrumentos que compdem o SISTEMA DE MEDICAO
DE GAS NATURAL devera estar de acordo com (i) requisitos previstos no Regulamento
Técnico de Medigéo de Petroleo e Gas Natural, anexo a Resolucdo ANP/INMETRO n° 01,
de 2013, (ii) regulamentos metroldgicos do INMETRO, ou (i) no caso de auséncia ou
omissdo da regulamentacdo aplicavel, os requisitos acordados entre as PARTES,
conforme abaixo:

Instrumento do Sistema de Medicéo de

, Erro Maximo Admissivel
Gas Natural

~ Lo +/- 0,50 % do limite superior da faixa de
Instrumento de pressao estatica

calibracdo
+/- 0,50 % do limite superior da faixa de
Instrumento de temperatura . ~
calibragéo.
Medidor de vazéo tipo turbina Conforme AGA-7
Medidor de vazao tipo ultrassdnico Conforme AGA-9

Conforme ISO 6974 / Portaria

Cromatografo INMETRO n°188/ ASTM 1945
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2.7.2

2.7.3

274

2.7.5

2.7.6

2.7.7

27.71

2.7.7.2.

O TRANSPORTADOR podera utilizar outros instrumentos de medicdo além dos descritos
na tabela acima, desde que o instrumento atenda aos critérios estabelecidos pelo
Regulamento Técnico de Medicdo de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolugéo
ANP/INMETRO n°1, de 2013. Todos os instrumentos dos SISTEMAS DE MEDICAO DE
GAS NATURAL terdo sua periodicidade de calibragdo definida de acordo com o referido
Regulamento.

O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL méaximo admissivel
sera de +/-1,5%. As PARTES poderdo acordar a qualquer tempo refor¢os ou alteracdes
ao SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL, podendo revisar os limites de ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL conforme aplicavel.

Ap0s realizacio das calibragdes, os instrumentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL serdo sempre ajustados, em todos os casos em que a margem do erro
admissivel do instrumento tenha sido ultrapassada, conforme resolu¢cdo constante no
item2.7.1 deste Apéndice | ao TCG.

Se algum equipamento que compde o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL
apresentar erro dentro da margem de erro admissivel nos termos do item 2.7.1 deste
Apéndice | ao TCG, os registros anteriores desse equipamento serdo considerados
precisos no computo das QUANTIDADES DE GAS.

Se algum equipamento que compde o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL
apresentar erro fora da margem de erro admissivel, nos termos da Clausula 2.7.1, para o
periodo desde a ultima calibragéo, o referido equipamento serd imediatamente ajustado
para registrar com precisdo e sera calculado o ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL nos termos do item 2.7.7 deste Apéndice | ao TCG.

O célculo do ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDIQAO DE GAS NATURAL dar-se-a
da seguinte forma:

Sera determinado o intervalo de tempo em que o0 equipamento que deu causa a analise
permaneceu com erro acima do limite admissivel nos termos da Clausula 2.7.1 deste
Apéndice | ao TCG, ressalvado que, ndo sendo conhecido este periodo, o intervalo de
tempo a ser considerado para célculo do ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE
GAS NATURAL sera equivalente & metade do tempo decorrido desde a data do ultimo
teste/calibracdo do equipamento, sob condicdo, no entanto, de que este intervalo de tempo
em nenhum caso sera superior a (i) 16 (dezesseis) DIAS para quaisquer medidores de
PONTO DE ENTRADA ou (i) 45 (quarenta e cinco) DIAS para os medidores de PONTOS
DE SAIDA, em ambos os casos contados regressivamente a partir da data de identificacdo
do erro do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL;

Para o intervalo de tempo definido no item 2.7.7.1 acima, serdo apurados os valores
médios de pressao, pressado diferencial, temperatura e vazao, e os erros individuais dos
equipamentos que compdem SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL, conforme
descrito abaixo:

0] Equacéo de converséo das vazdes para a condicdo de base:
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Onde:

(ii)

Pf Tb Zb
Qb = Qf x5~ X

Pb " Tf " Zf
Se for aplicado a cada grandeza o erro indicado no certificado de calibracdo de cada

instrumento de medicdo, sera calculado o valor corrigido da vazao, a partir das
seguintes férmulas, a depender do medidor primario a ser utilizado:

Para medidores lineares — Turbinas, Ultrassbnicos e Rotativos:

of Pf+(1+EP)x Patm Thx(1+ET) Zbx (1+EZ)

b' = X X
¢ (1+EQ) (1+EP) x Pb Tf Zf

EP corresponde ao erro individual do equipamento medidor de presséao;

EQ corresponde ao erro individual do equipamento medidor de vazao;

ET corresponde ao erro individual do equipamento medidor de temperatura;

E7 corresponde ao erro do fator de compressibilidade devido a corre¢gfes nas
condi¢cbes de Presséo e Temperatura de operagao;

Qb corresponde a vazao nas condi¢bes de referéncia (vazdo média);

Qf corresponde a vazado na condicdo operacional (vazdo média);

Pf corresponde presséo nas condi¢des operacionais (pressdo média);

Pb corresponde a presséo nas condi¢des de referéncia;

Ti corresponde a temperatura absoluta nas condicdes operacionais
(temperatura média);

Patm corresponde a pressao atmosférica

Th corresponde a temperatura nas condi¢des de referéncia,

Zf corresponde ao fator de compressibilidade nas condigbes operacionais;

Zb corresponde ao fator de compressibilidade nas condicfes e referéncia;

Para medidores do tipo Placa de orificio:

1

ETQ _ 2 (1 + Ep relatiuo) X (1 + EAP relativo) _
(1 + ET relativo)
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Onde:

E o Fator de corregéo é: FC = ——
ErQ+1

Logo:

1

(l+ EPreIativo ) ) (1_'_ EAPrelativo )
(l+ ETreIativo )

FC =

Er? corresponde ao erro relativo a medicdo de vazao;

E corresponde ao erro relativo encontrado na calibracdo do medidor de
P relativo presséO'

E.p relativo | COrresponde ao erro relativo encontrado na calibragdo do medidor de
presséao estatica;

corresponde ao erro relativo encontrado na calibragdo do medidor de

E .
Trelativo  tamperatura.

(iii) O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL (EG) sera
calculado pela seguinte formula:

PP — EG
Qbr

Os erros individuais serao aplicados a cada grandeza e o desvio final observado sera o ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL.

2.7.8

279

Caso 0 ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL seja superior a
1,5% (um virgula cinco por cento), para mais ou para menos, quaisquer registros
anteriores a identificac&o do erro do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL ser&o
corrigidos para "erro zero". Nenhuma corre¢do sera considerada nos volumes medidos
caso 0 ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL indique um
desvio da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA e/ou QUANTIDADE DIARIA
MEDIDA DE SAIDA inferior a 1,5% (um virgula cinco por cento), para mais ou para menos,
prevalecendo, entdo, os registros anteriores do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL.

Caso as calibragdes indiqguem que o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL esté
operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL acima
do limite admissivel definido no item 2.7.1 deste Apéndice | ao TCG, proceder-se-a ao
seguinte:
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2.7.10

2.7.11

2.7.12

2.7.13

0] serdo registrados e apresentados ao CARREGADOR os resultados obtidos e outros
aspectos pertinentes;

(i) caso 0 CARREGADOR esteja de acordo com o0s termos dos registros
apresentados, o fator poder4 ser de imediato empregado para os fins que
objetivaram sua determinagédo; e

(iii) caso o0 CARREGADOR néo esteja de acordo com os termos dos registros
apresentados, devera notificar, de imediato, sua discordancia ao
TRANSPORTADOR, fundamentando os motivos de seu desacordo.

Ocorrendo o previsto no item 2.7.9 (iii), a controvérsia sera decidida por PERITAGEM,
segundo item 14.4 deste TCG.

Uma vez perfeitamente definido o periodo em que o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL esteve operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL acima do admissivel serdo aplicadas, para o periodo definido, as correcdes de
valor igual aos desvios verificados, observado o disposto nos itens 2.7.1 e 2.7.4 deste
Apéndice | ao TCG.

O CARREGADOR podera, mediante NOTIFICACAO ao TRANSPORTADOR, solicitar
calibracdo extra de quaisquer equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL, hip6tese na qual os correspondentes custos serdo integralmente suportados
pelo CARREGADOR, se o SISTEMA DE MEDIQAO DE GAS NATURAL for considerado
operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL dentro
do limite do admissivel, ou pelo TRANSPORTADOR, se o SISTEMA DE MEDIC;AO DE
GAS NATURAL for considerado operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE
MEDI(;AO DE GAS NATURAL acima do admissivel, conforme especificado no item 2.7.1
deste Apéndice | ao TCG.

Havendo, em qualquer DIA, falha ou erro no SISTEMA DE MEDI(;AO DE GAS NATURAL,
sem interrupcdo no fornecimento de GAS, a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE
ENTRADA e a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA relativas a esse Dia serdo
determinadas em uma das seguintes formas a ser definido pelo TRANSPORTADOR:

() estimando-se as QUANTIDADES DE GAS com base no perfil operacional historico
de registros do referido equipamento de medicao ou na diferenca histérica dos
ultimos 30 (trinta) DIAS de registro de qualquer equipamento de controle, desde que
fornecido pelo CARREGADOR no prazo de até 5 (cinco) DIAS apés o DIA em que
ocorreu a falha ou erro, ou até o primeiro DIA UTIL do més seguinte ao DIA
OPERACIONAL em questdo, o que ocorrer primeiro, e conforme validado pelo
TRANSPORTADOR,;

(i) utilizando-se o registro de qualquer equipamento de controle (do CARREGADOR,
consumidor, terceiro interconectado etc.), desde que fornecido pelo
CARREGADOR e AGENTE A MONTANTE no prazo de até 5 (cinco) DIAS apés o
DIA em que ocorreu a falha ou erro, ou até o primeiro DIA UTIL do més seguinte
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2.7.14

2.7.15

2.7.16

ao DIA OPERACIONAL em questao, o que ocorrer primeiro, e conforme validado
pelo TRANSPORTADOR, se instalado e registrando com preciséo;

(iii) corrigindo-se o erro, se o percentual de erro puder ser determinado por calibracéo,
teste ou calculo matematico.

Quando a metodologia empregada utilizar informacdes de SISTEMAS DE MEDICAO de
terceiros, 0o CARREGADOR devera encaminhar os volumes apurados em seus sistemas
de medi¢cdo em conjunto com a comprovacao metrologica de todo o sistema de medigéo.

Seréo aceitas contestacbes do CARREGADOR, quando a diferenca entre (i) a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE
SAIDA apurada pelo TRANSPORTADOR e (i) a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA
registrada no sistema de medicao de terceiros seja superior a 1,5% (um virgula cinco por
cento), para mais ou para menos. O CARREGADOR devera encaminhar em conjunto com
a contestacdo os volumes apurados em seus sistemas de medicdo em conjunto com a
comprovacao metroldgica de todo o sistema de medicéo.

Serdo submetidas a PERITAGEM, todas as demais questdes ou controvérsias atinentes
a esta Clausula cujas determinacdes relativas a sua solu¢cdo n&o tenham sido
diferentemente dispostas em itens anteriores.

CLAUSULA TERCEIRA — APURACAO E ALOCACAO DE GUS

3.1

3.1.1

Apuracdo de GUS

O TRANSPORTADOR apurard a QUANTIDADE DE GAS que tenha sido efetivamente
utilizada na operagédo da REDE DE TRANSPORTE em cada DIA OPERACIONAL, incluindo,
sem limitagdo, o GAS COMBUSTIVEL, o GAS NAO CONTADO e as PERDAS
OPERACIONAIS, sendo que:

() O GAS COMBUSTIVEL serd aquele efetivamente consumido pelos
equipamentos e medido pelos equipamentos de medig&o especificos;

(i) As PERDAS EXTRAORDINARIAS e 0o GAS para comissionamento de novas
instalacbes da REDE DE TRANSPORTE néo serdo contabilizados para fins de
apuracgédo de GUS;

(i) O TRANSPORTADOR calcularda 0 GAS NAO CONTADO total da REDE DE

TRANSPORTE, para cada DIA OPERACIONAL, com base na seguinte
formula:

N
GNC = Z(Ej_1 — Ej + QDRR; — QDRE; — GCOM; — QPO; — QPE)
j=1

Onde:
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3.2

3.21

3.2.2

GNC | Corresponde ao GAS NAO CONTADO do DIA OPERACIONAL em questao;

QDRRj | Corresponde ao total das QUANTIDADES MEDIDAS DE ENTRADA, no DIA
OPERACIONAL em questéo;

QDRE;j | Corresponde ao total das QUANTIDADES MEDIDAS DE SAIDA, no DIA
OPERACIONAL em questéo;

GCOMj | Corresponde ao GAS COMBUSTIVEL utilizado no DIA OPERACIONAL em
questéao;

Ej Corresponde ao EMPACOTAMENTO total do DIA OPERACIONAL em
questéao;

Ej-1 Corresponde ao EMPACOTAMENTO total do DIA OPERACIONAL anterior
ao DIA OPERACIONAL em questao;

QPOj | Corresponde as PERDAS OPERACIONAIS apuradas no DIA
OPERACIONAL em questao;

QPEj | Corresponde as PERDAS EXTRAORDINARIAS apuradas no DIA
OPERACIONAL em questao;

j Corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao; e

N Corresponde ao nimero total de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao.

Alocacao de Gas para uso do Sistema — GUS

No caso de fornecimento de GAS PARA USO NO SISTEMA pelo FORNECEDOR DE GAS
no ambito de GSA GUS ou por meio da OPCAO DE COMPRA, a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE GUS para o0 CARREGADOR DE ENTRADA e CARREGADOR DE SAIDA
sera obtida pela divisdo do total do GAS PARA USO NO SISTEMA, apurado nos termos da
Clausula Segunda deste Apéndice, para operacdo da REDE DE TRANSPORTE para o DIA
OPERACIONAL em questao, proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS
DE ENTRADA e QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA a cada carregador, nos
termos desta Clausula.

No caso de fornecimento de GAS PARA USO NO SISTEMA pelo CARREGADOR DE
ENTRADA ao TRANSPORTADOR, quaisquer diferencas entre a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE GUS para o0 CARREGADOR DE ENTRADA, e a parcela da QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE GUS para determinado DIA OPERACIONAL, ser&o adicionadas
ou subtraidas do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO do CARREGADOR.

3.2.2.1 A primeira QUANTIDADE DE GAS injetada na REDE DE TRANSPORTE pelo

CARREGADOR DE ENTRADA em cada DIA OPERACIONAL devera ser alocada como
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE GUS, até o limite da QUANTIDADE DE GAS
necessaria para a parcela do GUS programada para 0o CARREGADOR DE ENTRADA.

CLAUSULA QUARTA — OPERACAO E MANUTENCAO DA REDE DE TRANSPORTE

4.1.

4.1.1

Padrdes de Operacao e Manutencao

O TRANSPORTADOR operara, monitorara e mantera a REDE DE TRANSPORTE, conforme
os padrdes de um TRANSPORTADOR RAZOAVEL E PRUDENTE, utilizando seus manuais
e padrdes de operacédo de gasodutos, com base nas boas praticas da industria de gas natural
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4.1.2

e de acordo com o estabelecido no Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para
Movimentacdo de Petréleo, Derivados e Gas Natural (RTDT), anexo a Resolugdo ANP n° 6
de 03/02/2011, para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE.

O TRANSPORTADOR tera o direito de alterar, modificar, aumentar, reparar, manter ou tomar
providéncias para conservar e evitar danos a sua REDE DE TRANSPORTE, e envidara seus
melhores esfor¢os para que, na maxima extensdo razoavelmente praticavel, as operacoes
realizadas ndo afetem adversamente a capacidade do TRANSPORTADOR em prestar os
SERVICOS DE TRANSPORTE contemplados neste CONTRATO.

4.1.3. O TRANSPORTADOR e 0 CARREGADOR devem conduzir suas respectivas operacdes de

414

maneira que a comunicacao entre as PARTES devera ser cooperativa e, sempre que possivel,
uma PARTE devera avisar a outra sobre qualquer ocorréncia ou condicdo operacional que
presumidamente podera afetar a qualidade, QUANTIDADE ou press&do do GAS nos PONTOS
DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA.

N&o obstante qualquer disposicdo do CONTRATO, o TRANSPORTADOR podera,
preventivamente, reduzir ou interromper o SERVICO DE TRANSPORTE, caso seja
identificada uma condicao que coloque em risco a integridade ou a seguranga das instalacoes.

4.2 MANUTENCOES PROGRAMADAS

42.1

4.2.2

O TRANSPORTADOR tera o direito de interromper ou reduzir a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE para efetuar MANUTENCOES PROGRAMADAS, sem incorrer em qualquer
reducdo de receita, custo adicional ou penalidade em decorréncia de tal interrup¢do ou
reducéo.

O TRANSPORTADOR disponibilizara aos carregadores, por meio de seu sitio eletrénico, o
planejamento indicativo semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA em sua REDE DE
TRANSPORTE, contemplando as previsdes de MANUTENCOES PROGRAMADAS de cada
MES, que possam afetar a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE, bem como as
seguintes informacdes, na medida em que disponiveis e sempre que possivel: a natureza
das atividades a serem executadas, dias e locais onde serdo executadas e a extensao da
reducdo da capacidade de transporte.

4.2.2.1 Sem prejuizo do disposto no item 4.2.1, o TRANSPORTADOR enviara a cada carregador

4.2.3

424

NOTIFICACAO, com antecedéncia minima de 60 (sessenta) DIAS de cada MANUTENCAO
PROGRAMADA, informando os impactos das MANUTENCOES PROGRAMADAS em
relacdo a eventual interrupcéo ou reducdo do SERVICO DE TRANSPORTE em relacdo a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE do CARREGADOR.

Na medida em que uma MANUTENCAO PROGRAMADA possa causar uma interrupgao ou
reducdo do SERVICO DE TRANSPORTE em data coincidente com o periodo de pico de
demanda do CARREGADOR, o TRANSPORTADOR envidara esforcos razoaveis para
reprogramar a data da MANUTENCAO PROGRAMADA de forma a reduzir o seu impacto
para o CARREGADOR.

O CARREGADOR devera considerar, em suas NOMINACOES DE TRANSPORTE, o
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4.2.5

4251

4.2.6

4.2.7

4.3

43.1

4.3.2

4.3.3

planejamento semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

Ressalvado o disposto no item 4.2.5.1 abaixo, qualquer alteragéo no planejamento semestral
de MANUTENCAO PROGRAMADA devera ser comunicada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR mediante NOTIFICACAO com, no minimo, 10 (dez) DIAS de antecedéncia,
salvo se a alterac&o tiver por objeto a inclusdo de nova MANUTENCAO PROGRAMADA, a
gual devera ser comunicada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR mediante
NOTIFICACAO com, no minimo, 60 (sessenta) DIAS de antecedéncia, contendo as
informag0des previstas nos itens 4.2.2 e 4.2.2.1 acima.

Sempre que um evento de FORCA MAIOR, uma situacdo contingencial ou de qualquer outra
natureza que ndo decorra de acdo ou omissao diretamente imputavel ao
TRANSPORTADOR gere condigdes operacionais ndo previstas inicialmente no
planejamento das MANUTENCOES PROGRAMADAS e implique na necessidade de
servicos de inspecdo, manutencdo, reparo, reducdo de capacidade de instalagbes ou
substituicdo, inclusive nas situacdes em que houver risco a seguranca de pessoas, a
integridade da REDE DE TRANSPORTE ou ao meio ambiente, o TRANSPORTADOR
comunicara, assim que tome conhecimento do evento, a alteracdo no planejamento
indicativo semestral das MANUTENC;OES PROGRAMADAS, para inclusdo dos
desdobramentos e das medidas necessarias decorrentes de tal evento. Para todos os fins
do CONTRATO, os novos servicos incluidos pelo TRANSPORTADOR nos termos deste item
4.2.5.1 terdo o mesmo tratamento de MANUTENCOES PROGRAMADAS.

Caso 0 TRANSPORTADOR né&o apresente NOTIFICACAO alterando datas, procedimentos
ou quaisquer outros temas previamente informados com relacdo & MANUTENCAO
PROGRAMADA, valera o disposto no planejamento semestral de MANUTENCAO

PROGRAMADA.

Durante a ocorréncia de uma MANUTENQAO PROGRAMADA, o CARREGADOR
permanecera obrigado a pagar integralmente o ENCARGO DE SERVICO DE
TRANSPORTE atribuivel ao DIA OPERACIONAL em questdo.

MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS

Ressalvados os termos dos itens 4.2.5 e 4.2.5.1 desta Clausula do TCG, qualquer
manutencdo ndo prevista no planejamento semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA
ou alteracdo em MANUTENCAO PROGRAMADA notificada em prazo inferior a 10 (dez)
DIAS de antecedéncia sera classificada como MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA.

As MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS que afetem ou possam vir a afetar o SERVICO
DE TRANSPORTE devem ser notificadas ao CARREGADOR com tanta antecedéncia
quanto for razoavelmente praticavel, e a comunicagéo deve incluir, no minimo, localizacao,
situacao operacional, impactos ao SERVICO DE TRANSPORTE, previsdo de prazo para
execucao da manutencao e expectativa de normalizacéo da condicdo operacional.

Para cada DIA OPERACIONAL em gque o TRANSPORTADOR néo prestar integralmente o

SERVICO DE TRANSPORTE em decorréncia de uma MANUTENCAO NAO-
PROGRAMADA, a obrigacdo do CARREGADOR de pagar o ENCARGO DE SERVICO DE
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4.4

TRANSPORTE atribuivel ao DIA OPERACIONAL em questdo sera reduzida em valor
proporcional & QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA que o TRANSPORTADOR n&o cumprir nesse DIA
OPERACIONAL.

Atendimento a Situacdes Contingenciais

441 O TRANSPORTADOR darda ciéncia ao CARREGADOR, e vice-versa, mediante

4.4.2

NOTIFICACAO, caso ocorra alteracéo temporaria das condicdes operacionais de pressdo e
vazdo dos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA para atendimento a situacées
contingenciais, conforme previsto nos Procedimentos Mutuos de Operacéo, estabelecidos no
Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para Movimentacao de Petroleo, Derivados e Gas
Natural (RTDT), anexo a Resolugdo ANP n° 6 de 03/02/2011, que afetem ou possam vir a
afetar a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE.

Caso a alteragdo das condi¢cdes operacionais de pressédo e/ou vazao seja solicitada pelo

CARREGADOR, o0s eventuais custos associados a referida alteracdo serdo de
responsabilidade do CARREGADOR solicitante.
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APENDICE Il - BALANCEAMENTO

CLAUSULA PRIMEIRA — REGRAS DE BALANCEAMENTO

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.2.

121

1211

1.2.2

Principios Gerais

De modo a manter sob controle o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA, constitui
obrigagdo do carregador que utilize a REDE DE TRANSPORTE manter sob controle o
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO, a fim de minimizar a necessidade do
TRANSPORTADOR em realizar ACOES DE BALANCEAMENTO.

Os carregadores sdo responsaveis por manter o seu respectivo PORTFOLIO equilibrado
no DIA OPERACIONAL, ou seja, garantir que a soma das QUANTIDADES DE GAS
injetadas no seu PORTFOLIO, , seja igual & soma das QUANTIDADES DE GAS retiradas
daquele mesmo PORTFOLIO, de forma que o0 PORTFOLIO esteja balanceado.

Caso o PORTFOLIO ndo esteja em EQUILIBRIO nos termos do item 1.1.2 acima, a
diferenca acumulada entre as injecoes e retiradas, , sera considerada como
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO.

Os carregadores poder&o transacionar QUANTIDADES DE GAS entre si com o objetivo de
ajustar o0 DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO, sendo certo que todas as
TRANSAC;()ES deverdao ser notificadas ao TRANSPORTADOR, observando-se o
procedimento previsto no item 1.6 deste Apéndice Il do TCG.

Caso seja verificada a existéncia de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA como
consequéncia de DESEQUILIBRIOS ACUMULADOS DOS PORTFOLIOS que n&o tenham
sido corrigidos nos termos desta Clausula, o TRANSPORTADOR podera empregar,
observada a ORDEM DE MERITO DE BALANCEAMENTO, as A(;C)ES DE
BALANCEAMENTO cabiveis, de acordo com a severidade do DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA, inclusive efetuando compra e venda de gas natural.

PORTFOLIO

O PORTFOLIO é composto por um conjunto de CAPACIDADES CONTRATADAS DE
TRANSPORTE de PONTOS DE ENTRADA de um carregador e por um conjunto de
CAPACIDADES CONTRATADAS DE TRANSPORTE de ZONAS DE SAIDA, contratadas
pelo mesmo carregador ou por outro carregador, ndo podendo um mesmo PORTFOLIO
conter mais do que 2 (dois) carregadores.

Um PORTFOLIO deve conter pelo menos uma CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE DE ENTRADA e uma CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE DE SAIDA, contratada na qualidade de NOMINACAO LIVRE ou
NOMINACAO RESTRITA.

Cada PORTFOLIO sera gerenciado pelo CARREGADOR ou se houver interesse, podera
ser nominado um GESTOR DE PORTFOLIO, para fins exclusivos do previsto no item 1.2.3
abaixo. Em havendo a figura do GESTOR DO PORTFOLIO, as referéncias ao
CARREGADOR nas Clausulas deste Apéndice Il deste TCG relacionadas a ACOES DE
BALANCEAMENTO, NOMINACAO, PROGRAMACAO e monitoramento de PORTFOLIO
deverao ser interpretadas como uma referéncia ao GESTOR DO PORTFOLIO.
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1.2.3

124

1.2.5

1.3

131

1.3.2

O CARREGADOR ou, terceiro carregador por ele indicado, neste caso, denominado como
GESTOR DE PORTFOLIO, deve executar (e avisar para que potenciais carregadores que
fazem parte desse PORTFOLIO possam executar) suas injecdes e retiradas de GAS no
PORTFOLIO de acordo com o estabelecido nas PROGRAMACOES DE TRANSPORTE
para 0 PORTFOLIO em questdo, observadas as tolerancias de VARIACAO DE
PROGRAMAGCAO DIARIA estabelecidas no item 4.2 deste Apéndice Il, com o objetivo de
alcancar o EQUILIBRIO do seu PORTFOLIO em qualquer momento do DIA
OPERACIONAL.

O CARREGADOR arcara, na medida em que der causa, com 0s custos das AQC)ES DE
BALANCEAMENTO tomadas pelo TRANSPORTADOR para reduzir o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA e para garantir o EQUILIBRIO da REDE DE TRANSPORTE.

Cada CARREGADOR é responsavel, perante o TRANSPORTADOR, por todas e quaisquer
cobrancgas ou liquidagdes em relagéo a atividades para 0o BALANCEAMENTO da REDE DE
TRANSPORTE pelo TRANSPORTADOR, nos termos dos itens 1.7.1, 1.7.2 e 1.7.3 deste
Anexo, podendo o0 TRANSPORTADOR executar a GARANTIA DO CONTRATO, nos
termos da Clausula 15.7 do TCG.

Monitoramento do DESEQUIL[BRIO ACUMULADO DO SISTEMA e DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO

O TRANSPORTADOR envidara os esforcos necessarios para manter o EQUILIBRIO da
REDE DE TRANSPORTE em qualquer momento do DIA OPERACIONAL e os
carregadores também deve(m) buscar manter o EQUILIBRIO do(s) seu(s) PORTFOLIO(s)
em qualquer momento do DIA OPERACIONAL. Para auxiliar os carregadores no
cumprimento de tal obrigagdo, o TRANSPORTADOR disponibilizar4 ferramentas para
acompanhamento e monitoramento do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA e do
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO, conforme descrito nos itens 1.3.2, 1.3.3
e 1.3.4 abaixo.

Grafico do DESEQUILIBRIO DO SISTEMA

1.3.2.1 O Gréfico de DESEQUILIBRIO DO SISTEMA é a representacdo esquematica das

condicbes de BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE em dado momento.
Neste gréfico serdo apresentadas as informacdes abaixo:

() ZONAS DE DESEQUILIBRIO — setores do Grafico do DESEQUILIBRIO DO
SISTEMA que representam diferentes graus de criticidade de desequilibrio do
SISTEMA DE TRANSPORTE, e que demandam diferentes AC;OES DE
BALANCEAMENTO quando atingidas, conforme descrito a seguir:

() ZONA de DESEQUILIBRIO MARGINAL: zona de criticidade considerada
como ‘muito baixa’. Quando o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
SISTEMA se encontrar nesta zona, nenhuma ACAO DE
BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR sera necesséria.

(b) ZONA de DESEQUILIBRIO BAIXO: zona de criticidade considerada como
“média”. Quando o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA se
encontrar nesta zona, 0 TRANSPORTADOR deve avaliar o uso de A(;OES
DE BALANCEAMENTO, listadas pela ORDEM DE MERITO DE
BALANCEAMENTO, evitando, dentro do possivel, compras ou vendas de
gas.
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() ZONA de DESEQUILIBRIO ALTO: zona de criticidade considerada como
“alta”. Quando o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA se
encontrar nesta zona, o TRANSPORTADOR realizara prontamente ACOES
DE BALANCEAMENTO, inclusive executando ordens de compra ou venda
de GAS para que o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA retorne
a ZONA de DESEQUILIBRIO BAIXO ou a ZONA DE DESEQUILIBRIO
MARGINAL.

(d) ZONA de DESEQUILIBRIO SEVERO: zona de criticidade considerada como
“muito alta”. Quando o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA se
encontrar nesta zona, o TRANSPORTADOR realizara ACOES DE
BALANCEAMENTO por meio de ordens imediatas de compra ou venda de
GAS, incluindo intervencdes e interrupcbes nas QUANTIDADES DE GAS
injetadas e/ou retiradas do sistema pelos carregadores, para que o
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA retorne a ZONA de
DESEQUILIBRIO BAIXO ou & ZONA DE DESEQUILIBRIO MARGINAL.

(i) Curvade DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA (DAS) — conforme descrito
no item 1.3.3 desta Clausula.

(i) Curva de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO (DAP) — conforme
descrito no item 1.3.3 desta Clausula.

1.3.2.2 As figuras a seguir ilustram os graficos de DESEQUILIBRIO DO SISTEMA:

i) Gréafico do DESEQUILIBRIO DO SISTEMA com as ZONAS de DESEQUILIBRIO

47,5
I Desequilibrio Severo
brio Alte

1,0 MMm® wilibe
43,0

40,0

39,5
‘ " rio Baixo
38,5 1,0 MMm quilib

37,0
35,0 I Desequilibrio Severo

Periodo de Balanceamento

' Desequilibrio Marginal

Dia Operacional

i) Grafico do DESEQUILIBRIO DO SISTEMA com as curvas DAS e DAP
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1.3.2.3. Os valores aplicaveis a cada faixa de DESEQUILIBRIO ser&o disponibilizados pelo
TRANSPORTADOR no seu sitio eletrénico, em uma &rea confidencial ou, a seu critério,
enviard por meio eletrbnico, para cada CARREGADOR e serdo passiveis de revisao
apenas em decorréncia de alteragdes ao MODELO TERMO-HIDRAULICO e/ou
adequacbes da REDE DE TRANSPORTE. Nesta hipbtese, ndo sera necessario que as
Partes celebrem aditivo ao CONTRATO, cabendo ao TRANSPORTADOR naotificar o
CARREGADOR sobre as alteragbes ao MODELO TERMO-HIDRAULICO aprovadas pela
ANP.

1.3.3 Curvas de DESEQUILIBRIO ACUMULADO

1331

1.3.3.2

13321

O DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA (DAS) é, para qualquer momento, a
diferenca acumulada entre (i) o somatério de todas as QUANTIDADES DE GAS
injetadas nos PONTOS DE ENTRADA e (ii) o somatorio de todas as QUANTIDADES
DE GAS retiradas nos PONTOS DE SAIDA. A posic&o desta curva em relacdo ao ponto
zero (situacéo de EQUILIBRIO), no grafico do DESEQUILIBRIO DO SISTEMA norteara
as ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR para preservar o
EQUILIBRIO operacional do sistema.

O DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO (DAP) €, para qualquer momento,
a diferenca acumulada entre as QUANTIDADES DE GAS injetadas no PORTFOLIO
(pelos PONTOS DE ENTRADA ou pela transferéncia de GAS de outro PORTFOLIO), e
as QUANTIDADES DE GAS retiradas daquele mesmo PORTFOLIO (pelos PONTOS
DE SAIDA ou pela transferéncia de GAS para outro PORTFOLIO). A posicdo desta
curva em relacdo ao ponto zero (situacdo de equilibrio) norteard as acdes do
CARREGADOR para preservar o EQUILIBRIO do seu PORTFOLIO e,
consequentemente, o EQUILIBRIO operacional do SISTEMA DE TRANSPORTE.

O DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO sera calculado conforme a
seguinte formula:

N
DAPy = DAPy_, + Z(QAEi + QTR; — QAS; + QVAB; — QAAB; + QNT)
i=0

Onde:
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1.3.3.3

1.3.3.4

DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO no

DAPw momento i=N, (MMBTU)
DAP DESEAQUILI'BRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO referente
N1 | a0 MES anterior (MMBTU)
i=N Qualquer momento “N” durante o MES em questao

i=0 Momento da LIQUIDACAO MENSAL do MES anterior

Soma das QUANTIDADES ALOCADAS DE ENTRADA de
QAE; todos os PONTOS DE ENTRADA do PORTFOLIO, no
momento i, (MMBTU)

Soma das QUANTIDADES ALOCADAS DE
QTR; TRANSFERENCIA a serem recebidas ou transferidas de e
para outro(s) PORTFOLIO(s), no momento i, (MMBTU)
Soma das QUANTIDADES ALOCADAS DE SAIDA de todos
QAS; 0os PONTOS DE SAIDA do PORTFOLIO no momento i,
(MMBTU)

Soma das QUANTIDADES DE GAS vendidas pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR conforme item
1.7.1.4, na execucéo de uma ACAO DE BALANCEAMENTO
no momento i, (MMBTU)

Soma das QUANTIDADES DE GAS adquiridas pelo
TRANSPORTADOR do CARREGADOR conforme item
1.7.1.5 na execucdo de uma ACAO DE BALANCEAMENTO
no momento i, (MMBTU)

QUANTIDADES DE GAS vendidas ou adquiridas pelo
CARREGADOR e notificadas ao TRANSPORTADOR por
meio de NOTIFICACOES DE TRANSACAO conforme item
1.6.1.3 (MMBTU)

QVAB;

QAAB;

ONT

O CARREGADOR seréa considerado como um CAUSADOR quando o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO ficar na mesma direcdo que o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO do SISTEMA, ou seja, quando a curva DAS ficar negativa e a curva DAP
também ficar negativa, ou quando a curva DAS ficar positiva e a curva DAP também
ficar positiva.

O CARREGADOR seréa considerado como MITIGADOR quando o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO ficar na direcdo contraria do DESEQUILIBRIO
ACUMULADO do SISTEMA, ou seja, quando a curva DAS ficar positiva e a curva DAP
ficar negativa, ou quando a curva DAS ficar negativa e a curva DAP ficar positiva.

1.3.4 Disponibilizacdo das curvas e das informacées sobre 0o PORTFOLIO do CARREGADOR

1.34.1

1.3.4.2

O TRANSPORTADOR disponibilizara para cada CARREGADOR o grafico com a curva
de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA (DAS) e a curva de DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO CARREGADOR (DAP), — que serdo atualizados até as 13h (treze
horas), sem prejuizo de eventuais NOMINACOES DE TRANSPORTE intradiarias
posteriores, solicitadas conforme clausula 2.2 deste Apéndice.

Adicionalmente, o TRANSPORTADOR disponibilizara no seu sitio eletrénico, em uma

area confidencial ou, a seu critério, enviard por meio eletrbnico, para cada
CARREGADOR, as informacdes listadas abaixo, que serdo baseadas nas quantidades
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alocadas conforme itens 7.1 a 7.6 da Cléusyla Sétima do TCG e atualizadas de maneira
compativel com os prazos das NOMINACOES DE TRANSPORTE diarias, nos termos
da clausula 2.2deste Apéndice:

()Gréfico com a curva de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR (curva DAP);

(i) QUANTIDADES ALOCADAS DE ENTRADA, por PONTO DE ENTRADA do
PORTFOLIO,;

(i) QUANTIDADES ALOCADAS DE TRANSFERENCIA entre PORTFOLIOS incluindo
a discriminacdo do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO do
CARREGADOR e das QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues de um
PORTFOLIO para outro;

(iv) QUANTIDADES ALOCADAS DE SAIDA, por PONTO DE SAIDA do PORTFOLIO;

(v) QUANTIDADES DE GAS vendidas ou adquiridas pelo CARREGADOR e notificadas
ao TRANSPORTADOR por meio de NOTIFICACOES DE TRANSACAO conforme item
1.6.1.3;

(vi) em caso de fornecimento de GAS PARA USO NO SISTEMA pelo CARREGADOR
DE ENTRADA: a diferenca entre as QUANTIDADES injetadas de GAS PARA USO NO
SISTEMA conforme a PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE de GAS PARA USO NO
SISTEMA e as QUANTIDADES efetivamente alocadas de GAS PARA USO NO
SISTEMA; e

(vii) DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO.

14 ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR

1.4.1 Independentemente das ac¢fes individuais que os carregadores ou GESTORES DE
PORTFOLIO possam tomar para preservar o EQUILIBRIO do PORTFOLIO, o
TRANSPORTADOR deve assegurar 0 EQUILIBRIO da REDE DE TRANSPORTE, a fim
de que o GAS seja transportado de forma segura e eficaz, mantendo a REDE DE
TRANSPORTE dentro de limites operacionais compativeis com a gestédo eficiente do
sistema de transporte, de acordo com a regulacéo vigente.

1.4.2 O TRANSPORTADOR garantira o cumprimento das regras de NOMINACAO DE
TRANSPORTE e PROGRAMACAO DE TRANSPORTE, nos termos da Clausula
Segunda deste Anexo e monitorard as injecdes e as retiradas de GAS de todos os
carregadores, de forma a manter sob controle o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
SISTEMA.

1.4.3 Observado o disposto no item 8.2.1(x) do TCG, as seguintes ACOES DE
BALANCEAMENTO, dentre outras, poderdo ser empregadas pelo TRANSPORTADOR,
para fins de BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, de forma a corrigir o
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA:
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1431

1.4.3.2

1.4.4

(i)

1.4.5

() Efetuar a compra ou venda de QUANTIDADES DE GAS por meio da
PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, quando aplicavel;

(i) Efetuar a compra ou venda de QUANTIDADES DE GAS por meio do(s) GSA(s)
BALANCEAMENTO; e

(i) Restringir e/ou interromper o fluxo de gas em qualquer PONTO DE ENTRADA,
PONTO DE SAIDA, PONTO DE INTERCONEXAO ou em qualquer outro local da
REDE DE TRANSPORTE, iniciando-se a medida, a partir da instalagédo referente
ao carregador que ocasionou 0 DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA se,
a crittrio do TRANSPORTADOR, tal acdo tiver impacto positivo no
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE. Caso contrario, as ACOES DE
BALANCEAMENTO serao definidas pelo TRANSPORTADOR de modo a minimizar
0s impactos para os demais carregadores.

As acdes serdo empregadas ao exclusivo critério do TRANSPORTADOR na sequéncia da
lista de ORDEM DE MERITO DE BALANCEAMENTO, comegando com as a¢gfes de menor
custo e passando para as ag6es de maior custo, desde que técnica e operacionalmente
viavel.

O emprego de qualquer ACAO DE BALANCEAMENTO pelo TRANSPORTADOR (e a
cobranca de valores correspondentes) ndo exime os carregadores de suas obrigacbes
previstas no(s) seu(s) respectivo(s) contrato(s) de transporte(s), nem tampouco afasta a
aplicacdo de qualquer penalidade que seja devida pelo CARREGADOR em decorréncia de
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA.

O TRANSPORTADOR devera repassar ao(s) CAUSADOR(ES), por meio de nota de débito,
conforme as regras do item 1.7.1, os custos decorrentes da ACAO DE BALANCEAMENTO
prevista no item 1.4.3 acima, na propor¢cdo em que tenham dado causa a necessidade de
atuacdo do TRANSPORTADOR, com base nos seus respectivos DESEQUILIBRIO(s)

ACUMULADOS DO PORTFOLIO, incluindo, sem limitag&o:

0s custos relativos aos TRIBUTOS néo recuperados pelo TRANSPORTADOR na compra
e venda de gas pelo TRANSPORTADOR para fins de correcdo de DESEQUILIBRIO DO
SISTEMA, incluido o ICMS n&o recuperado pelo TRANSPORTADOR em decorréncia da
adeséao do regime fiscal relativo ao Convénio ICMS 106/96, bem como o PIS e a COFINS
incidente sobre o respectivo ICMS, acrescidos da variacdo do Sistema Especial de
Liquidacdo e Custédia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurada e acumulada desde o DIA em
que o TRANSPORTADOR efetuar o pagamento do GAS no ambito do GSA
BALANCEAMENTO até a data do efetivo pagamento do GAS vendido pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR por meio da OPCAO DE VENDA, e o seu
pagamento sera conforme os prazos e condi¢des previstos para os DOCUMENTOS DE
COBRANCA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1 do TCG (De forma a
implementar o previsto neste item, 0 TRANSPORTADOR podera empregar projecdes da
variagdo da SELIC no faturamento do gés natural, conforme séries de estatisticas
consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico.);

O emprego de qualquer ACAO DE BALANCEAMENTO pelo TRANSPORTADOR (e a

cobranca de valores correspondentes) ndo exime o CARREGADOR de suas obrigagfes
previstas no(s) seu(s) respectivo(s) contrato(s) de transporte, nem tampouco afasta o
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direito do TRANSPORTADOR a aplicacao dos mecanismos previstos nos itens 1.7.1.8 e
1.7.2 abaixo.

1.4.6  Sem prejuizo das ACOES DE BALANCEAMENTO descritas no item 1.4.3 desta Clausula,
0 TRANSPORTADOR podera implementar outras medidas para BALANCEAMENTO,
coordenadas com outros agentes da cadeia de GAS NATURAL, devidamente
homologadas pela ANP, observando-se o disposto na LEGISLACAO APLICAVEL.

15 PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO

151 O TRANSPORTADOR e os carregadores poderdo comprar ou vender GAS por meio de
PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, quando aplicavel.

15.2 Desde que a PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO seja implementada, esteja
operacional e tenha liquidez suficiente para atender as necessidades de
BALANCEAMENTO, o TRANSPORTADOR publicara na PLATAFORMA DE
BALANCEAMENTO a intengdo de compra ou intencdo de venda de GAS para fins de
BALANCEAMENTO. A partir das informagdes fornecidas pelo TRANSPORTADOR,
como, exemplificadamente, preco, quantidade de GAS e localizacdo aplicavel das
injecbes e/ou retiradas da REDE DE TRANSPORTE, os carregadores interessados
apresentardo suas propostas de compra ou venda de GAS e o TRANSPORTADOR
adquirird ou fornecera GAS, na medida do necessario para atender as ACOES DE
BALANCEAMENTO.

1.6  Trocade Titularidade de GAS
1.6.1 Troca de Titularidade de GAS entre carregadores.

1.6.1.1 Os carregadores de PORTFOLIOS distintos poderdo efetuar entre si a troca de
titularidade do GAS sob custédia do TRANSPORTADOR, observadas as regras
tributarias e regulatérias para troca de titularidade. Essa troca de titularidade do GAS,
mediante transferéncia entre PORTFOLIO(S), devera ser baseada nas NOTIFICACOES
DE TRANSACAO dos carregadores ou GESTOR(ES) DE PORTFOLIO envolvidos, nos
termos do item 1.6.1.3 abaixo. Caso tais trocas de titularidade sejam efetivadas, as notas
fiscais de remessa de GAS, por parte do(s) GESTOR(ES) DE PORTFOLIO ou dos
carregadores deverao ser regularizadas refletindo-as, quando aplicavel.

1.6.1.2 Para que nado haja duvidas, as trocas de titularidade ndo implicardo em alteragédo das
QUANTIDADES DE GAS para injecéo e retirada nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS
DE SAIDA, validadas pelo TRANSPORTADOR no processo de NOMINACAO E
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE.

1.6.1.3 NOTIFICACOES DE TRANSACAOQ: A TRANSACAO de compra/venda de GAS entre os
carregadores ocorrida dentro de um mesmo MES, devera ser enviada ao
TRANSPORTADOR por meio de NOTIFICACAO DE TRANSACAO, até o final das 22:59
(vinte e duas horas e cinquenta e nove minutos) do préprio DIA OPERACIONAL em

guestéo, contendo as seguintes informacoes:

0] Identificacao da TRANSACAO como transacéo de compra ou transacgéo de
venda de GAS;

(ii) QUANTIDADES DE GAS objeto de troca de titularidade;
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(iii) Identificagdo do carregador com quem se esta realizando a troca de
titularidade;

(iv) lIdentificacdo dos PORTFOLIOS de origem e destino das QUANTIDADES
DE GAS onde a troca de titularidade ocorreu;

(V) Horario da troca de titularidade (hora inteira) para o proprio DIA
OPERACIONAL em questéo; e

(vi)  Identificacdo do PONTO DE ENTRADA onde sera realizada a troca de
titularidade.

1.6.1.4 Caso a TRANSACAO tenha ocorrido no MES anterior ao MES de envio da
NOTIFICACAO DE TRANSACAO, esta devera ser enviada ao TRANSPORTADOR até
as 12h (doze horas) do 2° (segundo) DIA UTIL do MES de envio da NOTIFICACAO DE
TRANSACAO, sob pena de a TRANSACAO em questdo ser desconsiderada pelo
TRANSPORTADOR.

16.1.5 O TRANSPORTADOR somente validara as trocas de titularidade ap6s receber as
NOTIFICACOES DE TRANSACAO com informacdes idénticas sobre as QUANTIDADES
DE GAS e identificacdo dos PORTFOLIOS de ambos os carregadores que realizardo a
transacao.

1.6.1.6 As trocas de titularidade ocorridas por meio de NOTIFICACOES DE TRANSACAO nos
termos desse item 1.6.1 serdo computadas no DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO como uma inje¢do de GAS, no caso de compra, ou como uma retirada de
GAS, em caso de venda.

1.6.1.7 O CARREGADOR podera apresentar NOTIFICACAO DE TRANSACAO
independentemente de ter apresentado NOMINACAO DE TRANSPORTE para o DIA
OPERACIONAL em questao.

1.6.1.8 As NOTIFICACOES DE TRANSACAO se referem exclusivamente a troca de titularidade de
GAS entre carregadores, ndo havendo impacto em suas respectivas CAPACIDADES
CONTRATADAS DE TRANSPORTE, nem representando uma NOMINA(;AO DE
TRANSPORTE.

1.6.2  Troca de Titularidade de GAS entre 0o TRANSPORTADOR e 0(s) carregador(es)

1.6.2.1 Para fins de: (a) corrigir o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA conforme item
1.4.3 () ou (i); ou (b) LIQUIDACOES MENSAIS conforme item 1.7.2, o
TRANSPORTADOR poderéa efetuar trocas de titularidade do GAS com carregador(es),
desde que o GAS tenha origem no mesmo PONTO DE ENTRADA, observado o disposto
no item 1.6.1.1.

1.6.2.2 Na hipétese do item 1.6.2.1 (a) essa troca de titularidade do GAS sera realizada num
PONTO DE ENTRADA (no caso de compra pelo TRANSPORTADOR) ou numa ZONA DE
SAIDA (no caso de venda pelo TRANSPORTADOR).

1.6.2.3 Na hipotese do item 1.6.2.1 (b) a troca de titularidade do GAS sera realizada num PONTO
DE ENTRADA.
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1.6.2.4 Na hipotese do item 1.6.2.1 (a) as trocas de titularidade deveréo ser refletidas no processo

da NOMINACAO e PROGRAMAGCAO nos termos da Clausula Segunda deste Apéndice.

1.6.2.5 Nos casos de 1.6.2.1 (b) as trocas de titularidade serdo computadas no DESEQUILIBRIO

ACUMULADO DO PORTFOLIO como uma injecio de'GAS, no caso de compra pelo
CARREGADOR(ES), ou como uma retirada de GAS, em caso de venda pelo
CARREGADOR(ES).

1.7 Regras de Balanceamento para 0o CARREGADOR

1.7.1

1.7.11

1.7.1.2

1.7.1.3

1.7.1.4

QAB:

QAB-:

DAP::

Desequilibrio Diario

Exceto se de outra forma previsto na regulacéo, qualquer DESEQUILIBRIO ACUMULADO
DO PORTFOLIO durante qualquer hora do DIA OPERACIONAL n&o estara sujeito a
nenhuma cobrancga, exceto pelos custos incorridos pelo TRANSPORTADOR na execucgéo
de ACAO DE BALANCEAMENTO, conforme item 1.4.3.

Caso 0 TRANSPORTADOR realize qualquer ACAO DE BALANCEAMENTO conforme item
1.4.3 (i) ou (ii), o TRANSPORTADOR faréa o repasse de custos (no caso de compra) ou de
receitas (no caso de venda) para 0 CARREGADOR de acordo com o item 1.4.4., desde que
0 CARREGADOR seja considerado CAUSADOR (conforme item 1.3.3.3 deste Apéndice) no
momento da execucdo da ACAO DE BALANCEAMENTO (compra/venda).

Caso a condicao do item 1.7.1.2 acima seja atendida, 0o TRANSPORTADOR repassara os
custos ou receitas, conforme o caso, da ACAO DE BALANCEAMENTO, o que significa que
0 TRANSPORTADOR realizard& uma acdo de compra ou venda em relacdo ao
CARREGADOR de uma quantidade de GAS proporcional ao DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO no momento da execucdo da ACAO DE
BALANCEAMENTO, conforme autorizado pelo CARREGADOR por meio da OPCAO DE
COMPRA E VENDA outorgada no ambito do CONTRATO, na forma do item 1.10 deste
Apéndice Il do TCG.

Caso 0 TRANSPORTADOR execute uma ACAO de BALANCEAMENTO que resulte na
compra ou venda de GAS conforme item 1.4.3 (i) ou (ii), 0 TRANSPORTADOR fara a
alocacdo da QUANTIDADE DE GAS comprada ou vendida proporcionalmente ao
CAUSADOR, conforme descrito abaixo. Essa QUANTIDADE DE GAS alocada ao
CAUSADOR sera adicionada ou deduzida do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO conforme item 1.6.2.5 apés a execugéo da ACAO DE BALANCEAMENTO pelo
TRANSPORTADOR.

DAP; )
?:1(DAPL')

QAB; = QAB; X (

parcela de QUANTIDADE DE GAS para fins de ACAO DE BALANCEAMENTO - alocada ao
CAUSADOR i, (unidade = m3 ou BTU — a confirmar)

QUANTIDADE DE GAS utlizada pelo TRANSPORTADOR para fins da ACAO DE
BALANCEAMENTO em questéo (item 1.4.3 (i) ou (ii)), (unidade = m3 ou BTU — a confirmar)

DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO do CAUSADOR i, (unidade = m3 ou BTU
— a confirmar)
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1.7.15

nimero de CAUSADORES no momento da execugio da ACAO DE BALANCEAMENTO

O preco pelo qual o TRANSPORTADOR vende para o CAUSADOR ou compra do
CAUSADOR, conforme o caso, as QUANTIDADE(S) DE GAS de acordo com o item 1.7.1.3
€ definido conforme descrito abaixo:

(i) O preco de venda do GAS que o TRANSPORTADOR recebe do carregador € igual ao
preco de compra que o TRANSPORTADOR paga quando faz a aquisi¢cdo do gas, no ambito
do GSA BALANCEAMENTO ou por meio da PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO,
guando esta estiver em operacéo, excluidos os tributos recuperaveis.

(i) O preco de compra do GAS que o TRANSPORTADOR paga ao CARREGADOR é o precgo
de venda que o TRANSPORTADOR recebe quando faz a venda de gas, no ambito do GSA
BALANCEAMENTO ou por meio da PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, quando esta
estiver em operacao, excluidos os tributos recuperaveis.

(iii) Os precos de compra e venda de Gés indicados nos itens (i) e (ii) serdo acrescidos da
variagdo do Sistema Especial de Liquidagdo e Custédia (SELIC) publicada pelo Banco
Central do Brasil em http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurada e acumulada
desde o DIA em que o TRANSPORTADOR efetuar o0 pagamento do gas no ambito do GSA
BALANCEAMENTO ou PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, conforme o caso, até a data
do efetivo pagamento do gas vendido pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR ou
comprado pelo TRANSPORTADOR do CARREGADOR no dmbito deste CONTRATO, e 0
seu pagamento serd conforme os prazos e condic¢des previstos para os DOCUMENTOS DE
COBRANCA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1 do TCG. De forma a
implementar o previsto neste item, 0 TRANSPORTADOR podera empregar projecoes da
variacdo da SELIC no faturamento do gas natural, conforme séries de estatisticas
consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico.

1.7.1.6 O exercicio da OPCAO DE COMPRA E VENDA pelo TRANSPORTADOR n&o implicara em

receitas adicionais ou perda de receita pelo TRANSPORTADOR, sendo garantida a
neutralidade financeira ao executar uma ACAO DE BALANCEAMENTO, ja que todos os
custos ou receitas geradas séo repassados ao(s) CAUSADOR (ES).

1.7.1.7 Qualquer TRANSACAO realizada de acordo com o mecanismo de LIQUIDACAO MENSAL

devera ser executada conforme item 1.7.2 deste Apéndice.

1.7.1.8 Caso, a qualquer DIA, o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO ultrapassar a

tolerdncia méxima de 2,5% (dois virgula cinco por cento), positiva ou negativa,
correspondente a soma das CAPACIDADES CONTRATADAS DE TRANSPORTE dos
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA contratados pelo CARREGADOR, o
TRANSPORTADOR terd o direito de estabelecer as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS nos PONTOS DE ENTRADA e as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS nos PONTOS DE SAIDA, efetuando 0s ajustes necessarios nas
correspondentes QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS agindo em conformidade com os
padrdes internacionalmente aceitos para transportadores prudentes, de modo a obter uma
reducdo no DESEQUILiBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO, com vista a manté-lo dentro
do percentual de tolerancia de 2,5% (dois virgula cinco por cento) da soma das
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1.7.1.9

1.7.2

1.7.2.1

CAPACIDADES CONTRATADAS DE TRANSPORTE dos PONTOS DE ENTRADA E
PONTOS DE SAIDA contratados pelo CARREGADOR.

LTP =+ 2,5% * (somatério QDCE + somatério QDCS)

Onde:
LTP Limite de tolerancia do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO do CARREGADOR
QDCE QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA
QDCS QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA

Para que o TRANSPORTADOR possa exercer o direito previsto no item 1.7.1.8 acima,
acima, sera necessario, cumulativamente, que:

(@) o TRANSPORTADOR tenha informado ao CARREGADOR mediante envio de um
aviso sobre a necessidade imediata de se reduzir o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO, sendo que a correspondente informac&o devera ser encaminhada no ambito
do processo de programacao no DIA anterior ao DIA para o qual pretenda tal reducéo ou no
processo de programacao intradiaria, caso o desequilibrio precise ser corrigido dentro do
DIA;

(b) o CARREGADOR néo tenha tomado as medidas necessérias dentro do processo de
nominacdo diaria ou intradiaria, conforme o caso, de acordo com o item (a) acima, para
reduzir o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO a um nivel abaixo dos 2,5%
(dois virgula cinco por cento) de tolerancia.

LIQUIDACAO MENSAL

Ao término de cada MES, independentemente da situacdo do DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA e das AQOES DE BALANCEAMENTO realizadas pelo
TRANSPORTADOR para corre¢do do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO SISTEMA, o
TRANSPORTADOR apurard, individualmente para cada PORTFOLIO, o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO, na ultima hora do altimo DIA OPERACIONAL desse MES.
Esse desequilibrio sera considerado como DESEQUILIBRIO MENSAL DO PORTFOLIO.

1.7.2.2 O TRANSPORTADOR aplicara o0 mecanismo de LIQUIDACAO MENSAL para concluir as

transacbes de compra ou venda de QUANTIDADES DE GAS com o CARREGADOR que
apresentou ao final do MES um DESEQUILIBRIO MENSAL DO PORTFOLIO negativo,
através do exercicio da OPCAO DE COMPRA E VENDA outorgada nos termos do item 1.10
deste Apéndice, ou por meio de GSA(s) BALANCEAMENTO de forma que, apls a
LIQUIDACAO MENSAL, o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO do
CARREGADOR, caso positivo, sera considerado para o inicio do préoximo MES. Ao final da
vigéncia do CONTRATO, o TRANSPORTADOR devera exercer a OPCAO DE COMPRA E
VENDA do saldo remanescente total, seja positivo ou negativo.
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1.7.2.2.1 O DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO negativo ao final do MES também
podera ser liquidado pelo CARREGADOR, por meio de uma TRANSACAO informada via
NOTIFICACAO DE TRANSACAO.

17222 Ndo serd aplicavel o limite de tolerancia previsto no item 1.7.1.8 para o
mecanismo de LIQUIDACAO MENSAL do DESEQUILIBRIO MENSAL DO PORTFOLIO do
CARREGADOR, na forma da presente Clausula 1.7.2.2, seja ele realizado pelo
TRANSPORTADOR ou CARREGADOR, por meio de uma TRANSACAO.

1.7.2.3 O preco pelo qual o TRANSPORTADOR vende ou compra, conforme o caso, as
QUANTIDADE(S) DE GAS conforme item 1.7.2.2 acima, observadas as condi¢ées do item
1.7.1.5 acima e subitem, considerara o custo incorrido pelo TRANSPORTADOR, relacionado
a necessidade de compra ou venda de QUANTIDADE(S) DE GAS, exclusivamente para fins
de LIQUIDACAO MENSAL, por meio de GSA(S) BALANCEAMENTO ou plataforma de
BALANCEAMENTO, quando esta estiver operacional.

1.7.2.4 O mecanismo de LIQUIDACAO MENSAL sera operacionalizado por meio do ESTOQUE DE
GAS EXTRAORDINARIO DO TRANSPORTADOR.

1.7.2.5 Os custos das ACOES DE BALANCEAMENTO na LIQUIDACAO MENSAL ser&o atribuidos
aos carregadores nos termos dos itens 1.4.5e 1.7.3.

1.7.2.6 Qualquer TRANSACAO realizada de acordo com o mecanismo de LIQUIDACAO MENSAL
devera ser executada conforme item 1.7.2, deste Apéndice.

1.7.3 CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS

1.7.3.1 Para cobrir os custos fixos em relacdo a eventual(is) GSA(s) BALANCEAMENTO e GSA(s)
GUS que venha(m) a ser celebrado(s) o TRANSPORTADOR cobrara dos carregadores o
ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS calculado de forma
proporcional as CAPACIDADES CONTRATADAS vinculadas a determinado PORTFOLIO de
acordo com a férmula constante do Anexo |, Apéndice IV do TCG.

1.7.4 FATURAMENTO referente ao BALANCEAMENTO

1.7.41 O FATURAMENTO referente as ACOES DE BALANCEAMENTO, as LIQUIDACOES
MENSAIS, e ao ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS, sera
realizado em conjunto com o faturamento do CONTRATO DE TRANSPORTE, apés o
fechamento do MES.

1.8 Correcéo das Informacdes do TRANSPORTADOR para 0 CARREGADOR
1.8.1 As informagbes das QUANTIDADES ALOCADAS que serdo disponibilizadas para o
CARREGADOR, conforme item 1.3.4, estardo baseadas nos dados operacionais conforme

item 7.7 do TCG podendo ser corrigidas posteriormente pelo TRANSPORTADOR e
reenviadas ao CARREGADOR no processo de CERTIFICACAO, conforme item 7.9 do TCG.
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1.8.2

1.9

191

1.10

1.10.1

1.10.2

Para fins de faturamento referente as LIQUIDACOES MENSAIS, seréo consideradas somente
as QUANTIDADES ALOCADAS FINAIS de acordo com o item 7.9 do TCG e apoés eventual
correcdo na forma do item 1.8.1 acima.

Alteragdes das regras de BALANCEAMENTO

Sem prejuizo do disposto no item 20.2 do TCG, em caso de alteracdo nos procedimentos
operacionais do TRANSPORTADOR relativos a operacdo da sua REDE DE TRANSPORTE
gue demande necessariamente a revisdo das regras de BALANCEAMENTO previstas nesta
Clausula Primeira deste Apéndice Il do TCG, decorrente de MUDANCA DE LEGISLACAO
APLICAVEL ou nZo, as PARTES deverdo celebrar termo aditvo ao CONTRATO para
incorporacdo das novas regras, refletindo, caso aplicavel, as determinagdes decorrentes da
MUDANCA DE LEGISLACAO APLICAVEL. Caso as PARTES n&o cheguem a um consenso,
sera aplicavel o disposto na Clausula Décima Quarta do TCG.

OPCAO DE COMPRA E VENDA

Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, o CARREGADOR outorga ao
TRANSPORTADOR uma OPCAO DE VENDA, irrevogavel, irretratavel e permanente,
podendo ser exercida a qualquer tempo contra 0 CARREGADOR caso este apresente
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO negativo. A presente op¢do concede ao
TRANSPORTADOR o direito de vender ao CARREGADOR uma quantidade de gas natural
decorrente do DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO, ao prego conforme item
1.7.1.5 (i), vigente no DIA OPERACIONAL do exercicio da OPCAO DE VENDA que n&o
considera o limite de tolerancia estabelecido no item 1.7.1.8 deste Apéndice Il do TCG.

Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, o CARREGADOR outorga ao
TRANSPORTADOR uma OPCAO DE COMPRA, irrevogavel, irretratavel e permanente,
podendo ser exercida a qualquer tempo contra 0 CARREGADOR (i) caso este apresente
DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO positivo; ou (i) para a aquisicdo de GUS
pelo TRANSPORTADOR, nos termos do item 6.1.1. do TCG. A presente opcao concede ao
TRANSPORTADOR o direito de adquirir do CARREGADOR uma quantidade de gas natural
correspondente ao DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO, ao preco definido no
item 1.7.1.5 (i) vigente no DIA OPERACIONAL do exercicio da OPCAO DE COMPRA que
ndo considera o limite de tolerancia estabelecido no item 1.7.1.8 deste Apéndice Il do TCG.

CLAUSULA SEGUNDA - NOMINACAO E PROGRAMACAO DE TRANSPORTE

2.1. Disposicoes Gerais

211

Toda e qualquer solicitacio de NOMINACAO DE TRANSPORTE de QUANTIDADES DE
GAS, inclusive eventuais alteracdes intradiarias, devera ser enviada ao
TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR, nos termos do item 2.1.1.2 abaixo, para
injecdo nos PONTOS DE ENTRADA ou retirada nos PONTOS DE SAIDA, para cada DIA
OPERACIONAL, devendo respeitar os procedimentos descritos nesta Clausula, bem
como o limite da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e a vazdo constante necessaria
para atendimento & QUANTIDADE DIARIA NOMINADA durante as 24 (vinte e quatro)
horas do DIA OPERACIONAL.
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21.2

213

214

215

Se a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE SAIDA for contratada na qualidade
de NOMINACAO LIVRE, o TRANSPORTADOR serd obrigado a programar as
QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS como QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS, na medida em que as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS n&o
excedam as QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS, observando-se, sempre, (i) as
regras e prioridades de programacao dispostas no item 2.4.1 deste Apéndice Il do TCG,
(i) a restricdo prevista no item 2.1.7.1, (iii) potenciais redugBes temporarias da
CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE devido as MANUTENCOES
PROGRAMADAS informadas pelo TRANSPORTADOR conforme Clausula Quarta do
Apéndice | do TCG, e (iv) a inexisténcia de qualquer dos eventos descritos nos itens 8.2.1,
8.2.2 e 8.2.3 da Clausula Oitava do TCG.

Se a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE SAIDA for contratada na qualidade
de NOMINAC;AO RESTRITA, o TRANSPORTADOR somente estara obrigado a
programar as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS como QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS, na medida em que as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS n&o
excedam as QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS e desde que a QUANTIDADE
DIARIA NOMINADA DE ENTRADA seja requisitada em conjunto com uma QUANTIDADE
DIARIA NOMINADA DE SAIDA, de acordo com a restricdo definida na NOMINACAO
RESTRITA da CAPACIDADE CONTRATADA dos respectivos PONTOS DE ENTRADA e
ZONAS DE SAIDA , observando-se, (i) as regras e prioridades de programac&o dispostas
no item 2.5.1 deste Apéndice, (ii) potenciais reducdes temporarias da CAPACIDADE
TECNICA DE TRANSPORTE devido as MANUTENCOES PROGRAMADAS informadas
pelo TRANSPORTADOR conforme Clausula Quarta do Apéndice | do TCG, e (iii) a
inexisténcia de qualquer dos eventos descritos nos itens 8.2.1, 8.2.2 e 8.2.3 da Clausula
Oitava do TCG.

Observado o disposto nos itens 2.1.2 e 2.1.3, acima, quando a QUANTIDADE DIARIA
NOMINADA for maior que a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, o
TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, confirmar ou ndo a NOMINACAO DE
TRANSPORTE de tais QUANTIDADES DE GAS. Caso tais QUANTIDADES DE GAS
sejam programadas pelo TRANSPORTADOR, estas serdo consideradas como
QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS, conforme itens 7.5.1 (i) e 7.6.1 (i) do
TCG, respeitados os limites indicados na tabela abaixo, de modo que as QUANTIDADES
DE GAS que ultrapassarem tais limites dever&o ser consideradas como QUANTIDADES
EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS:

QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA Limites da Quantidade Excedente
(QDC)* Autorizada
QDC < 0,5 MM m3/d 50% x QDC
0,5<QDC < 1 MM m?/d Maior entre: 40% x QDC ou 250mil m3/d
1=QDC < 1,5 MM m3/d Maior entre: 30% x QDC ou 400mil m%/d
1,5<QDC <4 MM m?3/d Maior entre: 20% x QDC ou 450mil m3/d
QDC = 4 MM m?¥/d Maior entre: 15% x QDC ou 800mil m3/d

No caso de fornecimento de GUS pelo CARREGADOR DE ENTRADA, o
TRANSPORTADOR calculara a parcela de GUS a ser injetada no PONTO DE ENTRADA
pelo CARREGADOR DE ENTRADA com base nas QUANTIDADES DE GAS nominadas
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2.1.6

2.1.7

pelo CARREGADOR para o respectivo PONTO DE ENTRADA e programara essa
guantidade conforme descrito no item 2.3.5 (ii) deste Apéndice.

As QUANTIDADES DE GAS para correcdo de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO, apurado em conformidade com a Clausula Primeira deste Apéndice, deverdo
ser nominadas pelo CARREGADOR de acordo com as regras e segundo os limites
estabelecidos no CONTRATO para a NOMINACAO DE TRANSPORTE.

Com o objetivo de garantir o BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, a eficiéncia,
seguranca e a continuidade do SERVICO DE TRANSPORTE, os CARREGADORES DE
ENTRADA e os CARREGADORES DE SAIDA deverdo enviar NOMINACOES DE
TRANSPORTE de forma que as QUANTIDADES DE GAS a serem injetadas na REDE DE
TRANSPORTE nos PONTOS DE ENTRADA e retiradas nos PONTOS DE SAIDA, em um
mesmo DIA OPERACIONAL, sejam iguais. Excetuam-se desta regra as QUANTIDADES
DE GAS nominadas (i) que possam ser enquadradas no item 2.2.5 deste Apéndice, ou (ii)
para acerto de DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO, desde que respeitados
os limites da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA conforme item 4.2.1.

2.1.7.1. Caso se verifique, em qualquer DIA OPERACIONAL, a partir de uma combinacdo de

2.1.8

NOMINACOES DE TRANSPORTE enviadas pelos carregadores, que o somatorio das
QUANTIDADES DE GAS nominadas para injecdo nos PONTOS DE ENTRADA divergem
do somatério das QUANTIDADES DE GAS nominadas para retirada nos PONTOS DE
SAIDA, o TRANSPORTADOR considerara, para fins de PROGRAMAQAO DE
TRANSPORTE, a menor das QUANTIDADES DE GAS nominadas para a combinacéo em
questao (regra “Lesser-of”), sendo que o TRANSPORTADOR envidara melhores esforcos
para avisar previamente aos carregadores quando a aplicacéo dessa regra for necessaria,
observando-se as informagfes fornecidas por cada um dos carregadores em suas
respectivas NOMINACOES DE TRANSPORTE. Excetuam-se desta regra as
QUANTIDADES DE GAS nominadas (i) que possam ser enquadradas no item 2.2.5 deste
Apéndice ou (i) para acerto de DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO.

Para solicitagbes de NOMINAQAO DE TRANSPORTE cujos PONTOS DE ENTRADA ou
PONTOS DE SAIDA estejam situados em interconexdes da REDE DE TRANSPORTE com
outras redes de transporte, 0 TRANSPORTADOR aplicard os seguintes critérios para
PROGRAMAQAO DE TRANSPORTE:

() Casoas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS pelo CARREGADOR para inje¢do em
PONTOS DE ENTRADA ou retrada em PONTOS DE SAIDA da REDE DE
TRANSPORTE sejam distintas das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS por outro
transportador para os correspondentes pontos de entrada ou pontos de saida na rede
de transporte deste outro transportador, mas coincidam na direcdo do fluxo, o
TRANSPORTADOR determinara a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA para esse
CARREGADOR como sendo a menor das referidas QUANTIDADES DIARIAS
NOMINADAS das duas transportadoras (regra “Lesser-of”); e

(i) Caso as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS pelo CARREGADOR para inje¢éo ou
retrada em PONTOS DE ENTRADA ou PONTOS DE SAIDA da REDE DE
TRANSPORTE e as QUANTIDADE DIARIAS NOMINADAS por outro transportador
para os correspondentes pontos de entrada ou pontos de saida na rede de transporte
deste outro transportador ndo coincidam na direcdo do fluxo, 0 TRANSPORTADOR
considerara a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA para esse CARREGADOR
como sendo igual a zero.
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2.1.9 Os carregadores deverdo realizar as injecdes da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE ENTRADA e retiradas da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA,
respeitando as tolerancias de variacdo de programacao estabelecidas no item 4.1.3 deste
Apéndice, conforme o caso, ficando sujeitos, em caso de descumprimento, ao pagamento
de penalidade prevista no item 4.2.2 deste Apéndice Il do TCG .

2.1.10 Todas as QUANTIDADES DE GAS objeto de uma NOMINACAO DE TRANSPORTE ou de
uma PROGRAMACAO DE TRANSPORTE deverdo ser apresentadas na unidade de
volume mil metros cubicos (Mm?3) nas CONDICOES DE REFERENCIA e no PCR, com zero
casa decimal.

2.1.11 As PARTES acordam que a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA e a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA poderdo ser alteradas pelo
TRANSPORTADOR ao longo do DIA OPERACIONAL a que se referem, caso haja
alteracdo da CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE em decorréncia de mudanga
intradiaria das QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE ENTRADA e das
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA para prestacdo de SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME ou de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO para
outro(s) carregador(es) ou das quantidades de gas programadas no ambito dos
CONTRATOS LEGADOS. Neste caso, tais alteracdes somente entrardo em vigor a partir
da 102 (décima) hora de tal DIA OPERACIONAL e serao consideradas como QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA e QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
SAIDA para o DIA OPERACIONAL em quest&o, o valor médio ponderado entre a respectiva
programacgédo vigente até a 102 (décima) hora do DIA OPERACIONAL em questdo e a
respectiva programacao vigente apos tal horario, caso ocorra redugdo ou interrupcao da
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL no caso da reducdo da
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA ou da QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA.

2.2. NOMINACAO DE TRANSPORTE

2.2.1 As regras para a NOMINACAO DE TRANSPORTE descritas neste item estio resumidas na
tabela a seguir:

DIA LIMITE ~ <

OPERACIONAL | HORARIO | AGAO RESPONSAVEL
Envio de solicitagédo

D-1 Até 15h30 de NOMINAQAO DE CARREGADOR
TRANSPORTE
Envio da

D-1 Até 18h PROGRAMAQAO DE | TRANSPORTADOR
TRANSPORTE

Envio de solicitacdo
intradiaria de
NOMINACAO DE
TRANSPORTE
Envio da
PROGRAMACAO DE
TRANSPORTE
intradiaria

D Até 14h30 CARREGADOR

D Até 16h:30 TRANSPORTADOR
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Validade da

A partir de | PROGRAMACAO DE
17h TRANSPORTE
intradiaria

N/A

2.2.2 NOMINACAO DE TRANSPORTE diaria - Até as 15h30 (quinze horas e trinta minutos) de
cada DIA OPERACIONAL gnterior (“D-1"), o CARREGADOR, enviara ao
TRANSPORTADOR a NOMINACAO DE TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL (D).

2.2.3 Alteracao Intradiaria da NOMINACAO DE TRANSPORTE — Até as 14h30 (quatorze horas e
trinta minutos) do DIA OPERACIONAL (D), o CARREGADOR podera alterar a NOMINACAO
DE TRANSPORTE realizada nos termos do item 2.2.1 deste Apéndice, mediante envio de
nova NOMINACAO DE TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL em questo (D), a qual,
para todos os efeitos deste CONTRATO, somente sera valida e aplicavel a partir do inicio
das 17h (dezessete horas) de tal DIA OPERACIONAL (D), observando-se que:

0] A NOMINACAO DE TRANSPORTE anterior permanecera vélida e aplicavel, para todos
os efeitos deste CONTRATO, de forma proporcional, até as 17h (dezessete horas) do DIA
OPERACIONAL em questdo (D), sendo a nova NOMINACAO DE TRANSPORTE
aplicavel, também de forma proporcional, as horas remanescentes desse mesmo DIA
OPERACIONAL (D); e

(ii) As alteragdes solicitadas nas QUANTIDADES DE GAS objeto da NOMINACAO DE
TRANSPORTE devem ser tais que a vazdo de GAS necessaria para cumprimento da
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE total do DIA OPERACIONAL em cada PONTO DE
ENTRADA e PONTO DE SAIDA a partir de 17h (dezessete horas) de tal DIA
OPERACIONAL (D) nao seja inferior a zero.

2.2.4 As NOMINACOES DE TRANSPORTE feitas de acordo com o item 2.2.2 deste Apéndice e
qualquer alteracdo destas na forma do item 2.2.3 deste Apéndice devem conter, no minimo,
as seguintes informacdes:

0] 0 DIA OPERACIONAL de referéncia;

(i) as QUANTIDADES DE GAS nominadas para injecdo no PONTO DE ENTRADA
contratado pelo CARREGADOR, identificado com o devido codigo de identificacdo, com
sua respectiva origem e destino real, contendo as parcelas das QUANTIDADES DIARIAS
NOMINADAS que excederem a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, conforme
aplicavel, e destacando eventuais parcelas das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS
que sejam relativas a corre¢cdo de DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO,
guando aplicavel;

(iii) as QUANTIDADES DE GAS nominadas para retirada no PONTO DE SAIDA contratado
pelo CARREGADOR, identificado com o devido cédigo de identificacdo, com sua
respectiva origem e destino real, contendo as parcelas das QUANTIDADES DE GAS
NOMINADAS que excederem a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, conforme
aplicavel, e destacando as parcelas das QUANTIDADES DE GAS NOMINADAS que
sejam relativas a correcdo de DESEQUILIBRIO ACUMULADO do respectivo
PORTFOLIO, quando aplicavel;

(iv) CODIG}OS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR de retirada das quantidades
de GAS, nos casos de NOMINACAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE
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ENTRADA, para fins do disposto nos itens 2.1.7 e 2.1.7.1 deste Apéndice Il do
TCG; e

(v) CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR de injegéo das quantidades de GAS,
nos casos de NOMINACAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE SAIDA, para fins
do disposto nos itens 2.1.7 e 2.1.7.1 deste Apéndice Il do TCG.

2.2.5 Em caso de ndo-recebimento da NOMINACAO DE TRANSPORTE pelo TRANSPORTADOR
até os horarios limites estabelecidos nesta Clausula, as QUANTIDADES DE GAS solicitadas
pelo CARREGADOR, serdo consideradas como sendo iguais a zero para os PONTOS DE
ENTRADA ou PONTOS DE SAIDA no DIA OPERACIONAL em questdo. Analogamente, as
alteracdes intradiarias feitas em desacordo com os prazos do item 2.2.3 deste Apéndice
serdo consideradas sem efeito, permanecendo validas, para todos os efeitos, as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS para o DIA OPERACIONAL em questo.

2.2.6 Em caso de auséncia de resposta pelo TRANSPORTADOR para NOMINACAO DE
TRANSPORTE nos termos desta Clausula, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA a QUANTIDADE DIARIA NOMINADA pelo CARREGADOR, para todos 0s
fins do CONTRATO, desde que respeitadas as condi¢des dispostas nos itens 2.1.3 e 2.1.4.

2.2.7 N&o serdo consideradas as nominacées de QUANTIDADES DE GAS que estejam em
desacordo com as condicfes estabelecidas neste CONTRATO incluindo, sem limitacdo, a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, localizagéo e limite fisico dos PONTOS
DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA, tal como estabelecido nos limites horéarios e
detalhamento das informagdes, conforme previstos nos itens 2.2.2, 2.2.3 e 2.2.4 deste
Apéndice.

2.2.8 Para fins do CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE
ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE SAIDA para o DIA OPERACIONAL
em questdo, o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES DE GAS nominadas na
NOMINACAO DE TRANSPORTE vigente até as 17h (dezessete horas) do DIA
OPERACIONAL em questio e as QUANTIDADES DE GAS nominadas na alteracédo da
NOMINACAO DE TRANSPORTE intradiaria vigente apds tal horario. Caso ndo haja
nominacao intradiaria, sera considerada apenas a QUANTIDADE DIARIA NOMINADA.

2.3. PROGRAMACAO DE TRANSPORTE

2.3.1.Para realizagcdo da PROGRAMACAO DE TRANSPORTE serdo levadas em consideragio o
previsto nos itens 2.1.2, 2.1.3,2.1.4 e 2.1.5 deste Apéndice.

2.3.2.PROGRAMACAO DE TRANSPORTE diaria — Até as 18h (dezoito horas) de cada DIA
OPERACIONAL anterior (“D-17), o TRANSPORTADOR enviara ao CARREGADOR, a
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL (D).

2.3.3.Alteracéo intradiaria da PROGRAMACAO DE TRANSPORTE — Até as 16h:30 (dezesseis
horas e trinta minutos) do DIA OPERACIONAL (D), caso tenha recebido uma solicitacédo de
alterac&o intradiaria da NOMINACAO DE TRANSPORTE segundo o disposto no item 2.2.3
deste Apéndice, 0o TRANSPORTADOR enviard ao CARREGADOR, a PROGRAMACAO DE
TRANSPORTE intradiaria contendo modificacées das QUANTIDADES DE GAS para injecéo
e retirada em cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA de uma ZONA DE SAIDA
contratada, para o proprio DIA OPERACIONAL (D) em questdo, com entrada em vigor a
partir das 17h (dezessete horas) de tal DIA OPERACIONAL, ficando expressamente
autorizada a alteragdo de PROGRAMACAO DE TRANSPORTE para qualquer carregador
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em funcio de alteragdo intradiaria da NOMINACAO DE TRANSPORTE, observados os
critérios do item 2.5.1 deste Apéndice.

2.3.4. Em caso de auséncia de resposta pelo TRANSPORTADOR para solicitacdo de alteracéo
intradiaria da NOMINACAO DE TRANSPORTE, nos termos do item 2.3.3, sera considerada
como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA, a QUANTIDADE DIARIA NOMINADA na
intradiaria pelo CARREGADOR, para todos os fins do CONTRATO DE TRANSPORTE, desde
gue respeitadas as condi¢des dispostas nos itens 2.2.3 e 2.2.4.

2.3.5. As PROGRAMACOES DE TRANSPORTE devem conter, no minimo, as seguintes
informagoes:

() o DIA OPERACIONAL de referéncia;

(i) as QUANTIDADES DE GAS programadas para injecdo em cada PONTO DE ENTRADA
identificado com o devido cédigo de identificagdo, com sua respectiva origem e destino real,
contendo as parcelas das QUANTIDADES DE GAS programadas que excederem a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, conforme aplicavel, e destacando as
QUANTIDADES DE GAS programadas (i) como GAS PARA USO NO SISTEMA no caso do
seu fornecimento pelo CARREGADOR DE ENTRADA, e (ii) como QUANTIDADES DE GAS
para correcdo de DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO, quando aplicavel;

(i) as QUANTIDADES DE GAS programadas para retirada em cada PONTO DE SAIDA,
identificado com o devido cédigo de identificacdo, com sua respectiva origem e destino real,
contendo as parcelas das QUANTIDADES DE GAS programadas que excederem a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, conforme aplicavel, e destacando as
QUANTIDADES DE GAS programadas como QUANTIDADES DE GAS para correcdo de
DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO, quando aplicavel;

(iv) CQDIGOS DE IDENTIFICAC;,EN\O DO CARREGADOR de retirada das QUANTIDADES DE
GAS, nos casos de NOMINACAO DE TRANSPORTE relativaa PONTOS DE ENTRADA para
fins do proposto nos itens 2.1.7 e 2.1.7.1 deste Apéndice Il do TCG; e

(v) CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR de injecdo das QUANTIDADES DE
GAS, nos casos de NOMINACAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE SAIDA, para
fins do proposto nos itens 2.1.7 e 2.1.7.1 deste Apéndice Il do TCG.

2.3.6.Para fins do presente CONTRATO, ser4 considerada como QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA para
o DIA OPERACIONAL em questéo, o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES DE
GAS programadas na PROGRAMACAO DE TRANSPORTE vigente até as 17h (dezessete
horas) do DIA OPERACIONAL em questio e as QUANTIDADES DE GAS programadas na
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE intradiaria vigente apés tal horéario. Caso néo haja
programacéo intradiaria seré considerada apenas a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA.

2.3.7.Para fins deste CONTRATO, as QUANTIDADES DE GAS para composi¢do do GAS PARA
USO NO SISTEMA (no caso do fornecimento de GAS PARA USO NO SISTEMA pelo
CARREGADOR DE ENTRADA), conforme clausula 3.2.3 do Apéndice | — Anexo Il do
CONTRATO, e corre¢cdo de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO PORTFOLIO serdo
deduzidas, conforme aplicavel, das primeiras QUANTIDADES DE GAS injetadas na REDE
DE TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL, da QUANTIDADE DIARIA ALOCADA.
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2.3.8.Em circunstancias excepcionais, em particular em virtude do disposto na Clausula Dezoito do
TCG, o TRANSPORTADOR podera programar, em qualquer PONTO DE SAIDA de uma
determinada ZONA DE SAIDA, QUANTIDADES DE GAS inferiores as QUANTIDADES
DIARIAS NOMINADAS indicadas pelo CARREGADOR na NOMINACAO DE TRANSPORTE,
sem que com isso 0 TRANSPORTADOR incorra em qualquer tipo de penalidade. Nesse caso,
0 TRANSPORTADOR efetuard& a PROGRAMAGCAO DO GAS de forma a realocar a
QUANTIDADE DE GAS nao-programada naquele PONTO DE SAIDA para outro(s) PONTO(S)
DE SAIDA dessa mesma ZONA DE SAIDA.

2.4. Prioridades de Programacédo em Casos de Insuficiéncia de Capacidade

2.4.1.Caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR avalie que as
QUANTIDADES DE GAS nominadas pela totalidade dos carregadores excedem a
CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE considerando potenciais restri¢des fisicas para
o transporte de QUANTIDADES DE GAS entre ZONAS DE CAPACIDADE LIVRE da REDE
DE TRANSPORTE, o TRANSPORTADOR aplicara sobre tais QUANTIDADES DE GAS a
seguinte ordem de prioridade para realizar a PROGRAMACAO DE TRANSPORTE com
relacio a cada PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA:

() Primeira — Totalidade das QUANTIDADES DE GAS nominadas, até suas respectivas
QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS, pelo carregador dos CONTRATOS LEGADOS,
com base no ACORDO DE REDUCAO DE FLEXIBILIDADE, e pelos carregadores que
contrataram SERVICO DE TRANSPORTE FIRME ou SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO na qualidade NOMINACAO LIVRE ou na qualidade NOMINACAO
RESTRITA, desde que esta ultima observe as restricdes predefinidas para a nominagcao em
guestao;

(i) Segunda — QUANTIDADES DE GAS nominadas, até suas respectivas QUANTIDADES
DIARIAS CONTRATADAS pelos carregadores que contrataram SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME na qualidade NOMINACAO RESTRITA, quando esta Ultima no
observar as restricdes predefinidas para a nominagdo em questao;

(i)  Terceira — De forma pro-rata, QUANTIDADES EXCEDENTES NOMINADAS nos termos dos
CONTRATOS LEGADOS, contratos de SERVICO DE TRANSPORTE FIRME ou
CONTRATOS DE TRANSPORTE para prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, independente da qualidade do servico de transporte;

(v) Quarta — QUANTIDADES DE GAS nominadas, nos termos dos contratos de SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, de forma pro-rata; e

(v) Quinta — De forma pro-rata, QUANTIDADES EXCEDENTES NOMINADAS nos termos dos
contratos de SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL.

2.4.2.Insuficiéncia de Capacidade Devido a CondicBes Operacionais Adversas. Sem dispensar o
TRANSPORTADOR do cumprimento das obrigac@es estabelecidas neste CONTRATO, caso,
em qualquer DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR avalie que a CAPACIDADE
TECNICA DE TRANSPORTE é insuficiente para programar as QUANTIDADES DE GAS
nominadas por todos os carregadores, 0 TRANSPORTADOR reduzird ou suspendera a
injecdo ou retirada de tais QUANTIDADES DE GAS na ordem inversa do item 2.4.1 deste
Apéndice. Caso o TRANSPORTADOR verifique que a suspensao das inje¢des ou retiradas
de QUANTIDADES DE GAS na ordem inversa do item 2.4.1 ndo seja adequada para resolver
a insuficiéncia da CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE para as QUANTIDADES DE
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GAS nominadas por todos os carregadores, 0 TRANSPORTADOR podera levar em conta
somente as areas geograficas afetadas pelas condi¢cdes operacionais adversas.

CLAUSULA TERCEIRA — APURACAO E SALDO DE VARIACAO DE PROGRAMAGAO

3.1 VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA

3.1.1

3.1.2

O CARREGADOR deve empreender esforcos comercialmente razodveis para garantir que
as QUANTIDADES DE GAS injetadas e retiradas em cada PONTO DE ENTRADA e em
cada PONTO DE SAIDA, em qualquer DIA OPERACIONAL, ndo sejam menores nem sejam
maiores que as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS pelo TRANSPORTADOR para
injecao e retirada nestes pontos, nos termos deste CONTRATO, para esse mesmo DIA
OPERACIONAL.

Nao obstante o acima exposto, para cada DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR
calculara, individualmente, a diferenca entre a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA e a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA para 0 PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE
SAIDA em questao, que correspondera a VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA para o
referido ponto, com base nas QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para o
CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA e em cada PONTO DE SAIDA, conforme
0 caso, apuradas em conformidade com a Clausula Sétima deste Apéndice.

3.2 VARIACAO DA VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA ao longo do DIA OPERACIONAL

3.2.1 Compromisso de Fluxo: o CARREGADOR deve garantir que a vazio de GAS média,
se mantenha equivalente a vazao constante necessdria para atendimento a QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA durante as 24 (vinte e quatro) horas do DIA OPERACIONAL
(“VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA”)

3.2.2 O TRANSPORTADOR emitira alertas ao CARREGADOR sempre que houver violacao
de sua VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA e a vaz&do exceder limites considerados toleraveis
para o bom funcionamento da REDE DE TRANSPORTE, a fim de permitir a correcéo de seu
volume de inje¢cdes ou retiradas.

3.2.3 A critério do TRANSPORTADOR, em situagdo na qual a VAZAO PROGRAMADA
IMPLICITA seja violada, ameacando o bom funcionamento ou integridade da REDE DE
TRANSPORTE, 0 CARREGADOR estara sujeito as ACOES DE BALANCEAMENTO do
TRANSPORTADOR, incluindo a possibilidade de interrupcdo do SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL.

CLAUSULA QUARTA - PENALIDADE E RESPONSABILIDADE DO CARREGADOR

4.1

4.2

Sem prejuizo do pagamento do ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO
AUTORIZADO, para qualguer DIA OPERACIONAL em que tiver sido apurada
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA para o CARREGADOR, o
CARREGADOR pagara ao TRANSPORTADOR o valor apurado conforme as penalidades
aplicaveis.

Penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA
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4.2.1.

4.1.2

Em qualquer DIA OPERACIONAL, se a VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA, para
cada PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA exceder, para mais ou para menos, a
tolerancia estabelecida na tabela abaixo, conforme o caso, 0 CARREGADOR pagara uma
penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA, exceto se a CAPACIDADE
CONTRATADA for um PONTO DE INTERCONEXAO.

QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA (QDP)* | TOLERANCIA DE VARIACAO DIARIA
QDP < 0,2 MM m3/d 50%
0,2 <QDP < 0,5 MM m3/d 25%
0,5<QDP < 1 MM mé3/d 15%
1<QDP <2 MM m3/d 10%
QDP 2 2 MM m3/d 5%

* Para determinacéo das faixas de tolerancia € relevante o somatorio das QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS do mesmo carregador (caso mais de um contrato de transporte
tenha sido celebrado para o mesmo PONTO DE ENTRADA ou mesmo PONTO DE SAIDA).

Penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA: O CARREGADOR devera pagar
ao TRANSPORTADOR uma penalidade resultante do produto de (i) 0,5 vezes a TARIFA DE
TRANSPORTE DE ENTRADA ou da TARIFA DE TRANSPORTE DE SAIDA pela (ii)
QUANTIDADE DE GAS, convertida para MMBTU tomado por base o PCR, correspondente &
parcela da VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA que exceder o limite (incluindo
tolerancia) estabelecido na tabela do item 4.2.1 deste Apéndice Il do TCG.

4.4 Responsabilidade Adicional do CARREGADOR

441

4.4.2

Sem prejuizo das disposi¢Bes da Clausula Vigésima Primeira e do pagamento de quaisquer
penalidades aplicaveis e pré-estabelecidas nesta Clausula Quarta, o CARREGADOR é
responsavel, perante 0 TRANSPORTADOR, pelos danos, custos adicionais, prejuizos e/ou
perda de receita, comprovadamente sofridos e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR,
inclusive perante terceiros, ou ao TRANSPORTADOR imputaveis nos termos de outros
CONTRATOS DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou CONTRATOS DE TRANSPORTE DE
SAIDA, desde que 0 CARREGADOR, ou terceiros agindo em seu nome, tenham dado causa
em decorréncia do descumprimento das suas obrigacdes, ou no caso em que 0 cumprimento
destas se torne mais oneroso, inclusive em funcéo de reducéo ou interrupgédo do SERVICO
DE TRANSPORTE.

Ao longo de qualquer DIA OPERACIONAL, sem prejuizo das penalidades aplicaveis, o

TRANSPORTADOR podera notificar o CARREGADOR para que este regularize a sua
situacao.
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APENDICE IIl - CONDICOES TECNICO-OPERACIONAIS

PONTOS DE ENTRADA:

CAPACIDADE PRESSAO PRESSAO
TECNICA INTERVALO DE VAZAO DE DE
PONTO DE ENTRADA DO PONTO DE MENSURAVEL ENTRADA | ENTRADA
ENTRADA (mil m3/dia) MiNIMA MAXIMA
(mil m3/dia) (kgf/cm2)* | (kgf/cm2)*
PTR CARAGUATATUBA (UTGCA) 20.000 7.500 a 20.000 70,0 100,0
PTR GNL BG 20.000 1.500 a 20.000 58,0 100,0
PTR INTERCONEXAO GUARAREMA 15.000 96 a 15.000 45,0 65,0
PTR INTERCONEXAO REPLAN 15.000 500 a 15.000 55,0 100,0
PTR GUAPIMIRIM 12.000 2.000 A 12.000 60,0 100,0
PTR PAULINIA 5.000 50 a 5.000 65,0 100,0
PTR TECAB 40.000 4.000 a 40.000 65,0 100,0
PTR INTERCONEXAO CABIUNAS 12.500 4.000 a 12.500 60,0 100,0
PTR ITABORAI 18.200 2.000 a 18.200 60,0 100,0
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PONTOS DE SAIDA:

CAPACIDADE - -
ZJONAS MAXIMADE | INTERVALO DE PRE;:AO PRE;:AO
ZONAS DE DE | PONTOS DE SAIDA DA ZONA DE SAIDA | 'O ETO,EM VAZAO ENTRADA | ENTRADA
BALANCEAMENTO MIL M MENSURAVEL
SAfDA NORMAIS POR | (MIL M3/DIA) MINIMA | MAXIMA
DI (KGF/CM2)* | (KGF/CM2)*
711 PTE TECAB 12.500 4.000 a 12.500 65,0 100,0

ZL1

RJ2 PTE UTE Baixada Fluminense 2.900 450 a 2.900 38,0 43,0
ZL1 .

RJ2 PTE Japeri | 4.800 540 a 4.800 38,0 43,0
ZL1 .

RJ2 PTE Japeri Il 5.200 520a5.200 38,0 43,0

11

RJ5

PTE REDUC

5.000

500 a 5.000

50,0

65,0

11

RJ5

PTE Rio das Flores

300

243300

30,0

65,0

ZL1

MG2

PTE Barbacena

240

293240

33,0

38,0

ZL1

MG2

PTE S&o0 Bras do Suacgui Il

2.900

290 a 2.900

33,0

43,0
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PONTOS DE SAIDA:

CAPACIDADE ~ -
ZONAS MAXIMA DE INTERVALO DE PREDS:AO PREDS:AO
ZONAS DE DE PONTOS DE SAIDA DA ZONA DE SAIDA PROJETO 3EM VAZA? ENTRADA ENTRADA
BALANCEAMENTO . MIL M MENSURAVEL p o
SAIDA NORMAIS POR (MIL M3/DIA) MINIMA MAXIMA
DIA (KGF/CM2)* | (KGF/CM2)*
ZL1 . .
MG3 PTE UTE Ibirité (UTE Aureliano Chaves) 3.000 300 a 3.000 37,0 65,0
ZL1
MG3 PTE REGAP 560 60 a 560 24,5 33,0
ZL1
MG3 PTE REGAP I 1.520 380a1.520 33,0 38,0
L2 RJ4 PTE Resende Il 1.000 100 a 1.000 32,0 36,0
ZL2
PTE Interconexdao REPLAN 15.000 500 a 15.000 55,0 100,0
L2 .
SP1 PTE Braganga Paulista 450 22,5a450 31,5 36,8
L2
SP1 PTE Cagapava 1.000 200 a 1.000 15,8 18,4
12 i
SP1 PTE Guaratingueta 1.500 170 a 1.500 31,5 36,8
12
SP1 PTE Cruzeiro 50 11a50 15,8 18,4
12
SP1 PTE Lorena 160 35a160 15,8 18,4
712
SP1 PTE Pindamonhangaba Il 1.500 200 a 1.500 15,8 18,4
712 ,
SP2 PTE Taubaté 140 40 a 140 15,8 18,4
712
SP2 PTE REVAP Il 3.800 400 a 3.800 30,0 65,0
ZL2 .
SP2 PTE Sdo José dos Campos 800 170 a 800 15,8 18,4
ZL3 SP3 PTE Suzano 3.500 700 a 3.500 15,8 18,4
ZL3
SP3 PTE Capuava 6.000 1300 a 6.000 15,8 18,4
ZL3
SP3 PTE RECAP Il 800 80 a 800 17,5 33,0
ZL3 o
SP3 PTE Sdo Bernardo do Campo 2.300 230a2.300 15,8 18,4
ZL3 B
SP3 PTE S3o Bernardo do Campo Il 3.000 500 a 3.000 15,8 18,4
ZL3 " L
SP4 PTE UTE Cubatdo (UTE Euzébio Rocha) 1.560 300 a 1.560 31,5 36,5
ZL3 "
SP4 PTE Cubatdo 1.500 300 a 1.500 21,5 24
ZL3
SP4 PTE RPBC 2.200 400 a 2.200 29,0 55,0
L4 MG4 PTE Jacutinga 1.250 50a 1.250 33,0 38,0
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Legenda: ZL — Zona de Capacidade Livre

ANEXO I-A — QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA NO PONTO DE ENTRADA

A INTERVALO DE
PONTO DE ENTRADA SaacDaREE e VAZAO

CONTRADA NO PONTO ,
CONTRATADO  he ENTRADA (Mil m¥/dia) ME'ZE&;;Q)V =k

Pagina 117 de 132



APENDICE IV — TARIFA E VALORES A FATURAR

APENDICE IV A — TARIFA

A.1 — Consideracfes Gerais

A.1.1 Os valores a seguir consideram como base as tarifas de referéncia para prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE FIRME para os PONTOS DE ENTRADA e ZONAS/PONTO DE
SAIDA, para o ano de 2024, calculadas e aprovadas pela ANP, a partir da reducéo de flexibilidade
dos CONTRATOS LEGADOS vigentes e para obtencdo das TARIFAS DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA E SAIDA serédo aplicadas um fator de probabilidade, conforme
ANEXO I, Apéndice C.

A.1.2 As TARIFAS DE TRANSPORTE DE ENTRADA e TARIFAS DE TRANSPORTE DE SAIDA
tem data base em janeiro de 2024.

A.1.3 A TARIFA DE MOVIMENTACAO tem data base em janeiro de 2024 e foram calculadas com
base nas tarifas de movimentagdo dos CONTRATOS LEGADOS, calculadas e aprovadas pela ANP.

A.1l.4 A TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO é calculada considerando-se: (i) a
receita anual aprovada pela ANP, referente ao investimento realizado pelo TRANSPORTADOR na
aquisi¢cao da CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO para a sua REDE DE TRANSPORTE, atualizada
para janeiro de 2024 pela média ponderada do indice Geral de Precos — Mercado (IGP-M) e do
indice de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA), acumulados dos Ultimos 12 (doze) meses, na
proporcdo de 55% e 45%e (i) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA e a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA. A TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO
sera alterada na medida em que um novo carregador entre na REDE DE TRANSPORTE para
utilizagcao da infraestrutura existente pelo mecanismo de “roll in”. Mensalmente seré calculada a
TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO com base no exposto acima é divulgada no POC
e no sitio eletrénico do TRANSPORTADOR, sendo a memoéria de célculo encaminhada para os
carregadores.

A.3 Valor da TARIFA

A.3.1 A TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL aplicavel ao PONTO DE ENTRADA em
determinado DIA, em Reais por MMBTU, excluidos quaisquer TRIBUTOS incidentes sobre
o faturamento realizado pelo TRANSPORTADOR, ¢é a resultante da férmula:

TTI=(1—- D ) xTTE
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A.3.2

A.3.3

Onde:

Tl Corresponde ao valor da TARIFA DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL em R$/MMBTU;

TTE Corresponde ao valor da TARIFA DE TRANSPORTE DE
INTERRUPTIVEL ENTRADA em R$/MMBTU; e

D Corresponde ao DESCONTO, calculado conforme Anexo ll,
Apéndice C.

Na data de assinatura do presente CONTRATO, o valor da tarifa cobrada pelo
TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, excluidos quaisquer TRIBUTOS incidentes sobre
o faturamento realizado pelo TRANSPORTADOR, correspondera ao somatorio das
TARIFAS descritas abaixo, aplicando-se sobre a TARIFA DE TRANSPORTE
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, o percentual de probabilidade de atendimento, conforme
definido no APENDICE C do ANEXO I.

0] TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA (TTE):
R$[-] por MMBTU ([-] reais por MMBTU);

(i) TARIFA DE MOVIMENTACAO: R$[-] por MMBTU ([-] reais por MMBTU); e

(iii) TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO?.

As PARTES aceitam e reconhecem que a TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL
estabelecida no item A.2 acima podera sofrer alteragcbes em virtude da redefinicdo da
TARIFA DE TRANSPORTE FIRME pela ANP. Nessa hipotese, a TARIFA DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL sera alterada, de forma a refletir as novas TARIFAS
estabelecidas pela ANP, e serdo aplicaveis na forma e valores que venham a ser
determinados pela ANP.

Notal: O valor da TCE ser calculado em funcdo das capacidades alocadas de transporte conforme
detalhado no Anexo I, Apéndice B — Valores a Faturar.

A4

A4.1l

A5

Ab5.1

Reajuste da TARIFA

A TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA, a TARIFA DE
MOVIMENTACAO e a TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO né&o estao sujeitas
a qualquer tipo de reajuste ao longo do PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE.

Arredondamento

Ap6s o calculo da tarifa, esta sofrerd o arredondamento na quarta casa decimal e sera
expressas em R$/MMBtu, conforme critério estabelecido abaixo:

(a) Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar de 0 a 4, o

Pagina 119 de 132



algarismo a ser arredondado mantera seu valor; e

(b) Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar de 5 a 9, o
algarismo a ser arredondado terd uma unidade somada ao seu valor.
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B.1

APENDICE IV B - VALORES A FATURAR

Mensalmente, na forma na Clausula Décima do TCG, o TRANSPORTADOR emitira
DOCUMENTOS DE COBRANCA referentes ao ENCARGO DE SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, ao ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE
AUTORIZADO, ao ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO, ao
ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA, se aplicavel, e ao
ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS, conforme item 1.7.3 do
Apéndice Il do Anexo IV - TCG, calculados de acordo com as férmulas abaixo, considerando
toda a REDE DE TRANSPORTE: :

() ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL:

N
EST = Z(QDAi — QEA; — QENA;) X (TTIE + TEC +TM)

i=1

Onde:

EST |- | corresponde ao valor em Reais a ser pago pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADCOR a titulo de prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
nos termos do CONTRATO no MES em guestao; _

N - | corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questéo;
I - | corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

QDA; | - | corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para

cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em quest&o, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR;

QEA; |- | corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES EXCEDENTES
AUTORIZADAS para cada DIA OPERACIONAL “” do MES em questao,
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR,;

QENA; | - | corresponde ao somatério das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO
AUTORIZADAS para cada DIA OPERACIONAL “” do MES em questao,
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR;

TTIE - | corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE TRANSPORTE|
INTERRUPTIVEL DE ENTRADA; e

TEC - | corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO;

™ - | corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE

MOVIMENTACAO.
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(i) ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO:

Onde:

N
ESEA = Z(QEAi) X [1 x (TTIE + TER + TM)]
i=1

ESEA

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR a titulo de ENCARGO DE EXCEDENTE
AUTORIZADO no MES em questao;

corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em
questao;

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em
questao;

QEA,

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES EXCEDENTES
AUTORIZADAS para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em quest&o,
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR; e

TTIE

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA; e

TER

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO;

™

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE
MOVIMENTACAO.

Nota: Quando o TRANSPORTADOR programar QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS acima das
QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS, nos termos do item 2.1.4 do Apéndice Il do TCG, o
ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO observara os limites de quantidade
excedente autorizada em fungdo da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA (QDC) indicados na

tabela abaixo:

QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA Limites de Quantidade Excedente
(QDC)* Autorizada
QDC < 0,5 MM m3/d 50% x QDC
0,5=QDC <1 MM m¥d 40% x QDC
1<QDC < 1,5 MM m¥d 30% x QDC
1,5<QDC <4 MM m*/d 20% x QDC
QDC =24 MM m3/d 15% x QDC
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(i) ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO:

Onde:

N
ESENA = Z(QENAi) X [2 X (TTIE + TEC + TM)]

i=1

ESENA

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR a titulo de ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE
NAO AUTORIZADO no MES em questao;

corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questo;

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em
questao;

QENA;

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO
AUTORIZADAS para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questéo,
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR,;

TTIE

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DH
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE ENTRADA; e

TEC

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO;

™

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE
MOVIMENTACAO.
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(iv)

ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA

N
> (obat;)

i=1

EGEEy, = X (CGUSy + CEEy)

Onde:

EGEE - lcorresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR ao

TRANSPORTADOR a titulo de ENCARGO DE GAS E ENERGIA
ELETRICA PARA USO NO SISTEMA no MES em questao;

QDA - lcorresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS

para cada DIA OPERACIONAL “” do MES em questdo, neste
CONTRATO, convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR;

QDAT; - lcorresponde ao somatorio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS

TOTAIS para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo neste
CONTRATO e nos demais contratos de transporte atendidos pela
REDE DE TRANSPORTE, convertidas para MMBTU, tomando por
base o0 PCR;

- lcorresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em
questao;

- lcorresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em
questao;

- lcorresponde a um determinado MES OPERACIONAL no MES em
questao;

CGUSwm | - [corresponde ao valor do custo incorrido pelo TRANSPORTADOR para

GAS PARA USO NO SISTEMA, em Reais, no MES em quest3o;

CEEwm ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA, em Reais, no MES

- [corresponde ao valor do custo incorrido pelo TRANSPORTADOR para

em questao.

Notas:

1-

CGUSw corresponde ao valor do custo mensal incorrido pelo TRANSPORTADOR com
aquisicdo de GAS PARA USO NO SISTEMA, que sera obtido pela soma das
quantidades efetivamente recebidas de GAS no MES em quest&o, por meio dos
contratos de fornecimento de GUS multiplicado pelo preco da molécula de GAS
estabelecido nestes contratos. Tais montantes serao obtidos até o segundo dia Gtil do
més subsequente para efetiva cobranca aos carregadores, conforme férmula acima
definida.

No ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA est&o
incluidos os custos referentes a aquisicdo do GAS PARA USO NO SISTEMA, bem
como da energia elétrica consumida em determinadas instalacdes do
TRANSPORTADOR. Os custos referentes a energia elétrica serdo rateados da
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mesma forma que os custos referentes ao GAS PARA USO NO SISTEMA,
proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS por cada um dos
carregadores por MES.

Ainda que 0 GAS PARA USO NO SISTEMA seja fornecido pelo CARREGADOR, o
ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA sera devido
para cobranca dos custos com energia elétrica.

O valor do CGUSy devera ser atualizado pela variacdo da taxa do Sistema Especial
de Liquidacao e Custédia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em seu sitio
eletrdnico, apurados e acumulados desde o dia em que 0 TRANSPORTADOR efetuar
0 pagamento no ambito do contrato de fornecimento de GUS, até a data do efetivo
pagamento do ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO SISTEMA
pelo CARREGADOR. De forma a implementar o previsto neste item, o
TRANSPORTADOR podera empregar projecdes da variacdo da SELIC, conforme
séries estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil, o qual
poderd ser posteriormente ajustado por meio de emissdo de novo CT-e
(Conhecimento de Transporte eletrénico) ou Nota de Crédito, conforme aplicavel, caso
haja variacdo entre a SELIC projetada e a SELIC realizada.
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(vy ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS

Para cobrir os custos fixos em relacdo a eventual(is) GSA(s) de BALANCEAMENTO que
venha(m) a ser celebrado(s) o TRANSPORTADOR cobrara dos carregadores o ENCARGO DE
CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS calculado de forma proporcional as
QUANTIDADADES DIARIAS ALOCADAS vinculadas a determinado PORTFOLIO.

2 Para os CONTRATOS INTERRUPTIVEIS sera cobrado o ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE

1-

COMPRA E VENDA DE GAS com base nas QUANTIDADADES DIARIAS ALOCADAS,
considerando somente os dias no referido MES em que 0 CARREGADOR nominar capacidade.

N M
EBal = Z(QDAEL-) + Z(QDASj) x Dias x TEmp
i=1 j

j=1
Onde:

EBal | [ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS, que
corresponde ao valor em Reais a ser pago pelos carregadores ao
TRANSPORTADOR em relacao aos custos fixos do BALANCEAMENTO do
TRANSPORTADOR no MES em quest&o;

N - corresponde ao nimero das QUANTIDADADES DIARIAS ALOCADAS DE
TRANSPORTE DE ENTRADA vinculadas ao PORTFOLIO em questao;

M corresponde ao nimero das QUANTIDADADES DIARIAS ALOCADASDE
TRANSPORTE DE SAIDA vinculadas ao PORTFOLIO em quest&o;

[ - corresponde  a uma QUANTIDADADE DIARIA ALOCADADE
TRANSPORTE DE ENTRADA vinculada ao PORTFOLIO em guestéao;

j corresponde  a uma QUANTIDADADE DIARIA ALOCADADE
TRANSPORTE DE SAIDA vinculada ao PORTFOLIO em quest&o;

QDCE; |- | corresponde as QUANTIDADADES DIARIAS ALOCADASDE

TRANSPORTE DE ENTRADA vinculadas ao PORTFOLIO em guestao,
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR,;

QDCS; | | corresponde as QUANTIDADADES DIARIAS ALOCADAS DE
TRANSPORTE DE SAIDA vinculadas ao PORTFOLIO em questdo,
convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR,;

Dias Numero de dias do més em questéo, observado item (v) 2 acima;

TEmpl TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO (a ser publicada no sitio

eletrdnico do TRANSPORTADOR oportunamente)

O valor do ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS devera ser
atualizado pela variacdo da taxa do Sistema Especial de Liquidagdo e Custddia (SELIC)
publicada pelo Banco Central do Brasil em seu sitio eletrénico, apurados e acumulados desde
o dia em que 0o TRANSPORTADOR efetuar o pagamento no &mbito do contrato de fornecimento
de gas para balanceamento, até a data do efetivo pagamento do ENCARGO DE CUSTOS
FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS pelo CARREGADOR. De forma a implementar o
previsto neste item, 0 TRANSPORTADOR podera empregar proje¢fes da variagdo da SELIC,
conforme séries estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil, o qual
podera ser posteriormente ajustado por meio de emissao de novo CT-e (Conhecimento de
Transporte eletrénico) ou Nota de Crédito, conforme aplicavel, caso haja variagcéo entre a SELIC
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B.1

B.2

B.3

projetada e a SELIC realizada.

Para fins de faturamento e emissdo de DOCUMENTOS DE COBRANCA, todas as
QUANTIDADES DE GAS empregadas no célculo dos valores devidos serdo convertidas
para MMBTU, tomando por base o PCR.

Na forma da Clausula Nona do TCG, o CARREGADOR enviara uma NOTIFICACAO para
cobranca da penalidade por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, quando aplicavel.
Para fins de faturamento desta penalidade, as QUANTIDADES DE GAS empregadas no
calculo dos valores devidos serdo convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR.

Em conformidade com a LEGISLACAO APLICAVEL e para efeitos tributarios, o
TRANSPORTADOR confirma que os Conhecimentos de Transporte Eletronico (CTE'’s)
serdo emitidos pela filial constante do quadro abaixo, a qual possui o niumero de
identificacdo no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica — CNPJ igualmente abaixo
descrito:

FILIAL CNPJ ENDERECO
Praia do Flamengo n° 200 andar 23°
Rio de Janeiro - Bairro Flamengo
MATRIZ 04.992.714/0001-84 CEP: 22.210-901

Rio de Janeiro - RJ

Estrada Hélio Rosa dos
Santos N°1000 — Galpéo 1
Macaé 04.992.714/0003-46 |Bairro Imboassica

CEP: 27.970-020

Macaé - RJ

Rua Elisa Maria S/N, Jardim Balneéario
04.992.714/0004-27 |Ana Clara CEP: 25.221-040
Duque de Caxias - RJ

Duque de
Caxias

Estrada Pedra Lisa- S/N
Bairro Pedra Lisa

CEP: 26450-100

Japeri - RJ

Japeri 04.992.714/0019-03

UTGCA - Caraguatatuba
Rodovia Caraguatatuba - Séo
Caraguatatuba/S Sebastido, S/N - KM 5

P 04.992.714/0020-47 Bairro Pontal de Santa Marina
CEP: 11.660-970
Caraguatatuba - SP

R. Francisco Freire 95 - sl 2, Centro,
Guararema 04.992.714/0012-37 |CEP: 08.900-000
Guararema - SP
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Estrada do Barreiro, 8391, Km 06 Parte
Taubaté 04.992.714/0018-22 |CEP: 12.092-000
Taubaté - SP

Rua Dr. Mauricio Diamante, 55, Sala B
Sao José dos Bairro Centro
Campos 04.992.714/0016-60 | e b5 209-570

Sao José dos Campos - SP

Rua Adelmo Piva, 36
Bairro Jardim Vista Alegre
CEP: 13.140-186
Paulinia - SP

Paulinia 04.992.714/0011-56

Av. Bernardo Geisel Filho, n® 236
Bairro Jardim das IndUstrias
CEP: 11.555-010

Cubatéo - SP

Cubatéo 04.992.714/0002-65

Rua Eduardo Garcia, n° 136, loja 25,
Quadra 2, Lote A

Guapimirim 04.992.714/0030-19 |Bairro Centro

CEP 25946- 220

Guapimirim - RJ
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APENDICE IV C - PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO

C.1 A probabilidade de atendimento é definida pela probabilidade da néo realizacdo da totalidade da
capacidade contratada de transporte em todos os CONTRATOS DE TRANSPORTE FIRME em vigor,
vinculados ao PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA em questdo (‘PROBABILIDADE DE
ATENDIMENTQO?”), de acordo com as regras e histérico de utilizacdo dos contratos de transporte em
base firme vigentes, conforme detalhado a seguir.

C.2 Para cada PONTO e/ou ZONA DE SAIDA, sera feito um calculo da PROBABILIDADE DE
ATENDIMENTO, sendo esta utilizada para calculo da TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL

aplicavel.

C.3 O célculo da PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO sera realizado com base nos seguintes
parametros:

1. Média aritmética das QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS no MES de faturamento
em questdo, sendo que ndo serdo contabilizados para célculo da média os DIAS em que
n&o houve QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS no CONTRATO; e
2. Série historica das QUANTIDADES DE GAS efetivamente movimentadas em um periodo
de 12 (doze) meses imediatamente anterior ao MES das PROGRAMAGCOES DE
TRANSPORTE em questéo.
C.4  Vide formula da PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO a seguir:

P(A) = [n(A) / n(Q)] * 100%

P(A) | é a PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO, ou seja, € a probabilidade da ocorréncia de
capacidade ociosa suficiente para atender & média das QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS;

n(A) | € o numero de casos favoraveis ou que interessam (numero de dias na série historica em
que a capacidade ociosa € igual ou maior que a média aritmética das QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS pelo CARREGADOR no més em questao)

n(Q) | é o niumero total de casos possiveis (nimero total de dias da série histérica das quantidades
ociosas de um periodo de 365 dias anteriores ao MES das PROGRAMACOES DE
TRANSPORTE em questao).

C.5 Uma vez definida a PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO, seré identificado, c’onforme tabela
abaixo, o DESCONTO a ser aplicado nas TARIFAS DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL.

Probabilidade de Atendlme,nto Desconto Aplicavel
De Até
90,01% 100,00% 0,10
80,01% 90,00% 0,15
70,01% 80,00% 0,20
60,01% 70,00% 0,25
50,01% 60,00% 0,30
40,01% 50,00% 0,35
30,01% 40,00% 0,45
20,01% 30,00% 0,55
10,01% 20,00% 0,65
00,01% 10,00% 0,75
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C.6 O DESCONTO aplicavel sera diretamente proporcional ao risco de interrupgéo, tendo como
base o histérico de movimentacao observado no periodo de doze meses que antecedem o MES das
PROGRAMACOES DE TRANSPORTE em questao.

C.7 Para fins de célculo da TARIFA DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, a faixa de
PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO utilizada como referéncia para o desconto aplicavel, sera
recalculada mensalmente pelo TRANSPORTADOR, ao longo da vigéncia do CONTRATO, seguindo
parametros do item C.3 acima

C.8 Qualquer alteracdo no DESCONTO aplicavel decorrente de modificacdo de sua faixa de
PROBABILIDADE DE ATENDIMENTO seré informada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR.
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APENDICE V — MODELO DE FIANCA BANCARIA

[INSERIR DENOMINACAO DA INSTITUICAO FINANCEIRA], inscrito no CNPJ sob o n.° [e], com
sede Estado de [e¢], no Municipio de [¢], & [INSERIR ENDERECO], doravante denominado
simplesmente FIADOR;

[INSERIR DENOMINACAO SOCIAL DO CARREGADORY], inscrita no CNPJ sob o n.° [¢], com sede
Estado de [¢], no Municipio de [e], a [INSERIR ENDERECO] doravante denominada AFIANCADA,; e

[INSERIR DENOMINACAO SOCIAL DO TRANSPORTADORY], inscrita no CNPJ sob o n.° [¢], com
sede Estado de [e], no Municipio de [e¢], & [INSERIR ENDERECO] doravante denominada
BENEFICIARIA

Pelo presente instrumento e na melhor forma de direito, o Banco [e] declara-se FIADOR e principal
pagador, solidariamente responsavel com a AFIANCADA, até o limite de R$ [e], calculado nos termos
dos itens 15.3 e 15.3.1 deste TCG celebrado entre a BENEFICIARIA e a AFIANCADA em [e]
(“Contrato”).

Esta CARTA DE FIANCA BANCARIA ¢ prestada com expressa rentncia pelo FIADOR ao beneficio
de ordem previsto no artigo 827, combinado com o artigo 828, |, e ainda aos beneficios previstos nos
artigos 366, 834, 835, 837, 838, e 839 todos do Cdédigo Civil Brasileiro, e vigorara pelo prazo do
CONTRATO, acrescido de 60 (sessenta) DIAS, a contar de .../.../..., vencendo, portanto, em .../...[......

Na hip6tese de inadimplemento de qualquer das obrigacdes assumidas pela AFIANCADA no
CONTRATO, o FIADOR efetuard o pagamento das importancias que forem devidas, até o limite
acima estipulado, sem admitir qualquer interferéncia da AFIANCADA, no prazo de 48 (quarenta e
oito) horas, contado do recebimento de comunicacéo escrita enviada pela BENEFICIARIA, remetida
ao endereco do FIADOR, localizado [INSERIR ENDERECO].

Uma vez decorrido o prazo de vigéncia deste instrumento, a BENEFICIARIA ird emitir o termo de
exoneracgdo, desde que todas as obriga¢cGes ora afiancadas, e eventualmente pendentes, tenham
sido efetivamente adimplidas, sem eximir a AFIANCADA de eventuais responsabilidades que
porventura devam sobreviver ao encerramento do CONTRATO DE TRANSPORTE, tais como
tratamento de dados pessoais, deveres de sigilo, foro, indenizacBes e incidéncias tributarias
relacionadas a prestacdo dos servi¢cos de transporte, se aplicaveis.

O FIADOR declara, ainda, sob as penas da lei, que esta CARTA DE FIANCA BANCARIA foi emitida
de acordo com as normas do Banco Central do Brasil, do Conselho Monetario Nacional, do seu
estatuto social e que 0s seus signatérios estéo investidos dos poderes necessarios.

Fica eleito o Foro da Cidade de Rio de Janeiro como competente para dirimir quaisquer duvidas em
controvérsias decorrentes deste instrumento.

Os termos em mailscula caixa alta utilizados nesta CARTA DE FIANCA BANCARIA dever&o ter os
mesmos significados atribuidos a eles no CONTRATO, exceto se de outra forma aqui definidos.

Assim justas e acordadas, as PARTES celebram este Instrumento sob a forma eletrdnica, a qual
produz os mesmos efeitos legais da via assinada fisicamente, nos termos da Lei n® 13.874/2019 e do
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Decreto n® 10.278/2020, e acordam ndo contestar a sua validade, conteldo, autenticidade e
integridade. As PARTES convencionam, ainda, que este documento poderéa ser assinado de forma
manuscrita ou por meio eletrénico, ainda que por meio de plataforma de assinatura eletrénica ndo
credenciada pela Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil) e sem certificado de
assinatura digital, nos termos do art. 10, 8§ 2°, da Medida Provisoéria n°® 2.200-2/2001.

Esta CARTA DE FIANCA BANCARIA é emitida em 01 (uma) via.

Rio de Janeiro, [¢] de [¢] de 202][s]
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