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%Qp Respostas aos Questionamentos dos Agentes

1 OBJETIVO

O objetivo desse relatério é apresentar as respostas aos questionamentos enviados pelos

agentes do mercado de gas natural.

2 TRANSPORTADORA BRASILEIRA GASODUTO BOLIVIA-BRASIL S.A.

1) A TBG adota em suas premissas para afericdo de capacidade de transporte uma abordagem mais
detalhada na definicdo das grandezas fisicas e variaveis, como por exemplo, a avaliagédo das incertezas
associadas as condigfes de processo. Em que momento esta metodologia para avaliagdo das incertezas do
calculo sera abordada, incluindo um maior detalhamento das demais premissas?

Resposta:

Até o presente momento nado foi analisada a influéncia das incertezas das variaveis de

processo na metodologia.

A intencdo da ANP através do workshop é justamente realizar a troca de conhecimentos

entres o0s agentes, assim, a TBG e todos os demais transportadores podem apresentar a

sua metodologia que sera avaliada, e se pertinente sera acrescentada a metodologia

apresentada.

2) A TBG utiliza em sua metodologia de afericdo de capacidade transporte uma abordagem que permite

reduzir o numero de iteragdes do calculo, com resultados similares ao apresentado pela ANP. Desta forma,

desde que documentada, a TBG podera adotar esta modelagem na afericao de sua capacidade de
transporte?

Resposta:

Mesmo comentario anterior.

3) Como sera considerada dentro da margem operacional (estoque de seguranga) a confiabilidade do sistema
de transporte? A metodologia de calculo da margem operacional, apresentada no relatério de RL-ANP-FPL-
009, considera um desequilibrio de 5% da vaz ao contratada aplicado nos pontos de recebimento. A TBG,
em fungao da sua caracteristica operacional, adota na determinagao de sua margem, além da confiabilidade,
as oscilagdes de demanda por ponto de entrega (demanda flexivel). Como esta abordagem sera considerada
pela ANP?

Resposta:

A confiabilidade do sistema de transporte pode ser diferente para cada transportador e

consequentemente cada um deve apresentar a sua proposta/formulacdo a ANP durante o

processo de determinacdo da margem operacional.
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4) A TBG possui uma demanda flexivel ja contratada que deve ser considerada na sua avaliagao de
capacidade de transporte em regime permanente (Firme). Como este critério sera considerado nesta

Resposta:
Assunto tratado no item 4.8 do RL-ANP-FPL-004

Se houver um valor contratado que apresente variagdo ao longo do tempo, o valor pode

ser tratado como uma média do valor variavel (simulacdo em regime permanente) ou

utilizar o perfil varidvel de vazéo (simulacdo em regime transiente).

3 PETROLEO BRASILEIRO S.A.

Relatorio “RL-ANP-FPL-002”, pagina 30:

“Pressdo maxima operacional admissivel (PMQOA) do gasoduto: limite estabelecido no memorial
descritivo do projeto do gasoduto.”

0 termo PMOA ou MPOA é definido na norma NBR 12712. Sugiro indicar a referéncia no texto e aprofundar a
descri¢do no relatorio. Segue proposta de texto: “maior presséo na qual um sistema de gas pode ser operado
de acordo com as provisdes da norma NBR 12712 em fungdo de sua qualificagio por ensaio de pressio (teste
hidrostatico)”.

Resposta:

O RL-ANP-FPL-002 € um relatério preliminar que foi discutido no workshop anterior.

Parte do seu conteudo foi modificado pelo RL-04 em funcdo dos comentérios recebidos

no primeiro workshop e do amadurecimento do assunto.

TA Capacidade de Transporte de um trecho do gasoduto compreendido entre um ponto de
recebimento e um ponto de entrega devera ser obtido pelo procedimento abaixo.”

A proposta consiste, portanto, ndo no célculo de capacidade do gasoduto, mas sim no célculo de capacidade
entre um ponto de recebimento (PR ou PTR) e um ponto de entrega (PE ou PTE), ou capacidade “ponto-a-
ponto”. E importante considerar que essa metodologia pode levar a um grande nimero de “valores de
capacidade” dentro de um sistema. Considerando, por exemplo, um sistema composto por 2 PRs e 10 PEs,
estamos falando de 2 x 10 = 20 “valores de capacidade” para o0 mesmo sistema. A incluséo de um novo PTR
nesse sistema elevaria 0 numero de “valores de capacidade” de 20 para 30 e assim por diante.

Resposta:

O valor da capacidade de transporte vai representar o maximo possivel baseado nas

condicBes de contorno e contratuais utilizadas no célculo. Assim a metodologia é para o

ponto de entrega que pode ser abastecido por um ou mais pontos de recebimento.

Durante o processo de chamada publica para a contratacdo da capacidade disponivel, o

interessado devera informar onde sera o(s) seu(s) ponto(s) de recebimento e o valor

disponibilizado em cada ponto. Com essas informagdes sera verificado se a capacidade
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disponivel podera ser totalmente contratada nessa situacéo.

““No caso de ramais que atendem pontos de entrega e que tenham estac6es redutoras de presséao
(ERP), o ponto de ajuste da ERP devera ser igual a pressdo maxima de operagdo admissivel
(PMOA) do ramal.”

Isso sb é vélido caso a pressédo a montante da ERP seja maior do que a PMOA do trecho a jusante. Entendo
que a ERP deve ter sua presséo de saida ajustada conforme presséo de entrada, limitada pela PMOA do duto
a jusante.

Resposta:

O ponto de ajuste da ERP deve ser a PMOA do ramal.

O controle ou ndo da pressao através dela é uma consequéncia da condi¢cao operacional
do gasoduto. Se a pressdo a montante da ERP for maior que a pressdo de ajuste, a ERP
ird regular. Caso a pressdo a montante da ERP seja menor que a pressao de ajuste, a

mesma nao ira regular.

Relatorio “RL-ANP-FPL-002”, pagina 31:
e

“f. A vazdo final sera a Capacidade de Transporte do trecho do gasoduto. Como esse célculo é
baseado nos contratos existentes, qualquer mudanga nos contratos devera gerar um novo célculo.”

E necessarios deixar claro que a “‘Capacidade de Transporte” calculada esta associada a um determinado PE.
Por exemplo: “A vazo final entregue no PE XXXX seréd a Capacidade de Transporte do trecho do gasoduto
entre 0 PRYYY e o PE XXX".

Resposta:

Esse conceito foi substituido pelo conceito apresentado no RL-ANP-FPL-004 item 5.1
subitem f.

No RL-ANP-FPL-004 o conceito de trecho especifico foi substituido pelo conceito de que
a capacidade de transporte de um PE € suprida pelo gas oriundo de um ou mais pontos
de recebimento a fim de maximizar a capacidade de transporte.

Como dito anteriormente, o valor da capacidade de transporte vai representar 0 maximo
possivel baseado nas condi¢cdes de contorno e contratuais utilizadas no calculo. Assim a
metodologia € para o ponto de entrega que pode ser abastecido por um ou mais pontos
de recebimento.

Durante o processo de chamada publica para a contratacdo da capacidade disponivel, o
interessado devera informar onde sera o(s) seu(s) ponto(s) de recebimento e o valor
disponibilizado em cada ponto. Com essas informac¢des sera verificado se a capacidade

disponivel podera ser totalmente contratada nessa situacao.
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Relatorio “RL-ANP-FPL-004", pagina 8: = ====

“A pressdo maxima é limitada pela pressdo maxima operacional admissivel (PMOA) do gasoduto,
mas o limite de vazéao esta relacionado aos equipamentos do PTR (valvulas de controle, sistema de
medigéo, etc.). Contudo, novos carregadores ndo utilizardo os mesmos equipamentos dedicados
aos carregadores jé estabelecidos, e sim equipamentos especificamente encarregados de medir e
controlar o recebimento de seu gas pelo transportador. Logo, com relagao a esses PTRs, o limite
de vazdo ndo deve ser aplicado, considerando-se somente o limite de PMOA nos modelos de
célculo de capacidade”.

Entendo que o argumento so é valido no caso de capacidade de novos carregadores entrantes ou novos
pontos de recebimento. Para determinar a capacidade de transporte contratada ou a capacidade de transporte
de um duto definido, os limites de vazdo dos equipamentos dos PTRs devem sim ser considerados. Por
exemplo, imagine um gasoduto simples com 1 PTE e 1 PTR, este tltimo composto por um medidor de vazao
méaxima de 10MMm?/d, porém cuja capacidade de transporte do gasoduto olhando apenas para a PMOA seria
de 15MMm?3/d. Nesse caso, seria possivel contratar teoricamente uma capacidade de até 15MMm3/d
(descontada da margem operacional), porém para atender a essa capacidade de 15MMm?®/d o transportador
teria que ampliar seu medidor, alterando assim as caracteristicas do sistema. Logo, ndo se pode dizer que o
gasoduto possui capacidade de 15MMm®d, mas sim 10MMm?¥d. Os limites de vazéo dos PTRs, portanto,
devem sim ser considerados.

Resposta:

Os PTRs nao devem ter limite de vazao.

No caso de novo carregador, como foi dito anteriormente, este ndo podera usar 0 mesmo

ponto de recebimento, tendo que construir um novo e adequado a parcela da capacidade

disponivel que ele deseja contratar.

No caso do mesmo carregador, uma vez identificada uma capacidade disponivel em um

determinado PTE e o interesse do carregador vigente em aumentar a sua capacidade

contratada do PTE, caso haja necessidade de ampliacdo do PTR o mesmo podera fazé-

la e os custos envolvidos serao refletidos na tarifa.

“Cabe ressaltar o caso particular de um PTR que supre simultaneamente dois ou mais
gasodutos. Para estes casos, o limite de vazdo também ndo deve ser aplicado
considerando-se somente o limite de PMOA nos modelos de calculo de capacidade.”

Se existe um PR de 10MMm?/d que atende a dois gasodutos, cada um com 10MMm?/d de capacidade de
transporte, ndo seria possivel contratar 10MMm?®/d em cada duto simultaneamente uma vez que o PR teria que
movimentar 20MMm?3/d nesse caso. Novamente, entendo que os limites de vazéo dos PRs devem ser
considerados nos célculos de capacidade.

Resposta:

A metodologia ndo prevé “capacidade disponivel” de forma simultdnea nos PTEs. Uma

vez que um PTE tenha parte ou a totalidade da sua “capacidade disponivel” contratada,

as capacidades dos PTEs devem ser recalculadas com base nas novas “capacidades

contratuais” dos PTEs.

A limitagdo de vazdo de um PTR ndo deve ser imposta de forma a limitar o acesso de

terceiros ao sistema de transporte.
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;[‘Os dutos paralelos a trechos de gasodutos, quando nédo tiverem pontos de recebimento, nédo
podem ser isolados do restante da rede.”

Por que a consideragdo € apenas para loops sem PRs? A existéncia de um PR no meio do loop permite
tecnicamente que se faga um célculo de capacidade isolado para o loop, mas isso néo significa que o valor de
capacidade calculado terd sentido fisico. Os loops agregam capacidade ao gasoduto principal e portanto
devem ser analisados em conjunto com o gasoduto principal, independente da existéncia ou néo de PRs.

Resposta:

De acordo, o entendimento pode ser generalizado para loops com PR.

Relatério “RL-ANP-FPL-004", pagina 9:

“A ampliagdo de estagbes de compressédo existentes ou a instalagdo de novas estagbes de
compressdo em um gasoduto sdo alternativas utilizadas para aumentar a capacidade de
transporte de um gasoduto.”

3penas no caso de estagbes intermediarias. Uma vez que a Capacidade de Transporte na metodologia
proposta deve ser calculada considerando uma presséo equivalente @ PMOA nos PRs, a instalagéo de uma
Estacdo de Compressdo no PR néo altera a capacidade do gasoduto. Apenas no caso da estagdo de

Resposta:

Concordamos com a observagédo das estagfes intermediarias.

Discordamos quanto a capacidade (Vazao maxima? Poténcia maxima?) da estacédo de

compressdo de um PTR ser um limitante para a metodologia pelos mesmos critérios

discutidos em relac&o ao limite de vaz&o do PTR.

Um segundo carregador pode se conectar a rede de transporte no mesmo ponto de um

PTR ja existente, mas para isso ira precisar de seus proprios equipamentos, dessa forma

irA dimensionar os mesmo para a capacidade que esta disponivel no PTE que deseja

retirar.

Relatério “RL-ANP-FPL-004”, pagina 26: ====================

“Assim, de maneira geral, hdo é possivel segmentar uma rede numa ERP ou numa
ECOMP. Porém, situagbes especiais podem ser analisadas segmentadas, caso, por
exemplo, o interesse fosse analisar a situagdo somente a jusante de ERP. Nesse caso,
toda a rede a montante poderia ser substituida por um PTR com pressdo constante igual a
65kgf/lcm=”

A condigéo de presséo na saida da ERP so sera equivalente & PMOA caso a presséo na entrada da ERP seja
superior ou equivalente a PMOA. Assim, ndo necessariamente & possivel substituir a rede a montante da ERP
por um PR, mesmo que o interesse esteja em avaliar apenas o trecho a jusante da ERP. E necessario avaliar
se o sistema a montante impacta a presséo a jusante da ERP. No exemplo particular apresentado no relatério
a substituicéo e correta.

Resposta:
Corrigir a escrita para:

"Porém, em situacdes especiais a segmentacao pode ser analisada, caso..."
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"Nesse caso, toda a rede a montante poderia ser substituida por um PTR com pressédo

constante igual a 65 kgf/cmz2, desde que a pressédo a montante seja superior a 65 kgf/cmz2.

Relatorio “RL-ANP-FPL-006", pagina 4:

“O programa de simulagéo deve permitir a configuragéo do fluido na forma composicional e
simples.”

Qual a necessidade do programa prever ambas as opgdes? O ideal é que se indique ou uma ou outra como
requisito minimo.

Resposta:

N&o existe necessidade de ambas.

Relatorio “RL-ANP-FPL-006", pagina 5: ================ssSSsssssSSssssssSsss=

“A viscosidade varia com a pressdo e temperatura do gas, por isso um valor constante
pode ndo apresentar a precisdo necessaria para o calculo em tela.”

“A variagdo da viscosidade dentro dos limites de temperatura e pressdo normalmente
encontrados em gasodutos interfere pouco nos resultados.”

Inicialmente o relatério diz que o uso de um valor constante de viscosidade pode néo ser preciso. Em seguida
afirma que a variagéo dentro dos limites operacionais normais de um gasoduto interfere pouco nos resultados.

Resposta:
O parégrafo inicial apresenta o termo "pode" e que dependera do calculo em tela, porém
como a propria bibliografia indica para as condigbes normais de transporte de gas natural,

a variacdo da viscosidade pode ser desprezada.

Relatorio “RL-ANP-FPL-006", pagina 7:

“O atrito do fluido com a parede do duto provoca uma transformag¢do da energia de
pressdo em energia térmica que € conhecida como perda de pressao (perda de carga
quando se trabalha com liquidos).”

O termo perda de carga também & usado para escoamento de gases.
Resposta:
Mudar texto para
“... pressao (essa energia quando expressa em metro de coluna de fluido é chamada de

perda de carga)”.
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Relatorio “RL-ANP-FPL-006”, pagina 14: ===

“Uma valvula de bloqueio pode ser de diversos tipos como gaveta, borboleta, globo e
esfera. Todos esses tipos podem ser empregados nos gasodutos e a sua escolha é feita
pelo projetista. Os programas de simulagdo costumam apresentar todos esses modelos de
vélvulas para a montagem do modelo. Independentemente do tipo de vélvula, as

informagbes necessarias para a configuragdo desses equipamentos sdo o tamanho, curva
caracteristica do coeficiente de descarga ou vazéo da valvula e fragdo de abertura.”

E necessario modelar a curva do coeficiente de descarga da valvula de blogueio? Essa informagéo néo agrega
precf%ou qualidade aos resultados dos modelos uma vez que as vélvulas de bloqueio normalmente operam
em modo binario, 100% abertas ou 100% fechadas. Além disso, a perda de carga imposta por esses
equipamentos ao longo dos gasodutos e desprezivel quando comparada com a perda de carga no
escoamento. Entendo que basta que o programa permita definir um valor fixo de CV para a valvula. A
modelagem da curva do coeficiente de descarga seria um item opcional.

Em relagdo ao temo “tamanho”, entendo que se refere ao didmetro da valvula. Nesse caso recomendo a

utilizacéo do termo “didmetro” para evitar interpretagdes equivocadas. O mesmo comentario vale para as
valvulas de controle (item 3.9.6 do relatorio).

Resposta:

O texto seré alterado para:

"... s8o o didmetro, coeficiente de descarga ou vazao para a vélvula totalmente aberta e ..."

“Nos simuladores computacionais de gasodutos as vélvulas de controle devem apresentar o seu
modo de operagdo (variavel de controle), tamanho e curva caracteristica do coeficiente de
descarga ou vazdo da valvula e fragdo de abertura”

Para valvulas de controle, ndo € necessario que o simulador comporte a modelagem da curva do coeficiente
de descarga ou a fragdo de abertura. Basta que o elemento que representa a vélvula seja capaz de controlar a
variavel desejada, normalmente a pressdo de descarga. Entretanto, caso se deseje controlar a valvula por
vazdo, é recomendavel que o programa permita a definigdo de um valor fixo de coeficiente de descarga. A
modelagem da curva do coeficiente de descarga seria um item opcional.

Resposta:

Concordamos
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Relatorio “RL-ANP-FPL-007”, pagina 6:

“Como a densidade do gas varia com as condi¢cées de pressdo e temperatura onde se
encontra, um duto mais pressurizado deve ter uma maior quantidade de pontos para
descrever uma determinada variagdo de elevagdo que um duto de menor presséo
operacional.”

“Como essa preocupacgéo esta ligada a avaliagdo do perfil de presséo ao longo de todo o
duto, quando s6 se deseja saber a pressdo nos pontos notaveis, as variagées de elevagdo
ao longo do duto nédo afetam significativamente a resposta encontrada, desde que a
elevagdo nos pontos de interesse esteja corretamente introduzida no modelo. Isso permite,
para certos estudos de gasodutos, uma redugdo drastica do numero de pontos a serem
calculados, melhorando assim o tempo de simulag&o sem afetar a eficacia do modelo”

O maior detalhamento do perfil de elevagdo de um gasoduto de maior pressé@o ndo necessariamente melhora
os resultados. Também deve ser considerado o valor relativo da altitude entre os picos e os vales.
Recomenda-se que gasoduto com grandes variagdes de elevagédo devem possuir os pontos de maior e menor
altitude modelados a fim representar o efeito do head hidrostatico (‘peso” da coluna de gas) adequadamente,
independente do nivel de presséo.

Em relacao ao efeito da altura nas pressdes nos pontos notaveis, realmente a variagdo de elevagao ao longo
do gasoduto pouco afeta o resultado, desde que as altitudes dos pontos notaveis estejam corretamente
reproduzidas. Porém, o efeito do head hidrostético ao longo do gasoduto, caso existam variages de elevacéo
significativas, nd@o seria percebido, de modo que se recomenda que os pontos de maior e menor elevagao
devem ser representados.

Resposta:

Concordamos, o comentario sera incluido.

“Fator de eficiéncia energética: razdo entre o volume diario de gas combustivel e o volume
]dférfo realizado.

Avaliar se uma rede esta sendo operada de forma eficiente em termos energéticos pode
ser muito complexo. Porém, a evolugdo desse indicador ao longo do tempo (tendéncia
histérica) podera indicar como o transportador esta implementando medidas visando elevar
a eficiéncia energética na sua operagéo de transporte.”

Esse fator pode levar a interpretacdo equivocada da eficiéncia da operacéo do sistema. O GUS pode ser
ampliado, reduzindo tal fator, por razées que fogem do controle do transportador (redugéo da presséo
disponibilizada pelo carregador, alteragdes nos perfis de oferta e/ou demanda, aumento do despacho
termelétrico, etc.). Como dito no proprio relatério, avaliar a eficiéncia da operacdo é muito complicado e
entendo que a utilizagao do fator proposte nao traria beneficios nesse sentido, podendo, pelo contrario, levar a
interpretagdo equivocada da eficiéncia da operagéo do sistema.

Resposta:

O indicador sera reavalidado.
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“a. Nos pontos de recebimento que delimitam a secdo em anélise, as condicées de presséo
deverdo ser ajustadas pela Pressdo Maxima Operacional Admissivel (PMOA) do(s) trecho(s) do(s)
gasoduto(s).”

As vazdes maximas dos PRs também devem ser consideradas. Por exemplo, imagine um gasoduto simples
com 1 PTE e 1 PTR, este Gltimo composto por um medidor de vazdo maxima de 10MMm?®/d, porém cuja
capacidade de transporte do gasoduto olhando apenas para a PMOA seria de 15MMm?®/d. Nesse caso, seria
possivel contratar teoricamente uma capacidade de até 15MMm?®/d (descontada da margem operacional),
porém para atender a essa capacidade de 15MMm?/d o transportador teria que ampliar seu medidor, alterando
assim as caracteristicas do sistema. Logo, ndo se pode dizer que o gasoduto possui capacidade de
15MMm?d, mas sim 10MMm?3/d. Os limites de vazéo dos PTRs, portanto, também devem ser considerados.

Resposta:
N&o concordamos.

Discutido anteriormente.

Qutra possibilidade ainda € que o PR represente um ponto de interconexido com outro gasoduto ou com outro
contrato de transporte. Nesse caso, talvez ndo seja possivel garantir naquele PR uma presséo equivalente a
PMOA devido a restrigdes nos sistemas a montante.

Resposta:

Esse ponto foi discutido em detalhe no RL-ANP_FPL-004 item 4.2.

Nos casos em que ha a interconexdo entre dois gasodutos de transportadores distintos e
gue nao exista injecdo de nova quantidade de gas natural no sistema nesse ponto, e sim
a movimentacdo de um volume de gas de um gasoduto para o outro, é prevista a
existéncia de equipamentos (por exemplo: estacdes de medicao). Os limites de projeto de
pressdo e vazao existentes desses equipamentos devem ser considerados nos modelos
de célculo de capacidade. Além disso, por se tratar de uma fronteira entre dois
transportadores, os limites de pressdo e vazdo dos acordos de interconexdo entre as
partes também devem ser observados durante o procedimento de delimitacdo do modelo

termo-hidraulico que contenha a(s) secao(6es) em estudo.

Adicionalmente, existem PRs que operam também como PEs, por exemplo, a extremidade do gasoduto
Campinas-Rio em Japeri, onde é possivel receber gas do Japeri-REDUC ou enviar gas para o Japeri-REDUC.
Nesses casos, é necessario definir se aquela instalagio devera operar como PE ou como PR pois isso afeta a
capacidade de transporte, conforme exemplo a seguir:
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Exemplo: Capacidade de Transporte até o PTE C (Pmin = 50 kgflem?g), sendo que o ponto B pode operar
como PTR ou PTE (Pmin = 50kgf/cm®g e Vazao maxima = 1 MMm¥d).

Cenario 1: Ponto B operando como PTR Cenario 2: Ponto B operando como PTE
(PTR B =PMOA e PTE B sem vazao) (PTR B sem vazao e PTE B = 1MMm?d)
Capacidade resultante no PTE C é de 17,8 MMm®/d Capacidade resultante no PTE C & de 7,8 MMm?/d
PTR A PTRB PTR A PTR B |
Pres 100 Pres 100 Pres 100 Pres 50.023705
W Fiow 8 8945589 Fowsassssty || W Flowsssoss Flow 0
. . . i [ 2
PTEC PTEB PTEC PTEE
Pres 50 P Pras 100 Pres 51.157909 g Pres 50.023705
Flow 17.765097 Flow 0 “ Flow 7 8249993 Flow 1 @

A metodologia ndo apresenta em momento nenhuma consideragdo sobre instalagdes que podem operar como
PE ou PR, porém isso ocorre em diversos pontos do sistema de transporte.

Resposta:
No exemplo Japeri-Reduc o ponto é uma interconexao entre 2 gasodutos e ndo deve
necessariamente ser um ponto de segmentacdo. Somente se houvesse a segmentacéo é

gue deveria ser feita a opcdo de representar a ETC Japeri como um PTR ou PTE.

Por fim, vale comentar que na pratica os sistemas ndo operam com pressdes nos PRs equivalentes a PMOA.
Isso ocorre por uma preocupacao do transportador e do carregador com a seguranca dos equipamentos e com
confiabilidade do suprimento. A operagdo com valores muito proximos a PMOA dos gasodutos pode levar ao
fechamento indevido de SDVs, abertura de PSVs elou desligamento (shutdown ou frip) de sistemas de
compressao por conta de oscilagdes normais do sistema de transporte. Em situagdes de contingéncia, como
por exemplo uma parada repentina de uma termelétrica ou refinaria, a operagdo muito proxima a PMOA pode
levar pode levar a um aumento repentino de presséo nos PTRs, sem que haja tempo para que o operador
tome as agdes necessarias para evitar o acionamento dos sistemas de seguranca contra sobrepresséo. Por
outro lado, operar muito abaixo da PMOA reduz o empacotamento do gasoduto e, portanto, o tempo de
sobrevida, o que também prejudica a confiabilidade do suprimento. Em resumo, a Capacidade de Transporte,
calculada com base na PMOA do gasoduto, ndo deve ser encarada como uma capacidade “confratavel”. A
Margem Operacional apresentada no desenvolvimento da metodologia proposta permite que transportador e
operador acomodem essas oscilagdes do sistema entre outros fatores.

Resposta:

Concordamos,

O transportador deve apresentar as hipéteses para a margem operacional a ANP.

A reducdo da PMOA para outro nivel de pressdo nos pontos de recebimento (mesmo
caso para compressores, ERP etc) pode ser uma das hip6teses consideradas no calculo

da capacidade comercial.
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“Tabela 1 - Capacidades para o PTE”

| O GUS é adicional & da capacidade de transporte ou esté contido nela? Como a capacidade de transporte
equivale & capacidade de entregar gas em um determinado PE, o GUS necessério para movimentar esse gas
deveria ser adicional a capacidade. Exemplo: para levar 10MMm?®/d até p PTE 1, preciso de 0,1MMm?3/d de
GUS, ou seja, entram 10, 1MMm?/d no PTR e saem 10,0MMm?®d no PTE1. A capacidade de transporte do PTR
até o PTE 1 é de apenas 10,0MMm?/d. A tabela abaixo mostra graficamente essa interpretacéo.

GUS

Capacidade de Transporte

Margem
Operacional

Capacidade Comercial

Capacidade Contratada

| Capacidade Disponivel

Outra alternativa seria considerar o GUS dentro da Margem Operacional.

Resposta:

O valor apresentado é o incremento do GUS em relacdo ao GUS capacidade contratada.

Esse valor é a quantidade a mais que é necessdria para a contratacdo da capacidade

disponivel.

Abaixo € exibida a forma como deve ser a tabela com a decomposicao das capacidades

dos pontos de entrega.

Decomposicao de capacidade

Capacidade de Transporte

Margem
Operacional

Capacidade Comercial

Capacidade Contratada

Capacidade
Disponivel

*Incremento do GUS

4 TRANSPORTADORA ASSOCIADA DE GAS - TAG

1) No relatério RL-ANP-FPL-002=A, item 3, pagina 5, linha 20, é utlizado o termo

7

"Capacidade Maxima de Transporte" que nao é definido em nenhuma parte do

documento. Desta forma, sugiro sua substituicdo pelo termo "Capacidade de Transporte”

Resposta

Concordamos. Capacidade de Transporte pela sua definicdo ja inclui o conceito de

"méxima", assim esse termo pode ser retirado. A revisdo D desse relatorio, disponibilizado

no site da ANP, ja4 apresenta essa alteragéao.

2) Os relatorios indicam como metodologia de calculo de capacidade do sistema de

transporte o uso da Pressdo Méxima Operacional Admissivel (PMOA) dos gasodutos
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como condicao de contorno para os Pontos de Recebimento (PTR) de gas natural. Esta
premissa pressupde que o Transportador estara recebendo do(s) Carregador(es) a
guantidade de gas natural que se fizer necessaria em cada Ponto de Recebimento para
atender as demandas definidas no modelo, o que na pratica pode ndo ser verificado.
Como exemplo, cito o relatério RL-ANP-FPL-002=A, item 6.1, Exemplo 1, onde a
capacidade disponivel no Ponto de Entrega PE1 de 1,6 milhdes m3/d esta associada a
um aumento do recebimento de gas pelo Transportador simultaneamente no PTR1 (1,24
milhdes m3/d) e no PTR2 (0,36 milhdes m3/d). Caso um novo carregador somente possa
ofertar o adicional de 1,6 milhdes m3/d em PTR2, o primeiro carregador sera obrigado,
logisticamente, a deslocar sua oferta de PTR2 para PTR1 em 1,24 milhdes m?/d.
Supondo que o PTR1 seja um terminal de GNL, esta obrigacdo poderd nao ser viavel
(ex: limitagbes de projeto ou indisponibilidade de GNL) ou ainda implicar em custos
adicionais para o primeiro carregador, dado o diferencial de preco do GNL. Desta forma,
parece otimista a premissa de que o Transportador estarAd recebendo do(s)
Carregador(es) a quantidade de gas natural que se fizer necesséaria em cada Ponto de

Recebimento, gerando riscos ao fornecimento, transporte e entrega de gas.

Resposta:

A metodologia quando calcula a capacidade de transporte de um PTE ndo se importa com
limites de vazéao dos PTRs existentes(somente com o limite de pressdo maxima) e nem de
onde esta entrando o gés, somente se preocupa em atender os contratos existentes e os
limites de pressdo e vazdo dos outros equipamentos sem ser 0s PTRs. Quando é dada a
publicidade dos valores de capacidade disponivel, o carregador interessado deve informar
onde ele deseja injetar o gas e, dessa forma, é verificado o real valor que pode ser
transportado, de forma a continuar atendendo os contratos existentes e atender a demanda
do novo interessado. Para observar essas restricbes é necessario que 0s contratos
prevejam o quanto de gas deve entrar em cada PTR e de que forma os carregadores podem

mudar esses valores.

3) Em relagdo ao item 6.8 do relatério RL-ANP-FPL-002=A, Exemplo 8, observo que o
somatério das diferencas entre a vazao contratada e programada para cada Ponto de
Entrega (PTE) ndo representa obrigatoriamente a capacidade ociosa do sistema de
transporte, mas tdo somente uma "capacidade" ociosa nos PTEs. Como exemplo
pratico, temos o sistema Urucu-Manaus, onde a capacidade de transporte do sistema é
limitada pela Estacdo de Compressao (ECOMP) de Juaruna e é inferior ao somatdrio

das vaz@es contratadas para cada PTE. Assim, neste caso, a "capacidade" ociosa nos
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PTEs néo esta diretamente associada a uma capacidade ociosa do sistema de

transporte, sendo a primeira sempre superior a segunda.
Resposta:
O procedimento de célculo de Capacidade Ociosa e um exemplo (Exemplo 8) estédo
apresentados no RL-ANP-FPL-004_RevA. Como comentado na apresentacdo no segundo
Workshop, esse procedimento parte do pressuposto de que a capacidade contratada tem
que ser possivel de ser transportada. Realmente esse critério pode ndo ser observado em
contratos nos quais a totalizacao dos valores contratados nos PTEs seja superior a um valor
méaximo contratado global, que s6 pode ser transportado em cendrios especificos. Entre as
condi¢Bes limitantes do calculo de capacidade proposto, além das condi¢cdes de projeto e
contatadas por PTE, estdo listados, entre outros, limites operacionais de estacdes de
compressao, como pressdo minima de succdo, descarga e poténcia. Logo, os resultados
finais ja consideram essas variaveis. Assim, a metodologia apresentada sempre se baseia
nas condi¢cdes contratadas e de projeto por PTE. Valores globais para o sistema ndo séo
considerados. No exemplo especifico do sistema de transporte de gas natural Urucu-
Manaus, como informado, o contrato prevé valores por PTE (que estaria condizente com a
metodologia) e um valor global (que n&o é contemplado na metodologia). Valores esses que
sao diferentes. Dessa, forma, a adequacdo dos contratos a metodologia apresentada esta

sendo estudada pela ANP.




