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A Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
Ref.: Consulta Publica ANP n° 11/2026
Processo SEI n°® 48610.209490/2025-12

A Federacao das Industrias do Estado do Rio de Janeiro (Firjan), representante
do mercado de gas natural do maior estado produtor e segundo maior estado
consumidor, vem apresentar suas contribuicdes a Consulta Publica ANP n° 11/2026,
acerca da aplicagdo do Método do Capital Recuperado (Recovered Capital Method -
RCM) para valoracédo dos ativos referentes aos contratos legados das transportadoras
Nova Transportadora do Sudeste S.A. (NTS) e Transportadora Associada de Gas S.A.
(TAG), no contexto da definicdo da Base Regulatoria de Ativos (BRA) aplicavel ao Ciclo
Tarifario 2026-2030.

A Firjan congratula a Agéncia Nacional de Petroleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP) pelo avanco na agenda regulatéria do gas, e reconhece a
relevancia da presente consulta publica para a consolidacao do novo regime tarifario
do transporte de gas natural no Brasil. A adequada definicdo da BRA é elemento
central para o calculo da Receita Maxima Permitida (RMP) e, consequentemente, para
a formacao das tarifas de transporte suportadas pelos carregadores e pelos
consumidores finais, inclusive a industria fluminense.

Nesse contexto, é imperativo evitar que ativos ja remunerados nos contratos
legados sejam novamente incluidos na base tarifaria, gerando dupla remuneracéo e
transferindo custos indevidos aos usuarios do sistema. A aplicacdo do RCM se mostra,
nesse sentido, a metodologia mais adequada para identificar o capital efetivamente
ainda ndo recuperado, preservando o equilibrio entre a remuneragdo justa dos
investimentos e a modicidade tarifaria.

O RCM ndo representa ruptura regulatéria, tampouco revisdo retroativa de
contratos encerrados ou em vigor. Trata-se de uma metodologia de reconstituicao
econdmico-financeira do fluxo de caixa histérico dos ativos, com efeitos prospectivos,
a fim de apurar qual parcela do capital investido ainda deve integrar a BRA para fins
tarifarios futuros. Sua adogao contribui para uma transicao mais equilibrada entre a
l6gica dos contratos legados e o regime regulado de transporte por entrada e saida.
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A Nova Lei do Gas (Lei n® 14.134/2021) atribui a ANP competéncia para
estipular, e ndo garantir, a Receita Maxima Permitida de transporte, bem como os
critérios de reajuste, revisao periddica e revisdo extraordinaria. A mesma lei estabelece
que as tarifas de transporte devem ser propostas pelos transportadores e aprovadas
pela ANP, segundo critérios previamente definidos pela Agéncia. Portanto, a atuacdo
da ANP na definicao da BRA e da RMP nao apenas encontra respaldo legal, como

constitui condicdo necessaria para assegurar tarifas aderentes aos principios de
eficiéncia, transparéncia e modicidade.

Adicionalmente, a Resolugao ANP n° 991/2026 consolidou o novo regime
tarifario aplicavel aos sistemas de transporte de gas natural e estabeleceu os critérios
para determinacao da RMP e calculo das tarifas. Nesse contexto, é essencial que a BRA
contemple apenas ativos necessarios, prudentes e eficientes para a prestacao do
servico regulado. Ativos cuja recuperagao total ja tenha ocorrido por meio das tarifas
de transporte nao devem ser novamente considerados na base de remuneracao, sob
pena de violagdo da logica econdmica da regulacdo tarifaria e de transferéncia
indevida de renda dos consumidores para os detentores dos ativos.

A Firjan entende que expectativas econdmicas formadas em transagdes
privadas de aquisicao de ativos de transporte ndo devem ser convertidas em obrigacao
tarifaria para os usuarios do sistema. Eventuais prémios pagos, projecbes de
valorizacao ou expectativas de retorno incorporadas ao prego de aquisicao desses
ativos constituem riscos empresariais dos agentes envolvidos e ndo devem ser
socializados por meio das tarifas reguladas.

A aplicaggdo do RCM também ndo inviabiliza a realizacdo de novos
investimentos. Ao contrario, ao separar adequadamente o capital ja recuperado do
capital ainda a remunerar, o método contribui para uma sinalizacdo econémica mais
eficiente. Os investimentos futuros necessarios, prudentes e eficientes continuam
passiveis de remuneracao no regime prospectivo, no ambito do modelo regulatério
de RMP e revisOes periddicas. Dessa forma, a ado¢do do RCM preserva a atratividade
de investimentos novos sem impor aos consumidores a remuneracao duplicada de
ativos antigos.

Esse ponto é particularmente relevante diante dos investimentos previstos no
Plano Nacional Integrado das Infraestruturas de Gas Natural e Biometano
(PNIIGB/PIINGB), elaborado pela EPE. No caso do Rio de Janeiro, projetos como o
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Gasoduto dos Goytacazes (GASOG) e o Gasoduto de Integracao Norte Fluminense
(GASINF) evidenciam a importancia de uma estrutura tarifaria capaz de acomodar
investimentos eficientes, conectados a expansdo da oferta e ao aproveitamento do
potencial do estado. O Plano desses projetos indica estimativas de R$ 1 bilhdo para o
GASOG, com 45,5 km, e R$ 1,9 bilhdo para o GASINF, com 100 km, ambos voltados a
conexao do Porto do Agu a malha de transporte.

A Firjan ressalta que o Rio de Janeiro ocupa posicdo estratégica no mercado
brasileiro de gas natural, tanto pela relevancia na producdo nacional quanto pela
concentracao de consumidores industriais intensivos em energia. Tarifas de transporte
excessivamente elevadas impactam diretamente a competitividade da industria
fluminense, reduzem a atratividade do gas natural frente a outros energéticos e
limitam a abertura efetiva do mercado livre. O encarecimento artificial da tarifa de
transporte compromete, ainda, o aproveitamento do gas do pré-sal, a interiorizagdo
do consumo, a cogeracao, o GNV pesado e projetos de descarboniza¢do industrial.

Nesse sentido, a Firjan apoia a adogao do RCM como metodologia apta a evitar
a dupla remuneracao de ativos e a assegurar que a BRA reflita apenas o capital ainda
nao recuperado. A Federacdo, como membro efetivo do Conselho de Usuarios do
Sistema de Transporte de Gas Natural (CdU), também considera pertinentes os
aperfeicoamentos técnicos apontados pela consultoria Calden, de modo a tornar o
calculo mais aderente a realidade econdmica dos investimentos e as informacdes
disponiveis.

A Firjan reforca que a adocao de uma metodologia robusta, transparente e
aderente a realidade econOmica dos ativos é condi¢cdo indispensavel para o
desenvolvimento do mercado de gas natural no pais. A prevencdo da dupla
remuneracao nao se opoe a realizagdo de investimentos; ao contrario, cria bases mais
solidas para que novos investimentos sejam realizados de forma eficiente, com menor
custo sistémico e maior beneficio para consumidores, industria e sociedade.

Por fim, a Firjan renova sua disposicao de contribuir tecnicamente com a ANP
no aperfeicoamento da regulacao do transporte de gas natural, em defesa de um
mercado mais aberto, competitivo, transparente e orientado a modicidade tarifaria.



