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Séo Paulo, 03 de abril de 2026
A Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP
SUPERINTENDENCIA DE INFRAESTRUTURA E MOVIMENTAGCAO - SIM

Coordenacgao-Geral de Calculo Tarifario
Assunto: CONTRIBUIGAO PARA A CONSULTA PUBLICA N° 03/2026
Prezados Senhores,

A DEAL COMERCIALIZADORA DE GAS NATURAL LTDA. (“Deal’ ou “Sociedade”), sociedade limitada
com sede na Cidade de Campo Grande, Estado do Mato Grosso do Sul, na Rua Amazonas, n° 203, sala
DT 131, Bairro Monte Castelo, CEP 79.002-280, inscrita no CNPJ sob o n° 63.352.601/0001-83,
importadora de gas natural devidamente autorizada por esta Agéncia nos termos da Autorizagdo SIM-ANP
n® 741/2025, agradece a oportunidade de participar do dialogo regulatério, promovido pela ANP, sobre a
22 Fase do Plano de Agéo para o Ciclo Regulatério 2026-2030, referente a metodologia e valoragdo da
Base Regulatéria de Ativos (BRA) e Planos de Investimentos das transportadoras Nova Transportadora
do Sudeste S.A. (NTS), Transportadora Associada de Gas S.A. (TAG), Transportadora Brasileira Gasoduto
Bolivia-Brasil S.A. (TBG), GasOcidente do Mato Grosso Ltda. (GOM), e Transportadora Sul Brasileira de
Gas S.A. (TSB).

A Deal é uma comercializadora independente de gas natural, constituida em um ambiente regulatério ja
estabelecido, e que acompanha de forma atenta os debates regulatérios que permeiam o desenvolvimento
do mercado livre de gas natural no Brasil.

Como agente interessado e atuante nesse mercado, a Deal agradece a oportunidade de se manter proxima
e engajada nas discussbes, ndo apenas sobre as tarifas do sistema de transporte de gas natural no pais,
mas também sobre quaisquer outros temas relevantes ao ambiente regulatério do setor.

No que se refere ao debate em questado, especificamente a analise critica e a proposigdo metodoldgica
para a valoragao da base regulatéria de ativos (BRA), do plano de investimentos e dos custos operacionais
dos transportadores, a contribuicdo da Deal sera fundamentada pelo principio do tratamento isonémico
entre os diferentes transportadores, com foco especial para os Transportadores Nova Transportadora do
Sudeste S.A. (NTS), Transportadora Associada de Gas S.A. (TAG) e Transportadora Brasileira Gasoduto
Bolivia-Brasil S.A. (TBG).

A valoracdo da Base Regulatéria de Ativos (BRA) constitui elemento central do regime tarifario do
transporte de gas natural, influenciando diretamente a Receita Maxima Permitida e, por conseguinte, a
precificagdo das tarifas aplicaveis aos usuarios do sistema.

Para um debate adequadamente fundamentado sobre o tema, € necessario compreender o
comportamento tarifario e a dindmica de mercado, de modo a avaliar, nesse contexto, a coeréncia do
modelo regulatério. Em um ambiente de entrada e saida, que pressupde neutralidade locacional e
transparéncia tarifaria, tal avaliagdo demanda a adogéao de critérios homogéneos de valoragao de ativos
ou, ao menos, a apresentagdo de justificativas técnicas robustas, proporcionais e verificaveis para
eventuais diferenciagoes.

Na sequéncia deste documento, percorre-se, de forma sintética, esse encadeamento Iégico, com o objetivo
de contribuir para o debate acerca da isonomia no tratamento da definicio da BRA entre os
transportadores analisados.

1. DIAGNOSTICO DO COMPORTAMENTO TARIFARIO E DA DINAMICA DE MERCADO
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A experiéncia recente de contratagéo de capacidade no sistema de transporte, especialmente no caso da
TBG, evidencia um comportamento estrutural relevante: a elevada dependéncia das tarifas em relagdo ao
volume efetivamente contratado.

Em cenarios de frustracdo de demanda, observa-se que o ajuste tarifario ocorre de forma intensificada,
refletindo a dificuldade do modelo em absorver variagdes de mercado sem repasse significativo aos
usuarios. Esse padrao indica que o desenho atual tende a amplificar oscilagcbes de contratagdao, com
efeitos diretos sobre o custo unitario do transporte.

Esse comportamento se manifesta de forma particularmente clara na dindmica observada para o ponto de
entrada da EMED Corumba. Em processo recente de oferta de capacidade, os volumes efetivamente
contratados ficaram aquém das expectativas inicialmente consideradas no modelo tarifario, resultando em
pressao relevante sobre as tarifas de referéncia.l

Esse descolamento entre premissas de contratagdo e realizagcdo efetiva evidencia ndo apenas a
sensibilidade do modelo, mas também sua limitagdo em lidar com cenarios de incerteza quanto a
disponibilidade de suprimento, especialmente em contextos de transicado estrutural da oferta regional.

2. RIGIDEZ DA BASE DE ATIVOS E IMPLICAGOES PARA A ESTABILIDADE TARIFARIA

O comportamento observado decorre, em grande medida, da combinagéo entre uma base regulatéria de
ativos relativamente rigida e a dependéncia de volumes contratados para a diluicdo dos custos fixos do
sistema.

Esse arranjo cria uma dinamica adversa: a redugao de volumes eleva as tarifas unitarias, o que, por sua
vez, pode desincentivar a contratagdo, retroalimentando o préprio processo de aumento tarifario.

Sob a ética econdmica, trata-se de um modelo em que o risco de demanda nao ¢é integralmente absorvido
pelo transportador, sendo parcialmente transferido ao sistema por meio de ajustes tarifarios ou do uso de
instrumentos como a conta regulatéria. Essa dindmica compromete a previsibilidade, fragiliza os sinais de
preco e pode gerar distor¢des relevantes no funcionamento do mercado.

3. EVIDENCIAS EMPIRICAS: O CASO DE CORUMBA

A situagéo observada para a contratagdo de capacidade de transporte para a EMED Corumba ilustra de
forma clara esse desalinhamento.

As projegdes originalmente apresentadas indicavam niveis de contratacdo significativamente superiores
aqueles observados na pratica. Em 2025, a capacidade contratada ficou substancialmente abaixo das
expectativas, refletindo mudancgas estruturais na oferta de gas da Bolivia e a incerteza associada a fontes
alternativas de suprimento.

o processo de oferta publica de capacidade conduzido pela TBG ao final do ano de 2024, para a contratagdo de capacidade de
transporte para o ano de 2025, ¢ ilustragdo da disfungdo do modelo tarifario adotado pela TBG. Naquela ocasiédo, a aplicagdo da
metodologia vigente combinada com uma significativa frustragdo da contratagao de capacidade de entrada na EMED Corumba, com
volumes firmes aproximadamente 45% inferiores aqueles considerados no modelo tarifario produziu efeito direto e proporcional sobre
as tarifas de referéncia, que, na auséncia de mecanismos de mitigagéo, teriam se elevado de cerca de R$ 5,5984/MMBtu para R$
8,0944/MMBtu, um aumento da ordem de 45%, evidenciando elevada sensibilidade tarifaria a variagcao de volumes.

A resposta regulatéria subsequente reforga o diagnéstico de fragilidade estrutural do modelo. Inicialmente, optou-se pela manutengao
transitoria das tarifas vigentes de 2024 no primeiro trimestre de 2025, seguida da aplicagdo de reajustes contratuais indexados (IPCA
e IGP-M). Posteriormente, diante da persisténcia da insuficiéncia de contratacdo, a Agéncia autorizou a utilizagao de recursos da
conta regulatéria com o objetivo de amortecer o impacto tarifario na entrada de Corumba. Como resultado, a tarifa efetiva foi reduzida
para cerca de R$ 6,6739/MMBtu, evitando-se, no curto prazo, a materializagao integral do aumento projetado.
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Nesse contexto, mesmo sob os parametros tarifarios originalmente propostos, ja se observa elevacao
relevante das tarifas ao longo do ciclo regulatério. A manutengdo de metodologia distinta em relagéo as
demais transportadoras tende a intensificar de forma expressiva essa trajetéria, ampliando a pressao
tarifaria e atingindo patamares que podem comprometer a viabilidade econémica da contratagéo firme.

Esses resultados indicam que o modelo atual ndo apenas reage a redugédo de volumes, mas amplifica
seus efeitos de forma nao linear, criando um ambiente de instabilidade tarifaria.

4. METODOLOGIA DE VALORAGAO DA BASE DE ATIVOS

Nesse cenario, a definigdo da metodologia aplicavel a valoragdo da Base Regulatéria de Ativos torna-se
particularmente relevante.

A adocéo de critérios que considerem a condigdo econémica atual dos ativos, como no caso do custo de
reposigado depreciado (CRN), permite que a base regulatéria reflita de forma mais aderente o estagio de
utilizagao e desgaste ao longo do tempo. Essa abordagem reconhece que a capacidade de prestagao do
servico e o valor residual dos ativos decorrem de sua utilizagdo ao longo do tempo, € ndo de marcos
contratuais ou societarios. Além disso, contribui para evitar distor¢gbes associadas ao custo histérico, como
a manutencdo de valores inflados por indexacdes passadas e a desconexdo entre remuneragdo e
eficiéncia econdmica.

Em contrapartida, abordagens fundamentadas em valores histéricos podem gerar desalinhamentos entre
o valor reconhecido e a efetiva capacidade de prestagdo do servico, além de introduzir distorgbes
associadas a atualizagdo monetaria de investimentos passados.

Para as transportadoras TAG e NTS, a adogao do critério do custo de reposigao novo depreciado (CRN)
representa um avanco nesse sentido, vinculando a BRA a sua efetiva idade operacional dos ativos ao seu
desgaste ao longo do tempo.

5. TRATAMENTO DA TBG E ASSIMETRIA METODOLOGICA

Para a TBG, contudo, a solugdo proposta diverge de tal metodologia, ao preservar o critério do custo
histérico corrigido (CHCI), com fundamento predominante na homologagao pretérita dessa metodologia
pela propria Agéncia em 20202,

Essa escolha implica a preservagdo de uma base regulatéria que pode nao refletir adequadamente o
estagio atual de maturidade dos ativos, especialmente considerando que parte relevante da infraestrutura
ja se encontra proxima ao fim de sua vida util regulatéria.

A aplicagdo de metodologias distintas a ativos comparaveis, inseridos no mesmo ambiente regulatério,
pode gerar inconsisténcias relevantes na estrutura de formacéo tarifaria.

Ainda que tais diferengcas tenham natureza técnica, seus efeitos se manifestam de forma concreta na
alocacgao de custos e na sinalizagdo econdmica percebida pelos agentes, com potenciais impactos sobre
o funcionamento eficiente do sistema.

6. IMPLICACOES ECONOMICAS E CONCORRENCIAIS

A combinacgdo entre base regulatéria elevada e redugdo de volumes contratados tende a intensificar a
volatilidade tarifaria e a comprometer a competitividade de determinadas rotas de suprimento.

2 Resolugdo ANP n 604/2020
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No caso da TBG, esse efeito incide diretamente sobre a entrada de Corumba, podendo tornar essa rota
estruturalmente menos atrativa em comparagédo com alternativas disponiveis no sistema.

Essa dindmica nao é neutra do ponto de vista concorrencial. Diferengas metodoldgicas na valoragao da
BRA podem se traduzir em diferencas relevantes de custo entre rotas e entre fontes de suprimento,
influenciando decisdes de contratacao e potencialmente distorcendo a formagao de precos no mercado.

7. CONTA REGULATORIA E SUSTENTABILIDADE DO MODELO

A utilizagdo recorrente da conta regulatéria como mecanismo de estabilizagdo tarifaria reforca o
diagnodstico de que o modelo atual apresenta limitagdes estruturais.

Embora esse instrumento seja importante para mitigar impactos de curto prazo, sua utilizagdo continua
indica que o equilibrio econémico do sistema depende de ajustes ex post, em vez de decorrer de um
desenho regulatorio intrinsecamente estavel.

Esse aspecto evidencia a necessidade de revisdo dos fundamentos do modelo, de modo a reduzir a
dependéncia de mecanismos compensatorios e fortalecer a previsibilidade tarifaria.

8. CONCLUSAO

A luz dos elementos apresentados, entende-se que a discussdo sobre a valoragao da base de ativos deve
considerar nao apenas aspectos metodolégicos, mas também seus efeitos praticos sobre o funcionamento
do sistema de transporte, observados pelos Usuarios e evidenciados pelos recentes processos de oferta
de capacidade de transporte.

Evidéncias recentes indicam que a combinacdo entre rigidez da base remuneratéria e variabilidade de
contratagdo pode gerar instabilidade tarifaria e comprometer a eficiéncia econdmica do modelo.

Nesse sentido, a adog¢ao de abordagens que reflitam de forma mais aderente a realidade operacional dos
ativos tende a contribuir para maior previsibilidade, melhor sinalizagdo de pregos e maior equilibrio no
ambiente regulatério.

9. ENCAMINHAMENTO

Dessa forma, sugere-se que se reavalie a adequagdo da metodologia atualmente aplicada a TBG,
considerando seus efeitos sobre a formagao tarifaria, a estabilidade do sistema e a coeréncia regulatéria
entre transportadoras submetidas ao mesmo ciclo.

A coeréncia do modelo regulatério, especialmente em um ambiente de entrada e saida que pressupde
neutralidade locacional e transparéncia tarifaria, demanda a adogéo de critérios homogéneos de valoragao
de ativos ou, ao menos, a apresentagdo de justificativas técnicas robustas, proporcionais e verificaveis
para eventuais diferenciagcbes. A auséncia de tal justificativa pode caracterizar violagao aos principios de
isonomia, modicidade tarifaria e acesso nao discriminatério previstos na Lei n°® 14.134/20213.

DEAL COMERCIALIZADORA DE GAS NATURAL LTDA

3 A Lein? 14.134/2021 estabelece, como diretrizes fundamentais do setor, a promogéo do acesso néo discriminatdrio as infraestruturas essenciais
(art. 39, 1ll), a preservagdo da concorréncia (art. 32, V) e a modicidade tarifdria (art. 32, VII), impondo a ANP o dever de estruturar o regime tarifdrio
de forma objetiva, transparente e economicamente coerente (arts. 29 e 30). Esses dispositivos, interpretados de forma sistemdtica, consagram o
principio da isonomia regulatdria, vedando tratamentos diferenciados entre agentes em condi¢bes equivalentes sem fundamento técnico
adequado.
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