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Terceira

Prazo

Angra Energy Partners
Holdings S.A.

Contribuigdo: adequagio do prazo contratual

Prazo de Contratagido — Notamos que a proposta feita pela NTS ¢ de um contrato com prazo
de 15 anos. Consideramos esse prazo adequado. Enxergamos como sendo uma proposta
benéfica para o setor de energia como um todo no Brasil pelos seguintes motivos:

(a) Certeza para Planejamento Upstream — A ANP esté ciente dessa questdo: o
desenvolvimento de FPSOs no Brasil, geralmente, ¢ planejado para periodos de produgdo de
15-20 anos. A certeza de retirada de gas associado no referido periodo ¢ de suma importancia
para garantir a continuidade da produgao planejada de 6leo e gas.

(b) Certeza para Compra e Venda de Gas Associado — Na mesma linha, os compradores e
vendedores de gas natural precisam ter uma certeza de que terfio acesso a capacidade de
transporte para que seja possivel fazer compromissos de compra e venda. Uma capacidade de
contratagdo mais longa permitira a opgéo de contratagdo por prazo maior (e mais previsivel)
tanto por produtores upstream quanto por vendedores de gas, bem como de industrias e
distribuidoras de gas, como Compradores de Gas.

(c) Prazos Maiores para a Amortizagdo de Financiamentos — No geral, bancos internacionais
e outros financiadores sdo incapazes de financiar por prazos maiores do que o de contratagdo
firme (por razdes regulatorias e de gerenciamento de risco). Prazos maiores de contratagdo
permitem a possibilidade de prazos maiores (inclusive de amortizagdo) o que gera uma maior
estabilidade, arranjos mais previsiveis para o financiamento da divida e prazos de
amortizagao mais longos, o que gera uma precificagdo mais previsivel e um menor custo
anual para os consumidores de servigos de transporte.

(d) Raz&o Divida/Capital Adequada — no geral, contratos mais longos deixam as instituigdes
financeiras mais confortaveis para financiar ao nivel da razdo Divida/Capital usado para fins
de calculo do Custo Médio Ponderado de Capitais (“CMPC” ou WACC). Quando menor a
razdo Divida/Capital, maior o CMPC.

CONTRATO
(ENTRADA)

Considerandos

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragdo de texto: a construgio do GASODUTO ITABORA[
GUAPIMIRIM pretende viabilizar o escoamento do GAS NATURAL
transportado a partir do gasoduto de escoamento “Rota 3” e processado
nas Unidades de Processamento de Gas Natural (UPGNs) do Polo
GASLUB.

Ajuste redacional. Polo Gaslub ao invés de COMPERIJ.

CONTRATO
(ENTRADA)

Quarta

44

4.4

44

Penalidade

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Comentario: 4.4 - O TRANSPORTADOR ndo estara obrigado a pagar
qualquer outra penalidade ou indenizagdo a0 CARREGADOR pelo atraso
no inicio da prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE, além daquela
referenciada no item 4.3 acima.

Sobre o trecho "ndo estara obrigado a pagar qualquer outra penalidade ou indenizagao".
Falhas por parte do Transportador podem ocasionar impactos na cadeia antecessora de
produgao de 6leo e gas, assim como no suprimento aos consumidores. Da mesma forma,
visando equilibrio nas obrigagdes contratuais, as penalidades e demais consequéncias pelo
nao cumprimento de obrigagdes de outros contratos de fornecimento, por parte do
carregador, vinculadas ao fornecimento do gas ndo transportado pela Transportadora,
deveriam ser objeto de reparagdo pela Transportadora, pelos danos diretos ao carregador,
caso ela tenha dado causa a falha no fornecimento.




Solicitagdo de esclarecimento: (iv) o credenciamento do
TRANSPORTADOR ou quaisquer outras agdes pertinentes, de acordo
com a LEGISLACAO APLICAVEL, para aplicagdo de tratamento

Favor esclarecer a condigdo precedente (iv).

CONTRATO Quinta 5o 52 50 Condigbes |Instituto Brasileiro do |diferenciado as obrigagdes tributarias relacionadas as operagdes de
(ENTRADA) ’ ’ ’ precedentes |Petroleo e Gas - IBP  |circulagdo e prestagdes de servigo de transporte de gés natural por meio de
gasoduto, nos Estados da Federagao aplicaveis.
Solicitagdo de esclarecimento: (iii) o credenciamento do Favor esclarecer a condigdo precedente (iii).
CARREGADOR ou quaisquer outras agdes pertinentes, de acordo com a
LEGISLACAO APLICAVEL, para aplicagio de tratamento diferenciado
as obrigagdes tributarias relacionadas as operagdes de circulagio e
prestagdes de servigo de transporte de gas natural por meio de gasoduto,
CONTRATO | e 53 53 53 Condigdes |Instituto Brasileiro do |56 qual o TRANSPORTADOR tenha aderido ou esteja vinculado ou
(ENTRADA) precedentes |Petroleo ¢ Gés -IBP | redenciado e, para o qual, a fruigdo do regime fiscal diferenciado também
exija a adesdo, vinculagdo ou credenciamento do CARREGADOR, nos
Estados da Federagéo aplicaveis;
Alteragdo de texto: - Para fins ilustrativos, este Apéndice reflete pressdes | Ndo é cabivel que o Transportador possa impor a alteragdo unilateral das pressdes de
de entrada minima e maxima de referéncia na data de assinatura deste entrada no GASIG mediante simples notificagdo. Tal alteragdo devera necessariamente ser
CONTRATO, que poderdo ser alteradas pelo TRANSPORTADOR, acordada entre o transportador e os carregadores.
mediante acordo com os carregadores. - Durante todo o periodo de
CONTRATO Anexo | Apéndice | Apéndice Apéndice C Presséo de |Instituto Brasileiro do  |yiggncia deste Contrato, o CARREGADOR devera respeitar as pressdes
(ENTRADA) C C Entrada Petroleo ¢ Gas - IBP de entrada minima e maxima aplicdveis, conforme informagdes
operacionais vigentes entre 0 TRANSPORTADOR ¢ o CARREGADOR
Alteragdo de texto: - As tolerancias previstas neste Anexo poderdo ser Nio ¢ cabivel que o Transportador possa alterar unilateralmente e a qualquer tempo os
modificadas mediante acordo com os carregadores e desde que seja dado |percentuais de tolerancia de variagdo de programagao. Tal alteragdo devera necessariamente
. tratamento isondmico entre os carregadores. Durante todo o periodo de ser acordada entre o transportador e os carregadores. Adicionalmente, ndo ¢ razoavel que
Tole‘lénina de vigéncia deste CONTRATO, o CARREGADOR devera respeitar as haja percentuais distintos de tolerancia em razdo da capacidade contratada entre carregadores
CONTRATO Apéndice | Apéndice o Variagdo d~e Instituto Brasileiro do | tolerancias aplicéveis, conforme informagdes operacionais vigentes. com contratos de transporte de mesma qualidade (firme). As incertezas na produgdo ndo tém
(ENTRADA) Anexo | D D Apéndice D l?l:ogramacao Petroleo e Gas - IBP | [retirar requisitos e tabela com faixas de tolerancia] relagdo com o volume, inclusive porque a maior parte da produgdo ocorre por meio de
Didria no ponto consorcios acarretando uma distribuigao proporcional das incertezas.
de entrada
Comentério: B.4 Em conformidade com a LEGISLACAO APLICAVEL  |Ressaltamos a importancia do cumprimento dos prazos legais, a fidelidade e a coeréncia entre
e para efeitos tributarios, o TRANSPORTADOR confirma que os os dados contidos nos CTe e os dados fornecidos como insumo do Sistema de Informagdes
. Conhecimentos de Transporte Eletronico (CTE’s) serdo emitidos pela previsto na Clausula Segunda do AJUSTE SINIEF 03, de 03 de abril de 2018, relativamente
CONTRATO Apéndice | Apéndice Tarifas e Instituto Brasileiro do | filial constante do quadro abaixo, a qual possui o niimero de identificagdo |ao sistema de controle de movimentagio de gas natural no sistema dutoviario.
(ENTRADA) Anexo ll B B B4 V;:z;izra Petroleo ¢ Gas - IBP |no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica — CNPJ igualmente abaixo

descrito:




Solicitagao de esclarecimento: 1.1. Este TCG tem por escopo
estabelecer os termos e condigdes aplicaveis, de forma obrigatoria, ao
TRANSPORTADOR e ao CARREGADOR, a prestagdo do SERVICO
DE TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA e do SERVICO DE

Tendo em vista que a contratagdo se refere somente ao PR Itaborai, favor verificar a
pertinéncia de mencionar Servigo de Transporte Firme de Saida nos GTAs oriundos desta
Chamada Publica.

o |CONTRATO /gzﬁzdlla -, . -, Escopo | Intitto Brasileiro do | TRANSPORTE FIRME DE SATDA no mbito do CONTRATO DE
(ENTRADA) Primeira ’ : ’ Petroleo e Gas - IBP TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA e do CONTRATO DE
TRANSPORTE FIRME DE SAIDA.
HORA: significa cada intervalo de 60 (sessenta) minutos compreendido  [Justificativa: Ajuste redacional. Ao invés de 24h59, alterar para 23h59.
CONTRATO Anexo lll - Instituto Brasileiro do  [no periodo iniciado 4 00h00 e terminando as 23h59;
10 | (ENTRADA) Clausula Hora | peiroleo ¢ Gas - 1BP
Segunda
Alteragio de texto: MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS: servigos |Ajuste redacional para deixar mais clara que a manutengio nio programada devera ser
e/ou manutengao, reparo ou substituigdo, tecnicamente necessarios na realizada somente em situagdes criticas e emergenciais, que demandem a interrupgdo ou
Definigéo: REDE DE TRANSPO}{TE em sitlja(;ées criticas e emergenciais, que redugéo do SERYICO DE TRANSPORTE FIRME, por consti‘tuiremArisco a seguranga de
. CONTRATO A&Zﬁzd:;- B B B Manutencdo | Instituto Brasileiro do dzrrlqjél::l?:u::r?s:::g?s:u rrzc[llu(;a((l)edoefilzs\/;(fgi];]s fﬁiﬁzz%lg;% pessoas, a integridade da REDE DE TRANSPORTE ou ao meio ambiente.
(ENTRADA) Segunda Néo Petroleo ¢ G - IBP ]]J)E TRANSPORTE ou aognlieio‘;mbi:nte' ¢
programada >
Alteragéo de texto:
PGR ou PRECO DE REFERENCIA DO GAS: ser4 (i) o preco de
Definigéo: referéncia do GAS, equivalente ao custo de oportunidade, conforme
CONTRATO An(?xo - Prego de Instituto Brasileiro do |publicado na plataforma de trading, desde que esta esteja disponivel e
12 (ENTRADA) g:";j:g‘; - - - referéncia do |Petroleo e Gas - IBP  |operacional ou disposto no GSA de Balanceamento celebrado pelo
gas Transportador, na auséncia da plataforma.
Alteragdo de texto: Erro material. O fator do Ajuste SINIEF ¢
Definigo: POD'ER CALORl'F'ICO'[')E REFERENCI{% o'u PCR: 0,0373021790MMBTU/m3.
el B O N BN < (ST Fvrer v erive e
(ENTRADA) Sequnda Calorifero de |Petrdleo ¢ Gas - IBP -2V . ’ > d q
{¢] Referéncia 29.400 kcal/m?;
Alteragao de texto: O PCS deve ser determinado em base seca e nao base iimida.
PODER CALORIFICO SUPERIOR ou PCS: quantidade de energia
L liberada na forma de calor, por unidade de volume, medido nas
Anexo Il - Definigao: . o CONDICOES DE REFERENCIA, que ¢ produzido pela combustdo, a
14 CONTRATO Clausula — — — POd,er II‘lStlEutO Brasllelro do pressdo constante, em base seca, com condensagdo do vapor d'agua por
(ENTRADA) Segunda CSaL(:)rgr?(:? Petrleo ¢ Gés - IBP combustdo. A unidade de medida serd quilocalorias por Metro Ciibico de

Gas (kcal/m?);




QUANTIDADE MEDIDA: volume de gés apurado pelo SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL e recebida pelo TRANSPORTADOR,
nos termos da Clausula Segunda do Apéndice I deste TCG, podendo ser,
conforme o caso, (i) a QUANTIDADE MEDIDA DE ENTRADA,

Quantidade Medida normalmente esta referenciada somente as condigdes de referéncia
(pressdo e temperatura) e ndo ao PCR. Com a utilizagdo da defini¢do de Quantidade de Gas
esse

conceito nao foi mantido.

Anexo Il - Definigao: . o quando o CONTRATO tiver por objeto a prestagdo do SERVICO DE
15 (Cﬁmg Clausula Quantidade i)“esttr‘;‘:; ?g;‘:flﬁ;s" TRANSPORTE FIRME DE ENTRADA ou (ii) a QUANTIDADE
Segunda Medida MEDIDA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a
prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE FIRME DE SAIDA;
Comentario: O presente Contrato ¢ firme, nos termos do seu objeto, razdo pela qual sugerimos ajustar a
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO: SERVICO DE redacdo desta definigdo.
TRANSPORTE objeto do presente CONTRATO, que tem o significado
Definigéo: definido no item 3.1 da Clausula Terceira deste TCG, podendo ser
SERVICO DE denominado também como SERVICO DE TRANSPORTE DE
16 |CONTRATO ’g‘:ﬁ‘;d:; | TRANSPORT [Instituto Brasileiro do ~ [EXTRAORDINARIO DE ENTRADA quando prestado pelo
(ENTRADA) Segunda E Petroleo e Gas - IBP TRANSPORTADOR ao CARREGA]?OR DE EN"I:RADA e SERVICO
EXTRAORDIN DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA quando prestado
ARIO: pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR DE SAIDA;
Comentario: A definigdo aqui estd um pouco diferente do disposto na Lei do Gas, ndo havendo ressalva de
SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL: constitui modalidade |que esta modalidade ndo tem garantia firme. Desta forma, sugerimos adotar a redagio da lei:
de SERVICO DE TRANSPORTE por meio da qual o "servigo de transporte sem garantia firme de recebimento ou entrega de volumes de gas
TRANSPORTADOR presta ao CARREGADOR o SERVICO DE natural, que poderd ser interrompido pelo transportador nas situagdes previstas em contrato,
TRANSPORTE das QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, nos termos da regulagdo da ANP;"
através da REDE DE TRANSPORTE, até o limite da QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA (mais a QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, caso aplicavel) para cada DIA
OPERACIONAL, condicionado a existéncia de CAPACIDADE OCIOSA
Definigao: DE TRANSPORTE e que estara sujeito a redugdo ou interrupgdo quando
SERVICO DE 0 TRANSPORTADOR, agindo de forma prudente, avaliar que tais
CONTRATO An(?xo - TRANSPORT |[Instituto Brasileiro do |redugdes ou interrup¢des forem necessarias devido a condigdes
17 Clausula - , , S . . . .
(ENTRADA) Segunda E ] Petroleo e Gas - IBP operacionais ou capacidade insuficiente que possam colocar em risco a
INTERRUPTIV manutengdo da integridade do REDE DE TRANSPORTE, podendo ser
EL: denominado também como SERVICO DE TRANSPORTE

INTERRUPTIVEL DE ENTRADA quando prestado pelo
TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR DE ENTRADA ¢ SERVICO
DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL DE SAIDA quando prestado pelo
TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR DE SAIDA;




CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula
Segunda

Definigao:
Tributo

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragao de texto:

TRIBUTO: qualquer cobranga pecuniaria compulsoria exigida pela Unido,
Estados, Municipios ou suas autarquias, tais como o Imposto sobre
Operagdes Relativas a Circulagdo de Mercadorias e sobre Prestagdes de
Servigos de Transporte Interestadual e Intermunicipal e de Comunicagao
(ICMS), o Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISS), a
Contribuigdo para os Programas de Integragdo Social (PIS) e a
Contribuigdo para o Financiamento da Seguridade Social (COFINS), bem
como quaisquer outros tributos que substituam estes ou que venham a ser
criados e que recaiam sobre o faturamento, a receita bruta, o pre¢o do
servigo ou o valor da operagao relativa a circulagdo de mercadorias, a
movimentagdo financeira ou a transagdo, expresso em qualquer
DOCUMENTO DE COBRANCA;

Conceito muito amplo que incorpora tributos que ndo decorre da execugdo deste contrato. Os
tributos mencionados sdo exemplificativos, dessa forma, poderia ser discutida a inclusdo de
outros que ndo decorrem exclusivamente deste contrato.

No exemplo de penalidades, estas sdo reconhecidas pelo Transportador sem repercussdo de
crédito para o carregador. Além disso, o gross up dos tributos incidentes nessa rubrica atribui
responsabilidade ao carregador de tributo em que o contribuinte ¢ a pessoa que reconheceu a
receita.

O art. 3° do CTN ja conceitua TRIBUTO:

“Tributo ¢ toda prestacdo pecuniaria compulsoria, em moeda ou cujo valor nela se possa
exprimir, que nao constitua sangdo de ato ilicito, instituida em lei e cobrada mediante
atividade administrativa plenamente vinculada.”
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Terceira

3.1

3.1.1a)eb)

Servigo de
Transporte
Firme

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Solicitagao de esclarecimento:

3.1.1. O SERVICO DE TRANSPORTE FIRME pode ser contratado nos
seguintes tipos de qualidade:

a) Nominagédo Livre: qualidade da contratagdo de (i) uma CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE DE ENTRADA em modalidade
firme, que dé o direito a0 CARREGADOR de realizar NOMINACOES
DE TRANSPORTE sem restrig¢des locacionais, podendo acessar qualquer
ZONA DE SAIDA da REDE DE TRANSPORTE com essa capacidade ou
de (ii) uma CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE
SAIDA em modalidade firme, que dé o direito a0 CARREGADOR de
realizar NOMINACOES DE

TRANSPORTE sem restri¢des locacionais, podendo receber gas de
qualquer PONTO DE ENTRADA da

REDE DE TRANSPORTE (“NOMINACAO LIVRE™); ou

b) Nominagao Restrita: qualidade da contratagdo de

(i) uma CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE DE
ENTRADA em modalidade firme, que da o direito ao CARREGADOR de
realizar NOMINACOES DE TRANSPORTE somente em combinagio
com ZONAS DE SAIDA predefinidas; (ii) uma CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE DE SAIDA em modalidade firme,
que da o direito a0 CARREGADOR de realizar NOMINACOES DE
TRANSPORTE somente em combinagdao com PONTOS DE ENTRADA
predefinidos; ou (iii) utilizagdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE DE ENTRADA ou CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE DE SAIDA conforme a qualidade de NOMINACAO
LIVRE, em modalidade ndo firme, desde que a REDE DE
TRANSPORTE comporte tal utilizagdo, a depender das
PROGRAMACOES DE TRANSPORTE de todos os carregadores para o
DIA OPERACIONAL.

Favor esclarecer, inclusive no Edital, o beneficio e vantagens para os carregadores entre as
modalidades de contratagdo com base em nominagao livre e nominagao restrita. Qual é a
vantagem da restrita? Havera redugio da tarifa? Qual parte da capacidade ofertada sera na
qualidade Livre ou Restrita?




Alteragdo de texto: 3.3. Sem prejuizo das demais disposigdes previstas no
CONTRATO, constituem obrigagdes do CARREGADOR: (...) (vi)
envidar os melhores esforgos para que seja adotado ou assegurado pelo
CARREGADOR GESTOR DO PORTFOLIO mantenha o seu
PORTFOLIO equilibrado e que ele transaciona QUANTIDADES DE
GAS com outros GESTORES DO PORTFOLIO com o objetivo de
minimizar qualquer DESEQUILIBRIO ACUMULADO do seu
PORTFOLIO; (viii) Adotar boas praticas da industria a fim de realizar as
manutengdes periddicas de suas instalagdes conectadas 8 REDE DE
TRANSPORTE, evitando interferéncias indevidas na prestagdo dos
SERVICOS DE TRANSPORTE, incluindo, sem limitagdo, o acamulo de
particulas solidas ou liquidas nas suas instalagdes que possam afetar as
ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS; (ix) Garantir acesso ao

Em relagdo a alinea (vi), o carregador e o gestor de portfolio podem ndo ser a mesma pessoa,
dificultando garantir o disposto no texto original. Em relagdo as alineas (viii) e (ix), ambas
as obrigagdes do carregador sdo pertinentes, mas também deveriam ser replicadas
explicitamente ao Transportador, como boa prética e forma de preservar a qualidade do
produto e equipamentos no ponto de entrega. A preocupagdo ¢ ambivalente. Adicionalmente,
vale destacar que ja existem os instrumentos PR e PMO, que estipulam o regramento
aplicavel na interface de instalagdes do transportador e do carregador. O texto da alinea
(xii) estd muito amplo. Sugerimos a exclusdo. Em relagdo a alinea (xiii), valeria a seguinte
obrigagdo por parte do Transportador: Observar os procedimentos aplicaveis para permitir o
cumprimento das obrigagdes tributérias relativas as transagdes com GAS NATURAL por
parte do CARREGADOR, em especial mas ndo se limitando a medigdes quantitativas
eficazes, cumprimento de prazos no repasse de informagdes relacionadas aos cumprimento
das obrigagdes tributdrias principais e acessorias, fornecimento de informagdes ao

20 CONTRATO lAnexo I - . 33 33 ObrigagSes do  (Instituto Brasileiro do | TR ANSPORTADOR s suas instalagdes ou instalagdes de terceiros CARREGADOR, aos Orgios Governamentais, aos Orgéos de Controle e de Regulagio e as
(ENTRADA)  (Clausula Terceira Carregador  (Petréleo e Gds - IBP | contratados que estejam interconectadas 8 REDE DE TRANSPORTE, autoridades fiscais com qualidade, fidelidade e antecedéncia adequada a finalidade a que se
para a realizagdo de vistoria pelo TRANSPORTADOR, a fim de verificar [destinam, eximindo o CARREGADOR de responsabilidade e ou penalidades impostas
o cumprimento das obrigagdes de manutengdes periodicas; (...) [excluir |quando este ndo der causa a falta de conformidade.
(xii)] (...) Observar os procedimentos aplicaveis para o cumprimento das
obrigagdes tributdrias relativas as transagdes com GAS NATURAL.
Alteragdo de texto: O gas injetado pelos carregadores de entrada ndo podera ser utilizado para fins de
. (...) balanceamento, salvo se tal carregador de entrada tenha celebrado um GSA de
CONTRATO Anexo Il - Servigode | .o Brasileiro do |(v) Dar a0 GAS NATURAL recebido nos PONTOS DE ENTRADA os | Balanceamento junto ao Transportador.
21 |(ENTRADA)  |Clausula Terceira 34 34 Transportede |, <o Gas-IBP  |usos autorizados pelo CONTRATO e por este TCG.
Gas Natural
Alteragao de texto: 4.1.1. Além da custodia, o TRANSPORTADOR tera
também a propriedade do (i) GAS PARA USO NO SISTEMA adquirido
do CARREGADOR ou de terceiros e do (ii) GAS adquirido pelo
CONTRATO Anexo Ill - Custédia do  |nstituto Brasileiro do | TRANSPORTADOR para fins de BALANCEAMENTO. Nos dois casos,
22 (ENTRADA) Clausula Quarta 4.1 4.1.1 Gas Petréleo e Gas - IBP 0 GAS passaré a sua propriedade a partir do seu recebimento pelo

TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA designado.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Quarta

42

42

Custddia do
Gas

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragdo de texto:  4.2. O CARREGADOR ou o terceiro que fornecera
GUS ou 0 GAS para fins de BALANCEAMENTO asseguram ao
TRANSPORTADOR que possuem titulo legitimo sobre o GAS que est4
sendo disponibilizado em seu nome no PONTO DE ENTRADA e que a
injegdo do GAS no PONTO DE ENTRADA, ou o seu recebimento pelo
TRANSPORTADOR, néo viola qualquer direito de terceiro ou dever
legal. O CARREGADOR ou o terceiro deverdo manter o
TRANSPORTADOR a salvo de qualquer reivindicagio de terceiro,
inclusive, mas ndo apenas, em relagdo a titularidade desse GAS,
indenizag¢des ou quaisquer outros encargos que sejam de responsabilidade
do CARREGADOR ou do terceiro em razio da titularidade do GAS

Os tributos incidentes sobre o faturamento de GUS e de gas de BALANCEAMENTO devem
ser tratados como tipicos tributos indiretos incidentes sobre o faturamento, sendo repassados
ao adquirente na forma prevista para a respectiva operagéo, permitindo sua repercussao.
Recomendamos retirar o trecho, pois caso haja cobranga de tributos sobre o faturamento do
GUS por entes competentes, a repercussio ao adquirente poderia ser negada, com base nessa
clausula.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Quinta

5.4

5.4

Empacotamen
to

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragao de texto:  5.4. Quaisquer custos incorridos pelo
TRANSPORTADOR relativos a parcela de GAS necessaria para a
formagio do ESTOQUE DE REFERENCIA, incluindo quaisquer
TRIBUTOS, excetos os tributos recuperaveis, serdo repassados ao
CARREGADOR DE ENTRADA ou CARREGADOR DE SAIDA por
meio de encargo especifico, conforme estabelecido no Anexo II, A ou B,
conforme o caso, do CONTRATO. O TRANSPORTADOR calculara a
parcela de GAS que entende necesséria para compor o ESTOQUE DE
REFERENCIA, podendo, a qualquer tempo, adequar a referida parcela as
necessidades operacionais de sua REDE DE TRANSPORTE, sem
prejuizo das regras de BALANCEAMENTO previstas no Apéndice 11
deste TCG.

Os tributos recuperaveis pelo transportador ndo devem ter repercussao na cadeia, pois sdo
passiveis de crédito para o adquirente na compensagdo com os débitos de suas operagdes.
Esse repasse de tributos recuperaveis causa aumento dos custos de transporte e uma
incidéncia multipla sobre demais tributos incidentes nas operagdes subsequentes.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Sexta

6.1

6.1.1

GUS

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto: 6.1.1. (...) (ii) O custo total com a aquisi¢do de
GUS, incluindo quaisquer TRIBUTOS, exceto os tributos recuperaveis,
sera repassado a0 CARREGADOR por meio de encargo especifico,
conforme estabelecido do Anexo II-A ou B do CONTRATO, conforme o
caso;

Os tributos recuperaveis pelo transportador ndo devem ter repercussao na cadeia, pois sdo
passiveis de crédito para o adquirente na compensagdo com os débitos de suas operagdes.
Esse repasse de tributos recuperaveis causa aumentos dos custos de transporte e uma
incidéncia multipla sobre demais tributos incidentes nas operagdes subsequentes.




CONTRATO

Anexo Il -

Instituto Brasileiro do

Alteragdo de texto:  6.1.5. Caso o TRANSPORTADOR informe a
qualquer tempo que o(s) GSA(s) GUS néo foi(foram) celebrado(s) com
nenhum FORNECEDOR DE GAS, ou ainda, caso o(s) GSA(s) GUS
celebrado(s) seja(m) insuficiente(s) para atender as necessidades de GUS
da REDE DE TRANSPORTE, por qualquer motivo, o CARREGADOR
DE ENTRADA sera responsavel por fornecer para o
TRANSPORTADOR, a quantidade de GUS necessaria para a prestagao
do SERVICO DE TRANSPORTE associada ao(s) seu(s) CONTRATO(s),

A ndo cumulatividade prevé que os tributos destacados no documento fiscal de entrada sejam
recuperados nas operagdes subsequentes realizadas por contribuinte do imposto, dessa forma,
o TRANSPORTADOR tem condigdes de recuperar tais tributos e, dessa forma, deve
ressarcir o Carregador que fornece o produto para uso no transporte.

26 g 6.1 6.1.5 GUS sem qualquer custo ou despesa inclusive com relagdo aos respectivos
(ENTRADA) Clausula Sexta Petroleo e Gas - IBP [TRIBUTOS, exceto os tributos recuperaveis pelo TRANSPORTADOR,
que devera reembolsar o CARREGADOR no montante de tributos
destacados no documento fiscal de fornecimento.
Alteragdo de texto:  6.1.5.1. Na hipotese prevista no item 6.1.5 acima, o |O GUS ndo devera ser contabilizado dentro da QDC do Contrato. Cada carregador devera ter
TRANSPORTADOR informaré a quantidade de GUS a ser fornecida pelo |direito de fazer uso de toda a sua respectiva QDC. Ao considerar uma parte da QDC como
CARREGADOR DE ENTRADA, em fun¢ao da QUANTIDADE GUS (QDP tem que ser menor ou igual a QDC+GUS), o carregador, na pratica, ndo consegue
DIARIA PROGRAMADA para 0o PONTO DE ENTRADA, considerando [usar a totalidade da capacidade contratada, sendo o GUS tratado como um excedente
a combinagdo especifica do respectivo PONTO DE ENTRADA com o(s) |autorizado, incidindo, portanto, tarifa de transporte sobre o volume do GUS.
27 |CONTRATO Clausula Sexta 6.1 6.15.1 GUS InStiEUtO Brasileiro do |respectivo(s) PONTO(S) DE SAIDA, conforme as regras estabelecidas na
(ENTRADA) Petréleo e Gas - IBP | Clausula Segunda do Apéndice II deste TCG. [retirar restante do texto
desta clausula 6.1.5.1.]
Inclusio de Clausula: 6.3.1.1 O limite de GAS NAO CONTADO é de Conforme melhor pratica da industria, é necessario estabelecer limite para 0 GAS NAO
0,3% (zero virgula trés por cento) do somatério da QUANTIDADE CONTADO.
28 CONTRATO Anexo Il - 63.1 63.1.1 GUS Instituto Brasileiro do  |DIARIA ALOCADA no PONTO DE ENTRADA.

(ENTRADA)

Clausula Sexta

Petroleo e Gas - IBP




Alteragdo de texto: 8.2.1. Nenhuma FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE ENTRADA
ou nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE SAIDA sera caracterizada,
uma vez verificado(a): (...) [exclusdo (iii)] (...) (v) Injegdo, por um
carregador de entrada, de GAS DESCONFORME no PONTO DE
ENTRADA, tendo ou nao enviado a0 TRANSPORTADOR ou o
TRANSPORTADOR enviado aos carregadores AVISO DE GAS
DESCONFORME, desde que o carregador tenha aceito receber
determinada quantidade de GAS DESCONFORME;  (vi) Envio pelo
TRANSPORTADOR aos carregadores, conforme o caso, de um AVISO
DE REDUCAO DE FLUXO em virtude da ocorréncia, ou da potencial
ocorréncia de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE
causada por um carregador de entrada, desde que o carregador tenha

Os casos de manutengao ndo-programada, ao nosso ver, nos termos da Clausula 25.3.1, nos
parecem ser de responsabilidade do Transportador. Assim ajustamos a defini¢do de
MANUTENGCAO NAO PROGRAMADA. Adicionalmente, sugerimos a exclusdo da alinca
(ifi) e inclusdo da excegio decorrente de MANUTENCAO NAO PROGRAMADA na alinea
(xi). Item 8.2.1, alineas (v) e (vi) devera ser considerado apenas para o Carregador que
aceitou receber o gas desconforme. Para os carregadores que ndo aceitaram receber gas
desconforme, deveria ser caracterizada falha do Transportador. Ainda no que concerne a
alinea (v), a injecdo de GAS com um PODER CALORIFICO SUPERIOR inferior ao
PODER CALORIFICO DE REFERENCIA, mas que atenda aos limites estabelecidos na
correspondente resolugdo da ANP, ndo deveria descaracterizar a falha na prestagdo de
servigo de transporte do carregador. Vale notar que o dimensionamento de capacidade do
transportador ja considera uma margem operacional, que deve considerar tal flutuagio de
PCS dentro dos limites estabelecidos na regulagdo.  Item 8.2.1, alineas (vii) e (viii). Os

29 |CONTRATO 'Anexo fir-- 8.2 82.1 Falha de |Instituto Brasileiro do |, et receber determinada quantidade de GAS DESCONFORME; carregadores nio podem ser prejudicados em caso de falhas oriundas do GSA de GUS e/ou
(ENTRADA) Clausula Oitava Servigo Petréleo e Gas - IBP |y clusio (vii) e (viii)] (...) (xi) Existéncia de situagdes iminentes e GSA de Balanceamento. Deveré ser caracterizada falha no GTA e esse 6nus do
comprovadas de risco, identificadas pelo TRANSPORTADOR, que Transportador repassado aos responsaveis no &mbito dos GSA de GUS e/ou GSA de
possam ameagar a integridade ou a seguranga de suas instalagdes, de Balanceamento.
pessoas ou do meio ambiente, ¢ que demandem a realizagdo de uma
MANUTENCAO NAO- PROGRAMADA quando o
TRANSPORTADOR poderd, preventivamente, reduzir ou interromper o
SERVICO DE TRANSPORTE.
Alteragdo de texto: 8.2.2. Nenhuma FALHA DE SERVICO DE Item 8.2.2, alinea (ii). Nao ha razoabilidade para que a tolerancia de 5% seja eximida de
TRANSPORTE nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE ENTRADA |caracterizagdo de Falha de Servico de Transporte nos contratos de entrada.  Item 8.2.2,
sera caracterizada, uma vez verificado(a) que: (...) [exclusdo (ii)] (iii)a |alinea (iii). Erro de redagdo Item 8.2.2, alinea (iv). Caso um dos carregadores seja
PRESSAO DE ENTRADA tenha ficado acima ou abaixo do limite impactado e ndo seja disponibilizado a ele sua respectiva Quantidade Diaria Programada
contratual, mas a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA, |(QDP) por culpa do outro carregador, deveré ser imputada a Falha ao Transportador, o qual
30 CONTRATO Anexo ”l. - 8.2 822 Falha'de Instituto Brasileiro do  |no PONTO DE ENTRADA em questio, tiver sido maior ou igual que a devera repassar tal 6nus ao carregador que descumpriu sua respectiva QDP.
(ENTRADA) Clausula Oitava Servigo Petréleo e Gas - IBP QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA; ou
[exclusdo (iv)]
Alteragdo de texto: 8.2.3. Nenhuma FALHA DE SERVICO DE 8.2.3 (ii). Nesse caso, deveria ser caracterizado Falha do Transportador com o Carregador
TRANSPORTE sera caracterizada nos CONTRATOS DE que ndo foi atendido. No entanto, nesse caso, o Transportador devera ter o direito de cobrar
TRANSPORTE DE SAIDA, uma vez verificado(a) que: (...) [exclusio [penalidade do carregador que retirou gas em quantidades diferentes da programada  8.2.3
(i))] (...) (vii)a QUANTIDADE MEDIDA DE SAIDA ao fim do DIA | (vii). Erro de redagdo. Retirar "ou igual". 8.2.4 Os carregadores ndo tém relagdo juridica
. . OPERACIONAL seja maior ao somatorio de todas as QUANTIDADES  |entre si. Desse modo, ndo ¢ razoavel que o transportador transfira sua responsabilidade de
31 CONTRATO Anexo I”. ) 8.2 8.2.3 Falha'de lnstl%uto Bra§11e1ro do DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA para o mesmo PONTO DE gerir cada um dos contratos de transporte aos carregadores. Cabe ao transportador pagar as
(ENTRADA) Clausula Oitava Servigo Petroleo e Gas - IBP

SAIDA em questdo. [exclusdo 8.2.4]

penalidades por falha de transporte ao carregador prejudicado e, por outro lado, aplicar as
penalidades ao carregador causador da agdo que gerou a falha de transporte.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Nona

9.2

9.2

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragao de texto:

9.2. Limites de Responsabilidade do TRANSPORTADOR

9.2.1. O valor total maximo que o TRANSPORTADOR podera pagar ao
CARREGADOR em virtude de FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE ou qualquer outra penalidade, reparagéo ou indenizagdo
devida a0 CARREGADOR nos termos do CONTRATO (inclusive
aquelas decorrentes de GAS DESCONFORME), em cada ANO, esta
limitado ao valor equivalente a aplicagdo do percentual de 10% (dez por
cento) sobre o produto (i) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA
multiplicada pelo nimero de DIAS do ANO em questao pelo (ii)
somatorio da TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou TARIFA
DE TRANSPORTE DE SAIDA, conforme o caso, com a TARIFA DE
ESTOQUE DE REFERENCIA no 4mbito do CONTRATO, de acordo
com a regulamentagio aplicavel.

Caso se entenda razoavel a limitagdo da responsabilidade do Transportador, solicitamos
limitar as penalidades aos Carregadores no mesmo montante maximo ao qual ¢ limitada a
penalidade ao Transportador disposto no item 9.2. Deve haver um limite na penalidade para o
Carregador, de forma a ndo expor os Carregadores a riscos que ndo tém contrapartida por
parte do Transportador. Deveria haver uma simetria nos direitos e obrigagdes das partes.
Ademais, em contratos recentemente celebrados com a TBG, o limite de responsabilidade do
Transportador ¢ de 20% ao invés de 10%. Nesse contexto, ndo nos parece fazer sentido que
transportadoras que atuam em uma malha integrada possuam condigdes distintas.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Nona

9.4.1

9.4.1.1

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragéo de texto:

9.4.1.1. O CARREGADOR DE ENTRADA devera defender, proteger,
indenizar e manter indene e protegido o TRANSPORTADOR, outros
carregadores e/ou terceiros pelos seguintes danos, decorrentes da entrada
de GAS DESCONFORME no PONTO DE ENTRADA e/ou de GAS de
sua titularidade que venha a se tornar GAS DESCONFORME apos sua
entrada na REDE DE TRANSPORTE por agdo ou omissdo ndo imputavel
exclusivamente a0 TRANSPORTADOR (“DANOS POR GAS
DESCONFORME”):

(i) Quando sofridos pelo TRANSPORTADOR, todos os danos diretos
comprovadamente sofridos e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR,
incluindo, sem limitag&o, (a) danos causados a REDE DE
TRANSPORTE, (b) custos adicionais incorridos pelo
TRANSPORTADOR para sanar a desconformidade do GAS (tais como
aqueles previstos no item 9.4.1.3) ou para realizar o BALANCEAMENTO
da REDE DE TRANSPORTE, [excluir (c)] (d) prejuizos diretos
decorrentes de todas e quaisquer reivindicagdes, agdes, demandas,
reclamagdes, penalidades e representacdes de qualquer natureza
apresentadas por outros carregadores em face do TRANSPORTADOR,
em razio do GAS DESCONFORME, em qualquer caso, devendo tais
valores ser compensados ou reembolsados a0 TRANSPORTADOR
atualizados pelo IGP-M entre a data do desembolso pelo
TRANSPORTADOR e a data de reembolso pelo CARREGADOR; e
[excluir (ii)]

Entendemos que a Clausula de responsabilidade por gas desconforme encontra-se muito
ampla. Sugerimos sua limitagdo aos danos diretos comprovadamente incorridos.

Além disso, essa clausula ¢ desproporcional, ja que ndo limita a penalidade por gas
desconforme ao carregador da mesma forma que limita a do transportador.
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(ENTRADA)
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9.4.1

9.4.1.1

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Comentario:

9.4.1.4. O(s) carregador(es) que tenha(m) injetado esse GAS
DESCONFORME sera(do) exclusivamente responsavel(is) perante os
demais carregadores ou terceiros afetados por todos e quaisquer DANOS
POR GAS

DESCONFORME, incluindo quando decorrentes de eventual bloqueio ou
redugiio de vazio de GAS em qualquer PONTO DE SAIDA causado pelo
GAS DESCONFORME injetado no PONTO DE ENTRADA, nio
respondendo o TRANSPORTADOR, nesta hipotese, por quaisquer destes
DANOS POR GAS DESCONFORME.

Entendemos que a Clausula de responsabilidade por gas desconforme encontra-se muito
ampla. Sugerimos sua limitagdo aos danos diretos comprovadamente incorridos. Além disso,
os carregadores ndo tém relagdo juridica entre si. Desse modo, ndo ¢ razoavel que o
transportador transfira sua responsabilidade de gerir cada um dos contratos de transporte aos
carregadores. Cabe ao transportador pagar as penalidades por falha de transporte ao
carregador prejudicado e, por outro lado, aplicar as penalidades ao carregador causador da
acdo que gerou a falha de transporte.
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942

9.4.2.1

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Comentdrio:

9.4.2. Desconformidade Causada pelo TRANSPORTADOR

9.4.2.1. O TRANSPORTADOR ¢ responsavel perante o CARREGADOR
pelos danos diretos, custos adicionais e/ou prejuizos comprovadamente
por ele sofridos e/ou incorridos em decorréncia do GAS
DESCONFORME causado exclusivamente pelo TRANSPORTADOR,
observados os termos do item 9.2, desta Clausula do TCG.

No caso de responsabilidade do transportador, ha uma limitagdo aos danos diretos. Diferente
do que ocorre nos casos da responsabilidade ao carregador. Faz-se necessario um tratamento
equilibrado entre as Partes.
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943

943

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto:

9.4.3.1 Tendo em vista as disposi¢des do item 19.1 da Clausula Dezenove
deste TCG, sobretudo no que diz respeito a possibilidade de o
CARREGADOR vir a causar danos a outros CARREGADORES em
razdo da natureza dos servigos prestados a vérios carregadores na REDE
DE TRANSPORTE, os CARREGADORES reconhecem como danos
diretos a0 TRANSPORTADOR as penalidades por GAS
DESCONFORME cobrada, de forma adequada, por um outro
CARREGADOR ao TRANSPORTADOR e reconhece o pagamento ao
Transportador desse montante nos termos da alinea “c” da clausula
9.4.1.1. deste TCG.

9.4.3.2. Caso tenha ocorrido DANOS POR GAS DESCONFORME a um
carregador causados pelo CARREGADOR DE ENTRADA, o
TRANSPORTADOR, uma vez recebida notificagéo e pleito de terceiro ou
do carregador prejudicado em questdo, enviard ao CARREGADOR DE
ENTRADA uma NOTIFICACAO comprovando os DANOS POR GAS
DESCONFORME sofridos, assim como os valores pleiteados pelo(s)
carregador(es) prejudicado(s).

9.4.3.3. 0 TRANSPORTADOR enviara NOTIFICACAO, conjuntamente,
ao(s) CARREGADOR DE ENTRADA quando responsavel(is) pelo GAS
DESCONFORME e ao(s) carregador(es) relevante(s) prejudicado pelo
GAS DESCONFORME, na qual constara (i) a identificagdo precisa do
CARREGADOR

DE ENTRADA como responsével pelo GAS DESCONFORME, (ii) toda
a documentacio pertinente & identificagdo dos responsaveis pelo GAS
DESCONFORME, e (iii) toda documentagao apresentada pelo carregador
prejudicado em sua notificagdo inicial.

A responsabilidade por gas desconforme do Carregador de Entrada deve ser restrita aos
danos diretos causados ao Transportador, nela incluida a penalidade porventura devida pelo
Transportador a um Carregador de Saida.
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9.5

9.5

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragao de texto:

9.5. Responsabilidade Adicional do CARREGADOR 9.5.1. Sem prejuizo
das disposi¢des do item 9.5 e do pagamento de quaisquer penalidades
aplicaveis e pré-estabelecidas nesta Clausula Nona, o CARREGADOR ¢ o
GESTOR DO PORTFOLIO sio responsaveis, perante o
TRANSPORTADOR, pelos danos diretos comprovadamente sofridos
e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR, desde que 0 CARREGADOR,
ou terceiros agindo em seu nome, tenham dado causa em decorréncia do
descumprimento das suas obrigagdes, ou no caso em que o cumprimento
destas se torne mais oneroso, inclusive em fung¢io de redugéo ou
interrup¢do do SERVICO DE TRANSPORTE.

Trata-se de uma previsdo de responsabilidade irrestrita do Carregador, de modo que ndo nos
parece razoavel. Considerando a relagdo contratual existente entre o Transportador ¢ o
Carregador, entende-se mais correto e razoavel a limitagdo das responsabilidades aos danos
diretos, observando o tratamento equilibrado com o transportador.
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9.6

9.6

Penalidades e
Responsabilid
ades

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Incluséo de clausula:

9.6 Limites de Penalidade aplicaveis ao Carregador

9.6.1 O valor total maximo que o CARREGADOR podera pagar ao
TRANSPORTADOR em virtude de Penalidade por QUANTIDADES
EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS (cléusula 9.3.1), Penalidade de
VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA (clausula 9.3.2) ou
qualquer outra penalidade, reparagéo ou indenizagdo devida ao
TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO (inclusive aquelas
decorrentes de GAS DESCONFORME), em cada ANO, est4 limitado ao
valor equivalente a aplica¢do do percentual de 10% (dez por cento) sobre
o produto (i) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicada
pelo nimero de DIAS do ANO em questdo pelo (ii) somatorio da
TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou TARIFA DE
TRANSPORTE DE SAIDA, conforme o caso, com a TARIFA DE
ESTOQUE DE REFERENCIA no ambito do CONTRATO, de acordo
com a regulamentagdo aplicavel. Acima desse limite, ndo sera exigivel do
CARREGADOR qualquer reparagdo por QUANTIDADES
EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS (cléusula 9.3.1), Penalidade de
VARIAGAO DE PROGRAMAGAO DIARIA (clausula 9.3.2) ou
qualquer outra penalidade, reparagéo ou indenizag&o ao
TRANSPORTADOR (inclusive no que diz respeito a GAS
DESCONFORME).

Da mesma maneira que foi previsto limite de responsabilidade para o Transportador (clausula
9.2), deve ser limitada a responsabilidade dos carregadores, em respeito ao principio da
isonomia.

39

CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Décima

10.1.1

Faturamento

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragéo de texto:

10.1.1. Até o sétimo DIA UTIL de cada més, o TRANSPORTADOR
enviara para 0 CARREGADOR, conforme aplicavel, os DOCUMENTOS
DE
COBRANCA relativos: (a) aos encargos previstos no Anexo II-A ou II-B,
conforme o caso, Apéndice B do CONTRATO, (b) as penalidades e
demais valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR, no
més antecedente, nos termos do CONTRATO, (c) as agdes visando ao
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, nos termos do
Apéndice IT do Anexo
I do TCG.

7° dia x 5° dia

Atentar para o AJ SINIEF 3/18 — clausula 3* “§ 3° Os documentos fiscais relativos as
operagdes de circulagdo e prestagdes de servigo de transporte dutoviario de gas natural,
definidas neste ajuste, poderdo ser emitidos mensalmente, de forma englobada, até o 5° dia
util do més subsequente ao do fato gerador, sem prejuizo do recolhimento do ICMS relativo
a esse fato gerador na data prevista na legislagdo. Na hipotese de os documentos de cobranga
serem vinculados aos documentos fiscais, sugerimos a alteragdo de 7° para 5° dia.




Alteragdo de texto:  10.1.3. O TRANSPORTADOR devera enviar, até o
sétimo DIA UTIL, relatorio em formato de planilha eletronica contendo as
informagdes dos DOCUMENTOS DE COBRANCA.

A verificagdo pelos carregadores da procedéncia ou ndo do faturamento feito pelo
Transportador s6 € possivel apds o envio da(s) planilha(s) eletronica(s) contendo as
informagdes dos DOCUMENTOS DE COBRANCA. Desse modo, até para que o carregador
possa cumprir 0s requisitos contratuais para constitui¢do de controvérsia ¢ necessario que

40 (CE?\IIYFII;II{\?)TS) CIéﬁZSI); OD”(Iééima 10 10.1 10.1.3 Faturamento i)n:ttrl;;l;z J:gzlsle_lﬁ;so h'ftja }')ra'zo esrpeciﬁco para que o transportador envie as planilhas e seja em, no maximo, 2
dias tteis apds o faturamento.
Alteragdo de texto: O carregador ndo devera ser penalizado com a incidéncia de multas e acréscimos, na hipotese
10.2.3. Caso o TRANSPORTADOR identifique, apos a emissdo de de ndo ter dado causa ao faturamento equivocado.
DOCUMENTOS DE COBRANCA Adicionalmente, nesse caso nao ¢ cabivel encargos moratérios, na medida em que nio ha
ESTIMADOS, que os valores que lhe sdo devidos sdo maiores do que os  |atraso no pagamento imputavel ao carregador, sendo admissivel no maximo a corregdo
que foram langados com base em estimativas, 0 TRANSPORTADOR tera |monetaria.
o direito de cobrar do CARREGADOR a diferenga apurada, corrigida
41 CONTRATO lAneXO ||! - 10 102 1023 Faturamento lnSti}utO Bra§ileiro do  [monetariamente de. acordo com o.lGP'—M, no primeiro més subsequente ao
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo e Gas - IBP da data em que a diferenga tiver sido identificada, salvo em casos de forga
maior ou nos casos em que a responsabilidade pelo atraso nao tenha sido
comprovadamente atribuida ao CARREGADOR.
Alteracdo de texto: 10.2.5 Apo6s as 10:00 horas do terceiro DIA UTIL Nesse caso, havera emissdo de novo Documento de Cobranga pelo Transportador e, portanto,
do MES, caso o CARREGADOR ainda nio tenha prestado ao nao ¢ razoavel que a emissdo ocorra em data posterior e se mantenha a data de vencimento
TRANSPORTADOR as informagdes necessarias ao faturamento, o original.
TRANSPORTADOR poderéa emitir os DOCUMENTOS DE
CONTRATO Anexo Il - Instituto Brasileiro do COBRANCA c'oin base'em estimativas pr(’)p}'ias, restando aplicaveis as
42 . - 10 10.2 10.2.5 Faturamento , . mesmas disposi¢des do item 10.2.4 desta Clausula do TCG, para o
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo e Gés - IBP . . . . . s
periodo compreendido entre o terceiro DIA UTIL e o dia da emissdo dos
DOCUMENTOS DE COBRANCA.
Alteragdo de texto: [exclusdo 10.2.6.] As regras aplicaveis a execugio das Garantias estdo regidas pela Clausula Quinze. Os itens
10.2.4 ¢ 10.2.5 versam sobre emissdo de Documento de Cobranga, nio sendo pertinente a
CONTRATO Anexo Il - Instituto Brasileiro do redacdo contida no item 10.2.6. Eventual inadimplemento de pagamento do carregador que
43 (ENTRADA) Clausula Décima 10 10.2 10.2.6 Faturamento Petroleo e Gas - IBP dé o direito de o Transportador executar a Garantia ja esta abarcado na clausula Décima
Quinta.
Iteracdo de texto: [exclusdo 10.3.2.] Os contratos comerciais devem primar pelo equilibrio entre as clausulas, sendo importante
garantir a reciprocidade entre as partes. O Transportador tem responsabilidade sobre o
produto que movimenta e deve garantir seguranga ao carregador sobre as informagdes
prestadas que sejam importantes para o recolhimento do tributo. Caso o fisco entenda haver
44 CONTRATO ’Anexo ||! - 10 103 1032 Faturamento InstiEutO Brasileiro do essa responsabilizagi(? do mesmo, nejio haveria que exigir qu.alquer ressarcrimento ao
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo e Gés - IBP transportador. Na hipétese de o direito de regresso ser mantido, ele devera valer para ambas

as partes, em ambos os sentidos.




Alteragdo de texto: 10.4. Corre¢do de Faturamento  10.4.1. Caso, no
prazo maximo de até 180 (cento e oitenta) DIAS da emissao do
DOCUMENTO DE COBRANCA, haja identifica¢do de diferengas nas
QUANTIDADES DE GAS transportadas para 0o CARREGADOR, no
decorrentes de eventos de medigao, nos termos do item 2.7 da Clausula
Segunda do Apéndice I deste TCG, o TRANSPORTADOR emitira no
MES subsequente ao da identificagdo das referidas diferencas,

O Ajuste Sinief 22/21 permite ajustes de faturamento em prazo nao superior a 180 dias da
emissdo do documento fiscal. Dessa forma, a previsdo de 60 dias restringe demais ajustes
previstos na legislagdo. Adicionalmente, entendemos que deve haver clausula que incentive
ajustes dentro do prazo do 25° dia do més subsequente ao faturamento, considerando que ha
reducdo de custos tributarios vinculados a corregdo.

45 CONTRATO ’Anexo I”, " 10 10.4 104 Faturamento II‘lStlEutO Brasllelro do DOCUMENTO DE COBRANCA para fins de acréscimo ou contendo a
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo e Gas - IBP dedugdo das QUANTIDADES DE GAS transportadas. Nenhum ajuste
sera possivel apos transcorrido o prazo méaximo de 180 (cento e oitenta)
DIAS da emissdao do DOCUMENTO DE COBRANCA.
Alteragdo de texto:  10.5. Prazo e Forma de Pagamento 10.5.1. O O 21° dia do proprio més de emissdo do documento de cobranga ¢ de operacionalizagdo
CARREGADOR pagaré os valores indicados em cada DOCUMENTO inexequivel, dada a etapa de validagdo e conferéncia de apuragido dos volumes alocados. Sem
DE COBRANCA até o 10° (décimo) dia do segundo més subsequente da  |prejuizo do disposto acima, caso haja a adogdo de CTE tnico, a data de pagamento do
data da emissdo do DOCUMENTO DE COBRANCA. Caso o presente contrato devera considerar a mesma data de pagamento dos demais GTAs vigentes
DOCUMENTO DE COBRANCA seja enviado ao CARREGADOR apés  |entre o Transportador e o respectivo carregador.
0 sétimo DIA UTIL do més, em decorréncia de motivo exclusivamente
imputavel ao TRANSPORTADOR, o CARREGADOR efetuara o
pagamento até o 30°(trigésimo) DIA apds a data do recebimento do
46 |CONTRATO Anexo Il - 10 105 105.1 Faturamento |mstituto Brasileiro do |respectivo DOCUMENTO DE COBRANCA.  10.5.1.1. Sem prejuizo
(ENTRADA) | Clausula Décima Petroleo e Gas - IBP | do disposto acima, caso haja a adogio de CTE tnico, a data de pagamento
do presente CONTRATO devera considerar a mesma data de pagamento
dos demais CONTRATOS DE TRANSPORTE vigentes entre o
Transportador e 0 CARREGADOR.
Iteragdo de texto: 10.6.1. O CARREGADOR devera efetuar o pagamento |Ajuste redacional para refletir o disposto na legislagdo vigente. Adicionalmente, neste
integral dos valores indicados no DOCUMENTO DE COBRANCA, sem |ponto, verificamos que hd um tratamento diferenciado entre Carregador e Transportador,
qualquer direito de dedugdo, retengdo ou compensagdo em face do uma vez que ao Carregador ndo cabe o direito de dedug@o, retengdo e compensagio, direitos
TRANSPORTADOR, exceto aquelas retengdes previstas na legislagao, estes permitidos ao Transportador (item 10.6.2). Ha a necessidade de tratamento
CONTRATO Anexo Il - Instituto Brasileiro do | tais como as devidas por responsabilidade tributaria ou no caso de isondmico entre as Partes.
47 (ENTRADA) Clausula Décima 10 10.6 10.6.1 Faturamento Petroleo ¢ Gas - IBP | duantias controversas devidamente notificadas ao Transportador nos
termos da clausula 11.2 (i) deste TCG.
Exclusdo de Texto: [excluir 10.6.2.] A fim de conferir manter equilibradas os direitos e obrigagdes dos carregadores e
. . transportador, uma vez que ndo se admite compensagéo para os carregadores (clausula
48 CONTRATO lAnexo ”! - 10 10.6 10.6.2 Faturamento Instituto Brasileiro do 10.6.1) ndo deve ser admitido que o transportador possa compensar quantias devidas ao
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo e Gas - IBP carregador.




CONTRATO

Anexo Il -

Instituto Brasileiro do

Alteragdo de texto: 10.7.2. Se, apos 30 (trinta) DIAS do vencimento de
determinado DOCUMENTO DE COBRANCA, o CARREGADOR ainda
nao tiver efetuado seu integral pagamento com o0s acréscimos moratorios
previstos no item 10.7.1 desta Clausula do TCG, o TRANSPORTADOR
poderd, a seu critério, optar por limitar ou suspender a prestagdo do

Prazo desproporcional & consequéncia para o carregador. Sugere-se ampliar o prazo para 30
dias

49 (ENTRADA) | Clausula Décima 10 107 10.7.2 | Faturamento \p.ileo e Gas - IBP SERVICOS DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR até a
integral liquidagdo do débito. -
s CONTRATO Anexo Il - 0 o 1073 Eaturamento Instituto Brasileiro do Exclusdo de texto: [exclusdo 10.7.3] 1:1 ;:ispi?r?:;:lrlllf2§ucsl§lsa;a;‘:leagadores deve ser limitada aos danos diretos, conforme
(ENTRADA) Clausula Décima ’ o Petroleo e Gas - IBP ’
Alteragdo de texto: 10.8.1. Os valores das tarifas previstas nos Anexo Os tributos devidos pelo transportador em decorréncia do reconhecimento de receitas outras
IIA ou II-B, conforme aplicavel, e demais valores devidos no &mbito deste |ndo decorrentes da execugdo deste contrato ndo devem ser objeto de repasse ao carregador,
CONTRATO néo incluem quaisquer TRIBUTOS. O pois sdo exclusivas do mesmo sem direito a crédito pelo carregador, tal como penalidade.
TRANSPORTADOR devera, por ocasido da emissdo dos
DOCUMENTOS DE COBRANCA, relativos a quaisquer encargos ou
51 CONTRATO lAneXO ”! - 10 10.8 10.8.1 Faturamento Instituto Brasileiro do | demais valores devidos pelo CARREGADOR, decorrente da execugdo do
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo ¢ Gas - IBP objeto do CONTRATO, acrescentar os TRIBUTOS que sejam devidos em
decorréncia da execugdo deste CONTRATO, conforme aplicavel.
Alteragdo de texto: Auvaliar clausula que permita o equilibrio contratual, aumento ou reducao do efeito tributério.
10.8.2. Sem prejuizo do disposto no item 10.8.1 desta Clausula do TCG, |(crédito presumido do Transporte)
se durante o prazo de vigéncia deste CONTRATO, ocorrer a criagdo ou
extingdo de fato gerador de TRIBUTOS existente ou ndo, ou a alteragdo
de aliquota ou base de calculo de um TRIBUTO existente, os valores
previstos nesta Clausula serdo, para todos os fins, acrescidos ou reduzidos
CONTRATO Anexo Il - Instituto Brasileiro do |conforme os novos TRIBUTOS exigiveis, de forma a fazer com que o
52 . - 10 10.8 10.8.2 Faturamento , , . Lo
(ENTRADA) Clausula Décima Petroleo e Gas - IBP TRANSPORTADOR permanega auferindo o mesmo valor liquido que
receberia caso ndo tivesse havido a referida modificagao, inclusive em
relagdo a regimes fiscais diferenciados.
Alteragdo de texto: Prazo muito curto para constituir controvérsia, incompativel com a apuragio devida do
As PARTES terdo até o dia de vencimento de qualquer DOCUMENTO  [ocorrido, especialmente no em caso de ponto de recebimento ou entrega compartilhado entre
DE COBRANCA para questionar os valores cobrados pela outra PARTE. |multiplos agentes. Além disso, ¢ juridicamente inadmissivel que se estabelega prescri¢ao/
53 CONTRATO Anexo Il - 1 11 11 Cobranca Instituto Brasileiro do  |[retirar texto restante] decadéncia/preclusao do direito de reaver quantias pagas indevidamente por mera convengao
(ENTRADA) Clausula Onze : : Petroleo e Gas - IBP - Justificativa: entre as partes.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Onze

11.2

11.2

Cobranca

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragao de texto:

11.2 Para se opor, no todo ou em parte, ao pagamento de qualquer
DOCUMENTO DE

COBRANCA, a PARTE reclamante devera optar por (i) reter consigo a
importancia controversa ou (ii) efetuar, até a data do seu vencimento, o
pagamento integral do valor indicado no DOCUMENTO DE
COBRANCA questionado e. Em qualquer dos casos, a parte reclamante
devera notificar a PARTE reclamada a respeito de sua impugnagao,
informando, em detalhes, a quantia controversa, as razdes de seu
desacordo, além de outros elementos que julgue importantes para elucidar
a controvérsia.

Havendo controvérsia, ndo ¢ razoavel que o carregador ndo tenha a op¢o de reter consigo a
parcela controvertida.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Doze

12.2.1

12.2.1

Forga Maior

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragao de texto:

12.2.1. Sem prejuizo da caracterizagdo de quaisquer outros eventos como
FORCA MAIOR e apenas a titulo meramente exemplificativo, as
PARTES concordam que os eventos abaixo relacionados, desde que
atendido o disposto no item 12.1 desta Clausula do TCG, serdo aceitos
como eventos de FORCA MAIOR:

()

[retirar (iv)]

qualquer evento ou situagdo que afete, comprovadamente, o cumprimento
das obrigagdes do TRANSPORTADOR em qualquer contrato de
transporte, desde que tal evento ou situagdo possa ser caraterizado como
FORCA MAIOR;

Em relagdo a alinea (iv), entendemos que se trata de um conceito genérico, especialmente em
um momento em que estdo sendo publicadas novas resolugdes para regular o mercado de GN.

Em relagdo a alinea (v), ha previsdo de que qualquer ato de forga maior em contratos conexos
que afete este Contrato podera ser alegado pelo Transportador. No ha razoabilidade de
manter tal previsdo. Ademais, no item 12.3.1, v, o Carregador ndo podera alegar For¢a maior
caso haja qualquer evento de For¢a Maior com seus contratados, de modo que verificamos,
mais uma vez, um tratamento diferenciado entre as obrigagdes do Transportador e do
Carregador, ndo havendo equilibrio entre obrigagdes similares.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Doze

12.3.1

12.3.1

Forga Maior

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Comentario:

12.3.1. Apenas a titulo meramente exemplificativo, as PARTES
concordam que o0s eventos abaixo relacionados ndo serdo considerados
como eventos de FORCA MAIOR e ndo eximirdo as PARTES de
cumprirem com suas obrigagdes constantes do presente CONTRATO:
()

(v) qualquer evento, de FORCA MAIOR ou ndo, ocorrido a um
contratado, consorciado ou subcontratado de um CARREGADOR DE
ENTRADA, que o impega de disponibilizar o GAS nos PONTOS DE
ENTRADA, ou de um CARREGADOR DE SAIDA de retirar GAS nos
PONTOS DE SAIDA.

Este item ndo esta equilibrado com o disposto no item 12.2.1, v.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Doze

12.9

12.9

Forga Maior

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragao de texto:

12.9. Evento de FORCA MAIOR do CARREGADOR 12.9.1. Caso o
evento ou circunstancia de FORCA MAIOR afete o CARREGADOR na
sua capacidade de disponibilizar GAS ou GAS PARA USO DO
SISTEMA no PONTO DE ENTRADA, a parcela do somatorio
ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE ¢ ENCARGO DE
CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA relativa &
QUANTIDADE DE GAS correspondente & capacidade de transporte
afetada pela FORCA MAIOR permanecera devida ao
TRANSPORTADOR, sendo certo que essa parcela constituird um crédito
de capacidade de transporte em favor do CARREGADOR. O crédito de
capacidade de transporte em favor do CARREGADOR podera ser
compensado por este durante o periodo de vigéncia do CONTRATO, de
acordo com a seguinte ordem de preferéncia:

(i) Mediante nominagao de QUANTIDADES EXCEDENTES
AUTORIZADAS, quando houver CAPACIDADE OCIOSA DE
TRANSPORTE suficiente para autorizar a PROGRAMAGCAO DE
TRANSPORTE de tais QUANTIDADES DE GAS, e somente na medida
em que tal CAPACIDADE OCIOSA DE TRANSPORTE possa ser
utilizada pelo CARREGADOR sem afetar de forma adversa a capacidade
do TRANSPORTADOR de desempenhar os SERVICOS DE
TRANSPORTE de acordo com os CONTRATOS DE TRANSPORTE
celebrados com outros carregadores, nem resultar em penalidades ao
TRANSPORTADOR no ambito de tais CONTRATOS DE
TRANSPORTE. Em nenhuma hipétese, poderda 0 CARREGADOR
compensar seu crédito de capacidade de transporte resultante da aplicagdo
deste item 12.8.1 com NOMINACOES DE TRANSPORTE dentro da
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE.

Caso nio haja a possibilidade de PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE
de QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS, mediante
dedugio de futuros ENCARGOS DE SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME e ENCARGOS DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO

Em caso de evento de Forga Maior do Transportador, a parcela do ENCARGO DE
SERVICO DE TRANSPORTE relativa 8 QUANTIDADE DE GAS afetada pela FORCA
MAIOR paga pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR constituird um crédito de
capacidade de transporte em favor do CARREGADOR.

De forma analoga, entendemos que em caso de Forga Maior do Carregador, também devera
ocorrer o crédito ao Carregador.

58

CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Treze

13.1

13.1.1

Término
Antecipado

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragéo de texto:

13.1. Eventos de Rescisdo por Motivo Imputavel ao CARREGADOR

(i) em prejuizo dos direitos de compensagéo e execugdo das
GARANTIAS DO CONTRATO aplicaveis, conforme previstos neste
CONTRATO, em caso de atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE
COBRANCA por periodo igual ou superior a 60 (sessenta) DIAS
contados do seu vencimento, salvo se submetido ao procedimento previsto
na Clausula Onze deste TCG;

()

[exclusdo (iii)]

Item (i): N&o é proporcional que o atraso de 30 dias no pagamento enseje a rescisdo de um
contrato de 15 anos. Assim, sugerimos que se amplie o prazo para

60 dias

Item (iii): Esta previsdo encontra-se genérica, dando ao Transportador uma
discricionariedade para alegar descumprimento de qualquer obrigagdo como causa de
rescisdo, razdo pela qual sugerimos sua exclusdo. Alternativamente, sugerimos que se amplie
o prazo para 60 dias, de modo que seja ao menos possivel identificar as causas do alegado
descumprimento e apresentar as devidas justificativas para eventual controvérsia, se for o
caso.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Treze

13.1.5

Término
Antecipado

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragao de texto:

13.1.5. Na hipotese de rescisio do CONTRATO na forma dois itens
13.1.1, 13.1.2 e 13.1.3 desta Clausula do TCG, o CARREGADOR esta
obrigado a pagar ao TRANSPORTADOR, como unica indenizagdo
aplicavel a tal rescisdo, o valor das perdas e danos diretos sofridos pelo
TRANSPORTADOR, excluidos desse valor quaisquer danos indiretos e
lucros cessantes decorrentes desta rescisdo. A indenizagdo maxima devida
ao TRANSPORTADOR nessa hip6tese sera correspondente ao valor
relativo a todos os encargos previstos no Anexo II-A ou B — Tarifas e
Valores a Faturar, Apéndice B — Valores a Faturar do CONTRATO, nos
prazos, volumes e valores que seriam devidos até o final do PERIODO
DO SERVICO DE TRANSPORTE, sem prejuizo da cobranga de valores
devidos a0 TRANSPORTADOR anteriormente a rescisdo do
CONTRATO, devidamente atualizados pelo indice de corre¢do monetaria
e acrescidos dos juros moratérios, conforme disposto no item 10.7.1 da
Clausula Décima deste TCG.

[exclusdo 13.1.5.1.]

A indenizagdo devida em caso de rescisdo deve estar limitada ao disposto nessa clausula.
Adicionalmente, sugerimos a exclusdo do item 13.1.5.1, uma vez que a hipotese de rescisdo
antes da DIOC ja esta abarcada no item 13.1.5, gerando dubiedade sobre qual montante a ser
indenizado nesta hipotese.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Quinta

15.1

15.1

Garantias

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto: 15.1. Com a finalidade de assegurar ao
TRANSPORTADOR (i) a recuperagdo do INVESTIMENTO EM
INSTALAGAO ADICIONAL DE TRANSPORTE (“GARANTIA DE
INVESTIMENTO?”) ; e [exclusdo (ii)] (ii) o recebimento de pagamentos
estipulados no presente CONTRATO, incluindo, sem limitagdo, as verbas
rescisorias determinadas na forma do item 13.1.4 deste TCG e os valores
correspondentes a quaisquer DOCUMENTOS DE COBRANCA, o
CARREGADOR devera instituir e manter, em favor do
TRANSPORTADOR, a GARANTIA GERAL DO CONTRATO,
apresentando-a nos prazos e montantes previstos nesta Clausula do TCG,
sob uma das seguintes modalidades: (...) (iii) Seguro garantia contratual
emitido por seguradora autorizada a operar no Brasil que possua a
Certidao de Regularidade na SUSEP, tendo como beneficidrio o
TRANSPORTADOR devendo seus termos ser previamente aprovados
pelo TRANSPORTADOR.

A Garantia Global do Contrato considera os pagamentos devidos pelo carregador ao
Transportador decorrentes do Contrato, ndo havendo necessidade de aportar uma garantia
especifica para fins de balanceamento, uma vez que os custos de balanceamento sdo
repassados aos carregadores no ambito do proprio Contrato. Em relagdo a Garantia de
Balanceamento, esta ¢ exigida somente do Gestor de Portfolio, implicando em 6nus adicional
ao Gestor de Portfélio e ndo imprimindo um tratamento isondmico entre todos os
carregadores. Sugerimos a exclusdo desta garantia. ~ Adicionalmente, sugerimos a inclusdo
da modalidade de seguro garantia.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Quinta

153.1

Garantias

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragéo de texto:

15.3.1 O valor da GARANTIA DE BALANCEAMENTO a ser prestada
de acordo com o item 15.3, acima, devera ser equivalente ao produto da
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE pelo PRECO DE
GAS DE REFERENCIA multiplicado pelo fator 8.

Nio ha razoabilidade na exigéncia de uma Garantia de Balanceamento. No Apéndice I1I-A,
Modelo de Carta de Fianga, consta que o fator multiplicativo ¢ 4 ao invés de 8. Favor
verificar.
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(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Quinta

15.4

154

Garantias

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

A GARANTIA GERAL DO CONTRATO devera ser prestada pelo
CARREGADOR ao TRANSPORTADOR até, no minimo, 30 (tinta)
DIAS antes da DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE, a
qual devera ocorrer apenas apos, entre outras condi¢des impostas no item
5.2 acima, a obtengdo das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS
necessarias para a operagdo ¢ manutengdo da INSTALACAO
ADICIONAL DE TRANSPORTE (ou em outra data que venha a ser
fixada de comum acordo pelas PARTES, desde que a referida garantia
seja apresentada antes da DATA DE INICIO DO SERVICO DE
TRANSPORTE) e permanecer em vigor e valida de acordo com a
vigéncia minima estipulada no item 15.5.3 abaixo.

O trecho em destaque deixa a data de vigéncia da garantia em “aberto”, pois em caso de
disputa entre as partes, ndo ha como prever quando ocorrerd o seu fim. Sugerimos que seja
definida a data de vigéncia da garantia e que seja estabelecido que, na hipotese de disputa em
vigor que perdure apds o prazo inicial da fianga, o carregador fica obrigado a renovar a fianga.
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CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula Quinta

15.4

15.4.1

Garantias

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto: 15.4.1. O valor da GARANTIA GERAL DO
CONTRATO a ser prestada de acordo com item 15.4, acima, devera ser
equivalente ao produto de 100 (cem) dias multiplicado pela
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicado pelo somatério
das tarifas: (i) TARIFA DE INSTALACAO ADICIONAL; (ii) TARIFA
BASE e (iii) TARIFA DE ESTOQUE DE REFERENCIA.

Harmonizagdo com os contratos de transporte firme Entrada/Saida da TBG.
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CONTRATO
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Anexo Il -
Clausula Quinta

15.5

15.5.5

Garantias

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto: 15.5.5. Ser substituida, pelo CARREGADOR, na
forma dos itens 15.1.1 e 15.1.2 desta Clausula do TCG, conforme
aplicavel, no prazo maximo de 15 (quinze) dias uteis, a partir do momento
em que a institui¢do financeira que a tenha emitido deixar de atender a
condigdo estabelecida no item 15.5.1 (i) abaixo. (...) 15.7. Ocorrendo
qualquer hipdtese de execugdo das GARANTIAS DO CONTRATO, tal
como previsto no item 15.6 desta Clausula do TCG, ou qualquer evento
que resulte no cancelamento ou perda de eficacia das GARANTIAS DO
CONTRATO, o CARREGADOR esté obrigado a, no prazo maximo de 15
(quinze) dias uteis, reestabelecer a referida GARANTIA DO
CONTRATO, de modo a que seu montante atenda ao estabelecido nos
itens 15.2.1, 15.3.1 e 15.4.1 desta Clausula, sob pena de ficar suspenso o
SERVICO DE TRANSPORTE, sem prejuizo da aplicagéo do disposto no
item 13.1.1 da Clausula Treze deste TCG.

Considerando as etapas necessérias para a contratagdo de garantia junto as instituigdes
financeiras, sugerimos que o prazo seja em dias Uteis.
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Anexo Il -
Clausula Quinta

155

15.5.6

Garantias

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto: 15.5.6. Caso o CARREGADOR escolha a CARTA
DE FIANCA BANCARIA como modalidade de GARANTIA DO
CONTRATO, devera observar os seguintes requisitos adicionais: (...)
(iii) Ser emitida, a exclusivo critério do CARREGADOR, (a) pelo prazo
de vigéncia integral previsto nos itens 15.5.2 ¢ 15.5.3 acima ou (b) por
prazo minimo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) dias, de forma que a
respectiva CARTA DE FIANCA BANCARIA seja renovada anualmente
(com, no minimo, 30 (trinta) dias de antecedéncia em relagdo ao seu
vencimento original) durante todo o periodo de vigéncia estabelecido nos
itens 15.5.2 e 15.5.3 acima, sendo certo ainda que, neste ultimo caso, (b.1)
a primeira CARTA DE FIANCA BANCARIA devera vigorar da data de
sua emissdo até o primeiro aniversario da DATA DE INICIO DO
SERVICO DE TRANSPORTE, (b.2) as CARTAS DE FIANCA
BANCARIA seguintes deverdo vigorar por, no minimo, o periodo entre
um aniversério e outro da DATA DE INICIO DO SERVICO DE
TRANSPORTE, ¢ (b.3) a iltima CARTA DE FIANCA BANCARIA
devera vigorar durante, no minimo, o periodo correspondente ao ultimo
ano de aniversario da DATA DE INICIO DO SERVICO DE
TRANSPORTE, acrescido de 60 (sessenta) dias.

A carta de fianga vigorar até 60 dias apos o término da vigéncia do Contrato estd aderente ao
prazo de pagamento dos Documentos de Cobranga proposto no item 10.5.1, ou seja 10° dia
do m+ 2. Caso este prazo de pagamento ndo seja acatado, o correto seria ajustar de 60 para
30 dias. Ressaltamos que a cada dia que a carta de fianga estd em posse do transportador,
gera Onus ao carregador.

66

CONTRATO
(ENTRADA)

Anexo Il -
Clausula
Dezesseis

16.1.1
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Alteragdo de texto:  16.1.1. Para o consentimento a que se refere o item
16.1 desta Clausula do TCG, ¢ requisito essencial que a PARTE que
pretende ceder o CONTRATO demonstre que o cessiondrio reiine
condigdes de garantia técnica e solvéncia econdmica satisfatorias para
assumir, no todo ou em parte, as obrigagdes decorrentes da cessdo, sem
que a outra PARTE incida num risco comercial e econdmico
substancialmente maior que o assumido, cabendo a essa PARTE (parte
cedida), motivadamente, determinar que o pretenso cessiondrio retine as
condigdes necessarias a efetivagdo da cessio pretendida.

Ajuste redacional para que a hipotese de cessdo ndo seja tao restrita.
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Alteragdo de texto: 17.4.5. Caso reste caracterizado o
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, o TRANSPORTADOR
podera promover a transferéncia, no todo ou em parte, da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE néo utilizada.  17.4.3. Juntamente
com a notificagdo prevista no item 17.4.2 da presente Clausula, o
TRANSPORTADOR notificara a ANP sobre a potencial ndo utilizagdo da
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE de modo
sistematico.  17.4.4. Nao restando caracterizado o
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, a notificagdo realizada
perdera efeito.  17.4.5. Caso reste caracterizado o
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, a ANP adotara as agdes

cabiveis, de acordo com a sua competéncia legal e regulamentagio vigente.

De acordo com 0 novo marco legal e também a RANP 11/2016, cabe a ANP determinar
procedimentos especificos de Gerenciamento de Congestionamento Contratual e ndo ao
Transportador.




Iteragdo de texto: 17.4.5. Caso reste caracterizado o
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, o TRANSPORTADOR

De acordo com o novo marco legal, inclusive a RANP 11/2016, a clausula 17.4.5, em nosso
entendimento, cabe a ANP determinar procedimentos especificos de Gerenciamento de

CONTRATO Ane’xo i - Congestionam |Instituto Brasileiro do |poderd promover a transferéncia, no todo ou em parte, da CAPACIDADE |Congestionamento Contratual e ndo ao Transportador. Além disso, talvez a propria ANP
68 (ENTRADA) gleazfsuelfe 17 174 174 ento Petréleo e Gas - IBP CONTRATADA DE TRANSPORTE nio utilizada. tenha que consultar o CADE antes de estabelecer a cessido compulsoria.
Exclusdo de toda a Clausula Vinte. Eventual contratagdo de seguro em relagdo as instalagdes do carregador devera ser avaliada
69 CONTRATO Anexo Il - 20 20 20 Seguros Instituto Brasileiro do por cada carregador, ndo cabendo ao Transportador determinar se uma empresa fara ou ndo
(ENTRADA) Clausula Vinte Petroleo e Gas - IBP seguro. Eventual dano ao transportador ja esta abarcado pela clausula de Responsabilidade
das Partes.
Alteragdo de texto: 21.1. O CARREGADOR neste ato reconhece que As responsabilidades das partes devem estar restritas a este contrato, ainda que haja impacto
este CONTRATO faz parte da REDE DE TRANSPORTE, podendo afetar |em outros contratos de transporte. Adicionalmente, ndo ha relagao juridica entre os
CONTRATO 'Anexo I!I - Vinculagéo de |Instituto Brasileiro do ~|0utros contratos envolvendo a prestagdo de SERVICOS DE carregadores, ndo sendo aplicavel pagamentos diretos entre carregadores.
70 | (ENTRADA) C'aUSULamV'”te e| 21 21 21 Contrato  |Petréleo e Gas - IBP | TRANSPORTE na REDE DE TRANSPORTE. [retirar texto restante]
Iteragdo de texto: 22.1. Ocorrendo qualquer fato superveniente, Sugerimos a exclusdo da expressdo grifada, tendo em vista que a mudanga de legislagdo é um
. CONTRATO Cla'ﬁgjlxao\}li;e . " " " Ecggl;;:ﬁl;zca Instituto Brasileiro do | €Xtraordindrio, irresistivel e imprevisivel, e desde que e na medida que tal | fato previsivel, tendo em vista o atual cendrio legal e regulatorio.
(ENTRADA) ) : Petréleo ¢ Gas - [Bp | fato, comprovadamente, ...
dois ro
Alteragdo de texto: A redagdo proposta ndo se encontra adequada a realidade do contrato, para cuja gestao sera
24.1. As PARTES concordam que o TRANSPORTADOR néo realizard  |necessario o trata- mento de dados pessoais. Prioritariamente, sugerimos a substituigdo da
qualquer tratamento de DADOS PESSOAIS em nome do clausula proposta pela redagio abaixo:
CARREGADOR como resultado da celebragao deste CONTRATO. As 24.1 — As PARTES devem estar em conformidade com a Lei Geral de Protegdo de
PARTES concordam, ainda, que s6 tratardo aos DADOS PESSOAIS dos |Dados Pessoais (Lei n° 13.709/18) - LGPD, assumindo, de forma ilimitada perante a outra
representantes de cada uma das PARTES necessarios para celebragao PARTE, toda e qualquer responsabilidade por violago a legislagdo de prote¢do de dados e
deste CONTRATO e os DADOS PESSOAIS dos contatos comerciais de  |privacidade decorrente dos tratamentos que realizarem, diretamente ou por intermédio de
cada uma das PARTES, bem como que irdo cumprir integralmente as outrem.
disposigdes da Lei Federal n® 13.709/2018. Alternativamente, sugerimos alterar a clausula proposta conforme marcagdes ao lado. Vale
Nio 24.1.1 As PARTES assumem, de forma ilimitada perante a outra PARTE, |esclarecer que o item 24.2 foi excluido pois (i) ndo havera a necessidade de tratamento de
” CONTRATO C|a'ﬁ23|);o\}|ilnte . o o o tratamento | Instituto Brasileiro do  |toda € qua!quer responsabilidade por violagao a leglslagz}o de prote¢do de |dado pessoais além daqueles necessarios para g rgestaro do co'ntrato (}'epresentaﬂm?es das pax:tes
(ENTRADA) dados Petroleo e Gas - IBP dados e privacidade decorrente dos tratamentos que realizarem, e testemunhas), sendo certo que tal tratamento ja estd pre- visto no item 24.1; (ii) a redagao
quatro pessoais diretamente ou por intermédio de outrem. da clausula estd em contradigdo com aquela prevista no item 24.1 e (iii) a clausula, do jeito

[exclusdo 24.2.]
24.3. Para os fins desta Clausula, o termo “DADOS PESSOAIS” observa
a definigdo constante da lei Federal n® 13.709/2018.

como redigida, sugere que o transportador poderia realizar o tratamento de dados pessoais
em nome do carregador, comunicando-o desse tratamento. Nesse caso, o transportador se- ria
o operador no tratamento dos dados pessoais, 0 que ndo se entende adequado ao caso
concreto.




Alteragao de texto:
25.3.3. Para cada DIA OPERACIONAL em que 0 TRANSPORTADOR
nao prestar integralmente o SERVICO DE TRANSPORTE em

Sugerimos a exclusdo grifada, visto que, no caso
de manutengéo ndo programada, j estd previsto na clausula de falha no servigo de transporte
que o Transportador ndo tera responsabilidade e pagamento de falha no servigo de transporte.
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25

25

25

Operagéo e
manutengao

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

decorréncia de uma MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA, a
obrigagdo do CARREGADOR de pagar o ENCARGO DE SERVICO DE
TRANSPORTE ¢ ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE
NAO UTILIZADA atribuivel a0 DIA OPERACIONAL em questdo serd
reduzida em valor proporcional # QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE SAIDA que 0 TRANSPORTADOR nio cumprir
nesse DIA OPERACIONAL. [retirar texto restante]
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Alteragdo de redagdo:

1.1.1 O GAS colocado a disposigio do TRANSPORTADOR, em
qualquer PONTO DE ENTRADA, pelo CARREGADOR DE ENTRADA
ou por um terceiro indicado por este, e 0 GAS colocado a disposigio do
CARREGADOR DE SAIDA, em qualquer PONTO DE SAIDA, pelo
TRANSPORTADOR, deverdo apresentar as caracteristicas de qualidade
que atendam as especificagdes previstas no Regulamento Técnico ANP n°
2/2008 anexo a Resolugdo ANP n°® 16/2008, ou qualquer outra norma da
ANP que venha a substitui-lo, ou ainda especificagdo diversa,
expressamente definida entre as PARTES, e desde que respeitadas as
condigdes de entrega acordadas entre as partes envolvidas e os limites de
emissdo de poluentes fixados pelo drgdo ambiental ao qual caiba tal
atribuigdo, nos termos do artigo 2°, paragrafo unico da Resolugdo ANP n°
16/2008 (“ESPECIFICAGCOES DE QUALIDADE DO GAS™).

Ajuste redacional.
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Comentario:

2.2.1 A pressdo atmosférica absoluta utilizada para os célculos de
QUANTIDADES DE GAS sera

considerada, conforme determinagdes contidas no Regulamento Técnico
de Medi¢do de Petroleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo
ANP/INMETRO n°1 de 2013, ou qualquer outro que venha a substitui-lo.
Na auséncia ou omissdo dessa regulamentacio, devera ser considerada a
pressdo especifica definida pelo TRANSPORTADOR, com base na
altitude real acima do nivel do mar no local do medidor e sera considerada
constante durante o prazo de vigéncia do CONTRATO. A unidade de
medida de pressdo sera o quilograma-forga por centimetro quadrado
(“kgf/cm?”).

"A unidade de medida de pressdo sera o quilograma-for¢a por centimetro quadrado

(“keflem®)"
O trecho realgado ndo faz sentido estar nesse item de pressdo atmosférica.




Comentario:

2.5.3 Os documentos de que trata a Clausula 2.5.2 deste TCG, deverdo
ser disponibilizados em até 10 (dez) DIAS da NOTIFICAGAO feita pelo
TRANSPORTADOR ao agente interconectado. Quando tais informagdes

Deve ser previsto o mesmo direito aos carregadores em relagdo aos documentos dos sistemas
de medigdo sob responsabilidade da transportadora.

76 CONTRATO APéndice I - 25 253 RefTIUi_SitOS Instituto Brasileiro do | forem necessarias para ratificar informagdes referentes ao fechamento do
(ENTRADA) Requisitos técnicos Técnicos  |Petroleo e Gas - IBP | faturamento mensal, deverdo ser disponibilizadas até o 1° DIA UTIL do
MES subsequente a0 MES de solicitagdo.
Comentario: Deve ser previsto o mesmo direito aos carregadores em relagdo aos sistemas de medigdo sob
2.5.4 As calibragdes dos sistemas de terceiros poderdo ser assistidas pelo |responsabilidade da transportadora.
CONTRATO Apéndice I - Requisitos | Instituto Brasileiro do | TRANSPORTADOR, mediante NOTIFICACAO prévia do agente
77 |(ENTRADA) | Requisitos técnicos 25 254 Técnicos  |Petréleo ¢ Gés - IBP | interconectado a0 TRANSPORTADOR, com no minimo 5 DIAS UTEIS
de antecedéncia.
Exclusdo de texto: Nio ¢ razoavel condicionar o ajuste do instrumento apenas nos casos em que 0 erro maximo
,5  |CONTRATO Apéndice I - 57 274 Requisitos  |Instituto Brasileiro do ~ |[exclusdo 2.7.4] admissivel for ultrapassado.
(ENTRADA) Requisitos técnicos : o Técnicos  |Petroleo e Gas - IBP
Alteragdo de redagéo: Deve ser alterado para "valores médios horarios", visando garantir maior precisdo nos
2.7.7.2. Para o intervalo de tempo definido no item 2.7.7.1 acima, serdo calculos assim como rastreabilidade aos relatorios de audit trail.
apurados os valores médios horarios de pressdo, pressdo diferencial,
79 CONTRATO Apéndice I - 277 2774 Requisitos  |Instituto Brasileiro do tempeNraturgleS;iEZ;\i/fAe;)oé K/I[T];]S)inilg\gd]ggs(gzss ?2_?3‘:2}?8 quef
(ENTRADA) Requisitos técnicos o o Técnicos  |Petroleo e Gas - IBP compoem St ¢ » contorme
descrito abaixo:
Alteragdo de redagdo:  2.7.9 Caso as calibragdes indiquem que o Nio basta mandar os resultados, havendo a necessidade de os carregadores terem acesso aos
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL est4 operando com calculos.
ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL
o . . . acima do limite admissivel definido no item 2.7.1 deste Apéndice I ao
30 CONTRATO Apéndice I - 279 279 Reﬁ“'?'tos Instituto Brasileiro do TCG, proceder-se-a ao seguinte: (i) serdo registrados e apresentados ao
(ENTRADA) Requisitos técnicos Técnicos Petroleo e Gas - IBP

CARREGADOR os célculos e os resultados obtidos e outros aspectos
pertinentes;
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2.7.13

Requisitos
Técnicos

Instituto Brasileiro do
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Alteragdo de redagao:

2.7.13 Havendo, em qualquer DIA, falha ou erro no SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL, sem interrupgdo no fornecimento de
GAS, a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA ¢ a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA relativas a esse Dia serdo
determinadas em uma das seguintes formas a ser definido pelo
TRANSPORTADOR, observando a seguinte ordem de prioridade:
[exclusdo (iv)]

(i) utilizando-se o registro de qualquer equipamento de controle (do
CARREGADOR, consumidor, terceiro interconectado etc.), desde que
fornecido pelo CARREGADOR ¢ AGENTE A MONTANTE no prazo de
até 5 (cinco) DIAS ap6s o DIA em que ocorreu a falha ou erro, ou até o
primeiro DIA UTIL do més seguinte a0 DIA OPERACIONAL em
questdo, o que ocorrer primeiro, ¢ conforme validado pelo
TRANSPORTADOR, se instalado e registrando com precisio;

(ii) corrigindo-se o erro, se o percentual de erro puder ser determinado
por calibragdo, teste ou calculo matematico;

estimando-se as QUANTIDADES DE GAS com base no perfil
operacional historico de registros do referido equipamento de medigdo ou
na diferenga historica dos Gltimos 30 (trinta) DIAS de registro de qualquer
equipamento de controle, desde que fornecido pelo CARREGADOR no
prazo de até 5 (cinco) DIAS ap6s o DIA em que ocorreu a falha ou erro,
ou até o primeiro DIA UTIL do més seguinte a0 DIA OPERACIONAL
em questdo, o que ocorrer primeiro, e conforme validado pelo
TRANSPORTADOR.

Deve ser ajustada a ordem de preferéncia para a refletir as opgdes mais adequadas
tecnicamente, que inclusive estdo pactuadas atualmente nos outros GTAs com as
tarnsportadoras. Em resumo: (i) outra medi¢@o no local (do transportador ou de terceiros)
medindo com exatiddo e validada pelas partes; (ii) corrigindose o erro por céalculo
matematico; (iii) acordo entre as partes.
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2.7.15

Requisitos
Técnicos
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Alteragdo de redagdo: 2.7.15 O CARREGADOR devera encaminhar
em conjunto com a contestagdo os volumes apurados em seus sistemas de
medigdo em conjunto com a comprovagdo metrologica de todo o sistema
de medigéo.

Deve ser excluido trecho marcado, pois ndo guarda coeréncia com a técnica. Por exemplo, se
dois sistemas de medigdo possuem diferenga historica de 1,5% e, apés um evento de
calibragdo do transportador, essa diferenga passa a ser de 1,5%, obviamente ha uma
consideravel suspeita de falha sobre a medigdo que deve ser avaliada e investigada.
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Solicitagdo de esclarecimento: 1.2.1.1 Um PORTFOLIO deve conter
pelo menos uma CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE
DE ENTRADA ou uma CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE DE SAIDA, contratada na qualidade de NOMINACAO
LIVRE ou NOMINACAO RESTRITA.

Favor esclarecer qual parte da capacidade de entrada ofertada no ambito da Chamada Publica
do GASIG sera na qualidade de Nominagao Livre e qual sera na Nominagao Restrita.
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Balanceament
[¢)

Instituto Brasileiro do
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Alteragdo de texto e comentério: 1.2.10. O GESTOR DO PORTFOLIO
arcar4, na medida em que ele ou outro carregador do mesmo PORTFOLIO
der causa, com os custos das ACOES DE BALANCEAMENTO tomadas
pelo TRANSPORTADOR para reduzir o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA e para garantir o EQUILIBRIO da REDE
DE TRANSPORTE. [exclusdo 1.2.11]

O Gestor de Portfolio devera ser opcional, e ndo obrigatério. Ao criar a figura do Gestor de
Portfolio, o Transportador transfere para os carregadores parte relevante de suas atribuigdes
para os carregadores, onerando-os. Nao ¢ razoavel que o Gestor do Portfolio seja
responsavel, inclusive financeiramente pelos demais carregadores que pertencem ao
Portfolio. Ha uma nitida transferéncia de atribui¢des do Transportador ao Gestor do
Portfolio. Adicionalmente hd um 6nus adicional ao Gestor do Portfélio, na medida em que
este ¢ responsavel por contratagdo de garantia de balanceamento, importando em um
tratamento néo isondmico entre os carregadores.
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1.3.2.1

Balanceament
[¢)

Instituto Brasileiro do
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Comentario 1.3.2.1 O Grafico de DESEQUILIBRIO DO SISTEMA ¢ a
representagdo esquematica das condigdes de BALANCEAMENTO da
REDE DE TRANSPORTE em dado momento. Neste grafico serdo
apresentadas as informagdes abaixo: (i) ZONAS DE DESEQUILIBRIO
— setores do Grafico do DESEQUILIBRIO DO SISTEMA que
representam diferentes graus de criticidade de desequilibrio do SISTEMA
DE TRANSPORTE, ¢ que demandam diferentes ACOES DE
BALANCEAMENTO quando atingidas, conforme descrito a seguir: (...)

E importante que sejam conhecidas as faixas que compdem as zonas de desequilibrio
Marginal, Baixo, Alto e Severo.
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1.34

Balanceament
o

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Comentario: 1.3.4.1 O TRANSPORTADOR disponibilizara para cada
GESTOR DO PORTFOLIO no sitio eletronico do TRANSPORTADOR o
grifico com a curva de DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
SISTEMA (DAS), junto com a curva de DESEQUILIBRIO
ACUMULADO dos CAUSADORES (DAC) ¢ a curva de
DESEQUILIBRIO ACUMULADO dos MITIGADORES (DAM), — que
serdo atualizados de maneira compativel com os prazos das
NOMINACOES DE TRANSPORTE intradiarias, conforme clausula 2.3
deste Anexo.

Sugerimos que haja defini¢ao explicita do horario/periodicidade de disponibilizagdo da
informagdo, para que ndo reste davida.
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Alteragao de texto:  1.4.5 O TRANSPORTADOR devera repassar ao(s)
CAUSADOR(ES), conforme as regras do item 1.7.1, os custos
decorrentes da ACAO DE BALANCEAMENTO prevista no item 1.4.3
acima, na propor¢do em que tenham dado causa a necessidade de atuagdo
do TRANSPORTADOR, com base nos seus respectivos
DESEQUILIBRIO(s) ACUMULADOS DO PORTFOLIO, incluindo, sem
limitagdo: (i) os custos relativos aos TRIBUTOS, exceto os recuperaveis,
na compra e venda de gas pelo TRANSPORTADOR para fins de corre¢do
de DESEQUILIBRIO DO SISTEMA; e (ii) quaisquer potenciais
desembolsos pelo TRANSPORTADOR com o pagamento de indenizagdo
a outros carregadores e/ou TERCEIROS por danos decorrentes de
medidas adotadas conforme item 1.4.3 - “iv” acima, sem prejuizo do
disposto no item 8.2.4 da CLAUSULA OITAVA do TCG

Os tributos recuperaveis pelo transportador ndo devem ter repercussao na cadeia, pois sdo
passiveis de crédito para o adquirente na compensagdo com os débitos de suas operagdes.
Esse repasse de tributos recuperaveis causa aumentos dos custos de transporte e uma
incidéncia multipla sobre demais tributos incidentes nas operagdes subsequentes.
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Balanceament
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Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragdo de texto: 1.6 Troca de Titularidade de GAS 1.6.1 Troca de
Titularidade de GAS entre GESTOR(ES) DO PORTFOLIO ou entre
carregadores para fins de balanceamento. 1.6.1.1 Para corrigir
DESEQUILIBRIO(S) ACUMULADO(S) DO PORTFOLIO, carregadores
de PORTFOLIOS distintos ou GESTOR(ES) DE PORTFOLIO poderio
efetuar entre si a troca de titularidade do GAS sob custodia do
TRANSPORTADOR. Essa troca de titularidade do GAS, mediante
transferéncia entre PORTFOLIO(S), devera ser baseada nas
NOTIFICACOES DE TRANSAGAO dos carregadores ou GESTOR(ES)
DE PORTFOLIO envolvidos, nos termos do item 1.6.1.3 desta Clausula
do Apéndice Il do TCG.

A restrigdo de que a troca de titularidade do gas deva ocorrer na mesma origem do géas nao ¢
razoavel, dificultando e limitando as transagdes. Os carregadores devem poder transacionar
com outros carregadores para ajustar seu saldo de desequilibrio, desde que previamente
notificado ao transportador (Mecanismo de Troca de Titularidade), sem que haja restrigdo em
relagdo a0 PONTO DE ENTRADA. Entendemos que hé solugéo de contorno para eventuais
questdes tributarias alegadas pelas transportadoras. O tema estd em discussdo no ambito do
GT TAX do IBP.
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o
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Alteragio de texto: 1.7.3 LIQUIDACAO MENSAL 1.7.3.1 Ao término
de cada MES, independentemente da situagdo do DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA ¢ das ACOES DE BALANCEAMENTO
realizadas pelo TRANSPORTADOR para corregio do DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO SISTEMA, o TRANSPORTADOR apurara,
individualmente para cada PORTFOLIO, o DESEQUILIBRIO
ACUMULADO DO PORTFOLIO, na altima hora do tltimo DIA
OPERACIONAL desse MES. Esse desequilibrio ser4 considerado como
DESEQUIL{BRIO MENSAL DO PORTFOLIO. 1.7.3.20
TRANSPORTADOR aplicara o mecanismo de LIQUIDAGCAO MENSAL
para concluir as transagdes de compra ou venda de QUANTIDADES DE
GAS com 0 GESTOR DO PORTFOLIO que apresentou um
DESEQUILIBRIO MENSAL DO PORTFOLIO positivo ou negativo,
através do exercicio da OPCAO DE COMPRA E VENDA outorgada no
ambito deste CONTRATO, conforme Anexo V, de forma que, apds a
LIQUIDAGAO MENSAL, o DESEQUILIBRIO ACUMULADO DO
PORTFOLIO de cada GESTOR DO PORTFOLIO seja zerado para o
inicio do proximo MES. 1.7.3.3 O prego pelo qual o
TRANSPORTADOR vende ou compra, conforme o caso, as
QUANTIDADE(S) DE GAS conforme item 1.7.3.2 acima, considerara
um DIFERENCIAL DE PRECO de 2,5%, para mais ou para menos,
relativo ao prego de referéncia do gas (PGR), conforme definido abaixo:

=102,5% x =97,5% % Onde: PV: O prego de
venda que o TRANSPORTADOR cobra do GESTOR DO PORTFOLIO
B¥. 0 prego dek c@%rapcﬁle o TRANBFERTADOR paga ao GESTOR
DO PORTFOLIO PGER: o preco do GAS que reflete o custo de
oportunidade, o prego do GAS constante no GSA de Balanceamento, caso
aplicavel, ou o preco do GAS na Plataforma de Trading, quando a mesma
existir, em R$/m?, com ARRENDONDAMENTO na quarta casa decimal,
a ser divulgado no sitio eletronico da NTS.

O preco de referéncia devera refletir o custo de oportunidade da molécula, mitigando
eventual arbitragem entre agentes. Dessa forma sugerimos o texto marcado em vermelho.
Alternativamente, poderdo ser alterados os fatores multiplicativos do PGER com este mesmo
intuito.
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1.7.4

Balanceament
[¢)

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gés - IBP

Alteragdo de texto: 1.7.4 ENCARGO DE BALANCEAMENTO

1.7.4.1 Para cobrir os custos fixos em relagio as ACOES DE
BALANCEAMENTO, o TRANSPORTADOR cobrara de cada
CARREGADOR 0 ENCARGO DE BALANCEAMENTO calculado com
base em suas respectivas CAPACIDADES CONTRATADAS.

Os custos fixos incorridos pelo Transportador para fins de Balanceamento deverdo ser
arcados por todos os Carregadores.
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1.8.1

Balanceament
o

Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Alteragdo de texto: 1.8.1 O TRANSPORTADOR devera manter uma
CONTA GRAFICA DE BALANCEAMENTO para acompanhamento
contébil das TRANSACOES relacionadas a0 BALANCEAMENTO da
REDE DE TRANSPORTE. Pelo menos os seguintes itens deverdo constar
na CONTA GRAFICA DE BALANCEAMENTO, conforme aplicavel:
(...) (i) Despesas: (...) [retirar (g)]

Tributos incidentes na compra de géas natural ndo devem ser tratados como despesa para fins
de cobranga na cadeia, ja que possuem a caracteristica de recuperaveis no regime da néo-
cumulatividade.
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Instituto Brasileiro do
Petroleo e Gas - IBP

Solicitagdo de esclarecimento:

1.8.3 Caso a CONTA GRAFICA DE BALANCEAMENTO nio esteja
balanceada ao final do ano, os montantes superavitarios (em caso de saldo
superior a0 SALDO BASE) ou montantes deficitarios (em caso de saldo
inferior a0 SALDO BASE) serdo compensados durante o ano seguinte
utilizando o0 mecanismo de RECONCILIACAO DE RECEITAS E
DESPESAS. Tais ajustes que venham a ser necessarios serdo
principalmente corrigidos via
VALOR DE FLEXIBILIDADE, conforme item 1.7.2.4, via ENCARGO
DE BALANCEAMENTO, conforme item 1.7.4, ¢/ou via ajuste do
DIFERENCIAL DE PRECO utilizado para a LIQUIDAGAO MENSAL:
(i) Caso a CONTA GRAFICA DE BALANCEAMENTO seja
superavitaria, o VALOR DE FLEXIBILIDADE, a TARIFA DE
BALANCEAMENTO e/ou o DIFERENCIAL DE PRECOS deverao ser
reduzidos para o ano seguinte; ou

(ii) Caso a CONTA GRAFICA DE BALANCEAMENTO seja deficitaria,
o VALOR DE FLEXIBILIDADE, a TARIFA DE BALANCEAMENTO
e/ou 0 DIFERENCIAL DE PRECOS deverdo ser aumentados para o ano
seguinte.

Favor esclarecer se os valores decorrentes do mecanismo de RECONCILIACAO DE
RECEITAS E DESPESAS deverao ser previamente aprovados pela ANP, a cada ano.
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Clausula quarta

43

43

INICIO E
PERIODO DO
SERVICO DE
TRANSPORT
E FIRME DE

ENTRADA

ABRACE - Associagdo
Brasileira dos Grandes
Consumidores
Industriais de Energia e
de Consumidores Livres

Alteragdo da clausula 4.3 e a exclus@o da clausula 4.4 para fins de
isonomia contratual entre as partes.

O atraso no inicio da presta¢do do servigo de transporte ndo se caracteriza apenas como uma
falha, mas como um descumprimento do proprio contrato. Como uma industria de rede,
qualquer dificuldade em acessar o transporte gerara danos contratuais em infraestruturas
adjacentes, contratadas pelo carregador, ou até mesmo pode afetar a produgdo da molécula.
Sendo assim, caso o transportador ndo tenha cumprido o prazo contratual, exceto por eventos
que caracterizam for¢a maior, deve também ser responsabilizados pelos danos e penalidades
imputadas ao carregador, em decorréncia deste atraso. Por isso, recomendamos a ANP a
modificagdo da clausula 4.3 ¢ a exclusdo da clausula 4.4 para fins de isonomia contratual
entre as partes.
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ABRACE - Associa¢ao
Brasileira dos Grandes
Consumidores
Industriais de Energia e
de Consumidores Livres

ABRACE - Associa¢ao
Brasileira dos Grandes
Consumidores
Industriais de Energia e
de Consumidores Livres

Exclusdo do item ii da clausula 5.2

O balanceamento da rede tem como objetivo equilibrar as injegdes e retiradas de gas da rede
em um periodo pré-determinado pela regulagdo ou, na sua auséncia, estabelecido em
contrato. Dado que a reponsabilidade primaria por manter o equilibrio dos fluxos contratuais
¢ do carregador, no caso da NTS, do gestor do portfolio, ndo faz sentido algum prever, como
condigdo precedente, a assinatura de um GSA Balanceamento pelo transportador para o
inicio da prestagao do servigo de transporte. Na visdo da ABRACE, e de acordo com
exemplos de benchmarks internacionais que consolidaram a operagdo pelo modelo por
entradas e saidas, cabe ao transportador assegurar o equilibrio do sistema, que requer agdes
mais assertivas somente quando o desequilibrio colocar em risco a operagéo. Sendo assim,
sugerimos a exclusdo desta condigdo precedente e que toda a contratagdo de gas natural pelo
transportador, inclusive para fins de balanceamento seja feita de modo transparente, com
participagdo publica (via consulta publica) e, a0 mesmo tempo, sejam considerados critérios
eficientes de contratagdo, considerando a operagdo de toda a rede, onde havera maior
liquidez e competitividade para esta contratagdo. Por exemplo, ainda restam duvidas se o
GSA balanceamento que o contrato, ora em andlise referencia, diz respeito somente aos
volumes necessarios para balancear o0 GASIG ou todo o sistema NTS. Assim, pedimos & ANP
a exclusdo do item ii da clausula 5.2.

(vi) ENCARGO DE GAS E ENERGIA ELETRICA PARA USO NO
SISTEMA. Exclusio da previsdo de repasse dos custos de energia elétrica
como encargo ao transporte

Conforme ja mencionado, em que pese a previsiao na minuta do edital e do contrato da
cobranga de encargo de energia elétrica para uso no sistema, ndo ha qualquer explicagdo
quando e como esse recurso poderia ser utilizado na operacao da rede de transporte. Como os
contratos de transporte das demais transportadoras ndo contemplam este tipo de encargo,
parece que somente a operagdo da NTS estard sujeita a utilizar a energia elétrica como
recurso. Sendo assim, pedimos a exclusdo a exclusdo da previsdo de repasse dos custos de
energia elétrica como encargo ao transporte.
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Brasileira dos Grandes
Consumidores
Industriais de Energia e
de Consumidores Livres

ABRACE - Associa¢ao
Brasileira dos Grandes
Consumidores
Industriais de Energia e
de Consumidores Livres

Pedido de esclarecimento em relagéo a condigéo de restri¢do na
contratagdo do transporte e se ANP avaliou outras medidas que poderia
ser menos maléficas a concorréncia e no acesso ao sistema, inclusive as
agdes de balanceamento e na integragao com redes adjacentes.

A previsio contratual da modalidade firme ofertada pela NTS na minuta apresentada podera
ser feita de duas formas: i) livre — sem restri¢des locacionais de saida para o carregador de
entrada e sem vincular a entrada do gas ao carregador de saida; e ii) restrita — entrada do gés
na rede, vinculada a zonas de saidas pré-determinadas e retirada do gés, pelo carregador de
saida, injetado em determinados pontos da rede de transporte ou sem restri¢des locacionais,
caso a nominagao no seja pela modalidade firme. Tendo isso em vista, inicialmente pedimos
esclarecimentos da ANP pela aprovagdo do contrato de transporte por entradas e saidas desta
forma — com duas possibilidades de nominagdo — ja que o documento técnico elaborado pela
Agéncia e que subsidia a analise das minutas do edital e contrato ndo contempla a motivagao
desta possibilidade. No nosso entendimento, a logica do modelo por entradas e saidas ¢
conceder flexibilidade na contratagdo do transporte, para proporcionar maior liquidez na
contratagdo da molécula. As corregdes dos fluxos fisicos e comerciais, neste caso, sdo feitas
por meio das agdes de balanceamento, intrinsecas ao modelo. Ao autorizar alocagdes com
restrigdes, a l6gica da contratagdo fere o principio do modelo escolhido e gera implicagdes
que podem, até mesmo, esbarrar em condigdes concorrenciais. Primeiro, porque a NTS nao
divulgou, ainda, a capacidade disponivel para contratagdo em seus gasodutos e tampouco
divulgou estudos que apresentem a simulagéo termo hidraulica e de otimizagao decorrentes
da redugao da flexibilidade dos contratos legados que possam sinalizar gargalos fisicos.
Entdo, se o objetivo de ofertar capacidade com restri¢des de nominagao for corrigir ex-ante a
possibilidade de gargalos operacionais, ha outras medidas regulatorias mais eficientes e que
podem ter um efeito negativo menor na concorréncia e na condi¢do de acesso, como por
exemplo, overbooking e capacity surrender, além de agdes de balanceamento locacionais.
Assim, pedimos & ANP que compartilhe a anélise do custo-beneficio de ter aprovado a
possibilidade de nominagao com restrigdes e quais os efeitos que este tipo de nominagao
podera implicar na acessibilidade do sistema, inclusive na liquidez da contratagao da
molécula e agdes de balanceamento, e na integragdo com redes adjacentes. Segundo,
considerando os impactos concorrenciais que esta opgao restrita podera gerar, citamos a
estratégia do modelo por entradas e saidas. Quando um carregador de saida decide contratar
capacidade, ele, estrategicamente, estard assumindo responsabilidades e riscos desta
contratagdo para aumentar suas opgdes e liquidez na contratagdo da molécula, uma vez que,
tendo contratada a saida, podera arbitrar pregos e negociar molécula mais competitiva com
carregadores que acessem qualquer ponto do sistema, inclusive carregadores de entrada de

Continuag@o a contribuicdo do questionario anterior

Recomendamos a ANP que ndo aprove a modalidade de oferta de
capacidade de transporte com restri¢o, a ndo ser que seja devidamente
comprovado que os efeitos decorrentes desta medida ndo gerardo qualquer
efeito negativo a concorréncia e/ou a acessibilidade do sistema. Mesmo se
tais restricdes se mostrarem necessarias e mais eficientes do que outras
formas regulatérias de solucionar eventuais gargalos, que a oferta com
restrigdo seja aprovada em carater transitorio até que eventuais gargalos
sejam solucionados e, sempre que possivel, devem ser resolvidos por
alternativas operacionais, por exemplo, a adogao de mecanismos de
congestionamento contratual aplicada pela TAG.

Frisamos ainda, que a logica de oferta de capacidade apresentada nesta consulta publica pode
ndo estar aderente as condigdes de integragdo com as demais redes de transporte. Desta
forma, a ABRACE se opde a qualquer tipo de restri¢do na contratagdo de capacidade de
transporte, a ndo ser que, por estudos, explicagdes e evidéncias da ANP, tais restrigdes se
mostrem necessarias e mais eficientes do que outras formas regulatorias de ofertar
capacidade em condi¢des mais flexiveis. Mesmo assim, tais restrigdes precisam ser aprovadas
em carater transitorio até que eventuais gargalos sejam solucionados e, sempre que possivel,
devem ser resolvidas por alternativas operacionais, por exemplo, a ado¢do de mecanismos de
congestionamento contratual aplicada pela TAG.
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Sugerimos que a ANP estabelega, mesmo em condigdo transitdria e até
que haja regulagdo a respeito, critérios ou metas de incentivos para que o
transportador busque a maxima eficiéncia possivel na gestdo da sua rede
de transporte. Neste sentido, os custos a serem repassados para os
carregadores devem atender a um critério de eficiéncia a ser estabelecido
pela ANP. Caso ndo atendam, deverdo ser suportados pelo transportador
como ineficiéncia na prestagdo do servigo.

Conforme a clausula quinta, cabera ao transportador adquirir gas natural para compor o
estoque de referéncia para operagéo da rede de transporte. Salientamos que a compra do gés
para empacotamento devera ser transparente e por meio de processos concorrenciais em que
o mercado conhega, minimamente, e anteriormente a aquisigao, as condigdes impostas nesta
contratagdo. Da mesma forma, ressente-se da auséncia de apresentag@o, por parte da
transportadora e da ANP, da metodologia utilizada para calculo do estoque de referéncia,
importante para que o mercado entenda as condigdes operacionais da rede e em avaliar
quando serdo necessarias as agdes para balanceamento, ja que ha uma tolerancia operacional
estabelecida em contrato para desequilibrios marginais e baixos.

Sugerimos que a ANP estabelega, mesmo em condigdo transitoria e até que haja regulagao a
respeito, critérios ou metas de incentivos para que o transportador busque a maxima
eficiéncia possivel na gestdo da sua rede de transporte. Como o estoque de referéncia pode
ser utilizado como medida de flexibilidade da rede, configura-se como um servigo a ser
prestado aos carregadores na gestdo de seus portfolios ou uma ferramenta a ser utilizada pelo
transportador para o balango residual do sistema. Assim, tanto as metas de desempenho de
prego como de quantidade sdo desejaveis para garantir uma gestdo eficiente pelo
transportador.

No Reino Unido, por exemplo, a meta estabelecida para National Grid na gestdo da compra
de gas para o balango residual — manuteng@o do linepack — ¢ um spread de 1,5% em relagdo
ao prego médio do sistema no dia em questdo. Em relagdo ao desempenho da quantidade de
gas para estoque de referéncia, ¢ incentivado pelo regulador que a transportadora minimize
quaisquer alteragdes entre o inicio ¢ o encerramento do linepack durante o dia operacional.
Este incentivo tem o propdsito de assegurar que desequilibrios no sistema sejam direcionados
para os agentes que lhe deram causa. Caso o transportador consiga atingir a meta de
incentivos definidas pelo regulador, recebe um beneficio financeiro, caso contrario ¢
penalizado.

Ao que parece, aqui no Brasil, qualquer risco da operagéo da rede sera repassado ao
carregador, estando o transportador em uma posi¢éo confortavel e que, no limite, pode ndo o
levar a buscar as melhores escolhas, caso estas lhe representem desafios na gestdo do
portfolio.

Sob esta otica, em relagdo ao 5.4: “Quaisquer custos incorridos pelo TRANSPORTADOR
relativos a parcela de GAS necesséria para a formagio do ESTOQUE DE REFERENCIA,

Exclusdo da clausula 6.1.4, uma vez que a clausula 6.1.5 ja prevé uma
alternativa para caso o transportador ndo consiga firmar os referidos
contratos.

Sugerimos a ANP suprimir a clausula 6.1.4 do contrato, uma vez que, como ja ressaltado
nesta contribuigdo (em condi¢des precedentes), ndo pode ser uma condigdo para o
cumprimento do contrato de prestagdo dos servigos de transporte o transportador firmar
contratos de GSAs entrada e saida. Sabemos que toda atividade, mesmo que regulada, exige a
assungdo de riscos. O transporte ¢, por lei, considerado uma atividade econdmica que devera
ser exercida por conta e risco do empreendedor e ndo constitui em prestagdo de servigo
publico. Sendo assim, ndo faz sentido transferir os riscos inerentes da atividade de transporte
para os contratantes deste servigo que, pelo contrato ora em analise, ja assumem uma série de
compromissos, muitos deles traduzidos na forma de penalidades, seguros e garantias. Além
disso, a clausula 6.1.5 ja prevé uma alternativa para caso o transportador ndo consiga firmar
os referidos contratos.
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Exclusdo das clausulas 8.2.1, iii; 8.2.1, vii; 8.2.2, iv; ¢ 8.2.3, ii

O contrato descaracteriza a falha do servigo de transporte caso haja, dentre
outros: i) manutengao programada (8.2.1, iii); ii) falha no fornecimento de gas, por
meio do GSA GUS ou GSA Balanceamento ou pelo Fornecedor de Gas (8.2.1, vii);
iii) em caso de PONTOS DE ENTRADA compartilhados por mais de um
carregador, caso um dos carregadores injete QUANTIDADES DE GAS superiores
ou inferiores as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, afetando as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS dos demais carregadores no PONTO
DE ENTRADA em quest&o (8.2.2, iv); iv) em caso de PONTOS DE SAIDA
compartilhados por mais de um carregador, caso um dos carregadores retire
QUANTIDADES DE GAS superiores ou inferiores as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS, afetando as QUANTIDADES DIARIAS em caso de PONTOS DE
SAIDA compartilhados por mais de um carregador, caso um dos carregadores
retire QUANTIDADES DE GAS superiores ou inferiores &5 QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS, afetando as QUANTIDADES DIARIAS (8.2.3, ii). No
nosso entendimento, todos esses eventos s&o responsabilidades operacionais do
transportador e eximi-lo desta responsabilidade é transferir o risco da operagao
integralmente ao carregador, onerando sobremaneira a contratagéo dos servigos
de transporte. Dito de outra maneira, é responsabilidade do transportador assumir
todos os compromissos necessarios para que a rede seja operada de forma
segura, eficiente e com transparéncia dos custos. Portanto, ndo faz sentido a
previséo contratual de repasse dos riscos caso a contraparte da transportadora
ndo cumpra com as obrigagdes constantes nos contratos necessarios a operagao,
sob os quais os carregadores ndo possuem qualquer relagédo ou geréncia. Do
mesmo modo, o transportador deve assumir a responsabilidade pelos danos
sofridos aos carregadores, caso a operagdo em pontos compartilhados prejudique
alguma das partes que o contrataram. Assim, sugerimos a ANP a exclusdo das
clausulas destacadas.
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Exclusdo dos limites estabelecidos nas clausulas 9.2, 9.3, 9.4

Sugerimos a exclusdo dos limites estabelecidos nas clausulas 9.2, 9.3, 9.4.2.1 para aplicagdo
de penalidades ao transportador em caso de falha de servigo de transporte. Entendemos que a
regulagdo deve incentivar a eficiéncia, a seguranga e a qualidade na prestagéo do servigo € o
limite imposto vai na dire¢do contraria ao eximir o transportador de se responsabilizar
integralmente pela atuagdo ndo diligente em evitar falhas na operacdo. Ademais, verifica-se
auséncia de isonomia na presente minuta contratual, tendo em vista que sdo inimeras
cobrangas de penalidades imputadas ao carregador por ultrapassar ou a quantidade contratada
ou a programada. O mesmo ndo ocorre quando ha falha do servigo de transporte por
responsabilidade do transportador.

Do mesmo modo, considerando o disposto no item 9.4, ndo ha isonomia na aplicagdo das
penalidades decorrentes da disponibilizagdo de gis desconforme pelo transportador e
carregador. Assim como o carregador, caso o transportador tenha responsabilidade pela
movimentagdo de gas desconforme devera assumir todos os custos, ndo apenas a penalidade
pela falha do servigo de transporte, mas inclusive perdas e danos causados aos carregadores
que forem prejudicados pela operagdo. Ademais, a disponibilizagdo de uma quantidade
diferente da programada em cada ponto deve ser caracterizada como falha no servigo de
transporte, visto que ¢ de responsabilidade do transportador assegurar que todos os
carregadores injetem e recebam a quantidade de gas necessaria em cada ponto.

Assim, solicitamos a exclusdo dos itens referenciados acima para o correto tratamento
isondmico entre o transportador e os carregadores no cumprimento de suas obrigagoes.

Ajuste na redacdo da clausula 10.3.1

Propomos o ajuste da clausula 10.3.1 para que tanto em identificagdo na apuracdo de
quantidades de gas para mais ou para menos, nos ajustes de medigdo, sejam considerados os
encargos e penalidades pagos indevidamente pelo carregador.
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Exclusdo do item v da clausula 12.2.1. Alteragao da clausula 12.8.1, uma
vez que o mais logico seria que o contrato fosse suspenso durante um
evento de caso fortuito ou for¢a maior, ndo havendo nem prestagdo do
servigo, nem pagamento.

Questionamos a falta de isonomia no contrato decorrente da abrangéncia da aplicagdo dos
eventos de forga maior atribuiveis ao transportador e carregadores. Na clausula 12.2.1, v. o
contrato descaracteriza como evento de for¢a maior qualquer evento ou situa¢do que afete,
comprovadamente, o cumprimento das obrigagdes do TRANSPORTADOR em qualquer
contrato de transporte, desde que tal evento ou situagdo possa ser caraterizado como FORCA
MAIOR, incluindo eventos de FORCA MAIOR que afetem o cumprimento do(s) GSA(s)
GUS ou do(s) GSA(s) BALANCEAMENTO. Nio ¢ andlogo quando o mesmo pode ocorrer
com o carregador, conforme clausula 12.3.1, v: qualquer evento, de FORCA MAIOR ou néo,
ocorrido a um contratado, consorciado ou subcontratado de um CARREGADOR DE
ENTRADA, que o impegca de disponibilizar o GAS nos PONTOS DE ENTRADA, ou de um
CARREGADOR DE SAIDA de retirar GAS nos PONTOS DE SADA. Neste caso,
sugerimos a exclusdo do item v da clausula 12.2.1 para que o transportador assuma a
responsabilidade e custos devidos ao carregador, caso ndo consiga cumprir com as suas
obrigagdes, decorrente de um evento de Forga Maior que venha a afetar a sua contraparte na
prestagdo de servigos ancilares contratados. Ademais, no entendimento desta Associagdo, em
casos de forga maior ndo deve haver obrigagdo do carregador com o transportador no
pagamento de qualquer encargo. A simples aferi¢do de crédito a ser compensado
gradualmente, como proposto na clausula 12.8.1, podera ndo ser suficiente para repor
eventuais perdas que a parada do servigo causara. Ademais, este mesmo item do contrato
estabelece um limite de 10% para compensagao gradual do crédito pela capacidade ndo
utilizada, que representa um beneficio unilateral ao transportador, uma vez que nao ¢
proposto qualquer medida semelhante para o caso de o carregador sofrer com circunstancia
de forga maior. Portanto, sugerimos a alteracdo deste dispositivo no contrato. O mais logico
seria que o contrato fosse suspenso durante um evento de caso fortuito ou for¢a maior, ndo
havendo nem prestagao do servigo, nem pagamento. Para dar maior seguranga e clareza nos
eventos a serem considerados como caso fortuito ou forga maior, sugerimos que a ANP
acrescente nos contratos de capacidade de entrada e saida os eventos contidos no artigo 393
do Cdédigo Civil brasileiro.
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Adequagao da redacdo da clausula 13.2.1, com o objetivo de preservar
tratamento isondmico entre as partes.

De forma analoga ao item anterior, solicitamos atengao da Agéncia em relagdo as condigdes
para analise do cumprimento do contrato. Pelo disposto na clausula 13.2.1, o carregador s6
podera exigir a rescisdo contratual se o transportador deixar de fornecer o servigo de
transporte em quantidade superior a 90% por mais de 30 dias continuos ou 45 dias alternados
no ano. Infere-se, diante disso, a assungdo indevida pelo carregador de custos e riscos
decorrentes da falha de servigo de transporte durante todo este periodo, que ¢ agravada pelas
penalidades impostas ao contrato de molécula (take-or-pay) pela impossibilidade de executé-
lo. Sendo assim, solicitamos a adequacdo desta clausula com o objetivo de preservar
tratamento isondmico entre as partes. O carregador, ao contratar uma capacidade firme, esta
incorrendo em obrigagdes de “ship-or-pay”. O transportador deve assumir obrigagdes
equivalentes aquelas assumidas pelo carregador, ou seja, o contrato de transporte deve prever
clausulas de “delivery-or-pay” assim como ¢ exigido do carregador a assungéo do encargo de
capacidade (ship-or-pay), garantindo o equilibrio de responsabilidades entre as partes.
Ademais, também reforgamos a auséncia de isonomia no pagamento das penalidades relativas
a antecipagdo do término do contrato. Enquanto ¢ devido ao carregador o pagamento da
indenizagdo de todos os encargos, multiplicados pelas quantidades previstas até o fim do
contrato firmado e/ou 120% sobre o valor do investimento em instalagdo adicional com as
devidas corregdes monetarias, além dos danos e perdas indiretas. Ja para o transportador é
previsto apenas a reparagio das perdas e danos diretamente sofridos pelo carregador, mesmo
assim limitado & 10% do valor contratado pelo carregador.
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Exclusdo das garantias do investimento e balanceamento e esclarecimentos
da ANP se houve anélise dos impactos que a cobranga pelo transportador
de inlimeras garantias podera causar ao mercado, por exemplo, onerar de
forma significativa a contratagdo do transporte e impactar a concorréncia
no processo licitatorio.

Observa-se que no processo da Chamada Publica incremental da NTS foram aprovadas
infimeras garantias a serem asseguradas pelo Carregador ao Transportador para a construgao
do gasoduto e contratagdo de capacidade. Essas garantias passam pela: i) garantia do
investimento — 120% do valor do investimento, ponderado pela capacidade contratada; ii)
garantia geral do contrato, equivalente ao produto de 120 dias da QDC, multiplicada pelas
tarifas de transporte; iii) garantia da Proposta Garantida pela oferta no processo; e iv)
garantia do balanceamento, se o carregador for o gestor do portfélio, sendo 8 vezes o prego
de referéncia do gas, multiplicado pela capacidade de transporte contratada. Essas exigéncias
em conjunto com inimeras outras também presentes na minuta de contrato de capacidade
proposta impde a gestdo do risco quase exclusivamente ao carregador para assegurar os
investimentos do transportador. Frisa-se que a receita permitida, prevista no regramento legal
e que ainda precisa ser regulada pela ANP, ndo equivale a uma receita garantida e que o
processo de outorga por autorizagdo tampouco exime o transportador de assumir riscos
econdmicos da atividade que exerce, que ndo tem a natureza, por forga da lei, de servigo
publico. Neste sentido, pedimos a ANP maiores esclarecimentos acerca da aprovagio da
cobranga dessas garantias, que podem onerar de forma significativa a contratagao do
transporte, com reflexos no prego de venda da molécula. Na transi¢do para um mercado
competitivo, em que ainda ndo ha clareza da formagao dos precos de mercado, nem
transparéncia suficiente para ponderar os custos de cada componente do prego final, temos
observado que qualquer assung@o de riscos por parte do carregador de entrada, muitas vezes,
¢ transferida para o consumidor final em forma de penalidades com impactos importantes no
custo final do energético. Além disso, a exigéncia dessas inimeras garantias pode onerar
muito a contratagdo do transporte e impactar a concorréncia no processo licitatorio. Dessa
forma, considerando que o transportador deve assumir os custos inerentes da atividade que
opera, pedimos a exclusdo das garantias do investimento e balanceamento.
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Observa-se que no processo da Chamada Publica incremental da NTS
foram aprovadas inimeras garantias a serem asseguradas pelo Carregador
ao Transportador para a constru¢do do gasoduto e contratagdo de
capacidade. Essas garantias passam pela: i) garantia do investimento —
120% do valor do investimento, ponderado pela capacidade contratada; ii)
garantia geral do contrato, equivalente ao produto de 120 dias da QDC,
multiplicada pelas tarifas de transporte; iii) garantia da Proposta Garantida
pela oferta no processo; e iv) garantia do balanceamento, se o carregador
for o gestor do portfolio, sendo 8 vezes o prego de referéncia do gas,
multiplicado pela capacidade de transporte contratada. Essas exigéncias
em conjunto com inimeras outras também presentes na minuta de contrato
de capacidade proposta impde a gestdo do risco quase exclusivamente ao
carregador para assegurar os investimentos do transportador. Frisa-se que
areceita permitida, prevista no regramento legal e que ainda precisa ser
regulada pela ANP, ndo equivale a uma receita garantida e que o processo
de outorga por autorizagdo tampouco exime o transportador de assumir
riscos econdmicos da atividade que exerce, que ndo tem a natureza, por
forga da lei, de servigo publico. Neste sentido, pedimos & ANP maiores
esclarecimentos acerca da aprovagao da cobranga dessas garantias, que
podem onerar de forma significativa a contratagdo do transporte, com
reflexos no prego de venda da molécula. Na transi¢do para um mercado
competitivo, em que ainda ndo ha clareza da formagao dos precos de
mercado, nem transparéncia suficiente para ponderar os custos de cada
componente do preco final, temos observado que qualquer assungdo de
riscos por parte do carregador de entrada, muitas vezes, ¢ transferida para
o consumidor final em forma de penalidades com impactos importantes no
custo final do energético. Além disso, a exigéncia dessas inimeras
garantias pode onerar muito a contratagdo do transporte e impactar a
concorréncia no processo licitatorio. Dessa forma, considerando que o
transportador deve assumir os custos inerentes da atividade que opera,
pedimos a exclusdo das garantias do investimento e balanceamento.

As regras de congestionamento sugeridas na minuta contratual divergem das regras adotadas
nos contratos de transporte das demais transportadoras, que consideraram como
benchmarking as regras aplicadas na legislagdo europeia. Na auséncia de regulagdo, a
previsibilidade e coesdo das regras operacionais aplicadas entre as redes de transporte sdo
fundamentais para reduzir o risco operacional e a assungo de penalidades, caso haja a
contratagdo conjunta e integrada dessas redes. Ademais, nota-se que a métrica para o
gerenciamento do congestionamento contratual proposto pela NTS ¢ bastante restritiva em
relagdo a regra adotada pelas demais transportadoras. Sendo assim, sugerimos que a ANP
adeque as regras do presente contrato para as regras ja vigentes nos contratos da TAG e
TBG. Ademais, o contrato estabelece, como exce¢do, um conjunto de critérios que ndo
estariam sujeito as regras de congestionamento contratual. Um deles sdo os contratos de
transporte cujo objeto seja a contratagdo de capacidade em ponto de interconexdo. No
entanto, a ANP ja se posicionou formalmente ¢ assumiu compromisso com o mercado que
esta trabalhando, celeremente, para a integragdo das areas de transporte. Em um primeiro
movimento, aprovou, recentemente, as tarifas para a contratagao de servigo de transporte
extraordindrio — firme — nos sistemas NTS e TAG, possibilitando a entrada de novos
carregadores nestes sistemas. Isso permitird que um carregador que esteja conectado a malha
da NTS possa encontrar oportunidades de negocio com aqueles que estejam localizados em
redes adjacentes, sobretudo no sistema da TAG. No entanto, na auséncia de regras para
congestionamento contratual nos pontos de interconexao, mesmo se a capacidade de
interconexao estiver totalmente contratada, mas néo sendo utilizada, essas oportunidades
estariam reduzidas por uma ineficiéncia operacional. Sendo assim, sugerimos que a ANP
considere a contratagdo de ponto de interconexdo nas regras para congestionamento
contratual, uma vez que ¢ fundamental para a diversificagdo da oferta, para fomentar a
liquidez do mercado brasileiro de gas e para que carregadores de saida possam ter opgdes
mais atrativas na aquisi¢do de molécula. Por Gltimo, mais uma vez, refor¢amos a falta de
isonomia na minuta de contrato proposta. Na clausula 17.4.6 itens v e vi, por exemplo, o
contrato dispde que a transferéncia de capacidade para outro carregador, em caso de
congestionamento contratual, ndo pode impor resultado negativo ao transportador, a0 mesmo
tempo em que prevé que qualquer resultado financeiro positivo sera exclusivamente
transferido ao transportador. Sugerimos 8 ANP adequagio desta clausula para que os ganhos
de eficiéncia operacionais também sejam revertidos em prol da modicidade tarifaria. Em

Exclusdo da clausula 20

As exigéncias relativas as garantias contratuais, penalidades e seguros impostas nesta minuta
de contrato oneram excessivamente o carregador. Por exemplo, a obrigagdo de o carregador
manter seguros de riscos operacionais, de responsabilidade civil com limite minimo de
indenizagdo equivalente ao valor contratado, dentre outros, oneram e limitam a concorréncia
no processo licitatorio objeto desta consulta. Sendo assim, recomendamos a ANP que exclua
integralmente a clausula 20 do contrato. Reforgamos que esta exigéncia ndo nos parece
imprescindivel a oferta de capacidade, uma vez que nenhuma outra transportadora incluiram
em seus contratos.
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Alteragdo da redagdo da clausula 22, a fim de garantir a isonomia entre as
partes.

A atividade de transporte ¢ outorgada pelo regime de autorizagio e constitui-se em uma
atividade econdmica, ndo se configurando em prestagdo de um servigo publico, sob a qual o
autorizatario deve assumir os riscos inerentes da atividade. Da forma como o contrato traz a
possibilidade de manter o contrato equilibrado econémico-financeiramente, nos parece que
cabe o carregador a assunc@o de todos os riscos na contratagdo do transporte. Assim,
pedimos a ANP para que modifique a redac@o da clausula 22 para manter a isonomia entre as
partes. Para tanto, sugerimos a redagdo constante no contrato master da TAG, a qual
transcrevemos abaixo:

Na hipétese de ocorréncia de evento que torne excessivamente oneroso o cumprimento por
uma das PARTES de suas obrigagdes decorrentes do CONTRATO DE TRANSPORTE,
trazendo despropor¢do manifesta entre o valor da prestagdo devida e o do momento de sua
execugdo, a PARTE prejudicada poderé propor a outra PARTE a alteragdo do CONTRATO
de modo a restabelecer o equilibrio econdmico-financeiro entre as obrigagdes das PARTES.

Exclusdo da clausula 23, uma vez que nem todas as ocorréncias poderdo
ser antecipadas no contrato.

Solicitamos a exclusdo da clausula 23 por entender que retira do carregador o direito de
questionar ou contrapor & conduta do transportador, uma vez que nem todas as ocorréncias
poderdo ser antecipadas no contrato.
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Esclarecimentos das clausulas 1.2.7 ¢ 1.2.8 sobre a motivagdo de vincular
atroca de titularidade do gas entre carregadores que pertencem ao mesmo
portfolio ao ponto de entrada e de o gestor do portfolio ter que ser sempre
um carregador de entrada.

Clausula 1.4.3: inclusdo de mecanismos eficientes, previsiveis e
transparentes estabelecidos pela ANP para a aquisi¢do de gas natural pela
transportador.

Adequagao das clausulas 1.6, 1.6.1.1 e 1.6.2.1 para que seja permitida a
troca de titularidade com origem em qualquer ponto de entrada ou saida
que pertenga a mesma area de mercado (zona de balanceamento e hub
virtual) do sistema NTS, até que este sistema seja integrado aos demais.
Auvalie o percentual constante na clausula 1.7.1 em uma andlise de
simulagdo da rede e do linepack proposto pela NTS, caso os fluxos de géas
observados apos o processo de adaptagdo dos contratos legados e
contratagdo de capacidade por novos carregadores sinalizem essa
possibilidade.

Em relagdo as clausulas 1.2.7 e 1.2.8, pedimos esclarecimentos 8 ANP sobre a motivagao de
vincular a troca de titularidade do gas entre carregadores que pertencem ao mesmo portfolio
ao ponto de entrada e de o gestor do portfolio ter que ser sempre um carregador de entrada. O
balanceamento do transporte consiste em equilibrar a entrada e a saida de gas na rede de
transporte e a troca de titularidade do gas entre quaisquer agentes ¢ uma das possibilidades de
realizar o balanceamento, simulando a existéncia de um ponto virtual de negociagdo. Ao
limitar a gestdo do portfolio apenas ao carregador de entrada, a ANP esta retirando do
carregador de saida a oportunidade de negociar condigdes competitivas para balancear o seu
portfolio, caso as suas retiradas estejam superiores as injegdes, transferindo essa prerrogativa
ao carregador de entrada.

Em relagdo ao disposto na clausula 1.4.3 reforcamos nossa sugestao para que a ANP
estabelega mecanismos eficientes, previsiveis e transparentes para a aquisicdo de gas natural
pela transportadora. De forma complementar, até que os Codigos de Rede estejam prontos e
regulados, sugerimos que a ANP defina as informagdes que deverdo ser publicadas pelo
transportador — com periodicidade e formato adequados — para que os carregadores consigam
antecipar opgdes eficientes para balancear seus portfolios e o transportador possa executar
apenas o balango residual.

Do mesmo modo, entendemos que ha um limite nas agdes de desequilibrio também previsto
na clausula 1.6, em que estdo estabelecidas as regras para a troca de titularidade de gas.
Especificamente no item 1.6.1.1 esta previsto que os carregadores ou gestores de portfolio
poderao efetuar trocas de titularidade entre si do gas sob custodia do transportador, desde
que o gas tenha origem no mesmo ponto de entrada. Entendemos que esta clausula nao esta
aderente a flexibilidade e liquidez intrinseca ao modelo por entradas e saidas, limitando as
agdes dos carregadores, na negociagdo da molécula para fins de balanceamento. Sob esta
otica, como os carregadores sdo responsaveis pelo balanceamento primario, visto que sdo
agdes potencialmente mais eficientes daquelas realizadas pelo transportador, e tendo em vista
que estas agdes se caracterizam, em grande parte, pela troca de titularidade do gas na rede,
sugerimos que, para fins de maior liquidez e competitividade do prego do gas a ser
transacionado, a ANP faga a adequagio desta clausula e da clausula 1.6.2.1 para que seja
permitida a troca de titularidade com origem em qualquer ponto de entrada ou saida que
pertenga a mesma area de mercado (zona de balanceamento e hub virtual) do sistema NTS,
até que este sistema seja integrado aos demais.
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Adequagao da clausula 1.7.4 e exclusdo da alinea d e f, do inciso ii da
clausula 1.8.1.

Na clausula 1.7.4. ha previsdo da cobranga do encargo de balanceamento, com o objetivo de
cobrir os custos fixos decorrentes da contratagdo deste servigo pelo transportador. No
entanto, conforme apresentado no contrato, ha inimeras possibilidades para a execugdo do
balanceamento, respeitando a ordem de mérito dos custos. Sendo assim, embora seja
desejavel a transparéncia da referida tarifa, esta também precisa ser submetida & aprovagao do
regulador. Assim, recomendamos 8 ANP que no processo concorrencial a ser observado pelo
transportador para aquisi¢do de todo o gés natural necessario a operagdo do sistema, também
estejam publicos, previamente a contratagdo, as opgdes para aquisi¢do do gas, discriminando
as condigdes de contratagdo, custos fixos e varidveis propostos para que o mercado possa
acompanhar o processo de contratagdo e contribuir com o trabalho da ANP, de forma a
garantir que a contratagio seja eficiente.

Ainda, importa ressaltar que ndo nos parece razoavel a necessidade da reserva de capacidade
de entrada e saida pelo transportador para fins de balanceamento. A agao do transportador,
como ja ressaltamos, ¢ residual, portanto, somente quando o sistema indicar desequilibrios
severos, o transportador agird para manter a seguranga operacional. Manter reserva de
capacidade, sem a certeza de sua utilizagdo s6 gerara um custo adicional para o mercado, na
forma de um encargo fixo de balanceamento, que sera potencializado ao reduzir a capacidade
a ser ofertada, aumentando as tarifas de transporte. Do mesmo modo, também ndo nos parece
razoavel a contratagdo, pelo transportador, de financiamento para garantir a liquidez da
“conta grafica de balanceamento”, uma vez que o proprio mercado buscaré o equilibrio e
formaré a liquidez necessaria para este tipo de agdo, a partir das plataformas de trading. Até
14, sugerimos que a ANP imponha como alternativa a criagdo de uma plataforma de
balanceamento para facilitar ao transportador encontrar as melhores alternativas de
contratagdo. Dessa forma, sugerimos a exclusdo da alinea d e f, do inciso ii da clausula 1.8.1.

Exclusdo destas clausulas 2.1.5,2.1.9.1, 2.1.10.

Nio ficou claro o objetivo pretendido com o disposto nas clausulas 2.1.5, 2.1.9.1, 2.1.10. O
balanceamento do sistema deve ser realizado primariamente pelo carregador, caso esteja em
desequilibrio no periodo estabelecido para o balango do sistema. No nos parece razoavel
que o transportador possa executar o balanceamento da rede ainda na etapa de nominagdes. A
presente clausula impede o exercicio do direito de o carregador buscar opgdes eficientes para
balancear o seu portfolio e desvirtua o papel do transportador em garantir o equilibrio
residual, ou seja, somente caso o carregador ndo cumpra com as suas obrigagdes. Ademais, o
modelo por entradas e saidas permite aos usuarios maior flexibilidade pela opgao de
contratarem pontos de entradas e saidas de forma independente, portanto, ndo faz sentido
que, ainda na nominagao, o transportador ja estabelega que o carregador apresente um
portfolio desequilibrado. Sendo assim, recomendamos a ANP a exclusdo destas clausulas.
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Adequagao da clausula 3.3. Sugerimos a8 ANP que avalie a possibilidade
de coordenar junto aos reguladores estaduais um acordo operacional, a ser
incorporado ao Codigo de Redes, para que a responsabilidade operacional
entre estes segmentos ndo seja atribuida ao carregador (ou ao Consumidor
Livre no caso das regulagdes estaduais).

Em todas as consultas publicas sobre chamadas publicas para contratagio de transporte temos
contribuido no sentido de estabelecer uma forma mais adequada em relagdo ao método de
alocagdo das quantidades de gas nos pontos de saida (ou zonas de saida) em que houver
consumidores livres conectados a rede de distribuigdo. O carater interdependente da cadeia
de valor do gas requer um nivel minimo de coordenag@o regulatdria e operacional entre estes
segmentos, que no Brasil ainda tém uma complexidade maior por serem regulados por
autoridades distintas. Neste sentido, em atengdo ao disposto na clausula 3.3 do Apéndice II,
sugerimos & ANP que avalie a possibilidade de coordenar junto aos reguladores estaduais um
acordo operacional, a ser incorporado ao Codigo de Redes, para que a responsabilidade
operacional entre estes segmentos ndo seja atribuida ao carregador (ou ao Consumidor Livre
no caso das regulagdes estaduais). O repasse das informagdes operacionais entre redes deve
ser de responsabilidade dos agentes responsaveis pela sua operagdo e ndo do agente
contratante. Como informagao, este tema também foi levado como contribui¢do ao Comité de
Monitoramento do Mercado de Gas Natural pela ABRACE, via Forum do Gés. A aplica¢do
do modelo por entradas e saidas no Brasil se restringe ao transporte e ndo envolve o sistema
de distribuigdo, ao contrario de grande parte dos paises europeus em que o modelo brasileiro
foi espelhado. E isso traz desafios operacionais e regulatorios que precisam ser inseridos na
agenda dos reguladores, pois s6 assim teremos um mercado organizado de fato. Por exemplo,
0 “dia” operacional da transportadora pode divergir do “dia” operacional da distribuidora e o
consumidor livre, que pelo contrato de transporte, assume a obrigagido de tomar as
providéncias necessarias para que as distribuidoras repassem as informagdes solicitadas ao
transportador ndo possui qualquer geréncia nesta questdo: distingao das regras de
programagdo e nominagao, que possam divergir, no tempo, com aquelas que devem ser
transmitidas ao transportador. Ademais, essa divergéncia operacional também traz um custo
relevante na operacionalidade do contrato, com risco de pagamento de penalidades em
duplicidade a diferentes agentes. Como ressalta a Agéncia Internacional de Energia (AIE) ,
esta troca de informagdes ¢ fundamental para que os agentes tenham condigdes de operar no
mercado e também cumprir com a responsabilidade de manter suas carteiras equilibradas de
forma mais eficiente e minimizar a necessidade de as transportadoras exercerem essa fungao.
Portanto, esta questdo transcende a operagdo, envolvendo também a necessidade de
coordenar a contratagdo destes servigos. Agéncia Internacional de Energia (IEA). Towards a
competitive natural gas market in Brazil: A review of the opening of the natural gas

Exclusdo Esta redagdo ¢ ilegal, pois trata-se de contrato de adesdo entre privados e, de acordo com o
art. 423 do Codigo Civil, contratos de adesdo tém sua interpretagdo em favor da parte
aderente.

Exclusdo Sugerimos a exclusdo desta clausula. E da natureza da industria que os

carregadores que contratam o servigo de transporte tenham associados contratos
de compra e de venda de molécula.

O descumprimento no servigo do transporte pode ocasionar ao carregador
penalidades com o supridor pela falha no recebimento do gas e com o usuario
pela falha no abastecimento, podendo ainda gerar penalidades com o sistema de
escoamento, processamento ou com terminais de regaseificagdo de gas natural
liquefeito. E certo que a penalidade por falha no servigo de transporte, da forma
como apresentada, ndo tem o condao de desestimular a conduta do transportador
e nem de reparar os danos sofridos pelo carregador.

Neste cenario, entendemos que além da penalidade por falha no servigo de
transporte, o transportador deve arcar com todos os danos diretos e indiretos
sofridos pelo carregador.




Associagdo Brasileira

Nova Redagao: 5.1. "Exceto pelas disposigdes das clausulas
terceira, quinta, sexta, oitava, nona, décima do Contrato e as
clausulas quatorze, vinte e trés, vinte e quatro dos Termos e
Condigdes Gerais do Contrato,” As disposi¢cdes constantes do
presente CONTRATO somente se tornarao exigiveis pelo

Sugerimos que as condigdes precedentes ndo sejam condigdes suspensivas do
negdcio, sob pena de ndo se ter eficacia clausulas essenciais para as partes
como resolugdo de disputas e notificagdes.

116 |CONTRATO Clausula Quinta 5 51 51 Condigdes |das Empresas CARREGADOR e pelo TRANSPORTADOR uma vez que tenham
(ENTRADA) precedentes |Distribuidoras de Gds  |sido cumpridas ou dispensadas na forma do item 5.4 do presente
Canalizado - ABEGAS |CONTRATO, cumulativamente, as condigdes precedentes

previstas nos itens 5.2 e 5.3.

Sugestao e Solicitacdo de Esclarecimento Considerando a natureza deste Contrato, ndo parece ser razoavel que uma parte
possa manipular o atendimento das condi¢cdes precedentes para poder causar sua
rescisdo sem qualquer 6nus. A rescisdo sem qualquer penalidade ou indenizagédo
é favoravel a parte que descumpriu suas condi¢des precedentes e impde um
grave prejuizo especialmente aos carregadores que contam com o transporte para

Associago Brasileira cumprirem seus respectivos contratos de fornecimento de gas. A rescisio deveria
117 |CONTRATO Cléusula Quinta 5 54 54 Condigbes  |das Empresas ser direito exclusivo da parte inocente, que tenha cumprido suas condigdes
(ENTRADA) precedentes |Distribuidoras de Gas precedentes, bem como deveria ser reservado a esta o direito de exigir as devidas
Canalizado - ABEGAS indenizagdes nos termos do Contrato. Adicionalmente, gentileza esclarecer o
tempo minimo para notificagdo do ndo cumprimento.
Nova Redacdo: Este CONTRATO e seus Anexos ndo poderao A imposicéo de termos de forma unilateral ndo pode gerar 6nus adicional aos

ser alterados sendo por aditivo contratual assinado por ambas as |Carregadores.

PARTES. O TRANSPORTADOR devera, antes da celebragao de

um aditivo contratual, envia-lo a ANP, nos termos da Resolugao

ANP n° 11, de 16 de margo de 2016 ou regulacédo superveniente.

Sem prejuizo desta disposi¢do, as PARTES reconhecem que o

Associagdo Brasileira | TRANSPORTADOR podera publicar em seu website informacoes
CONTRATO i » L das Empresas técnicas sobre a REDE DE TRANSPORTE que tenham ou
118 (ENTRADA) Clausula Sétima 7 71 71 Modificagdes | ). o iorasde Gas  |POSSam vir a ter relagdo ou reflexos neste CONTRATO, as quais
Canalizado - ABEGAS |teréo repercusséo direta e imediata sobre este, sem que seja

necessaria a assinatura de qualquer termo aditivo pelas

PARTES], desde que tais reflexos neste CONTRATO néao

representem custos ou riscos n&o ja assumidos pelos

Carregadores].

Nova Redagéo: - As tolerancias previstas neste Anexo poderdo [Sugerimos aplicar a l6gica de tolerancia minima, que ja consta em precedentes. A

ser [aumentadas] mediante prévio aviso do TRANSPORTADOR. |Alteragdo da tolerancia somente pode ser para aumentar, sob pena de esta

Durante todo o periodo de vigéncia deste CONTRATO, o clausula se tornar uma clausula de alteragéo unilateral do Contrato com énus

Associagdo Brasileira |CARREGADOR devera respeitar as tolerancias aplicaveis, novo aos Carregadores.
CONTRATO Anexo | - . das Empresas conforme informagdes operacionais fornecidas pelo
19 | ENTRADA) Apéndice D Tolerancia | ). o - doras de Gas | TRANSPORTADOR ao CARREGADOR por escrito a qualquer

Canalizado - ABEGAS

tempo, [observada a tolerancia de variacao diaria prevista neste
CONTRATO].
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Solicitagdo de Esclarecimentos

Favor esclarecer se nos Contratos Legados a definicdo de QFSTi inclui
Manutengdes Programadas, de modo a reduzir o ECNU em virtude desses
eventos, justificando eventual diferenga da definicdo proposta.

Nova Redagdo: GAS PARA USO NO SISTEMA ou GUS:
QUANTIDADE DE GAS necessaria para a operagéo da REDE DE
TRANSPORTE, incluindo, sem se limitar, ao GAS
COMBUSTIVEL;

Sugere-se suprimir a possibilidade de o transportador ser remunerado por suas
ineficiéncias. Contabilizar perdas operacionais como géas para uso no sistema tem
consequéncias contratuais para o Carregador p.ex., segundo o item 6.1.1 dos
TCG, gerar um novo encargo que sera pago pelo Carregador.

Nova Redagdo: LEGISLACAO APLICAVEL: qualquer lei, decreto,
resolugdo, norma, regulamento, portaria, deliberagao, instrugao
normativa ou decisao judicial ou administrativa de efeitos erga
omnes, em vigor no Brasil, criada ou proferida por qualquer
AUTORIDADE GOVERNAMENTAL. N&o serdo consideradas para
fins desta definigao, decisdes judiciais e administrativas que se
apliquem especificamente a uma das Partes, individualizada ou
em conjunto com outras pessoas.

A redacao anterior daria a entender, por exemplo, que decisdes judiciais em que o
transportador fosse réu individualizado poderiam ser considerados eventos de
forga maior ou de equilibrio econémico-financeiro, o que claramente ndo é o caso.

Nova Redaczo: MANUTENCOES PROGRAMADAS: servigos de
inspecéo, manutengao, reparo, modificagdo ou substituicdo
tecnicamente necessarias [ou recomendaveis], a exclusivo
critério d[e um] TRANSPORTADOR [RAZOAVEL E PRUDENTE],
para garantia da confiabilidade da REDE DE TRANSPORTE, que
tenham sido previamente informados pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, e que demandem, ou néo, a interrup¢do ou
reducdo do SERVICO DE TRANSPORTE;

Eventos de Forga Maior estéo sujeitos a regime especifico e ndo podem ser
confundidos com Manutengdes Nao Programadas.
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Nova Redagéo: TRANSPORTADOR RAZOAVEL E PRUDENTE:
TRANSPORTADOR qualificado, experiente, razoavel e
financeiramente solido das instalacdes inerentes a REDE DE
TRANSPORTE, agindo de forma [acordo com as melhores
praticas do mercado internacional, incluindo, mas néo se
limitando a, praticas de implantagdo, operagdo e manutengdo em
ativos similares ao ativo operado, sempre de forma] razoavel,
prudente e antecipada que poderia ser razoavelmente esperada
deste operador dentro de circunstancias e condigdes similares e
de acordo com a legislagéo aplicavel (incluindo a Resolugédo
Conjunta ANP/INMETRO n°1/2013 e o Regulamento Técnico
ANP n°2/2011 — Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para
Movimentagao de Petréleo, Derivados e Gas Natural -, anexo a
Resolugdo ANP n°6/2011, conforme alterados de tempos em
tempos) e os padrdes e praticas adicionais que seriam esperados
que um operador razoavel e prudente observasse enquanto
operando, mantendo e gerindo a REDE DE TRANSPORTE,
provendo os SERVICOS DE TRANSPORTE e além disso
desempenhando as obrigagdes do TRANSPORTADOR nos
termos do CONTRATO;

Sugerimos alterar para incluir as melhores praticas. A definicdo atual se atém a
conceitos abstratos como razoabilidade, prudéncia do mesmo operador e de
cumprimento a lei. Tais conceitos sdo inerentes as obrigacdes legais do operador
e pouco qualificam suas obrigacdes contratuais. Sugerimos ampliar para praticas
proprias da industria.

Nova Redagdo: ZONA DE BALANCEAMENTO: area geografica
que compde um sistema de entradas e saidas de GAS suijeitos a
um regime de BALANCEAMENTO especifico, conforme
comunicado pelo TRANSPORTADOR aos carregadores,
observado o direito do TRANSPORTADOR de redefinir e/ou
subdividir a ZONA DE BALANCEAMENTO; e

O termo de Zona de Balanceamento prevé que o transportador ird comunicar
unilateralmente aos carregadores a area geografica. No entanto, esta
possibilidade pode impactar a operagéo do sistema e a liquidez do mercado,
tendo em vista que, quanto maior a area de balanceamento, maior € o numero de
transagdes possiveis de contratos de capacidade de transporte. Sendo assim, o
redimensionamento da Zona de Balanceamento deve ser aprovado pela ANP,
apds discussdo com o mercado (consulta e audiéncia publicas), principalmente se
a zona de balanceamento abranger mais de uma transportadora.

Nova Redagao: (vii) Disponibilizar para entrega ao
CARREGADOR DE SAIDA, ou a terceiro por ele indicado, em
cada ZONA DE SAIDA, conforme especificado em CONTRATO,
as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA,
respeitando-se os termos do Anexo | B do CONTRATO, [as
melhores praticas da industria internacional considerando um
TRANSPORTADOR PRUDENTE] e as ESPECIFICAGOES DE
QUALIDADE DO GAS;

Sugerimos incluir a obrigagdo de empregar as melhores praticas da industria do
petréleo e do gas na prestagao dos servigos.

Inclusdo: "(ix) Observar os procedimentos aplicaveis para o
cumprimento das obrigacdes tributarias relativas aos servigos de
transporte e manter o Carregador indene de qualquer autuagao
fiscal por descumprimento de legislacao fiscal pelo Transportador”

Sugerimos incluir obrigagéo de cumprir legislagéo fiscal, como habitual em
qualquer contrato de prestacédo de servigos.
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128 CONTRATO Anexo Il - 33 33 1) Obrigagdes
(ENTRADA) Clausula Terceira ’ ’ do Carregador

129 CONTRATO ’Anexo - ) 33 331%) Obrigagtes
(ENTRADA) Clausula Terceira do Carregador
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131 CONTRATO Anexo Il - 42 43 Custddia do
(ENTRADA) Clausula Quarta ’ i Gas
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Nova Redagao: (iv) Realizar o pagamento de todos os [valores
devidos nos] DOCUMENTOS DE COBRANCGCA até a data de seu
vencimento;

Conforme outros comentarios, o Contrato obriga o pagamento de qualquer
documento de cobranga, mesmo com erros de medig&o e valores ndo devidos.
Sugerimos ajustar para evitar questionamentos sobre a legalidade de tais
clausulas. Caso sejam mantidas, gentileza esclarecer se os pagamentos que
sobejarem os valores devidos serdo retornados em dobro, conforme exige o
Cadigo Civil.

(ix) Garantir acesso ao TRANSPORTADOR as suas instalacdes
ou instalagdes de terceiros contratados que estejam
interconectadas a REDE DE TRANSPORTE, para a realizagéo de
vistoria pelo TRANSPORTADOR, a fim de verificar o
cumprimento das obrigacdes de manutencdes periddicas [,
sempre mediante notificagdo prévia com antecedéncia de 10 dias
e observando as diretrizes do Carregador para a visita];

Sugerimos incluir exigéncia de regras sobre o exercicio da visita, para evitar
disturbios nas instalagdes do Carregador e de terceiros que nédo sdo parte do
contrato.

Nova Redacgdo: 4.2. O CARREGADOR, [exclusivamente na
hipétese do item 6.1.5 deste TCG,] ou o terceiro que fornecera
GUS ou o GAS para fins de BALANCEAMENTO assegura[réo] ao
TRANSPORTADOR que possuem titulo legitimo sobre o GAS
que esta sendo disponibilizado em seu nome no PONTO DE
ENTRADA e que a injecdo do GAS no PONTO DE ENTRADA, ou
o seu recebimento pelo TRANSPORTADOR, n&o viola qualquer
direito de terceiro ou dever legal. O CARREGADOR ou o terceiro
deverdao manter o TRANSPORTADOR a salvo de qualquer
reivindicagdo de terceiro, inclusive, mas ndo apenas, em relagao
2 titularidade desse GAS ou a cobranga de todo e qualquer
TRIBUTO, indenizagdes ou quaisquer outros encargos que sejam
de responsabilidade do CARREGADOR ou do terceiro em razéo
da titularidade do GAS.

O primeiro ajuste se faz necessario por consisténcia com o item 6.1.1, que
estabelece a responsabilidade primaria do Transportador em relagéo ao GUS; o
segundo, decorre do fato que o fornecedor de GUS néo é parte desse Contato e
nao pode oferecer nele qualquer declaragdo. Adicionalmente, sugerimos retirar o
trecho final a partir de “o carregador ou o terceiro deverdo manter...” até o final.
Trata-se de obrigacdo de indenizagdo que pode decorrer de ato do Transportador,
como, por exemplo, a medigéo e o faturamento.

Inclusdo: [4.3 O TRANSPORTADOR assegura ao
CARREGADOR que, enquanto tiver o GAS sob sua custddia,
empregara as melhores praticas da industria do petréleo e do
gas, internacionalmente aceitas, prestando os servigos previstos
no CONTRATO com eficiéncia e mantendo os padrdes de
qualidade, seguranga e protegdo ambiental].

Sugerimos reinserir clausula de melhores praticas que ja constou em precedentes
de outras chamadas publicas. A obrigagao de prestar os servigos de melhores
praticas.
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Sugestao

Sugerimos a readequagao das clausulas para compatibilizar com os contratos
histéricos de transporte de gas ainda vigentes. A forma como o Transportador
contrata gas para empacotamento e gas para uso do sistema deveria ser uniforme
nos contratos e ndo variar por geragéo de contratos, sendo que uns podem ter o
fornecimento de gas pelos carregadores e outros podem ter a cobranga de tarifas
e o repasse de custos para os carregadores. Se a forma hibrida for instalada,
pode haver graves desequilibrios sistémicos e incentivos pouco eficientes para o
Transportador, que podera adquirir o gas sem quaisquer exigéncias de condigées
de mercado ou clausulas de arm’s length, o que pode aumentar a diferenga entre
carregadores que terdo um custo reduzido para fornecer o gas e os que terdo que
pagar o prego negociado pelo Transportador.

Sugestao

Nao é razoavel ficar a exclusivo critério do Transportador a decisdo de ser ou ndao
responsavel pelo de fornecimento de GUS. Uma vez que este assume a
responsabilidade de gerenciar o GUS conforme item 6.1.1, ndo deveria ter a
opgao de onerar os Carregadores em favorecimento a seus proprios interesses ou
transferir suas ineficiéncias que levaram a néo celebracdo de GSAs ou a
insuficiéncia de GUS. No minimo, o processo de transferéncia dessa
responsabilidade deveria ser sujeito a procedimento coordenado, devidamente
justificado e com antecedéncia minima razoavel.

Sugestao

Certas excludentes de responsabilidade previstas nos itens 8.2.1, 8.2.2 € 8.2.3
estdo absolutamente fora do controle do Carregador adimplente e dizem respeito
a riscos inerentes as atividades do transportador, que se obriga perante outros
carregadores, além de ter a possibilidade e responsabilidade de utilizar métodos
de balanceamento da rede em casos de inje¢gdes ou retiradas em violagéo as
quantidades contratadas.

Assim, ndo é razoavel que os descumprimentos de outros carregadores sejam
opostos aos carregadores adimplentes, sobretudo quando a maior parte de tais
descumprimentos possam ser remediada através de agdes do préprio
transportador. Além disso, da forma como esta proposta a clausula, basta um
descumprimento por parte de qualquer carregador, por menor que seja, para que
o transportador seja liberado de suas obrigagdes.

Caso se entenda pela manutencdo da regra, ainda que desproporcional as
obrigacdes e penalidades do carregador no @mbito do contrato, o minimo a ser
resguardado deveria ser o critério de materialidade do descumprimento por parte
de um carregador, na medida em que danos e impossibilidade real de prestagao
do servigo de transporte resultasse de tal descumprimento.

Exclusao

Sugerimos a exclusdo total pois manutengdes ndo programadas suspendem o uso
da capacidade e, nos termos das chamadas publicas precedentes, deveriam ser
tratadas como falhas de servigo, caso contrario qualquer interrupgao poderia ser
tratada como manutencédo ndo programada.
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Sugestao

O item (v) somente se aplicaria ao Carregador que aceitou receber o gas
desconforme. Os Carregadores ndo podem assumir impactos de eventos fora de
seu controle. Adicionalmente, a manutengao das condicdes ideais de
recebimento, movimentacéo e entrega de volumes de gas natural é obrigagao do
Transportador, o qual devera envidar os esforgos necessarios para regularizar o
servigo de transporte quando este for impactado por eventos tais como os
descritos nos itens (v) do item 8.2.1, tendo em vista a possibilidade de redugéo ou
interrupgdo do servico de transporte. Sugerimos incluir o texto: " 8.2.1.1 — Na
hipétese prevista no item 8.2.1.(v) acima, o TRANSPORTADOR envidara todos os
esforgos necessarios para regularizar o SERVICO DE TRANSPORTE em prazo
razoavel."

Exclusédo

Sugerimos a excluséo destas hipdteses pois sdo riscos implicitos as atividades de
transporte e ndo podem ser consideradas como externas aos servigos. Hipoteses
de falhas de carregadores, de aplicagdo de programacéo de transporte e de
correcéo de desequilibrio sdo parte intrinseca dos servigos e responsabilidade do
transportador, ndo eventos de isengdo de responsabilidade do transportador.

Nova Redacdo: 9.1.1. Caracterizada uma FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE, sera devido pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, independentemente da redugdo do ENCARGO
DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA
proporcionalmente & QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
prevista na Clausula Segunda do Apéndice Il deste TCG, que nao
tenha sido recebida ou entregue, conforme o caso, uma
penalidade igual ao produto (i) [2 (duas) vezes o somatdrio] da
TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA OU DE SAIDA pelas
(i) QUANTIDADES DE GAS n&o recebidas ou no entregues,
conforme o caso, pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
em funcéo da FALHA DE SERVIGCO DE TRANSPORTE.

Sugerimos aumentar consideravelmente o valor das penalidades, considerando as
exposicdes dos Carregadores, bem como para melhor equilibrar o Contrato. Para
fins de comparagéo, no contrato das chamadas publicas da TBG, o valor é de 2
vezes o somatério das Tarifas multiplicado pela quantidade de gas néo recebida
ou entregue.
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Nova Redagéo: 9.2.1. O valor total maximo que o
TRANSPORTADOR podera pagar ao CARREGADOR em virtude
de FALHA DE SERVIGCO DE TRANSPORTE ou qualquer outra
penalidade, reparagdo ou indenizagdo devida ao CARREGADOR
nos termos do CONTRATO (inclusive aquelas decorrentes de
GAS DESCONFORME), em cada ANO, esta limitado ao valor
equivalente a aplicagdo do percentual de [20]% ([vinte] por cento)
sobre o produto (i) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA
multiplicada pelo niumero de DIAS do ANO em questao pelo (ii)
somatorio da TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou
TARIFA DE TRANSPORTE DE SAIDA, conforme o caso, com a
TARIFA DE ESTOQUE DE REFERENCIA no ambito do
CONTRATO, de acordo com a regulamentagéo aplicavel.

Sugerimos retirar o limite de responsabilidade, como néo existem limites para os
carregadores, ou, ao menos, equiparar ao valor total da QDC no ano. A limitagéo
a 10% do valor anual do contrato ¢ muito baixa, tendo em vista a magnitude das
obrigacdes envolvidas e o potencial danoso das Falhas de Servigo de Transporte.
O valor extremamente baixo das penalidades tem sérias consequéncias
econdmicas para o carregador. Isso porque uma falha de transporte por parte do
transportador causara, muito provavelmente, um descumprimento de obrigagdo de
entrega do gas por parte do carregador, afetando toda a cadeia até a entrega ao
consumidor final. Tendo em vista os valores muito baixos, os carregadores ndo
conseguiriam replicar penalidades semelhantes para suas contrapartes em
contratos de fornecimento de gas, que ndo aceitariam tais termos. Uma das
fungbes das penalidades contratuais é o carater inibitério do comportamento
penalizado, trazendo seguranca para a contraparte no adimplemento das
obrigacdes assumidas. A inclus&o de limite tdo baixo para os casos de Falha de
Servigo de Transporte ndo cumpre esse papel e pode expor os carregadores a
situagdo extrema de se atingir tal limite no inicio do ano contratual, ficando sujeito
a repetidas falhas subsequentes, sem qualquer penalidade.

Exclusédo

Sugerimos excluir a clausula 9.2.3, dado que ndo ha o mesmo tratamento para as
penalidades aplicaveis ao carregador. No minimo, o Transportador precisa
assumir o dever de indenizar e manter indene o carregador pelos seus custos.
Ademais, o Transportador esta protegido pela limitagéo geral de responsabilidade
prevista no item 9.2.1.

Nova Redacgéo: 9.4.2.1. O TRANSPORTADOR ¢é responsavel
perante o CARREGADOR pelos danos diretos, custos adicionais
e/ou prejuizos comprovadamente por ele sofridos e/ou incorridos
em decorréncia do GAS DESCONFORME causado
exclusivamente pelo TRANSPORTADOR, observados os termos
do item 9.2, desta Clausula do TCG.

Sugerimos que seja excluida a expressao [exclusivamente causados pelo
TRANSPORTADOR]. O Transportador deve ser responsavel mesmo quando nao
for exclusivamente responsavel, pois o Transportador tem o dever de zelar pela
qualidade dos servigos.

Exclusao

Nao é razoavel repassar a responsabilidade pelo efetivo pagamento e/ou
ressarcimento de danos causados por injecdo de gas nao conforme aos
carregadores (que ndo tem contratos entre si), visto que a relagédo contratual
instituida pela prestagao de servigo de transporte ocorre entre Carregador e
Transportador, facilitando a implantagdo de um modelo de tratamento de
situagdes de desconformidade do gas e atribuindo as responsabilidades devidas.

Considerando que a operagao do sistema é de responsabilidade do transportador,
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Incluséo:
"9.6. Limites de Responsabilidade do Carregador

9.6.1. O valor total maximo que o CARREGADOR podera pagar
ao TRANSPORTADOR e/ou qualquer outro CARREGADOR em
virtude de quaisquer dos eventos de sua responsabilidade
previstos nos itens 9.3 a 9.5 acima ou qualquer outra penalidade,
reparagdo ou indenizagédo devida ao TRANSPORTADOR e/ou
qualquer outro CARREGADOR nos termos do CONTRATO
(inclusive aquelas decorrentes de GAS DESCONFORME), em
cada ANO, esta limitado ao valor equivalente a aplicagdo do
percentual de 20% (dez por cento) sobre o produto (i) da
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicada pelo nimero
de DIAS do ANO em questéo pelo (ii) somatdrio da TARIFA DE
TRANSPORTE DE ENTRADA ou TARIFA DE TRANSPORTE DE
SAIDA, conforme o caso, com a TARIFA DE ESTOQUE DE
REFERENCIA no ambito do CONTRATO, de acordo com a
regulamentacgao aplicavel.

9.6.2. Acima desse limite, ndo sera exigivel do CARREGADOR
qualquer penalidade, reparagéo ou indenizagéo ao
TRANSPORTADOR e/ou qualquer outro CARREGADOR
(inclusive no que diz respeito a GAS DESCONFORME)."

Trata-se de questéo de reciprocidade e isonomia, além de garantia de uma
distribuigdo de riscos mais justa nas relagdes do Carregador a montante e a
jusante da rede de transporte.

Nova Redagao: 10.1.1 Até o sétimo Dia UTIL de cada més
calendario, o TRANSPORTADOR enviara para o CARREGADOR,
conforme aplicavel, os DOCUMENTOS DE COBRANCA relativos
(a) aos encargos [referentes ao més anterior dos Servigos de
Transporte], conforme o caso, previstos no Anexo Il do
CONTRATO DE TRANSPORTE, (b) as penalidades e demais
valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR, no
més calendario antecedente, nos termos destes TCG, e (c) a
venda de gas natural efetuada ao CARREGADOR para fins de
BALANCEAMENTO.

Sugerimos que a redagdo seja ajustada para tornar a clausula bilateral. Tal direito
de atualizag&o precisa ser bilateral sob pena de tornar esta disposi¢do abusiva,
pois uma das partes pode alterar o preco cobrado.
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Nova Redagao: 10.2.4. Na hipétese de o CARREGADOR
comprovar perante o TRANSPORTADOR que os valores
cobrados em determinado DOCUMENTO DE COBRANGA
ESTIMADO séo superiores aos efetivamente devidos, o
CARREGADOR tera o direito de ver deduzido o valor da diferenga
incontroversa apurada em seu favor no primeiro DOCUMENTO
DE COBRANGA emitido apos a referida comprovagao, e eventual
saldo pago, na mesma ocasiéo, pelo TRANSPORTADOR, se
necessario, para a integral extingdo deste crédito. O valor da
dedugao a ser realizada nos termos desta Clausula
correspondera ao valor da diferenga comprovada e incontroversa,
atualizado pelo indice de correcdo monetaria previsto no item
10.7 desta Clausula do TCG, desde a data do pagamento do
DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO até a data da
emissdo do DOCUMENTO DE COBRANGA no qual se
formalizara a dedugéo.

Trata-se de cobranca indevida, pratica que, segundo o art. 940 do Cddigo Civil,
ocasiona o pagamento integral do cobrado em excedente ao invés de
compensagdes “até a integral extingdo deste crédito”. A obrigagdo de pagamento
integral, mesmo com a verificagédo de erros de medig&o ou erros nos documentos
de cobranga sujeita o Carregador a custos decorrentes de erros do Transportador
e beneficia o Transportador com receitas de servigos ndo prestados.

Nova Redagao: 10.3.2. O CARREGADOR néo podera atribuir ao
TRANSPORTADOR qualquer responsabilidade por eventual
exigéncia fiscal relativa aos TRIBUTOS por ele devidos, em
decorréncia de diferengas nas QUANTIDADES DE GAS apuradas
em razdo dos eventos de medicdo previstos no Apéndice | deste
TCG, e se obriga a ressarcir ao TRANSPORTADOR
quaisquercustos por ele incorridos, caso a autoridade fiscal venha
a lhe imputar responsabilidade solidaria por TRIBUTO devido
pelo CARREGADOR.

Sugerimos inverter a clausula para ser responsabilidade do Transportador, pois
como a medigado é realizada exclusivamente por ele, eventuais falhas no
recolhimento de tributos decorrentes de falhas na medigdo devem ser de
responsabilidade exclusiva do TRANSPORTADOR.

Sugestao

Sugerimos reduzir para 15 dias e alinhar com o prazo da 11.1 ou o Transportador
tera direito unilateral de questionar valores por um periodo adicional de 45 dias
comparado com os 15 dias do Carregador.

Nova Redagao: 10.2.3. Caso o TRANSPORTADOR identifique,
apos a emissdo de DOCUMENTOS DE COBRANGCA
ESTIMADOS, que os valores que Ihe sdo devidos sdo maiores do
que os que foram langados com base em estimativas, o
TRANSPORTADOR tera o direito de cobrar do CARREGADOR a
diferenga apurada, corrigida monetariamente de acordo com o
IGP-M e com os acréscimos moratérios previstos no item 10.7
desta Clausula do TCG, no primeiro més subsequente ao da data
em que a diferenga tiver sido identificada.

Sugerimos que a redagdo seja ajustada para tornar a clausula bilateral. Tal direito
de atualizag&o precisa ser bilateral sob pena de tornar esta disposi¢do abusiva,
pois uma das partes pode alterar o preco cobrado.

Solicitagédo de Esclarecimento

Solicitamos confirmacéo de que a Petrobras n&o goza de prazos de pagamento
mais vantajosos nos Contratos Legados.
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Exclusao

Sugerimos excluir ambas as clausulas 10.6.1 e 10.6.2 que tratam sobre
compensagdo. Ou ambas as partes podem compensar valores ou nenhuma pode.
Solicitamos também confirmar se o Transportador possui tal direito de
compensagao nos Contratos Legados. Adicionalmente, em casos de erros de
medigdo, a clausula ¢ ilegal, pois o Cédigo Civil, no artigo 940 dispde que aquele
que cobra pode mais do que for devido dica obrigado a pagar o equivalente do
que exigir. Sugerimos que ndo haja obrigacdo de pagamento integral, pois a
cobranga indevida é ilegal no direito brasileiro.

Sugestao

Sugerimos alterar o prazo para ser o mesmo do atraso de pagamentos do
Transportador, que tem prazo de 30 dias na clausula 13.2.2.

Nova Redacdo: 11.1. As PARTES teréo o prazo de [60]
(sessenta) DIAS apés a data do recebimento de qualquer
DOCUMENTO DE COBRANGCA para questionar os valores
cobrados pela outra PARTE. Apds o decurso do referido prazo, o
DOCUMENTO DE COBRANGCA né&o questionado sera
considerado aceito, para todos os fins de direito, ressalvadas as
hipéteses previstas nos itens 10.3 e 10.4 da Clausula Décima
deste TCG.

A Clausula n&o esta realmente bilateral. Sugerimos alterar para 60 dias, que é o
direito de rever valores do Transportador, na clausula 10.4.1.

Sugestao

Trata-se de cobranga indevida, pratica que, segundo o art. 940 do Cdédigo Civil,
causa o credor a pagar ao devedor cobrado o valor integral do cobrado em
excedente. A obrigagcdo de pagamento integral mesmo com a verificagéo de erros
de medic&o ou erros nos documentos de cobrancga sujeita o Carregador a custos
decorrentes de erros do Transportador e beneficia o Transportador com receitas
de servigos ndo prestados.

Sugestao

A praxe de mercado é realizar o pagamento da parte incontroversa. Exigir o
pagamento integral e o uso de arbitragem é aumentar excessivamente o custo da
mera gestdo contratual.

Incluséo: (v) a Parte afetada pelo evento de Forga Maior notifique
a outra Parte em até 5 (cinco) DIAS da ciéncia do evento.

Sugerimos que os eventos de forga maior, pela sua relevancia e impactos no
contrato, sejam somente aqueles notificados dentro do prazo, para nao permitir
que pleitos extemporaneos de forca maior pelo transportador prejudiquem os
Carregadores.
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Sugestao

Sugerimos que a lista de eventos da clausula 12.2.1 que sejam automaticamente
considerados eventos de forga maior seja reduzida substancialmente, sob pena
de ter contratos de geragdes distintas (Contratos Legados) com listas diferentes,
causando um desequilibrio sistémico nos contratos de transporte. Se a cada nova
chamada publica forem acrescentadas hipéteses, pode ocorrer que eventos
considerados forga maior em alguns contratos ndo o sejam em outros,
aumentando a inseguranca juridica dos contratos. A recente adigdo de ataques
cibernéticos demonstra claramente os problemas desta postura incremental: caso
haja ataques cibernéticos, contratos anteriores seriam mantidos vigentes? Se sim,
a Transportadora poderia priorizar o transporte de determinados contratos antigos
em prejuizo aos contratos da atual chamada publica? Ndo nos parece a melhor
solugédo sistémica e regulatéria.

Nova Redagéo: (ii) ato de sabotagem, de terrorismo, de
vandalismo ou de destruicdo acidental de instalagées, ainda que
parcial, da PARTE AFETADA, desde que sem culpa desta

Sugerimos, no item (i), a remogéo de todas as hipdteses exceto a sabotagem, o
terrorismo, o vandalismo e a destruicdo acidental das instalagées. Eventos como
tentativa de furto de combustivel ou de gas natural, invasdes e ocupag¢des da faixa
de duto e de destruigado acidental das instalagdes estédo sob controle do
Transportador e podem ser coibidos com a seguranga apropriada da instalagéo ou
estéo cobertos por seguro no Brasil. Eventos de forga maior precisam seguir o
previsto no Cadigo Civil, serem imprevisiveis ou de consequéncias imprevisiveis,
sendo que a tentativa de furto de gas ou de combustiveis e demais hipéteses
listadas ndo sdo imprevisiveis nem tem suas consequéncias imprevisiveis.

Exclusao

Sugerimos que a mudanga de legislagdo que afete o contrato ndo seja
considerada forga maior, sob pena de graves prejuizos para o carregador. A
clausula de mudanga de lei como esta pode dar um passe livre de cobranga para
o Transportador, mantendo o contrato em vigor. Se o contrato for considerado
ilegal, ou for substancialmente afetado por mudanga de lei, é preciso que as
partes cheguem a um acordo. Alias, o Contrato ja possui a Clausula Vinte e Dois,
que obriga as Partes a reestabelecer o equilibrio contratual em caso de
MUDANGCA DE LEGISLAGAO APLICAVEL - a atual disposigao inclusive geraria
confuséo e conflito entre a aplicagdo das clausulas Doze e Vinte e Dois do TCG.

Exclusao

Sugerimos a remogao do item (v) que tem definicdo circular: ele esta na lista de
eventos de forga maior e exige que "desde que tal evento possa ser caracterizado
como Forga Maior em outros contratos". O evento de forga maior é aplicavel
somente quando é imprevisivel, e ndo quando um evento afeta o cumprimento de
obrigacdes do transportador em outros contratos. Solicitamos confirmar se os
Contratos Legados possuem lista taxativa, detalhando eventos de forga maior.
Eventuais diferengas podem causar eventos em que o Transportador podera
escolher quais contratos de transporte serdo afetados pela forga maior e quais
ndo serdo, em prejuizo dos novos carregadores. Ademais, o Carregador ndo goza
de protegdo similar em relagédo a eventos de Forga Maior em seus contratos a
jusante e a montante da rede de transporte.
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Nova Redagao: Nova redagéo: [12.7.1. O ENCARGO DE
SERVICO DE TRANSPORTE e o ENCARGO DE CAPACIDADE
DE TRANSPORTE deverao ser reduzidos na mesma proporgéo
da QUANTIDADE DE GAS afetada pela FORCA MAIOR, seja
relativa ao TRANSPORTADOR ou ao CARREGADOR.]

Nos contratos de compra e venda de gas natural o compromisso de take or pay é
imediatamente reduzido na mesma medida do tempo correspondente ao evento
de forga maior. O tratamento previsto na redagao original do contrato acarreta
graves problemas de fluxo de caixa para o Carregador e ndo assegura que ele
consiga recuperar a remuneragdo paga ao Transportador correspondente ao
periodo afetado pela forga maior.

Nova Redacgdo: 12.9.1. Caso o evento ou circunstancia de
FORCA MAIOR afete 0o CARREGADOR na sua capacidade de
disponibilizar GAS ou GAS PARA USO DO SISTEMA no PONTO
DE ENTRADA, a parcela do somatério ENCARGO DE SERVICO
DE TRANSPORTE e ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA relativa &8 QUANTIDADE DE
GAS correspondente a capacidade de transporte afetada pela
FORCA MAIOR permanecera devida ao TRANSPORTADOR [e
constituird um crédito em favor do CARREGADOR, que sera
deduzido de futuros ENCARGOS DE SERVICO DE
TRANSPORTE e ENCARGOS DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA, no limite do percentual de 10%
(dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de cada
MES, até que seja compensado o total do referido crédito ou até
o término da vigéncia deste CONTRATO, o que ocorrer primeiro].

Na minuta divulgada, caso o evento de forga maior, afete o transportador, o
carregador é obrigado a manter todos os pagamentos. Da mesma forma que os
contratos divulgados anteriormente em chamadas publicas da TBG, esses valores
deveriam gerar um crédito que seria deduzido em percentuais de 10% (dez por
cento) da Quantidade Diaria Contratada de cada més até compensagao total do
referido crédito.

Nova Redagao: 13.1.3. O evento descrito no subitem (ii) do item
13.1.1 podera ensejar a rescisdo do CONTRATO pelo
TRANSPORTADOR, mediante a entrega de NOTIFICACAO ao
CARREGADOR, sendo aplicavel, nesta hipétese, a indenizagdo
prevista no item 13.1.5.1 desta Clausula do TCG, a qual devera
ser paga pelo CARREGADOR no prazo de 30 (trinta) DIAS a
contar do recebimento de NOTIFICACAO do TRANSPORTADOR.

Sugerimos excluir “ainda que o respectivo descumprimento pelo CARREGADOR
ocorra antes da DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE,” uma vez que
a situagdo prevista no item 13.1.1 é exclusiva para o periodo antes da DATA DE
INICIO DO SERVIGO DE TRANSPORTE.
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Nova Redagéo: 13.1.5. Na hipétese de rescisdo do CONTRATO
na forma dois itens 13.1.1, 13.1.2 e 13.1.3 desta Clausula do
TCG, o CARREGADOR esta obrigado a pagar ao
TRANSPORTADOR, como indenizacéo [unica €] aplicavel a tal
rescisdo, o valor das perdas e danos diretos [comprovadamente e
diretamente] sofridos pelo TRANSPORTADOR, excluidos desse
valor quaisquer danos indiretos e lucros cessantes decorrentes
desta rescisdo. A indenizagéo [deletado: minima] devida ao
TRANSPORTADOR nessa hipétese sera correspondente ao valor
relativo a todos os encargos previstos no Anexo II-A ou B —
Tarifas e Valores a Faturar, Apéndice B — Valores a Faturar do
CONTRATO, nos prazos, volumes e valores que seriam devidos
até o final do PERIODO DO SERVIGO DE TRANSPORTE, sem
prejuizo da cobranca de valores devidos ao TRANSPORTADOR
anteriormente a rescisdo do CONTRATO, devidamente
atualizados pelo indice de correcdo monetaria e acrescidos dos
juros moratérios, conforme disposto no item 10.7.1 da Clausula
Décima deste TCG.

Sugerimos que a clausula de indenizagao tenha redagao substancialmente igual
ao previsto no item 13.2.5, em seu valor final e ndo minimo e que considere os
mesmos limites de responsabilidade que se aplicam ao Transportador em sua
clausula de indenizacéo.

Solicitamos confirmar como esta clausula se compara as disposigdes equivalentes
estabelecidas nos Contratos Legados.

Nova Redacdo: 13.1.5.1. Na hipétese de rescisdo do CONTRATO
na forma do item 13.1.3 desta Clausula do TCG, o
CARREGADOR esta obrigado a pagar ao TRANSPORTADOR,
como indenizagdo aplicavel a tal resciséo, valor correspondente a
[100% (cem por cento)] do valor do INVESTIMENTO EM
INSTALAGAO ADICIONAL DE TRANSPORTE, devidamente
atualizados pelo indice de corregdo monetéria e acrescidos dos
juros moratdrios, conforme disposto no item 10.7.1 da Clausula
Décima deste TCG.

Sugerimos reduzir o valor da indenizagéo a, inicialmente, 100% do Investimento
em Instalagéo Adicional de Transporte para atendimento especifico do
Carregador. Reiteramos também nossos comentarios relativos a onerosidade das
Garantias do Contrato (por exemplo, vide item ED 5.5.1)

Nova Redagao: 13.2.1. Os seguintes eventos dardo ao
CARREGADOR o direito de requerer a rescisdo do CONTRATO:
(i) atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANGCA
por periodo igual ou superior a [15 (quinze)] DIAS contados do
seu vencimento, observado o disposto no item 13.2.2, salvo se
submetido ao procedimento previsto na Clausula Onze;

Sugerimos, no item (i), reduzir o prazo de 30 dias para 15 dias, conforme o prazo
para o Transportador

Sugestao

O prazo de 60 dias de notificagdo para compensar, além de excessivamente
extenso, é impraticavel pela sequéncia de prazos que o Transportador tem: (i) o
prazo de 30 dias de atraso do pagamento para notificagdo da 13.2.1(i) e (ii) o
prazo adicional de 30 dias da 13.2.2 pds notificagdo, bem como a necessidade de
pagar quaisquer quantias da clausula 11.2. Sugerimos incluir redagédo "devendo
ser desconsiderada qualquer disposigéo deste contrato em contrario."
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Anexo Il -
CONTRATO . o
168 (ENTRADA) Clausula 14 14.3 14.3.10 | Controvérsias
Quatorze
CONTRATO Anexo Il - .
169 (ENTRADA) Cléusula Quinze 15 15.1 15.1 Garantias
CONTRATO Anexo Il - .
170 (ENTRADA) Cléusula Quinze 15 15.1 15.1 Garantias

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Nova Redagao: 13.3.1 (ii) pela extensdo de um [ou mais] evento
de FORCA MAIOR por periodo superior a 45 (quarenta e cinco)
DIAS contiguos, ou 90 (noventa) DIAS agregados considerando-
se o periodo de 6 (seis) MESES; ou

Sugestdes de redagao para esclarecer que os eventos de forga maior podem ser
diferentes para fins de resciséo.

Exclusédo

Sugerimos retirar esta clausula. A decisado de continuidade das obriga¢des ndo
cabe ao contrato, mas ao pedido das partes e ao juizo do tribunal arbitral que
pode adotar medidas que entender cabiveis. Qualquer redagao contratual pode
ser questionada.

Solicitagéo de esclarecimento

Solicitamos confirmar se nos Contratos Legados a Petrobras precisa oferecer
Garantia de Balanceamento ou instrumento similar. A referéncia ao item 13.1.4
parece equivocada.

Sugestao

Sugerimos a aceitagdo de fiangas corporativas. Sugerimos retornar os seguros
garantia, que ja estavam previstos em chamadas publicas anteriores, como a do
TBG. Devido ao alto valor do contrato, as formas de garantias previstas no Edital
representariam significativos custos para a transacéo (anos antes de qualquer
servigo ser prestado), o que poderia, em Ultima analise, restringir de forma
indesejada a participagdo de empresas na Chamada Publica. A fianca
corporativa, neste sentido, se revela modelo de garantia viavel para proteger o
Transportador contra riscos de crédito dos Carregadores, desde que prestada por
entidade que tenha comprovada capacidade financeira para tanto. Assim, essa
opgao garante, de um lado, a protegdo pretendida pelo Transportador, ao mesmo
tempo em que, de outro lado, ndo onera demasiadamente o Carregador.
Reiteramos, portanto, nossos comentarios a segéo 5 do Edital.




CONTRATO Anexo Il - 15.1 i, iii, .
71 | (eNTRADA) | Clausula Quinze | 1° 151 iv) Garantias

CONTRATO Anexo Il - .
172 (ENTRADA) Cléusula Quinze 15 15.4 154 Garantias

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Nova Redacao:

(i) Seguro garantia emitido por seguradora, autorizada a operar
no Brasil, com, no minimo 2 (dois) anos, de operagdo no
mercado, e com a Certiddo de Regularidade na SUSEP, cujos
termos e condig¢des da apdlice sejam previamente aprovados
pelo TRANSPORTADOR.

(i) constituigdo de qualquer outra garantia aceitavel pelo
Transportador, cujo valor total seja, no minimo, o mesmo da
Garantia descrita na alinea (a) acima, apresentada por (i) uma
sociedade controladora (Parent Company) ou controlada (em
ambos os casos, direta ou indiretamente), ou sob controle
comum do Carregador (sendo o controle verificado nos termos da
Lei n® 6.404/1976), ou (ii) por uma terceira pessoa ou entidade.
Em qualquer desses casos, a Garantia devera ser constituida
sem qualquer beneficio de ordem e com previsédo de
solidariedade, bem como a garantidora devera possuir avaliagao
de crédito classificada, em escala global, em ao menos um dos
seguintes niveis de classificagdo: BB+ pela Standard & Poors, ou
Ba1 pela Moody’s, ou BB+ pela Fitch;

(iv) a combinagado de 2 (duas) ou mais Garantias dentre as
previstas nas alineas acima, em valores individuais que,
somados, sejam, no minimo, equivalentes ao valor indicado nesta
Clausula;

Nova Redacao:

(i) Seguro garantia emitido por seguradora, autorizada a operar
no Brasil, com, no minimo 2 (dois) anos, de operagdo no
mercado, e com a Certiddo de Regularidade na SUSEP, cujos
termos e condigdes da apdlice sejam previamente aprovados
pelo TRANSPORTADOR.

(iii) constituicdo de qualquer outra garantia aceitavel pelo

Sugerimos a aceitagdo de fiangas corporativas. Sugerimos retornar os seguros
garantia, que ja estavam previstos em chamadas publicas anteriores, como a do
TBG.

Devido ao alto valor do contrato, as formas de garantias previstas no Edital
representariam significativos custos para a transacéo (anos antes de qualquer
servigo ser prestado), o que poderia, em Ultima analise, restringir de forma
indesejada a participagdo de empresas na Chamada Publica.

A fianca corporativa, neste sentido, se revela modelo de garantia viavel para
proteger o Transportador contra riscos de crédito dos Carregadores, desde que
prestada por entidade que tenha comprovada capacidade financeira para tanto.
Assim, essa opgao garante, de um lado, a protegao pretendida pelo
Transportador, ao mesmo tempo em que, de outro lado, ndo onera
demasiadamente o Carregador.

Reiteramos, portanto, nossos comentarios a segao 5 do Edital.

Sugestéo

Sugerimos que o valor da garantia do contrato seja equiparado com os valores
praticados em outros contratos, de 100 vezes a Quantidade Diaria Contratada das
Tarifas de Transporte e da Tarifa de Estoque.

O valor base do contrato em discusséo ja € maior que os outros porque inclui um
valor adicional (Tarifa de Instalagdo Adicional) que ird remunerar a base
regulatéria independente de qualquer tarifa histérica. Ou seja, além de aumentar a
contraprestagao do Transportador, se também os multiplos forem aumentados, os
carregadores irdo incorrer em custos adicionais com impactos na competitividade
dos novos agentes no mercado de gas.




Anexo Il -
CONTRATO . =
173 (ENTRADA) Clausulq 16 16.1 16.1.2 Cesséo
Desesseis
Anexo Il -
CONTRATO . =
174 (ENTRADA) Clausulq 16 16.4 16.4 Cesséo
Desesseis
Anexo Il - .
CONTRATO . Congestionam
175 (ENTRADA) Clausula 17 17.2 17.2 ento
Dezessete

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Exclusao

Sugerimos a exclusédo total da clausula, que é um direito unilateral nao
correspondido na transferéncia pelo Transportador. Trata-se de um direito
absoluto que confere ao Transportador a oportunidade de se beneficiar da mesma
cessdo via clausula de congestionamento sem que o carregador, verdadeiro titular
do direito, possa interferir no processo de transferéncia via congestionamento.

Ademais, em linha com o contetido de nossa manifestagdo SEI n® 2112797,
datada de 19 de abril de 2022, sugerimos que esta Agéncia considere obrigacdes
especificas sobre a cesséo de capacidade contratada caso seja a Petrobras
vencedora da Chamada Publica (inclusive eventual cessdo compulsoéria).

Nova Redagéo: 16.4. O CARREGADOR CEDENTE devera
manter o TRANSPORTADOR permanentemente informado
sobre a celebragao de instrumentos vinculantes para
efetivar uma CESSAO DE CAPACIDADE CONTRATADA,
bem como sobre o inicio, andamento e perspectiva de
conclusdo da negociagéo do correspondente ACORDO DE
CESSAO DE CAPACIDADE, devendo apresentar ao
TRANSPORTADOR, no prazo minimo de 60 (sessenta)
dias antes da previsao de celebragdo do ACORDO DE
CESSAO DE CAPACIDADE, sua intengdo em ceder total
ou parcialmente a CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE. As operagdes de cessao da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE s06 terao efeito perante
o TRANSPORTADOR apés celebragdao de um novo
CONTRATO DE TRANSPORTE entre o
TRANSPORTADOR e o CARREGADOR CESSIONARIO,
observados os termos para eficacia daquele novo
CONTRATO DE TRANSPORTE, de forma que o
TRANSPORTADOR possa cumprir suas obrigagdes
previstas em LEGISLACAO APLICAVEL e operacionalizar
o atendimento a0 CARREGADOR CESSIONARIO.

Sugerimos substituir a expressao "tratativas preliminares" por "celebragao de
instrumentos vinculantes". As tratativas preliminares representam um momento
muito incipiente para qualquer comunicagao a outros agentes do mercado e nao
ha qualquer compromisso ou obrigagdo de serem concluidas. E somente com a
celebracdo de instrumentos de negociagao vinculantes que surge o dever de
comunicar a qualquer ente.

Sugestao

Em linha com o conteudo de nossa manifestagdo SEI n°® 2112797, datada de 19
de abril de 2022, sugerimos que esta Agéncia considere obrigagdes especificas
sobre congestionamento contratual caso seja a Petrobras vencedora da Chamada
Publica. Por exemplo, a informagao de informar ao transportador sobre a
utilizagdo da capacidade de transporte ndo deveria ser uma obrigagdo do
Carregador-Petrobras, mas sim uma obrigagéo.




Anexo Il - .
CONTRATO . Congestionam
176 (ENTRADA) Clausula 17 17.3 17.3.1 ento
Dezessete
Anexo Il - .
CONTRATO . .. | Congestionam
177 (ENTRADA) Clausula 17 17.4 17.4.6 vi) ento
Dezessete
Anexo Il -
CONTRATO . . Operagéao e
178 (ENTRADA) Clausu!a Vinte e 25 252 25.2.7 manutengao
cinco
CONTRATO ANEXO Il
179 (ENTRADA) APENDICE Il 1 1.4 143 Balanceamento

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Associagdo Brasileira
das Empresas
Distribuidoras de Gas
Canalizado - ABEGAS

Solicitagdo de esclarecimento

Solicitamos esclarecer se estas regras para a determinagdo de Congestionamento
Contratual sdo compativeis e/ou concatenam com as respectivas disposi¢gdes dos
Contratos Legados (uma vez que anteriores @ RANP 11/2016). Adicionalmente,
em linha com o conteddo de nossa manifestacdo SEI n° 2112797, datada de 19
de abril de 2022, sugerimos que esta Agéncia considere obrigagdes especificas
sobre congestionamento contratual caso seja a Petrobras vencedora da Chamada
Publica, aumentando o critério de utilizagdo da Capacidade Contratada de
Transporte para no minimo 80%, durante um intervalo de tempo de 3 (trés) meses
para o Carregador-Petrobras.

Nova Redagéo (vi) [Observada a redugéo imediata dos
valores pagos pelo Carregador de forma proporcional a
capacidade transferida,] aplicados nos valores qualquer
resultado financeiro positivo decorrente da transferéncia de
capacidade em razdo do CONGESTIONAMENTO
CONTRATUAL sera exclusivamente auferido pelo
TRANSPORTADOR.

Sugerimos que seja esclarecido que o Transportador ndo podera cobrar duas
vezes pela mesma capacidade disponibilizada.

Solicitagéo de esclarecimento

Solicitamos confirmar se disposi¢ado similar existe nos Contratos Legados,
justificando eventuais diferengas.

Sugestao

Entendemos que a medida (iv) deveria somente ser realizada em articulagdo com
os carregadores afetados, de forma que este indique o PONTO DE ENTRADA,
PONTO DE SAIDA, PONTO DE INTERCONEXAO ou qualquer outro local da
REDE DE TRANSPORTE que minimize o impacto para o atendimento aos
respectivos compromissos comerciais destes. Caso nédo haja convergéncia, o
Transportador define a restricdo/interrupgéao.




