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. Agéncia Nacional
do Petrdlen,

Giés Natural ¢ Biocombustiveis

AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E BIOCOMBUSTIVEIS
NOTA TECNICA N2 3/2019/SBQ-CPT-CQC/SBQ-E

PROCESSO N2 48600.200214/2019-60
INTERESSADO: SUPERINTENDENCIA DE BIOCOMBUSTIVEIS E QUALIDADE DE PRODUTOS - SBQ
Assunto: Revis3o da Resolucdo ANP n2 40/2013

1. OBJETIVO
A presente Nota Técnica tem por objetivo justificar as alteragdes propostas na Resolugdo ANP n°® 40/2013, que trata das especificagdes e regras de controle da qualidade das gasolinas de
uso automotivo comercializadas em todo o territério nacional.

2. FUNDAMENTAGAO LEGAL

A Lei n2 9.478, de 6 de agosto de 1997, estabelece, em seu artigo 82, as atribuicdes da ANP, onde podem ser destacados os incisos | e XVIII que prescrevem:
“Art. 89...

I - implementar, em sua esfera de atribuicdes, a politica nacional de petrdleo, gds natural e biocombustiveis, ..., com énfase ... na protegéo dos interesses dos consumidores quanto a
preco, gualidade e oferta dos produtos.
V - estabelecer diretrizes para a importacdo e exportagdo, de maneira a atender ds necessidades de consumo interno de petrdleo e seus derivados, biocombustiveis, gds natural e

condensado, e assequrar o adequado funcionamento do Sistema Nacional de Estoques de Combustiveis e o cumprimento do Plano Anual de Estogues Estratégicos de Combustiveis, de
que trata o art. 42 da Lei no 8.176, de 8 de fevereiro de 1991

XVI - reqular e autorizar as atividades relacionadas a producéo, & importacdo, a exportacéo, & armazenagem, a estocagem, ao transporte, a transferéncia, a distribuicdo, a revenda e a
comercializagdo de biocombustiveis, assim como avaliagdo de conformidade e certificagdo de sua qualidade, fiscalizando-as diretamente ou mediante convénios com outros érgdos da
Unido, Estados, Distrito Federal ou Municipios;

XVII - exigir dos agentes requlados o envio de informacdes relativas as operagdes de producdo, importacdo, exportacdo, refino, beneficiamento, tratamento, processamento, transporte,
transferéncia, armazenagem, estocagem, distribuicéo, revenda, destinacdo e comercializacéo de produtos sujeitos a sua requlagéo;

XVIII - especificar a qualidade dos derivados de petrdleo, gds natural e seus derivados e dos biocombustiveis.”
3. DOS FATOS E DA MOTIVAGAO PARA ALTERAGAO

Para a consecugdo do aprimoramento da qualidade da gasolina automotiva brasileira, bem como dos demais produtos sujeitos a regulagdo da Agéncia, sdo desenvolvidos, pela
SBQ/CPT, de forma continuada, estudos e pesquisas nos seus respectivos padrdes de qualidade, ai inclusos 0 acompanhamento das especificagdes e harmonizagbes internacionais, bem
como interagBes no campo técnico com instituicdes envolvidas com a temdtica, a exemplos da Associagdo Brasileira de Engenharia Automotiva (AEA) e do IBP.

Em particular a gasolina automotiva, referida atividade de estudos e pesquisas ja vinha sinalizando a tempestividade de rever alguns de seus parametros, em razdo, notadamente, dos
atuais requisitos de consumo de combustivel e de niveis de emissbes progressivamente mais rigorosos; do cendrio futuro das fases L-7 e L-8 do Proconve e do Programa Rota 2030, a
mais da necessidade de se inibir a entrada e comercializagdo no pais de gasolinas mais leves passiveis de acarretarem prejuizos ao consumidor.

Praticamente, em linha com a sinalizagdo detectada pela SBQ/CPT, a AEA encaminhou correspondéncias, solicitando:

i) a inclusdo do pardmetro Research Octane Number - RON na especificagdo da gasolina automotiva, em valor minimo de 93, dada a importancia dessa caracteristica para o bom
desempenho dos motores a gasolina e da harmonizagdo com as especificagdes adotadas em paises do MERCOSUL e da Unido Europeia;

ii) a adogdo de valor minimo para a caracteristica massa especifica, fundada no fato de que varios clientes de montadoras estavam relatando elevagdo de consumo de seus veiculos,
ocasionada pelo uso de combustivel com baixa massa especifica.

Ambas caracteristicas, note-se, nunca se constituiram em objeto de limites na especificagdo brasileira. Porém, ganham agora, a luz dos requisitos acima mencionados, cada vez mais
relevancia para o desenvolvimento de motores mais eficientes.

Igualmente, em nitido alinhamento com a SBQ/CPT e AEA, a Petrobras encaminhou correspondéncia pleiteando alteracdes na especificagdo da gasolina A que incluissem a inser¢do de
valores minimos para as caracteristicas massa especifica e RON. Para tanto, informou ter sido motivada em estudo que realizou cujos resultados indicaram que: i) o consumo especifico
volumétrico de gasolina importada, com valores mais baixos de massa especifica, apresentou aumento de 3,2% a 6,8%; e ii) se viu corroborada a importancia do RON em detrimento ao
MON (Motor Octane Number). A empresa chega a sugerir limite minimo de 92 para 0 RON e de 720 kg/m3, a 20 C, para massa especifica. A mais dessas duas alteracdes, propde, na
mesma correspondéncia, a definigdo de temperaturas minimas de destilagdo para os pontos T50 e T90 — caracteristicas essas importantes devido as possiveis variagdes no teor de
etanol anidro e aos seus efeitos na dirigibilidade dos veiculos.

Detidas avaliagbes levadas a termo pela SBQ/CPT sobre os pleitos formulados demonstraram que, de fato, volume consideravel de gasolina comercializada no pais apresentava valores
discrepantes de massa especifica, RON, T50 e T90. Secundando ditas avaliagdes, levantamento bibliogafico e comparativo com praticas internacionais, reforgaram a necessidade de se
proceder a alteragdes nas especificagdes vigentes das gasolinas automotivas, inovando-as mediante a fixagdo de valores limites para:

i) massa especifica (ME) a 20 °C — faixas diferenciadas para as gasolinas A e C;
ii) RON para gasolina C, com exclusdo do indice antidetonante (IAD); e
iii) destilagdo no ponto T50 evaporados para as gasolinas A e C.

Diante de todo o exposto, a SBQ entendeu ser fundamental iniciar o processo de revisdo da Resolugdo ANP n2 40/201 3, tendo como propostas principais a fixagdo de valores limites
para a massa especifica a 20 2C e o RON, com exclusdo do indice antidetonante (IAD), e a determinagdo de limite minimo para destilagdo no ponto T50 evaporados, além de outros
pontos a seres discutidos na presente nota técnica.

3.1. Das Opgoes Regulatdrias

Levando-se em conta as solicitagdes de modificagdes na especificagdo da gasolina recebidas pela SBQ, foram elencadas as opg¢des regulatdrias, as quais se encontram dispostas no
quadro a seguir:

Opcio regulatéria Pros Contras

(i) Permissdo de
comercializagdo de produto
com maior teor de compostos
- voldteis, que podem levar ao
= aquisicdo de correntes que
(1)Nao alterar as o . aumento do consumo, afetar
atendam aos limites atuais de

especificacées " . de  forma negativa a
octanagem; e (ii) auséncia de

(i) Facilidade de produgdo e

1of 13

vigentes X P dirigibilidade e levar a perda
impactos econémicos sobre o -
de desempenho e eficiéncias
custo do produto. "
dos motores; e (i) falta de
correlagdo com as
especificagdes internacionais.
(2)Definir faixa de (i) Melhoria da autonomia dos | Possivel aumento de custos

especificacdo para

veiculos pela diminuigdo do
consumo; (ii) viabilizagdo da

em fragdo limitada do volume
total comercializado no pais,
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introdugdo de tecnologias de
motores mais eficientes, com
menores niveis de consumo e
emissdes; (iii) disponibilizagdo
de gasolina que confira

massa especifica e | melhor dirigibilidade, pela
limites minimos para | mudanca do perfil da curva de

especialmente o  produto
importado que, em 2018,
representou

aproximadamente 13 % da
gasolina comercializada no

RON e T50/T90 destilagdo como um todo; e .
X N pais.
(iv) alinhamento da
especificagdo  nacional as
internacionais que, em sua
maioria, ja atribuem limites
para esses parametro.

3.1.1. Da Analise das Opgdes Regulatérias

Primeiramente, sera apresentado a seguir maiores detalhes técnicos para avaliagdo das opgSes regulatérias indicadas na Tabela acima.

3.1.1.1. Inclusdo de limites de especificagdo para a caracteristica massa especifica a 20 2C

A massa especifica de um combustivel é caracteristica de extrema importancia por estar diretamente relacionada ao seu potencial energético. Isso porque quanto maior a massa
especifica, maior sera a massa de combustivel injetada no motor, para um mesmo volume do combustivel. Maior massa de combustivel resulta em maior quantidade de energia gerada
pelo motor em um ciclo de combust&o em virtude da maior densidade energética do combustivel injetado no cilindro do motor.

Nos ultimos anos, o mercado nacional admitiu grande volume de importagdo de produtos considerados “leves”, isto é, de baixa massa especifica, ainda que atendessem a todos os
demais requisitos dispostos na especificagdo. O resultado disso se traduz em possivel perda na autonomia dos veiculos e impactos no consumo que, na literatura, sdo reportados como
sendo de até 10% (Murrell, 1980).

No Brasil, essa caracteristica ndo possui limites designados no Regulamento Técnico n° 03/2013, em linha com a especificagdo técnica Americana ASTM D 4814 (2019) e considerando
que as outras caracteristicas, de certa forma, trariam esse controle e evitariam grandes variagdes na caracteristica. Cabe ressaltar que, apesar de ndo haver especificagdo nos Estados

Unidos, na Europa a especificacio constante da norma EN 228 exige que os limites da gasolina E10 para o pardmetro se situem entre 720 e 775 kg/m3 a 15 °C. No Brasil, a caracteristica
é medida a 20 °C.

Em dados amostrais coletados entre dezembro/2017 e julho/2018 pela ANP, cerca de 90% da gasolina A importada apresentaram massa especifica menor que 691,2 kg/m3 (o que leva
a uma gasolina C com massa especifica de aproximadamente 718,3 kg/m3), tendo sido observados valores que chegam a 668,9 kg/m3 (o que levaria a uma gasolina C massa especifica
de aproximadamente 702,0 kg/m?3). Por outro lado, mais de 90% das gasolinas produzidas no pais (correspondentes a cerca de 87 % do produto comercializado no periodo)
apresentaram, no mesmo periodo, valores de massa especifica para gasolina A superiores a 700 kg/m3 (que levam a uma gasolina C com massa especifica superior a 724,7 kg/m3). Essa
discrepancia, além de consequéncias de desempenho, consumo e autonomia dos veiculos, gera distor¢des no mercado que repercutem em toda a cadeia de abastecimento.

O World Wide Fuel Charter (ACEA, 2013), documento elaborado por associagdes de fabricantes de veiculos de todo o mundo que buscam harmonizar e sugerir recomendagdes para a
qualidade de combustiveis apresentou, em seu mais recente documento, a sugestdo de faixa para massa especifica entre 720 a 775 kg/m3 (15 °C) para paises que caminham para
politicas mais restritivas com relagdo as emissdes veiculares, caso em que o Brasil se enquadra pela adogdo das novas fases L7 e L8 do Proconve.

No pais, em virtude da adi¢do de 27% de etanol anidro a gasolina A (resultando no E27), o atendimento a limite minimo de massa especifica em gasolina C é facilitado, considerando

que esse biocombustivel possui massa especifica, a 20 °C, em torno de 791,5 kg/m3. A adigio desse biocombustivel na gasolina A vai aumentar de forma natural a massa especifica a 20
°C final da mistura de E27 (teor de etanol em vigor).

Atualmente, o perfil de massa especifica a 20 °C da gasolina C comercializada nacionalmente possui valor médio adequado, em torno de 740 kg/m3, conforme se pode observar no
grafico apresentado na Figura 1, o qual foi construido a partir dos dados das amostras coletadas no ambito do PMQC em 2018. Observa-se, no entanto, nimero relevante de amostras
de gasolina C com massa especifica préxima a 700 kg/m3.

Distribuicdo Massa Especifica, PMQC 2018, Brasil
Amostras conformes

4000+

Frequéncia

2000+

700 725 750 775 800
Massa Especifica [kg/m3]

Figura 1 — Perfil de distribuigdo de massa especifica de gasolinas C conformes comercializadas nacionalmente, coletadas pelo PMQC em 2018

Considerando que, de acordo com a Lei Federal n2 13.033/2014, o teor de etanol na mistura pode variar de 18 a 27,5%, teor esse definido pelo Ministério da Agricultura, Pecudria e
Abastecimento (MAPA) e pelo Comissio Interministerial do Aglicar e do Alcool - CIMA, torna-se necessério definir valor limite de massa especifica para a gasolina A que comporte as
possiveis oscilagdes no teor de etanol anidro e na massa especifica do etanol anidro a ser adicionado a gasolina A. Uma vez que qualquer alteragdo no teor de etanol anidro em vigéncia
causaria impacto direto nos limites de gasolina C, a ANP deve manter-se atenta aos impactos que podem ser causados pelas alteragdes mencionadas anteriormente.

A proposi¢do disposta é alinhar a especificagdo brasileira as recomendagdes do World Wide Fuel Charter e as especificagdes Europeias — ja emanadas, de certa forma, pela AEA e
Petrobras - e propor limites para a caracteristica “massa especifica a 20 °C” em gasolina C, considerando uma faixa entre 720 kg/m3 e 775 kg/m3. Cabe ressaltar, no entanto, que a faixa

prevista nesses documentos internacionais diz respeito a temperatura de 15 °C de referéncia. Para converter os limites existentes nas especificagdes internacionais (a 15 °C) para
valores 20 °C foram utilizadas as Tabelas de Corregdo das Densidades e dos Volumes dos Produtos de Petréleo (CNP. 1970):
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Tabela 1 - Conversdo dos limites previstos internacionalmente a 15 °C para 20 °C.

Massa Especifica a 15 °C — Limites Europa e

Massa especifica a 20 °C equivalente (RCNP

WWFC 06/70)
720 kg/m3 715,8 kg/m3
775 kg/m3 771,3 kg/m3
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Considerando um etanol anidro hipotético, com massa especifica variando entre 789,3 e 791,5 kg/m3, a 20 °C, limite para o etanol anidro na Resolu¢do n° 19/2015, e levando em conta
o critério de admissdo de um ponto percentual na aferigdo da adi¢do de etanol anidro de acordo com Lei n? 10.203, de 22 de fevereiro de 2001, temos os valores tedricos de massa
especifica a 20 °C para gasolinas C, comum e premium, dispostos nas Tabelas 2 e 3, respectivamente, considerando-se o teor de etanol anidro vigente. Na Tabela 4, sdo mostrados os

valores de massa especifica para a gasolina C comum, considerando-se os limites inferiores de adi¢do de etanol anidro a gasolina A previstos na Lei n2 13.033/2014.

Tabela 2 — Valores de massa especifica de gasolina C comum considerando diversos valores de gasolina A comum (teor de EAC - 26 e 28 %).

ME etanol anidro (kg/m3)

ME etanol anidro (kg/m3)

30of 13

ME a 20°C - Gasolina A
Comum (kg/m3)

789,3 | 791,5

789,3

791,5

Massa especifica teérica a 20°C - Gasolina C (26%)

Massa especifica tedrica a 20°C - Gasolina C (28%)

665 697,3 697,9 699,8 700,4

670 701,0 701,6 703,4 704,0

675 704,7 705,3 707,0 707,6

680 708,4 709,0 710,6 711,2

712,1 712,7 714,2 714,8
[—

719,5 720,1 721,4 722,0

700 723,2 723,8 725,0 725,6

705 726,9 727,5 728,6 729,2

710 730,6 731,2 732,2 732,8

715 734,3 734,9 735,8 736,4

720 738,0 738,6 739,4 740,0

725 741,7 742,3 743,0 743,6

730 745,4 746,0 746,6 747,2

735 749,1 749,7 750,2 750,8

740 752,8 753,4 753,8 754,4

745 756,5 757,1 757,4 758,0

750 760,2 760,8 761,0 761,6

755 763,9 764,5 764,6 765,2
. 70 [ 7er6e | 782 | 7esa [ 7688 |

765 Fii 771,9 771,8 772,4

770 775,0 775,6 775,4 776,0

775 778,7 779,3 779,0 779,6

Tabela 3 — Valores de massa especifica de gasolina C premium considerando diversos valores de gasolina A premium (teor de EAC - 24 e 26 %).

ME a 20°C - Gasolina A
Premium (kg/m3)

ME etanol anidro (kg/m3

)

ME etanol anidro (kg/m3)

789,3 |

7915

789,3

791,5

Massa especifica tedrica a 20°C - Gasolina C (24%)

Massa especifica tedrica a 20°C - Gasolina C (26%)

665 694,8 695,4 697,3 697,9

670 698,6 699,2 701,0 701,6

675 702,4 703,0 704,7 705,3

680 706,2 706,8 708,4 709,0

685 710,0 710,6 7121 712,7

713,8 714,4 715,8 716,4
_

7214 722,0 7232 723,8

705 7252 725,8 726,9 727,5

710 729,0 729,6 730,6 731,2

715 732,8 7334 734,3 734,9

720 736,6 737,2 738,0 738,6

725 7404 741,0 741,7 742,3

730 7442 7448 7454 746,0

735 748,0 7486 7491 749,7

740 751,8 752,4 752,8 753,4

745 755,6 756,2 756,5 757,1

750 7594 760,0 760,2 760,8

763,2 763,8 763,9 764,5
_

765 770,8 7714 771,3 771,9

770 7746 775,2 775,0 775,6

775 7784 779,0 778,7 779,3

Tabela 4 - Valores de massa especifica de gasolina C comum considerando diversos valores de gasolina A comum (teor de EAC - 17 e 19 %).
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R —— ME etanol anidro (kg/m3) ME etanol anidro (kg/m3)
S 7893 | 7915 7898 | 791,5
Massa especifica tedrica a 20°C - Gasolina C (17%) Massa especifica tedrica a 20°C - Gasolina C (19%)
665 686,1 686,5 688,6 689,0
670 690,3 690,7 692,7 693,1
675 694, 4 694,8 696,7 697,1
680 698,6 699,0 700,8 701,2
685 702,7 703,1 704,3 705,2
690 706,9 707,3 708,9 709,3
695 711,0 711,4 712,9 713,3
700 715,2 715,6 717,0 717,4
710 723,5 723,9 725,1 725,5
715 727,6 728,0 729,1 729,5
720 731,8 732,2 733,2 733,6
725 735,9 736,3 737,2 737,6
730 740,1 740,5 741,3 741,7
735 744,2 744,6 745,3 745,7
740 748,4 748,8 749,4 749,8
745 752,5 752,9 753,4 753,8
750 756,7 757,1 757,5 757,9
755 760,8 761,2 761,5 761,9
760 765,0 765,4 765,6 766,0
770 773,3 773,7 773,7 774,1
775 777,4 777,8 7777 778,1

Observando a tabela é possivel notar que, caso os limites internacionais sejam adotados, as gasolinas do tipo A importadas ou produzidas nacionalmente deverdo ter minimamente 690
kg/m3, na hipétese de manutencéo da adigio do teor de etanol em 27% em volume.

Considerando a mdxima influéncia do etanol no incremento da massa especifica e a faixa de teores permitidos legalmente, tém-se, na Tabela 5, os possiveis limites superiores e
inferiores de massa especifica para a gasolina A, a ser utilizada na formulagéo da gasolina C, de acordo com o teor fixo definido na lei vigente.

Tabela 5 — Valores de massa especifica de gasolina A necessdrios para se atingir os limites superiores e inferiores de massa especifica propostos para a gasolina C, considerando a faixa
prevista legalmente para o teor de EAC (18 a 27 %).

Massa especifica para gasolina A (kg/m3)
Teor de EAC (% vol.)
Minimo Miximo
27 690,0 763,4
26 691,3 763,8
25 692,6 764,2
24 693.8 764.,6
23 695,1 7649
22 696,3 7653
21 697,4 765,6
20 698,6 765.9
19 699,7 766,3
18 700,7 766,6

Alteragdo na especificagdo para a caracteristica destilagdo

A destilagdo constitui-se em parametro que visa a avaliar o carater volatil da gasolina. As temperaturas estabelecidas para as varias faixas de percentuais evaporados permitem avaliar
se o combustivel atende adequadamente a parametros como partida a frio, aceleragdo, consumo de combustivel, entre outros.

A curva de destilagdo é um gréfico da temperatura do vapor de combustivel versus a fragdo volumétrica da amostra de combustivel destilado. A Resolugdo ANP n° 40/2013 traz uma
série de pontos de destilagdo que sdo limitados por faixas especificas e que devem ser cumpridas formando curvas de destilagdo para cada gasolina comercializada. Particularmente,
sdo controlados os valores de T10, T50 e T90, isto é, as temperaturas em que 10, 50 e 90% do volume de gasolina evaporou sob determinadas condigbes de ebuligdo. Pode-se
acrescentar também como pardmetros controlados o ponto final de ebuligdo (PFE) e o residuo final de destilag&o.

0 T10 maximo garante que quantidade aprecidvel de componentes volateis estardo disponiveis para a partida do veiculo sob condi¢des normais de temperatura ambiente.

O T50 méximo, por sua vez, assegura volume adequado de combustivel de perfil médio (em termos de composi¢do) que gera melhora no desempenho do motor (qualidade da
combustdo em ponto morto) e dirigibilidade, tempo de resposta na partida a frio e aquecimento adequado do motor. Um T50 minimo estd geralmente associado com aquecimento
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adequado do motor e o desempenho de dirigibilidade (Rand, et al., 2016).

Valores maximos para T90, PFE e residuo restringem a quantidade de materiais de alto de ponto de ebuligdo, os quais podem causar a diluigdo do 6leo do motor, aumentar a emissdo
de fumaga, aumentar a quantidade de material particulado e causar depdsitos nas valvulas e injetores (Rand, et al., 2016).

Na ASTM D4814, especificagdo americana de gasolina automotiva, ha limites estabelecidos para T10 (max), T50 (min, max), T90 (max), PFE e residuo. Chama a atengdo particularmente
o fato de que ha limites minimos para T50. Os valores variam de 66 °C, para gasolinas com classe de volatilidade maior (a serem utilizadas, por exemplo, no inverno), a 77 °C para as
classes de menor volatilidade. Cabe ressaltar que, de acordo com a referida norma, gasolinas com T50 minimo de 66 °C ndo devem ser adicionadas de etanol anidro. Isso se deve ao
fato de que, por ser o etanol um componente de relativo baixo ponto de ebuligdo, a sua adigdo a gasolina de baixo T50 poderia acarretar na composi¢do de produto excessivamente
volatil, o que traria prejuizos a dirigibilidade e a eficiéncia do motor.

Ocorréncia que vem chamando a atengdo é a constatagdo de inimeros casos em que o T90 e, em menor grau, o T50 apresentam valores excepcionalmente baixos. Um combustivel
excessivamente volatil pode causar episddios de bloqueio de vapor (Vapor Lock), isto é, formagdo de bolhas gasosas na linha de abastecimento do veiculo e que pode prejudicar o
funcionamento do motor. Além disso, maior volatilidade esta diretamente ligada a um menor contetdo energético, uma vez que compostos com cadeias de carbono menores em geral
fornecem caracteristicas de volatilidade maiores.

Uma das solicitagdes encaminhadas pela Petrobras a ANP foi a fixagdo de valores minimos para T50 (85 2C) e T90 (156 2C) na gasolina A, de modo a evitar perda de desempenho do
combustivel e aumento de consumo.

Hipotese aventada para prevenir a produgdo ou importagdo de correntes com T50 e T90 excessivamente baixos seria de realizar o controle apenas pela definigdo de um valor minimo
para a caracteristica massa especifica, uma vez que esse parametro estd diretamente ligado a composi¢do quimica do produto. Diante dessa perspectiva, iniciou-se analise comparativa
entre os dados de massa especifica e os valores de T50 e T90 de grande universo de amostras, na tentativa de se estabelecer correlagdo entre essas caracteristicas.

A anélise de 35.710 amostras provenientes do Programa de Monitoramento da Qualidade de Combustiveis (PMQC), entre gasolina C comum e aditivada, coletadas entre janeiro e
dezembro de 2018, mostrou que, para quase todas as unidades da federagdo, existe um conjunto expressivo de amostras com T90 < 100 °C, que é um valor bastante baixo para o
parametro. Para essas amostras, ndo parece haver correlagdo entre as caracteristicas massa especifica e T90, conforme mostrados na Figura 2. Para as amostras com T90 > 100 °C, a
analise grafica indica existir correlagdo significativa entre os dois parametros.
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Figura 2 - Relag&o entre ME e T90 para amostras de gasolina C coletadas pelo PMQC em 2018, distribuidas por UF.

Considerando as amostras com T90 inferior a 100 C, temos o grafico mostrado na Figura 3, que confirma a falta de correlagdo entre os valores de massa especifica e o T90.
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T90 <= 100, PMQC 2018, Brasil
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Figura 3 — Relagdo entre ME e T90 para amostras de gasolina C com T90 abaixo de 100 2C coletadas pelo PMQC em 2018.
Ja para o grupo de amostras com T90 superior a 100 2C, nota-se uma boa correlagdo entre os valores de massa especifica e T90, como pode ser observado na Figura 4.

T90(>100) vs Massa Especifica, PMQC 2018, Brasil
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Figura 4 — Relagdo entre ME e T90 para amostras de gasolina C com T90 acima de 100 2C coletadas pelo PMQC em 2018.

No mesmo universal amostral, foram analisadas as correlagdes por Estado entre T50 e massa especifica. Observa-se na Figura 5 correlagdo positiva em todas as UFs.
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Relagédo entre Massa Especifica e T50, PMQC 2018
Amostras conformes

AL AP BA CE DF

801

704

60

80

704

607

801

Destilacao - 50%

704

607

801

707

604

700 725 750 775 700 725 780 775 700 725 780 775 700 725 750 775 700 725 750 775
Massa Especifica a 20C

Figura 5 — Relagdo entre ME e T50 para amostras de gasolina C coletadas pelo PMQC em 2018, distribuidas por UF.

Considerando os resultados agregados, nota-se que a correlagdo entre T50 e massa especifica se mantém, como mostrado na Figura 6.
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T50 vs Massa Especifica, PMQC 2018, Brasil
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Figura 6 — Relacgao entre ME e T50 para amostras de gasolina C coletadas pelo PMQC em 2018.

Visando a observar o comportamento das curvas de destilagdo das gasolinas C comercializadas no pais no ano de 2018, os dados de T10, T50 e T90 foram compilados em histograma,
conforme mostrado na Figura 7. Observa-se no gréfico a ocorréncia de niumero expressivo de amostras com valores de T50 abaixo de 66 2C, indicando que a gasolina A componente da

mistura provavelmente apresentava T50 inferior a essa temperatura, sendo considerada inapropriada para composi¢do de misturas com etanol de acordo com a especificagdo
americana.
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Distribuicdo T10, T50, T90, PMQC 2018, Brasil
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Figura 7 - Distribui¢do das temperaturas de destilagio (T10, T50 e T90) das amostras de gasolina C coletadas pelo PMQC em 2018.

Com relagdo ao T90, vé-se no grafico, quantidade de amostras com valores inferiores a 130 °C, notadamente é possivel observar a ocorréncia de quantidade expressiva de amostras
com T90 na faixa de 75 °C, valores esses que, conforme mencionados anteriormente, sdo extremamente baixos. Cabe ressaltar que, embora a norma americana ASTM D4814 ndo
mencione limites inferiores para o parametro, uma gasolina de boa qualidade deve possuir componentes em concentragdo adequada em toda a faixa de destilagdo, o que n3o ocorre
nesse caso em que praticamente todo o produto evapora antes dos 100 °C.

Como ja dito anteriormente, a curva de destilagdo se constitui em grafico da temperatura do vapor de combustivel versus a fragdo volumétrica da amostra de combustivel destilada. A
adigdo de etanol a gasolina afeta significativamente a forma da curva de destilagdo, particularmente para T50. Todos os niveis de adi¢do de etanol tendem a diminuir as temperaturas
de ebuligdo na faixa intermediaria e final da curva de destilagdo. Em uma dada temperatura média (90 a 100 °C, por exemplo), a porcentagem de combustivel evaporado aumenta
proporcionalmente a quantidade de etanol adicionado ao combustivel base.

Esse fendmeno tem sido claramente demonstrado na literatura. Em misturas de gasolina e etanol, as moléculas de etanol formam azeé6tropos com os compostos de hidrocarbonetos e
manifestam-se como uma parte plana da curva de destilagdo que se inicia por volta de 71 a 73 °C (Institute, 2010). A medida que mais etanol é adicionado, essa area achatada se
expande para cobrir uma porgdo maior da curva de destilagdo considerando o ponto de ebuligdo do etanol em 78 °C. Uma comparagdo de misturas de gasolina com teor de etanol
anidro crescente revela diferengas decrescentes entre as respectivas curvas de destilagdo e tendéncia para a o T50 da gasolina C se aproximar de valor constante (préximo a 80 °C),
conforme mostrado na Figura 8.
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Figura 8 — Achatamento da curva de destilagdo considerando a quantidade de produto evaporado em fungdo do etanol. (Anderson, et al., 2014)

Novamente, é preciso ressaltar os motivos da adog&o de valores minimos de T50 nas especificagdes internacionais. Notadamente a especificagdo americana estabelece T50 minimo de
77 °C para misturas E15. Esse valor garante que aproximadamente 50% do volume de gasolina A componente da mistura serdo evaporados apds a ebuligdo do etanol e misturas
azeotrdpicas. Dessa forma, tem-se a garantia de que havera uma quantidade minima de substancias mais pesadas (em termos de composigdo) que irdo conferir a gasolina melhores
caracteristicas com relagdo a dirigibilidade. Outro ponto interessante é que, ao estabelecer um minimo de T50, por forga da maior concentragdo de componentes mais pesados, hd um
efeito de acréscimo nos valores verificados de T90. Na Figura 9, é possivel ver essa correlagdo considerando-se os dados do PMQC de 2018.
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Relag&o entre T90(>100) e T50, PMQC 2018
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Figura 9 — Relagio entre T50 e T90 para amostras de gasolina C coletadas pelo PMQC em 2018, para amostras com T90 >100 °C.

Assim, considerando: (i) nGo haver, na literatura, informagées sobre controle minimo no T90 que justifique sua insergdo na especificagéo; (ii) que um valor de T50 minimo garante boa
dirigibilidade e aquecimento adequado do motor do veiculo; e (iii) a correlagdo existente entre T50 e T90, o que proporciona, por meio de um ponto, mecanismo de controle com relagdo
a toda curva de destilagdo. Entende-se ser suficiente estabelecer valor minimo de T50 para a gasolina A comercializada no pais, sem alteragdo para o T90. O valor proposto é de 77 °C
minimo, em linha com a especificagdo americana e com as recomendagées do World Wide Fuel Charter. Com relagdo a proposigdo de 85 °C sugerida pela Petrobras, ndo foi encontrada
justificativa plausivel para adogdo do valor. Sugere-se, também, manter demais limites mdximos para T50 em gasolina A e C, os quais vém se mostrando adequados. Na figura 10, é
possivel observar que apenas uma fragdo das gasolinas ja produzidas no pais precisariam de ajuste na curva de destilagdo considerando o pardmetro proposto.
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Figura 10 - Distribui¢do das temperaturas de destilagdo (T50 e T90) das amostras de gasolina A produzidas em refinarias no pais em 2018.

3.1.1.2. Inclusdo de especificagdo para a caracteristica Nimero de Octano Pesquisa (RON)

O numero de octano (ou octanagem) de uma gasolina retrata a capacidade de resisténcia a detonagdo da mistura ar-combustivel, quando submetida a condigBes extremas de pressdo e
temperatura. Quando a mistura ar-combustivel ndo é capaz de resistir a tais condi¢des, ocorre o fendmeno denominado detonagdo (ou batida de pino, ou knock, em inglés). O exato
mecanismo da detonagdo ainda ndo é completamente conhecido, mas é um fendmeno deletério que continua sendo preocupante nos motores mais atuais, onde a redugédo de volume
do motor (downsizing), a maior densidade de poténcia e as faixas de trabalho em rotagbes mais baixas e cargas mais severas acentuam os problemas de detonagdo.

Para que um motor de ignigdo por centelha (Ciclo Otto) opere conforme projetado, isto é, dentro dos limites esperados de desempenho e emissdes, é necessario que a gasolina C
(gasolina A com adigdo de etanol anidro) resista a detonagdo desde o evento da centelha até o final do ciclo de combustdo. Quando a gasolina C ndo possui um numero de octano
suficiente, ocorre o fenémeno da denotagdo (batida de pino), resultando em ruido caracteristico. Caso persista, a detonagdo pode levar a falhas graves, tais como derretimento do
pistdo, desgastes prematuros, erosdo do cabegote e quebra de anéis.

Motores dotados de sensores de detonagdo sdo capazes, até certo ponto, de evitar o problema. Ndo obstante, a gasolina com menor octanagem limita a capacidade dos projetistas de
motores de encontrar formas de reduzir o consumo de combustivel e o nivel de emissdes, prejudicando, por exemplo, a tendéncia de downsizing dos motores. Nesse processo de
downsizing, busca-se a diminuigdo do trabalho realizado pelo motor, a0 mesmo tempo em que se tenta garantir igual ou maior poténcia, aumentando-se a taxa de compressdo e a
pressdo efetiva média, com o emprego de turbinas e compressores. Ocorre que a autoignigdo fica mais propensa a ocorrer em motores com taxas de compressao, temperaturas e
pressdes efetivas mais elevadas, indicando que os limites minimos de octanagem precisam estar alinhados com essa realidade.

Assim, considerando os atuais requisitos de consumo de combustivel e de nivel de emissdes progressivamente mais rigorosos e, ainda, o cenario futuro das fases L-7 e L-8 do Proconve,
os limites de octanagem serdo cada vez mais relevantes para o desenvolvimento de motores.

A resisténcia a detonagdo é mensurada pela industria por trés pardmetros: nimero de octano pesquisa (Research Octane Number - RON), nimero de octano motor (Motor Octane
Number - MON) e indice antidetonante, IAD.

A principio, a medigdo de RON se correlacionaria melhor com motores funcionando a baixa velocidade e em condi¢des mais brandas enquanto o MON com condigdes automotivas de
mais alta temperatura e de meia aceleragdo.

Os valores de RON e MON de um combustivel sdo obtidos em laboratdrio, em um motor padrdo (motor CFR) e seguindo procedimentos estabelecidos em normas de ensaio. O valor de
IAD é a média aritmética do RON e do MON.

Historicamente, os ensaios de RON e MON buscavam reproduzir as temperaturas, carga, rotagdo, taxa de compressdo, entre outros, dos motores da época em que os ensaios foram
desenvolvidos (década de 1930). Desde entdo, visto que as andlises de RON e MON ndo sdo triviais, por demandarem infraestrutura, equipamentos e solventes de alto custo,
produtores de combustiveis e fabricantes de automdveis mantiveram o RON e o MON como as caracteristicas padrdes para a resisténcia a detonagdo, ainda que as condigbes de
operagdo simuladas sejam bastante distintas daquelas dos motores modernos.

Estudos (Kalghatgi, 2001) (Kalghatgi, 2005) evidenciam que motores equipados com injegdo eletronica, sobretudo os mais modernos, dotados de sobrealimentagdo, injegdo direta e
operando em regimes mais severos, apresentam melhor correlagdo com o RON, quando analisados os parametros de desempenho e consumo.

Esses motores, quando alimentados com combustiveis de diferentes combinagdes de MON e RON, apresentaram melhores respostas a combustiveis com RON mais elevado, denotando
que o efeito do RON sobre o desempenho e o consumo é mais pronunciado que o do MON. (Kalghatgi, 2005) (Heywood, et al., 2009) (Mittal, 2008) (CRC, 2011).

Outro pardmetro que apresenta correlagdo ainda melhor com o desempenho e o consumo € o indice de octano (Ol — Octane Index), dado pela relagdo: Ol = RON - K x S, onde K é um
fator de ponderagdo entre o MON e o RON, e que depende das condiges de operagdo do motor, e S é a sensibilidade, que é a diferenga entre os valores de RON e MON, S = RON -
MON.

A propensdo a detonagdo do combustivel correlaciona-se muito mais fortemente com o Ol do que com o RON, em especial nos motores mais modernos, sobrealimentados e em
regimes de operagdo que vdo além das fronteiras dos ensaios de RON e MON.

A busca por motores mais eficientes em termos de consumo de combustivel e de redugdo na emissdo de poluentes &, inegavelmente, uma tendéncia mundial. O potencial beneficio
ambiental e econémico decorrente da substituigdo gradual da frota por veiculos mais eficientes é enorme. Um passo intermedidrio a eletrificagdo da frota, a substituicdo por veiculos
mais eficientes se mostra uma oportunidade vidvel a curto e médio prazo para a diminuigdo do consumo de combustivel e, consequentemente, a redugdo das emissdes de CO;.

Gasolinas com niveis de octanagem mais elevados permitem a introdugdo de motores mais eficientes na frota nacional. Estima-se que a elevagdo do RON de 91 para 93 melhora, em
média, a eficiéncia do motor em trés por cento. A octanagem vem se tornando importante fator limitante para a introdugdo de motores mais eficientes, uma vez que os motores de
pequeno volume, sobrealimentados, estdo se aproximando do seu limite tedrico de resisténcia a detonagdo quando utilizam combustiveis com RON mais baixos. (Szybist JP, 2018)

A Resolugdo ANP n2 40/2013 estabelece, atualmente, limites minimos apenas para as caracteristicas MON e IAD. Para a gasolina C comum, os limites minimos de MON e IAD s&o 82 e
87, respectivamente. Para a gasolina C premium, fixa-se o limite minimo apenas para o IAD, de 91, ndo havendo limites estabelecidos para MON.

Da mesma forma que no caso ja relatado anteriormente para a caracteristica massa especifica, quanto a importagdo de volume expressivo de produtos considerados “leves”, também
foram observados nesses combustiveis importados baixos valores para a caracteristica RON, quando comparados aos valores praticados internacionalmente. Dessa forma, foi
necessario maior aprofundamento do caso considerando o grande risco de haver impactos nas importagdes de gasolina do pais.

Em consulta aos dados de especificagdo internacional, observou-se que grande parte dos paises ja especificam RON como caracteristica primdria para octanagem em gasolina. No bloco
europeu, o RON minimo é de 95. Boa parte dos paises latino-americanos também ja fez a migragdo para limites de RON.

Outra questdo a se considerar é que o etanol possui propriedades que elevam a octanagem de forma geral das misturas com gasolina. Como no Brasil a gasolina C possui teores
elevados de etanol, a tarefa de entregar gasolina C com MON, RON e IAD maiores se torna mais facilitada ao produtor, importador, formulador ou central petroquimica.

Por fim, como ja foi relatado, octanagens maiores serdo preponderantes em um futuro de motores cada vez mais eficientes e com maiores exigéncias com relagdo a redugdo de
emissoes.

Diante do exposto, considerando-se as recentes solicitagées da AEA e da Petrobras para a fixagdo de um valor minimo para o RON da gasolina C comum, que convergem com estudos
que jd vinham sendo realizados pela SBQ/CPT motivados pela necessidade de se estabelecer especificacdo que garanta maior eficiéncia dos motores, tanto com relagdo ao seu
desempenho quanto aos niveis de emissées, propde-se aqui a incluséo de limites minimos de especificagdo para a caracteristica RON de 93,0 para a gasolina C comum e de 98,0 para a
gasolina C premium, com a manutengdo do valor jd indicado para MON na gasolina C comum e incluséo de valor minimo para MON na gasolina C premium.

3.1.1.3. Andlise preliminar dos impactos

Diante da necessidade de se estabelecer valores até entdo ndo definidos na especificagdo brasileira para tais parametros, e considerando-se a adogdo dos valores previamente
sugeridos, esta Superintendéncia iniciou analise dos dados de produgdo e importagdo de gasolina, no que se refere as caracteristicas em questdo, a fim de avaliar quais seriam os
impactos da efetivagdo dessas alteragdes, tanto na produgdo nacional quanto na importagéo de gasolina A, e assim subsidiar a tomada de decisdo.

A par do exposto, ressalta reportar recomendagdo da Diretoria 1 de se avaliar implicagbes das inovagdes em comento para o mercado e para o consumidor. Em atendimento, foram
realizadas analises de impactos a importagdo/abastecimento e pregos ao consumidor que poderdo sobrevir da gasolina com limites para as supracitadas caracteristicas.
Subsidiariamente a essas analises, foram ouvidas, em reunides distintas, a Petrobras, a Associa¢do Brasileira de Importadores de Combustiveis - ABICOM e a Plural.

Uma andlise preliminar dos dados de importagdo mostrou que, entre dezembro de 2017 e dezembro de 2018, foram internalizados, aproximadamente, trés bilhGes de litros de gasolina
A, o que representa cerca de 13% do volume total de gasolina comercializado no pais. Em uma analise dos dados declarados no SIMP, e em cruzamento com os dados de qualidade dos
combustiveis importados declarados pelos agentes importadores, foi possivel atribuir dados de qualidade a 58% do volume total importado no periodo, representando quinze dos vinte
e quatro importadores que declararam importagdo. Considerando as medigdes declaradas de octanagem, ainda que estas atendessem as especificagdes exigidas atualmente para MON
e IAD (indice antidetonante), apenas 5% atenderiam a hipotético limite minimo de 93 em RON.

Para a ABICOM, n3o ocorrerdo dificuldades na aquisicdo, no mercado externo, de gasolina A com a nova especificagdo. Porém, assinalou que deverd sobrevir impacto ao prego de
aquisi¢do desse produto da ordem de 6%, considerando-se a hipotese de fixagdo dos limites minimos de RON e de massa especifica preliminarmente estabelecidos.

Para a produgdo nacional, segundo a Petrobras, as inovagdes a especificagdo da gasolina A ndo trardo impactos. Os limites solicitados pela empresa convergem com os indicados pela
SBQ/CPT, a exce¢do do RON, para o qual sugere valor abaixo do que sera proposto na minuta e do que, atualmente, ja se verifica no maior volume da gasolina C comercializada.
Acrescentou que a nova especificagdo devera ocasionar aumento de cerca de 4% no prego da gasolina A importada.

Por sua vez, a Plural postou-se francamente favoravel as mudangas pretendidas. Certamente pesou, a época, a expectativa de iminente publicagdo de ato permitindo aos distribuidores
importarem diretamente os produtos alcangados pela atividade para a qual estdo autorizados, o que findou se materializando com a recente publicagdo da Resolugdo ANP n2 777, de 08
deste. Pontuou ainda que uma possivel mudanga traria beneficios para o mercado, pois conferiria um produto de melhor qualidade, tanto para a sociedade quanto para o meio
ambiente, com maior rendimento e eficiéncia nos motores. Destacou também que pardmetros com faixa ampla de especificagdo (ou auséncia, como no caso da ME) contribuem para
que se tenha produtos de qualidade inferior no mercado, podendo essa gasolina de baixo valor agregado virar margem para aumento de lucros, sem necessariamente trazer baixos

11 of 13 16/05/2019 15:51



SEI/ANP - 0198770 - Nota Técnica https://sei.anp.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir...

custos de aquisi¢do para o consumidor.

Pode-se afirmar, apesar da énfase da ABICOM ao aumento de pregos, que as instituicdes ouvidas ndo divergiram quanto a importancia das trés caracteristicas acima citadas para a
gasolina brasileira, uma vez que a dotardo de melhor qualidade, resultando em maiores rendimento e eficiéncia dos motores, posi¢do essa que vem ao encontro da indicada pela
SBQ/CPT traduzida nas especificagdes inovadoras dispostas na minuta de resolugdo em tramitac3o.

Por fim, ressalte-se que os aumentos de pregos a que se referiram a ABICOM e Petrobras incidem sobre a gasolina A. Se adotarmos a média dos valores que projetaram, ou seja, de 5%,
e considerarmos que o prego da gasolina A na composicéo do preco médio da gasolina C é da ordem de 30%, o reflexo ao consumidor seria de 1,5% (pouco menos de RS 0,07/litro, para
um prego médio Brasil da ordem de R54,4/litro) — possivelmente compensdvel pelos jd aludidos ganhos de rendimento e eficiéncia dos motores.

4. DAS ALTERAGOES
Avista de todo o exposto nesta Nota Técnica, de onde se extrai e se considera que:

a) as atuais necessidades de aumento da eficiéncia energética dos motores veiculares e da redugdo dos niveis de emisses progressivamente mais rigorosos (cenario futuro das fases
L-7 e L-8 do Proconve), o que torna imprescindivel estabelecer limites mais expressivos para octanagem, em termos de RON;

b) a falta de especificagdo da massa especifica na gasolina brasileira tem trazido para o mercado combustivel mais leves, o que pode afetar de forma negativa a dirigibilidade e levar a
perda de desempenho e eficiéncias dos motores;

c) adestilagdo no ponto T50 é diretamente correlacionada com a massa especifica e é afetada pela adi¢do do etanol anidro combustivel;

d) a produgdo nacional ndo serd afetada significativamente para alcangar os novos limites da proposta, uma vez que atualmente as refinarias ja atendem em maior parte de sua
produgdo os novos limites propostos;

e) a alteragdo da especificagdo ndo dificultard a aquisi¢do do novo combustivel no mercado externo; e
f) apesar do possivel impacto de pregos no caso da importagdo da gasolina A, a mudanga promoverd ganhos ao consumidor e ao meio ambiente,

a SBQ/CPT é de parecer que a melhor opgéo regulatdria é a proposta n° 2, disposta na supracitada tabela 3.1, consistente na alteragéo da especificagdo da gasolina automotiva do
pais.

Além das propostas acima apresentadas, outras alteragdes de menor impacto, também sugeridas para a Resolugdo ANP n? 40, de 2013, visam a atualizar as especificacdes das gasolinas
A e C a serem comercializadas em territdrio nacional. As modificagbes/inclusdes de caracteristicas e métodos que foram introduzidas na especificacdo s3o descritas a seguir:

4.1. Alteragdo das caracteristicas técnicas dos frascos para guarda de amostras testemunha na produgdo

0 §62 do art. 4° foi alterado visando a dar mais detalhamento técnico ao tipo de material a ser utilizado para armazenar por 2 meses as amostras-testemunha. Foram ressaltadas as
questdes de inércia do material, seguranca e vedagdo, para que se garanta a representatividade da amostra por todo o periodo designado.

4.2. Alteragdo na especificagdo para a caracteristica cor

A citada norma estabelece que a gasolina A deve se apresentar de incolor a levemente amarelada. Ja a gasolina C deve ser de incolor a amarelada se isenta de corante, cuja utilizagdo é
permitida no teor maximo de 50 ppm, com excegdo da cor azul, que é restrita a gasolina de aviagdo.

Na realidade, a gasolina de uso automotivo, seja ela do tipo A ou C, somente ndo pode apresentar a coloragdo azul, restrita a gasolina de aviagdo. Qualquer outra cor apresentada pelo
combustivel ndo configura, necessariamente, uma ndo conformidade para o produto. Dessa forma, a SBQ/CPT entendem que ndo ha que se fixar a cor especifica do produto para
consumo, apenas a exigéncia de que ndo se apresente com coloragdo azul e que, caso seja utilizado corante, seja limitado a concentragdo de 50 ppm.

4.3. Alteragdo na especificagdo e no método para a caracteristica aspecto

A andlise da caracteristica aspecto em gasolina é realizada segundo as normas NBR 14954 ou ASTM D4176, em ambos os casos seguindo o Procedimento 1. Para a norma ASTM, tal
procedimento se mantém. Entretanto, apds a revisdo da NBR 14954 ainda em 2019, ndo ha mais a distingdo de procedimentos para execugdo do ensaio, ndo sendo mais necessario
especificar procedimento especifico a ser seguido. Ademais, foi ressaltada a necessidade de o produto se apresentar homogéneo, visto que a separagdo de fases de produtos ja
caracterizaria produto inadequado para consumo.

4.4. Inclusdo de especificagdo para a caracteristica Nimero de Octano Motor (MON) para a gasolina Premium

Conforme mencionado anteriormente, a mesma norma estabelece limites minimos apenas para as caracteristicas MON e IAD. Entretanto, com relagdo a caracteristica MON, a
Resolugdo define uma especificagdo apenas para a gasolina C comum, ndo havendo limites minimos estabelecidos para a gasolina C premium. Atualmente, o Unico controle exercido
sobre esse produto, no que se refere a octanagem, é pela especificagdo do valor minimo de IAD.

Diante desse cenario, e levando em conta todos os argumentos ja pontuados anteriormente quanto a relevancia dos pardmetros de octanagem, tanto para a garantia de eficiéncia dos
motores, quanto para a minimizagdo das emissdes veiculares, faz-se necessaria a adogdo de valor minimo de MON também para a gasolina C premium.

Assim, levando-se em consideragdo o limite ora proposto para o RON, de 98,0, e visando a manter a mesma relagdo de sensibilidade a ser estabelecida na gasolina C comum, de 11,0,
propomos a definigdo de um MON minimo de 87,0 para a gasolina C Premium.

4.5. Exclusio de especificagdo para a caracteristica indice Antidetonante (IAD)

Considerando que ja estdo sendo definidos valores minimos para as caracteristicas MON e RON na especificagdo, e que o IAD é resultado de uma média aritmética simples entre esses
dois parametros, entende-se que ndo se faz mais necessario haver especificagdo técnica definida, porquanto o atendimento aos valores minimos de MON e RON s&o suficientes para
que se atinja os niveis de desempenho exigidos na RANP 40/2013.

4.6. Mudangas em indicagdo de normativas técnicas
e ASTM D5501 - O uso da norma para medigdo de teor de etanol anidro é autorizado. Foi adicionada nota, no entanto, levando em conta que a agua presente na amostra deve ser
considerada no calculo do teor de etanol anidro;
e NBR 16036 — Essa norma foi inserida na resolugdo, como método adicional para medigdo de pressdo de vapor, em substituigdo a norma NBR 14156, que foi cancelada;

e ASTM D5059 - Standard Test Methods for Lead in Gasoline by X-Ray Spectroscopy - incorporado adicionalmente para medigdo do teor de chumbo. Tal metodologia ja consta da
Resolugdo n° 05/2009 para gasolina de aviagdo e ndo possui restrigdes em seu escopo que impegam o seu uso;

e Foram incorporadas notas considerando a adogdo das notas ASTM D5453 e ASTM 6277 como sendo de referéncia em casos de disputa para a medigdo do teor de enxofre e do
teor de benzeno, respectivamente

47. Esclarecimentos com relagdo a alteragdo da nota referente a medicdo do teor de metanol pela norma I1SO 1388-8

Foram feitas alterages no texto da nota, de modo a tornar mais claras as regras de avaliagdo de conformidade pelo método qualitativo previsto na ISO 1388-8, bem como esclarecer os
casos em que se faz necessario o uso da norma ABNT NBR 16041.

4.8. Esclarecimentos com relagdo a proibi¢do da adi¢do de compostos contendo metais na gasolina automotiva

Ha tendéncia crescente de implantagdo de sistemas sofisticados para controle de emissdo em veiculos do Ciclo Otto. Muitos sistemas altamente tecnoldgicos estdo sendo elaborados
e/ou planejados em linha com as novas exigéncias previstas para as fases L7 e L8 do Proconve. Tais sistemas devem ser mantidos sob condi¢do 6tima de trabalho. Aditivos
organometdlicos e outros contaminantes contendo metais tais como célcio, fésforo, sédio, zinco, manganés, chumbo e ferro podem afetar o funcionamento desses sistemas
irreversivelmente. (ACEA, 2013)

Particulamente, componentes com chumbo, manganés e ferro podem danificar catalisadores e causar falhas na combustdo por recobrimento de componentes do veiculo como velas de
ignigdo, valvulas e cilindros.

Dessa forma, a ANP sugere a adogdo da nota 1 da Tabela 1, considerando a proibigdo da adigdo a gasolina de compostos contendo metais. Em principio, a irregularidade da adigdo de
componentes com fdsforo e chumbo estdo no corpo da tabela 2 da atual especificagdo, nos limites minimos de detecgdo dos métodos, e a medida visa a dar prerrogativas de
fiscalizagdo da qualidade em face de qualquer outra adigdo irregular de compostos a base de metal.

5. CONCLUSAO

E importante ressaltar que as modificagdes elencadas nessa Nota Técnica visam a elevar o padrio de qualidade da gasolina nacional. Tais modificagdes ndo tém impacto na
disponibilidade do produto nem no seu abastecimento. Todos os setores consultados foram assertivos quanto a pronta disponibilidade do produto previsto na nova especificagdo.

Importante ressaltar, no entanto, que, apesar de algumas alegagdes a respeito dos impactos nos custos finais do produto, caso venham a ocorrer, estariam concentrados especialmente
na importagdo do produto, hoje correspondente a aproximadamente 13% do volume comercializado no pais.

Em vista de que haverd ganhos seguros de eficiéncia energética, c veicular e d. ho dos motores, a SBQ/CPT considera que os beneficios advindos da insergéo dos

P -J

pardmetros ora sugeridos superam eventuais impactos de prego e sugere a adogéo das alteragées propostas.
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