Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP

SUPERINTENDENCIA DE BIOCOMBUSTIVEIS E DE QUALIDADE DE PRODUTOS

NOTA TECNICA DE REGULACAO N2 2/2025/SBQ/ANP-RJ

Rio de Janeiro, 02 de julho de 2025.

Assunto: Alteracao da Resolugao ANP n2 807, de 2020, que trata da especificagao da gasolina de uso

automotivo.

I. IDENTIFICACAO TEMATICA

Tema Principal

4. Abastecimento. Fiscalizagdao do Abastecimento e Qualidade de Produtos

Tema Secundario

4.4. Qualidade de Produtos

N° e Titulo da A¢do Regulatdria || Alteracdo da Resolugdo ANP n2 807, de 2020, elevagao do RON

Il. NAO APLICABILIDADE OU DISPENSA DE REALIZAGAO DE AIR

1. A Lei n2 13.848, de 2019, que dispOe sobre a gestdo, a organizacdo, o processo decisério e
o controle social das agéncias reguladoras, determina, em seu art. 62, a obrigatoriedade de realizacdo de
Analise de Impacto Regulatério (AIR) nos processos de alteracdo de atos normativos, ou, nos casos em
gue nao for realizada AIR, a disponibiliza¢cdo de, no minimo, nota técnica ou documento equivalente que
tenha fundamentado a proposta de decisdo:

“Art. 6° A adogdo e as propostas de alteragdo de atos normativos de interesse geral dos agentes
econémicos, consumidores ou usudrios dos servigos prestados serdo, nos termos de regulamento,
precedidas da realizagdo de Andlise de Impacto Regulatorio (AIR), que conterd informagdes e
dados sobre os possiveis efeitos do ato normativo.

§ 5° Nos casos em que ndo for realizada a AIR, devera ser disponibilizada, no minimo, nota
técnica ou documento equivalente que tenha fundamentado a proposta de decisdo.”

2. A ndo realizacdo de AIR, mencionada no §5°, encontra-se prevista no art. 4° do Decreto n2
10.411, de 30 de junho de 2020, conforme transcrito a seguir:

“Art. 4° A AIR podera ser dispensada, desde que haja decisdo fundamentada do érgdo ou da entidade competente,

nas hipoteses de:

I - urgéncia;

I - ato normativo destinado a disciplinar direitos ou obrigacoes definidos em norma
hierarquicamente superior que ndo permita, técnica ou juridicamente, diferentes alternativas
regulatorias;

111 - ato normativo considerado de baixo impacto,

1V - ato normativo que vise a atualizagdo ou a revogagdo de normas consideradas obsoletas, sem
alteracdo de mérito;

V - ato normativo que vise a preservar liquidez, solvéncia ou higidez:

a) dos mercados de seguro, de resseguro, de capitalizacdo e de previdéncia complementar;
b) dos mercados financeiros, de capitais e de cambio; ou

¢) dos sistemas de pagamentos,

VI - ato normativo que vise a manter a convergéncia a padrées internacionais,

VII - ato normativo que reduza exigéncias, obrigagées, restri¢oes, requerimentos ou especificacoes
com o objetivo de diminuir os custos regulatorios, e



VIII - ato normativo que revise normas desatualizadas para adequd-las ao desenvolvimento
tecnologico consolidado internacionalmente, nos termos do disposto no Decreto n° 10.229, de 5 de
fevereiro de 2020.

§ 1° Nas hipoteses de dispensa de AIR, sera elaborada nota técnica ou documento equivalente que
fundamente a proposta de edi¢do ou de alteragdo do ato normativo.”

3. A Resolugdo CNPE n2 9, de 25 de junho de 2025, publicada no D.O.U em 02/07/2025 (SEI
5103502), determina que:

Art. 1° Fica fixado o percentual obrigatério de adi¢do de etanol anidro combustivel a gasolina, nos
seguintes percentuais:

I - 30% (trinta por cento) na Gasolina Comum; e

I - 25% (vinte e cinco por cento) na Gasolina Premium.

Art. 2° Estabelecer como de interesse da Politica Energética nacional que a Agéncia Nacional
do Petroéleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP proceda ao ajuste no parametro "N° de
Octano Pesquisa - RON, min." da especificacdo da gasolina C, de modo a garantir ao
consumidor o pleno aproveitamento da nova mistura com as vantagens de qualidade em um
combustivel de maior octanagem (E30). (grifo nosso)

4. Assim, considerando-se a necessidade de cumprimento da determinacao trazida no art. 2 2@

da Resolu¢do CNPE n? 9/2025, que determina a alteracdo na especificacdo da gasolina automotiva
comercializada em todo o territério nacional, dada pela ANP n2 807, de 23 de janeiro 2020, entende-se
como aplicavel a dispensa de AIR por se tratar de “ato normativo destinado a disciplinar direitos ou
obrigagées definidos em norma hierarquicamente superior que ndo permita, técnica ou juridicamente,
diferentes alternativas regulatérias”, em atendimento ao inciso Il do art. 42 do Decreto n? 10.411/2020.
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5. No contexto da elevacdo do teor de etanol anidro na gasolina, de competéncia do
Conselho Nacional de Politica Energética (CNPE), que passa dos atuais 27% (E27) para 30% (E30), apds
comprovagao da viabilidade técnica, em atendimento ao previsto na Lei n2 14.993, de 8 de outubro de
2024, o Ministério de Minas e Energia (MME) solicitou a ANP a inclusao da revisao da Resolugao ANP n2
807, de 2020, em sua agenda regulatdria. A revisdo pretendida serd necessaria a fim de elevar o limite
minimo de octanagem, adequando-o ao novo teor de etanol. Segundo o MME, essa medida é
fundamental para assegurar o melhor aproveitamento dos beneficios propiciados pelo novo percentual
do biocombustivel na mistura com a gasolina.

IV. ESTUDO DO PROBLEMA
IV.1 Historico

6. No final da década passada, o Brasil ja passava por um momento aumento das exigéncias
relacionadas a melhoria de desempenho e reduc¢do de emissGes veiculares.
7. A Resolucdo n2 492 do Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), de 20 de

dezembro de 2018, estabeleceu, no dmbito do Programa de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos
Automotores (PROCONVE), limites maximos de emissdo de poluentes cada vez mais restritivos para
veiculos rodoviarios leves de passageiros e comerciais, com implementacdo por etapas:

Fase PROCONVE L7 — a partir de 12 de janeiro de 2022 e
Fase PROCONVE L8 — partir de 12 de janeiro de 2025.

8. Do outro lado, o Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, atualmente substituido
pelo Programa Nacional de Mobilidade Verde e Inovagdao - MOVER, trouxe exigéncias de rotulagem
veicular, desempenho estrutural e de tecnologias assistivas a direcdo e eficiéncia energética para a
comercializa¢do de veiculos novos produzidos no Brasil ou importados.

9. Foi nesse contexto, de requisitos de consumo de combustivel e de niveis de emissdes


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10229.htm

progressivamente mais rigorosos, que a ANP construiu, com contribuices relevantes da Petrobras e de
associacOes representativas do setor automotivo, a Resolucdo ANP n2 807, de 2020, considerada um
marco na elevacdo do padrao de qualidade da gasolina comercializada em todo o territério brasileiro.
Dentre as principais modifica¢des introduzidas pela Resolu¢gdo ANP n2 807/2020 destacam-se:

* Fixacdo de limite minimo de 93,0 para o parametro de octanagem RON da gasolina C,
caracteristica que mede a capacidade do combustivel em resistir a detonacdo, o que significa melhor
desempenho do motor

* Definigio de valor minimo para a massa especifica a 20°C, de 715,0 kg/m 3, da gasolina C,
para conferir maior autonomia aos veiculos, pela diminuicdo no consumo de combustivel pelos veiculos;

* Insercdo de valor minimo para a temperatura de destilacdo atmosférica em 50% (T50)
para a gasolina A, de 77,0 °C, para melhor adequacdo ao uso do etanol anidro misturado a gasolina A, a
fim de reduzir eventuais prejuizos a eficiéncia do motor;

10. Os estudos da ANP, a época, indicaram que tais modificacdes ndo trariam impacto na
disponibilidade da gasolina, nem no abastecimento, o que se comprovou desde a implementacdo da
regra.

IV.2 Descri¢ao

11. Em 30 de maio ultimo, a ANP recebeu o Oficio n? 6/2025/DBIO/SNPGB-MME (SEI
5016438), no qual o MME, no papel de coordenador do Comité Técnico Permanente do Combustivel do
Futuro (CTP-CF), instituido pela Resolugdo CNPE n2 12, de 10 de dezembro de 2024, solicita a inclusdo da
revisdo da Resolugdao ANP n2 807, de 23 de janeiro de 2020, na agenda regulatdria da Agéncia, a fim de
trazer, com prioridade, novo limite minimo de octanagem, Numero de Octano Pesquisa (RON),
compativel com a elevagdo natural no valor desse parametro a partir do aumento do teor de etanol na
gasolina, cuja deliberagao compete ao CNPE.

12. Conforme mencionado acima, a evolu¢gdo da octanagem da gasolina automotiva
comercializada em territério nacional foi iniciada pela ANP com a edi¢do da Resolug¢do n2 807/2020. Na
oportunidade, a SBQ, por meio da Nota Técnica n2 3/2019/SBQ-CPT-CQC/SBQ-¢e (SEI 0198770), explicou
que gasolinas com niveis de octanagem mais elevados permitem a introducdo de motores mais eficientes
na frota nacional, estimando que a elevacdo do parametro de octanagem RON, de 91 para 93,
melhoraria a eficiéncia dos motores, em média, em trés por cento. De registrar que a octanagem vem se
tornando importante fator limitante para a introducao de motores mais eficientes, uma vez que os
motores de pequeno volume, sobrealimentados, estdo se aproximando do seu limite tedrico de
resisténcia a detonagdo, quando utilizam combustiveis com RON mais baixos. (Szybist JP, 2018).

13. A octanagem de uma gasolina retrata a capacidade de resisténcia a detonag¢do da mistura
ar-combustivel, quando submetida a condi¢des extremas de pressdo e temperatura. Quando a mistura
ar-combustivel ndo é capaz de resistir a tais condi¢des, ocorre o fendmeno denominado detonacgdo (ou
batida de pino, ou knock, em inglés), resultando em ruido caracteristico. Caso persista a detonacao,
falhas graves podem acontecer, tais como derretimento do pistdo, desgastes prematuros, erosdo do
cabecote e quebra de anéis. Embora motores mais novos ja operem em taxa de compressao varidvel,
podendo se ajustar para suportarem octanagens um pouco mais baixas, sem que haja danos mecanicos,
o uso de combustiveis de mais baixa octanagem leva a perda de eficiéncia desses motores.

14. A resisténcia a detonacdo é mensurada pela indUstria por trés parametros: nimero de
octano pesquisa (Research Octane Number - RON), numero de octano motor (Motor Octane Number -
MON) e indice antidetonante, IAD.

15. A principio, a medi¢ao de RON se correlaciona melhor com motores funcionando a baixa
velocidade e em condi¢cdes mais brandas, enquanto o MON com condi¢cbes automotivas de mais alta
temperatura e de meia aceleracdo.

16. No entanto, estudos (Kalghatgi, 2001) (Kalghatgi, 2005) mostraram que motores
equipados com injecdo eletronica, sobretudo os mais modernos, dotados de sobrealimentacdo, injecdo



direta e operando em regimes mais severos, apresentam melhor correlagio com o RON, quando
analisados os parametros de desempenho e consumo.

17. Os valores de RON e MON de um combustivel s3o obtidos em laboratério, em um motor
padrao (motor CFR), seguindo procedimentos estabelecidos em normas de ensaio (ASTM). O valor de IAD
€ a média aritmética do RON e do MON.

18. Como resultado, a Resolucdo ANP n2 807/2020, atualmente vigente, estabeleceu limite
minimo de RON 93,0 para gasolina C Comum e de 97,0 para gasolina C Premium. Além disso, foi
determinado valor minimo de 82,0 para o MON.

19. A partir da contextualizacdo sobre os fatores que culminaram nos limites atuais de
octanagem constantes da especificacdo da gasolina, fica mais clara a razdo da solicitagdo trazida no
Oficio n? 6/2025/DBIO/SNPGB-MME, no qual o Ministério explica que a atualizacdo regulatdria é
fundamental para o melhor aproveitamento dos beneficios propiciados pelo novo percentual de mistura
de etanol anidro na gasolina, ao passar dos atuais 27% (E27) para 30% (E30), conforme previsto na Lei n2
14.993, de 8 de outubro de 2024, conhecida como Lei do Combustivel do Futuro, que estabeleceu:

Art. 32. A Lei n°8.723, de 28 de outubro de 1993, passa a vigorar com as seguintes alteracgoes:

"Art. 9° E fixado em 27% (vinte e sete por cento) o percentual obrigatério de adi¢do de dlcool
etilico anidro combustivel, em volume, a gasolina em todo o territorio nacional.

$ 1° O Poder Executivo poderd elevar o percentual referido no caput deste artigo até o limite de
35% (trinta e cinco por cento), desde que constatada a sua viabilidade técnica, ou reduzi-lo a 22%
(vinte e dois por cento).

20. Para o caso do E30, a viabilidade técnica exigida pela Lei foi comprovada recentemente a
partir de testes em motores realizados pelo Instituto Maua de Tecnologia, em protocolo previamente
aprovado por Grupo Técnico liderado pelo MME, com participagdo de representantes do setor
automotivo, dos produtores de etanol e da propria ANP.

21. O MME lembra, ainda, que a proposta de aumento do teor de etanol anidro na gasolina
teve inicio no ambito do Comité Técnico do Combustivel do Futuro (CT-CF), instituido pela Resolugao
CNPE n2 7/2021. A conclusdo daquele Comité Técnico foi de que a elevagdo do teor de mistura para 30%,
ao também contribuir para elevar a octanagem da gasolina C, favoreceria a eficiéncia termodinamica dos
motores, razao pela qual tal elevagdo foi um dos pilares da proposta original do Poder Executivo,
materializada por meio do Projeto de Lei do Combustivel do Futuro, que foi convertido na Lei n®
14.993/2024.

22. Cabe registrar que o etanol puro possui um RON de aproximadamente 109, valor bastante
superior ao observado na gasolina pura, denominada gasolina A, mesmo quando se considera uma
gasolina premium. Com isso, quando adicionado a gasolina, o etanol tende a elevar consideravelmente a
octanagem da mistura. Embora esse aumento ndao ocorra de forma linear, e seja influenciado pela
composicdao da gasolina utilizada, estima-se um aumento de cerca de uma unidade no valor do RON da
mistura, a cada 3 % de etanol adicionado (Anderson et al., 2012).

IV.3 Identificacdao dos atores ou grupos afetados pelo problema

23. Os principais afetados pelo problema regulatério identificado sdo os produtores e
importadores de gasolina A, os produtores de etanol anidro combustivel e os usuarios de veiculos
dotados de motores a ignicdo por centelha, tipicamente do ciclo Otto.

V. IDENTIFICAGAO DA BASE LEGAL

24. A Lei n29.478, em seu art. 89, estabelece as atribuicdes da ANP, dentre as quais destacam-
se:

“I - implementar, em sua esfera de atribuicées, a politica nacional de petroleo, de gads natural, de
combustiveis e de biocombustiveis, contida na politica energética nacional, nos termos do
Capitulo I desta Lei, com énfase na garantia do suprimento de derivados de petroleo, de gas
natural e seus derivados, de combustiveis sintéticos e de biocombustiveis, em todo o territorio



nacional, e na prote¢do dos interesses dos consumidores quanto a prego, a qualidade e a oferta
dos produtos;

()

XVIII — especificar a qualidade dos derivados de petroleo, gas natural e seus derivados, dos
biocombustiveis e do hidrogénio,”

25. Assim, a presente alteracdo de resolucdo da especificacdo da gasolina, atende ndo apenas
ao inciso XVIII, que determina que cabe a ANP especificar a qualidade dos produtos, mas também ao
inciso I, em funcdo da implementacdo de politicas publicas do setor de petréleo, gds natural e
biocombustiveis.

VI. DEFINICAO DOS OBJETIVOS

26. Em vista das atribuicGes da ANP, mais especificamente de implementar politicas publicas
afetas ao setor de combustiveis e de proteger os interesses dos consumidores quanto a da qualidade dos
derivados de petréleo, gas natural e biocombustiveis, a presente Nota Técnica de Regulacdo tem por
objetivo avaliar a viabilidade de se promover, em principio, a alteracdo no limite atualmente especificado
para a octanagem RON na gasolina, estabelecido pela Resolucdo ANP n2 807/2020, com vistas ao melhor
aproveitamento dos beneficios promovidos pela elevacao do teor de etanol anidro na gasolina C para
30%.

VIl. PARTICIPAGAO SOCIAL
27. Ressalta-se, como participa¢do social, os oficios:

- GITE/AR - DPBR-2025-30261 (SEI 4959193) da Petrobras, o qual foi precedido de reunido
técnica entre Petrobras e SBQ; e

- Oficio n2 6/2025/DBIO/SNPGB-MME (SEI 5016438) do MME, proposto na 12 reunido do
Comité Técnico Permanente do Combustivel do Futuro instituido pela Resolu¢do CNPE n2 12/2024.

28. Adicionalmente, faz-se importante destacar que, tanto o Grupo Técnico responsavel por
avaliar a viabilidade técnica do E30, instituido pela Resolu¢do CNPE n? 7/2023, quanto o Comité Técnico
do Combustivel do Futuro (CT-CF), instituido em 2021, ambos coordenados pelo MME, contaram com a
participacao ativa de representantes da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(ANFAVEA) e da Associacdo Brasileira de Engenharia Automotiva (AEA), oportunidades nas quais tais
associacbes assinalaram os beneficios advindos de uma eventual elevacdao nos valores de RON na
gasolina automotiva brasileira.

VIIl. IDENTIFICAGAO DAS ALTERNATIVAS

29. Conforme reportado em IV.1, a evolucdo da qualidade da gasolina comercializada no Brasil
foi trazida pela Resolucdo ANP n2 807/2020, que implementou a inclusdo de limite minimo 93,0 para o
parametro RON, e o estabelecimento de limite minimo de massa especifica para gasolina C, visando
evitar o uso de gasolinas que pudessem aumentar consumo e reduzir a eficiéncia dos motores.

30. Assim, diante de tais caracteristicas e da motivacdo trazida no n2 6/2025/DBIO/SNPGB-
MME, que menciona o melhor aproveitamento dos beneficios ao consumidor propiciados pelo novo
percentual do etanol anidro na gasolina, foram concebidas trés alternativas regulatdrias, a saber:

a) Manutencdo da regra atual, estabelecida na Resolucdo ANP n2 807, de 2020, qual
seja, ndo alterar nenhum parametro da especificacdo da gasolina;

b) Alteracdo do regulamento atual apenas no parametro RON, passando do limite
minimo atual 93,0 para 94,0, a fim de refletir tdo somente o beneficio trazido pelo
etanol anidro a esta propriedade na mistura final, gasolina C; e

c) Alteracdo na tabela de massa especifica da gasolina A, de modo a manter a mesma
gualidade atual para tal parametro, além da ja proposta elevacdo do limite minimo do
RON, de 93,0 para 94,0.



31. A avaliacdo das opc¢les regulatérias encontra-se pormenorizada na sec¢do seguinte da
presente Nota Técnica.

IX. AVALIAGAO DAS ALTERNATIVAS

32. Conforme elencado no item VIII, trés alternativas regulatdrias foram identificadas como
potencialmente aplicaveis no contexto da presente Nota Técnica, as quais serdao exploradas a seguir.

IX.1 Manutencao da regra atual.

33. A primeira alternativa a ser avaliada é a que considera a manutencdo da regra atual, tal
como estabelecida na Resolu¢cdo ANP n2 807, sem que se promova nenhuma alteracao nas especificacoes
da gasolina.

34, Conforme ja mencionado anteriormente, um dos beneficios advindos da adicdo de etanol
a gasolina é o seu potencial para elevar a octanagem da mistura, incremento esse que pode ser de até
uma unidade de RON para cada 3% de etanol adicionado a mistura, considerando-se uma mesma
gasolina base. Isso posto, conclui-se, por analogia, ser possivel obter uma gasolina C E30, com a mesma
octanagem atualmente prevista para o E27, qual seja 93,0, utilizando-se uma gasolina de composicdo
mais pobre.

35. Adicionalmente, sabe-se que o etanol anidro possui densidade energética inferior a da
gasolina, motivo pelo qual um aumento previsto no percentual de etanol na mistura, de 27% para 30%,
tende a resultar em combustivel de densidade energética ligeiramente inferior, o que resulta em
consumo de combustivel ligeiramente maior. Tal efeito poderia ser contornado pela ado¢do de gasolinas
base de massa especifica (ME) um pouco mais elevada, visto que quanto maior a ME de um
hidrocarboneto, maior o seu potencial energético.

36. Nesse contexto, a Nota Técnica n? 3/2019/SBQ-CPT-CQC/SBQ-e (SEI 5016438) trouxe a
seguinte explicacdo relacionada a massa especifica:

A massa especifica de um combustivel é caracteristica de extrema importincia por estar
diretamente relacionada ao seu potencial energético. Isso porque quanto maior a massa
especifica, maior sera a massa de combustivel injetada no motor, para um mesmo volume do
combustivel. Maior massa de combustivel resulta em maior quantidade de energia gerada pelo
motor em um ciclo de combustdo em virtude da maior densidade energética do combustivel
injetado no cilindro do motor.

()

O Worldwide Fuel Charter (ACEA, 2013), documento elaborado por associagoes de fabricantes de
veiculos de todo o mundo que buscam harmonizar e sugerir recomendagoes para a qualidade de
combustiveis apresentou, em seu mais recente documento, a sugestdo de faixa para massa
especifica entre 720 a 775 kg/m3 (15 °C) para paises que caminham para politicas mais restritivas

com relagdo as emissdes veiculares, caso em que o Brasil se enquadra pela ado¢do das novas
fases L7 e L8 do Proconve.

No pais, em virtude da adi¢do de 27% de etanol anidro a gasolina A (resultando no E27), o
atendimento a limite minimo de massa especifica em gasolina C é facilitado, considerando que

esse biocombustivel possui massa especifica, a 20 °C, em torno de 791,5 kg/m3. A adi¢io desse
biocombustivel na gasolina A vai aumentar de forma natural a massa especifica a 20 °C final da

mistura de E27 (teor de etanol em vigor).

37. A associagdo dos dois fatores mencionados anteriormente demonstra que, em um cenario
de adocdo do E30, caso sejam mantidas as especificacdes atualmente estabelecidas para o E27, além de
ndo haver ganhos reais para o consumidor, pela garantia do aumento da octanagem, ainda se
estabeleceria uma brecha regulatdria que permitiria o uso de gasolinas mais “pobres”, por parte de
produtores e importadores.

38. Isso posto, resta claro que a manutencdo da regra atual ndo trard beneficios ao
consumidor por permitir que seja utilizada uma gasolina A de qualidade inferior a usada atualmente,
para composicdo do E30, acarretando o ndo aproveitamento dos beneficios do etanol para elevagao da



octanagem da gasolina C, além da maior reducdo no poder energético, pela manutencdo da ME, fazendo
com que tal alternativa regulatéria ndo se mostre apropriada.

IX.2. Alteragao no limite minimo para a octanagem da gasolina C.

39. A segunda alternativa regulatdria aqui apresentada consiste em se promover um ajuste no
regulamento atual, apenas no que tange ao parametro de octanagem RON, com uma elevacdo do limite
minimo, atualmente em 93,0, para 94,0. Tal proposta tem por objetivo garantir que o incremento
potencial no RON, de uma unidade, proveniente da elevacdo do teor de etanol na gasolina, dos atuais
27% para 30%, seja de fato alcancado e tenha seu beneficio refletido quando do uso do combustivel. Isso
porque, conforme ja mencionado na se¢do IV acima, o RON do etanol puro é de, aproximadamente, 109,
valor bastante superior ao observado na gasolina pura. Com isso, a adicdo do etanol a gasolina tende a
elevar a octanagem da mistura, favorecendo o desempenho dos motores.

40. Nesse sentido, o Oficio n? 6/2025/DBIO/SNPGB-MME (SEI 5016438) ressalta, com muita
propriedade, os beneficios da elevacdo da octanagem, mais especificamente, do parametro RON,
conforme abaixo:

Compete lembrar que a proposta de eleva¢do desse teor de mistura foi amplamente discutida no
ambito do Comité Técnico do Combustivel do Futuro (CT-CF), instituido pela Resolu¢do CNPE n°
7/2021. A conclusdo daquele Comité Técnico foi de que a elevagdo do teor de mistura para 30%,
ao tambem contribuir para elevar a octanagem da gasolina C, favoreceria a eficiéncia
termodindmica dos motores. Diante disso, tal elevagdo foi um dos pilares da proposta original do
Poder Executivo, materializada por meio do Projeto de Lei do Combustivel do Futuro, que foi
convertido na referida lei.

41. Assim, resta claro que a alteragdo da Resolugao ANP n2 807, de 2020, estabelecendo a
elevacdao na octanagem RON da gasolina, do limite atual de 93,0 para 94,0, quando da alteragdao do teor
de etanol na gasolina C para 30%, configura-se em melhoria importante na especificagdo do combustivel,
pelo aproveitamento dos beneficios do etanol para eleva¢gdo da octanagem da gasolina C. Deve-se
ponderar que, em caso de eventual reducdo do teor de etanol anidro na gasolina, ainda que tempordria,
o limite de RON a ser adotado para qualquer valor inferior a 30% e até o minimo de 22%, menor valor
estabelecido pela Lei, devera de 93,0, uma vez que 0s avan¢os nos motores ndo permitem utilizacdo de
valores de RON inferiores a 93,0, sob risco de prejuizos ao consumidor. Além disso, como, de acordo com
a literatura, a cada 3% de etanol adicionado a gasolina tem-se o incremento de 1 unidade de RON, para
eventuais redugdes do teor de etanol para 28% ou 29%, recomenda-se a adog¢dao de RON 93,0, como é
especificado atualmente para E27.

42. No entanto, o ajuste tdo somente da octanagem permitiria o uso de gasolinas tipo A mais
leves na composicdao do E30, em relagdo aquelas atualmente usadas para compor a gasolina C (E27), o
gue ndo se mostraria uma alternativa regulatéria adequada, uma vez que o que se busca é a manutengao
da qualidade atual da gasolina A.

IX.3. Alteragao nos limites minimo para a octanagem e adequacao da tabela de massa especifica da
gasolina A.

43. A terceira e Ultima alternativa regulatéria levantada na presente Nota Técnica consiste em
se promover um ajuste no regulamento atual, que vai além da alteragao do limite minimo do RON, de
93,0 para 94,0, contemplando também um ajuste na massa especifica da gasolina A, conforme disposto
na Tabela 2 da Resolucdao 807, de 2020.

44, A definicdo dos valores constantes da referida Tabela 2, quando da construcdo da
Resolucdao 807, visou a garantir que a gasolina A, a ser utilizada para composicdo da gasolina C, tivesse
massa especifica apropriada para atendimento ao limite especificado, de 715,0 mg/kg. No entanto, a
época da construcdo da regra, o limite maximo previsto em Lei, para o teor de etanol, era de 27%,
motivo pelo qual esse é o maior teor previsto na tabela.

45, Para o novo limite proposto, de 30%, o atendimento ao limite de 715 mg/kg para a



gasolina C poderia, teoricamente, ser atendido por uma gasolina A de massa especifica inferior a
atualmente exigida, de 688,9 mg/kg. No entanto, como o propdsito da elevacdo de teor é, além dos
ganhos ambientais, o fornecimento de um combustivel que traga também ganhos de eficiéncia, pelo
aumento da octanagem, ndo se mostra apropriado permitir o uso de gasolinas A de menor massa
especifica. Por esse motivo, pretende-se manter mesmo o valor minimo de massa especifica exigido
atualmente para a gasolina A, do E27, também para a gasolina A a ser utilizada para a composicdo do
E30.

46. Desse modo, com base nos argumentos aqui trazidos, constata-se que a opc¢ao regulatoria
com maior potencial para garantir a real promoc¢do dos potenciais beneficios advindos da elevacdo do
teor de etanol na gasolina C comum, dos atuais 27% para 30% em volume, é a que prevé, além da
elevacdo da octanagem RON desse combustivel, dos atuais 93,0 para 94,0, a manutencdo da massa
especifica da gasolina A pela adocio do valor minimo de 688,9 kg/m?3 para a massa especifica da gasolina
A para teores de etanol anidro variando de 27 a 30%.

47. De ressaltar que, todas as consideracdes acima sdo validas apenas para a gasolina C
comum, uma vez que o teor de etanol anidro da gasolina C premium permaneceu em 25% v/v de acordo

com a Resolucdo CNPE n2 9/2025.

IX. CONCLUSAO E ESTRATEGIA DE IMPLEMENTAGAO, FISCALIZAGAO E MONITORAMENTO

48. Em vista das informagGes trazidas na presente Nota Técnica, a SBQ entende ser necessario

promover a alteracdo da Resolucdo ANP n® 807/2020, que trata das especificacbes da gasolina
automotiva, com vistas a adequacdo dos seguintes parametros para a Gasolina C Comum:

* RON minimo: dos atuais 93,0 para 94,0; e

e Atualizacdo da tabela de massa especifica da gasolina A, adotando o valor de 688,9
kg/m3, para teores de etanol anidro variando de 27% a 30% v/v.

49. Por se tratar de medida regulatdria, que tem por objetivo o melhor aproveitamento pelo
consumidor dos beneficios propiciados pelo novo percentual de etanol anidro na gasolina C, e
considerando que o CNPE deliberou pelo inicio do E30 em 12 de agosto préximo, sugere-se,
adicionalmente, reducdo no periodo de consulta publica, passando dos 45 dias, previstos na Lei n?
13.848, de 25 de junho de 2019, para 5 dias.

50. Sobre a consulta publica, a Lei n2 13.848/2019, Lei das Agéncias Reguladoras, determina
que:

Art. 9° Serdo objeto de consulta publica, previamente a tomada de decisdo pelo conselho diretor
ou pela diretoria colegiada, as minutas e as propostas de altera¢do de atos normativos de
interesse geral dos agentes economicos, consumidores ou usuarios dos servi¢os prestados.

()

§ 2° Ressalvada a exigéncia de prazo diferente em legislagdo especifica, acordo ou tratado
internacional, o periodo de consulta publica tera inicio apos a publicagdo do respectivo despacho
ou aviso de abertura no Diario Oficial da Unido e no sitio da agéncia na internet, e terd duragdo
minima de 45 (quarenta e cinco) dias, ressalvado caso excepcional de urgéncia e relevancia,
devidamente motivado.
51. Portanto, entende-se que ha motivagdo que justifique periodo de consulta publica inferior
a 45 dias, de modo a trazer beneficios diretos ao consumidor.
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