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1. Controle de Edicdes

32 Edicdo de 04/11/2016

Capitulo 42 Orientacdes sobre certificacdao expedita conforme previsao regulamentar expressa
no requisito 43.1(e)-1 do RBAC 43.

Capitulo 45 Orientagdes para obtencdo de extensao de prazo para cumprimento de itens
categoria “B” ou “C” da Lista de Equipamentos Minimos (MEL)

42 Edicdo de 31/05/2019
Inclusao dos tdpicos 46 a 63, abordando temas variados.
Exclusdo dos itens:

Item 15 — Serd publicada orientagdo posteriormente.

Iltem 37 — Emenda 4 do RBAC 135.

Item 39 — O texto da lanterna portatil foi corrigido no RBAC 135.
Iltem 54 —Emenda 3 do RBAC 43 trata do assunto.

4.12 Edigdo de 11/08/2020

Exclusdo tempordria do tdpico 39 enquanto o texto é revisado para adequacdo a IS.

2. Introducao

O Guia da Empresa Aérea (GEA) é uma publicacdo da ANAC que foi elaborada
com o objetivo de aproximar a Agéncia de seus regulados e tratar de assuntos de
interesse de operadores regidos pelos Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil (RBAC)
n2 135 (Taxi-aéreo) e n2 121 (Linha Aérea). Organizado em se¢do com perguntas e
respostas e contendo também orientacdes sobre o tratamento de demandas especificas
— como elaboracdo de MEL e a utilizacdo de Electronic Flight Bag (EFB), p.ex. —, o GEA
contém esclarecimentos sobre diversos assuntos afetos aos operadores aéreos e que
foram escolhidos em funcdo das principais duvidas levantadas pelos regulados em
eventos realizados por todo o pais ou recebidos diretamente na Agéncia.

Reunindo uma ampla gama de assuntos técnicos, o GEA ndo substitui normativos
especificos (como as Instrucdes Suplementares — IS e outros), mas apresenta de forma
condensada e pratica diversas orientacdes que auxiliam a guiar a empresa nas suas
atividades cotidianas e endereca os principais questionamentos recebidos de forma
rapida e direta.

Mas lembre-se: em caso de dlvidas ndo abordadas por este Guia, vocé deve
consultar 0s normativos da Agéncia disponiveis em
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http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao, ou entrar em contato com a ANAC através
da Geréncia Técnica responsavel pela supervisdo da sua empresa, que podera esclarecer
duvidas adicionais.

3. Qual o limite de manutencao que pode ser autorizado nas
Especificacdes Operativas (EO) de uma empresa RBAC 135/1217?

O limite de manutengdo que pode ser autorizado nas EO de uma empresa de
transporte aéreo é o de manutencgdo de LINHA, conforme previsto na Se¢do 43.7(e) do
RBAC 43. Para qualquer nivel de manuteng¢ao que supere o de LINHA, a empresa deve
conduzir junto a ANAC uma certificagdao segundo o RBAC 145.

1) Defini¢do de Manutengdo de Linha - Se¢éo 43.1-1(b):
43.1 | Definigbes

(b) Manutencdo de linha significa:

(1) uma inspe¢do programada que contém servico e/ou inspe¢des que ndo
requerem treinamento especial, equipamento especial, recursos especiais ou
instalagées especiais (inclui checks progressivos, desde que todas as tarefas
desses checks possam ser executadas seguramente no local pretendido); e

(2) uma tarefa que pode incluir:
(i) pesquisa de panes;
(ii) corre¢do de discrepdncias;

(i) troca de componentes, o que pode incluir troca de motores e hélices, e
teste de rampa;

(iv) manuteng¢do programada e/ou checks, incluindo inspe¢des visuais que iréo
detectar condigées insatisfatorias/discrepdncias dbvias, desde que néo seja
necessdria uma inspegdo detalhada. Pode incluir itens da estrutura interna,
sistemas e grupo motopropulsor que sdo visiveis através de painéis de acesso
rapido; e

(v) pequenos reparos ou alteragbes que ndo requeiram extensas
desmontagens e possam ser cumpridas por prdticas simples.

2) Limitagdo de Manutengdo Autorizada para Operadores RBAC 121 e 135 — Segdo
43.7(B):

43.7 Pessoas autorizadas a aprovar o retorno ao servico de um artigo apds
manutengdo, manuteng¢do preventiva, reconstrugdo e alteragdo

(a)....
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(e)lUma empresa de transporte aéreo detentora de especificacbes operativas
emitidas sequndo os RBAC 121 ou 135 pode aprovar o retorno ao servi¢co de um artigo
que tenha sido por ela trabalhado sequndo os referidos requlamentos, desde que se trate
de manutencdo de linha.

3) Etapas para concessdo de autoriza¢do de manutengdo para empresa RBAC 121 — Item
7.8da IS 119-001D e 135 — Item 7.8 da IS 119-004A:

7.8. Alteracdo de autorizagcéo de execugdo de manuten¢do

7.8.1. Para a alteragdo de autorizagGo de execugdo de manutengdo, limitada a
manutengdo de linha, a sequinte documentagdo é necessdria:

a) FOP 119-135 apresentando os modelos de aeronaves nos quais o requerente
pretende executar manutengéo, bem como as respectivas limitagdes;

b) proposta de revisdo de todos os manuais do operador, apresentados por FOP
107- 135 individuais e com os respectivos comprovantes de pagamento das TFAC,
quando aplicdveis;

c) listagem assinada pelo diretor de manuteng¢do, relacionando as ferramentas,
0s equipamentos, os testes, as bancadas e os documentos e manuais técnicos
necessdrios a manutengdo pretendida;

d) cépia da comprovacdo de posse do terreno onde serd realizada a manutengdo
(escritura, contrato de arrendamento, cessdo de drea, etc.), devidamente
registrada no cartdrio competente ou contrato de locagdo do imdvel onde serd
realizada a manutencdo;

e) relacéo nominal do pessoal técnico habilitado vinculado a empresa, com os
cursos de aeronaves, incluindo o numero da licengca emitida pela ANAC, anexando

copia das qualificacbes técnicas de cada um; e

f) declaragdo de conformidade atualizada.
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4. A definicdo de manutencao de linha contida no RBAC 43 pode
conflitar ou divergir do que alguns fabricantes, nos seus
Manuais de Manutenc¢ao, consideram como manutencao de
linha. Um exemplo é o manual do motor da aeronave Cessna
208 (Caravan) que prevé como manutencado de linha as tarefas
de HSI no motor, e que ndo se aplicariam nessa definicao
segundo o RBAC 43. Nestes casos, pode-se considerar como
tarefa de manutencao de linha o que esta definido nos manuais
dos fabricantes?

Nao, a definicio de manutencio de linha a ser seguida deve sempre ser a definicao
descrita no RBAC 43, item 43.1-I(b). Essa ¢ a definicdo que a agéncia utiliza como
norteadora para o maximo nivel de manutencao aceitavel a ser realizada por um operador
aéreo (regido por RBAC 121 ou 135).

5. Em um processo de inclusdao de aeronave na EO do operador
aéreo (RBAC 121/135), quais documentos devem ser enviados a
ANAC?

O processo necessdrio a inclusdao de aeronave na EO gera nos operadores aéreos varios
questionamentos, sobretudo em relagao aos documentos que devem ser incluidos no
processo e publicacGes necessarias. Para a inclusdo nas Especificacdes Operativas de um
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operador segundo RBAC 121, devem ser enviados os documentos listados na IS 119-001

(revisdo F), nos itens abaixo:

5.3.7 Inclusdo ou exclusdo de aeronave na frota (modelos constantes nas EO)
5.3.8 Inclusdo de aeronave na frota (modelo nao constante nas EO)

5.3.9 Alteragao do tipo de operagao

Para a inclusdo nas Especificacdes Operativas de um operador segundo RBAC 135,
devem ser enviados os documentos listados na se¢do 7.12 da IS 119-004.

6. Quantas empresas RBAC 135/121 um mesmo Diretor de

Manutencdo pode acumular?

De acordo com a IS 119.004 D, um diretor de manutencdo de empresa 135 podera
responder, no maximo, por trés empresas regidas pelo RBAC 135 ou RBAC 145 e, para
empresas regidas pelo RBAC 121, o diretor de manuteng¢do respondera por apenas
uma empresa, conforme a IS 119.001 F.

Para as aeronaves regidas pelo RBAC 135 estad previsto o acimulo de um mesmo
profissional da Responsabilidade Técnica por mais de uma empresa de transporte aéreo
e/ou organizacdo de manutencdo de acordo com o Item 6.4.1(d) (Ill) (i) da IS 119-004
(revisdo D).

6.4. Pessoal de administracdo requerido e representantes da organizagdo
requerente

6.4.1. Para atendimento aos requisitos de pessoal de administracdo das se¢oes
119.69 e 119.71 do RBAC n° 119, devem ser observadas as seguintes condigoes:

a...

d) quanto a posicdo de Diretor ou Gerente de Manutengdo:

III- caso o profissional pretenda atuar em mais de uma empresa, devera
demonstrar a ANAC que ha compatibilizagdo de tempo e area de atuagdo,
conforme previsto no pardagrafo 119.71(e)(4) do RBAC n° 119. Quando o
profissional for compartilhado por mais de uma empresa aérea ou organiza¢do
de manutengdo, aplicam-se as seguintes condigoes:

i. um profissional pode acumular cargos de Diretor de Manuten¢do e/ou
Responsavel Técnico (RBAC n° 145) em no maximo 3 (trés) empresas
distintas. O exercicio simultaneo dos cargos de Diretor de Manutengdo e
de Responsavel Técnico em uma mesma empresa, certificada sob o RBAC
n°135 e sob o RBAC n° 145, ¢ contabilizado como trabalho em uma unica
empresa;

ii. nenhuma das empresas pode operar sob as regras do RBAC n°121;
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iii. o profissional deve possuir contrato de trabalho regular com todas as
empresas; e

iv. a carga horaria do profissional deve estar estabelecida no seu contrato
de trabalho com as empresas, ndo ocorrendo sobreposi¢oes, e ser
compativel com o exercicio de suas fungoes em todas elas, considerando
inclusive o eventual deslocamento do profissional entre instalagoes
sediadas em localidades diferentes. O profissional deve enviar a ANAC a
proposta de como pretende cumprir as cargas hordrias nas respectivas
empresas, incluindo os translados quando as empresas ndo forem na mesma
cidade e justificar a divisdo de dedicagdo as empresas.

Salientamos que cabe a empresa e ao candidato a Diretor de Manutengdo comprovar
que o profissional conseguira efetuar uma adequada supervisdao da aeronavegabilidade
nas empresas nas quais esteja cadastrado, levando-se em conta os seguintes aspectos:
carga hordria em cada empresa, frota de cada empresa e deslocamentos entre as
empresas. Tais informacOes fardo parte da analise da ANAC durante um processo de
cadastramento de Diretor de Manutencao.

Os cadastros que tenham sido aceitos pela ANAC anteriormente a IS 119-004
continuardo validos até que a empresa faca a substituicdo, o que deve ocorrer num
prazo maximo de até 18 meses, ou outro prazo a ser estabelecido pela GTAR de
supervisdo da empresa, avaliando caso a caso.

7. Uma empresa RBAC 135 pode emitir uma DIAM ou RCA mesmo

gue ndo possua autorizacao de manutencdo prevista nas EQ?
Sim, uma empresa certificada pelo RBAC 119 para realizar operagdes regidas pelo
RBAC 135 pode atestar uma DIAM ou um RCA, mesmo nao tendo autorizacdao de
manutenc¢ao prevista nas EO.

Quem possui o conhecimento sobre a condi¢cdo de aeronavegabilidade de uma aeronave
RBAC 135 é o seu operador, tendo em vista que ele é o responsavel pelo controle da
manutencao de suas aeronaves.

Muito embora possa emitir tais documentos, ndo esta autorizado a praticar qualquer
acdo de manutencdo. Qualquer pendéncia que porventura surja, devera ser corrigida
por uma empresa certificada para o servigco necessario.

Deve-se atentar para a diferenca entre ATESTAR uma IAM e EXECUTAR manutencdo
visando a atestar uma IAM.

O mesmo se da para a diferenga entre ATESTAR um RCA e EXECUTAR manutencao
visando a emissdao de um RCA.
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8. Considerando que as TFACs que constam do Anexo 03 da Lei n?
11.182 (Lei de Criacao da ANAC) explicitam uma classificacao
entre as empresas RBAC 135, qual a definicdo de Empresas

RBAC 135 Grupo |, Il e lll?

A partir da emissao da IS 119-004A, ficou definido nos itens 5.1.13, 5.1.14 e 5.1.15 a
classificagdo das empresas RBAC 135 nos Grupos |, Il e lll respectivamente.

5.1.13. Operador Aéreo classificado no Grupo I: organizagdo que opere ou que pretenda
operar sob as regras do RBAC n? 135 e que:

a) possua frota de, no mdximo, 3 aeronaves, de uma mesma familia de aeronaves;

b) possua frota de aeronaves com motor(es) convencional(is) e com configuracdo
madxima para passageiros igual ou inferior a 9 assentos; e

c) seja engajado exclusivamente em opera¢des por demanda, limitado ao territorio
brasileiro.

5.1.14. Operador Aéreo classificado no Grupo II: organizagdo que opere ou que pretenda
operar sob as regras do RBAC n? 135 e que:

a) possua frota de, no maximo, 10 aeronaves, de até 3 familias de aeronaves distintas,
desde que todas as aeronaves de mesma categoria (aviées ou helicopteros);

b) possua frota de aeronaves com configura¢cdo mdxima para passageiros igual ou
inferior a 19 assentos; e

¢) seja engajado exclusivamente em opera¢des por demanda, limitado ao territorio
brasileiro.

5.1.15. Operador Aéreo classificado no Grupo Ill: organizacGo que opere ou que pretenda
operar sob as regras do RBAC n® 135 e que ndo se enquadre nas limitacbes para
operadores de Grupo | ou Grupo Il.

9. Quais documentos precisam ir a bordo de uma aeronave
operada segundo o RBAC 135/1217

A Secdo 91.203 do RBHA 91 lista os documentos de porte obrigatorio:

91.203 - AERONAVE CIVIL. DOCUMENTOS REQUERIDOS
(a) Exceto como previsto em 91.715 e nos pardgrafos (b), (c) e (d) desta secdo,
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil brasileira, a menos que ela
tenha a bordo os seguintes documentos:
(1) certificado de matricula e certificado de aeronavegabilidade, vdlidos,
emitidos pelo Registro Aerondutico Brasileiro (RAB);

A partir de 16/07/2017 foi instituido o novo modelo digital para Certificado de matricula e
Certificado de Aeronavegabilidade conforme a Portaria 2042, abaixo.

SUPERINTENDENCIA DE AERONAVEGABILIDADE
PORTARIA N°® 2.042, DE 16 DE JUNHO DE 2017
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O SUPERINTENDENTE DE AERONAVEGABILIDADE, no uso das atribuigées que lhe conferem os art. 31, inciso VIlI,
e art. 35, incisos XI e XX, do Regimento Interno, aprovado pela Resolugdo n® 381, de 14 de junho de 2016, e
considerando o que consta do processo n® 00058.514693/2017-12, resolve:

Art. 12 Instituir os novos modelos digitais para os Certificados de Matricula e de Aeronavegabilidade e os
Certificados de Marca Experimental e de Autorizagdo de Voo a serem emitidos pelo Registro Aerondutico
Brasileiro a partir de 12 de junho de 2017.

Pardgrafo unico. Os certificados serdo documentos nato-digitais com assinatura por certificagdo digital emitida
no dmbito da Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileiras - ICP-Brasil, o que garante a autoria, a autenticidade
e a integridade dos documentos, conforme previsto no Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.

Art. 29 Estabelecer como vdlida, para o cumprimento do pardgrafo (a)(1) da se¢éo 91.203 do Regulamento
Brasileiro de Homologagdo Aerondutica 91 (RBHA 91), a apresentagdo dos certificados na forma impressa ou
por meio de dispositivo eletrénico a bordo de toda aeronave civil brasileira.

Art. 32 Ficam convalidados os certificados emitidos a partir de 12 de junho de 2017.

Art. 49 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

ROBERTO JOSE SILVEIRA HONORATO

(2) manual de véo e lista de verificacées;

(3) NSMA 3-5 e 3-7, expedidas pelo CENIPA; = Substituidas pela NSCA 3-

13
(4) exceto para aeronaves operadas sequndo o RBHA 121 ou 135:

(i) apdlice de seguro ou certificado de seguro com comprovante de

pagamento;
(ii) licenga de estagdo da aeronave;

(i) Ficha de Inspegdo Anual de Manutengdo (FIAM) ou registro dos

ultimos servigos de manutencgéo que atestaram a IAM; e

(5) para aeronaves operando sequndo os RBHA 121 ou 135, os

documentos e manuais requeridos pelo RBHA aplicdvel

Ja a Segdo 135.27 do RBAC 135 prevé:
135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave

(a) O detentor de certificado deverd levar a bordo de cada uma de suas aeronaves
os documentos previstos no item 91.203 do RBHA 91, ou RBAC que venha a

substitui-lo.

Finalmente, podemos listar os documentos abaixo como sendo de porte obrigatério

em uma aeronave RBAC 135/121, no ambito de aeronavegabilidade:
e Certificado de Aeronavegabilidade original;
e Certificado de Matricula original;
e Manual de Voo e Lista de Verifica¢oes;
e NSCA 3-13;
e Especificacdoes Operativas da Empresa — Revisao mais recente — visando a

verificar se a aeronave esta listada nas especificagdes e os tipos de operagoes

autorizadas;
e MEL Aprovada — Revisdao mais recente acompanhada do respectivo FOP 111
(se houver MEL aprovada conforme informado nas EO).
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10. E obrigatério que todo operador RBAC 135 tenha uma Lista
de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada? Existem casos em
gue uma aeronave RBAC 135 pode operar sem MEL?

A Secdo 135.179(a) do RBAC 135 Emd 3, que previa obrigatoriedade da existéncia de
uma MEL aprovada pela ANAC para toda aeronave operada segundo o RBAC 135, foi
removida da Emenda 4 do RBAC 135, publicada em outubro de 2018, e o texto
substituido pelo texto [Reservado].

Assim, desde de outubro de 2018 ndo existe mais a obrigatoriedade de aprovagdo de
uma MEL para aeronaves de operadores 135, ficando a critério do operador a
solicitacdao de aprovagdo da MEL.

11. E aceitdvel para a ANAC que um operador aéreo utilize
diretamente a MMEL e assim ndo precise submeter uma MEL
propria para aprovacao da agéncia?

Tal proposta nao é aceitdvel para a ANAC, haja vista que a MMEL é feita para um
modelo de aeronave que pode operar com diversos opcionais em diferentes paises, com
suas proprias regulamentacgdes, tipos de operagao e regras de voo. Para elaborar uma
MEL, o operador deve considerar os requisitos estabelecidos pelos regulamentos
brasileiros (RBHA 91, RBAC 121 e 135, conforme aplicdvel) e as caracteristicas de sua
aeronave ou frota.

Caso a aeronave ndo possua MEL aprovada, ela sé pode operar com equipamentos
inoperantes em acordo com os critérios estabelecidos no paragrafo 91.213 (d) do
RBHA 91.

12. Quando a MMEL da aeronave for estrangeira e estiver escrita
em inglés, € necessario que a MEL seja traduzida para o
portugués?

Em tais casos, a MEL pode ser apresentada em portugués ou em inglés. Caso seja
apresentada em inglés, e conforme IAC 3507 item 13, a empresa deve assegurar que 0s
principais usuarios da MEL (como pilotos, copilotos, mecanicos, etc.) tenham boa
compreensao desse idioma.
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13. O modelo de aeronave PIPER PA-34 Seneca possui MMEL
emitida pelo FAA, porém o modelo similar Neiva EMB-810,
produzido pela Embraer, ndo possui MMEL emitida pela ANAC.

7

E necessario apresentar uma MEL para o modelo EMB-810
mesmo sem haver MMEL disponivel para este modelo?

A ANAC n3o exige a elabora¢do de uma MEL para os modelos EMB-810 C/D, ja que ndo
existem MMELs editadas para os mesmos. No entanto, caso a empresa deseje elaborar
uma MEL, é recomendavel que a confeccione baseando-se na MMEL do PA-34, pois na
EA-7501-05 das aeronaves EMB-810C e EMB-810D consta que “O modelo EMB-810C é
derivado de "kits" PIPER do modelo PA-34-200T. O modelo EMB-810D é derivado de
"kits" PIPER do modelo PA-34-220T".

14. Diversos fabricantes de aeronaves permitem que o0s
operadores cumpram o programa de manutengao
recomendado por meio de diferentes métodos. No caso de uma
aeronave com capacidade maxima para passageiros menor que
10 e operada segundo o RBAC 135, em qual manual o operador
declarara o método de cumprimento adotado pela empresa?

Um operador RBAC 135 que opera aeronave com capacidade maxima para passageiros
menor que 10, prevista na sua Especificacdo de Aeronave ou TCDS, ndo é obrigado a
submeter um Programa de Manutencdo para aprovacao, fazendo uso da IS 120-001B.
Ele pode utilizar o Programa Recomendado pelo fabricante.

Diversos fabricantes de aeronaves (Ex: CESSNA Aircraft) permitem que o operador
cumpra o programa recomendado de varias maneiras, de forma a adequar-se a um perfil
de operacdo especifico (maior ou menor incidéncia de voos). O operador precisa
informar a ANAC qual método ird cumprir, pois durante uma ac¢ao de fiscalizacdo uma
determinada aeronave poderd estar aeronavegavel ou ndo, dependendo do método de
cumprimento adotado.

Assim sendo, o documento mais adequado no ambito da aeronavegabilidade para
atender a essa situacdo é o MGM (Manual Geral de Manutengdo), visto que a
declaracao do método de cumprimento é uma das politicas de manuteng¢ao adotadas
pela empresa, e o MGM é, por exceléncia, o manual que trata das politicas e
procedimentos adotados pelo operador RBAC 135.
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15. Quando uma aeronave registrada na categoria TPX ou TPR,
operando segundo o RBAC 135/121, estd autorizada a realizar
uma operagao comercial?

O que garante que uma aeronave RBAC 135/121 possa realizar uma determinada
operagao comercial é a conclusdao, com parecer favordvel, de um processo de inclusao
de aeronave na EO da empresa operadora da aeronave, para o tipo de operagao
pretendida, em conformidade com os Itens 5.3.7, 5.3.8 ou 5.3.9 da IS 119-001F
(aeronaves RBAC 121) ou com o Item 7.12 da IS 119-004 (aeronaves RBAC 135).

As aeronaves de um operador aéreo RBAC 135/121 autorizadas a realizar uma operagdo
comercial estdo listadas nas suas EO.

=
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16. Qual é a nova data de vencimento da IAM de uma aeronave
gue tem sua categoria de registro alterada de TPR para TPX, uma
vez que para TPR ndo ha validade de IAM, mas apenas validade
do RCA (03 anos) e do proprio CA.? Como ficaria a contagem
para validade do RCA no caso inverso de alteracdao de TPX para
TPR?

A 1S-21-181-001, item 5.2.1, determina que, para aeronaves que operam segundo o
RBHA 91 e aeronaves que operam segundo o RBAC 135, nao registradas na categoria
TPR, a validade do CA é de 6 (seis) anos, a contar da data de VTI, VTE ou da emissao do
RCA e LV. Ou seja, qualquer aeronave registrada na categoria TPX e TPP terd um CA com
validade de 6 anos, enquanto para uma aeronave categoria TPR a validade do CA é de
15 (quinze) anos a contar da data de fabricacdo da aeronave. Ressalte-se que as
validades subsequentes serdo de 6 (seis) anos a contar da data de Vistoria Técnica Inicial
— VTl ou Vistoria Técnica Especial — VTE, conforme aplicavel.

No caso da passagem de TPR para TPX, ndo ha necessidade de VTE. A validade da IAM
sera de um ano a partir da mudanca da categoria de registro, ou igual a validade do RCA,
0 que ocorrer antes. Para a passagem de TPX para TPR, havera VTE. Nesse caso, a
validade da RCA, conforme o RBHA 91.403 (d) e MPR-100, 6.5 (b) é de 3 anos, a contar
da data de aprovacao da aeronave na VTE.

17. O VHF naval em uma aeronave operando segundo o RBAC
135, e autorizado a realizar operacao OFFSHORE, deve constar
da Licenca de Estacdo da aeronave?

O VHF Naval é requerido pela Secdo 135.165(b)(8) para todo helicoptero engajado em
operacdao OFFSHORE sobre grandes extensdes de agua.

135.165 Equipamentos de comunica¢gbées e navegagdo: voos sobre grandes
extensoes de dgua ou IFR

(a)...

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que néo as especificadas no pardgrafo
(a) desta secdo em operagdes IFR ou sobre grandes extensdes de dgua, a menos
que ela seja equipada com os seguintes equipamentos de comunicagdes e de
navegagdo, apropriados as facilidades de solo que serdo usadas e ao valor do
desempenho de navega¢do requerido para a rota a ser voada (“Required
Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir para pelo
menos uma estacdo de solo em qualquer ponto dessa rota:

(1)...
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(8) apenas para helicdpteros em operagbes “off-shore”, quando requerido, um
VHF naval.

J4 a Licenca de Estacdo é um documento emitido pela Agéncia Nacional de
Telecomunicacdes — ANATEL, na qual estdo listados quais equipamentos de
comunicagdo estdo instalados em uma determinada aeronave. (Esses equipamentos
devem estar certificados junto a ANATEL).

A ANATEL emite a Licenga de Estacdo com base nos dados coletados pela ANAC durante
a realizacdo de vistorias ou através da informacdo provida pelas Organizacdes de
Manutencdo Aeronautica durante as emissdes de DIAM e RCA, que estdo inseridos na
Tela de Estacdo do SACI. A ANATEL possui acesso via web a essa Tela e a partir dessa
consulta é que a Licenca de Estacdo requerido por um regulado pode ser emitida.

Assim sendo, todo o VHF Naval instalado em aeronave civil brasileira devera constar
da Licenca de Estacdo da referida aeronave.

18. Uma aeronave operando segundo o RBAC 135 que possua
ELT instalado em um bote salva-vidas devera ter esse ELT listado
na sua Licenca de Estacao?

O Transmissor Localizador de Emergéncia (ELT) instalado em um bote salva-vidas
é requerido pela Se¢do 135.167(c), para aeronaves sobre grandes extensdes de dgua:

135.167 Equipamentos de emergéncia: operagcdo sobre grandes extensOes
d’dgua e operacdes “off-shore” com helicopteros

(a)...

(c) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes extensbes d’dgua, a
menos que seja fixado a um dos botes requeridos pelo pardgrafo (a) desta secdo
um transmissor localizador de emergéncia para sobrevivéncia, certificado. As
baterias usadas nesse transmissor devem ser substituidas (ou recarregadas, se
for o caso) quando o transmissor tiver acumulado mais de uma hora de
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funcionamento e, também, quando 50% de sua vida util (ou 50% de sua vida util
de carga) tiver se expirado. A nova data de expiracGo deve ser claramente
marcada no exterior do transmissor. O tempo de vida util da bateria ou de vida
util da carga estabelecido neste pardgrafo ndo se aplica a baterias que néo sejam
essencialmente afetadas durante periodos de estocagem (como baterias
ativadas por dgua).

Tendo em vista o conceito de que a Licenca de Estacdo emitida pela ANATEL representa
a lista de equipamentos que estao fisicamente instalados na aeronave, e de que o bote
pode ser removido a qualquer momento ou ficar estocado em “prateleira” até o
momento de ser usado, conclui-se que o ELT instalado no conjunto do bote salvas ndo
faz parte do conjunto da aeronave.

Assim sendo, ndo existe razdo para o ELT do conjunto do bote salva-vidas fazer parte da

lista de equipamentos que integram a Licenca de Estacdo de uma aeronave.

19. Uma empresa certificada segundo o RBAC 119 e operando
segundo o RBAC 135 pretende introduzir um novo modelo (tipo)
de aeronave em sua frota. Antes da inclusdao da aeronave nas
EO, a empresa precisa passar por auditoria de
Aeronavegabilidade?

O processo de certificacdo de empresa aérea operando segundo o RBAC 135 é regido
pela IS 119-004, e é composto por cinco fases, conforme descrito na se¢do 6 da IS:

6.1.3. O processo de certificagcdo de empresa de transporte aéreo para a obten¢do do
COA adotado pela ANAC possui cinco fases, cuja descri¢do resumida é:

a) Fase 1 — Solicitag¢do preévia,

b) Fase 2 — Solicitagdo formal,

¢) Fase 3 — Avaliagdo de documentos,

d) Fase 4 — Demonstragoes e inspegoes; e
e) Fase 5 — Certificagdo.
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O processo de inclusdo de um novo modelo de aeronave é, para todos os fins, uma nova
certificacdo para a empresa RBAC 135, visto que diversos recursos deverdo ser
agregados a empresa de forma similar.

Em alguns casos, as Fases 1 e 4 podem ser dispensadas, mas as Fases 2 e 3 serao
necessarias, visto que os operadores devem apresentar a Solicitacdo Formal de inclusdo
do novo modelo (Fase 2) e submeter a aprovacao da ANAC os programas requeridos (Ex:
Revisdo do Programa de Treinamento de Manutencdo, incluindo o novo modelo de
aeronave) e apresentar outros (Ex: MEL para o novo modelo de aeronave — Fase 3).

A aprovacdo da vistoria da aeronave na categoria pretendida (TPX ou TPR) e verificacdo
por meio de auditoria na empresa, visando a atestar que a empresa ja tem
implementados os sistemas de controle técnico de manutencao, de forma a manter a
aeronavegabilidade continuada do novo modelo de aeronave, caracterizardo a Fase 4
para esse processo. A auditoria na empresa poderd ser dispensada em alguns poucos
casos, como, por exemplo, quando a empresa ja operar modelo similar mais complexo.

A Fase 5 desse processo se dara pela emissdo de uma revisdao das EO da empresa, na
qual constard o novo modelo a ser operado, com as respectivas marcas e operagdes
autorizadas.

20. Uma empresa certificada pelo RBAC 119 e operando segundo
o RBAC 135/121 teve o seu Certificado de Operador Aéreo
(COA) suspenso. As aeronaves da empresa podem continuar
operando? Em quais condigOes?

A suspensdo do COA de uma empresa que opera segundo o RBAC 135/121, conforme
previsto na secdo 9 da IS 119-004, implica somente na proibicdo de operagdo comercial
das aeronaves listadas na EO da empresa.

Caso ofs) Certificado(s) de Aeronavegabilidade da(s) aeronave(s) esteja(m) em
situacdo Normal, a operagdo de carater ndo comercial podera ser realizada (ex:
Traslados, Voo de Manuteng¢ao) sem necessidade de autorizacdo da ANAC. Voos de
treinamento de tripulacao poderdao requerer autorizagdao da Superintendéncia de
Padrdes Operacionais (SPO) da ANAC.

21. Onde posso obter os formularios padronizados, relativos aos
processos de aeronavegabilidade, disponibilizados pela ANAC?

Os formuldrios estdo disponibilizados no link a seguir:
http://www?2.anac.gov.br/certificacao/Form/Form.asp
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22. Quais sdo as regras para limitacdes dos ruidos emitidos pelas
aeronaves de operacdo segundo o RBAC 121/1357

Os requisitos da ANAC que regulamentam as regras para emissdo de ruidos de
aeronaves estdo disponiveis nos links abaixo:

RBAC 36 - Requisitos de ruidos para aeronaves:

https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbac/rbac-036-emd-
28/ @@display-file/arquivo_norma/RBAC%2036.pdf

RBHA 91.805 — Regras gerais de operacdo para aeronaves civis:

https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/rbha-e-rbac/rbha/rbha-
091/@@display-file/arquivo_norma/RBHA91.pdf

23. Como posso obter informacdes sobre Diretrizes de
Aeronavegabilidade (DA) e Airworthiness Directives (AD),
aplicaveis as aeronaves 121 e 1357

Na pagina da ANAC na Internet estao disponiveis diversos mecanismos de busca de
Diretrizes de Aeronavegabilidade (DA) brasileiras, bem como links para acesso as
AirworthinessDirectives (AD) emitidas por autoridades de aviagdo civil estrangeiras.

Para acessa-las, clique no link a seguir:

https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/DA/DA.asp

24. Por que as aeronaves em operacao no Brasil tém que ser
certificadas?

As aeronaves devem ser certificadas porque o Brasil é signatario da Convencgdo de
Chicago, de 1944, que estabeleceu praticas e recomendac¢des com o objetivo de
desenvolver a aviacdo civil mundial dentro de principios econémicos, igualdade de
oportunidades e padrdes de seguranca de voo.

Fonte: Decreto n2 21.713, de 27/08/1946

A Convengao de Chicago esta disponivel no link a seguir:

https://www.icao.int/publications/Documents/7300_cons.pdf
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25. O gue se entende por “aeronave certificada”?

E a confirmac3o ou o reconhecimento da autoridade competente de que a aeronave
cumpriu os requisitos de certificacdo dos Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil
(RBAC) de numeros 21; 23 e 25 (aviOes); e 27 e 29 (helicopteros).

26. Onde posso obter as especificacdes de tipo das aeronaves

certificadas no Brasil?

As Especificagbes de Tipo das aeronaves certificadas no Brasil estdao disponiveis na
pagina da ANAC na Internet, no link a seguir:

https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/Produtos/Especificacao.asp

27. Como posso obter informacdes sobre quais aeronaves estao

isentas de certificacdo no Brasil?

Para saber quais aeronaves estdo isentas de certificacdo brasileira, clique no link a
seguir, disponivel na pagina da ANAC na Internet:

https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/Produtos/Isentos.asp

28. Asaeronaves em operacdo segundo o 121/135 sdo obrigadas
a ter cobertura de seguro?

Toda aeronave, independentemente de sua operacdo ou utilizacdo, deve possuir
cobertura de seguro de Responsabilidade do Explorador ou Transportador Aéreo (RETA),
correspondente a sua categoria de registro. A contratacdo do seguro RETA é obrigatoria
para todo explorador (proprietario ou arrendatario), conforme previsto no CBAer, bem
como na Resolugdo n? 37 da ANAC, de 07 de agosto de 2008.

A comprovacdo da contratacao do seguro sera feita mediante a apresentacdo da apdlice
de seguro ou certificacdo de seguro aeronautico, em que conste o nome do segurado,
explorador, a especificacdo das classes seguradas de acordo com a categoria de registro,
o prazo de vigéncia e o comprovante de pagamento do prémio.

Fonte: Lei 7.565, de 19 de dezembro de 1986 (Cédigo Brasileiro de Aeronautica)

Resolugdo n? 293/2013+
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29. Qual publicacdao da ANAC prové informacOes sobre DATA
BASE de equipamentos GPS?

Sobre o assunto, consulte a IAC 3512, disponivel no link abaixo:
http://www.anac.gov.br/biblioteca/iac/IAC3512.pdf

Cabe salientar que, se a base de dados estiver desatualizada, o equipamento GPS
deve ser considerado ndo aeronavegdvel; tal fato, porém, ndo impedira a aeronave de
voar, caso exista MEL aprovada pela ANAC que contemple a inoperancia do GPS e as
respectivas condi¢des para despacho.

30. Quando é exigida de um taxi-aéreo a apresentacdo de
programa de manutencdo aprovado?

De acordo com o RBAC 135.23 (a)(33), 135.411(a)(2), 135.425, a empresa de taxi-aéreo
deve apresentar um programa de manutencdo para cada modelo de aeronave com
certificacdo de tipo para mais de 9 assentos de passageiros, excluindo qualquer assento
de pilotos. O niumero de assentos maximo da certificagcdo de tipo normalmente consta
na Especificacdo de Tipo ou Type Certificate Data Sheet (TCDS) da aeronave. Porém, em
alguns casos, existe uma limitacdo de assentos no manual de voo aprovado da aeronave,
gue também é parte da certificacdo de tipo. Um exemplo é a aeronave Beechcraft 200,
cujo TCDS indica maximo de 15 assentos incluindo tripulacdo (13 assentos para
passageiros) e para alguns numeros de série o manual de voo (Pilot’'s Operating
Handbook - POH) da aeronave restringe a operacdo de taxi-aéreo a 9 passageiros. Neste
caso, ndo é obrigatdria a apresentacdo do programa de manuten¢do para os numeros
de série com esta limitacdo no POH.

31. Os componentes provenientes de um PMA (Parts
Manufacturer Approvals) nao tém o mesmo Part Number (PN)
do componente original. Mesmo assim, esses componentes
podem ser instalados nas aeronaves de matricula brasileira?

Sim, se o componente PMA for destinado a aeronave e com aprovag¢ao emitida por
uma autoridade estrangeira, ndo é necessaria uma aprovagao brasileira especifica.
Exemplos: Pistdes de liga de aluminio, FCU para motores PT6, componentes do sistema
de degelo (de-Ice), bombas de combustivel, bicos injetores, valvulas, velas de ignicdo,
relégio digital, baterias, etc.

Entretanto, estes produtos sao elegiveis para a instalacdo em aeronaves com CA Padrao
brasileiro ou em motores e hélices de aeronaves operados no Brasil somente quando:
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a) suas aprovagoes forem emitidas por uma autoridade estrangeira que tenha um
acordo de importagdo/exportacdo com a autoridade brasileira; e

b) o produto estiver acompanhado de uma aprovacdo de aeronavegabilidade para
exportacdo (EASA Form 1, FAA Form 8130-3 ou equivalentes).

Aprovagdes e aplicabilidades de produtos PMA - Parts Manufacturer Approvals de
fabricantes americanos podem ser encontradas em:

http://rgl.faa.gov/Regulatory_and_Guidance_Library/rgpma.nsf/MainFrame?OpenFra
meSet

Mais informagdes podem ser encontradas na IS 21-010B (Procedimentos para a
aprovacdo de produtos aeronauticos civis importados).

32. Para um operador aéreo certificado para operacdo segundo
o RBAC 121 ou 135 e que também seja certificado segundo
RBAC 145 (Organizacdo de Manutencdo), € necessario
desenvolver sistemas SGSO separados para cada uma das
certificacdes ou € aceitavel ter um sistema SGSO unico para toda
a empresa’?

O SGSO deve ser unico para empresas detentoras de multiplas certificagcbes como
135/145 ou 121/145 (ver IS 145.214-001B item 5.9).

Essa unificacdo reduz o numero de interfaces e a fragmentacdo dos processos
associados, melhorando a eficiéncia do SGSO.

Em se tratando de um sistema unico, teremos consequentemente um Unico GR, um
unico manual e processos que atendem simultaneamente a manutengao e operagdes.

De forma andloga, quando a manutencdo (de linha) for executada dentro da certificacdo
121 ou 135, 0 SGSO deverd englobar todas as atividades de forma integrada.

Métodos de cumprimento distintos dos propostos na IS 145.214-001 serdo analisados
caso a caso pela ANAC.
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"ANAC

Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

e

Sistemas de Gerengiamento de
Seguranca Operacional (5GSO0)

33. Semelhante ao que ocorre com 0s processos de oficinas, o
andamento dos processos de aeronavegabilidade de empresas

de taxi-aéreo pode ser consultado na Internet?
Os usudrios da aviacdo civil ja podem acompanhar o andamento de processos de
Aeronavegabilidade de empresas de Taxi-aéreo (RBAC 135) por meio do portal da ANAC.
A consulta é gratuita, e os dados sdo atualizados diariamente.

Para efetuar a consulta, acesse o endereco http://www.anac.gov.br/certificacao e,
depois, selecione “Certificacdo” no menu a esquerda da pagina. Em seguida, escolha a
opcao “Taxi-Aéreo” e, na tela seguinte, informe o nimero do protocolo de abertura do
processo (apenas numeros) e clique na opg¢ao “OK”.

B )& i gobnceicace . ) p-ax
| © Tad Aéreo - Aeronavegabili... x ||
Acesso & Informagéo BRASIL
Contato | Links da Aviagao | Mapa do Site
( >
‘ A N AC Superintendéncia de Aeronavegabilidade - SAR

SAR  AIR-135

Organizagéo
Aeronavegabilidade
Certificagdo

Acordos Internacionais

Téxi Aéreo - Aeronavegabilidade

Il Consulta ao Andamento dos Processos

Empresas Certificadas N do Protocolo de Abertura: | / /]

Produtos
Eventos
Perguntas Frequentes
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34. Como os operadores aéreos podem desenvolver um
programa de equipamentos e acessorios nao essenciais -

Programa NEF?
As instrucOes para a elaboracao e aprovacao de um programa e lista NEF constam na IS
118-001.

ot
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35. Orientacdes para certificacdo dos operadores 121 e 135 para
uso de Electronic Flight Bag (EFB) a bordo de suas aeronaves.

A seguir busca-se orientar acerca da certificacdo dos operadores aéreos RBAC 121 e 135
para operarem suas aeronaves com o uso de EFB, nos assuntos de competéncia da
Aeronavegabilidade.

35.1. Base legal

A 1S 91-002 C apresenta as normas para utilizacdo de informacdes aeronauticas
em formato digital - Electronic Flight Bag (EFB) para as aeronaves de matricula brasileira
regidas pelo RBHA/RBAC 91.

Os EFB Classes 1 e 2 sdo considerados dispositivos eletronicos portateis (PED).

O uso de dispositivos eletronicos a bordo de aeronaves deve estar de acordo com
as secoes 91.21, 121.306 e 135.144 dos RBHA 91, RBAC 121 e RBAC 135,
respectivamente.

Para o uso de EFB em qualquer aeronave, os requisitos aplicaveis aos PED devem
ser atendidos.

A ANAC emitiu a 1S 91.21-001, destinada aos operadores 121, contendo método
para expandir a utilizacdo de PED as varias fases de voo.

Esta orientacdo diz respeito a certificacdo de Aeronavegabilidade para
processos de certificacdo dos operadores regidos pelos RBAC 121 e 135, para uso do
EFB.

35.2. Instrugao

O processo de certificacdo do operador RBAC 121 e 135 para uso do EFB deve
seguir as cinco fases de certificacdo estabelecidas nas IS 119-001 e 119-004.

35.3. Identifica¢cao da classe do EFB

O operador devera identificar claramente a classe do EFB. As classes estdo
definidas nos itens 5.5, 5.6 e 5.7 da IS 91-002.

Os passos a seguir dizem respeito apenas aos EFB classe 1 e 2:

Para os EFB classe 3 e os EFB classes 1 e 2 que possuam CST, os itens 4 a 7 ja
deverdo estar contemplados na validagao.

35.4. Identificagdao dos aplicativos do EFB

Os EFB classes 1 e 2 sdo limitados aos aplicativos Tipos A e B, ndo sendo validos
para aplicativos Tipo C.
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E mandatério que o operador apresente, junto com os documentos para analise
do EFB, a comprovacao pelo fornecedor de que o software do EFB é tipo A ou B, se
aplicavel.

Caso o operador deseje utilizar aplicativos com informacgodes interativas, devera
apresentar evidéncias de que o software foi desenvolvido para a aeronave.

35.5. Avaliag¢do do PED

O operador deve apresentar a avaliagdo da nao interferéncia do PED utilizado
para o EFB, conforme definido na AC 120-76, Secao 10.1.3 e, se for o caso, o método
para expansdo do uso PED nas varias fases do voo. A analise devera ser feita de acordo
com as instrucdes constantes da 1S 91.21-001.

Para os operadores que ndo apresentarem a avaliacdo de ndo interferéncia do
PED, este devera ser utilizado como emissor ndo intencional de radio frequéncia, isto &,
com todas as comunicacles sem fio (Wi-Fi, 3G, Bluetooth, etc.) desabilitadas em todas
as fases do voo. Esta acdo deverd estar descrita nos procedimentos da empresa para
operagao do EFB.

Adicionalmente, a AC 120-76 do FAA requer que as baterias de litio do PED
tenham sido aprovadas em testes-padrao, conforme estabelecido no Secdo 10.3.3 da
AC 120-76. O operador devera apresentar documento comprobatdrio da realizagdo dos
testes e da aprovacdo da bateria do PED.

Observar que os PED classes 1 e 2 ndo necessariamente possuem certificagao
aeronautica; sdo, em geral, equipamentos eletrénicos encontrados no mercado para
uso comum. Para esses equipamentos, porém, deve ser demonstrado que tiveram
desempenho satisfatério em testes de descompressao rdpida (AC 120-76D) para uso em
aeronaves pressurizadas, a nao ser que existam procedimentos alternativos ou backup
em papel.

A avaliacdo da adequabilidade do tamanho e resolucdo do display do PED para
uma satisfatéria visualizacdo dos documentos (e.g. cartas aeronauticas) sera conduzida
pela Superintendéncia de Padrées Operacionais (SPO).

35.6. Avaliagdo do suporte

Os suportes de fixacdo devem estar compativeis com requisitos de
aeronavegabilidade aplicadveis do RBAC 25 (25.789 Retention of items of mass in
passenger and crew compartments and galleys). Por definicdo, os EFB classes 1 e 2
devem ter o PED facilmente removido do suporte de fixacdo, sem uso de ferramentas
especiais.

Suportes de fixacdo do tipo “kneeboard”, que fixam o PED na perna da tripulacao,
também s3do aceitdveis.
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Operadores devem estar alertas para potenciais condi¢des inseguras, quando do
uso de Suportes fixos no manche, conforme informado na Secdo 5(a)(4) da FAA AC 20-
173

35.7. Avaliagdo da recarga da bateria do PED

O operador devera indicar quais tomadas elétricas serao utilizadas para recarga
do PED, conforme definido na AC 120-76D, Secdo 10.4, observando que devera haver
independéncia delas em caso de uso de multiplos EFB.

As tomadas elétricas poderao ser as mesmas disponiveis na drea da cabine de
comando da aeronave, constantes do projeto aprovado da aeronave, sendo que
poderdo ser instaladas tomadas em aeronaves que ndo as possuam. Neste ultimo caso,
deve ser apresentado o dado técnico aprovado para instalacdo das tomadas.

35.8. Avaliagdo dos procedimentos de manutencgao

O operador devera apresentar os procedimentos para despacho da aeronave
com o PED inoperante. Esses procedimentos podem envolver o treinamento dos
mecanicos ou a revisdo de programas e manuais.

Caso o mecanico execute manutengdo nos PED inoperantes ou nos suportes de
fixacdo, esses profissionais deverdo receber o treinamento necessario.

E necessario que exista a bordo um meio alternativo de acesso a informagéo
disponivel nos EFB (backup). Esta informacdo adicional pode ser impressa ou
armazenada eletronicamente. Os procedimentos deverao abordar a verificacdo do meio
alternativo, no caso de ser utilizado outro PED.

35.9. Periodo de transicao

O operador devera passar por uma fase de transigao, periodo no qual o EFB sera
utilizado, tendo toda documentacdo em papel a bordo. A ANAC ndo determina um
periodo minimo, mas, ao final dessa fase, deverdo ser enviados a ANAC os principais
problemas encontrados e as a¢des de manutengdo que foram necessarias, caso
aplicavel.
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36. Critérios para uso de tolerancia nos intervalos das tarefas de
manutencao dos Programas de Manutencao Aprovados (PMA)

36.1. Propésito

Trazer orientacOes para os critérios a serem utilizados nos procedimentos para
uso de tolerancia nos intervalos das tarefas de manutencdo dos Programas de
Manutencdo Aprovados (PMA).

A falta de harmonizacdo entre os diversos fabricantes de aeronaves, no que
concerne as defini¢des para indicar tolerancia dos intervalos das tarefas de manutencao,
bem como nos procedimentos ou instrucdes recomendadas, tém dificultado as analises
ou levado a rejeicdo dos procedimentos propostos pelos operadores aéreos em seu
PMA.

Paralelamente a isso, alguns fabricantes recomendam que esse tipo de
flexibilidade tenha a intervencdo das autoridades (CAA), pois instrucdes genéricas
poderiam ser demasiadamente restritivas, ocasionando eventuais prejuizos financeiros,
ou excessivamente tolerantes, comprometendo a seguranca.

Esse tipo de interferéncia das autoridades se justifica pelo fato de que essas
tolerancias aos prazos devem considerar aspectos como experiéncia do operador, tipo
de operacdo, ambiente operacional, confiabilidade no sistema de manutencdo do
operador e maturidade dos processos, elementos que ndao tém como ser contemplados
pelos fabricantes em uma orientacdo genérica.

36.2. Base legal

As secOes 121.363 e 135.413 estabelecem que o detentor do certificado de
empresa de transporte aéreo é o responsavel primario pela aeronavegabilidade de seus
avides e pela execucdo da manutencdo, manutencdao preventiva, modificacGes e
reparos.

Pela segdo 121.369, o programa de manuteng¢ao, manutengao preventiva,
modificacGes e reparos (requerido pelo 121.367) deve ser submetido a aprovacdo da
ANAC, devendo incluir as tarefas de manutencdo e os respectivos intervalos em que
serdo executadas, considerando-se antecipadamente a utilizacdo da aeronave.

De forma analoga, o requisito 135.23(33) estabelece a obrigatoriedade de um
programa de manutengdo aprovado para cada modelo de aeronave com certificacdo de
tipo para uma configuragdo para passageiros (excluido qualquer assento de pilotos) de
mais de nove assentos, de acordo com 135.425 e 135.427.
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A IS 120-001, que descreve um formato aceitdvel para apresentacdo do
Programa de Manutencao, traz os documentos de suporte na elaboracdo do Programa
de Manutencdo (item 5.1.2) e, dentre eles, o MRB e outros dados recomendados pelo
fabricante e/ou por detentores do projeto de tipo da aeronave.

36.3. Definigao de tolerancia e extensao

Tolerancia — Ocorre quando os documentos do fabricante que dao suporte a
elaboracdo do Programa de Manutencdo, conforme a IS 120-001, determinam tarefas
de manutencado que podem ser executadas dentro do intervalo, acrescido de um prazo.

Extensdo — E considerada extensdo o prolongamento excepcional do intervalo
para a execucdo de tarefas de manutencdo, podendo ser compensado como revisdo
geral (como cheques de manutencdo) ou ndo. Em geral, a extensdo ndo esta prevista
nos documentos que ddo suporte a elaboracdo do Programa de Manutencdo elaborado
conforme a IS 120-001 ou quando o prazo solicitado for maior do que o previsto nestes
documentos.

Ambas as situagdes (tolerancia e extensdo) deverdo ser encaradas como
excepcionalidades pelos operadores, e nunca como regra ou recursos regulares no
planejamento da manutencgdo.

A alteracdo (permanente) do intervalo de tarefas do programa de manutencao,
conforme o item 5.2.4 da IS 120-001, também ndo é escopo desta orientacdo.

36.4. Procedimento para uso de tolerancia

Pode ser incluido no Programa de Manutencdo procedimento para uso de
tolerancia na execucdo de tarefas de manutencdo, desde que seguidas as orientacdes a
seguir.

A presente orientacdo ndo é aplicavel a aeronaves de empresas que operam de
acordo com o RBAC 135 que nao possuem Programa de Manutengao Aprovado. Estas
podem seguir o programa de manutencado do fabricante de acordo com RBAC 135.421(a)
e (b).

O procedimento proposto pelo operador ndo deve permitir que a tolerancia
comprometa a aeronavegabilidade da aeronave ou de qualquer item de seguranca de
voo. SituacOes imprevistas podem surgir, como cronograma de contratados, problemas
meteorologicos, disponibilidade de pecas ou outro tipo de manutenc¢do ndo programada
durante o qual a tolerancia de um intervalo de manutencao pode ser usada.

Deve-se observar que, se ndo for especificado pelo fabricante, apds o uso da
tolerancia, essa ampliacdo deverd ser descontada (compensacdo) na préxima execucao
da tarefa. Como exemplo, temos abaixo uma tarefa de manutencdo com intervalo de
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1.000FH. Apos aplicacdo de 10% (100 FH) de tolerancia, esse valor é descontado na
proxima execugao.

Intervalo de 1.000FH do g

PMA

1.100 FH 2.000 FH 3.000 FH

Os itens a seguir trazem orientacOes para avaliar o procedimento proposto pelo
operador aéreo.

36.5. Premissas para uso de tolerancia

Os seguintes pontos deverao ser observados para que seja possivel utilizar
procedimentos para uso de tolerancia no PMA:

1) Programa de Confiabilidade implementado e operacional; e

2) Os operadores do RBAC 135 para os quais ndo é requerido o Programa de
Confiabilidade deverdo ter o SASC implementado e operacional.

36.6. Do procedimento

O procedimento proposto pelo Operador deve ser feito com base nas
recomendacdes presentes nos documentos de suporte na elaboragcdo do Programa de
Manutencdo, ndao podendo ser menos restritivo; deve-se, portanto, observar as
restri¢cdes listadas a seguir.

Adicionalmente, o procedimento a ser incorporado no PMA devera conter, no
minimo:

a. Politica para uso da tolerancia, especificando os limites, os casos aplicaveis e
as restrigoes;

b. As recomendacdes nos documentos de suporte na elaboracao do Programa
de Manutengao para uso da tolerancia. Dentre esses documentos, o operador podera
apresentar uma nao objecdo técnica do fabricante (No Technical Objection (NTO) ou
equivalente) para justificar o uso da tolerancia, desde que esta trate especificamente do
uso da tolerancia aplicavel ao operador;

c. Forma de registro, controle e acompanhamento das tolerancias utilizadas,
considerando quais aeronaves, quais tarefas, quanto foi ampliado e os motivos que
levaram a utilizar a tolerancia;

d. Definicdo de como serd realizada a avaliacdo dos resultados encontrados em
inspecdes do mesmo tipo executadas em ocasides anteriores. Essas avaliagdes devem
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ter critérios para identificar quando a tolerancia ndo devera ser utilizada para uma
determinada tarefa;

e. Pessoas responsaveis pela avaliacdo e autorizagdo para uso da tolerancia,
incluindo as qualificacdes necessarias.

36.7. Da supervisao

O Operador RBAC 121 devera apresentar em seus relatdrios de confiabilidade,
de forma estatistica, o uso da tolerancia na execu¢ao das tarefas do programa de
manutencao, incluindo, pelo menos, os valores médios e maximo da tolerancia utilizada,
além dos motivos.

Adicionalmente, todos os registros da utilizacdo da tolerancia devem ser
mantidos arquivados pelas empresas RBAC 121 e 135, conforme procedimento definido
em seu sistema de manuais.

36.8. Dos limites maximos das tolerancias

Os limites maximos para tolerancia serdao aqueles propostos nos documentos
do fabricante que dao suporte na elaboracao do Programa de Manutenc¢ao, conforme
IS 120-001.

36.9. Das restrigcoes da adogao de tolerancias

N3do poderdo ser adotadas tolerdncias para os intervalos das tarefas de
manuteng¢do nos seguintes casos:

a) Diretrizes de Aeronavegabilidade (DA);
b) Vida limites especificadas na Especificagdo de Aeronave (EA/TCDS);

c) Limitagdes especificadas na Lista de Equipamento Minimo (MEL) ou Configuragao das
Listas de Desvios (CDL);

d) Nos periodos de amostragem estruturais impostos pelo Grupo de Revisdo de
Manutencdo (MRB);

e) Nos Requisitos de Certificacdo de Manutencdo (CMR), a menos que especificamente
autorizados, e projetados, pelo documento CMR;

f) Limites de aeronavegabilidade do sistema de combustivel (AL) e limitagdes do controle
de configuracdo de projeto (CDCCL);

g) ALl (Airworthiness Limitations Items) identificados no MRB/MPD, quando aplicavel;

h) Tarefas de manutencdo de ETOPS, cujos intervalos estejam marcados como “not to
exceed”, a menos que de outra forma especificada no CMP;
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i) Tarefas criadas para atendimento as se¢des B.5, B.6 e B.7 do Programa de Manutengao

Aprovado.

ot
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37. OrientacOes relativas ao periodo de vacancia do cargo de
diretor de manutencao requerido pelo RBAC 119

37.1. Propésito

A falta de um entendimento padronizado sobre o prazo maximo de vacancia dos
cargos de direcdo de operadores RBAC 135 e RBAC 121 requeridos pela regulamentacao
em vigor constantemente da origem a solicitacdes de cadastramento de pessoal sem
gue estes individuos cumpram os requisitos regulamentares quanto a habilitacdo e
experiéncia, bem como aos procedimentos para a eventual substituicio dos cargos
requeridos pelas secbes 119.65(a) e 119.69(a). Portanto, isso leva a situacbes de
empresas funcionarem por periodos indeterminados sem um diretor de manutengao
cadastrado. Além do requisito nao estar sendo cumprido, a falta de um entendimento
padronizado sobre a vacancia do diretor de manutencao gera aumentos desnecessarios
no tempo de andlise das solicitacbes de cadastramento desse pessoal junto a ANAC.

37.2. Base legal

As secOes 119.65(e)(3) e 119.69(e)(3) do RBAC 119 estabelecem,
respectivamente para empresas regidas pelos RBAC 121 e RBAC 135, que o detentor do
certificado de empresa de transporte aéreo tem que notificar a ANAC, no prazo de 10
dias, quando houver qualquer modificacdao no pessoal de direcdo requerido nas secdes
119.65(a) e 119.69(a).

37.3. Discussdo quanto ao entendimento a ser adotado

De acordo com o RBAC 119, as mudancas no pessoal de dire¢cdo requeridos dos
operadores precisam ser informadas a autoridade aerondautica no periodo de até 10 dias
apos o desligamento. Operadores precisam solicitar a ANAC a alteracdo da EO para o
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cadastro dos cargos requeridos neste periodo a fim de que a Agéncia possa proceder ao
seu cadastramento. No processo, devem constar o nome e as qualificagdes dos novos
ocupantes dos cargos de administracdo requeridos, além das comprovacdes requeridas
para o cumprimento da funcdo.

Recomenda-se que o operador tenha descrito em seu MGM como vai substituir
seu diretor de manutencdo em caso de férias, desligamento ou qualquer outro tipo de
vacancia, pois as fungdes desempenhadas pelo diretor de manutengao devem continuar
sendo executadas.

37.4. Procedimento a ser seguido

Conforme previsto nas se¢des 121.363 e 135.413, o detentor do certificado é o
responsavel primdrio tanto pela aeronavegabilidade de seus aviGes quanto pela
execucao da manutencao.

Para a ANAC, essa responsabilidade é possivel quando o operador aéreo atende
aos requisitos afetos a manutengdo, desde o diretor/gerente de manutengdo como
cargo de administracdo requerido, como 0s requisitos de instalacdes, recursos de
manutenc¢ao, organizacdao da manutencdo, programacao da manutencdo, inspec¢des
obrigatdrias, acompanhamento e andlise continuada, treinamento, execugdao e
aprovacado para retorno ao servico, registros de manutencao e sistema de manuais —
que s3o os elementos que compdéem o Programa de Manutencdo de
Aeronavegabilidade Continuada.

O operador aéreo, por ser certificado, demonstrou o atendimento a esses
quesitos, permitindo que ele exerga a responsabilidade pela aeronavegabilidade de seus
avides e pela execugao da manutengao. Desta forma, se o programa de manutengao de
aeronavegabilidade continuada esta efetivo, e se houver procedimentos que definam
uma pessoa substituta que tome as atribuicGes do diretor de manutencdo em sua
auséncia, e o operador demonstrar esforcos para contratar outro diretor de
manutencdo/inspetor chefe, é aceitavel que o cargo fique vago além de 30 dias.

O processo de cadastramento deve ocorrer de tal forma que a empresa tenha no
maximo 45 dias para resolver todas as ndo conformidades encontradas durante o
processo de cadastramento, estando nesse periodo com um substituto eventual na
posicdo do diretor de manutencdo requerido pelas secées 119.65(a)(4) e 119.69(a)(3).
Caso haja ndo conformidades, a empresa sera informada, ja na primeira interagdo, que
o prazo total de resposta, somando todas as interacGes, ndo deve ultrapassar 45 dias,
estando a empresa sujeita a suspensao apds esse prazo.

E pressuposto que o profissional apresentado cumpra todos os requisitos
regulamentares a ele aplicaveis, em funcdo da empresa que respondera. Caso seja
rejeitado, a empresa podera indicar outro profissional, contanto que ndo esteja ha mais
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de 45 dias sem conseguir resolver as ndo conformidades. Nesse periodo, as atividades
sob responsabilidade do diretor de manutengao devem continuar sendo executadas.

Desta forma, considerando-se as trés interacdes as quais o operador tem direito
para concluir o processo de cadastramento, conforme a IS 119, a soma do tempo em
que o processo ficou aguardando resposta da empresa, incluindo-se todas as interagdes,
nao deve ultrapassar 45 dias. Este prazo comega a contar a partir da data de
desligamento do diretor de manutengdo. Por exemplo:

e a empresa leva 10 dias apds o desligamento do diretor de manutencdo
para solicitar o cadastramento de um substituto;

e apods a primeira andlise da ANAC, foi verificado que faltou alguma
comprovacgdo e as nao conformidades foram enviadas para a empresa
com o prazo de 35 dias (45 - 10 dias ja utilizados na primeira etapa). A
empresa serd informada do prazo para corre¢cdo das ndo conformidades
e também que o prazo total é de 45 dias, considerando todas as
interacoes;

e aempresa protocolou a resposta apds 22 dias, a contar do recebimento
do documento contendo as ndo conformidades da ANAC, porém a
resposta foi insatisfatoria;

e serd dado um prazo de 13 dias para a empresa (35 - 22 dias);

Portanto, verifica-se que o a contagem do prazo é cumulativa, e que devem ser
consideradas todas as interagdes, haja vista que o risco da auséncia de diretor de
manutencado é crescente com o tempo. Quando o operador der entrada ao processo, a
ANAC ira apreciar o pleito o mais brevemente possivel, de forma a evitar ao maximo a
situacdo de vacancia.

Caso a empresa tenha um procedimento de substituicdo do diretor de
manutenc¢do em caso de vacancia ou gerenciamento do risco da auséncia do diretor de
manutencdo bem definido em seu MGM, pode ser dada extensdo de prazo para além
dos 45 dias para o cumprimento de ndo conformidades no processo de cadastramento
de diretor de manutengao, a critério da ANAC.

Apds o término do prazo, sem conseguir resolver eventuais ndo conformidades
apontadas, sera avaliada a situacdo da certificacdo da empresa, podendo ensejar uma
suspensao.
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38. OrientacOes para a confeccdao da Lista de Equipamentos
Minimos (MEL)

Atencao: os itens abaixo sao relativos apenas ao setor de aeronavegabilidade. Ndo
contemplam verificacoes do setor de padrdes operacionais.

Inicialmente, cabe esclarecer que nao se espera que o operador, no desenvolvimento
de sua MEL, simplesmente copie toda a MMEL disponibilizada pela autoridade de
aviacdo civil. O operador devera elaborar sua MEL de acordo com sua frota e sua
conveniéncia. Assim, deve colocar em sua MEL apenas itens realmente instalados em
suas aeronaves, e apenas se é de interesse voar com esses itens inoperantes de acordo
com a MEL. N3o ha obrigac¢do de listar todos os itens presentes na MMEL. E importante
ressaltar que uma MEL com menos itens que a MMEL é apenas mais restritiva, e que
ndo ha problema nenhum nisso. Ademais, uma MEL com apenas um item é aceitavel.
Antes de enviar o documento, verifique as perguntas abaixo. Uma completa verificacdo
evita que seu documento retorne com nao conformidades, agilizando a aprovacao.

38.1. A MEL informa qual versdo (numero de revisdo e data) da Lista Mestra
de Equipamentos Minimos (Master Minimum Equipment List-MMEL) foi
utilizada como base?

Tenha em mente que esse é o primeiro passo para uma boa lista. A MEL devera ser
desenvolvida com base na ultima versdo da MMEL publicada pela ANAC ou pela
autoridade do pais onde esta o detentor do projeto de tipo da aeronave.

38.2. A MEL indica a qual modelo de aeronave é aplicavel?

Essa é uma informacdo essencial. A MEL pode ser utilizada para varias aeronaves de um
mesmo modelo, porém deve especificar as marcas de nacionalidade e matricula das
aeronaves a que se refere. Mas se algum item na MEL ndo se aplicar a todas as
aeronaves, o documento deve claramente indicar a quais aeronaves (matriculas) aquele
item em particular se aplica ou ndo.

38.3. Se indicados na MEL, os procedimentos de manutenc¢ao (M) foram
desenvolvidos?

Conforme descrito na MMEL, muitas vezes procedimentos de manutenc¢do (M) devem
ser seguidos para o despacho de um item inoperante.

Atencdo: ndo basta copiar o que deveria ser o procedimento, apenas reproduzindo o
que é indicado na MMEL. E necessdrio que a empresa desenvolva seu proéprio
procedimento, com base no procedimento constante na MMEL.

Exemplo (MMEL Piper PA-34-200T):

ltem 22-1 (Piloto Automatico)
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“(M): Maintenance procedure to ensure no electrical or mechanical fault exists that will
have an adverse effect on any flight control function.”

Ndo copie o texto (como esse acima) em sua MEL. Desenvolva os procedimentos para
assegurar as condicOes previstas na MMEL Para o desenvolvimento desses
procedimentos, utilize a versdo mais atualizada dos manuais de manutencdo ou de
manuais elaborados especificamente pelo fabricante para o tratamento de itens MEL
(e.g.: COMP da Cessna).

38.4. A MEL informa qual manual de manutenc¢ao (ou outro manual
equivalente do fabricante) foi utilizado para o desenvolvimento dos
procedimentos de manutengao (M)?

Lembre-se: deve ser informado o Part Number dos manuais utilizados (programa de
manuteng¢do, manual de manutengdo, manual de servigo, manual do fabricante com os
procedimentos (M) & (O), entre outros), data e revisdo do manual.

38.5. A MEL traz todas as se¢Oes exigidas?

A MEL, por ser um documento formal apresentado a autoridade de aviagdo civil, tem
gue trazer as secles previstas na legislacdo (IAC 3507). O documento deve conter as
seguintes segdes:

e Registro das Revisdes;

e Controle das Paginas (Lista de Paginas Efetivas-LPE);
e Sinopse das ModificacGes;

e Definigdes;

e Preambulo;

e Capitulo da ATA.

A simples falta de qualquer dessas se¢des acarretara em uma nao conformidade, e seu
documento ndo sera aprovado. Evite que isso aconteca incluindo todas as sec¢Ges
requeridas. Se houver duvida sobre o que deve ser incluido em cada uma delas, o item
7 da IAC 3507 prové uma explicagcdo sucinta e clara sobre como essas se¢des devem ser
elaboradas.

38.6. Erros Comuns

Muitas MELs possuem erros que derivam principalmente de ma interpretacdo da
instrucao IAC 3507 ou de um entendimento disseminado entre muitos operadores de
gue a MEL pode ser apresentada tal como a MMEL. Esse erro leva muitas empresas a
apresentarem MELs que sdo, nada mais, nada menos, que uma copia da MMEL. A
empresa deve personalizar a MEL a sua frota.

A seguir, sdo apresentadas as ndo conformidades mais comumente encontradas.

O trago “-“
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Alguns equipamentos tém na MMEL, no lugar da Quantidade Instalada e/ou
Quantidade Requerida para Despacho, um “-“, que significa que o operador deve
preencher com a quantidade instalada de determinado equipamento ou estipular a
guantidade requerida para despacho (com base no que é estabelecido na coluna “4.”).
Deixar o trago é uma nao conformidade.

Lista de procedimentos (M) & (O)

A grande maioria das MMEL possui uma lista de diretrizes dos procedimentos
(M) & (0), mas essa lista na verdade é apenas uma lista do que o fabricante espera de
um procedimento, ndo podendo ser usada nem como publicacdo técnica em que os
procedimentos se baseiam, nem como a proépria lista de procedimentos.

Essa lista serve apenas para que o elaborador da MEL saiba o que o
procedimento (que ele deve elaborar segundo uma publicacdo técnica oficial ou o
programa de manutencdo da prépria empresa) deve ser capaz de fazer.

Resumo das Revisdes ou a Relagdo das Modificagdes das Revisoes

A MEL deve conter o resumo das revisoes e a relacdo das modificacbes. Ndo
colocar o resumo das revisoes ou a relacdo das modificacGes das revisdes so é aceitavel
no caso de uma MEL em sua revisdo original (ou revisdo 00), uma vez que ndo tem
revisoes anteriores. Caso nao seja uma revisao original, isso é uma nao conformidade.

“Conforme FAR/RBAC”

Em algumas MMEL encontram-se, na coluna “4. Remarks or Exceptions”, textos
como “Conforme requerido pelo RBAC”, “As required by FAR”, ou semelhantes. Uma ndo
conformidade comumente encontrada nas MELs é simplesmente repetir esse texto no
documento. Esse ndo é o procedimento correto.

O correto a se fazer, por parte do elaborador, é descrever o que é previsto no
regulamento, enquadrando ao caso concreto.

Exemplo: Radar meteoroldgico.

MMEL de um aviao de categoria Transporte:

SYSTEM & e
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! 4. REMARKS OR EXCEPTICNS
34 NAVIGATION !

9. Weather Radar i As required by FAR.

Conforme o RBAC 135.175, “Ninguém pode iniciar um voo em condi¢des IFR ou VFR
noturno quando as informagbes meteoroldgicas conhecidas indicarem que trovoadas ou
outras condi¢cbes meteoroldgicas potencialmente perigosas e que podem ser detectadas
por radar meteoroldgico tém razodvel probabilidade de serem esperadas ao longo da
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rota a ser voada, a menos que o equipamento de radar meteoroldgico requerido pelo
pardgrafo (a) desta secdo esteja em condigcOes satisfatorias de operagdo”.

O requisito acima vale apenas para avides na categoria de certificacdo “Transporte”.

O que deveria, entdo, constar na MEL na coluna 4 de uma empresa 135
(Remarks or Exceptions)?

Exceto na situacdo requerida pelo requisito, em todas as outras o equipamento pode
estar inoperante (conforme categoria C, ou seja, por 10 dias).

Uma possivel descricdo para a coluna “4-Remarks or Exceptions” na MEL
poderia ser:

“Radar Meteoroldgico pode estar inoperante exceto quando em voos IFR ou VFR
noturno, transportando passageiros, houver informagbes meteoroldgicas conhecidas
que indiquem que trovoadas ou outras condigbes meteoroldgicas potencialmente
perigosas e que podem ser detectadas por radar meteoroldgico tém razodvel
probabilidade de serem esperadas ao longo da rota a ser voada”.

Coluna “4-Remarks and Exceptions” menos restritiva que a MMEL

A MMEL prevé condigdes que devem ser atendidas para que determinado
equipamento possa ser despachado inoperante. E muito comum a apresentac¢do de
MELs com a coluna “4” incompleta, estando menos restritiva que a MMEL. Verifique
antes se seu documento prevé todas as condicOes estabelecidas na MMEL, nessa coluna.

TradugOes erroneas da MMEL

A MEL ndo necessita, obrigatoriamente, ser apresentada em portugués. Mas se o
for, e resultar de uma traducdao da MMEL, assegure-se de que a traducao estd adequada,
de forma que piloto e mecanico possam interpretar corretamente o que requer o
documento. E bastante comum a apresentacdo de MELs com erros de traducdo, que
tornam sec¢Ges do documento incompreensiveis.

Caso a empresa opte pela utilizacdo da MEL na lingua original da MMEL, assegure-
se de que os usuarios do documento (pilotos, mecanicos) tém a proficiéncia adequada
na leitura do idioma.

Os erros provenientes de tradugGes inadequadas sdo ndo conformidades que
impedem a aprovacao da MEL.

De forma a auxiliar o operador na confeccdo da sua MEL, listam-se abaixo alguns
equipamentos que sdo requeridos nos regulamentos RBHA 91, RBAC 135 e RBAC 121
para determinadas operacbes a serem conduzidas pela empresa e que apresentam,
comumente, ndao conformidades. Por isso, preste atengao a essa lista e aos respectivos
itens da legislagdo. Assegure-se de que nao haja conflito entre a MEL e os respectivos
dispositivos do regulamento. A lista apresentada a seguir nao é exaustiva.
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Aplicabilidade

minima

23- Gravador de voz 1 135.151(a) Aplicdvel  apenas a  aeronaves
na cabine 91.609 (e) multimotoras, avido ou helicéptero, com
(COCKPIT VOICE motores propelidos a turbina, com uma
RECORDER) configuragdo para passageiros de 6 ou
mais assentos e para o qual sdo
requeridos 2 pilotos pelas regras de

certificagdo ou de operagao.
23- Gravador de 1 135.152 (a) e Aplicavel a multimotor com motores a
dados de voo (b), turbina, avido ou helicoptero, tendo uma
91.609(c) configuracdo para passageiros de 10a 19
assentos excluindo qualquer assento

para tripulantes. Aplicavel também a

avido multimotor com motores a turbina

tendo uma configuragdo para
passageiros de 20 a 30 assentos ou um

helicéptero multimotor com motores a

turbina tendo uma configuragdao para

passageiros com 20 ou mais assentos.
23- ELT Transmissor 1 91.207(a)(1) Pode estar inoperante/faltando para
localizador de 91.205(b)(17) operagdes de:
emergéncia 1. Treinamento num raio de 50 NM do
(EMERGENCY aerédromo de origem;
LOCATOR 2. Ensaios, treinamento, teste CA;.
TRANSMITTER) 3. UItraIeves/a.eronaves ¢/ capacidade

p/ 1 pessoa;

4. Aplicagdo aeroagricola;

5. Voos relacionados com produgdo,
recebimento, preparagdo e entrega
(Aeronaves novas);

6. Traslado de um local onde o ELT ndo
possa ser reparado ou substituido,
para um local onde esse servigo
possa ser feito, desde que nenhum
passageiro seja transportado.

7. Avides com ELT removido para
inspegcdo/manutengdo por até 90
dias. Deve haver placaindicando “ELT
NAO INSTALADO”;

8. CompeticBes/exibicdes.

91.205(b)(22) Exigido quando voando em espago aéreo
23-VHF 1 135.161 controlado. Deve estar associado a fones
91.205(d)(2) e microfones.
24- Gerador
(GENERATOR) ! 91.205(d)(8)
25- Bote Salva-vidas 0O quanto Para operagdes sobre agua:
(AIRCRAFT DINGHY or | for (mais de 185 km/100 NM ou trinta
necessario i
LIFE RAFTS) oara 91.509(b)(2) minutos de voo da costa).
comportar
todos a
bordo
25- Cinto de 1 para cada Ocupantes com menos de 2 anos de
seguranca com fivela :ngﬁ:\fz da | 91.205(b)(15) idade ndo sdo contabilizados.
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do tipo Metal-com-
Metal
(SAFETY BELT)
25-Cintos de Ombro Para avides de pequeno porte
nos assentos construidos apos 18/07/1978,
dianteiros helicépteros construidos apoés
(COCKPIT SHOULDER 91.205(b) (16) Iig{gg/;\?izi‘s das categorias normal
AR A 1 por piloto (19) e (18) , utilidade ou acrobatica cogm configuragéc;
para passageiros, de < 9 assentos, e
fabricados apds 12/12/1986, cintos de
ombro para cada assento dianteiro e
cada assento adicional.
25- Kit de primeiros
SOCOorros 1 91.513(d)
FIRST AID KIT (FAK)
25- Salva-vidas 91.509: Para operagdes sobre dgua
(LIFE VESTS or LIFE (mais de 185 km/100 NM ou trinta
minutos de voo da costa)
JACKETS) tl){)szzsoa @ 3128252382) :r];;ZV(LS(;SP:\;Ercea:aéocupant.e da aeronave
gua, maiores do que a
distancia de planeio da aeronave além da
costa.
26- Extintor de Obrigatdério no minimo um. Deve estar ao
incéndio 1 91.205(b)(20) . '
alcance dos tripulantes.
(FIRE EXTINGUISHER)
o i 1 no comp.
metndioportstl | dospletos_| 2151302
(PORTABLE FIRE 1 no comp. Para cada avido com mais de 6 e menos
EXTINGUISHER) de passag. 91.513(c)3) de 31 assentos para passageiros.
2 no comp. ia i
2 passa; 91.513(c)(3) Ezza?ecil?oe;\./lao acomodando mais de 30
28- Indicador de
pressdao de admissao
(MANIFOLD PRESSURE iepglrtirt“u‘gsr 91.205(b)(11)
GAGE/ FUEL PRESSURE
INDICATOR)
28- Indicador de o ) .
quantidade de A-maiera-—dasMMEL-possui-esse—item;
combustivel 1 por WBWMM ME I
(FUEL LEVEL/ tanque 91.205(0)(12) ~ : i
QUANTITY itern-esteja-na-MIMEL ’
INDICATOR) '
30- Aquecimento dos | 1por 135.163 (c) Para operagbes IFR, transportando
pitots indicador de passageiros.
(PITOT HEAT) velocidade 91.205(d)(6) Para operacdes IFR.
?V](;Aﬁ'ilgg/l%r(gx(/)s 1/piloto 91.205(d)(7) Para operacgdes IFR.
32- Indicador de
posicdo do Trem de Caso a aeronave tenha trem de pouso
Pouso 1 91.205(b)(13)

(LANDING GEAR
POSITION INDICATOR)

retratil.
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33- Luzes anticolisao .
(ANTI-COLLISION Sistemna 91.205(c)(4) Requerido paraN VFR _ noturno,
135.159(f)(1) transportando ou ndo passageiros.
LIGHT SYSTEM)
33- Luzes de
Navegac¢ao aprovadas | Sistema 91.205(c)(3) Requerido para VFR noturno.
(NAVIGATION LIGTHS)
?3&:;7;';323#;’ ! 91.205(c)(5) Requerido para VFR noturno.
34- Equipamento de 1 91.205(c)(9) VFR Diurno em 4&reas controladas,
Radio-Navegacao 135.161 Noturno e IFR.
34- Altimetro 1 por piloto | 91.205(b)(2) )
(ALTIMETER) 91.205(d)(5) VFR diurno e IFR.
135.149(a)
2 91 Apéndice A Para avides com hélice operando em CAT
(a)(7) Il.
34- Bussola Na-maioria-das-MMEL-este-item-consta
(COMPASS/MAGNETIC como—passivel-de—ficar—inoperante—No
DIRECTION 1 91.205(b)(4) Brasitporém-isso-ndo-épermitido-
INDICATOR)
34- Detector de Aeronaves com 210 assentos de
Trovoadas passageiros transportando PAX (exceto
(THUNDERSTORM 1 135.173(a) helicépteros em VMC diurno). Ndo se
DETECTION aplica a aeronaves durante operagdes de
EQUIPMENT) treinamento, ensaios e em voos de
traslado.
34- Detector de Ninguém pode operar em operagdes VFR
Trovoadas noturnas um helicptero que tenha
(Helic. VFR not) configuragdo para 210 passageiros
guando informagcbes meteoroldgicas
indicarem condicdes atmosféricas
potencialmente perigosas ao longo da
1 135.173(b) roté la ser vgada, a' menos que o
helicéptero seja equipado com um
equipamento de detec¢do de trovoadas
(tipo “storm-scope”) ou um radar
meteorolégico, ambos aprovados. Nao
se aplica a aeronaves durante operacdes
de treinamento, ensaios e em voos de
traslado.
34 - DME
f\I/IDIIESATSAUNR(I:IEIG 1 91.205(e) Qualquer operagdo em FL > 240 / RNAV.
EQUIPMENT)
34- EGPWS 1 91.223(a) Para avides com motores a turbina com

(ENHANCED GROUND
PROXIMITY WARNING
SYSTEM)

configuracdo de 6 ou mais passageiros
(excluidos os assentos de piloto), a
menos que o avido seja equipado com
sistema de percep¢cdo e alarme de
proximidade do solo que atenda aos
requisitos para equipamento Classe B da
OTP (TSO)-C151 ou se o avido em
questdo estiver em operagdo de combate
a incéndios, operagdo de aplicagdo de
quimicos ou operagoes de
paraquedismo conduzidas inteiramente
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dentro de um raio de 50 milhas
maritimas do aerédromo do qual o voo
iniciou.

34- Sistema de alarme | 1sistema 135.153(a) Ninguém pode operar um avido a reacgdo
de prox. do solo tendo uma configuragdo para
(GPWS) passageiros de 10 ou mais assentos,
(GROUND PROXIMITY excluindo qualquer assento para pilotos,
WARNING SYSTEM) a menos que ele seja equipado com um
sistema aprovado de alarme de
proximidade do solo.
34- Glide-Slope 2 91 Anexo Para aviGes com hélice operando em CAT
1+ 2(a)(1) Il
Localizer )
3_4- In(!lc.ado; direc rlgpﬂz:;o 91.205(d)(10) Para operagdes VFR noturno e IFR,
LB IS S b L= g 135.159(d) transportando ou ndo passageiros.
GYROSCOPIC
DIRECTIONAL N x .
INDICATOR SYSTEM 5 sistemnas 52)(1a,;-\([;()and|ce A :DIara aviGes com hélice operando em CAT
(HEADING INDICATOR)
3_4- Inqlc_ador . 1 i;szggéc()c()z) Requerido para VFR noturno,
giroscopico de atitude ' transportando ou ndo passageiros.
Ou Indicador girosc. — _ -
de inclinagdo e 5 sistemas 92)1 Azendlce A :DIara avioes com hélice operando em CAT
arfagem (horiz. (a)(4) -
e 2 para uso
artificial) nas
GYROSCOPIC PITCH posicBes 135.149(c) Para avides a reacdo.
AND BANK INDICATOR | dos pilotos+
SYSTEM (Attitude 1
Indicator) 1 por piloto | 135.159(c) Para operagoes VFR noturno,
requerido 91.205(d)(9) transportando passageiros e IFR.
34-Indicador 135.159(a): Para operagdes VFR noturnas
giroscopico de razdo transportando passageiros, exceto para
de curva avides com 32 sistema de instrumento
(GYROSCOPIC RATE OF indicador de atitude utilizavel em todas
TURN INDICATOR) as atitudes de voo de 3602 em arfagem e
1 para cada 91.205(d)(3) rolamento, helicépteros com 32 sistema
piloto 135 159(a) de indicagcdo de atitude utilizavel em
requerido ' todas as atitudes de voo de 802 de
arfagem e 1202 de rolamento e
helicopteros com peso maximo de
decolagem aprovado de 6.000 lbs ou
menos.
91.205(d)(3): Para voar IFR.
34- Indicador de 1 para cada .
derrapagem piloto 91.205(d)(4) Para operagoes VFR noturno,
requerido 135.159(b) transportando passageiros e IFR.
(SLIP SKID INDICATOR)
34- Indicadores de 5 91 Apéndice A Para aviGes com hélice operando em CAT
velocidade vertical 2(a)(8) Il.
(VERTICAL SPEED 1/ piloto 135.163(a) Para operacdes [FR
INDICATOR) requerido | 91.205(d)11 perag :
34- Localizer 2ou 91Apéndice A | para avides com hélice operando em CAT
1+1 2(a)(1) 1l
Glideslope )
34 - Marker Beacon 1 91 Apéndice A Para avides com hélice operando em CAT

2(a)(1) (3)
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34- Radar 1 135.175(a) e (b) | (a) Ninguém pode operar uma aeronave
Meteorolégico categoria transporte em operagGes
(WEATHER RADAR) transportando passageiros, a menos que
um radar meteoroldgico esteja instalado.
(b) Ninguém pode iniciar um voo em
condigGes IFR ou VFR noturno quando as
informagOes meteoroldgicas indicarem
que trovoadas ou outras condigbes
potencialmente perigosas tém razoavel
probabilidade de serem esperadas ao
longo da rota, a menos que esteja em
funcionamento o radar meteorolégico.
4- TacoOmetr 1 para cada
?TACSBOME?E;) motor 91.205(b)(5)
34- Transponder 1 91.215(b) 91.215(b): Operando em Espacos Aéreos
91.215(c) Classe A, B, C, D ou E / Classe G no FL <
135.143(c) 100;
91.215 (c): Quando houver transponder
instalado, ele deve permanecer ligado;
135.143(c) Deve atender aos requisitos
de desempenho e de condigOes
ambientais da OTP (TSO)-C74c (Mode
A/C), ou de suas revisGes posteriores, ou
da OTP (TSO)-C112 (Mode S), sendo o
C112 exigido a partir de 21 de fevereiro
de 2015 para avides que realizam voos
internacionais.
91.215(b) Exce¢do: quando de outra
maneira autorizado ou orientado pelo
orgdo ATC.
34- Velocimetro 1 por piloto | 91.205(b)(1)
I(ﬁ:;(SZZ'IIE'(E)?{) 2 52)(1a,;-\(:()end|ce A Para avides a hélice operando em CAT II.
35- Mascara de 135.157(b): Ninguém pode operar uma
Oxigénio aeronave pressurizada em altitudes
OXYGEN MASK acima de 25.000 pés MSL, a menos que
(aeronave haja disponibilidade de mascaras e de
pressurizada) 1 por 135.89 oxigénio para fornecer, pelo menos, 10
passageiro 135.157(b) (1) minutos de oxigénio suplementar para
cada ocupante da aeronave, que ndo os
pilotos, para uso durante uma descida
devido a perda de pressurizagdo da
cabine.
77- Indicador de Para motores com arrefecimento
temperatura do(s) 1 por motor | 91.205(b)(7) (sistema de refrigeracdo) a liquido.
motor(es)
77- Indicador de
Torque 1 por motor
TORQUEMETER/ e turbina 91.205(b)(9)
TORQUE INDICATOR
78- Indicador de L sor motor
temperatura do e'?urbina 91.205(b)(9)
escapamento
Z Mg o el 1 por motor | 91.205(b)(6)

pressao do dleo
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PRESS OLEO
INDICATOR

79- Indicador de 1 . 91.205(b)(8) Para motores com arrefecimento
or motor . .
temperatura do éleo P (refrigeramento) a ar.

Indicador de rotacao 1 por rotor Para helicdpteros.
P 91.205(b)(10

ROTATION INDICATOR | Principal (b)(10)

Lanterna Portatil 1 91.205(c)(8) VFR Noturno, transportando ou n3o

(Pilha Tam. D) 135.159(f)(3) passageiros.

FLASHLIGHT/ (l/cop“ss' 135.178(l): Ninguém pode operar um
contig. para o t t d .

PORTABLE LAMP passageiros avido transportando passageiros, com
19 uma configuracdo para passageiros com
assentos) 135.178(1) mais de 19 assentos, a menos que

equipado com lanternas portateis
guardadas em locais acessiveis de cada
assento de comissario.

Sinalizador Para voos sobre dgua maior do que a
Pirotécnico 1 91.205(b)(14) distancia de planeio da aeNronalnve além da
FIREWORK ELAG costa. Caso a aeronave ndo va sobrevoar
extensdes de agua, desconsiderar.
Ancora e drogue lancora+1 | 91.205(b)(21) Para hidroaviGes e aeronaves anfibias.
(ancora d’agua) drogue
(ancora
d’agua)
Indicador de 1 135.163(b) Para operacdes IFR, transportando
temperatura externa passageiros.
38.7. Exemplos praticos de problemas encontrados em analise de MELs

Procedimento (M) para piloto automatico / Yaw Damper inoperantes
MMEL:

“(M) Maintenance procedure to ensure no electrical or mechanical fault exists which
could have any adverse effect on any flight control function.”

Comentario: A simples desativagdo do Circuit Breaker (CB) do piloto automatico, e a
colocacgdo do respectivo anel de protecdo, ndo enderecam completamente o que requer
a MMEL. Deve ser descrito procedimento que avalie que falhas mecanicas (e.g.: falha do
servo-atuador) ndo afetam de modo adverso as fun¢Ges de comando de voo.

Equipamento inoperante nao ligado ao barramento elétrico de emergéncia
MMEL:
“4. REMARKS OR EXCEPTIONS

VHF may be inoperative provided the equipment it is not powered by an emergency
power source and not required by emergency procedures.”
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Comentario: A MEL deve indicar claramente ao piloto qual VHF podera estar inoperante.
Uma vez que requer o conhecimento de como é feita a alimentacdo elétrica do
equipamento, a MEL deve ser clara e apresentar ao piloto, de maneira objetiva, qual
componente pode estar inoperante para o despacho da aeronave.

Equipamentos efetivamente instalados
MMEL:

“NOTE: Where a servoed electric altimeter is installed a functioning pneumatic altimeter
is required.”

Comentario: Notas como essa acima ndo devem constar na MEL do operador. Deve ser
avaliado se o item estd ou nado instalado, e assim definir se a condicdo descrita na nota
¢é aplicavel a aeronave.

Indicadores de quantidade de combustivel

Comentario: Em muitas MMELs ha a possibilidade de despacho de um indicador de
quantidade de combustivel inoperante. Contudo, segundo o requisito 91.205(b)(12) do
RBHA 91, para a operagdo mais bdsica (VFR Diurno) prevista nesse regulamento, deve
haver indicadores de quantidade de combustivel operantes, indicando a quantidade de
combustivel em cada tanque. Assim, a menos que haja na aeronave mais de um
indicador de quantidade de combustivel por tanque, esse item ndo devera constar na
MEL.

Gravador de dados de voo

Comentario: Quanto aos parametros do DFDR instalado, alguns fabricantes, como por
exemplo a Boeing, apresentam as informagdes sobre o sistema, sua capacidade e
configuracdo. A questdo que deve ser analisada pela empresa é se todos os parametros
previstos nos regulamentos estdo sendo gravados dentro das faixas e intervalos
previstos. A partir dai, o item da MEL devera refletir a real configuracdo da aeronave,
separando os parametros requeridos dos ndo requeridos.

39. Orientacdes sobre certificacao expedita conforme previsao
regulamentar expressa no requisito 43.1(e)-| do RBAC 43.

Conteudo em revisao, em caso de duvidas consultar a IS IS 43.1-001A.
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40. Orientacdes sobre a operacao em areas restritas com o uso
da tecnologia ADS-B.

40.1. Propésito

Orientar os operadores que utilizam ou pretendam utilizar a tecnologia ADS-B
Out (Automatic Dependent Surveillance — Broadcast) em areas com exigéncia de uso do
equipamento, segundo AIC-N 40/17 publicada pelo DECEA em janeiro de 2018.

40.2. Motivacao

Esta orientacdo é motivada pelo fato de ndo haver processo de autorizacdo
operacional para a utilizagdo do ADS-B, e portanto nenhuma instrugao suplementar que
oriente acerca do assunto e disponibilize informagao sobre essa tecnologia.

40.3. Base legal
Secdo 91.102(a) do RBHA 91.
40.4. Discussao

ADS-B é uma nova geracao de tecnologia de vigilancia que incorpora aspectos de
terra e ar e que fornecem ao Controle de Trafego Aéreo (ATC) um cendrio mais preciso
da posicdo tridimensional da aeronave em rota, em area terminal ou em aproximacao.

A aeronave fornece em forma de transmissdao por radiodifusdo dados de
identificacdo, de posicdo, de altitude, de velocidade, e outras informag¢des. Em solo,
estacOes ADS-B recebem essa transmissdo e direcionam os dados para os sistemas
automatizados do Controle de Trafego Aéreo (ATC), onde sdo apresentados nas telas
dos controladores aéreos. As aeronaves que estiverem equipadas com o ADS-B IN
poderdo ainda receber estas transmissdes de outras aeronaves e apresentar a
informacdo para melhorar a consciéncia situacional do piloto em relagdo ao trafego
aéreo.

O ADS-B é chamado de automatico porque ndo é necessaria a interrogacao
externa. E dependente, porque para o ATC receber a informacao é preciso haver fontes
de posicionamento e equipamentos de transmissao embarcados nas aeronaves.

A tecnologia do equipamento embarcado adotado no espaco aéreo brasileiro é
0 1090 MHz Extended Squitter (1090ES), equipamento que cumpre com SARPS ICAO do
Anexo 10 e que esta em acordo com as recomendac¢Oes da Conferéncia ICAO ANC-11.

O ADS-B pode ser utilizado para vigilancia em area sem cobertura de radar (Non-
Radar — NRA) ou em areas com radar (Radar — RAD). A diferenca do tipo de cobertura
do espaco aéreo utilizado vai influenciar no tipo de servico prestado pelo controlador,
assim como a exigéncia de qualidade e acuidade dos sinais transmitidos pela aeronave.
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43.4.1 Uso do ADS-B Out em areas sem vigilancia radar (NRA)

Os beneficios operacionais da aplicagdo ADS-B NRA incluem a melhoria do
Servigo de Controle de Trafego Aéreo no atual espago aéreo sem vigilancia ou com
vigilancia deficiente de radar. O ADS-B NRA da aos controladores uma melhor
consciéncia situacional do posicionamento das aeronaves e, em consequéncia, minimos
de separacdo adequados poderiam ser aplicados, dependendo do ambiente e da
aprovagao da autoridade competente. O espago aéreo sem vigilancia radar atualmente
é controlado pelo controlador aéreo através de comunicagao VHF mantendo separagao
com intervalo de tempo.

Assim se espera que nas zonas em que a cobertura de radar ndo é viavel ou ndo
se justifica economicamente, esta aplicacdo ird proporcionar beneficios de capacidade,
de melhoria de eficiéncia e seguranga de um modo semelhante ao que seria obtido pelo
uso do radar.

Os equipamentos embarcados devem estar certificados, através de documento
aprovado do fabricante (AFM, RFM, AFMS, POH, etc.) ou aprovag¢do/convalidacdo de
grande modificacdo por parte da autoridade aerondutica brasileira.

43.4.2 Uso do ADS-B Out em areas com vigilancia radar (RAD)

Como ndo ha previsao em regulamento brasileiro para o uso mandatério do ADS-
B em espago aéreo controlado por radar, ndao existem também orientacdes de
equipamento e operagao do ADS-B para esse tipo de utilizagdo.

40.5. Operador com aeronaves utilizando ADS-B

Os operadores que optarem por utilizar a tecnologia ADS-B em suas aeronaves,
se o equipamento e a instalacdo forem realizados através de grande modificacdo, devem
certificar ou convalidar o produto e a instalagao na Geréncia Geral de Certificagdo de
Produtos Aeronduticos — GGCP.

A instalagdo e o equipamento ADS-B embarcado devem cumprir com as
exigéncias técnicas necessdrias a cobertura de vigilancia da area de utilizacdo do
equipamento.

Recomenda-se que o operador mantenha um controle atualizado das aeronaves
que utilizam tecnologia ADS-B, o tipo de certificagdo, NRA ou RAD, e método de
aprovacdo do equipamento, através do AFM (AFMS, POH, etc.) se for original da
aeronave ou através de aprovacdo da ANAC se for através de grande modificacdo.
Durante a auditoria, podem ser requeridas informacgdes sobre o uso da tecnologia ADS-
B.

Os manuais e programas da empresa e das aeronaves que forem afetados pelo
inicio da utilizacdo de operacdo com ADS-B devem ser revisados e, quando aplicavel,
aceitos e aprovados pela ANAC, para que o uso do ADS-B esteja contemplado pelos
documentos que o afetem. Os procedimentos com relacdo a operacdo ADS-B sdo
passiveis de verificacdo durante auditoria.
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. Caso o equipamento conste da Lista de Equipamentos Minimos (MEL), essa deve
ser atualizada para incorporar a limitacdo de operagdo em area restrita de vigilancia
ADS-B, quando o equipamento ADS-B estiver inoperante.

. Se houver tarefas ou instrucbes de manutencdo de aeronavegabilidade
continuada, o Programa de Manutenc¢do da Aeronave deve ser atualizado para conter
tais informacoes, sempre que um Programa de Manutencgdo for aplicavel.

J Os programas de treinamento de manutenc¢do e operacdo devem ser atualizados
caso haja treinamento previsto para a utilizacdo e manutencdo do equipamento.

. Se a empresa incorporar procedimentos internos de operagao ou manutengao
referente a utilizacdo da tecnologia ADS-B, os manuais da empresa (MGO e MGM)
devem ser atualizados para descrever tais procedimentos.

40.6. Procedimento

O uso de ADS-B em aeronaves operando no espago aéreo brasileiro ndao requer
aprovacdo operacional da ANAC, porém, os operadores devem evidenciar que os
equipamentos, instalagcGes e procedimentos devem estar de acordo com os
regulamentos aplicaveis e sdo passiveis de verificacdo durante as auditorias da ANAC.
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41. Orientacdes sobre Programa de Avaliacao Dimensional
41.1. Propésito

Fornecer orientacdes quanto a concessdo da etiqueta dimensional e do selo
ANAC e a fiscalizagdo requeridas pelo Programa de Avaliagao Dimensional, estabelecido
pela Resolugdao ANAC N° 135, de 9 de marco de 2010.

41.2. Base legal

Programa de Avaliagao Dimensional, estabelecido pela Resolugao ANAC N° 135,
de 9 de marco de 2010.

41.3. Discussao

O Programa de Avaliacdo Dimensional estabelece que a empresa deve informar
o consumidor do transporte aéreo regular de passageiro as caracteristicas do assento
que Ihe serd fornecido para a classe econdmica, seja para voos nacionais, seja para voos
internacionais.

O Programa é de cumprimento obrigatério pelas empresas aéreas regidas pelo
RBAC 121 com aeronaves com peso maximo de decolagem superior a 5.700 kg (cinco
mil e setecentos quilos) e quantidade de assentos superior a 20 (vinte).

O Programa também prevé a fiscalizacdo da conformidade realizada por
inspetores da ANAC em ac¢Oes programadas e nao programadas.

41.4. Procedimento

Os critérios para a concessao da Etiqgueta ANAC e do Selo ANAC sdo baseados em
relatodrios técnicos fornecidos por Organizacdo de Manutencdo certificada pela ANAC. O
conteudo desses relatorios e o procedimento a ser seguido pelas empresas é detalhado
no MPR 900-04 capitulo 11.

A empresa protocola o relatério de avaliagdo dimensional na ANAC e ja pode
colar a etiqueta ou o selo ANAC na aeronave, conforme a medida fornecida pela
Organizacdo de Manutencdo certificada. Ndo haverd resposta para a empresa, a
concessdao da etiqueta e do selo ANAC é feita automaticamente, quando a empresa
protocola o relatdrio de avaliagdo dimensional da aeronave.

Assim, a documentacdo sera apreciada nas fiscalizagGes, que pode ser feita por
acdes programadas, como na VTI, quando o servidor da ANAC ou PCA pode avaliar o
relatério de técnico da avaliagdao dimensional ou na VTE, quando o servidor da ANAC ou
PCA verifica a existéncia do selo ou etiqueta ANAC. Essa verificagao consta na Lista de
Verificagdo, item 21 da parte Il —  Formuldrio F100-34F -
https://sistemas.anac.gov.br/certificacao/Form/Form.asp.
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A fiscalizacdo também é feita por acGes ndo programadas, durante uma inspecao
de rampa em aeronaves regidas pelo RBAC 121, quando é verificada a existéncia do selo
ou etiqueta ANAC.

Quando for detectada qualquer irregularidade no relatério ou nas medidas, a
empresa é informada e é dado um prazo de 30 (trinta) dias para sanar a ndo
conformidade.

42. Orientacdes para obtencao de extensao de prazo para
cumprimento de itens categoria “B” ou “C” da Lista de
Equipamentos Minimos (MEL)

42.1. Propésito

Fornecer orientacdes para apresentacado do pedido de extensdo do prazo para
cumprimento de itens da Lista de Equipamentos Minimos (MEL).

42.2. Base legal

Secdo 91.213(a) do RBHA/RBAC 91, secdo 135.179(a) do RBAC 135 e secdo
121.628(a) do RBAC 121 e item 12(c) da IAC 3507.

42.3. Discussao

Operadores tém submetido para andlise e aprovacdo, pedidos de extensdo de
prazo de itens MEL, justificando atrasos de fornecedores, problemas de importacdo ou
de liberacdo, greve, entre outros e, por vezes, de forma recorrente.

Como o pedido é feito, exclusivamente, através do formulario SEGVOO 002, e o
mesmo ndo prevé campo para que determinadas informagdes relevantes sejam
apresentadas pelo operador, elas geralmente vém de forma ndo padronizada.

As orienta¢Oes apresentadas a seguir visam complementar as instrucdes ja
presentes na IAC 3507, bem como padronizar os pedidos de extensdo buscando
evidenciar que o operador, antes de requerer a extensdo, tenha tomado todas as agdes
necessarias para a solucdo do problema.

42.4. Procedimento

O operador deve enviar por e-mail copia do SEGVOO 002 devidamente
preenchido e assinado, conforme a IAC 3507. O envio deve ser feito ao e-mail
departamental da Geréncia Técnica de Aeronavegabilidade (GTAR) responsavel pela
supervisdo da empresa. Adicionalmente, para aumentar a probabilidade de ter sua
extensdo concedida, o operador deve encaminhar também:
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e (Copia da pagina do livro de manutencdo/relatério de voo no qual o item foi
liberado de acordo com a MEL;

e Pagina da MEL referente ao item, pela qual o servidor pode conferir se esta de
acordo com a ultima revisdao da MEL em vigor e FOP 111 de aprovagdo da MEL;

e Relatério com informacgdes sobre recorréncia da falha do item (item ou sistema
na numeracdo ATA) na aeronave e na frota da empresa, criticidade do sistema,
exposicdo dos motivos de ndo conclusdo do item, dados de confiabilidade
(conforme aplicavel) do sistema na frota e agdes mitigatdrias para a extensao,
Caso necessario;

e Part number e serial number do componente, se aplicavel;

e Registros de comprovagao de pesquisa de pane, se aplicavel;

e (Copia dalista de itens em ACR para a aeronave em questdo;

e Comprovacdo de execucdo do procedimento (M), caso haja, de acordo com a
MEL aprovada;

e Demais documentos de acordo com o caso, detalhados a seguir.

O processo deve ser enviado preferencialmente em até 1 (um) dia util antes do
término do prazo para reparo do item de acordo com a MEL, podendo ser enviado por
e-mail. Caso o processo seja enviado no ultimo dia util antes do vencimento, a empresa
poderd ndo receber a resposta a tempo, devendo manter a aeronave em AOG apds o
término do prazo previsto na MEL.

A avaliagdo e a eventual concessao da extensao sao feitas de acordo com o caso.
Mesmo que o pedido do operador esteja completo, é uma prerrogativa discriciondria da
ANAC autorizar ou recusar a extensdo, com base no histérico da empresa, acoes
mitigatodrias, acréscimo de carga de trabalho a tripulagdo, conveniéncia de passageiros,
risco potencial a seguranca de voo, frequéncia com que aquele determinado sistema ou
a mesma secao ATA tem sido alvo de pedidos de extensdo de itens MEL e outros
aspectos que a ANAC julgar relevante. Além disso, sera avaliada a adequabilidade do
prazo solicitado pelo operador, bem como a observancia ao item 45.4.5 a seguir.

45.4.1 Problemas causados por falta de fornecimento de componente

Nos casos em que o operador ficar impossibilitado de cumprir com os prazos
estabelecidos nas categorias “B” ou “C”, conforme aplicavel, podem ser passiveis de
extensao:

e N3o recebimento do componente em tempo habil; ou
e Incapacidade de atender a demanda no prazo definido.

Para esses casos, o operador devera enviar a GTAR responsavel os seguintes
documentos anexados em adigdo aos citados no item 44.4:
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e Pedido de compra do componente em até 2 (dois) dias Uteis ap0s a liberacdo da
aeronave pela MEL para categoria B ou em até 5 (cinco) dias Uteis para categoria
G

e Posicdo do fornecedor quanto ao prazo para fornecimento do componente ou
ordem de compra com previsao de chegada do componente ou material.

45.4.2 Problemas decorrentes de falha no controle de estoque do operador

Nos casos em que o operador ficar impossibilitado de restabelecer a aeronave
com o componente de categoria “B” ou “C”, conforme aplicavel, decorrente de falha em
seu controle de estoque, devera enviar a GTAR responsavel os seguintes documentos
anexados em adigdo aos citados no item 44.4:

e Evidéncia de falha do seu sistema de controle de estoque, para o componente
em questao;

e Evidéncia de acdo corretiva da falha do seu sistema de controle de estoque;

e Declaracdo de que os demais componentes eventualmente sujeitos as falhas do
sistema de controle de estoque tenham sido mapeados e sua correcdo
providenciada;

e Pedido de compra do componente em até 1 (um) dia util apds a identificacdo do
estoque “zero”;

e Posicdo do fornecedor quanto ao prazo de fornecimento do componente ou
ordem de compra com previsao de chegada do componente ou material.

45.4.3 Problemas decorrentes da dificuldade de identificacdao da falha

Nos casos em que o operador ficar impossibilitado de cumprir com os
prazos estabelecidos nas categorias “B” ou “C”, decorrente de problema na identificagdo
do componente em pane ou falha intermitente do sistema, deverd enviar a GTAR
responsavel os seguintes documentos anexados em adicdo aos citados no item 44.4:

e Avaliagao simplificada do risco do sistema falhado e possiveis interagdes com
demais sistemas;

e Fatores mitigatérios de seguranca de voo da aeronave ou de conforto dos
passageiros ou de sobrecarga para a tripulacdo, restricbes ou limitacdes,
referente ao periodo da extensao;

e Comprovacdo de pesquisa de pane (troubleshooting) realizada, juntamente com
referéncia ao manual de manutencado da aeronave;

45.4.4 Problemas decorrentes de situa¢6es alheias ao operador
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Nos casos em que o operador ficar impossibilitado de restabelecer a aeronave
com o componente de categoria “B” ou “C”, devido a greve ou motivos de forca maior,
devem ser enviados os seguintes documentos, em adicdao aos previstos no item 44.4:

e (Caso o evento ocorra durante a vigéncia do previsto no item 44.4.1, fornecer os
documentos ali identificados;

e (Caso o evento ocorra durante a vigéncia do previsto no item 44.4.2, fornecer os
documentos ali identificados;

e Evidéncias publicas ou declaracdo da empresa de motivo de for¢ca maior, ou
greve, e sua relacdo com a impossibilidade de cumprimento do prazo original
previsto na MEL;

e Fatores mitigatdrios de seguranca de voo da aeronave, restricdes ou limitacdes,
referente ao periodo da extensdo.

Nota: Mesmo por motivos alheios a vontade do operador, isso ndo pode de forma
alguma servir de justificativa para liberagéo da aeronave em condigbes duvidosas no
tocante a seguranga.

45.4.5 Estabelecimento de prazo

O estabelecimento de prazo é um critério a ser avaliado pela ANAC, nao
podendo ser superior aos prazos estabelecidos pela IAC 3507:

e Categoria “B”: a extensdo do mesmo tempo da categoria, ou seja, pode-se
prorrogar por até 3 (trés) dias corridos.

e C(Categoria “C”: a extensdo do mesmo tempo da categoria, ou seja, pode-se
prorrogar por até 10 (dez) dias corridos.

O operador deverd, em até 3 (trés) dias Uteis apds término do prazo, enviar a
GTAR responsavel as evidéncias de correcao do item MEL. O envio das correcdes podera
ser feito via e-mail.

43. Como calcular as horas faltantes para cumprimento de uma
tarefa quando o intervalo da tarefa é revisado (por causa de
aprovacao de revisao do programa de manutencao) e nao ha
disposicao de transicao nos manuais do operador?

O célculo do pro-rata é aplicado, tendo que ser analisado caso a caso o critério de
migracdo e vendo o que consta na nova revisdo emitida pelo fabricante.

No RBHA 91.409 (h) e a IS 120-001 sdo definidos os critérios para migracdo de programa
de manutengao.
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RBHA 91.409 (h):

(h) Mudanca de um programa de inspec¢des para outro. Quando um operador mudar de
um programa de inspec¢des aprovado segundo o paragrafo (f) desta secdo para um outro
programa, os tempos em servigo, tempo calenddrio e ciclos de operagdes acumulados
segundo o programa prévio devem ser usados para determinar os tempos das inspeces
devidas segundo o novo programa.

IS 120-001 Rev B
5.1.5 Mudanga de um Programa de Manutengdo para outro

c) Os procedimentos para a migra¢gdo de um programa de manuteng¢do qualquer para o
Programa de Manutencdo do Operador devem abordar como a empresa tratara as
seguintes possibilidades de migracdao, como por exemplo, passagem de Hard Time para
On Condition ou Condition Monitoring ou qualquer combinacdo entre essas formas de
programacdo, procedimentos de pré-rata, passagem de um programa de baixa
utilizacdo para um programa de alta utilizacdo e vice-versa, passagem de um programa
MSG2 para um programa MSG3 e vice-versa, e outras possibilidades que possam existir,
ndo constituindo os exemplos anteriores uma lista inesgotdvel. Os procedimentos
propostos devem ser substanciados por dados aceitaveis pela ANAC para esses casos.

44. Como proceder com transporte de passageiro em maca?

47.1 O uso de maca para transporte de passageiro demanda alguma alteracdo na
aeronave?

Sim, pode ser uma grande modificacdo, pois requer provisdes de fixacdo estrutural e
instalacbes de (eventuais) equipamentos médicos e inversor para alimentacdo dos
mesmos, dependendo dos objetivos da proposta do requerente.

47.2 Se sim, essa alteragdo demanda aprovagao da ANAC?

Sim, pode ser através de certificacdo suplementar de tipo (CST), validacdo de um
Supplemental Type Certificate (STC) ou modificacdo proposta pelo fabricante da
aeronave.

47.3 Vocés possuem alguma lista de quais avides de empresas 121 podem transportar
passageiros em maca?

Ndo ha uma lista de empresas de transporte de passageiros, brasileira, que possuem tal
equipamento instalado ou provisdes para tal.

No caso de aeronaves de transporte regular de passageiros, o que ha, no entanto, é uma
lista de Supplemental Type Certificate (STC) aprovados / validados pela ANAC para
aeronaves das familias Airbus (familias A320 e A330), Boeing (familias 737, 767 e 777),
ATR (familias 42 e 72) e Embraer (ERJ170 e ERJ190), porém, cabe ao operador aéreo
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solicitar (ha aspectos técnicos e comerciais envolvidos) a alguma oficina certificada para
a aeronave em questdo, a instalacdo desse equipamento de acordo com o STC aplicavel.

45. Utilizacdao de componentes aeronauticos com Form
argentino em produtos brasileiros.

O atual Implementation Procedure (IP) é focado em aprovacdo de projeto e producao.
Portanto, o pardgrafo 3.4 do IP se refere a exportagao de componentes novos, quando
a tag é assinada pela autoridade (ou credenciado). Ndo é aplicavel aos componentes
usados, para os quais a tag é assinada pela Organizacdo de Manutencdo (OM). A
aceitacdo de tags emitidas por OM seria assunto de IP de manutencdo (MIP), inexistente
com a ANAC Argentina.

46. Para ser diretor de manutencao é imprescindivel ser
contratado via CLT? Ou um contrato de prestacao de servicos
atende?

A ANAC acatard qualquer forma de contratacdo que esteja em conformidade com a
legislacdo trabalhista em vigor, que varia conforme o tipo de atividade exercida e as
responsabilidades inerentes ao cargo/funcao a ser exercido.

Tal conformidade com as regras do Ministério do Trabalho e Emprego devera ser
comprovada quando da apresentacdao de documentacdo, durante o processo de
cadastramento de Pessoal da Administracdo, nesse caso, do cargo Diretor de
Manutengao.

47. Uma VTl pode ser iniciada antes do término da fabricacao?

Sim, porém o relatdrio final da VTl tem de ser emitido, ndo antes, da data término da
fabricacdo. A realizacdo da vistoria durante a fabricacao pode ser desejavel, uma vez
que permite ao operador / proprietario, acompanhar o processo de fabricacdo e emitir
o relatério final, da VTI, assim que finalizado esse mesmo processo.
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48. Conforme a legislacdo da Anac, todas companhias aéreas
devem ter mecanico de pista? Quantos? Qual é a funcao dele?

O “mecanico de pista” é necessario de acordo com a aeronave utilizada pela empresa.
Hoje, o manual de manutenc¢do das aeronaves mais modernas ndo prevé inspecdo antes
de cada voo. O profissional sé é necessario para realizar a manutencdo preventiva de
acordo com o manual de manutengdao da aeronave que o requisita. No segundo
semestre de 2016, em audiéncia publica na Camara legislativa sobre o tema, a ANAC
reafirmou que os avancos tecnolégicos permitiram novos procedimentos de
manuten¢do sem comprometer a seguranga das operagdes.

Salientamos que o trabalho dos mecanicos de manutencdo aeronautica é fundamental
para a garantia da seguranca e que estes profissionais, durante todo o dia, trabalham
para garantir a seguranca de milhares de passageiros. Os mecanicos sao os profissionais
habilitados e qualificados para a todos os passageiros e tripulantes, que a aeronave esta
em perfeitas condigOes para realizar um voo seguro, dentro das exigéncias dos
fabricantes das aeronaves, bem como em conformidade com a legislacdo de aviacdo
civil.

49. Como a ANAC vé a decisao de algumas companhias em
demitir mecanicos de pista e trocar por profissionais menos
habilitados e terceirizados, que estdo fazendo a vistoria “go
around” quando o avidao pousa’?

Com relacdo ao atendimento de solo, quando n3ao forem atividades classificadas
formalmente como tarefas de manutengdo, é necessario esclarecer que, pela
regulamentacdo vigente, ndo se faz necessario que tais atividades sejam
obrigatoriamente desempenhadas por mecanico de manutencdo aeronautica habilitado
pela ANAC. N3o obstante, tais tarefas que ndo sdo classificadas como manutencdo
(colocacdo de cal¢o, conexdao de fonte externa, acompanhamento de abastecimento,
dentre outras) devem ser desempenhadas por profissionais devidamente capacitados.

O modelo regulatdrio adotado no Brasil é similar ao adotado internacionalmente e é
adequado do ponto de vista de seguranca operacional, ao passo que permite acesso ao
mercado de mais profissionais e da as empresas margem para gerenciar 0s seus
recursos.
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50. Mecanicos de pista e de aeronaves sao necessarios,
conforme a legislacao atual? Ou podem ser trocados por
servicos terceirizados?

Na aviacdo temos dois tipos de mecéanicos, o0 mecanico de voo e o mecanico de
manutencdo aeronautica. Ambos sé podem exercer a profissdo apds serem habilitados
pela ANAC, independentemente da sua profissdo anterior. Ou seja, ndao ha a
possibilidade de destinar profissionais de outras areas sem que eles possuam a
habilitacdo da ANAC. Para cada categoria de mecanico temos exigéncias diferenciadas.
Caso queira saber quais, seguem os enderecos:

Mecanico de Manutengao: http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-
regulado/profissionais-da-aviacao-civil/profissionais/mecanico-de-manutencao

Mecanico de Voo: http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/profissionais-da-
aviacao-civil/profissionais/mecanico-de-voo

51. Qual a posicdo da Anac sobre a discussao entre as empresas
e os sindicatos dos profissionais?

A ANAC permanece atenta na supervisdo das empresas aéreas e novas acgdes de
fiscalizacdo estdo ocorrendo periodicamente, sendo que até o momento ndo se
constatou o descumprimento da legislagdo e regulamentagao vigente, nem mesmo
degradacdo dos niveis de seguranca operacional nesse assunto.

52. Como é computado o registro de horas de voo no Diario de
Bordo

Segundo o RBAC 01, tempo em servico, referindo-se a tempos nos registros de
manutengao, significa o tempo transcorrido desde o momento em que a aeronave deixa
a superficie da terra até o momento em que ela toca essa superficie, no pouso.

53. Qual regulamento para o kit selva?

Para o RBAC 121 — Emenda 05, aplica se a seguinte secao:
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Secdo 121.353 Equipamento de emergéncia para operacdo sobre terreno desabitado;
operacdes suplementares, de bandeira e operacoes domésticas

(a) A menos que o avido tenha a bordo o equipamento abaixo listado, ninguém pode
conduzir uma operacdo de bandeira, suplementar ou doméstica sobre qualquer area em
gue, a critério da ANAC e conforme fixado nas especificacbes operativas do detentor de
certificado, tais equipamentos sejam necessarios para busca e salvamento em caso de
acidente: (1) dispositivo pirotécnico de sinalizagdo apropriado; (2) suficientes conjuntos
de sobrevivéncia, apropriadamente equipados para a rota a ser voada e para o nimero
de ocupantes do avido.

Para o RBAC 135 — Emenda 04, aplica-se a seguinte se¢ao:

135.166 Equipamentos de emergéncia: operacao sobre terreno desabitado ou selva Somente é
permitido operar uma aeronave segundo este Regulamento sobre terreno desabitado ou sobre
selva, se ela possuir os seguintes equipamentos para sobrevivéncia e busca e salvamento:

(a) equipamento pirotécnico de sinalizacdo;

(b) para helicépteros, um transmissor localizador de emergéncia (ELT), certificado, do tipo
portatil ou de sobrevivéncia. As baterias usadas nesse transmissor devem ser substituidas (ou
recarregadas, se for o caso) quando o transmissor tiver acumulado mais de uma hora de
funcionamento e, também, quando 50% de sua vida util (ou 50% de sua vida util de carga) tiver
se expirado. A nova data de expiracao deve ser claramente marcada no exterior do transmissor.
O tempo de vida util da bateria ou de vida util da carga estabelecido neste paragrafo nao se
aplica a baterias que ndo sejam essencialmente afetadas durante periodos de estocagem (como
baterias ativadas por agua);

(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsa de lona (ou similar), com contetdo
aprovado pela ANAC e apropriado a rota a ser voada ou:

(1) material para sinalizacdo, independente do equipamento pirotécnico requerido pelo
pardgrafo (a) desta secdo;

(2) material em quantidade suficiente para purificar agua e fornecer um minimo de caloria,
para o consumo de cada ocupante por 24 horas;

(3) fazedor de fogo;

(4) uma faca e manual de sobrevivéncia;

(5) repelente de insetos;

(6) sal de cozinha;

(7) uma lanterna, uma bussola e um apito; e

(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser o mesmo exigido pelo paragrafo
135.177(b)(1)); e

(d) ressalvado o paragrafo (c) desta secdo, a bolsa de sobrevivéncia por ele requerida pode ser
dispensada em um avido equipado com um ELT automatico transmitindo em 406 MHz ou em
um helicéptero cujo ELT requerido pelo pardgrafo (b) desta se¢do transmita na referida
frequéncia
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54. Sistema de Acompanhamento e Supervisdo Continuada —
SASC

Com a revogacao da Instrucdo Suplementar n? 120-079A, através da Portaria n2 1.007
de 26 de margo de 2018, passamos a adotar a FAA Advisory Circular (AC) 120-79A como
meio de cumprimento ao requerido pelo item 121.373 do RBAC 121 e 135.23(a)(29) do
RBAC 135, amparado pela Instrugdo Normativa n2 15/2008, desta Agéncia.

O objetivo desta mudanca de abordagem foi a necessidade das empresas,
principalmente de grande porte, possuirem embasamento normativo para
estabelecerem um Sistema de Acompanhamento e Supervisdao Continuada robusto que
efetivamente dé suporte as adequacdes em seus Programas de Manuteng¢do Aprovado.

Na pratica, é recomendado que a definicdo e implementacdo do SASC pela empresa se
baseie pelas instrugdes e orientacdes presentes no FAA Order 8900.1 Volume 3 Capitulo
44, que trata dos diversos objetivos do SASC assim como a aplicabilidade para os
diversos portes de operadores.

E importante notar que o programa de confiabilidade a que se refere o item
121.369(b)(12) do RBAC 121 pode ser cumprido com a parte do SASC referente a
verificacdo de efetividade do Programa de Manutencdo, item 5-3 da AC 120-79A.
Quando a AC 120-79A cita “FAA-approved reliability program” diz respeito a um
Programa de Confiabilidade Aprovado nos termos dessa mesma AC, que pode ser
implementado pelos operadores brasileiros conforme necessidade ou interesse
conforme orientagdes especificas.

Esclarecemos que o Programa de Confiabilidade ndo substitui um SASC, mas se for
aprovado e implementado, ele deve ser integrado ao SASC como meio de coleta e
analise de dados operacionais para monitoramento da eficacia de seu Programa de
Manutengao Aprovado.

Ressalta-se que os Manuais SASC ja aprovados, ou aceitos, continuam validos e apenas
serdo reavaliados em relacdo ao cumprimento com a AC 120-79A quando forem
submetidos para andlise de revisdo, 60 (sessenta) dias apds a data da publicacdo da
Portaria n2 1.007 de 26 de marco de 2018. Com isso, o Manual SASC deve, a partir de
uma nova revisdo, explicitar o cumprimento com a AC 120-79A, bem como eventuais
ajustes necessarios, através de uma declaracdo de conformidade a ela.

55. Programa de Confiabilidade Aprovado

Um Programa de Confiabilidade pode ser proposto por um operador aéreo para
estabelecer sistemas de coleta e andlise de dados, a¢des corretivas, padrées de
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performance estatisticos, divulgacdo de dados, ajustes em tarefas de manutencdes
programadas e alteracGes de processos.

Um Programa de Confiabilidade Aprovado nao substitui um SASC, mas se implementado
por uma empresa, deve ser integrado a ele como meio de coleta e analise de dados
operacionais para monitoramento da eficicia de seu Programa de Manutencao.

Com base na Instrucdo Normativa n? 15/2008, a GGAC definiu que para ser aprovado
pela ANAC, um Programa de Confiabilidade deve buscar a conformidade com o
estabelecido pela Advisory Circular 120-17B, sendo que a FAA Order 8900.1 Volume 3
Capitulo 40 serve como orientacdo para a empresa de como elabora-lo.

O encaminhamento de um Programa de Confiabilidade ou revisdo para analise da ANAC
deve ser acompanhada de uma declaragao de conformidade a AC 120-17B.

E somente através de um Programa de Confiabilidade Aprovado, implementado e
integrado ao SASC que um operador pode propor procedimentos para realizar
alteragOes em seu Programa de Manutenc¢do, conhecido como Escalation.

Os procedimentos para que uma empresa faga ajustes em seu Programa de Manutengao
devem constar no Programa de Confiabilidade Aprovado da empresa e somente terdo
efeito apds a aprovacdo da revisdo de um Programa de Manutencdo com as diferencas
listadas na parte C, conforme preceitos da IS 120-001.

56. Uso de artigos usados / revisados no exterior

Vez por outra, surge alguma duvida entre as Organizacdes de Manutengéo (OM) ou
entre proprietdrios / operadores de aeronaves em relagdo a determinado assunto. E o
que estd ocorrendo em relacdo a artigos revisados no exterior. Em geral, isso ocorre
quando o proprietdrio / operador (ou mesmo a OM) adquire nos EUA um artigo usado,
revisado Id em uma “Repair Station” certificada pela FAA (CFR-14, Part 145), para
aplicagéo em uma aeronave aqui no Brasil. As OM tém duvidas quanto a aceitabilidade
desse artigo, pois o RBAC 21.502 e também a IS 43-001 ndo esclarecem bem o caso.

A importacdo de pecas de uso aerondutico (artigos) usadas é possivel, e é tratada no
ambito dos requisitos de manutencdo, o qual determina que (RBAC 145.109(c)) os
equipamentos, ferramentas e materiais devem ser aqueles recomendados pelo
fabricante do artigo, ou outros cuja equivaléncia tenha sido demonstrada com um
procedimento descrito no manual da organizacdo de manutencdo, além de que (RBAC
43.13(b)) cada pessoa que estiver executando manuten¢do ou manutencdo preventiva
ou estiver alterando um artigo deve executar esse servico de tal maneira e usar
materiais de tal qualidade que as condicGes do artigo sob este servico fiquem pelo
menos iguais as condicdes originais ou fiquem apropriadas a alteracdo pretendida.
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Por outro lado, a importacdo de pecas novas esta prevista na Subparte N do RBAC 21,
secdo “21.502 Aceitacdo de artigos”, e detalhada na IS “21-010 Procedimentos para a
aprovacado de produtos aeronauticos civis importados”.

Pela secdo 21.502, o produto satisfaz os requisitos de aceitacdo dos RBAC se: o pais
exportador mantiver um acordo com o Brasil para aceitacdo de importacdo e exportacao
de tais produtos; ou, caso ndo exista o referido acordo, se for importado da maneira
estabelecida pela ANAC; além de que o produto deve estar marcado conforme RBAC 45
e ter uma aprovagdo de aeronavegabilidade para exportagdao emitida para o artigo para
exportacdo para o Brasil.

Adicionalmente, cabe destacar a aceitacdo de manutencdo realizada por uma
organizacdo de manutencdo estrangeira, ndo certificada pela ANAC.

O RBAC 43 prevé a seguinte possibilidade na se¢do 43.17:

(b)-1 Exceto se determinado de outra maneira pela ANAC, uma organizacdo de
manutencdo estrangeira, ndo certificada pela ANAC, pode executar manutencao,
manutengado preventiva, reconstrugao e alteragao e aprovar o retorno ao servigo
de artigos, que n3do aeronave, motor e hélice completos, somente sob as
seguintes condigdes:

(1) a ANAC tenha manifestado expressamente a compatibilidade entre os
sistemas de regulagdo das fungdes de manutengao de produtos aeronauticos do
Brasil e da Autoridade de Aviagao Civil local;

(2) a organizacdo de manutencdo seja certificada pela Autoridade de Aviacdo
Civil local, em condicdo regular e com capacidade adequada ao servico a ser
executado;

(3) a aprovacao de retorno ao servico tenha sido registrada em um documento
equivalente ao requerido pelo RBAC 43.9(d)-I; e

(4) os dados técnicos, utilizados para a realizacdo de trabalhos considerados
como grandes alteracdes e grandes reparos, conforme o Apéndice A, sejam
considerados aprovados pela ANAC. (c)-I A manutencdo realizada por
organizacdo de manutencdo conforme paragrafo.

(c)-1 A manutengdo realizada por organizagdo de manuten¢do conforme
paragrafo (b)-l desta secdo impde ao responsavel pelo controle da
aeronavegabilidade da aeronave a obrigacdo de assegurar o atendimento ao
RBAC 43.

A ANAC manifestou expressamente a compatibilidade com os sistemas FAA e EASA
através das seguintes portarias:

Portaria n2 3166/SAR de 29/12/2014: Declara a equivaléncia entre sistemas de
regulacdo das funcbes de manutengdo da EASA e do Brasil.
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Art. 12 Declarar que, de acordo com o disposto no paragrafo 43.17(b)-I(1) do
Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n2 43 (RBAC n? 43), o sistema de
regulacdo das funcGes de manutencdo de aeronaves mantido pela European
Aviation Safety Agency - EASA é compativel com o sistema mantido pela ANAC
no Brasil.

Portaria n2 3109/SAR de 24/12/2014: Declara a equivaléncia entre sistemas de
regulacdo das funcdes de manutencao dos EUA e do Brasil.

Art. 12 Declarar que, de acordo com o disposto pelo paragrafo 43.17(b)-1(1) do
Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n2 43 (RBAC n? 43), o sistema de
regulacdo das funcdes de manutencdo de aeronaves mantido pela Federal
Aviation Administration - FAA nos Estados Unidos da América é compativel com
o sistema mantido pela ANAC no Brasil.

Esta aceitacdo é aplicavel a artigos, exceto aeronave, motor e hélice completos e desde
que estejam autorizados conforme as portarias publicadas.

57. Em que situacdes os itens XIV; XV e XVI do Art. 42 da
Resolucao 457, que regulamenta o Diario de Bordo das
aeronaves civis, devem ser cobrados?

Considerando que as empresas de linhas aéreas certificadas RBAC 121 registram essas
informagdes em outro sistema no controle da manutencao, entende-se que os itens XIV,
XV e XVI, copiados a seguir, do Art. 42 da resolucdo 457 sdo aplicaveis apenas para
discrepancias a serem corrigidas, anotadas pelo piloto.

XIV - tipo da ultima intervencdo de manutencao (exceto transito e diaria);
XV - tipo da préxima intervengao de manutengdo (exceto transito e didria);

XVI - horas de célula previstas para a préxima intervencao de manutencao;

58. Uma empresa contratada ira emitir um formulario previsto
pela FAA e que é aprovado por um profissional de engenharia
designado pela FAA, pode-se considerar ele um dado técnico
aprovado para inspecdes suplementares de grandes reparos,

em areas criticas a fadiga?

Trata-se das inspecbes suplementares de grandes reparos em areas criticas a fadiga.
Como é do conhecimento, todo reparo em area critica a fadiga deverad ser listado e sofrer
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uma avaliacdo (DTE — Damage Tolerance Evaluation) e criacdo de inspecoes
suplementares recorrentes (DTl — Damage Tolerance Inspections). O operador vem
utilizando o fabricante nesta avaliacdo para todos os reparos nas aeronaves, entretanto
estes tipos de avaliacGes também estdo disponiveis em diversas fontes pela industria,
sendo o fabricante apenas uma opc¢ao.

Sendo assim, procuramos no mercado outras empresas que podem emitir aprovagao
das DTI's acima discutidas e o procedimento que elas utilizam é basicamente analisar o
reparo e emitir um FAA FORM 8110-3 as inspecbes a serem feitas e os respectivos
intervalos, sendo este form assinado por um DER.

Analisando o MPR-900 Volume 4, secdo 4-1186(d)(7), verifica-se que “Para REPAROS
serdo considerados dados técnicos aprovados as publicacGes técnicas especificas para o
produto aeronautico, emitidas pelo fabricante, pela autoridade brasileira ou pela
autoridade do pais de origem, e também as Advisory Circulars — AC da FAA, ou
documento equivalente emitido pelo pais de origem (exemplo: AC 43.13-1").

O operador podera proceder conforme propds, pois o embasamento encontra-se no
item 3.3.2 do Implementation Procedure, Order 8110.4C citado no IPA e Order 8300.16
(Cap 4, item 4-2(d)).

Portanto, tendo o DER designacdo da FAA para emitir tal aprovagao, especifica para
major repairs, nao ha impeditivo.

59. Orientacdes sobre a inscricdo das expressdes “TAXI AEREQ”,
“SAE” e “INSTRUCAQ” durante vistoria técnica inicial de
aeronave ou vistoria técnica especial para mudanca de
categoria de registro

O RBAC 45, em sua seg¢do 45.12-l, requer que, para a operagao de transporte aéreo
publico ndo regular (taxi aéreo), a aeronave tenha pintada préximo a porta principal de
entrada de passageiros a inscricio “TAXI AEREO”.

Visando coibir o transporte irregular de passageiros, a inscri¢do “TAXI AEREO” sé podera
estar presente nas aeronaves apds a autorizagdo para operar em transporte aéreo
publico ndo regular. Essa autorizacdo é feita pela inclusdo das marcas da aeronave nas
Especificacbes Operativas da empresa.
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Desta forma os operadores aéreos devem ficar atentos pois, aeronaves que tenham
categoria de registro “TPX” mas que ndo estejam autorizadas através de alguma
Especificacio Operativa de taxi aéreo ndo poderdo possuir a inscricdo “TAXI AEREO” em
sua fuselagem. Nas vistorias técnicas especiais de aeronave para mudanca de categoria
de registro, (TPP para TPX por exemplo), a aeronave também ndo podera ter a inscricdo
“TAXI AEREO”, tendo em vista que ainda n3o foi autorizada a operag¢do de transporte
aéreo publico ndo regular de passageiros.

A mesma orientagdo vale para as aeronaves que pretendem operar servicos aéreos
especializados ou instrucdo. A inscricio SAE e INSTRUCAO também sé sera autorizada
apods a autorizacdo da aeronave para aquele tipo de operacdo (Especificacdes Operativa
ou EspecificacOes de Instrugdo, conforme aplicavel).
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