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INFORMATIVO SIA 01/23 — Resultados da Tomada de Subsidios sobre a importancia do Sistema de Luzes de Aproximagao (ALS) para aproximagdo

de precisdo Categoria | (CAT I).

Resultados da Tomada de Subsidios sobre a importancia do Sistema de Luzes de
Aproximacao (ALS) para aproximacdo de precisdao Categoria | (CAT I)
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Entre os dias 3 e 15/6/2022, foi realizada tomada de subsidios entre tripulantes (pilotos e copilotos) para
contribuicdes ao projeto normativo de Emenda ao RBAC n? 154, acerca da aplicabilidade do Sistema de Luzes de
Aproximacdo (ALS) para aproximacao de precisdao Categoria | (CAT I).

Como resultado, foram recebidas 534 (quinhentas e trinta e quatro) contribuicdes efetivas, as quais foram

analisadas no ambito do processo SEI n2 00058.029113/2022-45.

Abaixo, seguem os principais dados coletados pela pesquisa.

Perfil dos Participantes

e Tipo de licenca de piloto

a4

Acima de 100 assentos 380 71,16%

Até 19 assentos _ 100
Até 19 assentos 100 18,73%

De 20 a 100 assentos - 51
De 20 a 100 assentos 51 9,55%

Sem resposta I 3 ) N
Sem resposta 3 056%



Porte da principal aeronave pilotada

Piloto Comercial (PC) _ 107

Piloto Privado (PP) I 12

Piloto de Tripulacdo Muiltipla (PTM) I 7

Outros | 3

Sem resposta | 3

Resposta Qtd

Piloto de Linha
Agrea (PLA)

Piloto Comercial
(PC)

Pilota Privado (PP)

Piloto de Tripulagdo
Muiltipla (PTM)

Qutros

Sem resposta

534 pilotos efetivamente responderam as questoes formuladas, sendo que:

75,28% sao pilotos de linha aérea e 71,16% operam aeronave acima de 100 assentos.

O ALS na pista de pouso e decolagem
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2
7

3
3

75,28%

20,04%

2,25%
1,31%

0,56%
0,56%

O ALS contribui para a prevencgdo da ocorréncia do undershoot (quando a aeronave toca o solo/obstaculo antes

de alcangar a cabeceira)?

421

16 8 3
Concordo Concordo Discordo Néo sei Sem resposta
totalmente parcialmente totalmente responder/opinar

-

Concordo totalmente 421 T8,84%
| Concordo parcialmente 86 16,10%
Discordo totalmente 16 3,00%
Mao sei responder/opinar 8 1,50%
Sem resposta 3 0.56%

94,94% dos participantes consideram que o ALS contribui de alguma forma para a prevengao da

ocorréncia de undershoot.

Na sua opinido, as luzes de uma ALS devem estar ligadas:

166

Durante todo o

Somente em Somente a noite,

tempo de condicdes de independente da
operacdo do minimos/IMC condicdo IMC
aerodromo

8 3
——
Nao sei Sem resposta

responder/opinar

Resposta Qtd %
Durante todo o tempo de 282 52.81%
operacdo do aerddromo
Somente em condigdes de 166 31,09%
minimos/IMC
Somente a noite, 75 14,04%
independente da condigdo
IMC
MNao sei responder/opinar 8 150%
Sem resposta 3 0,56%

52,81% dos respondentes julgam que o ALS deve funcionar durante todo o periodo de operagdo e 31,09%

opinaram que o ALS deve funcionar somente em condi¢oes meteoroldgicas de voo por instrumento (IMC).




e Na sua opinido, a existéncia de equipamentos aviénicos em alguns modelos de aeronaves dispensam a
necessidade de ALS?

-

Néo 445 83,33%
Sim 55 10,30%
Nio sei responder/opinar 31 581%
S5em resposta 3 0.56%

55

31
_ I
Nao Sim

Nao sei Sem resposta
responder/opinar

83,33% dos pilotos reputam que a existéncia de equipamentos avionicos embarcados em alguns modelos de

aeronaves nao dispensam a necessidade de ALS.

Escalas de Importancia

[ Para a segurancga operacional
1 (pouco importante) | 1 Ile-sposta Qtd o
2|4 :
1 {pouco importante) 1 018%
3 (importante) I 12 2 4 074%

« I -
% 3 (importante) 12 2.25%

Néo sei responder/opinar | 1

5 {muito importante) 400 74,91%
Sem resposta . 20 Méo sei responder/opinar 1 0,19%
Sem resposta 200 3,75%

95,14% dos participantes consideram que o ALS é importante ou mais para a seguranga operacional.

e Para o processo de decisao, minimizando aproximagoes perdidas

1 (pouco importante) I 4 espos Contagem Percentagem (%)
2 I 3 1 (pouco importante) 4 0,75%

3 (importante) . 25 2 3 0,56%

3 (importante 25 4,68%

4 74 13,866%

( P ) 408 5 (muito importante) 408 76,40%

Néo sei responder/opinar 0 N&o sei responder/opinar 0 0.00%

Sem resposta . 20 Sem resposta 20 3.75%

94,94% dos participantes consideram que o ALS é importante ou mais para o processo de decisdao, minimizando

as aproximagoes perdidas.




e Para aidentificagdo da pista de pouso e decolagem

1 (pouco importante) I 8 Resposta atd %

2 | 7 1 (pouco importante) 8  150%

3 (importante) - 45 2 7 1,31%

3 (importante) 45  843%

4 72 13,48%

s (muito importante) || S muto Importante) 380 71,165

Nao sei responder/o... | 2 Nao sei responder/opinar 2 037%

Sem resposta . 20 Sem resposta 20 3,75%

93,07% dos pilotos responderam que o ALS é importante ou mais para a identificagdo da pista de pouso e

decolagem.

e Para o alinhamento lateral com a pista de pouso e decolagem

1 (pouco importante) . 15 eSpOS Contagem Percentagem (%)

2 I 4 1 (pouco importante) 15 2,80%

3 (mportante) [ < 2 4 0,75%
a _ 102 3 (importante) 45 2,43%

o 4 102 19,10%

s muito imporcante) | ™ . ... s 65.17%
Nao sei responder/opinar 0 N3o sei responder/opinar 0 0.00%
Sem resposta . 20 Sem resposta 20 3.75%

92,70% dos participantes declararam que o ALS é importante ou mais para o alinhamento lateral com a pista

de pouso e decolagem.

e Para a consciéncia situacional da altitude acima do solo

Resposta Qtd %

1 (pouco importante) I 6
2 . 13 1 {pouco importante) 6 1.12%

3 (importante) - 56 2 13 2,43%
4 _ 103 3 (importante) 56 10,49%

o ) 5 (muito importante) 334 62,55%
o sel responder/opinar I 2 Mao sei responderfopinar 2 037%
Sem resposta . 20 Sem resposta 20 3,75%

92,33% dos respondentes manifestaram que o ALS é importante ou mais para a consciéncia situacional da

altitude acima do solo.




e Quanto ainclinacdo das asas (“roll guidance”)

1 (pouco importante) Resposta aQtd %
2 1 (pouco importante) 40  7,49%
3 (importante) 2 38 711%
4 3 (importante) 136 2547%
o 4 95 17,79%
? (multofmportante) 5 {muito importante) 195 36,52%

Nao sei responder/opinar . 9 . .
P P Nao sei responder/opinar 9 1.69%

Sem resposta 21 Sem resposta 21 3,93%

79,78% dos pilotos responderam que o ALS é importante ou mais para a orientagao quanto a inclinagao das asas

("roll guidance").

Comentarios e Sugestdes

Foram apresentados 94 (noventa e quatro) comentarios e/ou sugestdes. Selecionamos e destacamos os
principais:

e "Avistar o ALS é um alivio ao piloto em condigdes minimas de ILS CAT I. Sem o sistema de luzes a quantidade de
arremetidas aumentaria exponencialmente”.

e  “OALS é um sistema que contribui bastante para a manutengdo da consciéncia situacional da tripulagéo durante
aproximagdes sob condigdes meteorolégicas marginais e quanto mais alto o nivel de consciéncia situacional, maior
a seguranga das operagbes na fase mais critica do voo quando a aeronave estd se aproximando do solo sob
condigées de muita pouca visibilidade”.

e  “Luzes de pista, PAPI, e ALS devem sempre estar ligados em conjunto na pista em uso para pouso independente do
hordrio ou das condi¢ées meteoroldgicas do aeroporto. Tal prdtica ja é utilizada em muitos paises inclusive na
América do Sul como por exemplo o Uruguai, Argentina e Chile”.

e  “Comparando-se uma aproximagdo num aerédromo com ALS no periodo noturno, e num aerédromo sem ALS, no
mesmo periodo, torna-se muito mais seguro a aproximagdo e o pouso no aerédromo com o ALS, evitando assim
a condigdo de Black Hole”.

e “O ALS é extremamente importante para auxiliar na visualizacdo da pista e para aumento da consciéncia
situacional. Na minha opiniéo, todo aeroporto que tenha uma boa movimentagdo de passageiros deveria contar
com um sistema ALS, independente do aeroporto contar com procedimentos ILS ou ndo”.

e “O ALS é muito importante, principalmente a noite ou em condigcées de baixa visibilidade. Vdrias vezes eu so
avistei a pista por causa do ALS".

e “Acho muito necessdrio para a seguranca das operacdes! E fundamental o ALS, assim como o PAPI nas
aproximagoes, desde que estejam bem regulados”.

e “Asluzes em condig¢bes IMC e voo noturno sGo sempre bem-vindas e nos auxiliam aumentando nossa seguranga de
voo durante as aproximagoOes. Porém, o ajuste de intensidade é de suma importéncia para uma operagdo segura,
visto que luzes com muita intensidade nas pistas ou taxiways dificultam e ofuscam nossas visées”.

e “Entendo que o ALS deve ser considerado como minimos para opera¢des ainda mais em aeroportos do sul e em
localidades especificas do Centro-Oeste onde a ocorréncia de nevoeiros prejudica a operagdo”.

e “Em aeroportos com pistas paralelas penso ser interessante estar ligada para a pista em uso para pouso
independentemente da condi¢do VMC ou IMC, diurno ou noturno. Com cabeceira recuada por obras deve estar
desligado em qualquer condigdo para evitar um “miss understanding” e “undershooting” no ponto de toque”.

e “E muito importante o uso constante do ALS para se manter familiarizado sempre. Se o uso for muito baixo, pode
haver erros de profundidade e causar um CFIT”.



Da analise das respostas, na opinido dos atores afetados, conclui-se que o sistema de luzes de aproximacgao
(ALS) agrega diversos beneficios a seguranga operacional ao auxiliar o piloto no alinhamento da aeronave com o eixo da
pista de pouso e decolagem na aproximagao final, tendo por fungdo fornecer informagdes quanto a
identificacdo/visualizacdo, ao alinhamento lateral e a altura da aeronave em relacdo a pista de pouso e decolagem, bem
como quanto a inclinagdo das asas ("roll guidance").

A ANAC agradece as valiosas contribui¢cdes de todos os participantes da pesquisa.

Atenciosamente,

>
" Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria

E-mail: sia@anac.gov.br
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