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a Aviacao Civil referente ao ano de 2024.
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[tem 1 - Abertura

A abertura da 72 reunido do Comité de Seguranga Operacional se deu por meio de
palavras do Coordenador do Grupo Técnico Permanente (GTP) e Chefe da Assessoria de
Seguranca Operacional da ANAC, Bernardo Tomaz de Castro, destacando que, apos dois
anos de coordenacio pela Agéncia, agora o CSO passara a ser coordenado pelo DECEA.
Ressaltou ainda a importdncia do Comité enquanto mecanismo de integragéo entre as
duas entidades.

Logo apds, a palavra foi passada para o Diretor-Presidente Substituto da ANAC e
Coordenadordo CSO, Roberto Honorato, o qual frisou a importancia da existéncia do grupo
como uma acgao estratégica do Estado. No que se refere a coordenagdo do Comité,
destacou que a ANAC deu sequéncia ao trabalho que ja vinha sendo desenvolvido
anteriormente e finalizou agradecendo a presenca de todos os membros do CSO.

O Tenente-Brigadeiro do Ar Mauricio Augusto Silveira de Medeiros, Diretor-Geral
do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA), ressaltou que € um prazer
assumir mais uma vez a coordenacédo do CSO e citou que ndo podemos em nenhum
momento prescindir da seguranga quando se trata da aviagdo. Além disso, ressaltou que,
apesar de o Brasil ser referéncia mundial em safety e security, sempre ha espago para
melhorias e que para tanto o objetivo é o trabalho de forma proativa junto a todo o setor de
aviagao.

Na sequéncia, o Major Brigadeiro do Ar Marcelo Moreno, Chefe do Centro de
Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (CENIPA), proferiu suas palavras,
destacando o ambiente cooperativo entre a Agéncia e o COMAER e a importéncia do
trabalho do grupo para a prevencgdo de acidentes na aviacdo, modal que € de extrema
importancia para a sociedade brasileira de diversas formas.

Por fim, a palavra foi passada para o Coronel Aviador Grei Santana, Chefe da
Assessoria de Seguranga Operacional do Controle do Espago Aéreo (ASOCEA), que
parabenizou o trabalho do Grupo Técnico Permanente, ressaltando que o grupo avangou
em pautas essenciais que atingem de fato o usuario final do setor de aviagao.

Item 2: Apresentac¢ao da reestruturacdo da forma de trabalho do GTP

O Coordenador do Grupo Técnico Permanente, Bernardo Castro, apresentou a
reestruturacdo da forma de trabalho do grupo, destacando que foi reduzido o numero de
dias de reunides presenciais e que foram encerrados os subgrupos A, B e C e passou-se a
atuar por meio de Grupos de Estudo, constituidos, em sua origem, por: GE-SSPIA, GE-
Portal Unico e GE-Monitoramento do Desempenho.

Item 3: Relatério de Acompanhamento do PNSO referente a 2024

O Relatério de Acompanhamento do PNSO referente ao ano de 2024 foi apreciado
juntamente com a apresentagéo do Grupo de Estudo de Monitoramento do Desempenho
e Analise Critica. ‘




Item 4: Agoes desenvolvidas nos Grupos de Estudo (GE) do GTP

Foi feita a apresentacao dos trabathos desenvolvidos por cada um dos Grupos de
Estudo, seus respectivos encaminhamentos e estado atual dos trabalhos.

e GE-SSPIA

O servidor da ANAC, Paulo Henrique lengo Nakamura, relator do grupo, realizou a
apresentacgao do GE referente ao State Safety Programme Implementation Assessment
(SSPIA). Destacou-se gue o grupo de estudo foi concluido e teve como entregas principais
a analise de todas as PQs GEN e SDA classificadas abaixo do nivel 3 (Presente e Efetivo),
com a consequente proposigao de agoes para seu enderegamento. Adicionalmente, foi
proposta e aprovada a necessidade de criagdo de dois novos Grupos de Estudo, quais
sejam: Grupo de Estudo para Atualizagéo do PSO-BR e Grupo de Estudo para Elaboracéao
do préximo Plano Nacional de Seguranga Operacional para a Aviacao Civil (PNSO).

e GE - Monitoramento do Desempenho e Analise Critica

O servidor da ANAC Willian Tanji, relator do Grupo, realizou a apresentacéao do GE-
Monitoramento do Desempenho e Anélise Critica. Foi apresentada a missao e 0s objetivos
do grupo de estudos, que incluem a criagdo um processo permanente de
acompanhamento de desempenho bem como o monitoramento continuo das agoes de
melhoria. Foram apresentados também os entregaveis finalizados bem como aqueles que
ainda estao em andamento.

Em seguida apresentou-se o Relatdrio de Acompanhamento do Plano Nacional de
Seguranga Operacional para a Aviacdo Civil de 2024, o qual foi aprovado pelo Comité.
Foram abordados os resultados de cada objetivo do PNSO e as metas e indices alcangados
foram explicados de forma breve, salientando que todas as informacgdes ja estdo
disponiveis para consulta publica. Destague para o indicador 1.2, referente a taxa de
acidentes fatais, que apresentou uma elevagdo em funcao do acidente da Voepass no ano
passado e acabou ficando fora da meta estabelecida. Outro ponto ressaltado foi o objetivo
3, cujos indicadores estao fora da meta, mas estao em processo de revisao tendo em vista
a descontinuidade da aplicacdo de protocolos do SSPIA (State Safety Programme
Implementation Assessment) no @&mbito do USOAP CMA da OACI.

e GE-PNSO

O tdpico foi iniciado com a servidora da ANAC Erica Jordana, relatora do Grupo,
realizando a apresentagdo dos trabalhos desenvolvidos no Grupo de Estudo - Plano
Nacional de Seguranga Operacional 2026-2028 (GE-PNSO). A servidora apresentou a
proposta de trabalho, os andamentos, bem como os resultados ja alcangados. Informou
que cerca de 70% da minuta do PNSO ja esta concluida e que ja foram vencidas etapas
como autoavaliagédo; identificagao de perigos, deficiéncias e desafios organizacionais; e
definicdo de objetivos, metas e indicadores. Foi detalhado ainda que o trabalho tem sido
pautado pelo DOC 10131 da OACI e que no momento o grupo esta trabalhando
principalmente na etapa de identificagdo de iniciativas de melhoria, ponto que-€ uma




novidade em relagcdo ao PNSO vigente. Por fim, ressaltou-se que a pretensao € que o grupo
conclua os trabalhos até dezembro de 2025.

e GE-PortalUnico

Oitem referente aos resultados dos Grupos de Estudo seguiu com a apresentagao
do coordenador do GTP, ja que o servidor da ANAC Ronaldo Gamermann, relator do grupo,
nao pode estar presente. Primeiramente, foi apresentado um breve histérico de criagao do
grupo, mostrando que ao longo do tempo sua atuagéo foi ampliada, saindo de cinco para
doze entregas. Além disso, foram apresentadas varias das entregas realizadas, tais como:
melhorias de acesso; implementagao de funcionalidades; melhoria de experiéncia do
usuario; estudo sobre a viabilidade de feedback das notificagdes recebidas via Portal
Unico; entrega do Médulo de Gestdo Integrada (MIG), compartilhado pela ANAC e
COMAER, no qual & feito o tratamento inicial dos reportes; incorporagdo do SIGRA ao
Portal; estudo sobre implementacéao de reportes voluntarios; entre outras.

e GE-PSOBR

O dltimo grupo de estudo apresentado foi o GE - PSO BR, sob relatoria do Cel Avila,
do DECEA. O Relator informou ao Comité que o termo de referéncia do grupo foi
oficialmente aprovado na ultima reunido do GTP, GTP/22 realizada nesta semana, e que 0
GE tem como objetivo elaborar a proposta de atualizagdo do Programa de Seguranca
Operacional do Estado brasileiro, devendo levar em consideragdo a evolucdo das
normativas da OACI desde 2017, em especial: nova drea de auditoria do USOAP-CMA
referente aos protocolos SSP, edigao do GASP 2026-2028 e nova edi¢cao do Anexo 19.

Item 5: Calendario 2025 e 2026

Em relacao as reunides de 2025, foi ressaltado que, em virtude do forte
contingenciamento orgamentario enfrentado pela ANAC, os encontros do GTP 23 e 24
ainda estao sem definigdo certa sobre local. Acordou-se que mais perto das datas, sera
definido entre as instituigoes se as reunides ocorrerao de forma online ou se sera possivel
arealizagao presencial em local a definir.

Ja com relagéo a 2026, foi aprovado o calendario de reunides, conforme anexo.
Cabe ressaltar que, além das reunides ordinarias, esta prevista um encontro de carater
extraordindrio do CSO, ainda sem data definida, para aprovacdo do PNSO 2026-2028 e do
Documento de Governanca do Portal Unico.

Item 6: Outros assuntos

Foi informado pelo atual coordenador do GTP que, conforme regimento interno, o
Comité de Seguranca Operacional é coordenado de forma alternada a cada dois anos pelo
Diretor-Presidente da ANAC e pelo Diretor-Geral do Departamento de Controle do Espago
Aéreo do Comando da Aeronautica.

Assim, tendo em vista que a presente reunido do CSO marca o encerramento de
um ciclo de dois anos de trabalho sob a coordenagao da ANAC, procedeu-se com a
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passagem de coordenacao do Comité da ANAC para o DECEA. Nesse sentido, o Diretor-
Geral do DECEA indicou o Cel Jorge Avila para assumir como Coordenador do Grupo
Técnico Permanente e o Cel Eduardo Guimaraes para atuar como Secretario-Executivo, em
substituicdo aos servidores da ANAC, Bernardo Tomaz de Castro e Luis Felipe Freitas do
Nascimento, respectivamente.

Item 7: Consideragoes Finais

Na sequéncia, o Chefe da ASOCEA, o Chefe do CENIPA e o Diretor-Geral do
DECEA fizeram suas consideracgoes finais parabenizando o trabalho do Comité e das
entidades e 6rgaos participantes.

Por fim, foi passada a palavra para o Diretor-Presidente da ANAC, para declarar
encerrada a 72 Reunido do Comité de Seguranga Operacional da Aviagao Civil Brasileira,
com agradecimento pelo trabalho prestado por todos os seus integrantes, destacando a
relacao colaborativa entre ANAC e COMAER e desejando bons trabalhos para a nova
coordenacao do Comité de Seguranca Operacional do Estado.

Diretor-Prgsjidente Substituto da Agéncia Diretor-Geral do Departamento de
Nacional de Aviagao Civil Controle do Espaco Aéreo

~Rgeaderdmmoy 8ol W Lol

Bernardo Tomaz de Castro Helena Wagner Umbelino
Coordenador do Grupo Técnico Secretaria Executiva do Comité de
Permanente do Comité de Seguranca Seguranca Operacional da Aviagao Civil

Operacional da Aviacao Civil Brasileira Brasileira




LISTA DOS PRESENTES NA CSO/7

NOME ORGANIZACAO
Mauricio Augusto Silveira de Medeiros - Ten Brig do Ar DECEA
Roberto Honorato ANAC
Marcelo Moreno — Maj Brig do Ar CENIPA
James Souza Short - Brig do Ar DECEA
Alexandre Avellar Leal - Brig do Ar CENIPA
Luciano Cantuéria Pietrani — Cel Av DECEA
Grei Santana Gonsalves - Cel Av ASOCEA
Adriano Andrade dos Santos — 1° Ten QOEA CTA DECEA
Alex Ribeiro Pereira - 1° Ten QOEA COM DECEA
Alexandre Bandeira de Oliveira— Cap QOEA CTA R1 DECEA
Antonio Eduardo Santilli - Cel Esp CTA DECEA
Bernardo Tomaz de Castro ANAC
Carlos Eduardo Guimaraes - Cel Av DECEA
Conrado Klein de Freitas ANAC
Cristiano Viana Serra Villa ANAC
Erica JordanaB. V. Cruz ANAC
Flavio Cardoso Abadie —Ten Cel Av ASOCEA
Gérson Floriz Costa Junior ANAC
Helena Wagner Umbelino ANAC
Jorge Wilson de Avila Ferreira Penna - Cel Esp CTAR1 DECEA
Leonardo Lucio Esteves ANAC
Marcelo Costa da Silva - 2° Ten QOEA CTA DECEA
Marco Aurelio Lima Moraes - Cel Av R1 ASOCEA
Mauricio José Antunes Gusman Filho - Cel Av R1 CENIPA
Neverton Alves de Novais ANAC
Paulo Henrique lengo Nakamura ANAC
Paulo Mendes Froes — Ten Cel Av CENIPA
Rafael Vargas Vilar— Cel Av CENIPA
Renato Hamilton de S. Rodrigues ANAC
Sergio Henrigue Borges Cruz ANAC
Thiago Alexandre Lirio —Ten Cel Av CENIPA
Vinicius lorio Arruzzo — Ten Cel Av ASOCEA
Willian Rocha Bicalho ANAC
Willian Tanji ANAC




CALENDARIO DAS REUNIOES EM 2026

REUNIOES CSO/GTP PARA O ANO DE 2026

Evento Local Participantes Previsao de datas

GTP/25 Rio de Janeiro Membros GTP 17 a19 de marco

GTP/26 Brasilia Membros GTP 16 a 18 de junho

GTP/27 Rio de Janeiro Membros GTP 15 a17 de setembro

Cso0/8 Rio de Janeiro cso 17 de setembro

GTP/28 Brasilia Membros GTP 01 a 03 de dezembro
L




ANAC

AGEHCIA MACIOIMAL
BEI&WAIM il

ACOMPANHAMENTO

RELATORIO DE
DO PNSO 2024

S

-
\_\\\.._ .
ot
9
.t
o

"
\\

-._.\_‘\'\'.\_\

S

PN

St







INDICE

INTRODUGAO 5
DESCRIGAO DA INDUSTRIA DE AVIAGAO CIVIL 6
Aeroportos 6
Controle de Trafego Aéreo 7
Pessoal da aviacao civil 7
Aeronaves 7
Operadores Aéreos 8
DESENVOLVIMENTOS E RESULTADOS DO ANO 9
Acidente da Voepass 9
Auditoria ICAO 9
RESULTADOS PNSO 11
Objetivo 1 - Aprimorar a seguranga operacional
do transporte aéreo regular da aviagao civil brasileira 11
Objetivo 2 - Aperfeigoar a capacidade de supervisao
da seguranca operacional do Estado brasileiro 12
Objetivo 3 - Melhorar a Implementagao do
Programa de Seguranga Operacional do Estado 13
Objetivo 4 - Aprimorar o Sistema de Gerenciamento
da Seguranca Operacional (SMS) nos Provedores de Servigo 14

Objetivo 5 - Reduzir o numero de acidentes nas operagdes
de transporte aéreo regidas pelo RBAC 135 e nas operagoes
de aviacao privada



INDICE

MONITORAMENTO DAS CATEGORIAS DE
ALTO RISCO ENVOLVENDO AS AERONAVES DO

TRANSPORTE AEREO REGULAR BRASILEIRO 16
MONITORAMENTOS ADICIONAIS 19
Transporte Aéreo Publico (RBAC 121) 19
Transporte Aéreo Publico (RBAC 135) 20
Aviagao Privada 20
Aviagao Agricola, SAE e Publica 21
Centros de Instrugao de Aviagéao Civil 24
Offshore 25
USOAP 26
Demais Operacgdes 26

ACEITABILIDADE E PROPOSTAS DE GERENCIAMENTO 28



_ 5 Relatdrio de Acompanhamento do PNSO 2024

INTRODUCAO

Com o propdsito de aprimorar a atuagao conjunta das autoridades diretamente
envolvidas na seguranca operacional da aviagao civil brasileira foi estabelecido um
mecanismo permanente de coordenagao entre a ANAC e o COMAER, denominado
Comité de Segurancga Operacional da Aviagao Civil Brasileira (CS0), instituido por meio
do Decreto n® 9.880 de 27 de junho de 2019.

Este relatério foi produzido pelo Grupo Técnico Permanente (GTP) do CSO com o intuito
de fornecer a comunidade aerondutica informacgdes relevantes sobre o desempenho
da seguranca operacional da aviagao civil brasileira no ano de 2024.

Apresenta-se a analise dos objetivos, metas e indicadores estabelecidos para o periodo,
conforme os objetivos firmados pelo Plano Nacional de Seguranga Operacional Para
a Aviacao Civil (PNS0O) 2023-2025.

Os dados apresentados por este relatorio podem ser consultados em Microsoft Power
Bl e em outras publicag¢ées citadas ao longo do texto.
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DESCRICAO DA INDUSTRIA
DE AVIACAO CIVIL

A populagéo brasileira é estimada em aproximadamente 212 milhdes de habitantes
ao final de 2024 , segundo projecoes feitas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE) e sendo o quinto pais do mundo em extensao territorial, o transporte
aéreo um importante modal para viabilizar a integragao do pais.

Em 2024, o segmento de transporte comercial (linha aérea) registrou um total de
920.875 decolagens, alcancando 96,87% do nivel pré-pandemia (2019).

AEROPORTOS

Ao final de 2024, existiam cerca de 500 aerédromos publicos no Brasil, sendo 46 deles
aeroportos internacionais. O numero de aerédromos privados superava os 5.000,
incluindo aproximadamente 1.500 helipontos. Cerca de um tergo desses helipontos
sao elevados.

Os aerdédromos publicos sao classificados, para fins de aplicagao de requisitos de
seguranga operacional, em quatro classes, conforme a quantidade de passageiros
processados anualmente. Os aerédromos publicos de Classe I, com movimentacao
média anual inferior a 200 mil passageiros, constituem a maioria, representando quase
88% do total. Apesar disso, foram responsaveis, em 2024, por aproximadamente 1,3%
do total de passageiros e por cerca de 3,3% da movimentacao total de aeronaves.

Por outro lado, os aerédromos das Classes lll e IV, que juntos representam pouco mais
de 5,7% do total de aerédromos publicos, responderam, em 2024, por cerca de 92,5%
do total de passageiros e por aproximadamente 88,8% da movimentagao de aeronaves.

Atualmente, ha 68 aeroportos certificados no Brasil, incluindo todos os das Classes llI
e IV, além de alguns das Classes | e ll. Em 2024, esses aeroportos certificados foram
responsaveis pela movimentagao de 95,2% dos passageiros e de 92,5% das aeronaves.
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CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

Em 2024, o Brasil alcangou a marca de 2.854.884 movimentos aéreos nos 100 principais
aeroportos que integram o Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB),
conforme registrado no Anudrio Estatistico de Trafego Aéreo 2024, elaborado pelo
Centro de Gerenciamento da Navegacao Aérea (CGNA) do Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA).

No segmento da aviagdo comercial, foram contabilizados 1.685.091 movimentos,
representando um aumento de 1,05% em relagao ao ano de 2023.

Entre as Areas de Controle Terminal (TMA) com maiores movimentos, destacaram-se
a TMA Sao Paulo, com 758.090 movimentos, registrando um crescimento de 5,6% em
comparacgao a 2023, e a TMA Rio de Janeiro, com 292.991 movimentos, apresentando
um incremento de 2,4% no mesmo periodo.

No que diz respeito as cinco Regides de Informacao de Voo (FIR): Brasilia, Curitiba,
Recife, Atlantico e Amazonica, o total de movimentos aéreos em 2024 foi de 1.935.139,
mantendo, pelo segundo ano consecutivo, 0 mesmo indice de aumento de 7,4% ocorrido
em 2023, quando comparamos com o aumento do numero de operagdes nas FIR em
relagdo ao ano de 2022.

PESSOAL DA AVIACAO CIVIL

Em 2024, foram emitidas 5467 licencas de profissionais da aviagdo englobando piloto
de linha aérea, piloto comercial, piloto privado, piloto desportivo, comissario de voo,
mecanico e DOV.

Tal nUmero representa um acréscimo de cerca de 9% frente ao ano anterior.

AERONAVES

Ao final do ano de 2024, o Brasil contava com uma frota aerondutica civil composta
por aproximadamente 11.000 aeronaves registradas, evidenciando a relevancia do
transporte aéreo para a mobilidade e o desenvolvimento do pais.
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Em relacao as caracteristicas da frota existente:

« Cerca de 550 aeronaves estavam registradas para o transporte publico;

+ 55% da frota era composta por aeronaves equipadas com motores convencionais
a pistao;

+ Aproximadamente 530 aeronaves eram operadas por empresas de taxi aéreo;

+ Havia cerca de 1.570 helicépteros em operagao no territorio nacional,

-+ Além disso, o pais registrava cerca de 90 drones (aeronaves remotamente pilotadas)
com matricula formalizada.

Esses numeros refletem a diversidade e a complexidade do setor aeronautico brasileiro,
que abrange desde operagcbdes comerciais regulares até atividades especializadas e
recreativas.

O numero de drones registrados ainda é relativamente modesto em comparacao com
outras categorias, mas representa uma tendéncia de crescimento consistente nos
ultimos anos. Esse avanco reflete o crescente interesse por aplicagdes comerciais,
industriais, agricolas e de seguranca envolvendo aeronaves remotamente pilotadas.

OPERADORES AEREOS

Dentro do contexto nacional e internacional, as empresas aéreas de transporte publico
continuam a desempenhar um papel fundamental na conectividade do Brasil, atendendo
milhGes de passageiros todos os anos. Essas empresas operam uma ampla gama de
rotas, promovendo o acesso a regides remotas e contribuindo significativamente para
a integracao regional e o fortalecimento da economia nacional.

Em 2024, o Brasil contava com um total de 376 operadores especializados em
aviagdo agricola (RBAC 137), 150 operadores de transporte aéreo sob o RBAC 135,
129 operadores sob o RBAC SAE (Servigo Aéreo Especializado), 12 operadores de
aviacao regular (RBAC 121) e 5 operadores regidos pelo RBAC 91K (operagbes com
aeronaves fracionadas).

No que se refere a infraestrutura de manutengao aeronautica, havia 593 Organizagdes
de Manutencao certificadas, das quais 472 eram nacionais e 122 estrangeiras.
Essas organizagdes sao fundamentais para garantir a seguranga e a continuidade
das operagdes aéreas no pais, assegurando que as aeronaves estejam sempre em
conformidade com os mais altos padrdes técnicos e regulatérios.



_ 9 Relatério de Acompanhamento do PNSO 2024

DESENVOLVIMENTOS E RESULTADOS
DO ANO

ACIDENTE DA VOEPASS

Em 9 de agosto de 2024 com a aeronave ATR 72-500 da Voepass Linhas Aéreas, durante
0 Voo 2283, que fazia a rota entre Cascavel (PR) e Guarulhos (SP). O evento resultou na
perda de 62 vidas e representa um dos episddios mais impactantes da historia recente
da aviagao civil nacional.

O Estado vem realizando todas as agdes pertinentes, com o objetivo de compreender
as causas do acidente e aprimorar os mecanismos de controle e fiscalizagdo com
finalidade de aprimorar a seguranga da aviagao.

Em um ano de avangos importantes para a aviagao civil, o ocorrido imp6s um desafio
significativo as instituicdes envolvidas e evidenciou a necessidade de fortalecer ainda
mais a cultura de seguranca.

AUDITORIA ICAO

Em 2024, o Programa Universal Safety Oversight Audit Programme / Continuous
Monitoring Approach (USOAP-CMA) da OACI passou por uma atualizagdo em suas
Questdes de Protocolo, estabelecendo um novo conjunto de perguntas para os Estados.
Esse novo conjunto de perguntas introduziu perguntas referentes a implementagao do
SGSO (Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional) nas areas de auditoria
Personnel licensing and training — PEL, Aircraft operations — OPS, Airworthiness of
aircraft — AIR, Air navigation services — ANS e Aerodromes and ground aids — AGA.

Além das novas perguntas, foi criada uma nova area de auditoria, denominada de State
Safety Programme — SSP, que se encontra em fase de teste e implementagao que tem
seu fim previsto para dezembro de 2026.

Com essas mudancas, o total de Questdes de Protocolo (PQs) passa a ser de 851,
distribuidas da maneira a sequir:
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1 LEG 23
2 ORG 13
3 PEL 100
4 OPS 136
5 AIR 198
6 AlG 84
7 ANS 128
8 AGA 58!
9 SSP 16

TOTAL 851

Com relagdo ao resultado da Implementacao Efetiva (El) — métrica usada pelo programa -
encerou-se 0 ano de 2024 com um valor de 95,1%. O aumento no resultado em relagdo ao ano
passado deve-se a uma Missao de Validagéo Integrada (IVA) que foi realizada no protocolo
AIG e onde conquistou-se uma melhora nesse protocolo, que agora conta com um El de 100%.

Esse resultado posiciona o Brasil entre os paises com melhor capacidade de supervisao
de segurancga operacional no mundo. Para comparac¢ao, a média global da El é de 70%,
enquanto a regido SAM (América do Sul) registra 74,40%.

A Implementacéo Efetiva (El) do Brasil, nas diferentes areas de auditoria varia de 85,71%,
em LEG, até 100% em ORG. Em todas as areas, o Brasil apresenta maior El do que a
média da regido SAM e mundial.
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RESULTADOS PNSO

OBIJETIVO 1 - Aprimorar a seguranca operacional do
transporte aéreo regular da aviacao civil brasileira

Meta Indicador

1.1a Média mével dos ultimos 5 anos, do nimero de acidentes anuais,
por milhdo de decolagens, envolvendo aeronaves do transporte aéreo

No periodo de 2023 até 2025, regular brasileiro, com peso méximo de decolagem acima de 5.700 kgf.
manter o indicador 1.1a em um

patamar igual ou inferior ao do 1.1b Média no periodo de 2015 a 2019 da quantidade de acidentes
Indicador 1.1b anuais, por milhdo de decolagens, envolvendo aeronaves de transporte

aéreo regular dos Estados do Grupo 1 do Conselho da OACI, com peso
maximo de decolagem acima de 5700 kgf.

1.2a Média médvel dos ultimos 5 anos, do nimero de acidentes anuais
com fatalidades, por milhdo de decolagens, envolvendo aeronaves do

No periodo de 2023 até 2025 transporte aéreo regular brasileiro, com peso maximo de decolagem
manter o Indicador 1.2a em um acima de 5700 kgf.

patamar igual ou inferior ao do 1.2b Média no periodo de 2015 a 2019 da quantidade de acidentes com
Indicador 1.2b fatalidades anuais, por milhdo de decolagens, envolvendo aeronaves de

transporte aéreo regular dos Estados do Grupo 1 do Conselho da OACI,
com peso maximo de decolagem acima de 5700 kgf.
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Comentario: O objetivo 1 foi impactado por um acidente fatal no segmento relacionado,
resultando em um aumento na média movel de cinco anos das taxas de acidentes e
de acidentes fatais por milhdo de decolagens.

Resultado do Objetivo 1: a meta referente a taxa de fatalidades ficou acima do esperado.

OBJETIVO 2 - APERFEICOAR A CAPACIDADE DE SUPERVISAO
DA SEGURANCA OPERACIONAL DO ESTADO BRASILEIRO

Meta Indicador

No periodo de 2023 até 2025, 2.1 Porcentagem do nimero de perguntas do protocolo USOAP CMA da
manter o Indicador 2.1 acima de OACI respondidas como satisfatérias pelo Estado brasileiro no Self-
92%. Assessment por nimero de questdes de protocolo aplicaveis.

Objativo 2 - Aparleicoar A Capacidade De Supervisio Da Seguranca Opoeracional Do Estado Brasileiro

g p A e Sl R el s L e e e L
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Comentario: O indicador alcancado foi de 95,10%, superando a meta minima de 92%,
o que demonstra o empenho das Autoridades em manter o alinhamento regulatério
com os padrdes internacionais da OACI.

Resultado do Objetivo 2: permaneceu dentro do esperado visto que a meta estabelecida
foi atingida.

OBJETIVO 3 - MELHORAR A IMPLEMENTACAO DO
PROGRAMA DE SEGURANCA OPERACIONAL DO ESTADO

Meta Indicador

3.1 Porcentagem de perguntas aplicaveis avaliadas com nivel de
maturidade “Present” respondidas no Self Assessment relativo ao ICAO
SSP Implementation Assessment (SSPIA).

Atingir 100% no Indicador 3.1 até
2025

3.2 Porcentagem de perguntas aplicaveis avaliadas com nivel de
maturidade “Present and effective” respondidas no Self-Assessment
relativo ao ICAO SSP Implementation Assessment (SSPIA).

Atingir 75% no Indicador 3.2 até
2025

6 37.509 37.50% 37.50% 37.50% 37.50% 3750% 37.50% 37.50% 37.50% 37.50%

o
=
7]
g
£

OPS @PEL ®5DA

64%

Comentario: Em relagdo ao objetivo 3, cabe mencionar que a OACI sinalizou a
descontinuidade do programa SSPIA, alterando a forma de avaliagao da implementacao
do SSP pelos Estados. Neste sentido, o indicador sera trabalhado no préoximo plano
para refletir a nova forma de medigao.

Devido a sobreposicao de cores dos graficos faz-se necessario alguns apontamentos.
Em relagdao a meta 3.1 verifica-se que a partir de junho AGA, AIG, AIR, OPS e SDA
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apresentaram o valor de 64%. Ja em relacao a meta 3.2 informa-se que GEN e OPS
apresentaram o mesmo resultado (36%).

Resultado do Objetivo 3: indica que a meta se mostrou bastante ousada e que a
alteracao da forma de avaliagao por parte da OACI impactou o resultado. Apesar disso,
o processo proporcionou valiosos aprendizados sobre a forma de implementagao do
SSP pelo Estado Brasileiro.

OBJETIVO 4 - APRIMORAR O SISTEMA DE GERENCIAMENTO
DA SEGURANCA OPERACIONAL (SMS) NOS PROVEDORES
DE SERVICO

Meta Indicador

Até 2025, aprimorar o nivel 4.1a Porcentagem de questdes avaliadas anualmente no nivel
de operaé:ionalidade dos SMS “Operacional” ou no nivel “Efetivo”, considerando como base o total de

dos PSAC e PSNA, mantendo avaliagbes de SMS de PSAC.
uma tendéncia positiva para os 4.1b Porcentagem de questdes avaliadas anualmente no nivel

indic?dqres 4.1a e 4.1b, tendo como “Operacional” ou no nivel “Efetivo”, considerando como base o total de
referéncia o ano de 2022. avaliagdes de SMS de PSNA.

749 59.14%
5 2deg T4

e, 5B.22% 229
55,59% 55.68% ’ 65,73%
5430% . 06% 65.73% 6557% 6554% 65,54%
3.23%

LT AN oA o 62.06% 62.06%

feveraino
setambn
nevembno
satem b

Comentario: Por meio de andlise adicional dos PSACs (Provedores de Servigos de
Aviacao Civil) foi identificado que o indicador ficou em 59,14%, pouco abaixo da meta
de 59,52%. Ainda assim, observou-se um avanco em relagao ao longo do ano no
indicador de maturidade do SGSO. No que se refere aos PSNAs (Provedores de Servigo
de Navegacao Aérea) nota-se que o resultado ao final do ano encontrava-se acima
da meta.

Resultado do Objetivo 4: esta parcialmente dentro do esperado.
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OBJETIVO 5 - REDUZIR O NUMERO DE ACIDENTES NAS
OPERACOES DE TRANSPORTE AEREO REGIDAS PELO RBAC
135 E NAS OPERACOES DE AVIACAO PRIVADA

Meta Indicador

5.1 Para o grupo composto pela operagéo 135 e pela
aviagao privada, manter o Indicador 5.1 em um patamar
inferior a média das respectivas taxas no periodo de 2018 a
2022, com uma tendéncia decrescente entre 2023 e 2025.

5.1 Média moével dos ultimos cinco anos da taxa
de nimero de acidentes anuais por 105 horas
de voo.

viagdo Privada

Comentarios:

+ Operagoes segundo RBAC 135
Para o ano de 2024, os resultados apresentaram valores superiores ao patamar de
referéncia, apesar de termos tido menor nimero absoluto de acidentes nesse segmento
em 2024 comparando-se com 2023. Tal resultado se justifica pelo fato dele estar
relacionado com a média moével dos ultimos 5 anos da taxa de acidentes anuais.

+ Aviagao Privada
Para o ano de 2024, os resultados apresentaram valores inferiores ao patamar
de referéncia.

O PNSO nao prevé a segmentacao entre operagdes regidas pelo RBAC 135 e Operacdes
da aviacgao privada, porém para efeito de analise, foi feita a segregac¢ao no painel para

permitir melhor interpretacao dos dados.

Resultado do Objetivo 5: esta parcialmente dentro do planejado.
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MONITORAMENTO DAS CATEGORIAS
DE ALTO RISCO ENVOLVENDO AS
AERONAVES DO TRANSPORTE AEREO
REGULAR BRASILEIRO

Conforme estabelecido no PNSO 2023-2025, é necessaria a mitigacao dos riscos
de fatalidades resultantes das categorias de alto risco elencadas no Global Aviation
Safety Plan - GASP (ICAO Doc 10004). Assim, foi estabelecido monitoramento com os
indicadores a seguir, levando em consideragao o transporte aéreo regular brasileiro
com aeronaves acima de 5.700 kgf de peso maximo de decolagem.

« Numero de acidentes tipificados como CFIT por milhdo de decolagens.
Numero de incidentes graves tipificados como CFIT por milhdo de decolagens.
Numero de incidentes tipificados como CFIT por milhdo de decolagens.

« Numero de acidentes tipificados como LOC-I por milhao de decolagens.

« Numero de incidentes graves tipificados como LOC-I por milhdao de decolagens.
Numero de incidentes tipificados como LOC-I por milhdo de decolagens.

« Numero de acidentes tipificados como MAC por milhao de decolagens.

« Numero de incidentes graves tipificados como MAC por milhdo de decolagens.
Numero de incidentes tipificados como MAC por milhao de decolagens.
Numero de acidentes tipificados como RE por milhdo de decolagens.

« Numero de incidentes graves tipificados como RE por milhdo de decolagens.
Numero de incidentes tipificados como RE por milhdo de decolagens.

Numero de acidentes tipificados como RI por milhdao de decolagens.
« Numero de incidentes graves tipificados como Rl por milhdo de decolagens.
« Numero de incidentes tipificados como RI por milhdo de decolagens.
Numero de acidentes tipificados como TURB por milhdo de decolagens.
« Numero de incidentes graves tipificados como TURB por milhdao de decolagens.

« Numero de incidentes tipificados como TURB por milhdo de decolagens.
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Acidentas Taxa por milhdo de decologans Acidentes Taxa por milhdo de decolagens
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Comentarios:
Os dados da categoria de Alto Risco sdo extraidos do Portal Unico:

« CFIT: Nao houve ocorréncias no periodo.

+ LOC-I: Tivemos um acidente no ano de 2024.

+  MAC: 2 incidentes graves registrados, sem perda material ou humana.
« RE: 1 incidente registrado, sem perda material ou humana.

* RI
- 1incidente grave registrado, sem perda material ou humana.

- 2incidentes registrados, sem perda material ou humana.
+  TURB: incidentes isolados sem conexdes Obvias entre os eventos.
As ocorréncias de Rl que nao foram classificadas como acidente ou incidente grave

totalizaram 358 eventos em 2024, sendo que nenhum deles ocasionou Risco Critico
ou Risco Potencial.

As ocorréncias de MAC (ocorréncias de Alerta TCAS RA que nado representaram um
acidente ou incidente grave) totalizaram 115 eventos em 2024.
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MONITORAMENTOS ADICIONAIS

Além de acompanhar as metas e indicadores de seguranga e eventos de alto risco, o
CSO monitora também as taxas de ocorréncias de seguranca por segmento, incluindo
aviagao comercial, privada e outros servigos especializados, bem como o desempenho
de aeronaves com motores convencionais.

Assim, espera-se obter uma visao mais abrangente da aviagao civil brasileira
proporcionando uma descrigao mais precisa da seguranca operacional.

TRANSPORTE AEREO PUBLICO (RBAC 121)

M1.1 Taxa de incidentes anuais, por milhdo de decolagens, na operagao 121, com
aeronaves de peso maximo de decolagem acima de 5.700 kgf.

M1.2 Taxa de incidentes graves anuais, por milhao de decolagens, na operagao 121,
com aeronaves de peso maximo de decolagem acima de 5.700 kgf.
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TRANSPORTE AEREO PUBLICO (RBAC 135)

M2.1 Taxa de incidentes anuais, por 10° horas de voo, na operagao 135.

184,51

setembro outubro novenmbro dezembro

Temion por 10% horg
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AVIACAO PRIVADA

M3.1 Taxa de incidentes anuais, por 10° horas de voo, nas operagdes privadas.
10393

Ta01
70,14
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M3.2 Taxa de incidentes graves anuais, por 10° horas de voo, nas operagdes privadas.

158 159

zetambro outubro novembro dezembro

agosto setembro outubro movemnbro  dezembro

AVIACAO AGRICOLA, SAE E PUBLICA

M4.1 Taxa de incidentes anuais, por 10° horas de voo, nas seguintes operacoes:
agricola, servicos aéreos especializados (SAE) e aviacdo publica.

Agricola
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Publica
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M4.2 Taxa de incidentes graves anuais, por 10° horas de voo, nas seguintes operagoes:
agricola, servicos aéreos especializados (SAE) e aviagdo publica.

Agricola
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M4.3 Taxa de acidentes anuais, por 10° horas de voo, nas seguintes operagoes: agricola,
servicos aéreos especializados (SAE) e aviacao publica.

Agricola
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CENTROS DE INSTRUCAO DE AVIACAO CIVIL

M5.1 Taxa de incidentes anuais, por 10° horas de voo, envolvendo aeronaves de Centros
de Instrucdo de Aviacgao Civil (CIAC), operando conforme o RBAC 141.

3205
23T

16,50
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MS5.2 Taxa de incidentes graves anuais, por 10° horas de voo, envolvendo aeronaves
de Centros de Instrucao de Aviagao Civil (CIAC), operando conforme o RBAC 141.

Toxa por 10° hor
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MS5.3 Taxa de acidentes anuais, por 10° horas de voo, envolvendo aeronaves de Centros
de Instrucdo de Aviagao Civil (CIAC), operando conforme o RBAC 141.
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OFFSHORE

M®6.1 Taxa de incidentes anuais, por 10° horas de voo, na operagao offshore.

setemibro outubro movembro derembro

setembro outubno novembro

janein feversiro marco i i gosto =etembro outubro novembro dezembro




_26 Relatério de Acompanhamento do PNSO 2024

USOAP

M7.1 Porcentagem do numero de perguntas do protocolo USOAP CMA da OACI
respondidas como satisfatérias pelo Estado brasileiro no Self-Assessment por nimero
de questdes de protocolo aplicaveis, considerando o conjunto das Priority PQs (PPQs).

01.29% 91.20% 91.29% 91.29% 91.20%

janein feversino e} Y junho satembro i novembro derembro

Fatalidades

M8.1 Numero de fatalidades na aviagao civil brasileira.

54 49

200 2011 202 203 2014 2015 26 27 2018 2019 2021 2022 2023 2024

DEMAIS OPERACOES

M9.1 Numero de ocorréncias envolvendo drones.
M9.2 Numero de ocorréncias envolvendo fauna.

M9.3 Numero de ocorréncias envolvendo raio laser.
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Comentarios:

Analisando os dados apresentados no Painel em relagdo aos monitoramentos adicionais,
verifica-se que:

« Ha oscilacao em torno da média histérica dos nimeros.

- Com a entrada do Portal Unico de Notificacdo passamos a ter maior nimero de
reportes relacionados a incidentes e incidentes graves.

+  Em algumas categorias monitoradas, especialmente a agricola e privada, o
numero de notificagdes de incidentes / incidentes graves é inferior ao do numero
de acidentes, denotando ainda uma subnotificagao de incidentes.

« Tivemos um pico no numero de fatalidades da aviagao brasileira impulsionado
pelo acidente da VoePass.
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ACEITABILIDADE E PROPOSTAS DE
GERENCIAMENTO

O Objetivo 1 estabelece que o Estado deve aprimorar a seguranga operacional do
transporte aéreo regular da aviagao civil brasileira. Verifica-se de uma das metas ter
sido atingida, a meta referente as fatalidades ficou aquém do estabelecido.

Em relagédo aos Objetivos 2 e 5, estes se encontram dentro do intervalo estabelecido,
nao havendo necessidade de acgao adicional envolvendo os objetivos de seguranca
operacional.

Quanto ao Objetivo 3, que estabelece a necessidade de melhorar a implementacgéo do
PSO-BR, ja ha plano de acao do Estado em curso cuja finalidade é adequar a atuacao
do CSO a meta estabelecida.

Em relagcé@o ao objetivo 4, deve-se estabelecer tratativas adequadas no ambito da
autoridade de aviagao civil visando atingir a meta no que se relaciona aos PSACs.
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