BGAST

GRUPO BRASILEIRO DE
SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO GERAL

Memadria da 192 Reuniao do Grupo Brasileiro de Seguranca Operacional da Avia¢ao

Geral - BGAST

Brasilia, 12 de novembro de 2020 (reunido por videoconferéncia via Webex).

Nome Organizagdo e-mail
Eduardo A. Campos F2 ANAC/SAR eduardo.campos@anac.gov.br
Marcio da Silva Santos CENIPA marciomss@fab.mil.br
Rodrigo Ortola Torres ANAC/SIA rodrigo.ortola@anac.gov.br
Raul Marinho Gregorin IPSP/ABAG raulmarlr]ho@yahoo.com
raul.marinho.ext@abag.org.br
Rafael Trancoso - rtrancosol@hotmail.com
Othavio Luis de Sousa ANAC/ASSOP othavio.sousa@anac.gov.br
Vinicius Figueiredo ANAC/GOAG vinicius.figueiredo@anac.gov.br
Alberto Keigi Sugimoto TAM Executiva alberto.sugimoto@tamexecutiva.com.br
Marco A. S. M. Castro TAM Executiva marco.castro@tamexecutiva.com.br
Rodrigo Suardi - rcsuardi@live.com
JO?O AIfredF) Castellani ANAC/SAR joao.freire@anac.gov.br
Fajardo Freire
Adriano Calcagnotto Garcia - adrianocgarcia@gmail.com
Gustavo Monteiro .
. - gustavo@monasterio.com.br
Monasterio
Andre De Souza Barros Textron Aviation abarros@txtav.com
Luciana Carpena Medeiros - luciana.carpena@ig.com.br
Gerson Pereira Da Silva TAM Executiva gerson.pereira@tamexecutiva.com.br
Lucas Giordani AeroTD F.aculdade de lucase.giordani@gmail.com
Tecnologia

Estrutura representativa:

e Presidéncia: Eduardo A Campos F2 (ANAC)

® Vice-Presidéncia: Humberto Gimenes Branco (AOPA Brasil)

e  Subgrupo LOC: Vinicius Figueiredo Nunes Rosa (ANAC)

e Subgrupo Falha de Motor em Voo: Vitor Panetto do Nascimento (ANAC)
e Subgrupo CRM: Raul Marinho Gregorin (IPSP/ABAG)

®  Subgrupo Aviacdo Sub-regional: Rodrigo Suardi

Paginaldeb6



Assuntos:

BGAST

GRUPO BRASILEIRO DE
SEGURANCA OPERACIONAL
DA AVIACAO GERAL

1. Assuntos gerais:

Tarefas definidas na reunido anterior:

® Uso de redes sociais como ferramenta de promog¢éo para o BGAST

Rodrigo Suardi informou que a pagina do BGAST no Instagram e no Facebook foi aberta, sendo
que a primeira publicacdo foi referente a apresentacdo geral do grupo e a segunda sobre os
trabalhos do subgrupo de LOC-I. Relatou que a média de visualiza¢gbes das publicagcdes estd em
2.500. Informou também que a proxima estratégia é tentar alavancar o engajamento nestas
plataformas. Pediu contribuicdo dos outros subgrupos para publicacdo sobre o trabalho
desenvolvido por estes.

Eduardo (ANAC) sugeriu colocar nas plataformas o video sobre falha de motor em voo que se
encontra na pagina do BGAST (site da ANAC). Também se prontificou a mandar um texto até o
dia 17/11 para acompanhar o video na publicacdo.

Eduardo (ANAC) informou que vai aguardar até o dia 17/11 sugestBes para o texto sobre o
BGAST para publicacao no canal do Telegram ANAC Safety.

® Sondagem junto a ASCOM sobre a possibilidade de elaboragdo do video referente ao sistema
de dngulo de ataque

Othavio (ANAC) ndo trouxe novidades sobre o assunto e ficou de verificar novamente com a
ASCOM a viabilidade de elaboragdo de um video no estilo “Especialista Responde” e possiveis
prazos de entrega do video.

* Disponibilidade de informages preliminares sobre ocorréncias (dados do CENIPA)

Eduardo (ANAC) expbs a questdo sobre informacgdes de curto prazo referentes a acidentes, mais
especificamente sobre a falta de informacGes detalhadas que sdo necessarias para os trabalhos
do BGAST.

Marcio Santos (CENIPA) explicou que a ANAC possui acesso aos dados estatisticos do CENIPA,
contudo, com a investigacdo em curso fica mais complicado de repassar as informacdes
solicitadas. Sugeriu que a ANAC pode enviar representantes para participar das investigacoes.
Ponderou que, se as informagdes preliminares da investigacdo se tornarem publicas, pode
atrapalhar o andamento do processo.

Eduardo (ANAC) colocou em questdo se a ANAC vai ter capacidade para acompanhar as
investigacOes e explicou que é necessaria conversa entre BGAST e ANAC sobre o assunto.

Marcio Santos (CENIPA) ponderou que existem peculiaridades para cada evento investigado, o
que acaba sendo um fator complicador para abrir as informacgdes preliminares. Sugeriu melhoria
no fluxo de informac¢des entre CENIPA e ANAC para evitar defasagem. Relatou exemplo de
investigacdo que mudou de rumo no meio do processo. Também explicou que ndo ha
impedimento do pessoal da ANAC ou do BGAST de participar do processo de investigacao.

Eduardo (ANAC) enfatizou sobre a questdo da escassez de detalhamento das informacGes iniciais
de investigacdo e sugeriu o encaminhamento de informacgdes especificas ao invés de abrir tudo.
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Marcio Santos (CENIPA) relatou que ndo vé problema nisso se a informacgdo solicitada estiver
consolidada e que o CENIPA tem que ser provocado.

Eduardo (ANAC) explicou sobre a dificuldade se houver um intermediario na comunicagdo entre
BGAST e CENIPA (no caso a ANAC), sugerindo que o CENIPA envie as informagdes solicitadas
diretamente ao BGAST, nas condi¢des que o CENIPA considerar mais adequadas.

e Viabilidade de melhorias na acessibilidade da pdgina do BGAST
Vinicius (ANAC) informou que ndo houve evolugdo no assunto.

Othavio (ANAC) informou que ndo ha impedimento para que as sugestdes sejam consolidadas a
posteriori para encaminhamento a ASCOM.

Eduardo (ANAC) sugeriu como melhoria colocar em destaque um determinado assunto na pagina
do BGAST quando o grupo achar que seja necessario.

Demanda do BAIST sobre a questdo da declaragdo de emergéncia em aeroportos por parte dos
pilotos

Eduardo (ANAC) fez uma explanagdo sobre uma situagdo que é recorrente em alguns aeroportos:
alguns pilotos ndo realizam pedido especifico de emergéncia a TWR, apenas solicitam para os
bombeiros ficarem de stand-by. Explicou também que esta é uma demanda advinda do BAIST.
Questionou qual subgrupo do BGAST poderia ficar com o assunto para gerar um produto (texto de
alerta como exemplo).

Vinicius (ANAC) sugeriu que este trabalho poderia ser individual.
Luciana Carpena se prontificou a auxiliar no trabalho a ser desenvolvido.

Eduardo (ANAC) ponderou sobre a importancia de eliminar o mito referente a suspensao de licenga
se o piloto declarar emergéncia.

Raul Marinho (IPSP/ABAG) explicou que, por parte de pilotos, ha confusdo entre declarar emergéncia
e sofrer um acidente.

Rafael Trancoso também se prontificou a auxiliar nos trabalhos da demanda em questdo. Ponderou
sobre a importancia de chamar alguém que domine a regulamentacdo sobre o assunto. Também
sugeriu um video com didlogo entre servidor da ANAC e piloto.

Raul Marinho (IPSP/ABAG) sugeriu que o servidor da ANAC fosse alguém da area de fatores
humanos.

Eduardo (ANAC) se prontificou a entrar em contato com Albert da ANAC para que este tratasse do
assunto com Rafael Trancoso, o qual ficou responsavel pelo trabalho.

Sucessao presidencial do BGAST
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Eduardo (ANAC) explicou que a representatividade do grupo é bem pulverizada, diferentemente do
BAIST e do BCAST. Explicou também que, no caso do BGAST, a ANAC escolheria o presidente do
grupo, ndo necessariamente um servidor da ANAC.

Othavio (ANAC) relatou o entendimento e o posicionamento da ASSOP: o procedimento descrito
para a escolha do presidente do grupo provavelmente seria apenas para o primeiro presidente; caso
seja adotado o entendimento de que a ANAC escolhe diretamente o presidente, existe a
preocupacdo de como se daria este processo (quem da ANAC escolheria o presidente?); a ASSOP
considera necessaria uma revisdo no regimento interno com o intuito de padronizar o processo de
sucessdo, de acordo com os outros grupos do BAST (o vice-presidente assume o lugar do titular e se
realiza uma votag¢do com maioria simples para escolha do novo vice), além de deixar o texto mais
claro; a decisdo final de como ocorrerd o processo de sucessdo deve ficar a cargo do proprio BGAST.

Eduardo (ANAC) sugeriu que o pessoal indicasse nomes para a presidéncia para tentar fazer uma lista
de votacdo. Também enfatizou que ndo precisaria mudar o regimento no momento.

Vinicius (ANAC) concorda que o préprio grupo do BGAST aponte alguém para a presidéncia.

Othavio (ANAC) sugeriu o mesmo processo de votagdo do BHEST: convocacdo de voluntarios que
queiram se candidatar, envio de curriculo dos candidatos aos membros do grupo, definicdo de
periodo para votagao on-line (por meio de formulario do Google), compilacdo e divulgacdo do
resultado. Também colocou em questao o processo de escolha do novo vice-presidente.

Eduardo (ANAC) sugeriu que o novo presidente escolha o vice.

Rodrigo Suardi sugeriu fazer uma lista de votacdo com o nome de todos os membros e considerar os
trés primeiros colocados para escolha final. Os demais participantes da reunido concordaram com a
proposta.

Vinicius (ANAC) sugeriu que antes fosse dada oportunidade de manifestagdo para quem ndo quiser o
nome incluido na lista de votagao.

Othavio (ANAC) colocou em questdo o periodo para votac¢do. Decidiu-se adotar uma semana para tal.
Também se prontificou a providenciar os tramites para a votagao.

2. TRABALHOS DOS SUBGRUPOS
2.1 Subgrupo Falha de Motor em Voo:

Eduardo (ANAC) explicou sobre o processo de restruturacdo do setor de aeronavegabilidade
continuada na ANAC, o qual acabou influenciando na composi¢cdo do subgrupo, e relatou que o
desafio para 2021 é reestruturar o grupo. Também relatou que nao havia material a ser publicado no
momento pelo subgrupo e que nos ultimos tempos havia demandas da ASSOP a serem atendidas.

Eduardo (ANAC) explicou sobre o processo de flexibilizagdo para instalacdo de equipamentos que
melhorem o nivel de seguranca operacional. Jodo Fajardo (ANAC) informou sobre a elaboracdo de
Instrucdo Suplementar para abordar o assunto (colocado em consulta na pagina da ANAC). Eduardo
(ANAC) sugeriu colocar o assunto em discussdo por meio de reunido extraordindria do BGAST. Jodo
Fajardo (ANAC) se prontificou a encaminhar a consulta para consideracGes do BGAST.
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2.2 Subgrupo LOC-I:

Rodrigo Ortold (ANAC) fez uma apresentacdo sobre pesquisa de ocorréncias aeronauticas na aviagdo
civil brasileira utilizando o Painel SIPAER. Alguns dos tdpicos colocados foram os seguintes:

e (lassificagdo das ocorréncias

e Distribuicdo das causas das ocorréncias

e Estudo dos motivos para a deficiéncia na avaliacdo da informacdo meteoroldgica por parte
dos pilotos

e Conclusdes e detalhes da pesquisa no link de meteorologia aerondutica da pagina da ANAC

e Objetivo do estudo é prover avaliagdo mais adequada das condi¢Ges meteoroldgicas

® Produtos esperados:

Divulgacdo da pagina de meteorologia aeronautica da ANAC (inclusive em inglés)

Divulgacdo de videos promocionais

Divulgacdo de alertas de voo

Divulgacdo da pagina meteorologia e seguranca de voo

Divulgacdo da pagina meteorologia e planejamento de voo

Tradugdo de documentos estrangeiros para fins de publicacdo na pagina de

meteorologia aerondutica da ANAC

Webinario / workshop sobre meteorologia e seguranga de voo

o Disponibilidade de informa¢des de METAR e de TAF em aerédromos que ndo
possuem informag¢do meteoroldgica disponivel

o Inclusdo de meteorologia aplicada nos programas de instrugdo para a certificacdo de
pessoal de aviacao civil

o Revisdo das questdes relacionadas a meteorologia aerondutica que sao utilizadas nos
exames tedricos da ANAC (incluindo meteorologia aplicada)

O O O O O O

o

Rodrigo Ortold (ANAC) informou que o préximo passo é comunicar as areas responsaveis para
elaboracdo de diagndstico a partir das sugestdes do estudo em questdo e definicdo de possiveis
prazos para entrega dos produtos.

Devido ao prazo exiguo, a apresentacdo de Rafael Trancoso sobre barreiras de seguranca operacional
(visdo sistémica) foi adiada para a préxima reunido do BGAST.

2.3 Subgrupo CRM:

Raul Marinho (IPSP/ABAG) informou que ndo ha novidades nos trabalhos e relatou que estd no
aguardo de voluntdrios que possam contribuir. Também explicou que o trabalho referente a
elaboracdo de Safety Enhancement ficou muito complexo em determinado ponto do processo.

Raul Marinho (IPSP/ABAG) explicou sobre o processo de certificagdo IS-BAO (International Standard
for Business Aircraft Operations) da IBAC (International Business Aviation Council), que é a principal
certificacdo para aviacdo geral no mundo. Também relatou que a ideia da ABAG para 2021 é
incentivar as empresas do ramo para que facam aderéncia a um nivel de certificacdo, de forma que
isto subsidie a reducdo de custos com seguro. Por fim, solicitou ajuda do BGAST para divulgacao do
projeto.

2.4 Subgrupo Aviagdo Sub-regional:
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Rodrigo Suardi reiterou que, até o momento da reunido, a Unica empresa que respondeu para
auxiliar nos trabalhos foi a Azul Conecta. Informou que um dos objetivos do subgrupo é o
compartilhamento de perigos comuns. Também enfatizou que, conseguindo entrar em contato com
as outras empresas, vai ser iniciada a elaboracao de Safety Enhancement.

TAREFAS DEFINIDAS:
- Publicagdo do video sobre falha de motor em voo, acompanhado de texto introdutério, nas paginas
do BGAST (/nstagram e no Facebook);

- Verificar viabilidade de comunicagao direta entre CENIPA e BGAST;
- Executar o processo de votagdo para o novo presidente do BGAST;

- Enviar sugestdes a ASSOP sobre melhorias na acessibilidade da pagina do BGAST, para tentar
colocar em pauta nas préximas reunides do projeto prioritdrio ou repassar as sugestoes a ASCOM em
outro momento oportuno (pendente da 182 Reunido);

- Envio de texto geral sobre as atividades do BGAST para publicacdo no canal do Telegram ANAC
Safety (pendente da 182 Reunido);

- Sondar junto a ASCOM a possibilidade de elaboracdo do video referente ao sistema de angulo de
ataque (pendente da 182 Reunido);

- Desenvolvimento de produto a partir de demanda do BAIST sobre a questdo da declaragdo de
emergéncia em aeroportos por parte dos pilotos;

- Encaminhamento ao BGAST de consulta sobre instalagao de equipamentos que melhorem o nivel
de seguranca operacional;

- Estudo de novas fontes de dados para o subgrupo Falha de Motor em Voo (pendente da 182
Reunido);

- Envio do estudo referente a ocorréncias aeronduticas na aviacdo civil brasileira (Painel SIPAER) as
areas responsaveis pelas proximas etapas;

- Apresentacdo sobre barreiras de seguranca operacional (visdo sistémica) — subgrupo LOC-;

- Contato com empresas que podem ajudar no trabalho do subgrupo Aviacdo Sub-regional (pendente
da 182 Reunido).

Data da proxima reunido: calendario de 2021 a ser definido.
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