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1. OBJETIVO

O objetivo desse Guia Orientativo é orientar os Operadores de Aerddromos de
voltados para a Aviacdo Geral (Classe | e Il) sobre ag6es nao obrigatdrias previstas
no Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil n° 153 que podem ser adotadas visando
a melhoria continua da Seguranca Operacional.

2. PUBLICO ALVO

Operadores de Aerddromos Classe | (RBAC 153).

3. AERODROMOS VOLTADOS PARA AVIAC!

Os aerddromos que possuem operacdes predominantes de Aviacdo Geral se no Brasil
se enquadram em sua maioria nas Classes | devido a quantidade de passageiros
processados. Entretanto aeroportos como Curitiba-Bacacheri (SBBI), Joinville (SBJV)
e Belo Horizonte-Pampulha (SBBH) encontram-se na Classe |I.

Em aerddromos para Aviacao Geral classificados como |, a utilizacdo de Servico de
Informacao de Voo (EPTA) passa a ser interessante pelo baixo custo em relacdo ao
Servico de Controle de Trafego Aéreo (TWR). Entretanto ndo é de responsabilidade de
uma EPTA o controle de movimentacao de solo de aeronaves e veiculos no Lado Ar.

Principalmente em aerddromos que possuem mais de um patio e/ou Taxiways,
pode se tornar um desafio manter uma organizacdo de trafego em solo, ja que os
pilotos podem escolher os prdprios critérios de pouso, decolagem e taxi. Portanto a
implantacdo de um sistema capaz de manter o fluxo ordenado e seguro podera ser
uma alternativa para elevar os niveis de seguranca operacional.

A Instrucdo Suplementar 153-001 define ainda a complexidade dos aerdédromos
quanto suas infraestruturas basicas:

a. Configuracgdo basica: aerédromo com 01 (uma) pista de pouso e decolagem e
01 (uma) pista de taxi levando a 01 (um) pétio de estacionamento de aeronaves;

b. Configuragdo simples: aerédromo com 01 (uma) pista de pouso e decolagem,
com mais de 01 (uma) pista de taxi levando a 01 (um) ou mais patios de
estacionamento de aeronaves; e
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c. Configuragdo complexa: aerddromo com mais de 01 (uma) pista de pouso e
decolagem, com muitas pistas de taxi levando a 01 (um) ou mais patios de
estacionamento de aeronaves.

De acordo com a Associacao Brasileira de Aviacao Geral (ABAG) o Brasil possui a
segunda maior frota de aviacao geral do mundo, mantendo a mesma posi¢ao quando
se trata de jatos executivos. Ao todo sdo 9696 aeronaves entre turboélices, jatos e
helicopteros.

As Ocorréncias Aeronauticas na Aviacao Civil Brasileira divulgadas pelo Painel
SIPAER, vem diminuindo ao longo dos anos. Mas ainda assim 0s casos sdao mais
altos na Aviagao Geral.

A legislagdo voltada para Operadores Aéreos privados (RBAC 91) e de Aerddromos
Classe I, tendem a ser mais simples em requisitos de Seguranca Operacional do
que para operadores de Taxi-Aéreo (RBAC 135), Linha Aérea (RBAC 121) e Classes
I, 11l e IV respectivamente.

4. ESTABELECIMENTO DE SISTEMA DE
ORIENTACAO E CONTROLE DA MOVIMEN
NO SOLO (SOCMS)

De acordo com o RBAC 153 o Sistema de Orientacao e Controle da Movimentagao no
Solo (SOCMS) é um sistema composto de auxilios e informacdes, que permitem aos
motoristas e pilotos identificar suas rotas e locais de atuacdo, e de medidas para
garantir em qualquer parte da adrea de movimento do aerédromo um fluxo ordenado e
seguro para o trafego de veiculos e aeronaves em solo. Entretanto a obrigatoriedade
do SOCMS é para aerdédromos de Classe Ill e IV somente.

S&o vantagens para o Operador de Aerédromo um SOCMS:

a. manter em qualquer parte da area de movimento um fluxo ordenado e seguro
para o trafego de aeronaves e veiculos;

b. auxiliar na prevencgao de incursao em pista; e

c. auxiliar na prevencdo de colisGes que envolvam aeronaves, veiculos, equipamentos,
pessoas ou objetos na area de movimento

A'1S153-001 informa quais sdo os conteldos minimos do SOCMS conforme a seguir.
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a.

C.

A responsabilidade dos entes envolvidos na execucao dos procedimentos
definidos para o Sistema, com destaque para os seguintes atores, quando
presentes no aerdédromo:

Operador de aerédromo;

Orgao de controle de trafego aéreo;

Centro de operacdes aeroportuarias (coa);

Motoristas e demais profissionais que atuam na area operacional;
Pilotos;

Operadores de hangares e condéminos.
Dos procedimentos definidos em relacao a:

Cumprimento dos requisitos trazidos pelo RBAC n° 153;

Comunicacao entre 6rgao de controle de trafego aéreo, profissionais em solo
(do aerddromo ou terceiros) e pilotos;

Definicdo e divulgacdo da condicdo meteoroldgica existente no aerédromo,
bem como estabelecimento dos procedimentos cabiveis quando presente cada
uma delas;

Orientacdo da aeronave desde o inicio do procedimento de taxi apds o pouso
completado até a posicdo de estacionamento, bem como da posicdo de
estacionamento até o alinhamento na pista de pouso e decolagem para inicio
da decolagem;

Movimentacdo de pessoas, equipamentos e veiculos de solo, com especial
atencdo aquelas que possam conflitar com a movimentagdo de aeronaves;

Definicao e divulgacgdo de hot spots;

Procedimentos em caso de emergéncia aeroportuaria, especialmente no
que tange a rota a ser seguida por veiculo de emergéncia, a qual deve estar
desobstruida e ser de facil acesso e identificacdo, e a prioridade de trafego
desses veiculos em relacdo a qualquer outro e a aeronaves.

A definicdo da infraestrutura necessaria para dar suporte aos procedimentos
e atendimento dos objetivos do SOCMS, especialmente no que tange a melhor
orientacdo a pilotos, motoristas e pessoas que transitam na area operacional.
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5. ESTABELECIMENTO DE CARTA DE
MOVIMENTO EM SOLO (AGMC)

De acordo com a Secdo 12.1 da ICA 96-1/2021 a Carta de Movimento em Solo para
Aeronaves tem como finalidade fornecerd as tripulacdes de voo informacées
detalhadas para facilitar a movimentacdo em solo de aeronaves, de/para os pontos
de estacionamento de aeronaves e o estacionamento/posicdo de aeronaves.

Recomenda-se que a AGMC seja confeccionada quando as informacGes necessarias
para o movimento em solo da aeronave, ao longo das pistas de taxi até o local de
estacionamento e vice-versa, nao puderem ser representadas com clareza suficiente
na ADC.

A Carta AGMC permite um fluxo ordenado e seguro para os pilotos durante suas
movimentacbes em solo principalmente para aerédromos simples ou complexos
em relacdo as pistas de taxi.
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AZKC - SEIH: INFORCAGES COMPLEMENTARES | COMPLEMENTARY IWFORMATIONS ARR 12

INSTRUGSES

NETRLCTIONS

Polsara na RWY 12 2 taxiar va TWY B para acessar a posipdo 501,
Polsara na BWY 12 2 taxiara Wa TWh D, © & A para acessar as posiphes ADT - A14;

Powsara na WY 12 2 taxiara wia TWY D, C e C1 para acessar a& posigles M1 - M3 ou C101 - C115;
Powsara na RWY 12  taxiard Wia TWY D, C e C2 para acessar a5 posiglas M1 - M3 ou C201 - C202.

It will and on RWY 12 and &xl along TWY B [0 access posiion B0,
It will land on RWY 12 and @xl along TWY D and C and A to access posifon AD1 - A14;

It will and on RWY 12 and G@xl along TWY D and C and C1 © acoess position M1 - M2 or C101 - C119;
It will land on RWY 12 and t&axl along TWY D and C and C2 o acoess position M1 - M3 or C201 - G202,

POMNTO DE RISCO DE COLISAD
TWY B com a TWY D.

HOT SPOT:
TWY B with TWY D,

RESISTENCIA: PATID 1: PCN 33RBMIT
PATIO 2: PCH 3WRBAMWT
PATID 4: PCM 3WRBMWT

DADOS DO AERGDROMO AERCDROME DATA
TAXIWAYS | PISTA | LARGURA | SUPERFICIEE | RESISTENCIA
TWY £ Ry MADTH SURFACE STREMGTH
A 15 AZPH AFBNT
B 15 ASPH AP
c 15 ASPH FFIANT
c1 29 ASPH FFIANT
cz 29 ASPH FFIAT
D 17 AZPH FFIANT
12 33 ASPH SFBNT
30 33 ASPH AFBT
PATIOS APRON

HEARING STRENGTH: APRON 1 PCH 33RBWT

APRON 2: PCH 33RBWT
APRON 4: PCH 33/R/BMWT
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6. ESTABELECIMENTO DE
MONITORAMENTO DE OPEA

Um OPEA é qualquer objeto (edificagdo, torre, poste, antena, mastro, etc.) cujas
dimensdes se projetem no espaco aéreo e possam interferir na operacionalidade
de um aerddromo, auxilio a navegacao aérea ou procedimento de navegacao aérea
e devem ser aprovados junto ao Comando da Aeronautica COMAER.

De acordo com a ICA 11-408 cabe ao Aeroporto estabelecer, implementar e apresentar,
ao Org3o Regional do DECEA, um Plano de monitoramento na area de abrangéncia
dos Planos de Zona de Protecdo do Aerddromo, com vistas a identificar objetos que
possam causar efeito adverso a seguranca ou a regularidade das operag0Oes aéreas
conter, no minimo, os seguintes elementos:

A periodicidade da atividade de monitoramento;

Metodologia utilizada, considerando pessoal, veiculos, equipamentos, meios
de comunicacao e percurso, dentre outros; e

Identificacdo e assinatura do responsavel técnico pelas informac0Oes apresentadas.
Os beneficios para esse monitoramento incluem:

Manter as operag0es em seguranca;

Enviar diminuicdo das distancias declaradas e restricoes das operacgdes do
aerdodromo;

Dificuldade na expansao do aeroporto devido interferéncia de novos objetos.

7. TREINAMENTOS DOS PROFISSIONAIS (
ATUAMNO LADO AR

Para aumentar a consciéncia sobre Seguranca Operacional nos aerédromos de
Classe |, 0s operadores podem também implementar treinamentos especificos que
farao parte do pilar de Promocao da Seguranca Operacional.

De acordo com a secdo 37 do RBAC 153, o operador de aerédromo deve implementar
e monitorar a realizacdo de treinamentos voltados a seguranca das operacdes de
solo para os profissionais que trabalham na area operacional do aerédromo ou em
atividades relacionadas com a seguranga operacional.

10
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Os treinamentos devem estar vinculados, como condicionante, a cada tipo de
credenciamento do aerddromo, ter previsdo de atualizacdo técnica ou validade
especifica e serem adequados e estabelecidos, em seu conteldo programatico, aos
diversos publicos-alvo que o aerédromo possa ter.

Apesar de ndo serem obrigatdrios para Classe |, o Operador de Aerédromo pode
Implementar com baixo investimento os seguintes treinamentos:

Treinamento Geral: tem como objetivo a familiarizagcdo com o aerdédromo de todos
os profissionais que atuam ou influenciam diretamente na area operacional.

Treinamento para Condug&o de Veiculos na Area Operacional: o objetivo deste
treinamento é a familiarizacdo e padronizacdo dos procedimentos para conduc&o
de veiculos na area operacional.

Treinamento para Acesso e Permanéncia na Area de Manobras: tem como
objetivo orientar os colaboradores que possuem atividades na area de manobras
(pistas de taxi e pista de pouso e decolagem), elevando assim a consciéncia
situacional nas areas mais critica do aeroporto.
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