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ANAC . y
sesnsa  Informacoes e Recomendacoes de Seguranca

Foco: Cumprimento dos procedimentos estabelecidos e
divisao adequada de tarefas em voos de
aerolevantamento.

Finalidade

Alertar os pilotos da aviagao geral sobre os riscos decorrentes do ndo cumprimento dos
procedimentos de voo estabelecidos pelos fabricantes, operadores e instituicbes de
instrucdo, bem como dos aspectos relacionados a divisdo de fungbes a bordo.

Histérico/Anélise

A aeronave EMB-820C (Navajo) decolou do Aerédromo de Guanambi - BA (SNGI), a
fim de realizar um voo de aerolevantamento a baixa altura, com duracao prevista de
duas horas, com trés tripulantes a bordo.

ApoOs cerca de duas horas de voo, o motor direito apresentou desempenho irregular,
parando de funcionar em seguida. Enquanto o piloto executava os procedimentos de
emergéncia, o motor esquerdo também parou.

O comandante tentou executar o pouso em uma area rural, porém a aeronave colidiu
contra a vegetacdo, composta por arvores secas. Apos o impacto, a empenagem foi
separada da fuselagem e os tanques principais se partiram.

Os dois tripulantes tentaram retirar o piloto do posto de pilotagem. N&o obtiveram
sucesso e abandonaram a aeronave pela abertura gerada na parte traseira da
fuselagem.

A aeronave incendiou-se, ficando completamente destruida. O piloto faleceu no

acidente, um tripulante teve lesdes leves e 0 outro saiu ileso.
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Maior concentracdo dos destro¢cos da aeronave

O combustivel, nesse modelo de aeronave, era armazenado em quatro tanques
principais, dois em cada asa, e em dois tanques de nacele, um em cada alojamento de
motor.

Os tanques principais eram constituidos de células flexiveis, instaladas duas em cada
asa, denominadas de tanque interno e tanque externo. Os tanques externos tinham
capacidade de 151 litros cada, os tanques internos possuiam uma capacidade de 212
litros cada e os tanques de nacele tinham uma capacidade de 102 litros cada. Dessa
forma, a capacidade total de combustivel da aeronave era de 930 litros, dos quais 893
litros eram utilizaveis.

Os tanques internos e de nacele dos motores eram interligados e podiam ser
abastecidos, por gravidade, por meio do bocal localizado nos tanques internos.

A aeronave era equipada com um sistema de seletoras de combustivel que permitia ao
piloto selecionar o tanque que iria fornecer combustivel para cada motor. Cada um dos
motores poderia receber combustivel dos tanques instalados tanto na asa direita,
guanto na asa esquerda. Para tanto, o sistema incorporava uma valvula de alimentacéo
cruzada, destinada a permitir o funcionamento do motor direito utilizando combustivel

dos tanques da asa esquerda e vice-versa (figura 1).
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Figura 1 - llustrac@o representativa do painel de combustivel da aeronave.

De acordo com o manual da aeronave, a cada hora de voo em cruzeiro deveria ocorrer
a troca dos tanques que forneciam combustivel aos motores, por meio da seletora.

Os danos encontrados nas hélices do motor direito eram condizentes com uma situagéo
de hélice embandeirada e os danos das hélices do motor esquerdo apresentaram sinais
condizentes com o desenvolvimento de pouca poténcia ou de uma situagao de transicao
para a condicdo de embandeirado.

No dia da ocorréncia, a aeronave foi abastecida em sua capacidade maxima de
combustivel e, dessa forma, teria mais de cinco horas de voo de autonomia. A inspecao
pré-voo foi realizada e, segundo relatos, ndo foram encontradas quaisquer
discrepancias nos sistemas.

De acordo com o padréo de operagéo da empresa, a aeronave deveria subir para 2.500
pés de altura, com a finalidade de realizar o teste do equipamento de aerolevantamento
embarcado. ApOs o teste, as seletoras seriam posicionadas em tanques externos e a
altura ajustada para 500 pés AGL, altura constante padrdo na empresa em voos de
aerolevantamento para identificar a presenca de minérios no subsolo.

Ainda de acordo com o padrao de operacao supracitado, as seletoras de combustivel
deveriam ser modificadas da posicado “tanques externos” para “tanques internos” com
cerca de 50 minutos de voo, permanecendo nessa posicéo até o seu término.
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Segundo relatos, a decolagem foi efetuada de acordo com a padronizacédo da empresa,
utiizando a alimentacdo dos tanques internos. Apds o0 teste do equipamento
embarcado, foi selecionada a alimentacdo de combustivel dos tanques externos e
realizada descida para 330 pés de altura.

Depois de aproximadamente duas horas de voo, o motor direito apresentou perda de
poténcia e funcionamento irregular, parando de funcionar em seguida.

Logo em seguida, ainda com a aeronave a baixa altura, o motor esquerdo também parou
de funcionar. O piloto decidiu realizar o pouso em um descampado, apés uma area de
vegetacao alta (arvores secas).

O trem de pouso, que havia sido baixado, colidiu contra as arvores, antes que a
aeronave alcancasse o local escolhido para o pouso. Sobre 0 pouso em situacao de
falha do motor, 0 manual da aeronave trazia a seguinte nota: “Dependendo do tipo de
terreno, pode ser mais prudente pousar com o trem de pouso recolhido”.

Empenagem traseira separada, apds o impacto contra as arvores

Segundo um dos operadores de equipamentos especiais, o piloto efetuou uma descida
para 330 pés AGL, ao invés de estabelecer o voo a 500 pés AGL. Dessa forma, é
possivel que tenha ocorrido um desvio das normas operacionais da empresa operadora.

E possivel também que a manutencdo de uma altura mais baixa em relagcdo ao solo
tenha influenciado no tempo disponivel para o piloto gerenciar a situacdo de emergéncia
e executar o pouso.
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Ainda conforme o operador de equipamentos especiais, o piloto utilizou o telefone
celular em diversos momentos do voo, efetuando ligacbes e/ou enviando mensagens
de texto, mesmo estando a baixa altura.

Com cerca de uma hora e vinte minutos de voo, o piloto ligou do telefone celular para o
mecanico que se encontrava em SNGI, no intuito de decidir se a aeronave prosseguiria
para Barreiras - BA (SNBR) ou Vitéria da Conquista - BA (SBQV), a fim de realizar o
reabastecimento. Nesse contato, que foi o uUltimo realizado pela tripulagdo, ele néo
reportou qualguer comportamento anormal da aeronave.

Essa comunicacéo, via telefone, poderia ter sido realizada por outro tripulante a bordo,
0 que demonstraria um melhor aproveitamento dos recursos humanos disponiveis na
cabine.

Além disso, o local de abastecimento da aeronave poderia ter sido considerado no
planejamento prévio do voo, antes da decolagem. Assim, o gerenciamento inadequado
das tarefas afetas ao planejamento e a conducao do voo pode ter contribuido para o
esquecimento do piloto em realizar a alternancia dos tanques de combustivel.

Um dos tripulantes declarou que questionou o piloto sobre ele ter realizado a mudanca
da posicdo das seletoras dos tanques de combustivel e ndo recebeu resposta. Nesse
momento, de acordo com o tripulante, o piloto pareceu demonstrar certa incredulidade,
ao mesmo tempo em que tentava mudar a posi¢do das seletoras de combustivel.

Assim, é provavel que a parada dos motores ndo significasse que ndo havia mais
combustivel a bordo da aeronave. Por outro lado, é possivel que os motores nao
estivessem mais recebendo combustivel dos tanques, uma vez que as seletoras
estavam posicionadas para o0s tanques externos.

Com base no tempo em que a aeronave utilizou essa fonte de alimentacao, é provavel
gue o combustivel desses tanques tenha sido consumido por completo. Essa conjuncao
de fatores pode ter culminado na parada dos motores.

As seletoras de combustivel foram destruidas pela acdo do fogo, ndo sendo possivel
determinar a sua exata posi¢ao. Entretanto, as caracteristicas observadas nos motores,
aliadas a presenca de fogo intenso apds o impacto, corroboram a teoria de que havia
combustivel a bordo no momento do acidente.

Dessa forma, é provavel que a distracdo causada pelo uso do aparelho celular durante
0 voo tenha contribuido para o esquecimento de efetuar a troca dos tanques de

combustivel.
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Acdes recomendadas

Pilotos da aviacao geral deverdo conscientizar-se da importancia do cumprimento dos
procedimentos de voo estabelecidos pelos fabricantes, operadores e instituicoes de
instrucdo, bem como dos aspectos relacionados a divisdo de fungbes a bordo.

O Relatério Final completo pode ser acessado no link abaixo:

http://www.potter.net.br/media/rf/pt/PT-ENG 06 07 12 AC.pdf

Acesse também os demais Alertas de Voo na pagina da ANAC, através do link
http://www.anac.gov.br/assuntos/paginas-tematicas/gerenciamento-da-seqguranca-

operacional/alerta-de-voo-tipos-de-operacoes e tome conhecimento de informacgoes

importantes para garantir a sua seguranca operacional. Adicione o link Alerta de
Voo a seus sites favoritos e figue sempre atualizado com as lic6es extraidas dos

acidentes.
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