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Informagdes e Recomendacoes de Seguranca

Foco: Qualificacao para a realizagcao do voo considerando
as condicoes meteorologicas em rota.

Finalidade

Alertar os operadores da aviagao geral sobre os riscos de realizar voos sem uma
adequada qualificacdo para todas as condi¢cdes em que 0 Voo possa se desenvolver e
sem considerar as variagcbes meteoroldgicas possiveis de ocorrer até a chegada ao
destino.

Historico/Analise

A aeronave decolou do Aerédromo de Carlos Prates (SBPR), em Belo Horizonte — MG,
com destino ao aerédromo de Jacarepagua (SBJR), no Rio de Janeiro — RJ, as
09h59min, com um piloto e dois passageiros a bordo. O plano de voo visual previa o
nivel 065 (FLO65) e tinha como alternativa o Aerédromo Santos Dumont, RJ (SBRJ).
Apos ingressar no corredor visual “F”, na Terminal-RJ, e jA em contato radio com o APP-
RJ, a aeronave desapareceu.

Os destrocos da aeronave s6 foram localizados no dia 07 de janeiro de 2009. O impacto
ocorreu em regido montanhosa coberta por densa vegetacdo nativa. Pelas imagens
radar e disposi¢cédo concentrada dos destrogos, pode-se afirmar que o impacto ocorreu
com velocidade elevada e atitude picada. Os trés ocupantes faleceram no acidente.

De acordo com a investigacéo realizada, o piloto estava qualificado para operacgéo de
voo visual (VFR), porém nédo possuia experiéncia para realizagdo de voos de navegagao
aérea para fora do Estado de Minas Gerais, nem experiéncia para voo em condi¢cfes
meteoroldgicas por instrumentos (IMC).

Ao ingressar na TMA-RJ pelo setor 3, a aeronave fez contato com o APP-RJ e o
controlador de trafego aéreo determinou que a aeronave chamasse na frequéncia do
setor 3 dentro de cinco minutos para estabelecer contato bilateral e reportar sua posi¢ao
no corredor “F”. Aproximadamente dois minutos apds o contato realizado na frequéncia
do setor 5 do APP-RJ, a aeronave iniciou desvio descendente, a direita da rota, saindo
do corredor visual.

Cerca de cinco minutos ap0s o contato com o APP-RJ, a visualizagdo radar indicou a
aeronave realizando uma curva acentuada descendente de aproximadamente 90°,
aumentando a velocidade de 140Kt para 200Kt e descendo de 6.500ft até 3400ft,
caracterizando uma manobra de grande amplitude de picada, manobra que pode ser
caracterizada como uma desorientacdo espacial por parte do piloto, tendo em vista
todas as condi¢Bes operacionais e meteoroldgicas descritas no corpo do relatorio de
investigagdo. Nesse momento, o contato radar foi perdido.
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Segundo o 6rgao que investigou esse acidente, pilotos sem treinamento de voo IFR, ao
tentarem voar em condi¢des IMC, tém poucas chances de sucesso. Nestas condicdes,
o piloto pode entrar em condicdo de desorientacdo espacial e pode comandar,
involuntariamente, a aeronave até a perda de controle em voo ou a colisdo com
obstaculos no terreno.

A hipétese avaliada pela investigagdo como sendo a mais provavel para o acidente
refere-se a uma provavel desorientacdo espacial, influenciada por condicGes
meteoroldgicas consideradas desfavoraveis ao voo visual, resultando em falha na
percepcao espacial do piloto, levando-o a desviar-se dos parametros da rota e a colidir
contra o solo.

Fatores como: execucéo do voo sem a presenca de copiloto; condicdes meteoroldgicas
adversas no destino; auséncia de habilitacdo para o voo IFR, inexperiéncia na rota e
pouca familiaridade com o equipamento deixaram de ser considerados pelo piloto
ocasionando em um processo decisorio fraco, pois, apesar de todos esses fatores
presentes, o piloto julgou que teria condi¢cdes de realizar o voo.

E possivel que a decisdo do piloto de realizar o voo tenha sido impulsionada pela
elevada motivacdo em passar o feriado de final de ano no Rio de Janeiro. Em situagbes
como esta, o piloto deveria ter retornado para o aerédromo de origem, ou deveria ter
procurado uma alternativa de pouso, mantendo-se em condi¢cdes de voo visual e depois,
em condic¢des satisfatorias, prosseguiria para o destino.

Acdes recomendadas

Proprietarios, operadores e pilotos da aviacao geral deverdo tomar conhecimento dos
ensinamentos e aspectos relevantes identificados na investigagdo desse acidente,
difundindo-os em sua comunidade aeronautica.

O Relatério Final completo pode ser acessado no link abaixo:

http://www.cenipa.aer.mil.br/cenipa/paginas/relatorios/pdf/pt jku 30 12 08

Obs.: Esse Alerta de Voo foi produzido pela ANAC em atendimento a
Recomendacéo de Seguranca de Voo A-011/CENIPA/2014-RSV 001, emitida pelo
CENIPA.

Para obter informacbes sobre o processo de formacédo e evolucao dos
principais fenbmenos meteorolégicos que afetam a aviacdo e sobre as
acdes a serem adotadas pelos pilotos, quando esses fenbmenos tornam-
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se adversos para 0 Voo, consulte a pagina de Meteorologia Aeronautica no
Portal da ANAC. (Clique no link para acessar.)
http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/profissionais-da-aviacao-
civi/meteorologia-aeronautica

Acesse também os demais Alertas de Voo na pagina da ANAC, através do link
http://www?2.anac.gov.br/alertavoo/ e tome conhecimento de informacdes

importantes para garantir a sua seguranca operacional. Adicione o link Alerta de
Voo a seus sites favoritos e fique sempre atualizado com as licdes extraidas dos
acidentes.
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