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LOCAL
Aeroporto de Londrina / Governador José Richa - SBLO / Londrina - PR

INDICATIVO
SBLO

RESPONSÁVEL TÉCNICO

Eng. RICARDO CAPPELLESSO DE BONA - CREA / RS 194.726

Engª. PAULA LENICE KOOPS -  CREA / RS 236.866

ESCALA DATA DESENHO

1 / 10.000 Eng. Ricardo Cappellesso de Bona

COORDENADAS GEOGRÁFICAS DO ARP

LAT. -23.328760 / LONG. -51.139086
ELEVAÇÃO

PRANCHAASSUNTO

PLANTAS

CURVAS DE RUÍDO - 2022 / ATUALIZAÇÃO PEZR - 2023 / Sobreposição

CURVAS DE RUÍDO - 2022 / SOBREPOSIÇÃO IMAGEM SATÉLITE (FONTE: GOOGLE)

569m

Sobreposição

Legenda Legenda - Níveis de Ruído Aeronáutico
Poligonal Sítio Aeroportuário Curvas - Situação Atual Curvas - Implantação Futura (Capacidade Maxima)

65 dB 65 dB
70 dB 70 dB
75 dB 75 dB
80 dB 80 dB
85 dB 85 dB

Usos compatíveis e incompatíveis para áreas abrangidas por PEZR (Fonte: RBAC nº 161/21 Emenda 3).

Uso do Solo
Nível de Ruído Médio dia-noite (dB)

Abaixo de 65 65 – 70 70 – 75 75 – 80 80 – 85 Acima de 85

Residencial

Residências uni e multifamiliares S N (1) N (1) N N N

Alojamentos Temporários (exemplos: hotéis, motéis e pousa- das ou empreendimentos
equivalentes) S N (1) N (1) N (1) N N

Locais de permanência prolongada (exemplos: presídios, orfanatos, asilos, quartéis,
mosteiros, conventos, apart-hotéis, pensões ou empreendimentos equivalentes) S N (1) N (1) N N N

Usos Públicos

Educacional (exemplos: Universidades, bibliotecas, faculdades, creches, escolas, colégios
ou empreendimentos equivalentes) S N (1) N (1) N N N

Saúde (exemplos: hospitais, sanatórios, clínicas, casas de saúde, centros de reabilitação
ou empreendimentos equivalentes) S 25 30 N N N

Igrejas, auditórios e salas de concerto (exemplos: igrejas, templos, associações religiosas,
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos
equivalentes)

S 25 30 N N N

Serviços governamentais (exemplos: postos de atendimento, cor- reios, aduanas ou
empreendimentos equivalentes) S S 25 30 N N

Transportes (exemplos: terminais rodoviários, ferroviários, aeroportuários, marítimos, de
carga e passageiros ou empreendimentos equivalentes) S S 25 30 35 35

Estacionamentos (exemplo: edifício garagem ou empreendimentos equivalentes) S S 25 30 35 N

Usos Comerciais e serviços

Escritórios, negócios e profissional liberal (exemplos: escritórios, salas e salões
comerciais, consultórios ou empreendimentos equivalentes) S S 25 30 N N

Comércio atacadista - materiais de construção, equipamentos de grande porte S S 25 30 35 N

Comércio varejista S S 25 30 N N

Serviços de utilidade pública (exemplos: cemitérios, crematórios, estações de tratamento
de água e esgoto, reservatórios de água, geração e distribuição de energia elétrica, Corpo
de Bombeiros ou empreendimentos equivalentes)

S S 25 30 35 N

Serviços de comunicação (exemplos: estações de rádio e televisão ou empreendimentos
equivalentes) S S 25 30 N N

Usos Industriais e de Produção

Indústrias em geral S S 25 30 35 N

Indústrias de precisão (Exemplo: fotografia, óptica) S S 25 30 N N

Agricultura e floresta S S (2) S (3) S (4) S (4) S (4)

Criação de animais, pecuária S S (2) S (3) N N N

Mineração e pesca (Exemplo: produção e extração de recursos naturais) S S S S S S

Usos Recreacionais

Estádios de esportes ao ar livre, ginásios S S S N N N

Conchas acústicas ao ar livre e anfiteatros S N N N N N

Exposições agropecuárias e zoológicos S S N N N N

Parques, parques de diversões, acampamentos ou empreendimentos equivalentes S S S N N N

Campos de golf, hípicas e parques aquáticos S S 25 30 N N
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Memorial de Cálculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruído
Situação Atual

Software

Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA),Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level)

Parâmetros e Características Configuração da pista: 31/13, com 2.100 x 45m

Numero de movimentos:
14.818 movimentos/298dias = 49,72 movimentos/dia

Parâmetros Valor Fonte
Pistas

Coordenadas (WGS84)
Elevação (m)

OACI SBLO - Latitude/longitude

Temperatura de ref. 21,2 (BNDMET) Cab 31 23°20'13''S / 51°07'13''W 552

Elevação (m) 569 AISWEB Cab 13 23°19'49''S / 51°08'23''W 569

Coordenadas Geog. (Lat/Log,
WGS84)

23º19'49''S
51º08'12''W AISWEB

Fonte AISWEB Carta ADC

Umidade relativa média
2022(%) 74,5 (BNDMET)

Pressão  QNH média 2022
(mm-Hg) 950,90 (BNDMET)

Cabeceiras Utilização

Cab 31 19%

Velocidade do vento frontal
(km/h) 2,74 (AEDT)

Cab 13 81%

Fonte CCR Aeroportos

Percentual noturno: 11,58% (operações entre 22 e 7h)

Teste de Motor:

As aeronaves são alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 31, considerou-se 3 giros de
motor diurnos e 1 noturno por dia, de 30 segundos, a 90% de potência.

Testes de
Motor

Coordenadas (WGS84)
Aeronave Potência % Tempo (s)

Latitude/longitude

1 23°20'02.67''S / 51°07'32,44''W AT76 90% 30

2 23°20'02.67''S / 51°07'32,44''W A320 90% 30

3 23°20'02.67''S / 51°07'32,44''W B738 90% 30

Tabela de Operaçõs do Dia Médio

ICAO Cabeceira Operação Rota
Dia Noite

ICAO Cabeceira Operação Rota
Dia Noite

N° Op % N° Op % N° Op % N° Op %

AT76 13 ARR TR1 5,415 10,892 2,808 5,648 C150 13 ARR TR1 1,068 2,147 0,554 1,114

AT76 31 ARR TR2 1,768 3,556 1,197 2,408 C150 31 ARR TR2 0,349 0,701 0,236 0,475

AT76 13 DEP SID OMNI RWY 13 4,404 8,857 2,024 4,071 C150 13 DEP SID OMNI RWY 13 0,868 1,746 0,399 0,803

AT76 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,966 1,796 0,423 0,851 C150 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,176 0,354 0,083 0,168

AT76 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 2,059 4,141 0,869 1,749 C150 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,406 0,816 0,171 0,345

AT76 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,223 0,448 0,263 0,529 C150 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,044 0,088 0,052 0,104

A320 13 ARR TR1 2,384 4,795 1,236 2,487 BE20 13 ARR TR1 0,992 1,995 0,514 1,035

A320 31 ARR TR2 0,778 1,565 0,527 1,060 BE20 31 ARR TR2 0,324 0,651 0,219 0,441

A320 13 DEP SID OMNI RWY 13 1,939 3,899 0,891 1,792 BE20 13 DEP SID OMNI RWY 13 0,807 1,623 0,371 0,746

A320 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,393 0,791 0,186 0,374 BE20 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,164 0,329 0,077 0,156

A320 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,906 1,823 0,383 0,770 BE20 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,377 0,759 0,159 0,320

A320 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,098 0,197 0,116 0,233 BE20 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,041 0,082 0,048 0,097

BE9L 13 ARR TR1 1,592 3,202 0,826 1,661 B738 13 ARR TR1 0,443 0,892 0,443 0,892

BE9L 31 ARR TR2 0,520 1,045 0,352 0,708 B738 31 ARR TR2 0,189 0,380 0,189 0,380

BE9L 13 DEP SID OMNI RWY 13 1,295 2,604 0,595 1,197 B738 13 DEP SID OMNI RWY 13 0,320 0,643 0,320 0,643

BE9L 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,262 0,528 0,124 0,250 B738 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,067 0,134 0,067 0,134

BE9L 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,605 1,217 0,256 0,514 B738 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,137 0,276 0,137 0,276

BE9L 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,065 0,132 0,077 0,155 B738 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,042 0,083 0,042 0,083

Memorial de Cálculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruído
Situação: Implantação Futura

Software

Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA),Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level)

Parâmetros e Características Configuração da pista: 31/13, com 2.100 x 45m

Numero de movimentos:
140.160,00 movimentos/ano = 384 movimentos/dia

Parâmetros Valor Fonte
Pistas

Coordenadas (WGS84)
Elevação (m)

OACI SBLO - Latitude/longitude

Temperatura de ref. 21,2 (BNDMET) Cab 31 23°20'13''S / 51°07'13''W 552

Elevação (m) 569 AISWEB Cab 13 23°19'49''S / 51°08'23''W 569

Coordenadas Geog. (Lat/Log,
WGS84)

23º19'49''S
51º08'12''W AISWEB

Fonte AISWEB Carta ADC

Umidade relativa média
2022(%) 74,5 (BNDMET)

Pressão  QNH média 2022
(mm-Hg) 950,90 (BNDMET)

Cabeceiras Utilização

Cab 31 19%

Velocidade do vento frontal
(km/h) 2,74 (AEDT)

Cab 13 81%

Fonte CCR Aeroportos

Percentual noturno: 11,58% (operações entre 22 e 7h)

Teste de Motor:

As aeronaves são alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 31 (Posição A) e proa voltada para a Cabeiceira 13 (posição B), 
considerou-se 6 giros de motor diurnos e 2 noturnos por dia, de 30 segundos, a 90% de potência.

Testes de
Motor

Coordenadas (WGS84)
Aeronave Potência % Tempo (s)

Latitude/longitude

Posição A

1 23°20'02.67''S / 51°07'32,44''W AT76 90% 30

2 23°20'02.67''S / 51°07'32,44''W A320 90% 30

3 23°20'02.67''S / 51°07'32,44''W B738 90% 30

Posição B

1 23°20'12,81''S / 51°07'13,53''W AT76 90% 30

2 23°20'12,81''S / 51°07'13,53''W A320 90% 30

3 23°20'12,81''S / 51°07'13,53''W B738 90% 30

Tabela de Operaçõs do Dia Médio

ICAO Cabeceira Operação Rota
Dia Noite

ICAO Cabeceira Operação Rota
Dia Noite

N° Op % N° Op % N° Op % N° Op %

AT76 13 ARR TR1 41,824 10,892 21,690 5,648 C150 13 ARR TR1 8,246 2,147 4,276 1,114

AT76 31 ARR TR2 13,653 3,556 9,246 2,408 C150 31 ARR TR2 2,692 0,701 1,823 0,475

AT76 13 DEP SID OMNI RWY 13 34,012 8,857 15,632 4,071 C150 13 DEP SID OMNI RWY 13 6,706 1,746 3,082 0,803

AT76 31 DEP SID OMNI RWY 31 6,896 1,796 3,266 0,851 C150 31 DEP SID OMNI RWY 31 1,360 0,354 0,644 0,168

AT76 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 15,900 4,141 6,714 1,749 C150 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 3,135 0,816 1,324 0,345

AT76 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 1,720 0,448 2,031 0,529 C150 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,339 0,088 0,400 0,104

A320 13 ARR TR1 18,413 4,795 9,549 2,487 BE20 13 ARR TR1 7,662 1,995 3,973 1,035

A320 31 ARR TR2 6,011 1,565 4,071 1,060 BE20 31 ARR TR2 2,501 0,651 1,694 0,441

A320 13 DEP SID OMNI RWY 13 14,974 3,899 6,882 1,792 BE20 13 DEP SID OMNI RWY 13 6,231 1,623 2,864 0,746

A320 31 DEP SID OMNI RWY 31 3,597 0,791 1,438 0,374 BE20 31 DEP SID OMNI RWY 31 1,263 0,329 0,598 0,156

A320 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 7,000 1,823 2,956 0,770 BE20 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 2,913 0,759 1,230 0,320

A320 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,757 0,197 0,894 0,233 BE20 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,315 0,082 0,372 0,097

BE9L 13 ARR TR1 12,295 3,202 6,376 1,661 B738 13 ARR TR1 3,425 0,892 3,425 0,892

BE9L 31 ARR TR2 4,014 1,045 2,718 0,708 B738 31 ARR TR2 1,460 0,380 1,460 0,380

BE9L 13 DEP SID OMNI RWY 13 9,999 2,604 4,596 1,197 B738 13 DEP SID OMNI RWY 13 2,468 0,643 2,468 0,643

BE9L 31 DEP SID OMNI RWY 31 2,027 0,528 0,960 0,250 B738 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,516 0,134 0,516 0,134

BE9L 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 4,674 1,217 1,974 0,514 B738 13 DEP RNAV AKRAP 1A RWY 13 1,060 0,276 1,060 0,276

BE9L 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,506 0,132 0,597 0,155 B738 31 DEP RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,321 0,083 0,321 0,083

Procedimentos de pousos e decolagens, de acordo com as cartas de navegação DECEA.
Para executar a modelagem computacional, optou-se por representar as rotas de pouso como linhas retas, denominadas TR1 e TR2, cada uma com 6 NM de extensão.

Rotas de Pouso

Cabeceira Chegada Descrição

13 RNP Z RWY 13

Via LO137: Passar a no mínimo 5000 pés e após 6 NM passar por LO133 a no mínimo 4000 pés. Após curva a direita e seguir por 5 NM até LO132 e
depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO134: Passar a no mínimo 5000 pés e após 6 NM passar por LO133 a no mínimo 4000 pés. Após curva a esquerda e seguir por 5 NM até LO132
e depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO136: Passar a no mínimo 5000 pés e após 5 NM passar por LO133 a no mínimo 4000 pés. Após seguir reto por 5 NM até LO132 e depois mais 5
NM até o pouso.
Arremetida: Seguir na proa 130 por 16 NM até a posição LO314 a no mínimo 5000 pés realizando orbita se necessário.

31 RNP Z RWY 31

Via LO316: Na proa 220 passar a no mínimo 5000 pés e após 6 NM passar por LO312 a no mínimo 4000 pés. Após curva a direita e seguir na proa
310 por 5 NM até LO311 e depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO313: na proa 040 passar a no mínimo 5000 pés e após 6 NM passar por LO312 a no mínimo 4000 pés. Após curva a esquerda e seguir na proa
310 por 5 NM até LO311 e depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO314: Na proa 310 passar a no mínimo 5000 pés e após 5.1 NM passar por LO314 a no mínimo 4000 pés. Após seguir na mesma proa por 5 NM
até LO311 e depois mais 5 NM até o pouso.
Arremetida: Seguir na proa 310 por 16 NM até a posição LO136 a no mínimo 5000 pés realizando orbita se necessário.

Rotas de Decolagem

Cabeceira Saída Descrição

13 SID OMNI Decola mantendo o eixo da pista na proa 130 até atingir 3300 pés e após deverá curvar conforme rota do plano de voo.

31 SID OMNI Decola mantendo o eixo da pista na proa 310 até atingir 3300 pés com gradiente de subida de 4.7% após deverá curvar conforme rota do plano de
voo e seguir subindo no gradiente de 3.3%.

13 RNAV AKRAP 1A Decola mantendo o eixo da pista na proa 130 até a posição AKRAP (3 NM), após curvar direita ou esquerda conforme transição. Caso utilize as
transições PAMUS ou KOTEG deverá passar no LO002 a no mínimo 5000 pés limitado a velocidade de 240 nós. As demais transições sem restrições.

31 RNAV EDPUD 1A Decola mantendo o êxito da pista na proa 310 até a posição EDPUD (6.6 NM), após curvar direita ou esquerda conforme transição. Caso utilize as
transições AKTIT e UKDUN limitar a velocidade à 240 nós ao passar pelas posições ENVEK ou LO021. As demais transições sem restrições.

Alameda Grajaú, 219, Conj. 30A 
30B 31A e 31D - Alphaville Centro 

Industrial e Empresarial, CEP: 
06.454-050, Barueri, SP
Fone: (51) 996859730 

ecoa@ecoaambiental.com
Fonte: AISWEB e CCR Aeroportos
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         25, 30, 35 = usos do solo e edificações relacionadas geralmente compatíveis. Medidas para atingir uma redução de nível de ruído – RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construção das edificações RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construção das edificações onde houver permanência prolongada de pessoas.
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