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Memorial de Calculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruido

Situag@o Atual

Software

Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA),Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level)

Parametros e Caracteristicas

Numero de movimentos:

Configuragdo da pista: 31/13, com 2.100 x 45m

14818 =49,72
Pardmetros Valor Fonte o Coordenadas (WG584) .
istas
OACt $8LO - Latitude/longitude
Temperatura de ref. 212 (BNDMET) cab31 232013" /51°0713"W 552
Elevagio (m) 569 AISWEB cab13 23'19'99" / 51°0823"W 569
Coordenadas Geog. (Lat/Log, 23019'49'S AISWEB (e ASWER) ETELE
Gs8d) 51008'12"W
Umidade relativa média
20220%) 745 (BNDMET)
& é Cabeceiras Utilizagao
pressio QNH mecda 2022 35090 -
(mm: cab31 19%
i cab13 81%
Velocidade do vento frontal 27 (aE0T)
m/h) Fonte CCR Aeroportos
Percentual noturno: 11,58% (operagdes entre 22 e 7h)
Teste de Motor:
As aeronaves sio alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 31, considerou-se 3 giros de
motor diurnos e 1 noturno por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia.
Coordenadas (WGS84)
B Aeronave Poténcia% | Tempo(s)
s Latitude/longitude
1 23'200267"S / 51°07'32,44"W ATT6 90% 30
2 232002.67"5 / 51°07'32,44"W A320 90% 30
3 232002675 / 51°07'32,44"W 8738 90% 30
Tabela de Operagds do Dia Médio
Dia Noite Dia Noite
ica0 Cabeceira | Operagio Rota ica0 Cabeceira | Operagio Rota
N°Op % N°Op % Nop % N 0p %
AT76 13 ARR | TR1 5415 10,892 2,808 5,648 cis0 13 AR | TR1 1,068 2,147 0554 1114
AT76 31 ARR | TR2 1768 3,556 1,197 2,408 c1s0 3 ARR | TR2 0,349 0,701 0,236 0475
AT76 13 DEP |SIDOMNIRWY 13 4,404 8857 2,02 4,071 c150 13 DEP | SIDOMNIRWY 13 0,868 1,746 0,399 0,803
AT76 31 DEP |SIDOMNIRWY31 0,966 1,796 0423 0851 c1s0 31 DEP | SIDOMNIRWY 31 0176 0354 0,083 0168
AT76 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 2,059 4,41 0,869 1,749 c150 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 0406 0816 0,171 0,345
AT76 31 DEP |RNAVEDPUD 1A RWY 31 0223 0448 0,263 0529 ci50 31 DEP | RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,044 0,088 0,052 0,104
A320 13 ARR | TRI 2384 4,795 123 2,487 BE20 13 ARR | TR1 0,992 1995 0514 1,035
A320 31 ARR | TR2 0778 1,565 0527 1,060 BE20 3 AR |TR2 0324 0,651 0,219 0,441
A320 13 DEP |SIDOMNIRWY 13 1,939 3,899 0,891 1792 8E20 13 DEP | SIDOMNIRWY 13 0,807 1623 0371 0,746
A320 31 DEP|SID OMNIRWY 31 0,393 0,791 0,186 0374 BE20 31 DEP | SIDOMNIRWY 31 0,164 0329 0,077 0,156
A320 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,906 1823 0,383 0,770 BE20 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 0377 0,759 0,159 0320
A320 31 DEP |RNAVEDPUD 1A RWY 31 0,098 0197 0116 0233 BE20 31 DEP | RNAV EDPUD 1ARWY 31 0,041 0,082 0,048 0,097
BESL 13 AR |TR1 1,59 3,202 0,826 1,661 8738 13 ARR | TR1 0,443 0,892 0,443 0,892
BESL 31 ARR | TR2 0,520 1,045 0352 0,708 8738 31 AR | TR2 0,189 0,380 0,189 0,380
BESL 13 DEP |SIDOMNIRWY13 1,205 2,604 0,595 1,197 8738 13 DEP | SIDOMNIRWY 13 0320 0,643 0,320 0,643
BE9L 31 DEP SID OMNI RWY 31 0,262 0,528 0,124 0,250 8738 31 DEP. SID OMNI RWY 31 0,067 0,134 0,067 0,134
BESL 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,605 1217 0,256 0514 8738 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 0,137 0,276 0,137 0276
BEOL 31 DEP |RNAV EDPUD 1A RWY 31 0,065 0,132 0,077 0155 8738 31 DEP | RNAVEDPUD 1A RWY 31 0,042 0,083 0,042 0,083
Menmorial de Calculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruido
Situagao: Implantagao Futura
Software
Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA) Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level)
Pardmetros e Caracteristicas Configuragéo da pista: 31/13, com 2.100 x 45m
Numero de movimentos:
140.160,00 movimentos/ano = 384 movimentos/dia
Parametros Valor Fonte it Coordenadas (WG584)
as
oact $BLO - Latitude/longitude
Temperatura de ref. 212 (BNDMET) Cab31 23°2013" / 51°0713'W 552
Elevagio (m) 569 AISWEB cab13 23'19'99" / 51°0823"W 569
Coordenadas Geog. (Lat/Log, 23019'49"s ASWEB LonE AGWER) Gsa0g
Gs8a) 5120812"W
Umidade relativa média
péday 74,5 (BNDMET)
& Cabecei Utilizagao
pressio QN el 2072 95090 (BNOMET) abeceiras
(mm-Hg) cab31 19%
i Cab 13 81%
Velocidade do vento frontl 274 (aeoT)
/) Fonte CCR Aeroportos
Percentual noturno: 11,58% (operagdes entre 22 e 7h)
Teste de Motor:
As aeronaves sdo alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 31 (Posigdo A) e proa voltada para a Cabeiceira 13 (posi¢do B),
considerou-se 6 giros de motor diurnos e 2 noturnos por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia.
Coordenadas (WGs84)
Testes oo Aeronave Poténcia% | Tempo(s)
Motor Latitude/longitude
Posigio A
1 232002675 / 51°07'32,44"W ATI6 90% 30
2 232002675 / 51'07'32,44"W A320 90% 30
3 232002675 / 51°07'32,44"W 8738 90% 30
Posicio B
1 232012815 / 51°07'13,53'W AT76 90% 30
2 23°20'12,81"S / 51°07'13,53'W A320 90% 30
3 23°20'12,81"S / 51°07'13,53"W 8738 90% 30
Tabela de Operagds do Dia Médio
Dia Noite Dia Noite
ica0 Cabeceira | Operagio Rota icao Cabeceira | Operagio Rota
N 0p % ) % N°0p % N op %
AT76 13 ARR | TR1 41,824 10,892 21,690 5,648 c150 13 ARR | TRL 8,206 2,147 4,276 1114
AT76 31 ARR | TR2 13653 3556 9,246 2,408 c1s0 31 ARR | TR2 2,692 0701 1823 0,475
AT76 13 DEP. SID OMNI RWY 13 34,012 8,857 15,632 4,071 €150 13 DEP. SID OMNI RWY 13 6,706 1,746 3,082 0,803
AT76 31 DEP |SID OMNIRWY 31 6,896 1,79 3,266 0,851 c150 31 DEP | SIDOMNIRWY 31 1,360 0354 0,644 0,168
AT76 13 DEP | RNAV AKRAP 1ARWY 13 15,900 2141 6714 1,749 c1s0 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 3135 0816 1324 0,345
AT76 31 DEP |RNAVEDPUD 1A RWY 31 1,720 0,448 2,031 0,529 c150 31 DEP | RNAV EDPUD 1ARWY 31 0,339 0,088 0,400 0,104
A320 13 ARR | TR1 18,413 4,795 9,509 2,487 BE20 13 AR | TR1 7,662 1,995 3973 1,035
2320 31 ARR | TR2 6,011 1,565 4,071 1,060 BE20 31 ARR | TR2 2,501 0,651 1,694 0,441
A320 13 DEP |SIDOMNIRWY 13 14,974 3,809 6,882 1,792 BE20 13 DEP | SIDOMNIRWY 13 6,231 1623 2,864 0,746
A320 31 DEP |SIDOMNIRWY 31 3597 0,791 1,438 0374 BE20 31 DEP | SIDOMNIRWY 31 1,263 0329 0,598 0,156
A320 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 7,000 1823 2,956 0770 BE20 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 2,913 0,759 1,230 0320
A320 31 DEP |RNAVEDPUD 1A RWY 31 0,757 0197 0,894 0233 BE20 31 DEP | RNAVEDPUD 1A RWY 31 0315 0,082 0372 0,097
BESL 13 ARR | TRI 12,205 3,202 6376 1,661 8738 13 ARR | TR1 3,425 0892 3425 0,892
BESL 31 AR |TR2 4,014 1,045 2,718 0,708 8738 31 ARR | TR2 1,460 0,380 1,460 0,380
BESL 13 DEP |SIDOMNIRWY 13 9,999 2,604 4,596 1,197 8738 13 DEP | SIDOMNIRWY 13 2,468 0,643 2,468 0,643
BESL 31 DEP |SIDOMNIRWY31 2,027 0528 0960 0,250 8738 31 DEP | SIDOMNIRWY 31 0516 0134 0516 0134
BESL 13 DEP | RNAVAKRAP 1ARWY 13 4674 1,217 1974 0514 8738 13 DEP | RNAV AKRAP 1A RWY 13 1,060 0,276 1,060 0276
BESL 31 DEP |RNAVEDPUD 1A RWY 31 0,506 0132 0597 0155 8738 31 DEP | RNAV EDPUD 1A RWY 31 0321 0,083 0321 0,083

Procedimentos de pousos e decolagens, de acordo com as cartas de navegagdo DECEA.

Para executar a

optou-se por

as rotas de pouso como linhas retas, denominadas TR1 e TR2, cada uma com 6 NM de extenso.

Rotas de Pouso
Cabeceira Chegada Descrigio
Via LO137: Passar a no minimo 5000 pés e ap6s 6 NM passar por LO133 a no minimo 4000 pés. Apos curva a direita e seguir por 5 NM até L0132 e
depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO134: Passar a no minimo 5000 pés e apds 6 NM passar por LO133 a no minimo 4000 pés. Apés curva a esquerda e seguir por 5 NM até L0132
13 RNPZRWY 13 e depois mais 5 NM até 0 pouso.
Via LO136: Passar a no minimo 5000 pés e apés 5 NM passar por LO133 a no minimo 4000 pés. Apés seguir reto por 5 NM até LO132 e depois mais 5
NM até o pouso.
Arremetida: Seguir na proa 130 por 16 NM até a posigdo L0314 a no minimo 5000 pés realizando orbita se necessério.
Via LO316: Na proa 220 passar a no minimo 5000 pés e apds 6 NM passar por L0312 a no minimo 4000 pés. Apés curva a direita e seguir na proa
310 por 5 NM até LO311 e depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO313: na proa 040 passar a no minimo 5000 pés e ap6s 6 NM passar por L0312 a no minimo 4000 pés. Aps curva a esquerda e seguir na proa
31 RNP ZRWY 31 310 por 5 NM até LO311 e depois mais 5 NM até o pouso.
Via LO314: Na proa 310 passar a no minimo 5000 pés e apds 5.1 NM passar por LO314 a no minimo 4000 pés. Apés seguir na mesma proa por 5 NM
até L0311 e depois mais 5 NM até o pouso.
Arremetida: Seguir na proa 310 por 16 NM até a posigdo LO136 a no minimo 5000 pés realizando orbita se necessario.
Rotas de Decolagem
Cabeceira Saida Descricio
13 SID OMNI Decola mantendo o eixo da pista na proa 130 até atingir 3300 pés e apds devera curvar conforme rota do plano de voo.
31 - Decola mantendo o eixo da pista na proa 310 até atingir 3300 pés com gradiente de subida de 4.7% apds devera curvar conforme rota do plano de
Voo e seguir subindo no gradiente de 3.3%.
s RNAV AKRAP 1A Decola mantendo o eixo da pista na proa 130 até a posigio AKRAP (3 NM), aps curvar direita ou esquerda conforme transigo. Caso utilize as
transigdes PAMUS ou KOTEG devera passar no LO002 a no minimo 5000 pés limitado a velocidade de 240 nds. As demais transigoes sem restriges.
3 RNAV EDPUD 1A Decola mantendo o éxito da pista na proa 310 até a posigdo EDPUD (6.6 NM), apés curvar direita ou esquerda conforme transigao. Caso utilize as

transiges AKTIT e UKDUN limitar a velocidade & 240 nds ao passar pelas posicdes ENVEK ou LO021. As demais transicdes sem restrices.

Fonte: AISWEB e CCR Aeroportos.

Usos compativeis e incompativeis para dreas abrangidas por PEZR (Fonte: RBAC n2 161/21 Emenda 3).
Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB)
Uso do Solo
Abaixo de 65 65-70 70-75 75-80 80-85 Acima de 85
Residencial
Residéncias uni e multifamiliares S N (1) N (1) N N N
oi . l0s: hotéi . ~ .
Alojamentos Temporarios (exemplos: hotéis, motéis e pousa- das ou empreendimentos s N (1) N (1) N (1) N N
equivalentes)
Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios, orfanatos, asilos, quartéis, s N (1) N (1) N N N
mosteiros, conventos, apart-hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)
Usos Publicos
Educacional (exemplos: Universidades, bibliotecas, faculdades, creches, escolas, colégios
- X s N (1) N (1) N N N

ou empreendimentos equivalentes)
Saude (exemplos: hospitais, sanatérios, clinicas, casas de satide, centros de reabilitagdo s 25 30 N N N
ou empreendimentos equivalentes)
Igrejas, auditorios e salas de concerto (exemplos: igrejas, templos, associagdes religiosas,
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos S 25 30 N N N
equivalentes)
Servigos governamentais (exemplos: postos de atendimento, cor- reios, aduanas ou

: . S S 25 30 N N
empreendimentos equivalentes)
Transportes (exemplos: terminais rodovidrios, ferrovidrios, aeroportudrios, maritimos, de S S 25 30 35 35
carga e passageiros ou empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou empreendimentos equivalentes) S S 25 30 35 N
Usos Comereciais e servigos
Escritdrios, negdcios e profissional liberal (exemplos: escritdrios, salas e saldes s s 25 30 N N
comerciais, consultérios ou empreendimentos equivalentes)
Comércio atacadista - materiais de construgdo, equipamentos de grande porte S S 25 30 35 N
Comércio varejista S S 25 30 N N
Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios, crematérios, estagdes de tratamento
de dgua e esgoto, reservatdrios de dgua, geragdo e distribuigdo de energia elétrica, Corpo S S 25 30 35 N
de Bombeiros ou empreendimentos equivalentes)
Servigos de comunicagdo (exemplos: estagBes de radio e televisdo ou empreendimentos s s 25 30 N N
equivalentes)
Usos Industriais e de Produgdo
Industrias em geral S S 25 30 35 N
Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, 6ptica) S S 25 30 N N
Agricultura e floresta S S(2) S(3) S(4) S (4) S(4)
Criagdo de animais, pecudria S S(2) S(3) N N N
Mineragdo e pesca (Exemplo: produgdo e extragdo de recursos naturais) S S S S S S
Usos Recreacionais
Estadios de esportes ao ar livre, gindsios S S S N N N
Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros S N N N N N
ExposicBes agropecuarias e zooldgicos S S N N N N
Parques, parques de diversdes, acampamentos ou empreendimentos equivalentes S S S N N N
Campos de golf, hipicas e parques aquaticos S S 25 30 N N
Legenda:

S (Sim) = usos do solo e edificagdes relacionadas compativeis sem
restri¢cdes

N (Ndo) = usos do solo e edificagdes relacionadas ndo compativeis.

25, 30, 35 = usos do solo e edificagbes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma
reducdo de nivel de rufdo —RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construclio das edificagdes
onde houver permanéncia prolongada de pessoas.

Sempre que os o6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas medidas
para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

Edificagbes residenciais requerem uma RR de 25 dB.

Edificagoes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

EdificagOes residenciais ndo sdo compativeis.
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         S (Sim) = usos do solo e edificações relacionadas compatíveis sem restrições

AutoCAD SHX Text
         N (Não) = usos do solo e edificações relacionadas não compatíveis.

AutoCAD SHX Text
         25, 30, 35 = usos do solo e edificações relacionadas geralmente compatíveis. Medidas para atingir uma redução de nível de ruído – RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construção das edificações RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construção das edificações onde houver permanência prolongada de pessoas.

AutoCAD SHX Text
         Sempre que os órgãos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

AutoCAD SHX Text
         Edificações residenciais requerem uma RR de 25 dB.

AutoCAD SHX Text
         Edificações residenciais requerem uma RR de 30 dB.

AutoCAD SHX Text
         Edificações residenciais não são compatíveis.
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