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2. Introducéo

2.1. Contextualizagcéo

A equipe de avaliacéo operacional analisou o relatorio emitido pelo Flight Standardization
Board (FSB Report, de 15/12/1989) que é o grupo do FAA equivalente ao Grupo de
Avaliacdo de Aeronaves - GAA. O relatério indica que, considerando as caracteristicas de
certificacdo como peso maximo de decolagem e grupo motopropulsor, a operacao da
aeronave demandaria uma habilitacdo de classe de aeronave multimotora. Em adicéo, o
FSB Report indicava que treinamento fisiolégico era aconselhavel, dada a altitude de voo
do P180 (teto operacional de 41.000 ft).

A época da avaliacdo operacional realizada pela ANAC, um dos requisitos do RBAC 61
determinava que avides multimotores a turbina demandavam a definicdo de uma habilitacdo
de tipo para pilotos. Dessa forma, foi definida a habilitagédo de tipo “P180” para operagéo do
modelo. Entretanto, a Emenda 06 do RBAC 61 alterou os critérios para definicdo de
habilitacdo de tipo e, por determinacdo do Superintendente de Padrbes Operacionais, o
modelo P180 passou a demandar uma habilitacdo de classe de avido multimotor terrestre.

2.2. Objetivo

O presente relatorio apresenta uma sintese da avaliagdo conduzida pela equipe de
avaliacdo operacional da ANAC, formada por inspetores da Agéncia, com o intuito de
avaliar a aeronave, suas caracteristicas e aspectos operacionais envolvidos, tendo em vista
sua operacao em territorio brasileiro. A analise foi baseada em diversas atividades de
avaliacao operacional, entre elas a analise documental e o voo de avaliacdo operacional,
atividades estas que serdo descritas posteriormente neste relatorio.

Este documento serve como referéncia para a definicAo da habilitagdo para pilotos, a
indicacdo de treinamentos para a formacdo de pilotos brasileiros e a documentacéo
pertinente, dentre outras questdes operacionais.

2.3. Aplicabilidade

Este Relatorio de Avaliacdo Operacional é aplicavel a:

a. Operadores aéreos brasileiros da aeronave Piaggio P180 que operam segundo 0s
regulamentos RBHA 91 e RBAC 135;

b. Organizagbes de treinamento certificadas segundo regulamentos brasileiros; e

c. Inspetores de Aviacao Civil (INSPAC) relacionados as atividades de certificagéo e
vigilancia continuada da aeronave Piaggio P180.

2.4. Cancelamento

N&o aplicavel.
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3. Descricdo Sumaria da Aeronave

3.1. Informagdes Gerais

O Piaggio P180 é um avido bimotor turboélice, trem de pouso triciclo retratil, estrutura em
aluminio e material composto. As caracteristicas principais sdo o desenho com trés
superficies de sustentacdo (asa frontal - canard, asa principal e estabilizador horizontal) e
0s motores com as hélices voltadas para tras (pusher props).

Distancia de decolagem aproximada de 1.000 (mil) metros (Short Field TO), alcance de
cerca de 1.440 NM (NBAA) e teto operacional maximo de 41.000 pés.

Configuracdo de ambulancia aérea através de boletim de servico.

Existem duas variantes do modelo: Piaggio P180 Avanti, equipada com aviénicos Proline Il
e Piaggio P180 Avanti Il, equipada com avionicos Proline 21 (Rockwell Collins FMS).

Pratt & Whitney of Canada PT6A-66 ou
Motores (2) Pratt & Whitney of Canada PT6A-66B,
ambos com 850 shp (flat rated)

Tripulacdo Minima 01 (um) piloto

11 (onze) assentos, incluindo 02 (dois)
NuUmero de Assentos assentos para pilotos e (09 (nove) para
passageiros

Méaxima altitude operacional 41000 ft.

Peso Maximo de Decolagem 5.511 kg.

Tabela 1: principais caracteristicas da aeronave Piaggio P180.
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3.2. Voos de Avaliagcao Operacional

Com o apoio do chefe de instrucdo da divisdo de treinamento da Piaggio, a equipe de
avaliacdo da ANAC realizou um voo de avaliacdo operacional no dia 25/11/2009 em
Génova, Italia, a partir das instalagbes da fabricante. O voo foi realizado na aeronave
experimental do fabricante, configurada como variante Avanti Il, utilizada para a realizacéo
de voos de ensaio.

Foi observada toda a rotina operacional do voo, com a realizacdo dos cheques e leitura da
lista de verificacdo (checklist).

Durante o taxi, p6de-se observar a atuacdo de ambos os modos de steering (TAXI e TO),
verificando-se que o sistema é bastante sensivel para realiza¢do de curvas com pequeno
raio e no controle direcional da aeronave no solo.

Em voo, observou-se que a aeronave é bastante estavel com a devida utilizagdo dos
compensadores. Tanto as manetes de poténcia e rotacdo das hélices, quanto as alavancas
de trem de pouso e flape sdo bem localizadas e de facil reconhecimento, proporcionando
ao piloto facilidade na pilotagem. O sistema de avibnicos Proline 21 concentra bem as
informacgdes do voo e 0s parametros dos sistemas da aeronave.

O projeto original € datado do ano de 1986 e, fora o sistema Proline 21, o restante do painel
apresenta configuracdo antiga, com a quantidade de botdes e interruptores bastante
grande. Outro aspecto a ressaltar € o grande numero de testes e verificagdes que o piloto
tem que realizar antes da decolagem, acima do que se vé em outras aeronaves do mesmo
porte e caracteristicas operacionais.

Durante a aproximacéo final, a aeronave estava configurada para pouso (trem de pouso e
flape totalmente estendido) e a velocidade de referéncia (Vref) era de 120 kt, concluindo-
se que, em comparacdo com outras aeronaves turboélice ou jatos de mesmo porte do
Piaggio P180 Avanti I, a Vref se mostrou um tanto quanto elevada.

A operagado de pouso nao apresentou complicacdes. A aeronave comportou-se bem no
arredondamento (flare) e ndo apresentou tendéncia de flutuacdo sobre a pista.
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4. Habilitacao de Piloto

De acordo com 0 RBAC 61 Emenda 06 e por determinacéo do Superintendente de Padrdes
Operacionais da ANAC, o modelo Piaggio P180 demanda uma habilitacdo de classe de
aviao multimotor terrestre.
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5. Requisitos de Diferenca Master (RDM)

Reservado.
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6. Especificacdo de Treinamento

Conforme mencionado anteriormente, a avaliacdo operacional conduzida pela ANAC
baseou-se na anélise documental do FSB Report emitido em 15/12/1989 pela FAA para o
modelo Piaggio P180.

A época, ndo foram determinados requisitos de entrada ou carga horaria para o
treinamento.

Devido ao ambiente operacional para o qual o P180 é certificado (teto operacional 41.000ft),
0 Grupo de Avaliacdo de Aeronaves — GAA da ANAC recomenda que os pilotos candidatos
ao treinamento da aeronave demonstrem conhecimento tedrico comprovado equivalente
ao necessario para a obtencédo de uma licenca de Piloto de Linha Aérea — PLA.

Meios de comprovacdo desse conhecimento podem ser a propria licenca de PLA,
aprovacao em banca tedrica de PLA da ANAC ou treinamento especifico (exemplo, high
altitude training — HAT).

6.1. Recomendacdes para o treinamento

Seguem abaixo recomendacdes para a elaboracédo do treinamento para qualificacdo de
pilotos na aeronave Piaggio P180. Para melhor organizacdo, as informacfes foram
divididas de acordo com as fases de voo.

6.1.1. Pré-voo
O pré-voo é similar ao de outras aeronaves turboélice, sem observacgfes adicionais.

6.1.2. Taxi

O taxi é convencional. Entretanto, o piloto deve olhar através da janela de passageiro para
visualizar a ponta de asa direita.

6.1.3. Runup

O runup é convencional e os procedimentos de testes e verificacdes que o piloto tem que
realizar antes da decolagem, apesar de serem em maior quantidade quando comparados
com aeronaves do mesmo porte e caracteristicas operacionais, sdo simples e intuitivos. A
lista de verificacdo ampliada apresenta instrugdes passo-a-passo.

6.1.4. Decolagem

a) O procedimento recomendado é avancar as manetes para o ajuste de poténcia de
decolagem estatica (aproximadamente 2.000 RPM), verificar o aviso de auto-feather
iluminado e entdo liberar os freios.

b) O sistema de auto-feather deve estar armado e operante em todas as decolagens.
Em caso de falha do sistema, ou se ele ndo estiver armado, a Vmca aumenta de 100
KIAS para 128 KIAS. Este € a importancia do sistema de auto-feather estar armado
e operante antes da decolagem. Ressalta-se que quando a manete de poténcia €
ajustada para idle visando simular uma condi¢cao de falha de motor, o sistema de
auto-feather € desarmado e a Vmca aumenta para 128 KIAS.
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c) Reducao de poténcia visando simular falha de motor com o sistema de auto-feather
em funcionamento deve ser feito sem poténcia, com as condition levers ajustadas a
frente e manete de poténcia do motor com falha simulada perto da posicéo idle
(aproximadamento 150 Ibs. de torque).

d) A velocidade de seguranca com um motor inoperante intencional (VSSE) € de 140
KIAS.

6.1.5. Voo

As caracteristicas de voo sdo consideradas satisfatorias. Entretanto, perto do FL 350, a
aeronave tende a ser sensivel ao pitch (com o altimetro inicialmente indicando subida ou
descida na direcéo errada). Por exemplo, se o piloto ajusta o nariz do avido para cima (pitch
up) rapidamente, o altimetro indicara inicialmente uma descida para entdo apresentar
informacgao de subida.

6.1.6. Aproximacao e pouso
a) O sistema de auto-feather deve estar armado para todas as decolagens e pousos.

b) Devido a localizacdo das hélices (pusher), o nariz da aeronave tem uma suave
tendéncia para cima (pitch up) quando a poténcia é reduzida para o0 pouso,
caracteristica essa mais tipica de aeronaves a jato do que turboélices.

c) O pouso monomotor com uso de reverso deve ser intensamente abordado no
treinamento, com énfase nas caracteristicas da pista (largura, condicdes
balizamento) e na proficiéncia piloto.
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7. Exames de Proficiéncia

Os exames de proficiéncia devem ser executados por inspetores da ANAC ou pessoal
determinado pela Agéncia. Os exames de proficiéncia devem ser ministrados de acordo
com o estabelecido pelo RBHA 61 e pela IS 00-002C, ou hormativos que vierem a substituir
esses.
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8. Declaracéo de Conformidade RBHA 91 e RBHA 135

Durante a visita as instalacbes da Piaggio, somente foi apresentada uma declaracédo de
conformidade da aeronave com o RBHA 91. Nao foi apresentada declaracdo de
conformidade ao RBHA 135 em portanto, tal analise nao foi realizada.

Em setembro de 2010, o time de avaliagdo operacional recebeu através da GGCP/SAR
nova declaracédo de conformidade com o RBHA 91 a declaracdo de conformidade com o
RBHA 135, ambas elaboradas pelos representantes da Piaggio. ApOs analise dos
documentos, ndo foram identificadas discrepancias em relacdo ao RBHA 91. J4 em relacéo
ao RBHA 135, foi identificada uma n&do conformidade no tocante ao paragrafo 135.178(g) -
Marcas externas das saidas de emergéncia. Para cumprimento deste requisito, ficou
definido que a Piaggio deveria atender ao previsto no paragrafo supracitado em pedidos de
aeronaves feitos por operadores brasileiros.

Em 17 de junho de 2011, a Piaggio encaminhou mensagem eletrbnica informando que as
aeronaves P180 entregues a clientes brasileiros estariam em conformidade com item
135.178(g) do RBHA 135.
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9. Operacdes Especiais

A Piaggio informou que a aeronave tem entre suas operacdes especiais propostas: CAT II,
RNP e Ambuléancia Aérea. Nao foram apresentadas para andlise informacgdes relativas a
estas operacdes durante a avaliacdo da aeronave pela equipe de avaliacao operacional da
ANAC.

Cada operacao especial devera ser individualmente analisada quando da aprovacgao desta
por operador nacional.
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10. Dispositivos de Treinamento para Simulacao de Voo - FSTD

Todo FSTD utilizado para o treinamento de voo da aeronave deve estar qualificado pela
ANAC.
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11. PublicacbGes Teécnicas

11.1. Master Minimum Equipment List - MMEL

Para operac¢des segundo o RBHA 91 somente, recomenda-se a ado¢do da MMEL FAR 091
para as operac¢des no Brasil, com as seguintes ressalvas:

= Geral — o termo “As required by FAR” deve ser entendido como “As required by
Brazilian Regulations”;

= ATA 22-2 — para pane do piloto automatico, operacdo IFR restrita a tripulacdo
composta por dois pilotos. (RBHA 91.5(b)(2)(ii));

= ATA 34-1 — Vertical Speed Indicator — B/2/0 — On IFR operation, one VSI must be
operative for each pilot required (RBHA 91.205);

A equipe de avaliacdo operacional da ANAC nédo avaliou a MMEL FAR 135. Para as
operacgdes segundo o RBAC 135, deve-se verificar a aplicabilidade deste documento no
processo de aprovacdo de uma MEL de operador brasileiro.

11.2. Airplane Flight Manual - AFM

O AFM do Piaggio P180 aprovado pela GGCP/SAR deve ser usado por operadores de
aeronaves com registro de matricula brasileiro como base para elaboracdo do manual de
operacao.
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12. Informacdes adicionais

12.1. Assento de observador

A posicdo do assento de observador ndo foi avaliada durante a visita técnica a Piaggio,
uma vez que o voo de familiarizacdo foi executado em aeronave protétipo, com
configuracéo de ensaio em voo.

Para demonstrar conformidade com o paragrafo 135.75(b) do RBAC 135, os operadores
aéreos brasileiros devem apresentar uma proposta a ser analisada pelo escritorio de
certificacdo de operadores aéreos segundo o RBAC 135.
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