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A aeronave Kamov Ka-32A11BC nao foi avaliada opermlmente pela FAA ou pela
EASA, entretanto opera em muitos paises sob aagegssas autoridades.

A ANAC estabeleceu um Grupo de Avaliacdo de Aevemgpara o0 Kamov Ka-32A11BC
(BAEG-KA32) para avaliar a operacdo dessa aeromaveBrasil. Esse relatorio de avaliacéo
operacional resume os resultados das avaliacOeRiziolas e foi elaborado pelos inspetores que
compdem o BAEG-KA32 através de diversas atividaldeavaliacdo operacional em conjunto com
o fabricante da aeronave, usando informacdes emifidr essa entidade.

1. HABILITA(;AO DE TIPO
Baseado na analise dos documentos técnicos sitetecnica realizada em outubro de 2011,
o0 Kamov Ka-32A11B é considerado como aeronave nipdrasil. Além disso, os regulamentos
brasileiros consideram todo helicoptero como aem@tipo. BAEG-KA32 recomenda a emissao do
designativo de tipo “KA32”, exigindo treinamentas luabilidades especificas para seu voo.

BAEG-KA32 recomenda atualizar a tabela de hahiis de tipo da ANAC com as seguintes
linhas:

AERONAVE (2) HABILITACAO (4)

FABRICANTE (1) OBS(3)
MODELO NOME ANAC

XV — Habilitacdo de Tipo (Helicoptero) — Operacdault Engine (Motores Turbo-Eixo
Continuacao)

Kamov Ka-32A11BC KA32

2. ESPECIFICACAO DE TREINAMENTO
a. Pré-Requisitos para Treinamento de Habilitagcdo de ipo

Piloto

* 500 horas de experiéncia de voo em helicoptero;

» 200 horas de experiéncia de voo em helicoptero d@ilnto em Comando (PIC);
* 100 horas de voo em helicOpteros com dois moteres;

* Pelo menos, uma licenca de piloto comercial (PC).

Piloto Instrutor

» Habilitacdo KA32 como Piloto em Comando (PIC);

* 500 horas de experiéncia de voo em helicoptero;

» 200 horas de experiéncia de voo em helicéptero deitoto em Comando (PIC);
e 100 horas de voo em helicéptero com dois motores;

* Pelo menos, uma licenca de piloto comercial (PC); e

* 50 horas de experiéncia pratica como piloto-inetrut

b. Treinamento Inicial
O programa de treinamento intitulado “Flight Crietraining Programs for Helicopter Ka-32
and its Modifications”, 2009, sera renomeado comibot Training Program for Helicopter Ka-32
and its Modifications” e foi considerado como pagéanpara aprovacdo do Programa de
Treinamento do Operador Brasileiro para qualificaci® tipo e para o curso de instrutor da
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aeronave. Ele foi aprovado pela autoridade russavigdo civil (Rosaviatsia) do Ministério de
Transporte da Federacdo Russa.

A duracao do treinamento foi considerada muit@gégooomparando com os outros cursos de
treinamento ja avaliados pela ANAC.

Os seguintes topicos foram considerados ndo n@amuate podem ser retirados dos
programas de treinamento dos operadores brasileers diminuir o nivel de seguranca
operacional:

- Aeronautical Meteorology (paginas 25 e 26 dogRama de Treinamento Operacional da
Kamov);

- Normative Documents (pagina 31 do Programa ésmamento Operacional da Kamov);

- Assurance of AircrafSafety** (pagina 32 do Programa de Treinamento Operacidaal
Kamov); e

- Flight Safety Analysis (pagina 32 do Programd de@namento Operacional da Kamov).

** Embora a palavra “safety” tenha sido utilizadasignificado real é “security” ja que trata de
aspectos contra atos terroristas.

c. Treinamento Recorrente
O Centro de Treinamento de Aviacdo da Kamov JS€erd®lverd um programa de
treinamento recorrente para o Ka-32A11BC e subiaeteAkNAC para aprovacdo. A existéncia de
tal espécie de programa de treinamento confecomr@elo fabricante ndo é considerado
mandatorio pelo BAEG-KA32 segundo os regulamentasileiros.

d. Cheque de proficiéncia
Os cheques de proficiéncia devem seguir o pezfivab para aeronaves de alto desempenho
(AAD) para helicopteros, considerando as restrigij@yacionais encontradas durante a avaliacdo
operacional (citadas a posteriori) e podem utilzamo guia o programa de treinamento citado
anteriormente no item b, sob discricdo do piloteecaldor e desde que eles sejam mais
conservativos quanto a seguranca operacional.

e. Programa de Treinamento de Elevacdo de Nivel e paiBegundo em Comando
(SIC)
N&o ha programa de treinamento de elevacao de(deenaneira a um piloto passar de SIC
para PIC no Ka-32A11BC) nem para o Segundo em Cdmde uma tripulacdo. Eles também
serdo criados pela Kamov.

Até a Kamov submeter tais programas, o piloto $&ifa treinado de acordo com o programa
de treinamento de piloto ja existente citado nmibee com 0s mesmos requisitos de entrada.

f. Centro de Treinamento
O BAEG-KA32 recomenda que apenas cursos de tren@mrealizados pelo Centro de
Treinamento de Aviacdo da Kamov JSC — Russia sefasiderados para habilitar pilotos no
Kamov Ka-32A11BC, por um periodo de pelo menos 2%ew depois da liberacdo da primeira
tripulacéo brasileira. Apos a metade desse perassa recomendacao sera reavaliada.

Apbs esse periodo, o POI deve considerar que d&scom mais experiéncia podem estar
aptos para treinar seus pilotos, desde que coesgier seu programa de treinamento operacional
tenha sido aprovado usando o curriculo minimo ekdalolo nesse relatério.
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3. CUMPRIMENTO COM RBHA 91 E RBAC 135
Conforme exigido pela ANAC, a Kamov submeteu uisia Ide verificacdo de conformidade
devidamente preenchida em acordo com itens apigale RBHA 91 e RBAC 135. Embora
satisfatoria, 0 BAEG-KA32 fez alguns comentariobreaa lista de conformidade do Ka-32A11BC
conforme a segquir:

- RBHA 91.189, 91.191, 91.193, 91.205(f) e 91.205¢gktrito apenas a aproximacao de
precisadLS CAT I ;

- RBAC 135.173, 135.175, 135.183(a), 135.183(c), 183(d) e 135.421(a)ndo pode
transportar passageiros Sao permitidas a bordo aper@essoas envolvidas no servico
aéreoe desde que o servico esteja de acordo com caraguato brasileiro;

- RBHA 91.527 n&o pode realizar operacdes sob condi¢des de gelo;

- Quando operando a aeronave em algumas areas eseoid Brasil, a instalacdo de um
Sistema de Comunicacédo HF pode ser exigida de @aamth oRBHA 91.511 ou RBAC
135.165.

- A Aeronave apenas pode realizar operacdes sobre Gides Extensdes de AguéVeja
RBAC 135.167(e)) €ff-Shore se os iten)RBAC 135.167(b), 135.167(c) e 135.167(d)
forem cumpridos e também se o TCDS permitir; e

- Um VHF Naval pode ser solicitado para Operacdes Off-Shore dedaccom o RBAC
135.165(b)(8)

4, OPERA(;OES ESPECIAIS

Operacdes Especiais e 0 uso de equipamentos opcid@maforam avaliados. Caso um operador
brasileiro demonstre interesse em proceder com dperacdes especiais ou equipamentos
opcionais, ele tem que contatar a ANAC declararsdoparacdes pretendidas ou equipamentos para
avaliacdo e aprovagdo da Agéncia. Depois da cdiwlde processo esse relatério de avaliacao
operacional tem que ser atualizado.

Maximo numero de passageiros
Nenhum passageiro é permitido, apenas pessoasvielagoho servico aéreo e desde que de
acordo com o regulamento brasileiro.

5. DOCUMENTOS OPERACIONAIS
a. MMEL

A MMEL Ka-32A11BC version 324.01 e 324.05 apresdasapara aprovacao pelo Chefe
do Departamento de Aeronavegabilidade em 17 deojde2009 e aprovado pelo Projetista Chefe
do Ka-32A11BC, Companhia Kamov em 19 de junho d#®2€ndo sido aceita do ponto de vista
operacional, com nenhuma recomendacdo de mudanca.

Isso ndo exclui a necessidade de uma analise pde pl Superintendéncia de
Aeronavegabilidade, que pode exigir alterac6esanoiiento.

O BAEG-KA32 recomenda o uso dessa MMEL, considevaasl possiveis modificacdes,
gue deve ser a base para a confeccédo da MEL daduper

b. Manual de Operacao da Aeronave
Nenhum POM foi apresentado ao BAEG-KA32. O uso @& R-omo uma base para operacao
no Brasil pode ser benéfico, mas deve ser examidatidhadamente pelo setor responsavel por
aprovar a operacao antes do primeiro voo.

6. SIMULADORES DE VOO
N&o h&a Simuladores de Voo disponiveis para esgahtdro.
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7. INSPETOR ANAC

Um INPAC ANAC deve participar de um curso inicianepleto de habilitagcdo de tipo na
aeronave até Fevereiro de 2012Gfund School deve ser realizado no Centro de Treinamento de
Aviacdo Kamov JSC. As sessbOes de voo em aeronavecleeque de proficiéncia podem ser
realizados nos céus brasileiros com um instrutan@sador de Kamov Ka-32A11BC.

Essa habilitagdo de tipo permitira a ANAC que piotchecadores realizem avaliacdes e
cheques de proficiéncia em pilotos e completardetarminacédo do treinamento minimo exigido
para a habilitacdo de tipo do Ka-32A11BC.

Cheques de proficiéncia devem ser conduzidos p@PAC ANAC ou examinadores
credenciados pela Agéncia.

Enquanto o piloto inspetor da ANAC nao for quaéifio para realizar cheques de proficiéncia
no Ka-32A11BC, os operadores brasileiros podemasgealiados por um instrutor da Kamov JSC.
Para isso, o setor de licencas da ANAC deve sdatzmo (pel@anac.gov.ppara verificar quais
sdo os documentos necessarios e informar o proeatbraorreto.

8. OPERACOES NO BRASIL
N&o é recomendada a aprovacdo do Kamov Ka-32A1HB& gperacdo com marcas brasileiras
ao menos que as orientacdes contidas nesse reldédavaliacdo sejam seguidas.

OperacdesSingle Pilot NAO s&o permitidas.
Operacbe€ategoria A NAO s&o permitidas.

Apenas cursos de treinamento realizados pelo Ceetrdreinamento Aéreo Kamov JSC —
Russia — devem ser considerados para a habilitdeétipo no Kamov Ka-32A11BC, por um
periodo de pelo menos 24 meses apos a liberacfdndeira tripulacdo no Brasil. Apdés metade
desse periodo essa recomendacéao sera reavaliada.

ANAC, Rio de Janeiro, 15 de dezembro de 2011.
BAEG-KA32
André MarqueLaetano— INSPAC OPS A-1932 — Gerente de Avaliacdo de A&res e Simuladores de Voo
Marcelo Luiz de Oliveir@ortela — INSPAC OPS A-2090 — Engenheiro Avaliador e Pérdcal do BAEG-KA32

Vinicius Bretas Quintdo — INSPAC OPS A-1559 — Piloto AvaliadorBIGEG-KA32



