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m 6 em cada 10 voos
no Brasil sdo abastecidos pela VIBRA
+ 2 mil operacoes de
abastecimento por dia

3,1 mil clientes
na Aviacao Executiva

Presente em +90 aeroportos
em todo o Brasil

Time de gerentes Key Account
dedicados

Pontualidade de 99% nas
Operacdes de combustivel

- Frota de +500 caminhoes de
\._ abastecimento BR Aviation
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BOOK AND CLAIM

Exclusive news, dats o

Em pa rceria com a SkyN RG e GOL Airlines, a Vlbra foi Reuters World v USElection Businessv Markets v  Sustainsbility v LegalVv  Breskingviews v Technology v  More v
responsdvel pela primeira operacdo de Book & e e e e
cl p d SAFI)= i , . Lpt' ¢ ‘ d 50 Brazil's Gol, Vibra complete first SAF
aim de nd me,rl_ca .a Ina fornecendo . 'book-and-claim' in Latin America
toneladas de SAF de matéria-prima UCO (used cooking

oil), com 90% de reducao de emissoes. i
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Esse projeto pioneiro, concluido em Jun/2024, reduziu a
complexidade operacional e logistica associada ao uso
do SAF, otimizando também os custos relacionados ao
transporte do produto

/
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Vibra inicia venda de querosene de aviacao sustentavel

SAF feito a partir de 6leo usado de cozinha misturado ao combustivel féssil tradicional sera importado pela ex-BR distribuidora

BRUNO ROSA
bruno.rosaé .com.br

Vibra (ex-BR Distribuido-
ra) vai iniciar em breve
no Brasil a venda de querose-
ne de aviagao sustentavel, o
chamado SAF. O combusti-
vel éfeitoapartir de 6leo usa-
dode cozinhae serdimporta-
do, ja que o Brasil ainda ndo
iniciou esse tipo de produ-
¢ao. Oprojeto faz parte de in-
vestimento anual de R$ 500
milhes em infraestrutura.
O SAF serd adicionado ao
querosene de aviagao f6ssil
(QAV) aserusado pelas em-
presas deaviagdo. A iniciati-
vatem comoobjetivo prepa-
rar a Vibra para a mudanga
no mercado brasileiro que
tornard obrigatéria a mistu-
ra a partir de 2027. A meta
comega com 1% e chega a
10% em 2037.
Hoje,aEuropajatemcomo
exigénciaamistura obrigaté-

ria. Nesteano, o percentual é
de 2% e chegard a 5% em
2026. Nos EUA, as discus-
soes jacome
Nestaprimeirafase,o SAF
estara disponivel na base lo-
calizada no Aeroporto In-
ternacional Tom Jobim, o
Galedo, noRio. Aintencio é
ampliar a distribuicao para
os principais aeroportos do
Brasilainda neste ano.

NEGOCIACOES COM AEREAS
Na lista estdo Sdao Paulo,
Brasilia e Salvador. Para is-
so, a Vibra ja iniciou negoci-
acoes com companhias aé-
reas nacionais, internacio-
nais e de aviagao executiva.

A demanda dependera do
apetite das companhias aé-
reas. Um dos desafios é o
preco. O SAF custade2,5a3
vezes mais que a versao
féssil do QAV.

— Esse é um desafio global
da descarbonizagao. O bio-

combustivel tende a ser mais
caro que o féssil. Acredito
que, como toda nova tecno-
logia, o processo produtivo
sera aprimorado, novas ma-
térias-primas serao encon-
tradas e o custo se tornara
mais competitivo no futuro
—diz Marcelo Braganca, vi-
ce-presidente executivo de
operagoes da Vibra.

O processode importagao
e certificacdo internacio-
nal, para garantir a rastrea-
bilidade do SAF, durou 10
meses. Em janeiro deste
ano, 23 isotanques (contéi-
neres em formato de tan-
que), com cerca de 550 mil
litros partiram do porto de
Antuérpia, na Bélgica, com
destino aoRio.

A Vibradetém hoje 60%
de participacdo no merca-
do de aviagao. Segundo
Braganga,asempresas aé-
reas tém procurado a
companhia para adicio-
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Para voar. SAF estara disponivel em base localizada no Galedo

nar o SAF em suas frotas.
— Estamos preparados
para ampliar a oferta de
SAF no mercado brasileiro,
utilizando nossa infraes-
truturaem mais de 90 aero-
portos e nossa expertise pa-
ra entregar solucdes com-
petitivas —afirma Bragan-
¢a, lembrando que ja ha au-
torizagao da Agéncia Naci-
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onal do Petréleo (ANP).

Segundo o executivo, o
SAF representa 1,5% da de-
mandaglobal por combusti-
vel de aviagdo. Ele afirma
que hd poucos produtores
globais.

No Brasil, a Petrobras, a
refinaria Riograndense —
que tem a estatal comoacio-
nista —e a Acelen, perten-

cente a Mubadala Capital,
do fundo soberano dos Emi-
rados Arabes Unidos, s3o as
companhias com potencial
de iniciar a produgio nos
préximos anos.

—Como somos lideres na
compra de etanol e biodiesel
no Brasil, temos conversas
com todos eles. A Petrobras é
hoje nosso principal fornece-
dor, e temos acompanhado a
evolugao dos projetos. A Pe-
trobras tem a perspectiva de
iniciaraprodugdode SAF en-
tre 2027 e 2028, e ja temos
tratativas para sermos clien-
tes desse produto. Em 2027,
comega o mandato no Brasil
da mistura obrigatéria. O pa-
is tem capacidade de produ-
¢ao e pode se tornar um hub
exportador de SAF — disse
Braganca.

Segundo ele, o Brasil ja
possui tecnologia e proje-
tos em desenvolvimento
para produzir SAF a partir
de 6leo de soja, palma e
macauba.

—Mas o desafio é atecno-
logia para produzir o SAF a
partir de etanol. Hoje, ha
produtores de etanol que es-
tudam essa possibilidade.


https://oglobo.globo.com/economia/negocios/noticia/2025/03/21/vibra-comeca-a-vender-saf-o-combustivel-sustentavel-para-avioes-que-pode-reduzir-as-emissoes-do-setor.ghtml

Vibra é a 12 distribuidora a trazer SAF para o Brasil

/ Matéria-prima residual (6leo de cozinha usado\
UCQO), promovendo maior descarbonizacao.

* Certificacao ISCC EU, cumprindo a Diretiva de
Energia Renovavel da Uniao Europeia (RED Il) e
garantindo a rastreabilidade da sustentabilidade.

* Produzido na Asia, importado da armazenagem no
porto de Antuérpia, Bélgica, blendado e armazenado
na base Vibra Galeao

 Certificacao de Qualidade dentro da Especificacao
ANP.

e Minimo de reducao de emissoes 80% versus QAV
| fossil
Ampostra real de SAF~

Vibra Galeao l
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Atualizacao dos normativos vigentes para Querosenes de aviagao alternativos

* Adequacdo aLei do Combustivel do Futuro (Lei n2 14.993/2024)

~

« SAFs sdo biocombustiveis que, nas atuais tecnologias, se somam ao QAV fdssil (mistura “similar” as da
gasolina C e do B14)

* Permitir a importacdo de JET C por distribuidora (Resolugdo ANP n2 935/2023)

« Compatibilizacdo das especificacbes técnicas, nomenclaturas, questies operacionais e certificactes

aos parametros internacionais do SAF (Resolucdo ANP n2 856/2021)

. /

Vibra a disposicdo para participar de discussdes no ambito do Acordo de Cooperacao Técnica para o SAF, entre ANP e ANAC, e

foros sobre Combustiveis do Futuro, incluindo operacdes como o Book&Claim (detalhado abaixo).

Piblca
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=  Combustiveis sustentaveis de aviacao;

= Querosenes de aviacao alternativos — Resolucdo ANP n°® 856/2021 (especificacdes do querosene de aviacao JET A e JET A-1, dos querosenes
de aviacao alternativos e do querosene de aviagdo C), Resolucao ANP n® 935/2023 (autorizacao para exercicio da atividade de distribuicao de
combustiveis de aviacao) e Resolucdo ANP n® 936/2023 (autorizacao para exercicio da atividade de revenda de combustiveis de aviacao);

= Devem ser misturados ao QAV fossil (JET A ou JET A-1), em proporcao conforme art. 5° da RANP 856/21 (depende da rota quimica), formando
assim o JET C (“querosene de aviagédo C - JET C: combustivel destinado exclusivamente ao consumo em turbinas de aeronaves, composto de
um unico tipo de JET alternativo misturado ao JET A ou ao JET A-1”);

= Trabalhos em curso da ANP com a ANAC - “ANP e ANAC firmam acordo de cooperacao técnica sobre combustiveis sustentaveis de
aviacao (SAF)”;

= SAFs sdo biocombustiveis que, nas atuais tecnologias, se somam ao QAV féssil (mistura “similar” as da gasolina C e do B14); e

= Art. 19, p. un., da Resolugdo ANP n° 935/2023 impede a importacao de JET C! Distribuidores ficam obrigados a importar o JET
“alternativo” e realizar a mistura com o JET A ou A-1.

* Waiver concedido pela ANP em 2025 para uma importagcdo do SAF: OFICIO N° 1/2025/SBQ-CGI/SBQ/ANP-RJ E OFICIO N° 4/2025/SBQ-
CGI/SBQ/ANP-RJ:

"APROVAR O PLEITO SEI N° 4698982, RELATIVO A AUTORIZACAO EXCEPCIONAL PARA QUE A VIBRA ENERGIA S.A. DESIGNE A MISTURA DE JET-A

COM SAF COMO JET-A, APOS A REALIZACAO DE TODOS OS ENSAIOS PREVISTOS NA RESOLUCAO ANP N° 856/2021, MANTENDO A
INFORMACAO DE JET-C NO SIMP."
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https://antigo.mme.gov.br/c/document_library/get_file?uuid=eefdd5de-7882-daea-22b3-f45f17dbbc61&groupId=36224
https://atosoficiais.com.br/anp/resolucao-n-856-2021-estabelece-as-especificacoes-do-querosene-de-aviacao-jet-a-e-jet-a-1-dos-querosenes-de-aviacao-alternativos-e-do-querosene-de-aviacao-c-jet-c-bem-como-as-obrigacoes-quanto-ao-controle-da-qualidade-a-serem-atendidas-pelos-agentes-economicos-que-comercializam-esses-produtos-em-territorio-nacional?origin=instituicao
https://atosoficiais.com.br/anp/resolucao-n-935-2023-regulamenta-a-autorizacao-para-o-exercicio-da-atividade-de-distribuicao-de-combustiveis-de-aviacao
https://atosoficiais.com.br/anp/resolucao-n-936-2023-regulamenta-a-autorizacao-para-o-exercicio-da-atividade-de-revenda-de-combustiveis-de-aviacao
https://www.gov.br/anp/pt-br/canais_atendimento/imprensa/noticias-comunicados/anp-e-anac-firmam-acordo-de-cooperacao-tecnica-sobre-combustiveis-sustentaveis-de-aviacao-saf
https://www.gov.br/anp/pt-br/canais_atendimento/imprensa/noticias-comunicados/anp-e-anac-firmam-acordo-de-cooperacao-tecnica-sobre-combustiveis-sustentaveis-de-aviacao-saf
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= Definicao datributacdo depende da classificacao fiscal do Combustivel sustentavel de Aviacao (SAF) —indefinicao!;

» Unica classificagdo conhecida até o momento é a NCM 3824.99.89 (Outros produtos e preparacdes & base de compostos organicos, néo
especificados nem compreendidos noutras posicdes / destaque n° 5: Querosene de Aviacao Alternativo e suas misturas - necessita de
Anuéncia do Ministério de Minas e Energia), mas tal NCM consta como “inativa” pela Secretaria da Receita Federal e ndo ha NCM para

mistura;

=  NCM definida pelos fornecedores tem sido a mesma do QAV féssil (JET A)-2710.19.11; e

= Tributacdo atrelada ao cédigo € mais onerosa (desafio de transicdo) que o QAV féssil (JET A), descumprindo o previsto no inciso VIll do 81° do

Art. 225 da CRFB - tratamento diferenciado para os biocombustiveis substitutos de combustiveis fosseis.

Tributacio JET A SAF EJEIE[JE[A+5AF]§
NCM 2710.19.11 . 3424.99.89 ? '
""""""" W oo0% i 12e0% | 7 i
"""""" P . o000% | eso% i 2 |
"""""" PIS | RSI2Z69m® | 2,00% ;7
 CORNS | RSssSUm® | oS i >

. Aliquota Geral /
. Aliquota Especifica/ !

, . . Aliguota Geral | 7
. Redugao de Base de | | E


https://www.conjur.com.br/2024-nov-22/reforma-tributaria-combustivel-do-futuro-e-desafios/
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Proposta

Equiparacéo tributaria do SAF/JET-C ao Jet A, em
modelo similar ao da gasolina C (com anidro) e
do diesel B (com B100)

Desafios

= Definicado das NCMs aplicaveis ao JET “alternativo” (SAF) e ao JET-C:

 Atuacao da ANP seria fundamental para categorizar o SAF como biocombustivel e, com isso, guiar a fixacao
de NCM e engajar autoridades tributarias.

= Envio de oficios a SRFB (TIPI, PIS/COFINS) e CONFAZ (Convénio ICMS) para adequacao da tributacao atrelada
aos produtos, inclusive com a extensao dos beneficios fiscais hoje previstos para a aquisicao do JET-A (Convénio
CONFAZ n°® 188/17);

= Aplicacao doinciso VIl do 81° do Art. 225 da CF/88: tratamento fiscal favorecido diante dos combustiveis fosseis.

Publica


https://www.confaz.fazenda.gov.br/legislacao/convenios/2017/CV188_17
https://www.confaz.fazenda.gov.br/legislacao/convenios/2017/CV188_17
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicao.htm#art225

Desafios Tributarios: Book & Claim
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Solucéo voluntaria adotada em projetos piloto na Europa, Estados Unidos e Asia para dar acesso ao beneficio

ambiental do SAF em locais onde nao ha producao fisica do produto.

\

4 A

SAF fisico é
entregue em
determinado
aeroporto/ cliente
mas beneficio
ambiental nao é
“claimed”
(reivindicado).

Faturamento como

QAV féssil.
\_ _J

SAF producer

}

SAF supplier

)

Airport

|
>

Mo claim

SAF BCU® SAF BCU®
registration retirement
- SAF physical
- [ossil Jet
sl SAF Book & Claim transaction

*1 Book & Claim Unit (BCU) = 1 MT of
neat, certified product

le., 1,25 5AF BCU = 1,25 5AF MT

" RSB

Jet fuel supplier

dl:

GHG / Sustainability claim
by airline (Scope 1) and
corporate end-user (Scope 3)

Beneficio
ambiental é
registrado em

certificado pela
certificadora e
entregue a outro
aeroporto / cliente,
onde QAV féssil foi
abastecido.

Faturamento
conhecido como
SAF-C.

\_ J
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Proposta

Regulamentacdo do modelo Book and Claim em normativo proprio,
considerada a publicacdo da Lei n® 14.993/2024, que instituiu o Programa
Nacional de Combustivel Sustentavel de Aviacédo (ProBioQAV), o
Programa Nacional de Diesel Verde (PNDV) e o Programa Nacional de
Descarbonizacao do Produtor e Importador de Gas Natural e de Incentivo
ao Biometano

Desafios de regulamentacao

= Considerando o objetivo de manter a intensidade de carbono reduzida do produto e a realidade de compartilhamento da
infraestrutura de tancagem entre as distribuidoras na maior parte das bases do Brasil, a regulamentacado envolve aspectos
contabeis, técnicos, fiscais e operacionais, inclusive envolvendo diferentes Agéncias Reguladoras. Possivel nhormativo unico, ante
a interdisciplinariedade do modelo?

= Tratamento do certificado SAF:
» Necessidade de definicdo da natureza juridica desse certificado; e

» Controle do produto certificado de modo a ndo ocorrer dupla contabilizacdo da mesma molécula, habilitando somente
quem esta de posse do certificado a se creditar do beneficio de redugao da queima do combustivel fossil.
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https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2023-2026/2024/lei/l14993.htm

Vi vIBRA

HENRY HADID

VICE PRESIDENTE JURIDICO, DE COMPLIANCE E DE
RELACOES INSTITUCIONAIS

vibraenergia.com.br

ENDERECO

Rua Correia Vasques, 250,
Cidade Nova — CEP:20211-140,
Rio de Janeiro/RJ — Brasil
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