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Disclaimer

ORIENTACAO SOBRE NORMAS E ETICA CONCORRENCIAL

Os participantes da reunido comprometem-se a observar o Cédigo de Etica e o Estatuto da ABD disponivel neste link.

E expressamente proibida a discussdo ou qualquer troca de informagdes entre os membros da Associagdo relativas a

guestoes comerciais, de mercado e concorrenciais, especialmente, mas nao se limitando a:

a) quantidade produzida;

b) volume de vendas;

c) precos praticados, margens de lucro e reajustes de preco;

d) dados de custo;

e) informacdes de plantas e de capacidades produtivas;

f) planos de investimentos;

g) desenvolvimento de novos produtos e inovacao tecnolégica;

h) dados especificos e individualizados de clientes e fornecedores; e

i) outros dados de sensibilidade concorrencial.
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http://www.ibp.org.br/personalizado/uploads/2015/06/C%C3%B3digo-de-%C3%89tica-do-IBP.pdf
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Descarbonizacao Setor Aéreo - Riscos Provaveis
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Demanda Global de Biocombustiveis alavancada pelo SAF (112Mton)

Projected world biofuels demand
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SAF - INFRAESTRUTURA/DISTRIBUICAO/CADEIA CUSTODIA




Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao
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SAF - Fuel Accounting - Metodologias - Exemplos
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Existem diferentes maneiras de contabilizar o SAF. Duas opcoes de CoC (Cadeia de Custodia)
frequentemente mencionadas sao o balanco de massa e o book and claim. O balanco de massa permite a S

combinacao de SAF e Jet fossil em uma infraestrutura comum, mas exige que os usuarios utilizem o

combustivel fisicamente dessa infraestrutura.
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| SAF - Combustivel drop-in
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Fonte: Neste, 2025



Fonte: IATA, 2024

SAF - DOCUMENTACAO EXIGIDA - EXEMPLO EU
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emissions

O processo de aquisicao de SAF deve garantir que os
fornecedores de  SAF
especifica, para permitir que as companhias aéreas e
seus clientes reivindiquem os atributos ambientais, e
provem que atendem aos critérios de elegibilidade de
esquemas
incentivo financeiro e outros programas de reducao de
carbono, de acordo com a orientacao definida pelo
Greenhouse Gas Protocol (GHGP).

Sem essa documentacao, o comprador pode nao

fornecam documentacao

regulatorios especificos, programas de

conseguir reivindicar esses atributos ambientais

associados ao lote de SAF adquirido.

de SAF:

POS - Prova de Sustentabilidade

Documento de entrega emitido por um
fornecedor e certificado sob um esquema de
certificacao relevante, como CORSIA Approved
Sustainability Certification Scheme ou EU RED
Sustainability Certification Scheme, etc, para
cada entrega de material sustentavel. O
documento de entrega inclui informacoes
relevantes sobre o material sustentavel que
sera entregue, que é SAF.

POC - Prova de Conformidade

Documento de entrega emitido por um fornecedor
e certificado sob o EU RED Sustainability
Certification Scheme, por uma organizacao
certificadora como ISCC e RSB, para entrega de
material sustentavel, em uma situacao em que o
documento de Prova de Sustentabilidade (POS)
associado €& necessario para ser entregue a
autoridade reguladora relevante. (Elegibilidade
do POC em fase de implementacao)

Em suma, os seguintes documentos, no minimo, devem
sempre ser especificados em um contrato de aquisicao

PTD - Documento Transferéncia do Produto
Documento de entrega que autentica a
transferéncia de propriedade do SAF do
Vendedor para o Comprador.

Em algumas circunstancias, um POS pode nao
fluir para o Comprador; um PTD ou POC
(volumes obrigatorios) podem ser oferecidos
como um substituto, mas as companhias aéreas
precisam verificar se eles sao aczsveis para
reivindicar os atributos ambjedtais, sob
esquemas regulatoérios especiﬁE&peTO uma

jurisdicao especifica.




DOCUMENTO PROVA DE SUSTENTABILIDAE (PoS) - EXEMPLO
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Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao - Questoes Chaves

. 0 distribuidor

. Quais os principais entraves logisticos para a
insercao do SAF na matriz energética
brasileira?

. Devemos seguir na linha de minimizar, ao
maximo, 0s eventuais investimentos
logisticos para a insercao do SAF no nosso
modelo logistico atual?

devera continuar
concentrando o papel principal das misturas
do JET A/A1 com o SAF?

. Devemos considerar a mistura do JET A/A1

com o SAF (JET A/A1 + SAF) como JET A/A1?
. O que vocés acham da proposta do projeto
piloto para a disponibilizacao do SAF em um
aeroporto brasileiro? Qual o desenho/ideia
que vocés imaginam?

Q

Q

WHICH WERE/ARE THE MAIN OBSTACLES FOR THE INSERTION OF
SAF INTO USA/EUROPE/ASIA SUPPLY CHAIN?

WHICH ARE THE ACTUAL SAF MIXING LOGISTICS MODELS AND
CERTIFICATION ASPECTS FOR THESE MARKETS ABOVE?

DID THEY IMPLEMENTED ANY RELEVANT CHANGE ON THE
ACTUAL FUEL SUPPLY CHAIN IN THESE REGIONS ACCORDING TO
THE PRODUCER, REFINERY, IMPORTER, FUEL TERMINAL,
AIRPORT ROLES?

DID THESE MARKETS FOLLOW THE LINE OF MINIMIZING AS
MUCH AS POSSIBLE LOGISTICS INVESTMENTS FOR THE
INSERTION OF SAF INTO THE EXISTING SUPPLY CHAIN?

DID THE FUEL TERMINAL PLAYER CONTINUE TO CONCENTRATE

THE MAIN ROLE OF JETA/A1 MIXTURES WITH SAF?

in 12




Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao - Contribuicoes Gerais

Misturas - Aspectos Regulatorios, Responsabilidade e Local Fisico

Q Jet A/A1 (ASTM D-1655) + SAF (ASTM D-7566) => Jet A/A1 (ASTM D-1655); Idem para misturas sucessivas...

O As caracteristicas fisico-quimicas do SAF estao intimamente relacionadas as do Jet fossil. O SAF pode ser misturado ao Jet
fossil e, uma vez misturado, é certificado com a mesma metodologia ASTM (D-1655). Isso permite o uso da mesma
infraestrutura de abastecimento, e nao requer nenhuma adaptacao nas aeronaves e/ou equipamentos/turbinas/motores.

O O SAF puro (ASTM D-7566) deve ser misturado ao Jet fossil para atender aos requisitos da norma ASTM D-1655. A taxa
maxima de mistura permitida atualmente é de até 50% (dependendo da rota tecnoldgica), para garantir a compatibilidade
com os equipamentos das aeronaves. No entanto, em sua forma pura, o SAF ja atende a maioria dos requisitos das
especificacoes de combustivel de aviacao, podendo nao atender o teor de aromaticos e, em alguns casos, os parametros
como viscosidade e densidade, o que torna a mistura necessaria.

U

Possibilidade importacao Jet A/A1 ja blendado com SAF.

O Para garantir que os atributos de sustentabilidade do SAF sejam devidamente obedecidos, contabilizados e rastreados,
torna-se necessario um solido mecanismo de controle/custodia. Isso € necessario porque o SAF s é aprovado para uso, apos
ser misturado com o Jet fossil e, uma vez misturados e utilizados nas infraestruturas de distribuicao e abastecimento
existentes, as moléculas de SAF nao poderao mais ser rastreadas de forma independente.

O Existem diferentes maneiras de contabilizar o SAF. Duas opcoes de CoC (Cadeia de Custodia) frequentemente mencionadas
sao 0 balanco de massa e o book and claim. O balanco de massa permite a combinacao de SAF e Jet fdssil emsuma
infraestrutura comum, mas exige que os usuarios utilizem o combustivel fisicamente dessa infraestrutura.
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Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao - Contribuicoes Gerais

Aspectos importantes na definicao da localizacao para a realizacao da mistura (Jet A/A1 + SAF), ao longo da cadeia de suprimento:
O Modelo atual permite misturas no Distribuidor e Produtor;

O Fonte/localizacao de origem do Jet fossil e do SAF (Sustainable Aviation Fuel). Proximas? Distantes? Importacao?

O Importacao produto ja misturado/blendado?
Q

Existe provavelmente um consenso internacional que o SAF puro (100%) nao deve entrar no pool de combustivel do aeroporto,
porque ainda nao foi certificado para atender a norma ASTM D1655;

U

Disponibilidade de infraestrutura de mistura e armazenamento: o acesso a infraestrutura existente para mistura reduz os custos,
pois novas instalacoes ndao seriam necessarias. E essencial considerar que podem ser necessarios tanques adicionais, de dois a
quatro tanques possivelmente;

O Qualidade do combustivel convencional: € importante observar que nem todo Jet fossil é produzido a partir da mesma carga
(petréleo) e da mesma forma. As especificacoes permitem uma variacao/range de valores para as diferentes propriedades, a
exemplo da densidade e teor aromaticos, que sao vitais para a mistura. Portanto, antes da mistura, € essencial entender a
qualidade do Jet fossil, para garantir que a mistura atenda a especificacao ASTM D7566 e da ASTM D1655. S
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Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao - Contribuicoes Gerais

Misturas - Aspectos Regulatorios, Responsabilidade e Local Fisico

“...afirmando que o item 4 é a primeira e mais importante definicdo de ordem regulatoria para que se possa definir a
infraestrutura e logistica.” (Petrobras)

“Feita a mencdo a recomendacdo da IATA, quanto a mistura ser realizada no melhor local, onde tivesse a proximidade fisica dos
dois produtos, fossil e bio, e menor custo. Enfatizou também que a recomendacdo da IATA € que, caso necessdrio, a mistura Jet
A/A1 + SAF, seja realizada no lado TERRA dos aeroportos (fora da drea operacional do aeroporto), levando em seguida, a mistura
(SAF) ja pronta para o fuel farm (distribuidores) no lado AR (drea operacional do aeroporto). Destacou ainda que o produto que
entra no PA deveria ser o JET A/ A1, de forma a néo criar complexidade e comprometer a seguranca do abastecimento.” (I1ATA)

“Sobre a obrigacdo da mistura, a motivacdo deveria ser maximizar a eficiéncia e as solucées deveriam ser mais flexiveis e adequadas a
cada localidade/aeroporto.” (Petrobrds)

Investimentos

“...€ preciso pensar de forma mais abrangente em alternativas para a logistica de distribuicdo, que reduzam riscos, emissbes e
sejam custo-eficientes.” (Embraer)

“Destacou ainda que o Brasil ndo tem, a priori, demanda suficiente que justifique, mesmo futuramente, os investimentos em dutos
como nos EUA, mas seria importante avaliar a habilidade técnica do compartilhamento do produto nos dutos existentes.” (Aprobio)

“...um ponto que requer especial atencdo s@o os Laboratorios de Qualidade.” (Embraer) S

ibp .



Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao - Contribuicoes Gerais

Investimentos

“...é preciso pensar de forma mais abrangente em alternativas para a logistica de distribuicdo, que reduzam riscos, emissoes e
sejam custo-eficientes.” (Embraer)

“Destacou ainda que o Brasil ndo tem, a priori, demanda suficiente que justifique, mesmo futuramente, os investimentos em dutos
como nos EUA, mas seria importante avaliar a habilidade técnica do compartilhamento do produto nos dutos existentes.” (Aprobio)

“...um ponto que requer especial atencdo sdo os Laboratorios de Qualidade.” (Embraer)

Demanda Internacional

“...atendimento da demanda internacional, estamos também falando de plantas exportadoras?” (Vibra)

Aspectos Padronizacao e Certificacao

“ANAC reforcou a importancia de padronizacdo e alinhamento as praticas internacionais, dado que o mercado de aviacdo é totalmente
globalizado. O nosso SAF deverd ser certificado conforme padrées internacionais para também ser exportado. Alem disso, temos que

ter controles bem rigidos para certificacdo do produto, tanto para aviacdo domeéstica, quanto para aviacdo internacional, evitando
dupla contagem e comprometimento da NDC brasileira.” (ANAC)

LT



Conexao SAF - Eixo Infraestrutura e Distribuicao - Contribuicoes Gerais

Projetos, Aspectos Tributarios e Timing/Celeridade

“Petrobras apontou como preocupacdo o timing para definicdo da nomenclatura/especificacGo da mistura como JET A/A1 e suas
questées tributdrias inerentes, ressaltando que, de qualquer forma, deverdo ser realizados investimentos, e a tomada de decisdo
precisa ser célere para que estes sejam realizados a tempo de atender as obrigacées previstas ja para 2027.” (Petrobrds)

Projeto-Piloto

“Inicialmente recomendaram que o aeroporto de SGo Jose dos Campos, que funciona também como apoio as operacées da Embraer,
fosse considerado como o piloto para prova de conceito” (Embraer)

ibp



SAF - Normas e Regulacoes - Tecnicas e Operacionais - Supply Chain

.... that can leverage existing fueling infrastructure.

EWJIG 1530 and EI 1533

ilg% 18

Fonte: Neste, 2025



Normas EI/API/ATA /JIG

EI/JIG Standard 1530: Quality assurance requirements for the manufacture, storage and distribution of aviation fuels to
airports.

El 1533 provides essential quality assurance requirements and recommendations for the manufacture of synthetic (jet fuel)
blending components (SBC), (in accordance with ASTM D7566), their export and import, blending with conventional jet
fuel/jet fuel components to produce semi-synthetic jet fuel (also known as Sustainable Aviation Fuel), co-processing to
produce semi-synthetic jet fuel, and the export/import of semi-synthetic jet fuel from its point of origin through to
delivery to airports.

El 1533 is a supplement to, and intended to be read in conjunction with, EI/JIG Standard 1530.

El 1540 is primarily intended for designers, constructors and commissioning operators of new build fueling facilities and
those being modified/extended. The recommendations should also be considered by facility owners as part of continuous
improvement reviews, and the recommendations for facility/equipment maintenance considered by all existing operators.

API RP 1543 (R2019)

Documentation, Monitoring and Laboratory Testing of Aviation Fuel During Shipment from Refinery to Airport, First
Edition.

API RP 1595 (R2019)

Design, Construction, Operation, Maintenance, and Inspection of Aviation Pre-Airfield Storage Terminals, 2d

Edition.
ATA 103 Standard for Jet Fuel Quality Control at Airports.

JIG 1 Standard
Aviation Fuel Quality Controls and Operating Standards for Into-Plane Fueling Services. S

JIG 2 Standard ibp
Aviation Fuel Quality Controls and Operating Standards for Airport Depots and Hydrants.



INSTITUTO
BRASILEIRO DE
PETROLEO E GAS




	Slide 1
	Slide 2: Disclaimer
	Slide 3
	Slide 4: Descarbonização Setor Aéreo – Riscos Prováveis   
	Slide 5: Demanda Global de Biocombustíveis alavancada pelo SAF (112Mton)  
	Slide 6
	Slide 7: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição 
	Slide 8: SAF – Fuel Accounting – Metodologias - Exemplos
	Slide 9: SAF – Combustível drop-in
	Slide 10: SAF – DOCUMENTAÇÃO EXIGIDA – EXEMPLO EU
	Slide 11: DOCUMENTO PROVA DE SUSTENTABILIDAE (PoS) - EXEMPLO
	Slide 12: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição – Questões Chaves   
	Slide 13: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição – Contribuições Gerais    
	Slide 14: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição – Contribuições Gerais   
	Slide 15: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição – Contribuições Gerais    
	Slide 16: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição – Contribuições Gerais    
	Slide 17: Conexão SAF – Eixo Infraestrutura e Distribuição – Contribuições Gerais   
	Slide 18: SAF - Normas e Regulações – Técnicas e Operacionais – Supply Chain
	Slide 19
	Slide 20

