REVISAO DO
CONVENIO DE COOPERACAO TECNICA
ENTRE
A DIRECAO GERAL DE AERONAUTICA CIVIL DO CHILE - DGAC
E
A AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL DO BRASIL - ANAC
(doravante as “Partes”)

PARA A DUPLA VIGILANCIA DA SEGURANGA OPERACIONAL RELATIVA AOS CONTRATOS DE
INTERCAMBIO DE AERONAVES

CONSIDERANDO que a Convengédo sobre Aviagdo Civil Internacional (Chicago, 1944) e seus
anexos estabelecem as responsabilidades dos Estados de Matricula e dos Estados do Operador,
em matéria de Seguranga Operacional, obrigagbes que ambas as Partes reconhecem e se

comprometem a seguir cumprindo;

CONSIDERANDO que o presente Convénio de Cooperagdo Técnica tem como fundamento e
motiva¢do o desejo de ambas autoridades de aviagdo civil de concretizar a¢Bes que fomentem,
facilitem e simplifiquem a operagdo de aeronaves, empresas e o desempenho de pessoal
aeronautico de um Estado no espago aéreo do outro e vice-versa, a fim de desenvolver a
atividade e as relagSes aeronduticas entre os dois paises, assim como a necessidade de
coordenar o efetivo controle e fiscalizagdo que compete as autoridades de aviacdo civil do Chile
e do Brasil, em seus correspondentes dmbitos de jurisdi¢do, com relagio a operagdo de
aeronaves de empresas aéreas autorizadas por seus respectivos Estados a realizar servigos de

transporte aéreo internacional e/ou nacional de passageiros e/ou carga;

CONSIDERANDO que as autoridades de aviagdo civil do Brasil e do Chile, Partes deste Convénio,
consideram de mdtuo interesse facilitar a cooperagdo técnica e operacional entre as
companhias aéreas de ambas as Partes, que lhes permita alcancar maior eficiéncia otimizando
a utilizagdo de suas aeronaves, para o qual incorporam ao presente instrumento os principios
basicos necessérios para a execugdo dos contratos de intercdmbio de aeronaves, sob um marco
que assegure que se cumpram as responsabilidades do Estado do Operador, cada vez que ocorra

e se execute uma operagao de intercambio.



CONSIDERANDO que existe um grau suficiente de compatibilidade entre os sistemas
regulatérios para o estabelecimento do acordo bilateral, assim como confianga mutua entre as

autoridades de aviagdo civil brasileira e chilena,

AS PARTES RESOLVEM
ARTIGO PRIMEIRO
Defini¢des

1. A seguintes definicbes serdo aplicaveis exclusivamente as operacgSes realizadas sob este

Convénio de Cooperacdo Técnica:

i. Contrato de intercdmbio de aeronave: acordo entre operadores aéreos que viabiliza o servico

de intercdmbio de aeronaves ou "Interchange";

ii. Controle operacional de um voo: significa exercer a autoridade sobre o inicio, a continuagéo,
os desvios para alternativa e a finalizagdo do mesmo, visando a seguranca da aeronave e a

regularidade e eficiéncia do voo;

iii. Convalidag¢do de licengas, habilitagdes e certificados: medida tomada por uma Parte, por
meio da qual, no lugar de outorgar a propria licenga, habilitagdo ou certificado, reconhece como
equivalente a suas prdprias, as licengas, habilitagdes ou certificados outorgados pela outra

Parte;

iv. Especificagdes Operativas: documento emitido por cada Parte que define, lista e estabelece
especificamente para um operador aéreo suas instalacdes, pessoal de gestdo, frota, area de
operagdo, autorizagdes e/ou limitagdes de operagdes especificas, informacio sobre a
manutenc¢do das aeronaves e se existem isen¢des ou desvios. A revisdo mais recente das

Especificagbes Operativas revoga as revisdes anteriores a partir da data de emissdo;
v. Estado de Matricula: é o Estado no qual a aeronave est4 registrada;

vi. Estado do Operador: é o Estado no qual o operador aéreo estd devidamente certificado e

autorizado para realizar operagBes comerciais de transporte aéreo de passageiros e/ou carga;

vii. Intercdmbio de aeronaves ou "Interchange": servi¢o, com uma tinica aeronave, conectando
a rota de uma companbhia aérea a rota de outra companhia aérea em um ponto de intercdmbio,
de forma que o controle operacional e as responsabilidades derivadas dele, assim como a

tripulagdo, competem a companhia aérea operando em cada rota;



viii. Operador: pessoa (fisica ou juridica) que possui os direitos de uso de uma aeronave. Um
operador podera ou ndo, assumir responsabilidade parcial ou total sobre o controle operacional

de uma aeronave;

ix. Operador aéreo: companhia de transporte aéreo devidamente certificada e autorizada para
realizar operagBes comerciais de transporte de passageiros e/ou carga. Deve possuir um
Certificado de Operador Aéreo e Especificages Operativas emitidos pela Autoridade de Aviacdo

Civil do Estado do Operador;

x. Operador Primdrio: operador aéreo que tem a responsabilidade sobre o controle operacional

da aeronave antes do inicio da vigéncia do contrato de intercdmbio;

xi. Operador Secunddrio: operador aéreo que recebe a aeronave para operagdo segundo um
contrato de intercdmbio e assume responsabilidade sobre o controle operacional da aeronave

guando realiza suas rotas;

xii. Pontos de intercdmbio: sdo os aerédromos, especificados em contrato e nas Especificages
Operativas dos operadores, onde ocorreréo as mudangas de responsabilidade sobre o controle
operacional entre o Operador Priméario e o Operador Secundario, em um contrato de
intercdmbio de aeronaves. A transferéncia implica a substitui¢do da tripulagdo de um operador

pela tripulagdo do outro operador;

xiii. Proprietdrio: pessoa (fisica ou juridica) que tem o titulo de propriedade, oficializado junto

ao Estado de Matricula da aeronave.

ARTIGO SEGUNDO
Alcance do Convénio de Cooperagdo Técnica

1. O presente Convénio de Cooperagédo Técnica contém as responsabilidades que correspondem
a Direcdo Geral de Aerondutica Civil do Chile - DGAC e & Agéncia Nacional de Aviagdo Civil do
Brasil - ANAC, com respeito as operagdes realizadas sob contratos de intercdmbio de aeronaves

entre operadores brasileiros e chilenos.

2. O alcance do presente Convénio de Cooperagdo Técnica abrange as aeronaves objeto de
contratos de intercdmbio entre operadores brasileiros e chilenos que estejam incluidas nas
Especificacdes Operativas emitidas pela ANAC e nas Especificagbes Operativas emitidas pela

DGAC.



NOTA: No caso de aeronaves registradas em um terceiro Estado, as Partes se reservam o direito
de avaliar sua aceitagdo, quando se conclua que hd equivaléncia entre o regulamento afeto a

controle de aeronavegabilidade do Estado de Registro e o requlamento local.

3. O ambito de aplicagdo do presente Convénio de Coopera¢do Técnica inclui também a
concessdo de licengas, a convalidagdo de licengas e as habilitagbes de pessoal aeronautico, de
forma reciproca, e em todas as agGes que permitam manter a vigéncia destes instrumentos, em

concordancia com os regulamentos e legislacdo das Partes.

4. Para o ambito deste Convénio de Cooperagdo Técnica a aeronave em operacdo de
intercambio sob as Especificagbes Operativas do Operador Secundario pode ser operada em
rotas exclusivas deste operador em um periodo méximo a ser definido por cada autoridade em
seus normativos que deverd ser comunicado a outra Parte. Despois de transcorrido o citado
periodo, a aeronave devera retornar ao controle operacional do Operador Primério, antes de
ser operada de novo pelo Operador Secundario. A responsabilidade sobre o controle
operacional ¢, no intercdmbio, alternada entre os operadores, de forma que o Gltimo operador

que assumir os direitos de uso da aeronave também assume o controle operacional.

ARTIGO TERCEIRO
Aeronaves elegiveis

1. Para que as aeronaves de operadores chilenos sejam consideradas elegiveis a inclusdo nas
Especificagbes Operativas de operadores brasileiros sob contratos de intercdmbio, estas

deverdo:
i. Possuir Certificado de Tipo emitido ou validado pela ANAC;

ii. Ser registradas e possuir Certificados de Matricula vélidos emitidos pela autoridade do Chile
ou de um terceiro Estado que tenha acordo bilateral com o Brasil que contemple aspectos de

aeronavegabilidade continuada para operacdes de intercimbio;

iii. Possuir Certificados de Aeronavegabilidade vélidos emitidos pela autoridade do Estado de

Matricula;

iv. Satisfazer os requisitos operacionais brasileiros de equipamentos;

v. Satisfazer os requisitos operacionais brasileiros de emissdes e ruidos;
vi. Cumprir as diretrizes de aeronavegabilidade emitidas pela ANAC;

vii. Possuir placares em atencdo aos requisitos operacionais brasileiros;



viii. Cumprir com uma unica Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela DGAC e pela

ANACG;
ix. Possuir o Selo relativo ao Programa de Avaliagio Dimensional da ANAC;

x. Ter seus modelos e, se aplicavel, nimeros de série, incluidos nas Especificagbes de Aeronave

(ou TCDS - Type Certificate Data Sheet) emitidas pela ANAC;

xi. Ter Programa de Manutengdo aprovado pelo Estado de Matricula.

2. Para que as aeronaves de operadores brasileiros sejam consideradas elegiveis para inclusdo
nas EspecificagBes Operativas de operadores chilenos sob contratos de intercidmbio, estas

deverio:

i. Ser registradas e possuir Certificados de Matricula vélidos emitidos pela autoridade do Brasil

ou do Chile;

ii. Possuir Certificados de Aeronavegabilidade validos emitidos pela autoridade do Estado de

Matricula;

iii. Possuir Certificados de Ruido ou informacBes presentes nos Certificados de
Aeronavegabilidade que atestam a conformidade com as normas de ruido do Anexo 16 da

Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional;

iv. Cumprir com uma Unica Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela DGAC e pela

ANACG;

v. Ter Programa de Manutencdo aprovado pelo Estado de Matricula.

ARTIGO QUARTO
Operadores Elegiveis

1. Para serem considerados elegiveis para contratos de intercAmbio, os operadores brasileiros

deverdo:

i. Possuir um Certificado de Operador Aéreo e Especificacbes Operativas emitidos pela ANAC
vélidos que lhes permitam realizar operag¢des segundo o Regulamento Brasileiro de Aviago Civil

(RBAC) n2 121;



ii. Possuir tripulantes devidamente qualificados, de acordo com o RBAC n2 121, no tipo das
aeronaves envolvidas no contrato de intercdmbio, em numero suficiente para atender a

operagdo pretendida;

iii. Ser capazes de assumir o controle operacional de aeronaves estrangeiras elegiveis para o

intercambio;

iv. Ter procedimentos para enviar dados ao Sistema Eletrdnico de Registro de Voo em voos
realizados sob os Contratos de Intercdmbio. Os dados apresentados incluirdo voos de aeronaves
registradas no Brasil, mesmo quando s&o operados por companhias estrangeiras, e dados de

voos de operadores brasileiros, mesmo quando operem aeronaves estrangeiras.

v. Ter procedimentos em seu Manual Geral de Manutengdo (MGM), contendo responsabilidades

e procedimentos para a manutengdo das aeronaves intercambiadas.

2. Para serem considerados elegiveis para contratos de intercimbio, os operadores chilenos

deverio:

i. Possuir um Certificado de Operador Aéreo e EspecificagBes Operativas emitidos pela DGAC do
Chile validos que lhes permitam realizar operagdes segundo o Regulamento Aeronautico (DAR)

06 Vol. It;

ii. Ser capazes de assumir o controle operacional de aeronaves estrangeiras elegiveis para o

intercambio;

iii. Ter procedimentos em seu Manual de Controle de Manutencio {MCM), contendo

responsabilidades e procedimentos para a manutengdo das aeronaves intercambiadas.

ARTIGO QUINTO
Responsabilidades das Partes
1. A ANAC se responsabilizard por:

i. Outorgar e convalidar licencas e habilitagbes de pessoal aerondutico chileno que assim a
solicite, de acordo com sua legislagdo interna, para cumprir suas fun¢des em aeronave de

matricula brasileira, objeto de contrato de intercdmbio;

ii. Manter controle sobre a aeronavegabilidade das aeronaves cujo Operador Primario seja
brasileiro, mesmo quando utilizadas pelas companhias aéreas certificadas pela DGAC do Chile

sob contratos de intercambio;



iii. Aceitar todas as agdes de fiscalizagdo que a DGAC deseje realizar durante o periodo em que
as aeronaves de operador brasileiro estejam sob o controle operacional de operador chileno,
sem prejuizo das responsabilidades que competem a ANAC, mesmo que isso implique em dupla

fiscalizagdo, com relagdo a aeronavegabilidade destas aeronaves;

iv. Assegurar que o operador brasileiro mantenha atualizados os manuais das aeronaves e dos
operadores a bordo das aeronaves envolvidas no contrato de intercdmbio, enquanto estejam

sob o controle operacional dos operadores brasileiros;

v. Assegurar que o operador brasileiro, quando operador secundério, tenha procedimentos
atualizados para garantir o fluxo adequado de informagdo para o operador primario com

respeito aos aspectos de aeronavegabilidade continuada;

NOTA: Os aspectos de aeronavegabilidade continuada envolvem, por exemplo, a realizacéio de
tarefas de manutengdo, substituigdo de componentes, bem como todos os dados para os

monitoramentos necessdrios e andlises de tendéncias;

vi. Manter atualizada, validada e publica a lista com a descrigdo das aeronaves que sejam objeto
de contratos de intercdmbio entre operadores brasileiros e chilenos, contendo fabricante,
modelo, marcas de nacionalidade e matricula, nimero de série e dura¢io do contrato de

intercdmbio entre os operadores;

vii. Exercer as agBes de inspegdo e supervisdo continua do operador brasileiro quanto as
aeronaves operadas, cujo Operador Primdrio seja chileno. Neste sentido, a ANAC, como

autoridade do Estado do Operador Secundério, podera:

a. Efetuar as inspe¢bes que considere necessdrias para verificar se se mantém

permanentemente as condigdes gerais de aeronavegabilidade da aeronave;
b. Efetuar a inspe¢do dos registros de manutengio;

c. Verificar que o Operador transmite devidamente as informag&es sobre dificuldades
em servigo, como falhas, mau funcionamentos, defeitos e outras ocorréncias que
possam causar efeitos adversos a aeronavegabilidade continuada da aeronave, &
ANAC, a autoridade do Estado de Matricula, a autoridade do Estado do Operador
Primario e ao Operador Primario chileno, dentro do prazo previsto na regulamentacio

brasileira;

d. Verificar que os procedimentos para a aplicagdo de modificacbes ou reparos em
aeronaves sdo apresentados no MGM do operador sob sua jurisdigdo e se apliquem

permanentemente;



NOTA: Grandes modificagées e grandes reparos devem ser aprovados pelo Estado de
Matricula da aeronave. Ambas as Partes devem ser informadas das grandes
modificacBes e dos grandes reparos aplicados ds aeronaves incluidas nos contratos de

intercdmbio, para que sejam validados;

e. Verificar se os arranjos de manutencdio de linha fora da base principal de
manutencdo estdo em concordancia com os procedimentos contidos no MGM do

operador sob sua jurisdicio;

f. Verificar se as estagBes de linha estdo preparadas para atender a aeronave do
contrato de intercambio, seja com relagdo a atengdo em solo, seja com relagdo aos

servigos de manutengdo;

g. Verificar que, em caso de contratagdo de organizagdes de manutencdo terceirizadas,
os operadores possuam procedimentos no MGM para garantir o uso de organizagdes
detentoras das autorizagBes e certificacdes requeridas pelo Estado de Matricula da

agronave;

h. Verificar se o uso da Lista de Equipamentos Minimos - MEL - esta de acordo com os
procedimentos e responsabilidades estabelecidos no Manual Geral de Operagdes

(MGO) e no MGM dos operadores envolvidos no contrato de intercimbio;
i. Verificar a conformidade da aeronave com sua certificagio de tipo;

j- Verificar o cumprimento das Diretrizes de Aeronavegabilidade e outras instrucdes de

aeronavegabilidade continuada obrigatdrias aplicaveis;

k. Verificar que eventuais diferencas de configuracio entre as aeronaves
intercambiadas e as demais aeronaves da frota do operador brasileiro estdo sendo
devidamente tratadas pelo Operador Secundario, através de desenvolvimento de

procedimentos e de treinamento de pessoal;

|. Inspecionar os procedimentos de transferéncia de controle operacional nos pontos

de intercAmbio; e

m. Verificar através das atividades de vigilancia, que as empresas brasileiras, quando
operam aeronaves registradas no Chile ou em um terceiro Estado (conforme previsdo
do ARTIGO TERCEIRO, 1., ii.), realizam suas operagdes de acordo com o RBAC n2 121,
com o seu Certificado de Operador Aéreo e com suas EspecificagBes Operativas

emitidas pela ANAC.



2. A DGAC se responsabilizara por:

i. Outorgar e convalidar licencas e habilitagdes de pessoal aeronautico brasileiro que assim a
solicite, de acordo com sua legislagdo interna, para cumprir suas fungbes em aeronave de

matricula chilena, objeto de contrato de intercAmbio;

ii. Manter controle sobre a aeronavegabilidade das aeronaves cujo Operador Primério seja
chileno, mesmo quando utilizadas pelas companhias aéreas certificadas pela ANAC sob

contratos de intercdmbio;

iii. Aceitar todas as agBes de fiscalizagdo que a ANAC deseje realizar durante o periodo em que
as aeronaves de operador chileno estejam sob o controle operacional de operador brasileiro,
sem prejuizo das responsabilidades que competem & DGAC, mesmo que isso implique em dupla

fiscalizagdo, com relagdo a aeronavegabilidade destas aeronaves;

iv. Assegurar que o operador chileno mantenha atualizados os manuais das aeronaves e dos
operadores a bordo das aeronaves envolvidas no contrato de intercdmbio, enquanto estejam

sob o controle operacional dos operadores chilenos;

v. Assegurar que o operador chileno, quando operador secunddrio, tenha procedimentos
atualizados para garantir o fluxo adequado de informagdo para o operador primario com

respeito aos aspectos de aeronavegabilidade continuada;

NOTA: Os aspectos de aeronavegabilidade continuada envolvem, por exemplo, a realizacdo de
tarefas de manutengdo, substituico de componentes, bem como todos os dados para os

monitoramentos necessdrios e andlises de tendéncias;

vi. Manter atualizada, validada e publica a lista com a descri¢do das aeronaves que sejam objeto
de contratos de intercdmbio entre operadores chilenos e brasileiros, contendo fabricante,
modelo, marcas de nacionalidade e matricula, nimero de série e duracdo do contrato de

intercdmbio entre os operadores;

vii. Exercer as agGes de inspegdo e supervisdo continua do operador chileno quanto s aeronaves
operadas, cujo Operador Primario seja brasileiro. Neste sentido, a DGAC, como autoridade do

Estado do Operador Secundario, podera:

a. Efetuar as inspegdes que considere necessdrias para verificar se se mantém

permanentemente as condigbes gerais de aeronavegabilidade da aeronave;

b. Efetuar a inspegdo dos registros de manutengio;



c. Verificar que o Operador transmite devidamente as informacBes sobre
dificuldades em servigo, como falhas, mau funcionamentos, defeitos e outras
ocorréncias que possam causar efeitos adversos a aeronavegabilidade continuada da
aeronave, a DGAC, a autoridade do Estado de Matricula, 3 autoridade do Estado do
Operador Primario e ao Operador Primério brasileiro, dentro do prazo previsto na

regulamentagdo chilena;

d. Verificar que os procedimentos para a aplicagdo de modificagBes ou reparos em
aeronaves s3o apresentados no MCM do operador sob sua jurisdigdo e se apliqguem

permanentemente;

NOTA: Grandes modificacées e grandes reparos devem ser aprovados pelo Estado de
Matricula da aeronave. Ambas as Partes devem ser informadas das grandes
modificagdes e dos grandes reparos aplicados as aeronaves incluidas nos contratos

de intercdmbio, para que sejam validados;

e. Verificar se os arranjos de manutengdo de linha fora da base principal de
manutencdo estdo em concordéancia com os procedimentos contidos no MCM do

operador sob sua jurisdicdo;

f. Verificar se as estagbes de linha estdo preparadas para atender a aeronave do
contrato de intercambio, seja com relagdo a atengdo em solo, seja com relagdo aos

servigos de manutengdo;

g. Verificar que, em caso de contratagdo de organizacdes de manutencio
terceirizadas, os operadores possuam procedimentos no MCM para garantir o uso
de organizagdes detentoras das autoriza¢des e certificagdes requeridas pelo Estado

de Matricula da aeronave;

h. Verificar se o uso da Lista de Equipamentos Minimos - MEL - est4 de acordo com
os procedimentos e responsabilidades estabelecidos no Manual de Operagdes e no

MCM dos operadores envolvidos no contrato de intercambio;
i. Verificar a conformidade da aeronave com sua certificacdo de tipo;

i- Verificar o cumprimento das Diretrizes de Aeronavegabilidade e outras instru¢des

de aeronavegabilidade continuada obrigatérias aplicaveis;

k. Verificar que eventuais diferengas de configuragio entre as aeronaves

intercambiadas e as demais aeronaves da frota do operador chileno estdo sendo
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devidamente tratadas pelo Operador Secundério, através do desenvolvimento de

procedimentos e de treinamento de pessoal;

. Inspecionar os procedimentos de transferéncia de controle operacional nos pontos

de intercdmbio; e

m. Verificar através das atividades de vigilancia, que as empresas chilenas, quando
operam aeronaves registradas no Brasil, realizam suas operagdes de acordo com o
Regulamento Aeronautico (DAR) 06 Vol. II, com o seu Certificado de Operador Aéreo

e com suas Especificagdes Operativas emitidas pela DGAC.

ARTIGO SEXTO
Operagdo das Aeronaves Intercambiadas

1. A aeronave intercambiada devera ser operada de acordo com as autorizagdes e limitagGes
especificas, listadas nas Especificagdes Operativas de cada operador, nos periodos em que esteja
sob seu controle operacional. S&o autorizagBes e limitagdes que devem respeitar as autoriza¢des

do operador exercendo o controle operacional da aeronave, entre outras:
i. métodos para estabelecer altitudes minimas de voo;

ii. métodos para determinar os minimos operacionais de aerédromos;

iii. tempos de voo, jornada de trabalho, repousos e folgas de aeronautas;
iv. limitagOes e autorizagdes para a operacio ETOPS;

v. lista de equipamentos minimos (MEL) da aeronave;

vi. limitagbes e autorizagGes para operagdes PBN;

vil. limitagdes e autorizacdes para operacdes NAT-HLA;

viii. limitagGes e autorizacfes para operagdes ILS CAT 11 / IIi;

ix. limitagGes e autorizagdes para operages de Degelo / Anti-gelo;

x. limitagdes e autorizagbes para operagdes em Terreno Desabitado e Selva, Grandes Extens&es

de Agua;
xi. limitagGes e autorizagdes para operacdes RVSM;
xii. procedimentos para a utilizagdo de EFB;

xiii. procedimentos para a autorizacdo de uso de PED;
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xiv. procedimentos para o uso de dados eletrénicos de navegacao;
xv. treinamento e procedimentos para o transporte de artigos perigosos;
xvi. qualificagBes de areas e rotas para pilotos em comando; e

xvii. uso de FSTD e / ou outros dispositivos de treinamento aprovados.

2. O controle operacional inclui a responsabilidade sobre fun¢Bes operacionais que abrangem a

aeronavegabilidade da aeronave, o desempenho de sua manutengdo e a aten¢iio em solo.

3. O controle operacional da aeronave pressupde a utilizagdo de tripulagdo prépria (todos os
tripulantes de voo e de cabine) durante os periodos em que o operador esteja exercendo

controle operacional sobre a aeronave.

4. O operador da aeronave em regime de intercdmbio deverd manter a bordo o registro da
mesma e seu Certificado de Operador Aéreo expedido pela autoridade de aviagdo civil

competente.

ARTIGO SETIMO
Limitacdo da frota

1. As autoridades poderdo estabelecer em seus regulamentos internos o limite superior de

aeronaves sob o regime de intercaAmbio e informardo & outra Parte deste limite fixo.

ARTIGO OITAVO
Coordenagdo
1. As Partes garantirdo o intercdambio mutuo de informacgdo pertinente sobre as aeronaves.

2. Podem ser realizadas reunides técnicas entre a DGAC e a ANAC para analisar questdes
relacionadas com a operagdo e a aeronavegabilidade derivadas das inspe¢Bes efetuadas por
seus respectivos inspetores. A fim de intensificar a seguranga operacional, tais reunides terdo
por objetivo resolver as discrepancias encontradas nestas inspe¢des e garantir que todos os

participantes estejam plenamente informados sobre as operagtes efetuadas.

3. Se permitird as Partes acesso reciproco a documentacgio de cada autoridade relativa aos

operadores aéreos que operam as aeronaves intercambiadas para garantir o cumprimento das
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obrigag¢Bes relativas ao controle da seguranga operacional consagradas neste presente Convénio

de Cooperagdo Técnica.

4. Se existem razBes para crer que algum dos operadores envolvidos no contrato de intercambio
ndo esta em conformidade com as disposigdes deste Convénio de Cooperagdo Técnica, a Parte

a qual estd vinculado podera ser acionada pela outra para investigar o assunto.

5. Os escritérios responsdveis pela coordenagdo e gestdo das questdes abrangidas neste
presente Convénio de Cooperacéo Técnica, ante as quais deverdo ser apresentados os pedidos

relacionados com o0 mesmo sdo:

i Pela ANAC:

Agéncia Nacional de Aviacdo Civil

Setor Comercial Sul — Quadra 09 — Lote C
Edificio Parque Cidade Corporate

Torre A —72 Andar

Brasilia — DF — Brasil

CEP: 70.308-200

website: www.anac.gov.br

ii. Pela DGAC:

Diregdo Geral de Aerondutica Civil
Departamento Seguranga Operacional
Miguel Claro 1314

Piso 2

Providencia

Santiago, RM.

Chile

ARTIGO NONO
Consultas e Emendas

1. As autoridades de aviagdo civil de ambas as Partes manterdo consultas periédicas, procurando
manter uma estreita cooperagdo, a fim de assegurar a execugdo e aplicacdo das disposi¢des do

presente Convénio de Cooperacao Técnica.
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2. Qualquer Parte podera em qualquer momento solicitar consultas relativas a implementagso,
interpretacdo, aplicagdo ou modificagdo do presente Convénio de Cooperagdo Téchica ou seu
cumprimento. Estas consultas se iniciardo em um prazo de 60 (sessenta) dias a partir da data

em que a outra Parte receba a solicitacdo por escrito, salvo acordo em contrario.

3. Emendas ao Convénio de Cooperagdo Técnica e a seus anexos podem ser feitas por acordo

direto entre as Partes e entrar em vigor depois de terem sido assinadas pelas mesmas.

ARTIGO DECIMO
Rescisdo

1. Qualquer das Partes podera, a qualquer momento, notificar a outra por escrito da intengdo
de tornar sem efeito este Convénio de Cooperagio Técnica. Neste caso, se entende que os
efeitos do acordo se extinguem 30 (trinta) dias depois da outra Parte receber a notificacdo em
questdo, a menos que, por mutuo acordo, as Partes Contratantes acordem o término antes
desse prazo.

2

2. Este Convénio de Cooperagdo Técnica tem sua vigéncia condicionada 3 ratificacdo da
Convengdo de Chicago e seus Anexos pelas Partes, podendo, para tanto, ser automaticamente

revogado, se uma delas deixar de ser signatéria.

ARTIGO DECIMO PRIMEIRO
Notificagdo

1. As autoridades de aviagdo civil dos Estados em que as aeronaves objeto de contratos de
intercdmbio entre operadores brasileiros e chilenos realizem operag¢des deverio ser natificadas

dos termos do presente Convénio de Cooperacio Técnica.

ARTIGO DECIMO SEGUNDO
Entrada em vigor e exemplares

1. O presente Convénio de Cooperagdo Técnica sera efetivo a partir da data de assinatura por

ambas as Partes.

2. O presente Convénio, ao entrar em vigor, revoga automaticamente sua versdo anterior,
assinada em 26 de novembro de 2010. Operadores aéreos que possuam contratos de

intercambio de aeronaves estabelecidos com base na versio anterior do Convénio de
14



Cooperagdo Técnica terdo um periodo de 6 (seis) meses, a contar da data de entrada em vigor
deste Convénio, para a adequacdo dos respectivos contratos, de suas frotas e de seus

procedimentos, em consonincia com o estabelecido neste Convénio.

3. O presente Convénio de Cooperacdo Técnica foi assinado em duas vias idénticas, em espanhol

e portugués, sendo ambos os textos auténticos, ficando um exemplar em poder de cada Parte.

4. A Diregdo Geral da DGAC, representada pelo Diretor Geral Victor Villalobos Collao, e a
Diretoria Colegiada da ANAC, representada pelo Diretor Presidente Juliano Alcantara Noman,
acordaram o presente Convénio de Cooperagio Técnica para o desenvolvimento de contratos

de intercdmbio de aeronaves entre companhias aéreas de ambas as Partes.
Firmado digitalmente
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Pela Diregdo Geral de Aeronautica Civil — Pela Agéncja Nacional d:Aviagﬁo Civil —
DGAC-Chile ANAC Brasil
Victor Villalobos Collao Juliano Alcantara Noman
Diretor Geral Diretor Presidente
Assinado em Santiago de Chile. Assinado em Brasilia, Brasil.
Data: .11/5EP/2020. Data: .11/SEP/2020.
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