‘RANAC

NOTA TECNICA N° 37/2024/GTNI/SAR

1. ASSUNTO

1.1. Revisdo dos requisitos gerais para aeronaves nao tripuladas de uso civil, contidos no RBAC-E 94. Tema 9 da Agenda Regulatoria da ANAC para o
biénio 2025-2026, instituida pela Portaria n® 16.003, de 16 de dezembro de 2024.

2. REFERENCIAS

2.1. Formulario GTNI (SEI n® 8407938)

2.2. Anexo Quadro Comparativo RBAC 100 (SEI n° 11328077)

2.3. Anexo Quadro comparativo Resolu¢do Aeromodelo (SEI n° 11328059)

2.4. Minuta do RBAC 100 - Emenda 00 (SEI n® 10585630)

2.5. Minuta de Resolugdo de aecromodelo e aeronaves ndo tripuladas com peso de decolagem menor que 250 gramas (SEI n° 11327804)
2.6. Aviso de Consulta Publica (SEI n° 8408955)

2.7. Minuta de Resolugéo para publicagdo do RBAC 100 (SEI n° 11327875)

2.8. Minuta de Instru¢do Suplementar 100-001A_SORA (SEI n° 9970891)

2.9. Minuta de Instru¢do Suplementar 100.103-001A_CP_Agricola (SEI n° 9970896)

2.10. Minuta de Instru¢do Suplementar 100.103-002A_CP_Seg Ptb (SEI n® 9970894)

3. LEGENDA

3.1. AGL - Acima do nivel do solo (4bove Ground Level)

3.2 AIR - Avaliagdo de impacto regulatorio

3.3. BVLOS - Operagido Além da Linha de Visada Visual (Beyond Visual Line of Sight)

34. EVLOS - Operagao em Linha de Visada Visual Estendida (Extended Visual Line of Sight)

3.5. IS - Instru¢@o Suplementar

3.6. RBAC - Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil

3.7. RBAC-E - Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil Especial

3.8. RPA - Aeronave remotamente pilotada

3.9. RPAS - Sistema de aeronave remotamente pilotada

3.10. SORA - Avaliagdo de risco operacional especifico (Specific Operations Risk Assessment)

3.11. UA - Aeronave nao tripulada

3.12. UAS - Sistema de aeronave ndo tripulada

3.13. VLOS - Operagao em Linha de Visada Visua/ (Visual Line of Sight)

4. ANALISE

4.1. Conforme apresentado no Relatorio de AIR 10 (SEI n° 6384078), identificou-se a necessidade de revisar os requisitos do atual RBAC-E 94 de

forma que sejam proporcionais ao risco da operagdo e baseados em desempenho. De forma a melhor atender esse objetivo, foi desenvolvido um conjunto de
propostas normativas elencadas abaixo.

a) Edi¢do de um novo RBAC 100, em substituigdo ao atual RBAC-E 94.
b) Edicao de Instrugdes Suplementares com critérios técnicos especificos e proporcionais ao tipo de operagao.

¢) Edigdo de normativo especifico (Resolugio) para operagdo de acromodelos e aeronaves ndo tripuladas com peso de decolagem menor que 250

gramas.
4.1.1. Edicio de um novo RBAC 100, em substituicio ao atual RBAC-E 94.
4.1.1.1. Conforme Art. 9° da Resolugdo 30/2008, a finalidade de um RBAC Especial ¢ regular matéria exclusivamente técnica de aeronavegabilidade de

produto aeronautico que afete a seguranga, tendo vigéncia limitada até que os requisitos sejam revogados ou incorporados em RBAC apropriado. Em
complemento, o Art. 12 da IN 15/2008, prevé também que o RBAC-E trate de requisitos operacionais.

4.1.1.2. Desde a publicagdo do RBAC-E 94, em 2017, tem sido notéria a consolidagdo do mercado de aeronaves ndo tripuladas em todo o mundo e a
necessidade crescente de uma regulagdo perene, contendo aspectos de aeronavegabilidade, opera¢do, manutengdo, treinamento e habilitagdo de pilotos, registro e
cadastro, dentre outros.

4.1.1.3. Dessa forma, considera-se mais adequado que esse conjunto de regras deixe de estar em um normativo de carater temporario e passe a constar em
um RBAC nos termos da Resolugdo 30/2008.

4.1.1.4. Quanto a sua numeragdo, sugere-se n° 100 para harmonizar com a numeragao usada pelo Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional SRVSOP, a saber, LAR 100 Requisitos generales para la operacién de los sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS).

4.1.1.5. Maior detalhamento sobre a proposta do RBAC 100 encontra-se na Se¢éo 5 desta NT.

4.1.2. Ediciio de Instru¢des Suplementares (IS)

4.1.2.1. A proposta de regulacdo do RBAC 100 ¢ fundamentada no principio de regulagdo baseada em desempenho (Performance-Based Regulation),

destacando-se como uma abordagem que visa possibilitar a inovagdo, adaptabilidade as mudangas tecnoldgicas e flexibilidade. Estas caracteristicas sdo
consideradas essenciais para atender as dinamicas e demandas especificas do mercado de aeronaves ndo tripuladas, equilibrando a necessidade de regulamentagao
com a flexibilidade essencial para sustentar um mercado dindmico e em constante evolugao.

4.1.2.2. Dessa forma, sugere-se a inclusdo do detalhamento técnico em Instrugdes Suplementares, visando possibilitar atualizagdes mais rapidas e adequadas
diante do avango tecnologico constante no setor. Esse enfoque permitira uma maior flexibilidade para incorporar as inovagdes e ajustar procedimentos conforme as
demandas evoluam, contribuindo para a eficiéncia e seguranca das operagdes.

4.1.23. Conforme item 4.1.2 do Relatério de AIR 10 (SEI n° 6384078), a principal inovagdo deste processo normativo ¢ a criagdo da Categoria
Especifica (explicado na Secéo 5 desta Nota Técnica) sendo os critérios para o caso geral e cada cenario operacional detalhados em IS especificas.


https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/portarias/2024/portaria-16003

4.1.2.4. De modo a facilitar o entendimento do setor para a presente proposta normativa, recomenda-se disponibilizar na Consulta Publica as seguintes

Minutas de IS:

a) Minuta de Instru¢io Suplementar 100-001A, intitulada "Orientagcdes para a realizagio de uma avaliacdo de risco operacional
especifico - SORA".

1.

Esta IS trata dos critérios gerais aplicaveis a Categoria Especifica. Conforme descrito em seu Prefacio, esta IS apresenta os

critérios da avaliagdo de risco operacional especifico (SORA, do inglés Specific Operations Risk Assessment) e baseia-se em documento
desenvolvido pela JARUS (Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems), fornecendo uma visdo sobre como criar, avaliar e
conduzir com seguranga uma operagao de UAS na Categoria Especifica.

A SORA fornece uma metodologia proporcional ao risco para orientar tanto o operador de UAS quanto a ANAC a determinar se uma
operacao de UAS pode ser conduzida de maneira segura.

Na categoria especifica, as operagdes terdo diferentes niveis de risco e, portanto, precisardo demonstrar niveis variados de capacidade
para manter o controle da operagdo dentro de um nivel de seguranga aceitavel. Para mensurar o risco, a metodologia SORA combina os
valores de risco em solo (GRC) e risco aéreo (ARC) da operagédo e define os Niveis Especificos de Garantia e Integridade (SAIL, em
inglés).

Quanto maior o valor de SAIL maior sera o risco potencial da operagdo (ou risco intrinseco). Uma vez determinado o SAIL, a SORA
indica quais dos 24 objetivos de seguranga operacional (OSOs) sdo aplicaveis. Os OSOs abrangem a totalidade dos aspectos da operagado
de UAS como competéncia, organizagdo, procedimentos, caracteristicas técnicas do equipamento, manutengio etc.

A SORA ¢ uma ferramenta de adaptagdo que permite que um operador de UAS encontre os meios de mitiga¢do mais adequados e,
portanto, reduza o risco operacional a um nivel aceitavel. Por esta razdo, ela ndo contém padrdes prescritivos, mas sim objetivos de
seguranga (OSOs) a serem cumpridos em varios niveis de robustez, proporcionais ao risco.

Assim, o requerente precisara demonstrar conformidade com o nivel de robustez apropriado que aumenta com o SAIL da operago (por
exemplo, operagdes com SAIL mais alto serdo obrigadas a demonstrar conformidade com um nivel mais alto de robustez, ou seja, um
padrdo mais exigente e demonstrar conformidade para a ANAC).

Existem dez etapas que suportam a metodologia SORA e cada uma dessas etapas ¢ explicada de forma detalhada na Minuta de IS n° 100-
001A.

A proposta de SORA presente na Minuta de IS n° 100-001A foi adaptada pela ANAC a partir do JARUS SORA V2.0 com algumas
inser¢des do JARUS SORA V2.5 para a determinagdo da classe de risco de solo (GRC intrinseca, Tabela 2 da Minuta de IS n° 100-001A)
mais adequada ao cendrio operacional brasileiro.

A proposta para determinagao da classe de risco aéreo (ARC) foi discutida conjuntamente com o Departamento de Controle do Espaco
Aéreo — DECEA e foi adaptada para o cenario brasileiro, considerando as disposi¢des da ICA 100-40 em vigor, intitulada “Aeronaves ndo
tripuladas e o acesso ao espago aéreo brasileiro”.

A disponibilizagdo desta proposta de IS na Consulta Publica tem como objetivo apresentar ao ptblico o meio de cumprimento
considerado aceitavel pela ANAC para tratamento dos riscos das operagdes dentro da Categoria Especifica, proposta na Minuta do RBAC
n° 100, e colher sugestdes para aperfeicoamento da proposta. Como a metodologia SORA esta em constante desenvolvimento pela
JARUS, a ANAC buscara manter o conteudo desta IS atualizado, adaptando as evolugdes das demandas e do cenario operacional
brasileiro.

b) Minuta de Instru¢do Suplementar 100.103-001A, intitulada "Cenario padriao — Operagdes com UAS para aplicacido de agrotoxicos e
afins, adjuvantes, fertilizantes, inoculantes, corretivos e sementes''.

1.

2.

As operagdes com UAS para aplicacdo de agrotoxicos e afins, adjuvantes, fertilizantes, inoculantes, corretivos e sementes, no
atual RBAC-E94, Emenda 03, ocorrem conforme os requisitos apresentados na Tabela 1:

Tabela 1 - Regras atuais das operagdes com UAS para aplica¢do de agrotoxicos e afins

Requisitos do RBAC-E 94 , E94.5(b) Comentarios
1) Operagao permitida somente
(b) Os RPAS durante a aplicacdo de agrotoxicos e afins, adjuvantes, sobre areas desabitadas
fertilizantes, inoculantes, corretivos e sementes sobre areas desabitadas | 2) Operagdo conforme regras da
sdo classificados para fins deste regulamento como Classe 3, Classe 3 do RBAC-E9%4
independentemente do peso maximo de decolagem da RPA, desde que | 3) Nao ha limite de PMD
operando VLOS ou EVLOS e até 400 pés AGL. 4) Restrito a operagdes VLOS ou
EVLOS e até 400 pés AGL

Reporte obrigatorio a ANAC por
(1) Adicionalmente, os operadores e os fabricantes devem informara | operadores e fabricantes apenas
ANAC qualquer caso de possivel saida da area de voo autorizado. nos casos de saida da area de voo
autorizada.

Sao requeridos:

1) comprovagao de cadastro
emitido junto a ANAC e sua
identificacdo na aeronave;

2) avaliagdo de risco operacional
e

3) manual de voo

(3) Para tais operagdes ndo se aplica o RBAC-E 94.103(d) e o RBAC- | Néo ¢ requerido seguro com

E 94.701(a)(2)(ii). cobertura de danos a terceiros

(2) Para tais operagdes aplica-se 0 RBAC-E 94.701(a)(2)
independentemente do peso da RPA.

Propde-se manter os mesmos critérios do atual RBAC-E 94 para tais operagdes sendo que, dentro da estrutura proposta do novo RBAC
100, estas ocorrerdo dentro de um cenario padrao na Categoria Especifica descrito no formato de IS.

Esta solugdo € coerente com a alternativa escolhida no item 4.1.2 do Relatdrio de AIR 10 (SEI n° 6384078), pois a categoria aberta estara
limitada até 25 kg.

Visto que a regulagdo dessa matéria atualmente esta presente no RBAC-E 94 e ndo constara no texto proposto para 0 RBAC 100,

a disponibiliza¢do desta proposta de IS na Consulta Publica tem como objetivo dissipar possiveis preocupagdes do publico em relagio a
uma suposta lacuna normativa em um assunto ja regulamentado pela Agéncia, para o qual ndo se propdem alteragdes para 0 momento. A
medida que as demandas deste setor evoluirem, esta IS podera ser atualizada de forma mais célere do que um processo de revisdo de
RBAC.

¢) Minuta de Instrucio Suplementar 100.103-002A, intitulada "Cenario padriao — Operagdes com UAS de 6rgio de seguranca piblica,
de policia, de fiscalizacio tributaria e aduaneira, de combate a vetores de transmissdo de doencas, de defesa civil e/ou do corpo de
bombeiros".

1.

No atual RBAC-E94, Emenda 03, as regras especificas para operagdes com UAS de orgdo de seguranga publica e afins ocorrem conforme
os requisitos apresentados na Tabela 2:



Tabela 2 - Atuais Regras gerais das operacdes com UAS
Requisitos do RBAC-E 94 , E94.103 Comentarios

(g) A operacao de RPA de peso maximo de decolagem acima de
250 gramas de um 6rgdo de seguranga publica, de policia, de

fiscalizagdo tributaria e aduaneira, de combate a vetores de Naio ¢ requerido que as operagdes dos
transmissdo de doencas, de defesa civil e/ou do corpo de orgaos relacionados neste paragrafo
bombeiros, ou de operador a servigo de um destes, somente é ocorram em areas distantes de

permitida pela ANAC, conforme permitido o uso do espago aéreo | terceiros.
pelo DECEA, sob total responsabilidade do érgdo ou do operador,
em quaisquer areas, nas seguintes condigdes:

(1) se forem atendidas as demais exigéncias deste Regulamento Demais regras gerais do RBAC-E
Especial; e sdo aplicaveis

(2) se houver uma avaliag@o de risco operacional, contemplando
cada modalidade de operagdo, nos termos de Instrugdo Suplementar
especifica, que deve estar atualizada dentro dos tltimos 12 meses
calenddricos prévios a operagdo.

E requerida uma avaliagdo de risco
operacional atualizada a cada 12
meses.

(h) Outros 6rgdos ou entidades controlados pelo Estado ndo L )
mencionados no paragrafo (g) desta se¢do somente podem operar | Demais 6rgéos ou entidades de
sob as condigdes do referido paragrafo (g) mediante autorizagdo Estado podem operar sob as

expressa da ANAC, sendo exigido que se demonstre: condigées do paragrafo (g) mediante
autorizagdo expressa da ANAC,

desde que se demonstre atendimento
(2) que haveria um risco maior a vida se a operagédo fosse realizada | aos critérios estabelecidos em

por meios alternativos. regulamento.

(1) o interesse publico da operagédo; e

2. Adicionalmente ao apresentado na Tabela 2, esclarece-se que tais opera¢des atualmente ocorrem dentro dos seguintes
parametros: operagdes VLOS ou EVLOS, até 400 pés (120 m) AGL e com peso maximo de decolagem menor ou igual a 25 kg.

3. Propde-se manter os mesmos critérios do atual RBAC-E 94 para tais operagdes sendo que, dentro da estrutura proposta do novo RBAC
100, estas ocorrerdo dentro de um cenario padrido na Categoria Especifica descrito no formato de IS.

4. Visto que a regulagdo dessa matéria atualmente esta presente no RBAC-E 94 e ndo constara no texto proposto para o RBAC 100,
a disponibilizagéo desta proposta de IS na Consulta Publica tem como objetivo dissipar possiveis preocupagdes do publico em relagéo a
uma suposta lacuna normativa em um assunto ja regulamentado pela Agéncia, para o qual nio se propdem alteragdes. A medida que
as demandas deste setor evoluirem, esta IS podera ser atualizada de forma mais célere do que um processo de revisdo de RBAC.

4.1.2.5. Além das Instrugdes Suplementares mencionadas acima, conforme ja discutido no item 4.1.2 do Relatério de AIR 10 (SEI n° 6384078), a ANAC
identificou, com base em sua experiéncia e nas demandas recebidas nos ultimos anos, a necessidade de detalhar, em momento oportuno apos a publicac¢do final da
regra proposta neste processo, os seguintes cenarios padréo:

1. Operagdes BVLOS rural até Skm e 400ft AGL

2. Operagdoes BVLOS rural além de 5km e acima 400ft AGL

3. Operagao multidrones com 1 piloto na utilizagdo de shows luminosos

4.1.3. Edic¢iio de Resoluc¢do especifica para operacio de aeromodelos e aeronaves nio tripuladas com peso de decolagem menor que 250 gramas

4.13.1. As regras estabelecidas pelo RBAC-E 94 Emenda 3 para a operagdo de acromodelostd ¢ UAS com peso menor que 250g possuem um escopo
muito mais limitado e menos complexo do que aquelas aplicaveis aos UAS de maior porte, utilizados para fins profissionais, conforme apresentado na Tabela 3.

Tabela 3 - Aplicabilidade das regras gerais do RBAC-E 94 para Aeromodelos ¢ UAS com peso menor que 250g

Regras gerais Aeromodelo UAS com peso menor que 250g

Responsabilidade do piloto remoto pela sua
capacidade e preparo para exercer suas
fungdes, pela verificagdo e manutengio da Aplicavel Aplicavel
seguranca do voo e operar somente UA que
esteja em condigdes seguras.

Proibigéo de transporte de pessoas, animais,

artigos perigosos referidos no RBAC n° 175 Aplicavel Aplicavel

Permitir a intervengédo do piloto remoto em Aplicavel Aplicavel

qualquer fase do voo.

Idade minima para o piloto remoto Nao aplicavel Nao aplicavel
Seguro com cobertura de danos a terceiro Nao aplicavel Nio aplicavel
Cadastro junto a ANAC Somente se peso acima de 250g Naio aplicavel
Certificado de Aeronavegabilidade Nao aplicavel Nao aplicavel
Avaliacdo de Risco Operacional Naio aplicavel Naio aplicavel
Operagdo em area distante de terceiros Somente se peso acima de 250g Naio aplicavel

4.1.3.2. Este escopo menor de regras para essas operagdes de UAS se justifica dado o baixo potencial de risco que representam para pessoas e propriedades

no solo e no ar, seja por seu baixo peso, tipo de construgdo ou porque, em geral, sdo classificados como brinquedos. Quanto aos UAS com peso menor que 250g,
conforme item 3.5.2 do Relatorio de AIR 10 (SEI n° 6384078), nas autoridades internacionais analisadas, tem sido a pratica na regulamentagao classificar tais UAS
como "isentas", sendo importante esclarecer que a estas sdo aplicaveis regras basicas de seguranga, como por exemplo, nos EUA, 49 USC 44809: Exception for
limited recreational operations of unmanned aircrafft.

4.133. Deste modo, propde-se que seja estabelecida uma regulamentagdo separada do RBAC 100 para aeromodelos e UAS com peso menor de 250g, a fim
de proporcionar orientagdes claras e adequadas para esse segmento especifico de forma a promover um ambiente regulatorio mais compreensivel e acessivel para
este publico.

4.13.4. Adicionalmente, é relevante mencionar que existem regras especificas para os aeromodelismo, estabelecidas pelo DECEA, contidas no MCA 56-2
Aeronaves ndo tripuladas para uso recreativo — aeromodelos, publicada pela Portaria DECEA n° 930/DNORS, de 15 de maio de 2023. Dentre as restrigdes
estabelecidas por este normativo, destacam-se:

a) Operagdes em espaco aéreo condicionado (EAC) destinado ao acromodelismo

I - Operagdo em VLOS. Contudo, esta autorizado o uso do FPV (Visdo em Primeira Pessoa) mesmo sem a presenga e participagdo de um
Observador de Aeromodelo

II - Altura maxima 120m (400ft).
b) Operagoes fora de EAC destinado ao aeromodelismo

1- peso maximo de decolagem até 25kg



II - Operag@o em VLOS. Autorizado o uso do FPV exclusivamente com a presenca e participagcdo de um Observador de Aeromodelo.
IIT - Velocidade limitada a 40 km/h
IV - Altura méaxima 200 ft, dependendo de condicionantes operacionais especificas.

4.1.3.5. Assim, a Proposta de Ato (Normativo, Decisdo etc.) GTNI (SEI n° 9401154) considera os atuais requisitos aplicaveis do atual RBAC-E 94 para
as operagdes de aeromodelos e UAS com peso menor de 250g, incluindo pequenos ajustes no texto para a melhor compreensao do publico.

S. PROPOSTA DE RBAC 100

5.1. Conforme item 4.1.2 do Relatério de AIR 10 (SEI n° 6384078), a ANAC propde classificar as operagdes de UAS com base no risco operacional,
instituindo as categorias aberta, especifica e certificada, eliminando-se a atual classificagdo baseada apenas no peso maximo de decolagem (PMD).

5.2. Para a categoria aberta, propde-se manter a delimitagdo que atualmente, no RBAC-E n° 94, corresponde a Classe 3, peso maximo de decolagem
menor ou igual a 25kg, operagdes em VLOS/EVLOS, até 400 pés, em area distante de terceiros.

5.3. Para a categoria especifica, propde-se incluir todas as operagdes que estiverem fora dos limites da categoria aberta e que cujos riscos operacionais
possam ser mitigados de acordo com a metodologia SORA (ver item 4.1.2.4 a) desta NT) ou com os critérios constantes em um cenario padrao.

5.4. Os cenarios padrdo visam, por um lado, diminuir a burocracia necessaria para o operador poder operar, no caso de situagdes em que o risco ja esta
mapeado e ¢ considerado aceitavel, assim como diminuir o esfor¢o administrativo da ANAC, para que ela ndo tenha que reavaliar SORAs com cujos cendrios ja
tenham sido previamente avaliados e aprovados. A medida que a ANAC considerar que uma determinada operagdo de UAS esteja suficientemente madura com a
aplicagdo dos critérios da SORA, a ANAC podera publicar um cenério padrdo com critérios especificos e individualizados para aquela operagdo de forma a
facilitar a implementagdo pelos regulados e garantir o nivel aceitavel de seguranca.

5.5. Para operagdes da categoria especifica para as quais ndo haja cendrio padrdo, a operagdo devera possuir uma autorizagao operacional da ANAC,
conforme proposto em 100.103(e).

5.6. As operagdes que ocorrem atualmente conforme as regras da Classe 3 em areas ndo distantes de terceiros passariam a ocorrer dentro da categoria
especifica. Sdo elas:

a) operagdes de forgas de seguranca publica, conforme E94.103(g);
b) operagdo de outros 6rgaos ou entidades controladas pelo Estado, conforme E94.103(h); e
c) operagao de pulverizagdo agricola e afins, conforme E94.5(b).

5.7. Propde-se que essas operagdes sejam regulamentadas por meio de cenarios padrdo, dentro da categoria especifica, conforme ja abordado nos itens
4.1.2.4 b) e c) desta NT. A ANAC prevé que as demandas para tais operagdes irdo evoluir, necessitando de critérios especificos e individualizados que serdo
discutidos juntos com o setor e, posteriormente, incorporados no cenario padrao quando estiverem suficientemente desenvolvidos para serem implementados pelos
regulados.

5.8. Conforme indicado no item 4.1.2.5 desta NT, com base em sua experiéncia ¢ nas demandas recebidas nos ultimos anos, a ANAC prevé a publicagao
de outros cenarios padrao.

5.9. Na categoria certificada, propde-se tratar de todas as operagdes que ndo puderem ser realizadas na categoria especifica e que requeiram a
certificacdo do UAS e do operador para a adequada mitigacdo do risco da operagdo. Adicionalmente, podera ser admitido na categoria certificada o transporte de
artigos perigosos, que possa resultar em alto risco para terceiros em caso de acidentes, desde que atenda critérios aceitos pela ANAC.

5.10. A tabela abaixo apresenta as alteragdes propostas (em vermelho) para o RBAC n° 100 com base nas regras vigentes do RBAC-E n°® 94,
considerando cada grupo de regulados.

Tabela 4 - Comparagéo entre a regras do RBAC-E n° 94 e a proposta de RBAC n° 100

Regra atual (RBAC-E n° 94)

Operacio Operacio

VLOS ou EVLOS e abaixo de 400ft (120m) AGL VLOS ou EVLOS e abaixo de 400t (120m) AGL

Nio ¢ requerida autorizagdo operacional Nao ¢ requerida autorizagdo operacional

Somente em éreas distantes de terceiros. Somente em éreas distantes de terceiros.

Requerida Avaliagio de Risco Operacional Il{cqucrida A\faliagﬁf) de Riscg QpcraNCional apenas para operagdes que ocor

50m de pessoas ndo envolvidas e ndo anuentes

Proibido o transporte de artigos perigosos Proibido o transporte de artigos perigosos

RPA Classe 3 Pl:()j(?t() - — UAS Categoria Pl;Ojt?tO - —
PMD < 25 kg. Nio ¢ requerida autorizagdo Aberta Nio ¢ requerida autorizagdo

Piloto PMD <25 kg. Piloto

Naio ¢ requerida licenga e habilitagao Naio ¢ requerida licenga e habilitagao

Cadastro/ Registro Cadastro/ Registro

?Si%f}r\ﬁ; cadastro no Sistema de Acronaves ndo Tripuladas Requerido cadastro no Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas (SISANT)

Seguro Seguro

Requerido cobertura de danos a terceiros,exceto nas operagdes de Removidas as mengdes a seguro na proposta de RBAC n° 100, visto que ja

aeronaves pertencentes ao Estado. (vide art. 281 do CBA).

Operagio Operacio

BVLOS ou acima de 400ft (120m) AGL BVLOS ou acima de 400ft (120m) AGL

Nao ¢ requerida autorizagdo operacional E requerida autorizagio operacional, exceto se de outra forma prevista em ¢

. . . Podera ser admitido o voo sobre pessoas, dependendo dos critérios estabele

Somente em areas distantes de terceiros. N o
padrdo ou do resultado da avaliagdo SORA.

Requerida Avaliagdo de Risco Operacional Requerida a avaliagdo SORA, exceto se de outra forma prevista em cendric
Podera ser admitido o transporte de artigos perigosos, dependendo dos crit¢
cenario padrao ou de uma forma aceita pela ANAC.

Proibido o transporte de artigos perigosos Excluidos os artigos perigosos de alta consequéncia, artigos perigosos que
quaisquer circunstancias e os que podem resultar em alto risco para terceirc

RPA Classe 3 UAS Categoria |acidentes.
PMD < 25 kg. Projeto Especifica Projeto

Requerida autorizagao Requerida autorizacdo, exceto se de outra forma prevista em cendrio padrac

Piloto Piloto

Requerida licenga e habilitagdo Requerida licenca e habilitagdo, exceto se de outra forma prevista em cenar

Cadastro/ Registro Cadastro/ Registro

Requerido cadastro no Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas Requerido cadastro no Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas (SISANT).

(SISANT)

Seguro Seguro

Requerido cobertura de danos a terceiros,exceto: Removidas as mengdes a seguro na proposta de RBAC n° 100, visto que ja

~ (vide art. 281 do CBA).

1) operagdes de aeronaves pertencentes ao Estado;

2) operagdes de pulverizagdo agricola e afins.




Regra atual (RBAC-E n° 94)

Operacio

VLOS/ EVLOS/ BVLOS, abaixo ou acima de 400ft (120m)
AGL.

Naio ¢ requerida autoriza¢do operacional

Somente em areas distantes de terceiros.

Requerida Avalia¢do de Risco Operacional

Proibido o transporte de artigos perigosos

Operacio

VLOS/ EVLOS/ BVLOS, abaixo ou acima de 400ft (120m) AGL.

E requerida autorizag@o operacional, exceto se de outra forma prevista em ¢

Podera ser admitido o voo sobre pessoas, dependendo dos critérios estabele
padrdo ou do resultado da avaliagdo SORA.

Requerida a avaliagdo SORA, exceto se de outra forma prevista em cenaric

Podera ser admitido o transporte de artigos perigosos, dependendo dos crit¢
cenario padrdo ou de uma forma aceita pela ANAC.
Excluidos os artigos perigosos de alta consequéncia, artigos perigosos que

RPA Classe 2 UAS Categoria |quaisquer circunstincias e os que podem resultar em alto risco para terceirc
25 kg <PMD < . ident
150 Kk Especifica acidenics.
g Projeto Projeto
Requerida autorizagdo Requerida autorizag@o, exceto se de outra forma prevista em cenario padrac
Piloto Piloto
Requerida licenga e habilitagao Requerida licenga e habilitagdo, exceto se de outra forma prevista em cenai
Cadastro/ Registro Cadastro/ Registro
?SGI%IIJ:E% cadastro no Sistema de Acronaves ndo Tripuladas Requerido cadastro no Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas (SISANT).
Seguro Seguro
Requerido cobertura de danos a terceiros,exceto: . . .
du ~ - X ; Removidas as mengdes a seguro na proposta de RBAC n° 100, visto que ja
1) operagdes de aeronaves pertencentes ao Estado; .
~ — - (vide art. 281 do CBA).
2) operagdes de pulverizagdo agricola e afins.
Operacio Operacio
X(LES/ EVLOS/ BVLOS, abaixo ou acima de 4001t (120m) VLOS/ EVLOS/ BVLOS, abaixo ou acima de 4001t (120m) AGL.
Certificagdo conforme regras aplicaveis dos RBAC n’ 91, 119 . . L . .
clou 133, E requerida autorizagdo operacional, exceto se de outra forma prevista em «
. . . Podera ser admitido o voo sobre pessoas, dependendo dos critérios estabele
Somente em areas distantes de terceiros. N o
padrdo ou do resultado da avaliagdo SORA.
Nao ¢ requerida Avaliagdo de Risco Operacional Requerida a avaliagdo SORA, exceto se de outra forma prevista em cendric
Podera ser admitido o transporte de artigos perigosos, dependendo dos crit¢
cenario padrao ou de uma forma aceita pela ANAC.
Proibido o transporte de artigos perigosos . Excluidos os artigos perigosos de alta consequéncia, artigos perigosos que
RPA Classe 1 UAS C’ategorla quaisquer circunstancias e os que podem resultar em alto risco para terceirc
PMD > 150 kg. Especifica acidentes.

Projeto

Requerida certifica¢do de tipo conforme RBAC 21

Piloto

Requerida licenga e habilitagdo

Projeto

Requerida autorizagdo, exceto se de outra forma prevista em cendrio padrac

Piloto

Requerida licenga e habilitagdo, exceto se de outra forma prevista em cenér

Cadastro/ Registro Cadastro/ Registro
Requerido registro no RAB. Requerido cadastro no Sistema de Aeronaves nao Tripuladas (SISANT).
Seguro Seguro

Requerido cobertura de danos a terceiros,exceto:

1) operacdes de aeronaves pertencentes ao Estado;

2) operagdes de pulverizagdo agricola e afins.

Removidas as mengdes a seguro na proposta de RBAC n° 100, visto que ja
(vide art. 281 do CBA).

* NOTA: A ANAC ird considerar uma operagdo de alto risco quando os riscos ndo puderem ser adequadamente mitigados pela metod

necessdria a certificagdo.

5.11.

logia SORA, send

Os documentos Quadros Comparativos ¢ Justificativa para a Consulta Piblica possuem o detalhamento técnico e o embasamento legal para as

alteracdes propostas para 0 RBAC-E n° 94, ndo sendo necessaria sua replicagdo nesta Nota Técnica.

5.12.

Quanto ao Compéndio de Elementos de Fiscalizacdo (CEF), sugere-se a sua realizagdo apos a analise das contribui¢des da consulta publica, ja

considerando o texto final do RBAC n° 100, conforme art. 25, paragrafo unico, da Instru¢do Normativa (IN) n® 154/2020.

5.13.
5.13.1.

Contratagio do seguro

Sugere-se ndo incluir, nas propostas de RBAC n° 100 ¢ na Resolugdo sobre acromodelos ¢ UAs até 250 g de peso de decolagem, nenhuma

disposigdo referente a seguro, visto que ele ja ¢ uma obrigacdo legal imposta pelo art. 281 da Lei n® 7.565/1986 (CBA) e que diz a quem ela se aplica,
considerando a defini¢do de “explorador” contida no art. 123 da referida Lei. Assim, a obrigacdo de contratagdo de seguro ndo esta sendo afastada com essa
omissdo, mas o seu cumprimento devera decorrer diretamente da Lei. Foi incluido, contudo, na se¢do 100.601, das contravengdes, que ¢ uma segdo destinada a
orientar a fiscalizagdo das forcas de seguranca publica, o item (a)(7), que relaciona a ndo existéncia de apdlice ou certificado de seguro valido a contravengdo
prevista no art. 33 do Decreto-Lei n° 3.688, de 3 de outubro de 1941, se o seguro for aplicavel (visto que o CBA possui hipéteses de dispensa de seguro).
Questiona-se ainda se convém a ANAC continuar regulamentando o seguro aeronautico, visto que o assunto em principio ndo ¢ relacionado a seguranga
operacional, mas apenas a reparagdo civil que devera ser feita em caso de acidente aeronautico. Além disso, a Lei n® 11.182/2005 ndo cita dentre as competéncias
da ANAC a administragdo do seguro aeronautico. Ainda que o assunto esteja no CBA, este parece ser um assunto afeto as competéncias do Ministério da Fazenda.

5.13.2. Sobre isso, chama-se a atengdo sobre a existéncia da Resolugdo CNSP n°® 442, de 08 de agosto de 2022, que "Dispde sobre o Seguro Obrigatorio de
Responsabilidade Civil do Explorador ou Transportador Aéreo - RETA", aprovada pelo Conselho Nacional de Seguros Privados e tornada publica pela
Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP, que pode ser acessada no link: https://www?2.susep.gov.br/safe/scripts/bnweb/bnmapi.exe?router=upload/26282.

5.14.
5.14.1.

Autorizagio de projeto na categoria especifica
O requisito 100.105(d) prevé:

(d) O rito processual e o nivel de envolvimento da ANAC para as autorizagdes de projeto serdo definidos pela ANAC de acordo com o risco operacional, podendo ser
considerada também a experiéncia prévia do requerente ¢/ou do fabricante do UAS.
(1) O projeto deve ser submetido a um processo de certificagdo de tipo, conforme previsto no RBAC n° 21, se a ANAC considerar que o risco da operagdo ndo pode ser
adequadamente mitigado pelo previsto nos paragrafos 100.103 (c) e (d) desta segao.

5.14.2.

5.14.3. Importante destacar que a ANAC tem participado das discussdes técnicas com outras Autoridades de Aviagdo Civil, no ambito do Certification
Management Team (CMT), grupo de autoridades para certificagdo de produtos aeronauticos, composto por ANAC, EASA, FAA e TCCA. Um dos principais
objetivos do CMT ¢ garantir a transferibilidade dos produtos aeronduticos entre os paises. Nessas discussoes, verifica-se que cada autoridade possui processos
regulatorios em andamento para definir seu rito processual e o nivel de envolvimento para as autorizagdes de projeto de UAS.

5.14.4. Até o momento, tem-se considerado que UAS destinados a operagdes de alto risco sejam submetidos a um processo de certificagdo de tipo, com o
valor de SAIL a partir de V atualmente adotado como referéncia. Como a metodologia SORA estd em constante desenvolvimento pela JARUS e algumas
autoridades que ndo adotam essa metodologia ainda estdo definindo esses critérios, propde-se a defini¢do desses critérios em uma Instrugdo Suplementar. Isso
permitira maior flexibilidade para incorporar inovagdes e ajustar procedimentos conforme as discussdes evoluam.

Assim, propde-se tratar esses critérios em instrugdo suplementar especifica ou nos cenarios padrio.


https://www2.susep.gov.br/safe/scripts/bnweb/bnmapi.exe?router=upload/26282

5.15. Cadastro de operador na categoria especifica

5.15.1. A Subarte F (CADASTRO DE OPERADOR DE UA NA CATEGORIA ESPECIFICA — COE) foi idealizada para prever um operador com
maturidade comprovada, por meio de procedimento a ser estabelecido em Instrugdo Suplementar, que possua a prerrogativa de auto autorizagéo, sob o conceito da
responsividade. Tal operador, com essa prerrogativa, reduziria consideravelmente o esfor¢o dos setores da Agéncia, e poderia ser acompanhado pela vigilancia
continuada acerca de seus resultados de seguranga.

5.15.2. O requisito para a obtengdo de um cadastro, e por conseguinte afericdo de sua maturidade, serd estabelecido conforme o nivel de complexidade de
uma operagao, possivelmente traduzido em valor “SAIL”, a ser estabelecido em um ou mais cenarios padrdo, em IS, ou quando a ANAC julgar necessario. Deste
modo, existird uma previsibilidade no volume de solicitagdes de um COE.

5.16. Cadastro e registro de UAS

5.16.1. Propde-se manter as regras da Subparte D do atual RBAC-E n° 94 na Minuta de RBAC n° 100. E obrigatério que toda UA, operando de acordo com
o RBAC n° 100 nas categorias aberta ou especifica, seja cadastrada junto ao Sistema de Aeronaves ndo Tripuladas (SISANT), exceto as UA que possuem
certificado de tipo conforme o RBAC n° 21, as quais devem ser registradas no Registro Aerondutico Brasileiro — RAB, conforme Resolugdo n° 293, de 9 de
novembro de 2013.

5.16.2. E importante destacar que a base de dados do SISANT ¢ utilizada pelo Sistema para solicitagio de acesso ao espaco aéreo brasileiro por aeronaves
ndo tripuladas (SARPAS) do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA). Se os dados do CPF ou CNPJ do usuario estiverem em conformidade no
SISANT e SARPAS, por meio da sincronizagdo entre esses sistemas, as aeronaves cadastradas na ANAC aparecerdo disponiveis no SARPAS. Esta integragdo
entre as bases de dados garante agilidade e seguranga para as operagdes de UAS.

5.16.3. A obrigatoriedade do cadastro da UA ¢é necessaria para que se possibilite a implementagdo da identificacdo eletronica remota (remote ID) e outros
critérios técnicos e operacionais para suportar ambientes UTM (Unmanned traffic management) que estdo em discuss@o entre ANAC e DECEA e oportunamente
as datas para os desenvolvimentos normativos serdo definidas para suportar essa tarefa.

5.17. Regras de transicio
5.17.1. Na Minuta de Resolugéo que ird aprovar o RBAC n° 100, sdo propostas 3 regras de transi¢ao.
5.17.2. A primeira regra de transigdo estabelece que os registros, cadastros, certificados e autorizagdes de projeto emitidos para as aeronaves ndo tripuladas,

segundo as regras do RBAC-E n° 94, continuam validos até que sejam cancelados pela ANAC.

5.17.3. A segunda regra de transigdo estabelece para aquelas operagdes de UAS que ndo atendem aos critérios da categoria aberta ou que se enquadrem na
categoria especifica e que ndo sdo tratadas por um cenario padrdo, um prazo de 2 anos apos vigéncia do RBAC n°® 100 para obter a autorizagdo operacional. Este
prazo permitira um tempo adequado tanto ao setor para adequagdo as novas regras, como para a ANAC publicar cenarios padrao. Apds esse periodo de transigao,
estima-se que apenas operagdes especificas com novos cendrios necessitem de autorizagdo operacional.

5.17.4. A terceira regra de transicdo estabelece que as superintendéncias, nos assuntos de sua competéncia, mediante solicitagdo do regulado, possam
conceder desvios aos requisitos do RBAC n° 100 que imponha a obrigagdo de fazer algo que requeira tempo e/ou investimento financeiro significativo, sem
necessidade de um processo formal de isengao de requisitos segundo o RBAC n° 11, sob as seguintes condigdes:

I - o regulado concorde em cumprir condicionantes para a concessao do desvio baseados nos requisitos do RBAC-E n° 94 que estava em vigor na
data de publicagdo RBAC n° 100, que constardo no mesmo documento que conceder o desvio;

1I - 0o mesmo nivel equivalente de seguranga proporcionado pelo referido RBAC-E n° 94 seja mantido; e

III - a data maxima de validade do desvio concedido seja até 2 anos apos entrada em vigor do RBAC n° 100.

5.17.5. Esta regra de transigdo proporcionara seguranga juridica e previsibilidade ao setor para casos excepcionais, cujas operagdes ndo sejam contempladas
nos cenarios padrdo publicados ao longo de 2 anos apds vigéncia do RBAC n° 100 ou que necessitem seguir as regras do RBAC-E n° 94 por um periodo de até 2
anos até se adequarem as regras do RBAC n° 100.

5.18. Licenca e habilitacio

5.18.1. Os requisitos para pilotos remotos e observadores, conforme propostos no regulamento, visam garantir que os envolvidos nas operagdes de
aeronaves ndo tripuladas (UAs) estejam devidamente capacitados e preparados para suas fungdes, assegurando a seguranga e eficacia das operagdes aéreas. A
responsabilidade individual do piloto remoto e do observador de voo ¢ assegurar que estejam aptos e preparados para realizar suas fungdes durante a operagao.
Isso implica uma autoavaliagdo continua de suas habilidades e condi¢des para operar com segurancga. Tal avaliag@o inclui também sua aptiddo psicofisica que deixa
de ser baseada apenas em classes especificas do RBAC n° 67. Entende-se que para varias operagdes, conforme padrao JARUS, nio sera necessario um Certificado
Meédico Aeronautico emitido pela Agéncia.

5.18.2. Além disso, ¢ mandatorio que todos os pilotos remotos de UAs passem por uma avaliagdo tedrica basica oferecida pela Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil (ANAC), garantindo que possuam conhecimentos fundamentais sobre os aspectos tedricos das operagdes de UAs. Este requisito visa uniformizar o
entendimento e aplicagdo das normas de seguranga.

5.18.3. Visando nao proibir jovens pilotos menores de 18 anos, uma vez que ndo temos ciéncia de todos os usos que podem ter possiveis os UA’s, o
regulamento especifica a necessidade de estarem acompanhados por um piloto remoto maior de idade, que serd o responsavel pela operagdo. Este
acompanhamento ¢ crucial para assegurar que a operagdo decorra dentro dos parametros de seguranga, especialmente em situagdes que possam exigir tomadas de
decisdo criticas.

5.18.4. Em situagdes mais complexas, como operagdes na categoria especifica ou certificada, os pilotos deverdo possuir, como regra uma licenga de piloto
comercial com habilitagdo para Voo por Instrumentos (IFR) valida, esse requisito traz o maior nivel de seguranga operacional possivel, contudo é reconhecido que
talvez seja mais do que o necessario para varios casos. O fato é que ndo ha hoje critérios definidos para emissao de licengas e habilitagdes para pilotos remotos. A
SPL pretende utilizar de cenarios regulatorios experimentais (sandbox) para autorizar os primeiros cursos e consequentes licencas e habilitagdes. Tais cendrios
serdo usados para estabelecer critérios mais objetivos numa revisdo futura revisdo normativa. Contudo, para todos os casos de operagdes internacionais, € exigido
dos pilotos proficiéncia em lingua inglesa, o que é essencial para garantir a comunicagéo efetiva.

5.19. Interferéncias com outros normativos

5.19.1. Foi identificado ainda pelo grupo a necessidade de realizar ajustes em outras normas que mencionam aeronaves nao tripuladas, para ajuste de
terminologia em face da nova categorizago.

5.19.2. Assim, para 0 RBAC n° 90, se¢ao 90.49, identificamos as seguintes necessidades de ajustes:

()
(71)_[Reservado]

()
(81)-1 UA: aeronave ndo tripulada

90.49 Requisitos para exercicio da funciio de examinador credenciado em UARPA da UAP

(a) A ANAC podera credenciar pilotos remotos para realizagdo dos exames de proficiéncia nas licengas e na respectiva habilitagdo para UARPA,
conforme modelo das aeronaves que compdem a frota da UAP, quando licenga e habilitagdo forem requeridas pela ANAC.

(b) Séo requisitos minimos para exercicio da fungdo de piloto examinador credenciado em UARPA da UAP:

(1) ser agente publico, segundo a UAP;

(2) ser detentor da licenga de UARPA com respectiva habilitagdo valida;

(3) ter concluido o curso tedrico de examinador credenciado ou equivalente aplicado a agentes publicos a servico da ANAC, ministrado pela



ANAC, nos tltimos 48 (quarenta e 0ito) meses;

(4) ter sido aprovado em exame de observagdo realizado pela ANAC, na fungdo de examinador credenciado, nos ultimos 48 (quarenta e oito)
meses;

(5) ser piloto remoto em comando no modelo de aeronave;

(6) ter concluido, na fungdo de piloto remoto em comando, o treinamento inicial ou periddico, previstos em regramento proprio da ANAC,
conforme aplicavel; e

(7) ser detentor do CMA valido, segundo o RBAC n° 67 ¢ RBAC n°® 100RBAC-E1>94.

5.19.3. E para a Resolugao n° 659, de 2 de fevereiro de 2023, identificamos as seguintes necessidades de ajustes:

§ 2° Este regulamento também se aplica aos servigos aéreos prestados com o uso de aeronaves ndo tripuladas da categoria certificadaserenaves

5.19.4. Observe-se que ndo se discute o mérito dos requisitos acima alterados, mas apenas se propde ajustes para o texto em face da nova regulamentagio a
ser aprovada.

6. CONSULTA PUBLICA

6.1. As contribuicdes deverdo ser encaminhadas a Agéncia por meio da plataforma Participat+Brasil, disponivel no endereco
https://www.gov.br/participamaisbrasil/agencianacional-de-aviacao-civil.

6.2. De acordo com a Instru¢cdo Normativa n® 154/2020 e o estabelecido pela Lei 13.848/2019 art. 9° §2, propde-se a instaura¢do de Consulta Publica
pelo periodo de 45 dias. Os documentos necessarios a este ato se encontram anexos a esta NT.

7. CONCLUSAO

7.1. Considerando o exposto nesta Nota Técnica, foram atendidas as condigdes do art. 25 da Instru¢do Normativa (IN).n°® 154/2020, relativas a instru¢ao

da proposta na fase de Desenvolvimento de Proposta de Ato Normativo deste tema.

7.2. Considerando os impactos previstos em requisitos e normativos de competéncia da Superintendéncia de Aeronavegabilidade (SAR),
Superintendéncia de Padrdes Operacionais (SPO) e Superintendéncia de Pessoal da Aviagdo Civil (SPL), o presente documento foi elaborado em conjunto com as
areas técnicas afetadas.

7.3. Assim, recomenda-se o prosseguimento do processo para que as propostas normativas sejam submetidas a Consulta Publica.

[1] Conforme definicao E94.3(a)(1) do RBAC-E 94, em vigor, acromodelo significa toda aeronave ndo tripulada (UAS) com finalidade de recreacao.

s
)EI! @ Documento assinado eletronicamente por Kleber Daniel Jesuino, Coordenador de Normas de Aeronavegabilidade - CNORMA, em 24/03/2025, as 22:25,

assinatura conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de 2020.

eletrénica

e
3@'! @ Documento assinado eletronicamente por Rui Carlos Josino Alexandre, Especialista em Regulacio de Aviacio Civil, em 26/03/2025, as 07:51, conforme
horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, do Decreto n°® 10.543, de 13 de novembro de 2020.

assinatura
eletrdnica

)

-
)EI! @ Documento assinado eletronicamente por Conrado Klein de Freitas, Gerente Técnico, em 26/03/2025, as 10:44, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 4°, do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de 2020.

assinatura
eletrénica

)

s
)EI! @ Documento assinado eletronicamente por Rafael Gasparini Moreira, Especialista em Regulacio de Aviacio Civil, em 27/03/2025, as 12:07, conforme horario

assinatura oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, do Decreto n® 10.543, de 13 de novembro de 2020.

eletrénica

e
3@'! @ Documento assinado eletronicamente por Camilo Antonio de Paula Baldy, Especialista em Regulacio de Aviacio Civil, em 28/03/2025, as 07:03, conforme
horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 4°, do Decreto n°® 10.543, de 13 de novembro de 2020.

assinatura
eletrdnica

= A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https:/sei.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o cédigo verificador 10586247 ¢ o cédigo CRC
D3ESCD9Y0.

Referéncia: Processo n2 00058.040824/2019-75 SEI n2 10586247


https://www.gov.br/participamaisbrasil/agencianacional-de-aviacao-civil
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/instrucoes-normativas/2020/instrucao-normativa-no-154-20-03-2020
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
https://sei.anac.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

